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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 582/2011
od 25. svibnja 2011.

o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca s obzirom na emisiju
iz teskih vozila (Euro VL) i izmjeni priloga L i IIl. Direktivi 2007/46/EZ Europskog parlamenta i

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 595/2009 Europskog parla-
menta i Vijeca od 18. lipnja 2009. o homologaciji tipa
motornih vozila i motora u odnosu na emisije iz teskih
vozila (Euro VI) i o pristupu informacijama za popravak i
odrzavanje vozila i izmjenama Uredbe (EZ) br.715/2007 i
Direktive 2007[46/EZ te stavljanju izvan snage direktiva
80/1269/EZ, 2005/55/EZ i 2005/78[EZ (!), a posebno njezin
Clanak 4. stavak 3., clanak 5. stavak 4., clanak 6. stavak 2. i
¢lanak 12.,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2007/46/EZ Europskog parlamenta
i Vijeca od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju
motornih vozila te njihovih prikolica i sustava, sastavnih dije-
lova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila
(Okvirna direktiva) (%), a posebno njezin ¢lanak 39. stavak 7.,

bududéi da:

(1)  Uredba (EZ) br. 595/2009 jedan je od posebnih regula-
tornih akata u sklopu postupka homologacije tipa koji je
odreden Direktivom 200746 /EZ.

(2)  Uredba (EZ) br. 595/2009 nalaze da nova teska vozila i
motori zadovoljavaju nove grani¢ne vrijednosti za emisije
i uvodi dodatne zahtjeve o pristupu informacijama.
Tehnicki ée se zahtjevi primjenjivati od 31. prosinca
2012. za nove tipove vozila, a od 31. prosinca 2013.
za sva nova vozila. Posebne tehnicke odredbe potrebne
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za provodenje Uredbe (EZ) br. 595/2009 trebaju se doni-
jeti. Stoga je cilj ove Uredbe utvrdivanje zahtjeva
potrebnih za homologaciju tipa vozila i motora sa speci-
fikacijom Euro VL

Clanak 5. stavak 4. Uredbe (EZ) br. 595/2009 nalaze da
Komisija usvoji provedbeno zakonodavstvo kojim se
odreduju posebni tehnicki zahtjevi o kontroli emisija iz

vozila. Stoga je primjereno da se ti zahtjevi usvoje.

Nakon usvajanja glavnih zahtjeva za homologaciju tipa
teskih motornih vozila i motora Uredbom (EZ)
br. 595/2009 potrebno je utvrditi administrativne
odredbe za EZ homologaciju tipa. Potrebno je da ti admi-
nistrativni zahtjevi obuhvacaju odredbe za sukladnost
proizvodnje i sukladnost u uporabi kako bi se osigurala
trajno dobra ucinkovitost proizvedenih vozila i motora.

U skladu s c¢lankom 6. Uredbe (EZ) br. 595/2009
potrebno je odrediti i zahtjeve za osiguravanje lakog
pristupa informacijama o ugradenom sustavu za dijagno-
stiku u vozilu (dalje u tekstu: OBD, On-board diagnostic) te
o popravku i odrzavanju vozila, kako bi se pristup
takvim informacijama osigurao neovisnim operatorima.

U skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009, mjere pred-
videne ovom Uredbom u odnosu na pristup informaci-
jama za popravak i odrzavanje vozila te informacijama za
dijagnosticke alate i uskladenost zamjenskih dijelova s
OBD sustavima vozila ne smiju biti ograni¢ene na
sastavne dijelove i sustave vezane uz emisije ve¢ pokrivati
sve aspekte vozila na koje se odnosi homologacija tipa u
okviru ove Uredbe.
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(7) U skladu s c¢lankom 5. Uredbe (EZ) br. 595/2009,
potrebno je da Komisija usvoji mjere za uvodenje
uporabe prenosivih mjernih sustava za provjeravanje
stvarnih emisija vozila u uporabi te provjeravanje i ogra-
niavanje emisija izvan ciklusa. Zato je u odgovarajuéem
vremenskom okviru potrebno utvrditi odredbe o emisi-
jama izvan ciklusa za homologaciju tipa i za provjera-
vanje 1 ograniCavanje emisija izvan ciklusa u stvarnoj
uporabi vozila. Za potrebe sukladnosti u uporabi
potrebno je uvesti postupak u kojem se upotrebljavaju
prenosivi sustavi za mjerenje emisija (dalje u tekstu:
PEMS). Postupci PEMS, koji se uvode ovom Uredbom,
trebaju se podvrgnuti ocjeni na temelju koje Komisija
treba biti ovlastena za izmjenu odredbe o vozilima i
motorima u uporabi.

(8) U skladu s ¢lankom 5. stavkom 4. tockom (d) Uredbe
(EZ) br. 595/2009 potrebno je uspostaviti zahtjeve za
homologaciju zamjenskih uredaja za kontrolu onecisce-
nja, kako bi se osiguralo njihovo ispravno djelovanje.

(9) U skladu s ¢lankom 5. stavkom 4. tockom (d) Uredbe
(EZ) br.595/2009 potrebno je uspostaviti zahtjeve za
odredivanje faktora pogorsanja koji se koriste za provje-
ravanje trajnosti sustava motora. Osim toga i na temelju
rezultatd istraZivanja te razvoja metoda za starenje
sustava motora na ispitnom uredaju, Komisija treba biti
ovlastena za izmjenu odredbe za odredivanje faktord
pogorsanja.

(10)  Kako je predvideno ¢lankom 12. stavkom 1. Uredbe (EZ)
br. 595/2009, potrebno je uvesti nove granicne vrijed-
nosti i postupak mjerenja za broj ispustenih Cestica.
Postupak mjerenja temelji se na radu Programa mjerenja
Cestica (dalje u tekstu: PMP, Particulate Measurement
Programme) Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za
Europu (dalje u tekstu: UN/ECE).

(11) U skladu s c¢lankom 12. stavkom 2. Uredbe (EZ)
br. 595/2009 trebaju se uvesti granine vrijednosti za
svjetski uskladeni prijelazni vozni ciklus (dalje u tekstu:
WHTC, World Harmonized Transient Driving Cycle) i
svjetski uskladeni vozni ciklus ustaljenog stanja (dalje u
tekstu: WHSC, Worldwide Harmonised Steady state Cycle),
kako su odredeni u Prilogu 4. B Pravilniku br. 49 Gospo-
darske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UN/ECE)
— Jedinstvene odredbe o mjerama koje se poduzimaju za
smanjenje emisije plinovitih oneéi§¢ujucih tvari iz motora
s kompresijskim paljenjem koji se upotrebljavaju u vozi-
lima, i emisije plinovitih oneci§¢ujucih tvari iz motora s
vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju
prirodni plin ili ukapljeni naftni plin koji se upotreblja-
vaju u vozilima (1).

(12)  Komisija treba ocijeniti potrebu za posebnim mjerama za
motore s viSestrukom regulacijom i treba biti ovlastena
za izmjenu odredbe u skladu s rezultatima te ocjene.

() SL L 229, 31.8.2010., str. 1.

(13)  Uredba (EZ) br. 595/2009 i Direktiva 2007/46/EZ stoga
se trebaju na odgovarajuéi nadin izmijeniti.

(14)  Mjere predvidene ovom Uredbom uskladene su s mislje-
njem Tehnic¢kog odbora za motorna vozila.

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom odreduju mjere za provedbu clanaka 4., 5.,
6. i 12. Uredbe (EZ) br. 595/2009.

Ona isto tako mijenja Uredbu (EZ) br. 595/2009 i Direktivu
200746 [EZ.

Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedee definicije:

(1) ,sustav motora” zna¢i motor, sustav kontrole emisije i
komunikacijsko sucelje (oprema i poruke) izmedu jedne
ili vise elektronickih upravljackih jedinica sustava motora
(dalje u tekstu: ECU, Electronic Control Unit) i bilo koje
druge upravljacke jedinice pogonskog sklopa ili vozila;

(2) ,program skupljanja sati rada” zna¢i ciklus starenja i
razdoblje skupljanja sati rada za odredivanje faktora pogor-
Sanja za porodicu motora s obzirom na sustav za
naknadnu obradu ispusnih plinova;

(3) ,porodica motord” znali proizvodaCevo razvrstavanje
motord koji po svojoj konstrukciji, kako je utvrdeno u
odjeljku 6. Priloga I., imaju sli¢ne znacajke emisija ispusnih
plinova; svi ¢lanovi porodice su u skladu s primjenljivim
grani¢nim vrijednostima emisija;

(4) ,tip motora” znadi kategorija motora koja se ne razlikuje u
bitnim znacajkama koje su odredene u Prilogu 4.
dodatku I;

(5) ,tip vozila s obzirom na emisije i informacije za popravak
i odrzavanje” znaci skupina vozila koja se ne razlikuju u
bitnim znacajkama motora i vozila odredenim u Prilogu I.
dodatku 4.
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(6)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

L,sustav deNOx” znaci sustav selektivne kataliticke redukcije
(dalje u tekstu: SCR, Selective Catalytic Reduction), apsorber
NOx, pasivni ili aktivni katalizator NO, ili neki drugi
sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova namijenjen
za smanjivanje emisije dusikovih oksida (NO,);

,sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova” znadi kata-
lizator (oksidacijski, trostrukog djelovanja ili neki drugi),
filtar Cestica, sustav deNO,, kombinirani filtar za deNOx
i Cestice ili neki drugi uredaj za smanjivanje emisije koji je
ugraden iza motora;

,sustav ugradene dijagnostike” ili ,OBD sustav” znaci
sustav u vozilu ili motoru koji ima sposobnost:

(a) otkrivanja neispravnosti koje utje¢u na znacajke emisije
sustava motora; i

(b) upozoravanja na njihovu pojavu pomocu upozornog
sustava; i

(c) odredivanja  vjerojatnog  podrucja  neispravnosti
pomocu podataka pohranjenih u memoriji racunala i
prijenosa tih podataka izvan vozila;

ynamjerno pokvaren sastavni dio ili sustav” (dalje u tekstu:
QDC, Qualified Deteriorated Component) znaci sastavni dio ili
sustav koji je bio namjerno pokvaren, ubrzanim starenjem
ili rukovanjem na kontrolirani nacin, i koji je tijelo za
homologaciju prihvatilo u skladu s odredbama iz odjeljka
6.3.2. Priloga 9. B Pravilniku UNJECE br. 49 i tockom 2.2.
dodatka 3. Prilogu X. ovoj Uredbi za uporabu pri dokazi-
vanju ucinkovitosti OBD-a sustava motora;

,ECU” znaci elektronicka upravljacka jedinica sustava
motora;

,dijagnosticki kod neispravnosti” (dalje u tekstu: DTC,
Diagnostic Trouble Code) znali brojcani ili slovnobrojcani
identifikator koji identificira ili oznacuje neispravnost;

Jprenosivi sustav za mjerenje emisija’ (dalje u tekstu:
PEMS) znaci prenosivi sustav za mjerenje emisija koji ispu-
njava zahtjeve utvrdene u Prilogu II. dodatku 2.

Jindikator neispravnosti’ (dalje u tekstu: MI, Malfunction
Indicator) znaci indikator koji je dio sustava za upozora-
vanje i koji jasno obavjesluje vozaca vozila u slucaju
neispravnosti;

,ciklus starenja” znaci djelovanje vozila ili motora (brzina,
optereéenje, snaga) u razdoblju skupljanja sati rada;

(15) ,kriticni sastavni dijelovi povezani s emisijama” znaci slje-
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deéi sastavni dijelovi koji su prvenstveno namijenjeni
kontroli emisije: svi sustavi za naknadnu obradu ispusnih
plinova, ECU s pripadajuéim osjetnicima i pokretatima te
sustav za povrat ispusnih plinova u cilindar (dalje u tekstu:
EGR, Exhaust Gas Recirculation) sa svim pripadajuéim
filtrima, hladnjacima, regulacijskim ventilima i cijevima;

,kritiéno odrzavanje povezano s emisijama” znaci odrza-
vanje koje se izvodi na kriticnim sastavnim dijelovima
povezanim s emisijama;

,odrzavanje povezano s emisijama” znac¢i odrzavanje koje
znatno utjece na emisije ili bi moglo utjecati na pogorsanje
emisija iz vozila ili motora tijekom uobicajene uporabe
vozila;

,porodica motora s obzirom na sustav za naknadnu
obradu ispusnih plinova” znali proizvodacevo razvrsta-
vanje motora koji su u skladu s definicijom porodice
motora, ali su dodatno razvrstani kao motori koji upotreb-
ljavaju slicne sustave za naknadnu obradu ispu$nih
plinova;

,Wobbeov indeks (donja vrijednost Wj ili gornja vrijednost
W,)” znadi omjer odgovarajue kalori¢ne vrijednosti plina
po jedinici obujma i kvadratnog korijena njegove relativne
gustoce pri istim referentnim uvjetima:

W = plin X \/pzmk/pplin

Jfaktor pomaka A (dalje u tekstu: S,)” znadi izraz koji
opisuje  zahtijevanu prilagodljivost sustava upravljanja
rada motora s obzirom na promjenu koeficijenta viska
zraka N ako motor kao gorivo upotrebljava plin ¢iji se
sastav razlikuje od sastava Cistog metana prema specifika-
ciji u odjeljku 4.1. Priloga 6. UNJECE Pravilniku br. 49;

,odrzavanje koje nije povezano s emisijama” znaci odrza-
vanje koje znaCajno ne utjeCe na emisije niti ima trajni
ucinak na pogorSanje emisija iz vozila ili motora tijekom
uobicajene uporabe vozila nakon obavljenog odrzavanja;

,porodica OBD motora” znali proizvodacevo razvrsta-
vanje sustava motora koji imaju zajednicke metode
nadzora i dijagnoze neispravnosti koje se odnose na
emisije;

”

,alat za pregled” znali vanjska ispitna opremu koja se
upotrebljava za normiranu vanjsku komunikaciju s OBD
sustavom u skladu sa zahtjevima ove Uredbe;
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(24) ,pomocna strategija za ogranicenje emisija” (dalje u tekstu: ocekivanog signala kada se usporeduje sa signalima od

(30)

AES, Auxiliary Emission Strategy) zna¢i strategija za ograni-
Cenje emisija koja se aktivira i zamjenjuje ili mijenja
osnovnu strategiju za ogranienje emisija s posebnim
ciljem i kao odgovor na poseban sklop okolnih uvjeta
ifili uvjeta djelovanja i koja djeluje samo dok ti uvjeti
postoje;

,osnovna strategija za ogranicenje emisija” (dalje u tekstu:
BES, Base Emission Strategy) znaci strategija za ogranicenje
emisija koja je aktivna u cjelokupnom radnom opsegu
brzine vrtnje i optereenja motora osim ako se aktivira
AES;

Lkoeficijent radne ucinkovitosti u uporabi” zna¢i omjer
izmedu broja koji oznauje koliko puta su postojali
uvjeti u kojima bi nadzor, ili skupina nadzora, morao
otkriti neispravnost i broja voznih ciklusa koji se odnose
na taj nadzor ili skupinu nadzor3;

,pokretanje motora” znaci paljenje, pokretanje i pocetak
izgaranja i zavrSava kada brzina vrtnje motora dosegne
150 min™! ispod uobicajene brzine vrtnje u praznom
hodu zagrijanog motora;

yradni slijed” znaci slijed koji obuhvaca pokretanje motora,
razdoblje djelovanja (motora), isklju¢ivanje motora i
vrijeme do sljedeCeg pokretanja, kada posebni OBD
nadzor djeluje do kraja i neispravnost, ako postoji, bila
bi otkrivena;

,nadzor graniénih vrijednosti emisija” zna¢i nadzor
neispravnosti koja dovodi do prekoracenja praga OBD
grani¢nih vrijednosti (dalje u tekstu: OTL, OBD threshold
limits) i obuhvaca:

(a) izravno mjerenje emisija jednim ili viSe osjetnika
postavljenih na izlazu iz ispusne cijevi i modelom za
korelaciju izmedu izravnih emisija i emisija propisanih
za ispitni ciklus;

b) upozorenje na povecanje emisija pomocu korelacije
izmedu ulaznih i izlaznih podataka racunala i emisija
propisanih za ispitni ciklus;

,nadzor ucinkovitosti” zna¢i nadzor neispravnosti koji
obuhvaca provjere funkcionalnosti i nadzor parametara
koji nisu izravno u korelaciji s grani¢nim vrijednostima
emisija, Sto se izvodi na sastavnim dijelovima ili sustavima
radi provjere djeluju li u naznacenom podrudju;

yrazumljiva greska” znali neispravnost pri kojoj se signal
koji Salje pojedina¢ni osjetnik ili sastavni dio razlikuje od

(32)

(34)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

drugih osjetnika ili sastavnih dijelova sustava motora,
ukljucujuéi slucajeve kada se svi izmjereni signali i
izlazni podaci sastavnih dijelova pojedina¢no nalaze
unutar uobicajenog djelovanja odgovarajuceg osjetnika ili
sastavnog dijela i u kojem niti jedan osjetnik ili sastavni
dio ne javlja neispravnost;

,nadzor potpunog otkaza” znaci nadzor s ciljem otkrivanja
neispravnosti koja bi prouzrocila potpuni gubitak Zeljene
funkcije nekog sustava;

Jneispravnost” znaci greska ili pogorsanje sustava motora,
obuhvacajuéi OBD sustav, za koju se moZe razumno
ocekivati da bi prouzrotila povecanje emisija neke od
onecis¢ujucih  tvari reguliranih propisima iz sustava
motora ili smanjenje u¢inkovitosti OBD sustava;

,op¢i nazivnik” znaci broja¢ koji pokazuje broj koliko je
puta vozilo djelovalo, uzimajuéi u obzir opée uvjete;

4

,broja¢ ciklusa paljenja” znadi broja¢ koji pokazuje broj
pokretanja motora ostvarenih na vozilu;

,vozni ciklus” znaci slijed koji se sastoji od pokretanja
motora, razdoblja djelovanja (vozila), iskljucivanja motora
i vremena do sljedeéeg pokretanja;

,skupina nadzora” znaci, u svrhu ocjene ucinkovitosti
porodice OBD motora u uporabi, OBD nadzori koji se
upotrebljavaju  za  odredivanje ispravnog djelovanja
sustava za kontrolu emisija;

,heto snaga” znaci snaga izmjerena na ispitnom uredaju na
prirubnici koljenastog vratila, ili jednakovrijedna snaga
izmjerena pri odgovarajuem broju obrtaja ili brzini
vrtnje motora s pomo¢nim pogonima u skladu s Prilogom
XIV. i preracunata na referentne atmosferske uvjete;

,najveca neto snaga” znaci najveCa neto snaga izmjerena
pri punom opterecenju motora;

Jiltar Cestica Dieselovih motora s protokom kroz stijenke”
znadi filtar Cestica Dieselovih motora (dalje u tekstu: DPF,
Diesel Particulate Filter) u kojem svi ispu$ni plinovi moraju
prolaziti kroz stijenku koja odvaja kruti materijal;

,stalna  regeneracija” zna¢i regeneracija sustava za
naknadnu obradu ispusnih plinova koja se dogada stalno
ili najmanje jedanput po ispitivanju svjetski uskladenim
prijelaznim voznim ciklusom (dalje u tekstu: WHTC,
World Harmonized Transient Driving Cycle) s pokretanjem
zagrijanog motora.
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Clanak 3.
Zahtjevi za homologaciju tipa

1. Za dobivanje EZ homologacije tipa za sustav motora ili
porodicu motora kao zasebnu tehnicku jedinicu, EZ homologa-
cije tipa vozila s homologiranim sustavom motora s obzirom na
emisije i informacije za popravak i odrzavanje vozila, ili EZ
homologacije tipa vozila s obzirom na emisije i informacije
za popravak i odrzavanje vozila proizvoda¢ dokazuje u skladu
s odredbama Priloga L. da su vozila ili sustav motora podvrgnuti
ispitivanjima i da ispunjavaju zahtjeve propisane u prilozima od
ML do VIIL, X., XIIL i XIV. Proizvoda¢ osigurava i sukladnost sa
specifikacijama za referentna goriva iz Priloga IX.

2. Za dobivanje EZ homologacije tipa za vozilo s homolo-
giranim sustavom motora s obzirom na emisije te informacije
za popravak i odrzavanje vozila, ili EZ homologacije tipa za
vozilo s obzirom na emisije te informacije za popravak i odrza-
vanje proizvoda¢ osigurava sukladnost sa zahtjevima za ugra-
dnju iz odjeljka 4. Priloga L

3. Za dobivanje dopune EZ homologacije tipa za vozilo s
obzirom na emisije i informacije za popravak i odrzavanje
vozila koje je homologirano prema ovoj Uredbi s referentnom
masom veéom od 2 380 kg, ali koja ne prelazi 2 610 kg, proiz-
voda¢ ispunjava zahtjeve iz Priloga VIIL dodatku 1.

4. Odredbe za drugu mogucnost homologacije iz tocke
2.4.1. Priloga X. i tocke 2.1. Priloga XIII. ne primjenjuju se za
EZ homologaciju tipa sustava motora ili porodice motord kao
zasebne tehnicke jedinice.

5. Svaki sustav motora i svaki element konstrukecije koji bi
mogli utjecati na emisije plinovitih oneci§¢ujucih tvari i onedi-
$¢ujucih Cesticakonstruira se, proizvodi, sastavlja i ugraduje tako
da se omoguéi motoru da u uobicajenoj uporabi bude u skladu
s odredbama Uredbe (EZ) br. 595/2009 i ove Uredbe. Proiz-
voda¢ osigurava i sukladnost sa zahtjevima za emisije izvan
ciklusa iz ¢lanka 14. i Priloga VI. ovoj Uredbi.

6. Za dobivanje EZ homologacije tipa za sustav motora ili
porodicu motora kao zasebne tehnicke jedinice ili EZ homolo-
gacije tipa za vozilo s obzirom na emisije i informacije za
popravak i odrzavanje, proizvoda¢ osigurava sukladnost sa
zahtjevima o vrsti gorivd za homologaciju na temelju univerzal-
noga goriva, ili u slu¢aju motora s vanjskim izvorom paljenja
koji za gorivo upotrebljava prirodni plin ili ukapljeni naftni plin
(UNP), za homologaciju za odredenu vrstu goriva, prema speci-
fikaciji u odjeljku 1. Priloga I.

7. Za dobivanje EZ homologacije tipa za motor koji kao
gorivo upotrebljava benzin ili E85, proizvoda¢ osigurava ispu-
njavanje posebnih zahtjeva za otvore za punjenje spremnika

goriva za vozila koja kao gorivo upotrebljavaju benzin i E85
kako je navedeno u odjeljku 4.3. Priloga I

8.  Za dobivanje EZ homologacije tipa proizvoda¢ osigurava
ispunjavanje posebnih zahtjeva za sigurnost elektronickog
sustava iz tocke 2.1. Priloga X.

9.  Proizvoda¢ poduzima potrebne tehnicke mjere u skladu s
ovom Uredbom, kako bi osigurao da su emisije iz ispusne cijevi
ucinkovito ograniCene tijekom cijelog uobicajenog Zivotnog
vijeka i u uobicajenim uvjetima uporabe. Te mjere obuhvadaju
osiguravanje sigurnosti crijeva i spojnica koje se upotrebljavaju
u sustavima za kontrolu emisija tako da su sukladne s ciljem
prvobitnog modela.

10.  Proizvoda¢ osigurava da rezultati ispitivanja emisija
zadovoljavaju grani¢nu vrijednost primjenljivu u uvjetima ispi-
tivanja propisanih ovom Uredbom.

11.  Proizvoda¢ odreduje faktore pogorsanja koji Ce biti
upotrijebljeni za dokazivanje sukladnosti emisija plinovitih
onecis¢ujucih tvari i onecis¢ujucih Cestica porodice motora ili
porodice motora s obzirom na naknadnu obradu ispusnih
plinova s odgovarajuéim grani¢nim vrijednostima emisija iz
Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 595/2009 tijekom cijelog uobicajenog
Zivotnog vijeka i u uobicajenim uvjetima uporabe iz ¢lanka 4.
stavka 2. te Uredbe.

Postupci za dokazivanje sukladnosti sustava porodice motora ili
porodice motora s obzirom na naknadnu obradu ispusnih
plinova tijekom cijelog uobiajenog Zivotnog vijeka odredeni
su u Prilogu VIL. ovoj Uredbi.

12.  Za motore s vanjskim izvorom paljenja podvrgnute ispi-
tivanju koje je utvrdeno u Prilogu IV., najvisi dopusteni sadrzaj
ugljitnog monoksida u ispusnim plinovima treba biti onaj koji
je naveo proizvoda¢ vozila. Medutim, najvisi sadrzaj ugljicnog
monoksida ne smije prelaziti 0,3 % obujamski.

Pri poviSenoj brzini vrtnje, u praznom hodu, obujamski sadrzaj
ugljiénog monoksida u ispusnim plinovima ne smije prelaziti
0,2% kada je brzina vrtnje motora najmanje 2 000 minla
lambda vrijednost 1 + 0,03 ili je u skladu sa specifikacijama

proizvodaca.

13. U slucaju zatvorenog kucista koljenastog vratila, proiz-
vodali osiguravaju da za ispitivanje iz Priloga V. sustav za
prozralivanje motora ne dopusta emisije nikakvog plina iz
kudidta koljenastog vratila u atmosferu. Ako je kuciste kolje-
nastog vratila otvorenog tipa, emisije se moraju izmjeriti i
dodati emisijama iz ispusne cijevi u skladu s odredbama iz
Priloga V.
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14.  Kod podnosenja zahtijeva za homologaciju tipa, proizvo-
daci tijelu za homologaciju dostavljaju podatke koji pokazuju da
sustav deNO,, zadrzava svoju funkciju kontrole tijekom svih
uvjeta koji se redovito susreu na podrucju Unije, posebno pri
niskim temperaturama.

Osim toga, proizvodadi tijelu za homologaciju dostavljaju
podatke o strategiji djelovanja sustava za povrat ispusnih
plinova u cilindar (dalje u tekstu: EGR, Exhaust Gas Recirculation
System), ukljucujuci i njegovo djelovanje pri niskim temperatu-
rama.

Podaci obuhvacaju i opis mogucih uc¢inaka na emisije djelovanja
sustava pri niskim temperaturama okoline.

15.  Vozilima i motorima dodjeljuje se homologacija prema
Uredbi (EZ) br. 595/2009 i ovoj Uredbi nakon §to se usvoje
postupci mjerenja broja Cestica (dalje u tekstu: PM, Particulate
Measurement) kako je tvrdeno u Prilogu I Uredbi (EZ)
br. 595/2009, bilo koje specificne odredbe vezane uz motore
s viSestrukom regulacijom i odredbe iz ¢lanka 6. te Uredbe.

Clanak 4.
Sustavi ugradene dijagnostike (OBD)

1. Proizvodaci osiguravaju da su svi sustavi motora i sva
vozila opremljena OBD sustavom.

2. OBD sustav je konstruiran, proizveden i ugraden u vozilo
u skladu s Prilogom X. tako da omoguduje odredivanje vrsta
pogorsanja ili neispravnosti iz tog Priloga tijekom cijelog
zZivotnog vijeka vozila.

3. Proizvoda¢ osigurava da OBD sustav ispunjava zahtjeve iz
Priloga X., uklju¢ujudi i zahtjeve za radne znacajke u uporabi, u
svim uobicajenim i razumno predvidljivim uvjetima voznje koji
se mogu susresti u Europskoj uniji, uklju¢ujuéi uvjete uobicajene
uporabe navedene u Prilogu X.

4. Pri ispitivanju s namjerno osteenim sastavnim dijelom,
indikator neispravnosti OBD sustava mora se aktivirati u
skladu s Prilogom X. Indikator neispravnosti OBD sustava
moze se aktivirati i tijekom ispitivanja kada su razine emisija
nize od grani¢nih vrijednosti koje su navedene za OBD u
Prilogu X.

5. Proizvoda¢ osigurava ispunjavanje odredbi o radnim
znacajkama u uporabi porodice OBD motora iz Priloga X.

6.  OBD sustav treba pohranjivati i uiniti dostupnim odgo-
varajue podatke o radnim znacajkama u uporabi OBD sustava
bez ikakvog zastitnog kodiranja preko normiranog komunika-
cijskog OBD protokola u skladu s odredbama Priloga X.

7. Po izboru proizvodaca, u razdoblju od 3 godine nakon
datuma iz ¢lanka 8. stavaka 1. i 2. Uredbe (EZ) br. 595/2009,
OBD sustavi mogu biti u skladu s alternativnim odredbama iz
Priloga X. ovoj Uredbi na koje se poziva ovaj stavak.

8.  Proizvoda¢ moze do 1. rujna 2014., u slucaju novih
tipova vozila ili motora te do 1. rujna 2015. za sva nova
vozila prodana, registrirana ili stavljena u uporabu u Uniji, kori-
stiti alternativne odredbe $to se ti¢e nazora dizelskog filtra
Cestica kako je odredeno u tocki 2.3.3.3. Priloga X.

Clanak 5.

Zahtjev za EZ homologaciju tipa sustava motora ili
porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice

1. Proizvoda¢ tijelu za homologaciju podnosi zahtjev za EZ
homologaciju tipa sustava motora ili porodice motora kao
zasebne tehnicke jedinice.

2. Zahtjev iz stavka 1. sastavlja se u skladu s obrascem
opisnog dokumenta koji je propisan u Prilogu I. dodatku 4. U
tu se svrhu primjenjuje dio 1. tog dodatka.

3. Zajedno sa zahtjevom, proizvoda¢ dostavlja opisnu doku-
mentaciju koja potpuno objasnjava sve elemente konstrukcije
koji utjecu na emisije, strategiju kontrole emisije sustava
motora, nacine kojima sustav motora kontrolira izlazne veli¢ine
koje utjeCu na emisije, bez obzira je li ta kontrola izravna ili
neizravna, te potpuno objasnjava sustav za upozoravanje i
prisilu vozaca koji se zahtijeva odjeljcima 5. i 6. Priloga XIIL
Opisna dokumentacija sastoji se od sljedecih dijelova, ukljucu-
juéi i informacije iz odjeljka 8. Priloga L:

(a) sluzbene opisne dokumentacije koju zadrZava tijelo za
homologaciju. Sluzbena opisna dokumentacija moZe se na
zahtjev staviti na raspolaganje zainteresiranim stranama;

(b) prosirene opisne dokumentacije koja ostaje povjerljiva.
Prosirenu opisnu dokumentaciju moZe imati tijelo za homo-
logaciju ili zadrzati proizvoda¢, ovisno o odluci tijela za
homologaciju, ali je treba staviti na raspolaganje tijelu za
homologaciju radi pregleda tijekom postupka homologacije
ili u bilo kojem trenutku tijekom valjanosti homologacije.
Ako proizvoda¢ zadrzi opisnu dokumentaciju, tijelo za
homologaciju poduzima potrebne mjere da osigura da se
dokumentacija ne prepravlja nakon homologacije.
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4. Osim informacija iz stavka 3. proizvodac dostavlja i slje-
dece informacije:

(a) za motore s vanjskim izvorom paljenja, izjavu proizvodaca
o najmanjem postotku zatajenja paljenja, u odnosu na
ukupni broj paljenja, koji bi mogao imati za posljedicu ili
prekoracenje grani¢nih vrijednosti navedenih u Prilogu X.
ako bi taj postotak zatajenja paljenja bio prisutan od
pocetka ispitivanja emisija iz Priloga III ili bi mogao
dovesti do pregrijavanja jednog ili vise katalizatora $to bi
moglo prouzrociti nepopravljivo ostecenje;

(b) opis mjera koje je poduzeo radi spre¢avanja neovlastenog
zahvata i preinaka u racunalu (racunalima) za kontrolu
emisije, uklju¢ujuéi opremu za osuvremenjivanje koriste-
njem od proizvodaca odobrenog programa ili umjeravanja;

(c) dokumentaciju OBD sustava u skladu sa zahtjevima iz
odjeljka 5. Priloga X

(d) informacije koje se odnose na OBD za potrebe pristupa tom
sustavu i informacijama za popravak i odrzavanje, u skladu
sa zahtjevima ove Uredbe;

(e) izjavu o sukladnosti emisija izvan ciklusa sa zahtjevima
¢lanka 14. i odjeljka 9. Priloga VI;

(f) izjavu proizvodata da radne znalajke u uporabi OBD
sustava ispunjavaju zahtjeve u Prilogu X. dodatku 6.;

(2) izjavu o sukladnosti sa zahtjevima o pristupu informacijama
0 OBD-u i za popravak i za odrzavanje;

(h) pocetni plan za ispitivanja u uporabi u skladu s tockom 2.4.
Priloga IL;

(i) prema potrebi, kopije drugih homologacija s odgovaraju¢im
podacima koji omogucuju dopune homologacija i odredi-
vanje faktora pogorsanja.

5. Proizvoda¢ tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za homo-
logacijska ispitivanja dostavlja motor ili, prema potrebi, osnovni
motor koji predstavlja tip koji treba homologirati.

6. Izmjene marke sustava, sastavnog dijela ili zasebne
tehnicke jedinice provedene nakon homologacije automatski
ne poniStavaju homologaciju, osim ako se njihove izvorne
znacajke ili tehnicki parametri izmijene tako da to utjece na
funkcionalnost motora ili sustava za kontrolu onecis¢enja.

Clanak 6.

Administrativne odredbe za EZ homologaciju tipa sustava
motora ili porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice

1. Ako su svi odgovarajuéi zahtjevi ispunjeni, tijelo za homo-
logaciju dodjeljuje EZ homologaciju tipa sustava motora ili
porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice i izdaje broj
homologacije tipa u skladu sa sustavom brojéanog oznacivanja
koji je utvrden u Prilogu VIL Direktivi 200746 /EZ.

Ne dovodeéi u pitanje odredbe Priloga VIL Direktivi
2007/46/EZ, 3. dio broja homologacije tipa sastavlja se skladu
s Prilogom I. dodatku 9. ovoj Uredbi.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu
motora.

2. Pri dodjeljivanju EZ homologacije tipa u skladu sa
stavkom 1., tijelo za homologaciju izdaje certifikat o EZ homo-
logaciji tipa prema obrascu u Prilogu I. dodatku 5.

Clanak 7.

Zahtjev za EZ homologaciju tipa vozila s homologiranim
sustavom motora s obzirom na emisije i pristup
informacijama o popravku i odrZavanju vozila

1. Proizvoda¢ podnosi tijelu za homologaciju zahtjev za EZ
homologaciju tipa vozila s homologiranim sustavom motora s
obzirom na emisije i pristup informacijama o popravku i odrza-
vanju vozila.

2. Zahtjev iz stavka 1. sastavlja se u skladu s obrascem
opisnog dokumenta koji je odreden u dijelu 2. Priloga L
dodatku 4. Uz zahtjev se prilaze preslika certifikata o EZ homo-
logaciji tipa sustava motora ili porodice motora kao zasebne
tehnicke jedinice koji je izdan u skladu s ¢lankom 6.

3. Proizvoda¢ dostavlja opisnu dokumentaciju koja potpuno
objasnjava sve elemente sustava za upozoravanje i prisilu vozaca
koji je ugraden u vozilo i zahtijeva se Prilogom XIII. Ta se
opisna dokumentacija donosi u skladu s ¢lankom 5., stavkom 3.

4. Osim informacija iz stavka 3. proizvoda¢ dostavlja i slje-
dece informacije:

(a) opis mjera koje je poduzeo radi sprecavanja neovlastenog
zahvata u upravljackim jedinicama vozila obuhvadenih
ovom Uredbom i njihove preinake, ukljucujuéi opremu za
osuvremenjivanje uporabom od proizvodaa odobrenog
programa ili umjeravanja;
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(b) opis sastavnih dijelova OBD sustava vozila u skladu sa
zahtjevima iz odjeljka 5. Priloga X

(c) informacije koje se odnose na sastavne dijelove OBD sustava
vozila, za potrebe pristupa OBD sustavu i informacijama za
popravak i odrzavanje;

(d) izjavu o sukladnosti sa zahtjevima o pristupu informacijama
0 OBD-u i za popravak i za odrzavanje;

(e) prema potrebi, kopije drugih homologacija s odgovarajucim
podacima koji omoguéuju dopune homologacija.

5. Izmjene marke sustava, sastavnog dijela ili zasebne
tehnicke jedinice provedene nakon homologacije automatski
ne poniStavaju homologaciju, osim ako se njihove izvorne
znacajke ili tehnicki parametri izmijene tako da to utjece na
funkcionalnost motora ili sustava za kontrolu onecis¢enja.

Clanak 8.

Administrativne odredbe za EZ homologaciju tipa vozila s
homologiranim sustavom motora s obzirom na emisije i
pristup informacijama o popravku i odrzavanju vozila

1. Ako su svi odgovarajuéi zahtjevi ispunjeni, tijelo za homo-
logaciju dodijeljuje EZ homologaciju tipa vozila s homologi-
ranim sustavom motora s obzirom na emisije i pristup infor-
macijama o popravku i odrzavanju vozila i izdaje broj homo-
logacije tipa u skladu sa sustavom broj¢anog oznacivanja koji je
utvrden u Prilogu VIL Direktivi 2007/46/EZ.

Ne dovode¢i u pitanje odredbe Priloga VIL Direktivi
2007/46/EZ, 3. dio broja homologacije tipa sastavlja se skladu
s Prilogom 1. dodatku 9. ovoj Uredbi.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu
motora.

2. Pri dodjeljivanju EZ homologacije tipa u skladu sa
stavkom 1., tijelo za homologaciju izdaje certifikat o EZ homo-
logaciji tipa prema obrascu u Prilogu 1. dodatku 6.

Clanak 9.

Zahtjev za EZ homologaciju tipa vozila s obzirom na
emisije i pristup informacijama o popravku i odrzavanju
vozila

1. Proizvoda¢ podnosi tijelu za homologaciju zahtjev za EZ
homologaciju tipa s obzirom na emisije i pristup informacijama
za popravak i odrzavanje vozila.

2. Zahtjev iz stavka 1. sastavlja se u skladu s obrascem
opisnog dokumenta koji je propisan u Prilogu 1. dodatku 4. U
tu svrhu primjenjuju se dijelovi 1. i 2. tog dodatka.

3. Proizvoda¢ dostavlja opisnu dokumentaciju koja potpuno
objasnjava sve eclemente konstrukcije koji utjeCu na emisije,
strategiju kontrole emisije sustava motora, nacine kojima
sustav motora kontrolira izlazne vrijednosti koje utjecu na
emisije, bez obzira na to je li ta kontrola izravna ili neizravna,
i potpuno objasnjava sustav za upozoravanje i prisilu vozaca
koji se zahtijeva u Prilogu XIIl Ta je opisna dokumentacija u
skladu s ¢lankom 5. stavkom 3.

4. Osim informacija iz stavka 3. proizvoda¢, dostavlja i slje-
dee informacije koje se zahtijevaju u ¢lanku 5. stavku 4.
tockama od (a) do (i) i clanku 7. stavku 4. tockama od (a)

do (e).

5. Proizvoda¢ tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za homo-
logacijska ispitivanja dostavlja motor koji predstavlja tip koji
treba homologirati.

6. Izmjene marke sustava, sastavnog dijela ili zasebne
tehnicke jedinice provedene nakon homologacije automatski
ne ponistavaju homologaciju, osim ako se njihove izvorne
znadajke ili tehnicki parametri izmijene tako da to utjece na
funkcionalnost motora ili sustava za kontrolu oneciséenja.

Clanak 10.

Administrativne odredbe za EZ homologaciju tipa vozila s
obzirom na emisije i pristup informacijama o popravku i
odrzavanju vozila

1. Ako su svi odgovarajudi zahtjevi ispunjeni, tijelo za homo-
logaciju dodjeljuje EZ homologaciju tipa vozila s obzirom na
emisije i pristup informacijama o popravku i odrzavanju vozila i
izdaje broj homologacije tipa u skladu sa sustavom broj¢anog
oznacivanja koji je utvrden u Prilogu VII. Direktivi 2007/46/EZ.

Ne dovode¢i u pitanje odredbe Priloga VII Direktivi
2007/46/EZ, 3. dio broja homologacije tipa sastavlja se skladu
s dodatkom 9. Prilogu I. ovoj Uredbi.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu
motora.
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2. Pri dodjeljivanju EZ homologacije tipa u skladu sa
stavkom 1., tijelo za homologaciju izdaje certifikat o EZ homo-
logaciji tipa koristeéi obrazac utvrden u Prilogu I. dodatku 7.

Clanak 11.
Sukladnost proizvodnje

1. Mjere kojima se osigurava sukladnost proizvodnje podu-
zimaju se u skladu s odredbama ¢lanka 12. Direktive
2007 /46/EZ.

2. Sukladnost proizvodnje provjerava se na temelju opisa u
certifikatima o homologaciji tipa koji su utvrdeni u Prilogu L
dodacima 5., 6. i 7., prema potrebi.

3. Sukladnost proizvodnje ocjenjuje se u skladu s posebnim
uvjetima koje se odnose na sukladnost proizvodnje utvrdenim u
odjeljku 7. Priloga I. i odgovaraju¢im statistickim metodama u
dodacima 2. i 3. tom Prilogu.

Clanak 12.
Sukladnost u uporabi

1. Mjere za osiguravanje sukladnosti u uporabi vozila ili
sustava motora koji su homologirani u skladu s Direktivom
2005/55/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (!) poduzimaju se
u skladu s ¢lankom 12. Direktive 2007/46/EZ i ispunjavaju
zahtjeve Priloga II. ovoj Uredbi u slucaju vozila ili sustava
motora koji su homologirani u skladu s ovom Uredbom i
zahtjeve Priloga XII. ovoj Uredbi u slucaju vozila ili sustava
motora koji su homologirani u skladu s Direktivom
2005/55[EZ.

2. Tehnicke mjere koje poduzme proizvoda¢ su takve da su
emisije iz ispusne cijevi stvarno ogranicene za vrijeme cijelog
uobidajenog Zivotnog vijeka vozila u uobifajenim uvjetima
uporabe. Sukladnost s odredbama ove Uredbe provjerava se
tijekom uobicajenog vijeka Zivota sustava motora koji je
ugraden u vozilo uz uobicajene uvjete uporabe propisane u
Prilogu II. ovoj Uredbi.

3. Proizvoda¢ rezultate ispitivanja u uporabi dostavlja tijelu
za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homologaciju u
skladu s pocetnim planom koji je bio dostavljen u trenutku
homologacije. Svako odstupanje od pocetnog plana treba biti
opravdano na prihvatljiv nacin za tijelo za homologaciju.

4. Ako tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu
homologaciju tipa nije zadovoljno rezultatima ispitivanja u
skladu s proizvodacevim izvjes¢ivanjem u skladu s odjeljkom
10. Priloga IL ili je dostavio dokaz o nezadovoljavajucoj suklad-
nosti u uporabi, tijelo za homologaciju moZe narediti proizvo-
dacu da provede ispitivanje u svrhu potvrdivanja. Tijelo za
homologaciju provjerava izvjesée o potvrdnom ispitivanju koje
je proizvoda¢ dostavio.

() SL L 275, 20.10.2005., str. 1.

5. Kada tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu
homologaciju tipa nije zadovoljno rezultatima ispitivanja u
uporabi ili ispitivanjima u svrhu potvrdivanja u skladu s krite-
rijima odredenim u Prilogu IL ili na temelju ispitivanja u
uporabi koje je provela drzava clanica, ono zahtijeva od proiz-
vodaca da dostavi plan popravnih mjera za uklanjanje nesuklad-
nosti u skladu s ¢lankom 13. i odjeljkom 9. Priloga 1L

6. Svaka drzava clanica moze provesti svoje vlastito
nadzorno ispitivanje na temelju postupka ispitivanja sukladnosti
u uporabi propisanog u Prilogu II. i 0 njemu izvijestiti. Podaci o
nabavi, odrzavanju i sudjelovanju proizvodaca u aktivnostima
moraju se zabiljeziti. Na zahtjev tijela za homologaciju, tijelo za
homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homologaciju tipa
osigurava potrebne informacije o homologaciji tipa, kako bi
se omogudilo ispitivanje u skladu s procedurom utvrdenom u
Prilogu 1II.

7. Ako drzava clanica utvrdi da tip motora ili vozila nije u
skladu s primjenljivim zahtjevima ovog ¢lanka i Priloga II, o
tome bez odlaganja preko svojeg tijela za homologaciju obavije-
$¢uje tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homo-
logaciju tipa u skladu sa zahtjevima ¢lanka 30. stavka 3. Direk-
tive 2007 /46[EZ.

Nakon te obavijesti i u skladu s odredbom ¢lanka 30. stavka 6.
Direktive 2007/46/EZ, tijelo za homologaciju drzave clanice
koja je dodijelila prvobitnu homologaciju tipa odmah obavje-
$¢uje proizvodaca da tip motora ili vozila ne ispunjava zahtjeve

tih odredaba.

8. Nakon obavijesti iz stavka 7. i u slucajevima kada se
prethodnim ispitivanjem sukladnosti u uporabi dokaze suklad-
nost, tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homo-
logaciju tipa moze zahtijevati od proizvodaca da provede
dodatna potvrdna ispitivanja nakon dogovora sa stru¢njacima
iz drzave clanice koja je izvijestila o nesukladnom vozilu.

Ako takvi podaci o ispitivanju nisu raspolozivi, proizvoda¢ u
roku od 60 radnih dana po primitku obavijesti iz stavka 7. tijelu
za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homologaciju tipa
dostavlja plan popravnih mjera u skladu s ¢lankom 13. ili
provodi dodatno ispitivanje sukladnosti u uporabi s istovri-
jetnim vozilom radi provjere da li tip motora ili vozila ispunja-
vaju zahtjeve. U slucaju kada proizvoda¢ moze dokazati prihva-
tljivo za tijelo za homologaciju da je potrebno dodatno vrijeme
za provodenje dodatnog ispitivanja, moze mu se odobriti to
produljenje.

9.  Stru¢njaci iz drzave ¢lanice koji su, u skladu sa stavkom
7., izvijestili o nesukladnom tipu motora ili vozila, pozivaju se
na sudjelovanje u dodatnim ispitivanjima sukladnosti u uporabi
iz stavka 8. Osim toga, rezultati ispitivanja dostavljaju se toj
drzavi ¢lanici i tijelima za homologaciju.



13/Sv. 42

Sluzbeni list Europske unije 147

Ako se tim ispitivanjima sukladnosti u uporabi ili potvrdnim
ispitivanjima potvrdi nesukladnost tipa motora ili vozila, tijelo
za homologaciju od proizvodaca zahtijeva da dostavi plan
popravnih mjera za otklanjanje nesukladnosti. Plan popravnih
mjera treba biti u skladu s odredbama u ¢lanku 13. i odjeljku 9.
Priloga 1I.

Ako se tim ispitivanjima sukladnosti u uporabi ili potvrdnim
ispitivanjima dokaze sukladnost, proizvoda¢ dostavlja izvjesée
tijelu za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homologaciju
tipa. Tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu homo-
logaciju tipa dostavlja izvjesée drzavi ¢lanici koja je izvijestila o
nesukladnom tipu vozila i tijelima za homologaciju. Izvjesée
sadrzava rezultate ispitivanja u skladu s odjeljkom 10. Priloga II.

10.  Tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvobitnu
homologaciju tipa obavjes¢uje drzavu ¢lanicu koja je ustanovila
da tip motora ili vozila nisu u skladu s primjenljivim zahtjevima
o napretku i rezultatima rasprava s proizvodacem, provjernim
ispitivanjima i popravnim mjerama.

Clanak 13.
Popravne mjere

1. Na zahtjev tijela za homologaciju i nakon ispitivanja u
uporabi u skladu s ¢lankom 12. proizvodal dostavlja plan
popravnih mjera tijelu za homologaciju najkasnije 60 radnih
dana nakon primitka obavijesti od tijela za homologaciju.
Kada proizvoda¢ moze pruziti zadovoljavajue dokaze tijelu
za homologaciju da je potrebno dodatno vrijeme za istrazivanje
uzroka nesukladnosti za dostavljanje plana popravnih mjera,
produljenje se moze odobriti.

2. Popravne mjere primjenjuju se za sve motore u uporabi
koji pripadaju istoj porodici motora ili OBD porodici motora te
se proSiruju i na porodice motora ili OBD porodice motora koje
bi mogle imati iste greske. Proizvodac treba ocijeniti potrebu za
izmjenom homologacijskih dokumenata te o rezultatu te ocjene
izvijestiti tijelo za homologaciju.

3. Tijelo za homologaciju dogovara se s proizvodacem kako
bi se postigao sporazum o planu popravnih mjera i njegovom
provodenju. Ako tijelo za homologaciju koje je dodijelilo prvo-
bitnu homologaciju tipa ustanovi da se ne moze posti¢i takav
sporazum, pokrece se postupak propisan u ¢lanku 30. stavku 1.
i clanku 35. stavku 5. Direktive 2007/46/EZ.

4. Tijelo za homologaciju u roku od 30 radnih dana od dana
kada je zaprimilo plan popravnih mjera od proizvodaca
odobrava ili odbacuje taj plan popravnih mjera. Tijelo za homo-
logaciju takoder u istom roku obavjeSava proizvodaca i sve
drzave clanice o svojoj odluci o odobrenju ili odbacivanju
plana popravnih mjera.

5. Proizvoda¢ je odgovoran za provodenje odobrenog plana
popravnih mjera.

6.  Proizvoda¢ cuva evidenciju o svakom sustavu motora ili
vozilu, opozvanom i popravljenom ili preina¢enom te o radio-
nici koja je obavila popravak. Ta je evidencija po zahtjevu
dostupna tijelu za homologaciju tijekom izvodenja plana i u
razdoblju od 5 godina nakon §to se plan provede.

7. Svaki popravak ili preinaka iz stavka 6. treba se zabiljeZiti
u certifikatu koji proizvoda¢ daje vlasniku motora ili vozila.

Clanak 14.
Zahtjevi za ograniCenje emisija izvan ciklusa

1.  Proizvoda¢ poduzima sve potrebne mjere u skladu s ovom
Uredbom i ¢lankom 4. Uredbe (EZ) br. 595/2009 da se emisije
iz ispusne cijevi u¢inkovito ogranice tijekom cijelog uobicajenog
zivotnog vijeka i u uobiCajenim uvjetima uporabe.

Te mjere uzimaju u obzir sljedece:

a) opce zahtjeve koji obuhvacaju zahtijevajue radne znacajke i
zabranu poremedajnih strategija;

b) zahtjeve za u¢inkovito ogranicenje emisije iz ispusne cijevi u
rasponu uvjeta okoline u kojima se bi se moglo olekivati
djelovanje vozila i u rasponu radnih uvjeta koji bi mogli
nastupiti;

(c) dodatne zahtjeve o laboratorijskom ispitivanju emisija izvan
ciklusa u trenutku homologacije;

(d) sve dodatne zahtjeve o ispitivanju vozila u uporabi za
mjerenje njihovih emisija izvan ciklusa koji su predvideni
ovom Uredbom;

(e) zahtjeve prema proizvodacu da izda izjavu o sukladnosti sa
zahtjevima za ograniCenje emisija izvan ciklusa.

2. Proizvodac ispunjava posebne zahtjeve i primjenjuje pripa-
dajue postupke ispitivanja iz Priloga VI.
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3. Svi dodatni zahtjevi s obzirom na ispitivanje vozila u
uporabi s ciljem mjerenja emisija izvan ciklusa iz stavka 1.
tocke (d) uvode se nakon ocjene PEMS postupaka iz Priloga
II. Ta ocjena se okoncava do 31. prosinca 2014.

Clanak 15.

Uredaji za kontrolu onecis¢enja
1. Proizvodal osigurava da zamjenski uredaji za kontrolu
oneci$¢enja namijenjeni ugradnji na sustave motora ili vozila s
EZ homologacijom tipa koja su obuhvaéena Uredbom (EZ)
br. 595/2009 dobiju EZ homologaciju tipa kao zasebne
tehnicke jedinice u skladu sa zahtjevima ovog ¢lanka i ¢lanaka
16.1 17.

Za potrebe ove Uredbe, katalizatori, uredaji deNO, i filtri Cestica
smatraju se uredajima za kontrolu oneciséenja.

2. Izvorni zamjenski uredaji za kontrolu oneciséenja koji
pripadaju tipu obuhvaenom u. tocki 3.2.12. dodatka 4.
Prilogu I. i namijenjeni su ugradnji na vozilo na koje se
odnosi odgovaraju¢i dokument o homologaciji tipa ne moraju
biti u skladu sa svim odredbama iz Priloga XI. pod uvjetom da
ispunjavaju zahtjeve tocaka 2.1., 2.2. i 2.3. tog Priloga.

3. Proizvoda¢ osigurava da izvorni uredaji za kontrolu onedi-
$¢enja na sebi imaju identifikacijske oznake.

4. Identifikacijske oznake iz stavka 3. sastoje se od sljedeceg:

(a) naziva ili zastitnog znaka proizvodaca vozila ili motora;

(b) marke i identifikacijskog broja dijela izvornog uredaja za
kontrolu oneciséenja, kao u podacima u tocki 3.2.12.2.
dodatka 4. Prilogu I.

5. Zamjenski uredaji za kontrolu onecid¢enja su homologi-
rani u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i ovom Uredbom
nakon §to se posebni ispitni zahtjevi unesu u Prilog XI. ovoj
Uredbi.

Clanak 16.

Zahtjevi za EZ homologaciju tipa za tip zamjenskog
uredaja za kontrolu oneciSéenja kao zasebne tehnicke
jedinice
1. Proizvoda¢ podnosi tijelu za homologaciju zahtjev za EZ
homologaciju tipa zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja

kao zasebne tehnicke jedinice.

2. Zahtjev se sastavlja u skladu s obrascem opisnog doku-
menta koji je propisan u Prilogu XI. dodatku 1.

3. Proizvoda¢ dostavlja izjavu o sukladnosti sa zahtjevima o
pristupu informacijama o OBD-u i za popravak i za odrZavanje.

4. Proizvodac¢ dostavlja tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za
homologacijska ispitivanja sljedece:

(a) jedan ili viSe sustava motora koji su homologirani u skladu s
ovom Uredbom i opremljeni novim izvornim uredajem za
kontrolu oneciséenja;

(b) jedan uzorak tipa zamjenskog uredaja za kontrolu onecice-
nja;

(c) dodatni uzorak tipa zamjenskog uredaja za kontrolu oneci-
$¢enja, u slucaju zamjenskog uredaja za kontrolu oneci-
$¢enja koji je namijenjen za ugradnju na vozilo opremljeno
OBD sustavom.

5. Za potrebe stavka 4. tocke (a) podnositelj zahtjeva odabire
ispitne motore uz suglasnost tehnicke sluzbe.

Ispitni uvjeti ispunjavaju zahtjeve iz odjeljka 6. Priloga 4. B
UNJECE Pravilniku br. 49.

Ispitni motori ispunjavaju sljedeCe zahtjeve:

(a) nemaju gresaka u sustavu kontrole emisije;

(b) svaki neispravni ili previSe istroSeni izvorni dio koji je
povezan s emisijama treba biti popravljen ili zamijenjen;

(c) prije ispitivanja emisija ispravno su ugodeni i namjesteni u
skladu sa specifikacijama proizvodaca.

6. Za potrebe stavka 4. toCaka (b) i (c), uzorak treba biti
jasno i neizbrisivo oznacen proizvodacevim trgovackim
nazivom ili zaStitnim znakom i njegovom trgovackom
oznakom.

7. Za potrebe stavka 4. tocke (c), uzorak treba biti namjerno
ostecen sastavni dio.
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Clanak 17.

Administrativne odredbe za EZ homologaciju tipa
zamjenskog uredaja za kontrolu onecdi$¢enja kao zasebne
tehnicke jedinice

1. Ako su odgovarajudi zahtjevi ispunjeni, tijelo za homolo-
gaciju dodjeljuje EZ homologaciju tipa za zamjenske uredaje za
kontrolu onecis¢enja kao zasebne tehnicke jedinice i izdaje broj
homologacije tipa u skladu sa sustavom brojéanog oznacivanja
koji je utvrden u Prilogu VIL Direktivi 200746 /EZ.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti isti broj drugom
zamjenskom uredaju za kontrolu onecis¢enja kao zasebnoj
tehnickoj jedinici.

Isti broj homologacije moze pokrivati uporabu tog tipa zamjen-
skog uredaja za kontrolu oneci§¢enja na odredenom broju
razlicitih tipova vozila.

2. Za potrebe stavka 1., tijelo za homologaciju izdaje certi-
fikat o EZ homologaciji tipa, izraden u skladu s obrascem iz
Priloga XI. dodatku 2.

3. Ako proizvoda¢ moZe dokazati tijelu za homologaciju ili
tehnickoj sluzbi da zamjenski uredaj za kontrolu onecis¢enja
pripada tipu koji je naveden u tocki 3.2.12.2. dodatka 4.
Prilogu 1., dodjeljivanje homologacije tipa ne ovisi o provjeri
sukladnosti sa zahtjevima koji su propisani u odjeljku 4.
Priloga XI.

Clanak 18.
Izmjene Uredbe (EZ) br. 595/2009

Uredba (EZ) br. 595/2009 mijenja se u skladu s Prilogom XV.
ovoj Uredbi.

Clanak 19.
Izmjene Direktive 2007/46/EZ

Direktiva 2007/46/EZ mijenja se u skladu s Prilogom XVI. ovoj
Uredbi.

Clanak 20.
Stupanje na snagu

1. Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave
u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drZzavama clanicama

Sastavljeno u Bruxellesu 25. svibnja 2011.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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PRILOG L

Dodatak 1.

Dodatak 2.

Dodatak 3.

Dodatak 4.

Dodatak 5.

Dodatak 6.
Dodatak 7.
Dodatak 8.
Dodatak 9.
Dodatak 10.
PRILOG 1L
Dodatak 1.
Dodatak 2.
Dodatak 3.
Dodatak 4.
PRILOG IIL
Dodatak 1.

Dodatak 2.

PRILOG IV.

PRILOG V.

PRILOG VI

PRILOG VIL

PRILOG VIIL

Dodatak 1.

PRILOG IX.

PRILOG X.

Dodatak 1.

Dodatak 2.

POPIS PRILOGA

Opée odredbe za EZ homologaciju tipa
Postupak za ispitivanje sukladnosti proizvodnje kada je standardno odstupanje zadovoljavajuce

Postupak za ispitivanje sukladnosti proizvodnje kada standardno odstupanje ne zadovoljava ili nije
raspolozivo

Postupak za ispitivanje sukladnosti proizvodnje na proizvodacev zahtjev
Obrasci opisnog dokumenta

Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa za tip motorafsastavnog dijela kao zasebne tehnicke
jedinice

Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa za tip vozila s homologiranim motorom
Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa za tip vozila s obzirom na sustav
Primjer oznake EZ homologacije tipa

Sustav brojcanog oznacivanja certifikata o EZ homologaciji tipa

Pojasnjenja

Sukladnost motora ili vozila u uporabi

Ispitni postupak za ispitivanje emisija vozila s prenosivim sustavima za mjerenje emisija
Prijenosna oprema za mjerenje

Umjeravanje prijenosne opreme za mjerenje

Metoda za provjeravanje sukladnosti signala ECU-a o zakretnom momentu
Verifikacija emisija ispusnih plinova

Postupak za mjerenje amonijaka

Odredivanje emisija iz motora s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju benzin ili
E85

Podaci o emisijama koji se zahtijevaju pri homologaciji tipa za potrebe tehnickih pregleda

Provjera emisija plinova iz kudista koljenastog vratila

Zahtjevi za ograniCavanje emisija izvan ciklusa i emisija vozila u uporabi

Provjeravanje trajnosti sustava motora

Emisije CO, i potrosnje goriva

Odredbe o emisijama CO, i potro$nji goriva za dopunu EZ homologacije tipa za tip vozila homo-
logiran u skladu s Uredbom (EZ) br 595/2009 i ovom Uredbom, a ¢ija je referentna masa veca od
2 380 kg, ali ne prelazi 2 610 kg

Specifikacije referentnih goriva

Ugradena dijagnostika

Dodatni zahtjevi za nadzor

Nadzor ucinkovitosti
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Dodatak 3.

Dodatak 4.
Dodatak 5.
Dodatak 6.
PRILOG XI.
Dodatak 1.
Dodatak 2.
Dodatak 3.
PRILOG XIIL
PRILOG XIIL
Dodatak 1.
Dodatak. 2.
Dodatak 3.

Dodatak 4.

Dodatak 5.
Dodatak 6.
PRILOG XIV.
PRILOG XV.

PRILOG XVL

Zahtjevi za dokazivanje u slucaju nadzora ucinkovitosti filtra Dieselovih motora tipa protoka kroz
stjenke

Ogjena ucinkovitosti u uporabi ugradenog sustava za dijagnostiku

Ocjena ucinkovitosti ugradenog sustava za dijagnostiku u prijelaznom razdoblju

Obrazac izjave o sukladnosti uc¢inkovitosti OBD-a u uporabi

EZ homologacija tipa zamjenskih uredaja za kontrolu onecid¢enja kao zasebne tehnicke jedinice
Obrazac opisnog dokumenta

Obrazac certifikata 0o EZ homologaciji tipa

Postupak starenja za ocjenjivanje trajnosti

Sukladnost motora i vozila u uporabi homologiranih u skladu s Direktivom 2005/55/EZ
Zahtjevi za osiguravanje ispravnog djelovanja mjera za kontrolu emisija NO,

Zahtjevi za dokazivanje

Opis mehanizama aktiviranja i deaktiviranja sustava za upozoravanje i prinudu vozaca
Shema smanjivanja zakretnog momenta pri niskoj razini prinude

Dokazivanje ispravnosti ugradnje na vozilo u slucaju motora s EZ homologacijom tipa kao zasebne
tehnicke jedinice

Pristup ,informacijama o kontroli emisija NO,”

Dokazivanje najmanje prihvatljive koncentracije reagensa CD,;,
Mjerenje neto snage motora

Izmjene Uredbe (EZ) br. 595/2009

Izmjene Uredbe 2007/46/EZ
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1.1.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

PRILOG 1.

OPCE ODREDBE ZA EZ HOMOLOGACIJU TIPA

ZAHTJEVI O VRSTI GORIVA
Zahtjevi o EZ homologaciji tipa za razli¢ite tipove goriva

EZ homologacija tipa za razlicite tipove goriva dodjeljuje se pod uvjetom ispunjavanja zahtjeva u tockama od
1.1.1. do 1.1.6.1.

U slucaju dizelskoga goriva, osnovni motor treba ispunjavati zahtjeve ove Uredbe za odgovarajuca referentna
goriva koja su odredena u Prilogu IX. Posebni zahtjevi primjenjuju se za motore na prirodni plin kao gorivo,
kako je propisano u tocki 1.1.3.

Ako proizvoda¢ dopusta da porodica motora kao gorivo koristi komercijalna goriva koja nisu obuhvacena
Direktivom 98/70/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (') i CEN normama EN 228., u slucaju benzina bez
olova, ili EN 590, u slucaju dizelskoga goriva, poput goriva B100, proizvodac, dodatno zahtjevima u tocki
1.1.1.,, treba:

(a) naznaciti goriva koja porodica motora moze upotrebljavati u tocki 3.2.2.2.1. dijela 1. dodatka 4.
(b) dokazati sposobnost osnovnog motora da za navedena goriva ispunjava zahtjeve ove Uredbe;

(¢) ispunjavati zahtjeve o sukladnosti u uporabi propisane u Prilogu II. 0 navedenim gorivima, obuhvacajuci sve
mjeSavine navedenih goriva i komercijalnih goriva iz Direktive 98/70/EZ i odgovaraju¢ih CEN norma.

U slucaju motora na prirodni plin, proizvoda¢ dokazuje da osnovni motor ima sposobnost prilagodbe bilo
kojem sastavu goriva koje se moze pojaviti na trzistu Europske unije.

U slucaju prirodnog plina, opcenito postoje dva tipa goriva, visokokaloricno gorivo (H-plin) i nisko kalori¢no
gorivo (L-plin), ali uz znacajne razlike unutar oba tipa; znacajno se razlikuju u njihovom sadrzaju energije
izrazenom Wobbeovim indeksom i njihovim faktorom M\-pomaka (S)). Za prirodne plinove s faktorom
\-pomaka izmedu 0,89 i 1,08 (0,89 < S, <1,08) smatra se da pripadaju H-rasponu, dok se za prirodne
plinove s faktorom A-pomaka izmedu 1,08 i 1,19 (1,08 < S, < 1,19) smatra da pripadaju L-rasponu. Sastav
referentnih goriva odrazava se na velike promjene S,

Osnovni motor ispunjava zahtjeve ove Uredbe za referentna goriva Gy (gorivo 1) i G,5 (gorivo 2), kako je
odredeno u Prilogu IV., bez ikakvog ponovnog podesavanja dobave goriva izmedu dva ispitivanja. Jedno prila-
godivanje, bez mjerenja, dopusteno je na jednom WHTC ciklusu s pokretanjem zagrijanog motora nakon
promjene goriva. Nakon tog prilagodivanja, motor se mora ohladiti u skladu s odjeljkom 7.6.1. Priloga 4. B
UNJECE Pravilniku br. 49.

Na zahtjev proizvodaca motor se moZe ispitati s treéim gorivom (gorivo 3) ako je faktor A-pomaka (S,) izmedu
0,89 (to je u donjem podrudju Gy, i 1,19 (to je u gornjem podruéju Gys), na primjer kada je gorivo 3
komercijalno gorivo. Rezultati ovog ispitivanja mogu biti upotrijebljeni kao uporiste za ocjenu sukladnosti
proizvodnje.

U slucaju da motor kao gorivo upotrebljava prirodni plin koji se sam podesava za tip plinova H s jedne strane i
tip plinova L s druge i koji se preklapa s tipa H na tip L pomoc¢u prekidaca, osnovni se motor treba ispitati na
odgovarajuce gorivo kako je odredeno u Prilogu IX. za svaki tip i u oba polozZaja prekidaca. Goriva su Gy (gorivo
1) i Gy3 (gorivo 3) za tip plinova H G,5 (gorivo 2) i G,3 (gorivo 3) za tip plinova L. Osnovni motor treba
ispunjavati zahtjeve ove Uredbe u oba polozaja prekidaca bez ikakvih podesavanja dovoda goriva izmedu dva
ispitivanja u oba poloZaju prekidaca. Jedno prilagodivanje, bez mjerenja, dopusteno je na jednom WHTC ciklusu
s pokretanjem zagrijanog motora nakon promjene goriva. Nakon tog prilagodivanja, motor se treba ohladiti u
skladu s tockom 7.6.1. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Na zahtjev proizvodaca motor se mozZe ispitati i s tre¢im gorivom (gorivo 3), ako je faktor \-pomaka (S\) izmedu
0,89 (to je u donjem podrudju Gg) i 1,19 (to je u gornjem podrucju G,s), na primjer kada je gorivo 3
komercijalno gorivo. Rezultati ovog ispitivanja mogu biti upotrijebljeni kao uporiste za ocjenu sukladnosti
proizvodnje.

() SL L 350, 28.12.1998,, str. 58.
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1.1.5.

1.1.6.1.

1.2.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.

U slucaju motora na prirodni plin, omjer rezultata emisije ,t” treba se odrediti za svaku onecis¢ujucu tvar kako
slijedi:

rezultat emisije s referentnim gorivom 2

r= . e . .
rezultat emisije s referentnim gorivom 1
, ili

rezultat emisije s referentnim gorivom 2

a — T . .
rezultat emisije s referentnim gorivom 3

rezultat emisije s referentnim gorivom 1
rezultat emisije s referentnim gorivom 3

Ty

U slucaju UNP-a, proizvoda¢ treba pokazati da osnovni motor ima sposobnost prilagodbe bilo kojem sastavu
goriva koje se moze pojaviti na trzistu.

U slucaju UNP-a postoje promjene u sastavu C3/C4. te se promjene odraZavaju u referentnim gorivima. Osnovni
motor treba udovoljiti zahtjevima emisija s referentnim gorivima A i B, kako su odredena u Prilogu IX., bez
ikakvih prilagodivanja goriva izmedu dva ispitivanja. Jedno prilagodivanje, bez mjerenja, dopusteno je na jednom
WHTC ciklusu s pokretanjem zagrijanog motora nakon promjene goriva. Nakon tog prilagodivanja, motor se
treba ohladiti u skladu s tockom 7.6.1. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Omyjer rezultata emisije ,r” treba se odrediti za svaku onecis¢ujucu tvar kako slijedi:

rezultat emisije s referentnim gorivom B
r= . - n
rezultat emisije s referentnim gorivom A

Zahtjevi za homologaciju tipa za ograniCeni raspon goriva u slu¢aju motora s vanjskim izvorom paljenja
koji kao gorivo upotrebljavaju prirodni plin ili UNP

Homologacija za vise vrsta goriva dodjeljuje se pod uvjetom ispunjavanja zahtjeva iz tocaka od 1.2.1. do 1.2.2.3.

Homologacija tipa ispusnih emisija motora na prirodni plin i prilagodeni radu s tipom plinova H ili s tipom
plinova L.

Osnovni motor je ispitan na odgovarajuce referentno gorivo, kako je odredeno u Prilogu IX., za odgovarajudi tip.
Goriva su Gy (gorivo 1) i G,3 (gorivo 3 za tip plinova H i G,5 (gorivo 2) i G,3 (gorivo 3) za tip plinova L.
Osnovni motor treba ispunjavati zahtjeve ove Uredbe bez ikakvih prilagodbi dovoda goriva izmedu dvaju
ispitivanja u svakom polozaju prekidaca. Jedno prilagodivanje bez mjerenja, dopusteno je na jednom WHTC
ciklusu s pokretanjem zagrijanog motora nakon promjene goriva. Nakon tog prilagodivanja, motor se treba
ohladiti u skladu s tockom 7.6.1. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Na zahtjev proizvodaca motor se moze ispitati i s treim gorivom umjesto G,; (gorivo 3) ako je faktor \-
pomaka (S)) izmedu 0,89 (to je u donjem rasponu Gy, i 1,19 (to je u gornjem podruju Gys), na primjer kada je
gorivo 3 komercijalno gorivo. Rezultati ovog ispitivanja mogu se upotrijebiti kao uporiste za ocjenu sukladnosti
proizvodnje.

Omyjer rezultata emisije ,r” treba se odrediti za svaku onecis¢ujucu tvar kako slijedi:

rezultat emisije s referentnim gorivom 2
r = . - -
rezultat emisije s referentnim gorivom 1

, ili

rezultat emisije s referentnim gorivom 2

a — . e . .
rezultat emisije s referentnim gorivom 3

rezultat emisije s referentnim gorivom 1
Iy = PP : -
rezultat emisije s referentnim gorivom 3

Pri isporuci kupcu motor na sebi ima oznaku propisanu u odjeljku 3.3. za koji tip plinova je motor homolo-
giran.

Homologacija ispusnih emisija motora na prirodni plin ili UNP i prilagoden radu s jednim odredenim sastavom
goriva.
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1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

Osnovni motor treba ispunjavati zahtjeve za emisije pri pogonu s referentnim gorivima Gy i G,5 u slucaju
prirodnog plina ili s referentnim gorivima A i B u slucaju ukapljenog naftnog plina, kako je odredeno u Prilogu
IX. Izmedu ispitivanja dopusteno je fino podesavanje sustava dovoda goriva. To fino podesavanje sastoji se od
ponovnog umjeravanja baze podataka dovoda goriva, bez ikakve promjene ni osnovne strategije upravljanja ni
osnovne strukture baze podataka. U slucaju potrebe, dopustena je promjena dijelova koji izravno utje¢u na
protok goriva kao $to su sapnice brizgalice.

Na zahtjev proizvodaca motor se moze ispitati s referentnim gorivima Gg i G,3, ili s referentnim gorivima G,s i
G,3, a u tom slucaju je homologacija jedino vazeca za tip H ili za tip plinova L.

Pri isporuci kupcu motor na sebi ima natpis propisan u odjeljku 3.3. s podacima o sastavu goriva za koji je
motor homologiran umjeren.

HOMOLOGACIJA TIPA ISPUSNIH EMISIJJA CLANA PORODICE

Uz iznimku slucaja spomenutog u tocki 2.2., homologacija tipa osnovnog motora prosiruje se na sve ¢lanove
porodice bez daljnjeg ispitivanja, za bilo koji sastav goriva unutar tipa za koji je osnovni motor homologiran (u
slucaju motora opisanih u tocki 1.2.2.) ili za isti tip goriva (u slucaju motora opisanih u tocki 1.1. ili tocki 1.2.)
za koji je osnovni motor homologiran.

Ako tehnicka sluzba utvrdi da podneseni zahtjev s obzirom na odabrani osnovni motor ne predstavlja u
potpunosti porodicu motora definiranu u dijelu 1. dodatka 4., ta tehnicka sluzba moze odabrati i ispitati
alternativni i ako je potrebno dodatni referentni ispitni motor.

OZNAKE MOTORA

U slucaju motora koji je homologiran kao zasebna tehnicka jedinica ili vozila koje je homologirano s obzirom
na emisije i pristup informacijama za popravak i odrzavanje vozila, motor na sebi ima:

(a) zastitni znak ili trgovacki naziv proizvodaca motora;

(b) trgovacki opis motora;

(¢) u slucaju motora na prirodni plin, jedna od sljede¢ih oznaka postavlja se iza broja EZ homologacije:

i. H u slucaju da je motor homologiran i umjeren za tip plinova H;

ii. L u slucaju da je motor homologiran i umjeren za tip plinova L;

iii. HL u slucaju da je motor homologiran i umjeren za tip H i tip plinova L;

iv. H; u slucaju da je motor homologiran i umjeren za specifiéni sastav plinova u tipu plinova H i mogude
ga je finim podesavanjem dovoda goriva u motor preinaciti za drugi specificni plin u tip plinova H;

v. LTL u slucaju da je motor homologiran i umjeren za specifi¢ni sastav plinova u tipu plinova L i mogude
ga je finim podeSavanjem dovoda goriva u motor preinaciti za drugi specificni plin u tip plinova L;

vi. HL, u slu¢aju da je motor homologiran i umjeren za specifi¢ni sastav plinova bilo u tipu plinova H ili u
tipu plinova L i mogude ga je finim podesavanjem dovoda goriva u motor preinaciti za drugi specifi¢ni
plin bilo u tip plinova H ili tip plinova L.

Svaki motor koji je u skladu s homologiranim tipom prema ovoj Uredbi ima oznaku EZ homologacije. Ta se
oznaka sastoji od:

pravokutnika oko malog slova ,e” te razlikovnog broja drzave ¢lanice koja je dodijelila EZ homologaciju tipa za
zasebnu tehnicku jedinicu:
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3.2.4.

3.3.

za Njemacku
za Francusku
za ltaliju

za Nizozemsku
za Svedsku

za Belgiju

za Madarsku

® N N 1R W N

za Cesku

N}

za Spanjolsku
11 za Ujedinjenu Kraljevinu
12 za Austriju

13 za Luksemburg
17  za Finsku

18 za Dansku

19  za Rumunjsku
20 za Poljsku

21  za Portugal

23 za Grcku

24 za Irsku

26  za Sloveniju
27 za Slovacku
29  za Estoniju

32 za Latviju

34 za Bugarsku

36 za Litvu
49  za Cipar
50 za Maltu

Oznaka EZ homologacije tipa takoder sadrzava u blizini pravokutnika osnovni broj homologacije iz 4. dijela
broja homologacije odredenog u Prilogu VII. Direktivi 2007/46[EZ, ispred kojeg je dvoznamenkasti redoslijedni
broj koji je dodijeljen najnovijom tehnickom izmjenom Uredbe (EZ) br. 595/2009 ili ove Uredbe na dan
dodjeljivanja EZ homologacije za zasebnu tehnicku jedinicu. Za ovu je Uredbu taj redoslijedni broj 00.

Oznaka EZ homologacije tipa postavlja se na motor tako da bude jasno ¢itljiva i neizbrisiva. Ona je vidljiva kada
je motor ugraden na vozilo i postavljena na dio koji je potreban za normalno djelovanje motora i inace ga nije
potrebno mijenjati tijekom Zivotnog vijeka motora.

Primjeri oznake EZ homologacije tipa navedeni su u Dodatku 8.

Natpisi za motore koji koriste kao gorivo PP i UNP

U slucaju motora koji kao gorivo upotrebljavaju PP i UNP s homologacijom ograni¢enom na odredeni tip goriva
postavljaju se sljede¢i natpisi koji sadrze podatke iz tocke 3.3.1.

Sljedeci podaci nalaze se na naljepnici:

U slucaju iz tocke 1.2.1.3. na naljepnici se navodi ,SAMO ZA UPORABU S PRIRODNIM PLINOM TIPA H.” Ako
je primjenljivo, ,H” se zamjenjuje s ,L".

U slucaju iz tocke 1.2.2.2. na naljepnici se navodi ,SAMO ZA UPORABU S PRIRODNIM PLINOM SPECIFIKA-
CJJE..." ili ,SAMO ZA UPORABU S UKAPLJENIM NAFTNIM PLINOM SPECIFIKACIJE..."” ako je primjenljivo. Svi
podaci iz odgovarajuce tablice u Prilogu IX. navode se zajedno s pojedinacnim sastavnim elementima i ogranice-
njima koje je odredio proizvoda¢ motora.

Visina slova i brojki je najmanje 4 mm.

Kada nedostatak prostora ne dopusta takvo oznacivanje, moguce je koristiti pojednostavnjeni kod. U tom slucaju
napomene s objasnjenjima koje sadrzavaju sve gore navedene podatke trebaju biti lako dostupne svakoj osobi
koja puni spremnik goriva ili obavlja odrzavanje ili popravke na motoru i njegovoj dodatnoj opremi, kao i
odgovarajuéim mjerodavnim institucijama. PoloZaj i sadrzaj tih napomena s objasnjenjima trebaju se odrediti
dogovorom izmedu proizvodaca i tijela za homologaciju.
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3.4.

4.2.

4.3.
4.3.1

Svojstva

Naljepnice trebaju biti trajne za vrijeme cijelog Zivotnog vijeka motora. Naljepnice trebaju biti jasno Citljive i
njihova slova i brojke trebaju biti neizbrisivi. Osim toga, naljepnice trebaju biti pricvri¢ene na takav nacin da se
ne odljepljuju za vrijeme cijelog Zivotnog vijeka motora i da ih je nemoguce ukloniti, a da ih se ne unisti ili
izbrise.

Postavljanje

Naljepnice trebaju biti pri¢vr§¢ene na dio motora koji je nuzan za uobicajeni rad motora i koji se u pravilu ne
mijenja tijekom Zivotnog vijeka motora. Osim toga, naljepnice trebaju biti postavljene tako da ih se moze lako
uoditi nakon §to je motor opremljen svim pomo¢nim uredajima potrebnim za rad motora.

U slucaju zahtjeva za EZ homologaciju tipa za tip vozila s homologiranim motorom s obzirom na pristup
informacijama za popravak i odrzavanje vozila ili EZ homologaciju tipa za tip vozila s obzirom na pristup
informacijama za popravak i odrzavanje vozila, i naljepnica odredena u tocki 3.3. treba se postaviti u blizini
otvora za punjenje goriva.

UGRADNJA MOTORA U VOZILO

Motor se ugraduje u vozilo tako da su ispunjeni homologacijski zahtjevi. Sljedece znacajke u vezi s homologa-
cijom motora trebaju se uzeti u obzir:

podtlak u usisnoj grani nije vi§i od onoga koji je za homologaciju motora naveden u dijelu 1. dodatka 4,

protutlak ispusnih plinova nije visi od onoga koji je za homologaciju motora naveden u dijelu 1. dodatka 4.

snaga koju apsorbira dodatna oprema potrebna za rad motora nije veca od one koja je za homologaciju motora
navedena u dijelu 1. dodatka 4.

znacajke sustava za naknadnu obradu ispusnih plinova u skladu su s onima koje su za homologaciju motora
navedene u dijelu 1. dodatka 4.

Ugradnja homologiranog motora u vozilo

Ugradnja motora homologiranog kao zasebna tehnicka jedinica u vozilu treba dodatno ispunjavati sljedece
zahtjeve:

(a) u vezi sa sukladnosti OBD sustava, ugradnja, u skladu s dodatkom 1. Prilogu 9. B Pravilniku UN/ECE br. 49,
treba ispunjavati zahtjeve proizvodaca iz dijela 1. dodatka 4.;

(b) u vezi sa sukladnosti sustava koji osigurava ispravno djelovanje mjera za kontrolu NO,, ugradnja, u skladu s
Prilogom XIII. dodatku 4., treba ispunjavati zahtjeve proizvodaca iz dijela 1. dodatka 4.

Uljevni otvori spremnika goriva u slucaju motora koji kao gorivo upotrebljava benzin ili E85
Uljevni otvor spremnika benzina ili E85 mora biti konstruiran tako da sprecava punjenje spremnika iz mlaznice
dobavne pumpe koja ima vanjski promjer od 23,6 mm ili vedi.

Tocka 4.3.1. ne odnosi se na vozilo kod kojega su ispunjena oba sljedeca uvjeta:

(a) da je vozilo konstruirano i izradeno tako da benzin s olovom ne utjece $tetno ni na jedan uredaj konstruiran
za kontrolu emisije plinovitih oneci¢ujucih tvari; te

(b) da je vozilo uocljivo, ditljivo i neizbrisivo oznaceno simbolom za benzin bez olova propisanim u
ISO 2575:2004 na mjestu koje je izravno vidljivo osobi koja puni spremnik goriva. Dopustene su
dodatne oznake.

Treba osigurati da ne dode do prekomjernih emisija isparavanjem i rasipanja goriva prouzrocenog nedostatkom
Cepa spremnika goriva. To se moZe posti¢i na jedan od sljede¢ih nacina:

(a) uporabom Cepa spremnika goriva koji se automatski otvara i zatvara i ne moze se skinuti;
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.3.

5.2.5.

(b) konstrukcijom koja sprecava prekomjerne emisije isparavanjem u slucaju nedostatka ¢epa spremnika goriva;

(0) ili u slucaju vozila M; i Ny na neki drugi nacin koji ima isti u¢inak. Takvi primjeri obuhvacaju ¢ep spremnika
goriva pri¢vr§éen sponom odnosno lancem ili ¢ep koji se otkljucava istim kljucem koji sluzi i za paljenje
motora, ali nisu na to ograniceni. U tom slucaju se klju¢ moze izvaditi iz Cepa samo kada je ¢ep zakljucan.

ZAHTJEVI I ISPITIVANJA ZA ISPITIVANJE U UPORABI
Uvod

Ovim se odjelikom utvrduju specifikacije i ispitivanja ECU podataka u trenutku homologacije, za potrebe
ispitivanja u uporabi.

Opéi zahtjevi

Za potrebe ispitivanja u uporabi, OBD sustav treba u realnom vremenu i s frekvencijom od najmanje 1 Hz uciniti
raspolozivim izraunanu vrijednost optereenja (zakretni moment motora kao postotak najveéeg zakretnog
momenta i najveéeg raspolozivog zakretnog momenta pri stvarnoj brzini vrtnje motora), brzinu vrtnje
motora, temperaturu rashladne tekudine motora, trenutaénu potro$nju goriva te referentni najveci zakretni
moment motora ovisno o brzini vrtnje motora, kao obvezne informacije o protoku podataka.

ECU moze ocijeniti izlazni zakretni moment uporabom ugradenih algoritama za izracun proizvedenog unutar-
njeg zakretnog momenta i zakretnog momenta trenja.

Zakretni moment motora u Nm koji proizlazi iz gornjih informacija o protoku podataka mora omoguditi
izravnu usporedbu s vrijednostima izmjerenim pri odredivanju snage motora u skladu s Prilogom XIV. Osim
toga, moguéi ispravci s obzirom na dodatnu opremu moraju se ukljuciti u gornje informacije o protoku

podataka.

Pristup informacijama koje se zahtijevaju u tocki 5.2.1. treba se osigurati u skladu sa zahtjevima iz Priloga X. i
normama iz dodatka 6. Prilogu 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Prosje¢no optereCenje, izracunano u Nm za svaki radni uvjet na temelju informacija koje se zahtijevaju u tocki
5.2.1., ne smije se razlikovati od izmjerenog prosjecnog opterecenja u istim radnim uvjetima za vise od:

(a) 7 % pri odredivanju snage motora u skladu s Prilogom XIV.;

(b) 10 % pri provodenju ispitivanja svjetski uskladenim ciklusom ustaljenog stanja (dalje u tekstu: WHSC) u
skladu s Prilogom IIL

UNJECE Pravilnik br. 85 (') dopusta da se stvarno najvece opterecenje motora razlikuje od referentnog najveceg
optereCenja za 5 % da bi se promjenljivost proizvodnog postupka uzela u obzir. To je dopusteno odstupanje
uzeto u obzir u gore navedenim vrijednostima.

Vanjski pristup informacijama koje se zahtijevaju u tocki 5.2.1. ne smije utjecati na emisije ili radne znacajke
vozila.

Verifikacija raspolozivosti i sukladnosti ECU informacija koje se zahtijevaju za ispitivanje u uporabi

Raspolozivost informacija o protoku podataka koji se zahtijevaju u tocki 5.2.1. u skladu sa zahtjevima iz tocke
5.2.2. dokazuje se vanjskim alatom za pregled OBD-a kako je opisano u Prilogu X.

U slucaju kada se takve informacije ne mogu dobiti na ispravan nacin alatom za pregled koji funkcionira
ispravno, motor se smatra nesukladnim.

Sukladnost signala ECU-a o zakretnom momentu sa zahtjevima iz toCaka 5.2.2. i 5.2.3. dokazuje se pri
odredivanju snage motora u skladu s Prilogom XIV. i pri provodenju WHSC ispitivanja u skladu s Prilogom III.

U slucaju kada ispitivani motor ne ispuni zahtjeve iz Priloga XIV. o dodatnoj opremi, izmjereni se zakretni
moment ispravlja u skladu s postupkom ispravljanja iz Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Sukladnost signala ECU-a o zakretnom momentu smatra se dokazanom ako signal zakretnog momenta ostane
unutar dopustenih odstupanja navedenih u tocki 5.2.5.

() SL L 326, 24.11.2006., str. 55.
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6. PORODICA MOTORA
6.1.  Parametri koji odreduju porodicu motora

Porodica motora, kako ju je odredio proizvoda¢ motora, u skladu je s odjeljkom 5.2. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49.

6.2. Izbor osnovnog motora
Osnovni motor porodice treba se odabrati u skladu sa zahtjevima iz tocke 5.2.4. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku
br. 49.

6.3.  Parametri za odredivanje porodice OBD motora

Porodica OBD motora odredena je osnovnim parametrima konstrukcije koji su zajednicki sustavima motora u
porodici u skladu s odjeljkom 6.1. Priloga 9. B UNJECE Pravilniku br. 49.

7. SUKLADNOST PROIZVODNJE
7.1.  Opéi zahtjevi

Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje poduzimaju se u skladu s clankom 12. Direktive 2007[46/EZ.
Sukladnost proizvodnje se provjerava na temelju opisa u certifikatima o homologaciji tipa iz dodatka 4. ovom
Prilogu. Pri primjeni dodataka 1., 2. ili 3. izmjerene emisije plinovitih one¢i§¢ujucih tvari i onecisCujucih Cestica iz
motora koji su predmet provjeravanja sukladnosti proizvodnje prilagodivaju se odgovarajuéim faktorima pogor-
Sanja (DF) za taj motor, kako je navedeno u Dopuni certifikata o EZ homologaciji tipa koji je dodijeljen u skladu
s ovom Uredbom.

Odredbe Priloga X. Direktivi 2007/46/EZ primjenjuju se kada tijela za homologaciju nisu zadovoljna s proiz-
vodacevim postupkom neovisne ocjene.

Svi motori koji se podvrgavaju ispitivanjima nasumicno se izabiru iz proizvodne serije.

7.2.  Emisije one¢i§¢ujucih tvari

7.2.1  Ako se trebaju mjeriti emisije oneci¢ujucih tvari i homologacija motora ima jedno ili viSe prosirenja, ispitivanja
se provode na motorima koji su opisani u opisnoj dokumentaciji koja se odnosi na odgovarajuce prosirenje.

7.2.2.  Sukladnost motora dostavljena na ispitivanje onecis¢ujucih tvari

Nakon §to se motor dostavi nadleznim tijelima, proizvoda¢ ne smije viSe obavljati nikakva namjestanja na
izabranim motorima.

7.2.2.1. Tri odgovaraju¢a motora uzimaju se iz serijske proizvodnje motora. Motori se ispituju prema WHTC i, kada je
primjenljivo, prema WHSC, radi provjere sukladnosti proizvodnje. Grani¢ne vrijednosti dane su u Prilogu L
Uredbi (EZ) br. 595/2009.

7.2.2.2. Ako tijelo za homologaciju prihvati standardno odstupanje proizvodnje koje dostavi proizvoda¢ u skladu s
Prilogom X. Direktivi 2007/46[EZ, ispitivanja se provode u skladu s dodatkom 1. ovom Prilogu.

Ako tijelo za homologaciju ne prihvati standardno odstupanje proizvodnje koje dostavi proizvoda¢ u skladu s
Prilogom X. Direktivi 2007/46/EZ, ispitivanja se provode u skladu s dodatkom 2. ovom Prilogu.

Na proizvodacev zahtjev ispitivanja se provode u skladu s dodatkom 3. ovom Prilogu.

7.2.2.3. Na temelju ispitivanja motora uzorkovanjem kao je navedeno u tocki 7.2.2.2., smatra se da je proizvodnja
odredene serije motora sukladna ako se donese pozitivna odluka za sve onecis¢ujuce tvari i da nije sukladna ako
se donese negativna odluka za jednu onecid¢ujucu tvar, u skladu s kriterijima ispitivanja iz odgovarajueg
dodatka.

Ako se za jednu onecisCujucu tvar donese pozitivna odluka, ta se odluka ne moze promijeniti bilo kakvim
dodatnim ispitivanjima koja se izvode da bi se donijela odluka za druge oneciscujuce tvari.

Ako se ne donese pozitivna odluka za sve onecis¢ujuce tvari i niti jedna negativna odluka za bilo koju oneci-
$¢ujucu tvar, ispitivanje se provodi na drugom motoru (vidjeti sliku 1.).

Ako se ne donese odluka, proizvoda¢ u svakom trenutku moze zaustaviti ispitivanje. U tom se slucaju upisuje
negativna odluka.
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Slika 1.

Shematski prikaz ispitivanja sukladnosti proizvodnje

Ispitivanje triju vozila
s R Izracunavanje statistickih rezultata ispitivanja
Slazu li se, u skladu s odgovarajuéim dodatkom, statisticki DA .
rezultati ispitivanja s kriterijima za odbijanje serije za — Seru; s¢
najmanje jednu oneciséujuu tvar? odbija
# NE
NE Slazu li se, u skladu s odgovarajuéim dodatkom, statisticki

rezultati ispitivanja s kriterijima za prihvaanje serije za

najmanje jednu onecis¢ujuéu tvar?

I

Donesena je pozitivna odluka za jednu ili viSe oneciséujuéih
tvari

Y

Je li donesena pozitivna odluka za sve oneliféujuce tvari? by Serija se
prihvaéa
o % NE

Ispitivanje dodatnog vozila

7.2.3. Ispitivanja se provode na novije proizvedenim motorima.

7.2.3.1. Na zahtjev proizvodaca, ispitivanja se mogu provoditi na motorima koji su bili uhodani najvise do 125 sati. U

tom slucaju postupak uhodavanja provodi proizvoda¢ koji se obvezuje da na tim motorima neée obavljati
nikakva podesavanja.

7.2.3.2. Ako proizvodac Zeli provesti postupak uhodavanja u skladu s tockom 7.2.3.1., on se moze provesti na jedan od
sljede¢ih nacina:

(a) na svim ispitivanim motorima;
(b) na prvom ispitanom motoru, uz odredivanje koeficijenta porasta kako slijedi:

i. emisije onecisCujucih tvari mjere se na novije proizvedenom motoru i najmanje 125 sati prije uhodavanja
propisanog u tocki 7.2.3.1. na prvom ispitanom motoru;

ii. koeficijent porasta emisija izmedu dvaju ispitivanja izraCuna se za svaku oneci§¢ujucu tvar:
emisije pri drugom ispitivanju/emisije pri prvom ispitivanju
koeficijent porasta moZe imati vrijednost manju od jedan.

Sljedeéi ispitani motori nece se uhodavati, ali se njihove emisije, kada budu proizvedeni, trebaju se izmijeniti s
koeficijentom porasta.
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7.2.3.3.

7.2.3.4.

7.2.3.5.

7.2.3.6.

7.3.
7.3.1.

7.3.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

U tom slucaju, vrijednosti koje se uzimaju su:
(a) za prvi motor, vrijednosti iz drugog ispitivanja;
(b) za ostale motore, vrijednosti za novije proizvedene motore pomnozene s koeficijentom porasta.

Za motore koji kao gorivo upotrebljavaju dizelsko gorivo, etanol (ED95), benzin, E85 i LPG, sva se ta ispitivanja
mogu provesti s primjenljivim komercijalnim gorivima. Na zahtjev proizvodaca mogu se upotrijebiti i referentna
goriva iz Priloga IX. To podrazumijeva da se ispitivanja opisana u odjeliku 1. ovog Priloga provedu s dva
referentna goriva za svaki motor na plin.

Za motore koji kao gorivo upotrebljavaju prirodni plin, sva se ta ispitivanja mogu provesti s komercijalnim
gorivom na sljede¢i nadin:

(a) za motore oznacene s H, s komercijalnim gorivom tipa H (0,89 < S\ < 1,00);
(b) za motore oznacene s L, s komercijalnim gorivom iz tipa L (1,00 < S\ < 1,19);

(c) za motore oznacene s HL, s komercijalnim gorivom iz krajnjeg podrucja faktora A\-pomaka (0,89 < SA
<1,19).

Na zahtjev proizvodaca mogu se upotrijebiti referentna goriva opisana u Prilogu IX. To podrazumijeva ispitivanja
opisana u odjeljku 1. ovog Priloga.

U spornom slucaju zbog nesukladnosti motora koji kao gorivo upotrebljavaju plin, kada upotrebljavaju komer-
cijalno gorivo, ispitivanja se trebaju provesti s referentnim gorivom na koje je bio ispitan osnovni motor ili s
mogudim dodatnim gorivom 3 iz to¢aka 1.1.4.1. i 1.2.1.1., na koje bi mogao biti ispitan osnovni motor. Nakon
toga se rezultat treba racunski pretvoriti primjenjujui odgovarajuce faktore .1, ,r,” ili 1", kako je opisano u
tockama 1.1.5., 1.1.6.1. 1 1.2.1.2. Ako je r, r, ili r, manji od jedan, ispravak nije potreban. Izmjereni i izraCunani
rezultati trebaju pokazati da motor zadovoljava grani¢ne vrijednosti sa svim odgovarajudim gorivima (goriva 1 i
2 te, prema potrebi, gorivo 3 u slu¢aju motora na prirodni plin i goriva A i B u slu¢aju motora na UNP).

Ispitivanja sukladnosti proizvodnje motora koji kao gorivo upotrebljava plin, a koji je predviden za gorivo s
posebnim sastavom, provode se na gorivu za koje je motor bio umjeren.

Sustavi ugradene dijagnostike (OBD)

Kada tijelo za homologaciju utvrdi da kvaliteta proizvodnje ne zadovoljava, moze zahtijevati provjeravanje
sukladnosti proizvodnje OBD sustava. Takvo se provjeravanje provodi na sljede¢i nacin:

Motor se nasumi¢no odabere iz proizvodne serije i podvrgne ispitivanjima opisanim u Prilogu 9. B UNJ/ECE
Pravilniku br. 49. Ispitivanja se mogu provesti na motorima koji su uhodavani najvise 125 sati.

Proizvodnja se smatra sukladnom ako motor ispunjava zahtjeve ispitivanja opisanih u Prilogu 9. B UNJ/ECE
Pravilniku br. 49.

Ako motor koji je odabran iz proizvodne serije ne ispunjava zahtjeve iz tocke 7.3.1., daljnji nasumicni uzorak od
Cetiri motora odabire se iz iste proizvodne serije i podvrgava ispitivanjima opisanim u Prilogu 9. B UN/ECE
Pravilniku br. 49. Ispitivanja se obavljaju na motorima koji su uhodavani najvise 125 sati.

Proizvodnja se smatra sukladnom ako najmanje tri motora od sljedeCeg slucajnog uzorka od &etiri motora
ispunjavaju zahtjeve ispitivanja opisanih u Prilogu 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Podaci o ECU koji se zahtijevaju za ispitivanje u uporabi

Raspolozivost informacija o protoku podatka zahtijevanih u tocki 5.2.1. u skladu sa zahtjevima iz tocke 5.2.2.
dokazuje se vanjskim alatom za pregledavanje OBD-a kako je opisano u Prilogu X.

Ako se te informacije ne mogu dobiti na ispravan nacin dok alat za pregledavanje radi to¢no u skladu s Prilogom
X., motor se smatra nesukladnim.

Sukladnost signala ECU-a o zakretnom momentu sa zahtjevima iz tocaka 5.2.2. i 5.2.3. dokazuje se provode-
njem ispitivanja WHSC u skladu s Prilogom IIL
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

8.3.

U slucaju kada ispitna oprema ne ispunjava zahtjeve iz Priloga XIV. o dodatnoj opremi, zakretni se moment
ispravlja u skladu s metodom ispravljanja iz Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Sukladnost signala ECU-a o zakretnom momentu smatra se zadovoljavajuom ako izracunani zakretni moment
ostaje unutar dopustenih odstupanja navedenih u tocki 5.2.5.

Raspolozivost i provjere sukladnosti podataka ECU-a koje se zahtijevaju za ispitivanje u uporabi proizvoda¢ treba
redovito provjeravati na svakom proizvedenom tipu motora u svakoj proizvedenoj porodici motora.

Rezultati proizvodaceve ankete trebaju biti na raspolaganju tijelu za homologaciju na njegov zahtjev.

Na zahtjev tijela za homologaciju, proizvoda¢ treba dokazati raspolozivost ili sukladnost podataka ECU-a u
serijskoj proizvodnji provodenjem odgovarajucih ispitivanja iz tocaka od 7.4.1. do 7.4.4. na uzorku motora
odabranih iz istog tipa motora. Pravila o uzorkovanju, obuhvadajuéi tu veli¢inu uzorka i statisticke kriterije za
prihvacanje ili odbijanje, navedena su u ovom Prilogu za provjeravanje sukladnosti emisija.

DOKUMENTACTJA

Opisna dokumentacija koja se zahtijeva u ¢lancima 5., 7. i 9. omogucavaju tijelu za homologaciju ocjenjivanje
strategije kontrole emisija i sustave ugradene dijagnostike u vozilo i motor osiguravajuci pravilno djelovanje
mjera za kontrolu emisije NO,, na raspolaganju je u sljedeca dva dijela:

(a) .sluzbena opisna dokumentacija” koja moze biti dostupna zainteresiranim stranama na zahtjev;
(b) .prosirena opisna dokumentacija” koja mora ostati strogo povjerljiva.

Sluzbena opisna dokumentacija moze biti kratka pod uvjetom da navede dokaze o utvrdivanju svih izlaznih
podataka dopustenih matricom dobivenom iz raspona kontrole ulaznih podataka pojedinacne jedinice. Doku-
mentacija opisuje djelovanje sustava za prinudu vozaca koji se zahtijeva Prilogom XIII., obuhvacajuéi parametre
koji su potrebni za pronalaZenje informacija povezanih s tim sustavom. Tijelo za homologaciju treba Cuvati taj
materijal.

Prosirena opisna dokumentacija ukljucuje informacije o djelovanju svih AES-ova i BES-ova, obuhvacajuéi opis
parametara koje mijenja AES i grani¢ne uvjete u kojima djeluju AES-ovi i prikazuje koji AES-ovi i BES-ovi Ce
vjerojatno biti aktivni u uvjetima postupaka ispitivanja iz Priloga VI. Prosirena opisna dokumentacija ukljucuje
opis logike kontrole sustava goriva, strategiju odredivanja vremena i toCaka prebacivanja tijekom svih nacina
rada. Takoder obuhvaca potpuni opis sustava prinude koji se zahtijeva Prilogom XIIL, ukljucujuéi pripadajuce
strategije nadzora.

Prosirena opisna dokumentacija ostaje strogo povjerljiva. MoZe je ¢uvati tijelo za homologaciju ili je, po naho-
denju tijela za homologaciju, moze zadrZati proizvoda¢. Ako opisnu dokumentaciju zadrzi proizvodac, tijelo za
homologaciju mora je oznaditi i staviti datum nakon $to je pregleda i odobri. Ona mora biti dostupna za pregled
tijelu za homologaciju u trenutku homologacije ili bilo kojem trenutku tijekom trajanja vaznosti homologacije.
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Dodatak 1.

Postupak za ispitivanje sukladnosti proizvodnje kada je standardno odstupanje proizvodnje zadovoljavajuce

1. Ovaj dodatak opisuje postupak koji se upotrebljava za provjeravanje sukladnosti proizvodnje za emisije onecisc¢ujucih
tvari kada je proizvodacevo standardno odstupanje proizvodnje zadovoljavajuce. Primjenjuje se jedan od postupaka
iz dodatka 1. UN/ECE Pravilniku br. 49, sa sljede¢im iznimkama:

1.1. U odjeliku 3. dodatka 1. UN/ECE Pravilniku br. 49, upuéivanje na odjeljak 5.2.1. tog dodatka smatra se kao
upudivanje na tablicu dodatka 1. Uredbi 595/2009.

1.2. U odjeljku 3. dodatku 1. UNJ/ECE Pravilniku br. 49, upuéivanje na sliku 2. smatra se kao upucivanje na sliku 1.
Priloga 1. ovoj Uredbi.
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Dodatak 2.

Postupak za ispitivanje sukladnosti proizvodnje kada standardno odstupanje ne zadovoljava ili nije raspoloZivo

1. Ovaj dodatak opisuje postupak koji se upotrebljava za provjeravanje sukladnosti proizvodnje za emisije onecisc¢ujucih
tvari kada proizvodacevo standardno odstupanje proizvodnje ne zadovoljava ili nije raspolozivo. Primjenjuje se jedan
od postupaka iz dodatka 2. UN/ECE Pravilniku br. 49, sa sljede¢im iznimkama:

1.1. U odjeljku 3. dodatka 2. UNJECE Pravilniku br. 49 upuéivanje na odjeljak 5.2.1. tog dodatka smatra se upuéivanjem
na tablicu dodatka 1. Uredbi 595/2009.
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Dodatak 3.

Postupak za ispitivanje sukladnosti proizvodnje na proizvodacev zahtjev

1. Ovaj Dodatak opisuje postupak koji se upotrebljava za provjeravanje sukladnosti proizvodnje za emisije onecis¢u-
jucih tvari na proizvodacev zahtjev. Primjenjuje se jedan od postupaka iz dodatka 3. UNJECE Pravilniku br. 49, sa
sljede¢im iznimkama:

1.1. U odjeljku 3. dodatka 2. UN/ECE Pravilniku br. 49, upudivanje na odjeljak 5.2.1. tog dodatka smatra se upucivanjem
na tablicu dodatka 1. Uredbi 595/2009.

1.2. U odjeljku 3. dodatka 1. UN/ECE Pravilniku br. 49, upuéivanje na sliku 2. smatra se upucivanjem na sliku 1. Priloga
L. ovoj Uredbi.

1.3. U odjeljku 5. dodatka 3. UN/ECE Pravilniku br. 49, upucivanje na odjeljak 8.3.1. tog dodatka smatra se upucivanjem
na tocku 7.2.2. ovog Priloga.
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Dodatak 4.

Obrasci opisnog dokumenta

koji se odnose na:
EZ homologaciju tipa motora ili porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice,

EZ homologaciju tipa vozila s homologiranim motorom s obzirom na emisije i pristup informacijama o popravku i
odrzavanju vozila,

EZ homologaciju tipa za vozilo s obzirom na emisije te pristup informacijama o popravku i odrzavanju vozila.

Sljededi podaci prilazu se u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi se nacrti dostavljaju u prikladnom mjerilu i s
dovoljno detalja na formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su priloZene, fotografije prikazuju dovoljno detalja.

Ako su sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice koje se navode u ovom dodatku s elektronickim uprav-
ljanjem, podaci o njihovim znacajkama trebaju biti dodani.

Objasnjenja (za popunjavanje tablice):
Slova A, B, C, D, E koja odgovaraju ¢lanovima porodice motora zamjenjuju se stvarnim nazivima clanova porodice

motora.

U slucaju kada se za odredenu znacajku motora upotrebljava ista vrijednost/opis za sve ¢lanove porodice motora, polja od
A do E spajaju se u jedno.

U slucaju kada se porodica sastoji od vise od 5 ¢lanova mogu se dodati novi stupci.

U slucaju zahtjeva za EZ homologaciju tipa motora ili porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice popunjavaju se opéi
dio i dio 1.

U slucaju zahtjeva za EZ homologaciju tipa vozila s homologiranim motorom s obzirom na emisije i pristup informa-
cijama o popravku i odrzavanju vozila popunjavaju se opdi dio i dio 2.

U slucaju zahtjeva za EZ homologaciju tipa vozila s obzirom na emisije i pristup informacijama o popravku i odrzavanju
vozila popunjavaju se opéi dio i dijelovi 1. i 2.

Napomene s objasnjenjima mogu se naci u dodatku 10. ovom Prilogu.

Osnovni Clanovi porodice motora
motor ili tip
motora A | B | C D E
0. OPCENITO
0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):
0.2. Tip
0.2.0.3. Tip motora kao zasebna tehnicka jedinica/porodica

motora kao zasebna tehnicka jedinica/vozilo s
homologiranim motorom s obzirom na emisije te
pristup informacijama o popravku i odrzavanju
vozilaJvozilo s obzirom na emisije te pristup infor-
macijama o popravku i odrZavanju vozila (})

0.2.1. Komercijalni naziv(nazivi) (ako postoji):

0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na
zasebnu tehnicku jedinicu (°)

0.3.1. Mjesto te oznake:
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Clanovi porodice motora

Osnovni
motor ili tip
motora A B C D E
0.5. Naziv i adresa proizvodaca:
0.7. U slucaju sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih

jedinica polozaj i nadin postavljanja oznake EZ
homologacije tipa:

0.8. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapa-
nje:

0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako
postoji):

DIO 1.: BITNE ZNACA]KE (OSNOVNOG) MOTORA I TIPOVA MOTORA U PORODICI MOTORA

DIO 2.: BITNE ZNACAJKE SASTAVNIH DIJELOVA VOZILA I SUSTAVA S OBZOROM NA EMISIJU ISPU-
SNIH PLINOVA

Dodatak opisnom dokumentu: Podaci o uvjetima ispitivanja

FOTOGRAFIJE I/ILI NACRTI OSNOVNOG MOTORA, TIPA MOTORA 1, PO POTREBI, MOTORNOG PROSTORA.

POPIS OSTALIH DODATAKA, AKO IH IMA.

DATUM, SPIS

DIO 1.
BITNE ZNACA]KE (OSNOVNOG) MOTORA I TIPOVA MOTORA U PORODICI MOTORA

Osnovni Clanovi porodice motora
motor ili tip
motora A B C D E
3.2. Motor s unutarnjim izgaranjem
3.2.1. Posebni podaci o motoru
3.2.1.1. Radni postupak: vanjski izvor paljenja/kompre-

sijsko paljenje (1)

Radni ciklus: Cetverotaktni/dvotaktni/rotacijski ()

3.2.1.2 Broj i raspored cilindara

3.2.1.2.1. Promjer ®: mm

3.2.1.2.2. Hod (): mm

3.2.1.2.3. Redoslijed paljenja

3.2.1.3. Radni obujam motora (™): cm’

3.2.1.4. Kompresijski omjer (3)

3.2.1.5. Nacrti komore za izgaranje, Cela klipa i, u slucaju
motora s vanjskim izvorom paljenja, klipnih
prstena

3.2.1.6. Uobiéagena brzina vrtnje motora u praznom
hodu (*): m™:
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Osnovni
motor ili tip
motora

Clanovi porodice motora

B C D

3.2.1.6.1. Povisena brzina vrtnje motora u praznom hodu (%):
m!

3.2.1.7. Obujamski sadrzaj ugljicnog monoksida u ispu-
$nim 2plinovima pri radu motora u praznom
hodu (%): % prema podacima proizvodaca (samo
za motore s vanjskim izvorom paljenja)

3.2.1.8. Najveca neto snaga (7): ....occceereeeeeemeeeerenecneens kw
P i min™! (prema podacima proiz-
vodaca)

3.2.1.9 Najveca dopustena brzina vrtnje prema podacima
proizvodaca: min’!

3.2.1.10. Najvedi neto zakretni moment: ("): ..cccoeveveeeereceennnne
NM Pri coeveveereererecreecnnns min”! (prema podacima
proizvodaca)

3.2.1.11. Proizvodacevo upulivanje na opisnu dokumenta-
ciju koja se zahtijeva u ¢lancima 5., 7. i 9.
Uredbe (EU) br. 582/2011, sto tijelu za homolo-
gaciju omogucuje ocijeniti strategije kontrole
emisija i sustave, ugradene u motor, za osigura-
vanje pravilnog djelovanja mjera za kontrolu
emisija NOy

3.2.2. Gorivo

3.2.2.2. Za teska vozila: dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP-
H/PP-Ljetanol (ED 95) ili etanol (E85), biodizel
vodik (1) (%)

3.222.1. Goriva spojiva s uporabom u motoru koji je naveo
proizvoda¢ u skladu s tockom 1.1.2. Priloga I
Uredbi (EU) br. 582/2011 (prema potrebi)

3.2.4. Napajanje gorivom

3.2.4.2. S ubrizgavanjem goriva (smo za motore s kompre-
sijskim paljenjem): da/ne (1)

3.24.2.1. Opis sustava

3.2.4.2.2. Radni postupak: izravno ubrizgavanje/pretkomora/
vrtlozna komora (1)

3.2.4.2.3. Pumpa za ubrizgavanje

3.2.4.2.3.1. Marka (marke)

3.2.4.2.3.2. Tip (tipovi)

3.2.4.2.3.3. Najveca kolicina dobave (1) (3): coeevvereersnn mm’|
hodu ili ciklusu pri brzini vrtnje motora: ...............
...... min! ili, dijagram znacajki
(ako postoji regulacija tlaka nabijanja, treba navesti
dijagram dobave goriva i tlaka u ovisnosti o brzini
vrtnje motora)

3.2.4.2.3.4. Staticki kut pretpaljenja (%)

3.2.4.2.3.5. Krivulja predubrizgavanja (%)

3.2.4.2.3.6. Postupak umjeravanja: uredaj za ispitivanje/mo-

tor (1)
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3.2.4.2.4. Regulator brzine vrtnje

3.2.4.24.1. Tip

3.2.4.2.4.2. Regulirana brzina vrtnje motora

3.24.2.4.2.1. Najvea regulirana brzina vrtnje potpuno optere-
¢enog motora (pri kojoj zapocinje prekid dovoda
goriva): min®

3.2.4.2.4.2.2. Najveca brzina vrtnje neoptere¢enog motora (pri
kojoj se potpuno prekida dovod goriva): min™!

3.2.4.2.4.2.3. Brzina vrtnje u praznom hodu: min’!

3.2.4.2.5. Visokotlacne cijevi

3.2.4.2.5.1. Duljina: mm

3.2.4.2.5.2. Unutarnji promjer: mm

3.2.4.2.5.3. Zajednicki visokotla¢ni spremnik, (tzv. common
rail), marka i tip

3.2.4.2.6. Brizgaljka (brizgaljke)

3.2.4.2.6.1. Marka (marke)

3.2.4.2.6.2. Tip (tipovi)

3.2.4.2.6.3. Tlak otvaranja (%): kPa ili dijagram znacajki (%)

3.2.4.2.7. Sustav za pokretanje hladnog motora

3.2.4.2.7.1. Marka (marke)

3.24.2.7.2. Tip (tipovi)

3.2.4.2.7.3. Opis sustava

3.2.4.2.8. Dodatni sustav za pokretanje motora

3.2.4.2.8.1. Marka (marke)

3.2.4.2.8.2. Tip (tipovi)

3.2.4.2.8.3. Opis sustava

3.2.4.2.9. Elektronicki upravljano ubrizgavanje: da/ne (')

3.2.4.2.9.1. Marka (marke)

3.2.4.2.9.2. Tip (tipovi)

3.2.4.2.9.3. Opis sustava (u slucaju sustava za ubrizgavanje s
prekidima treba priloziti odgovarajuée podatke)

3.2.42.9.3.1. Marka i tip upravljacke jedinice (ECU)

3.2.4.2.9.3.2. Marka i tip regulatora goriva

3.2.4.2.9.3.3. Marka i tip osjetnika protoka zraka
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3.2.42.9.3.4. Marka i tip naprave za raspodjelu goriva

3.2.4.2.9.3.5. Marka i tip kudista zaklopke za snagu

3.2.4.2.9.3.6. Marka i osjetnika temperature vode

3.2.42.9.3.7. Marka i tip osjetnika temperature zraka

3.2.4.2.9.3.8. Marka i tip osjetnika tlaka

3.2.4.2.9.3.9. Brojcana oznaka (oznake) programa za umjerava-
nje

3.2.4.3. S ubrizgavanjem goriva (samo za motore s vanj-
skim izvorom paljenja): da/ne (%)

3.2.4.3.1. Radni postupak: ubrizgavanje u usisnu granu (cen-
tralno/pojedinacnofizravno  ubrizgavanje (!)/ostalo
(opisati)

3.2.4.3.2. Marka (marke)

3.2.4.3.3. Tip (tipovi)

3.2.4.3.4. Opis sustava (u slucaju sustava za ubrizgavanje s
prekidima, treba navesti odgovarajuce pojedinosti)

3.2.4.3.4.1. Marka i tip upravljacke jedinice (ECU)

3.2.4.3.4.2. Marka i tip regulatora goriva

3.2.4.3.4.3. Marka i tip osjetnika protoka zraka

3.2.4.3.4.4. Marka i tip naprave za raspodjelu goriva

3.2.4.3.4.5 Marka i tip regulatora tlaka

3.2.4.3.4.6. Marka i tip mikroprekidaca

3.2.434.7. Marka i tip vijka za namjestanje praznog hoda

3.2.4.3.4.8. Marka i tip kudista zaklopke za snagu

3.2.4.3.4.9. Marka i tip osjetnika temperature vode

3.2.4.3.4.10. Marka i tip osjetnika temperature zraka

3.2.43.4.11. Marka i tip osjetnika tlaka

3.2.4.3.4.12. Brojcana oznaka (oznake) programa za umjerava-
nje

3.2.4.3.5. Brizgaljke: tlak otvaranja (): ...o.occcceorssireeen kPa ili
dijagram znacajke (%)

3.2.4.35.1. Marka

3.2.4.3.5.2. Tip

3.2.4.3.6. Pocetak ubrizgavanja
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3.2.4.3.7. Sustav za pokretanje hladnog motora

3.2.4.3.7.1. Nacin (nacini) djelovanja

3.2.43.7.2. Granice radnih podru¢ja/namjestanja (1)(3)

3.2.4.4. Pumpa za gorivo

3.2.4.4.1. N FY kPa ili dijagram znacajki (%)

3.2.5. Elektricni sustav

3.2.5.1. Nazivni napon: ..., V, pozitiv-
no/negativno uzemljenje (})

3.2.5.2. Generator

3.2.5.2.1. Tip

3.2.5.2.2. Nazivna snaga: VA

3.2.6. Sustav paljenja (samo za motore s vanjskim izvorom
paljenja)

3.2.6.1. Marka (marke)

3.2.6.2. Tip (tipovi)

3.2.6.3. Radni postupak

3.2.6.4. Krivulja ili matrica kuta pretpaljenja (%)

3.2.6.5. Staticki kut pretpaljenja (2): ..o.oooooevvereessssserssssnnn
stupnjeva prije GMT

3.2.6.6. Svjecice

3.2.6.6.1. Marka

3.2.6.6.2. Tip

3.2.6.6.3. NamjeStanje razmaka izmedu elektroda: .............
............ mm

3.2.6.7. Svitak (svitci) za paljenje (bobina)

3.2.6.7.1. Marka

3.2.6.7.2. Tip

3.2.7. Sustav hladenja: tekucina/zrak (1)

3.2.7.2. Tekucina

3.2.7.2.1. Vrsta tekudine

3.2.7.2.2. Pumpa (pumpe) za cirkulaciju: da/ne (1)

3.2.7.2.3. ZnaCaiKe: ..o ili

3.2.7.2.3.1. Marka (marke):

3.2.7.2.3.2. Tip (tipovi)
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3.2.7.2.4. Prijenosni omjer (omjeri) pogona

3.2.7.3. Hladenje zrakom

3.2.7.3.1. Ventilator: da/ne (1)

3.2.7.3.2. Znacajke: ili

3.2.7.3.2.1. Marka (marke)

3.2.7.3.2.2. Tip (tipovi)

3.2.7.3.3. Prijenosni omjer (omjeri) pogona:

3.2.8. Usisni sustav

3.2.8.1. Kompresor: da/ne (1)

3.2.8.1.1. Marka (marke)

3.2.8.1.2. Tip (tipovi)

3.2.8.1.3. Opis sustava (npr. najvedi tlak punjenja: .....ooccceeeee.
kPa; preljevni ventil, ako se primjenjuje

3.2.8.2. Hladnjak stlacenog zraka: dajne (1)

3.2.8.2.1. Tip: zrak-zrak/zrak-voda (})

3.2.8.3. Podtlak u usisnom vodu pri nazivnoj brzini vrtnje
motora i punom opteretenju (samo za motore s
kompresijskim paljenjem)

3.2.8.3.1. najmanji dopusteni: kPa

3.2.8.3.2. najveci dopusteni: kPa

3.2.8.4. Opis i nacrti usisnih vodova i njihovih priloga
(skuplja¢ usisnog zraka, grija¢, dodatni dovodi
zraka itd.)

3.2.8.4.1. Opis usisne grane (ukljucujuéi nacrte ifili fotogra-
fije)

3.2.9. Ispusni sustav

3.2.9.1. Opis ifili nacrti ispune grane

3.2.9.2. Opis ifili nacrti ispusnog sustava

3.2.9.2.1. Opis i/ili nacrti elementa ispusnog sustava koji su
dio sustava motora

3.2.9.3. Najveci dopusteni protutlak nazivnoj brzini vrtnje i
punom optereCenju motora (samo za motore s
kompresijskim paljenjem): ......cccccomeerercrnecrenene kPa (%)

3.2.9.7. Obujam iSPUSNOZ SUSTAVA: .eereeveremrceerrnerreereenes dm’?

3.2.9.7.1. Prihvatljivi obujam ispusnog sustava: .......... dm?

3.2.10. Najmanje povrsine poprecnog presjeka usisnih i ispusnih

kanala
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3.2.11. Kutovi otvaranja/zatvaranja ventila ili drugi jednakovrijedni podaci

3.2.11.1. Najveéi podizaj ventila, kutovi otvaranja i zatva-
ranja ili podaci o kutovima otvaranja i zatvaranja
kod drugih razvodnih sustava, u odnosu na mrtve
tocke. Za sustave s promjenljivim kutovima otva-
ranja/zatvaranja, najveCe i najmanje vrijednosti

3.2.11.2. Referentne velicine ifili podru¢ja namjestanja (%)

3.2.12. Mjere protiv onecis¢ivanja zraka

3.2.12.1.1. Naprava za recikliran;e plinova iz kucista kolje-
nastog vratila: da/ne (*)
Ako da, opis i nacrti:
Ako ne, ne zahtijeva se sukladnost s Prilogom V.
Uredbi (EU) br. 582/2011

3.2.12.2. Dodatne naprave za kontrolu oneéiséivanja (ako
postoje i nisu opisane u drugim tockama)

3.2.12.2.1. Katalizator: da/ne (1)

3.2.12.2.1.1. Broj katalizatora i elemenata (navesti dolje podatke
za svaku zasebnu jedinicu)

3.2.12.2.1.2. Dimenzije, oblik i obujam katalizatora

3.2.12.2.1.3. Tip katalizatorskog djelovanja

3.2.12.2.1.4. Ukupna koli¢ina plemenitih kovina

3.2.12.2.1.5. Relativna koncentracija

3.2.12.2.1.6. Nosa¢ (struktura i materijal)

3.2.12.2.1.7. Gustoca saca

3.2.12.2.1.8. Vrsta kudista katalizatora

3.2.12.2.1.9. Polozaj katalizatora (mjesto i referentni razmak u
ispuSnom sustavu)

3.2.12.2.1.10. Toplinska zastita: da/ne (1)

3.2.12.2.1.11. Sustavi regeneracije/metoda naknadne obrade ispu-
$nih plinova, opis

3.2.12.2.1.11.5. | Uobicajeno podru¢je radne temperature .......... (K)

3.212.2.1.11.6. | Potrosni reagensi: da/ne (1)

3.2.12.2.1.11.7. | Vrsta i koncentracija reagensa, potrebnog za kata-
liticku reakciju

3.2.12.2.1.11.8. | Uobicajeno podrucje radne temperature reagensa

3.2.12.2.1.11.9. | Medunarodna norma

3.2.12.2.1.11.10.

Ucestalost ponovnog punjenja reagensa: stalno (pri
punjenju goriva)/pri odrzavanju (')
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3.2.12.2.1.12. Marka katalizatora

3.2.12.2.1.13. Identifikacijski broj dijela

3.2.12.2.2. Lambda sonda: da/ne (1)

3.2.12.2.2.1. Marka

3.2.12.2.2.2. Polozaj

3.2.12.2.2.3. Podrugje regulacije

3.2.12.2.2.4. Tip

3.2.12.2.2.5. Identifikacijski broj dijela

3.2.12.2.3. Upuhivanje zraka ()

3.2.12.2.3.1. Tip (pulsiranje zraka, pumpa za zrak itd.)

3.2.12.2.4. Povrat ispusnih plinova (EGR): da/ne (%)

3.2.12.2.4.1. Znacajke (protok itd.)

3.2.12.2.6. Filtar Cestica: da/ne (!)

3.2.12.2.6.1. Dimenzije, oblik i obujam filtra Cestica

3.2.12.2.6.2. Tip i konstrukcija filtra Cestica

3.2.12.2.6.3. Polozaj (referentni razmak u ispusnom sustavu)

3.2.12.2.6.4. Nacin ili sustav regeneracije, opis i/ili nacrt

3.2.12.2.6.5. Proizvodac filtra cestica

3.2.12.2.6.6. Identifikacijski broj dijela

3.2.12.2.6.7. UobiCajena radna temperatura: ...
(K) i podrugje tlaka (kPa)

3.2.12.2.6.8. U slucaju povremene regeneracije

3.2.12.2.6.8.1.1. | Broj WHTC ciklusa ispitivanja bez regeneracije (n)

3.2.12.2.6.8.2.1. | Broj WHTC ciklusa ispitivanja s regeneracijom (ng)

3.2.12.2.6.9. Drugi sustavi: dajne (})

3.2.12.2.6.9.1. Opis i djelovanje

3.2.12.2.7. Sustav ugradene dijagnostike (OBD)

3.2.12.2.7.0.1. Broj porodica OBD motora u porodici motora
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motor ili tip
motora A B C D E
3.2.12.2.7.0.2. Popis porodica OBD motora (prema potrebi) Porodica OBD motora 1: ....cocecmmeeeeeemereeunnnnees
Porodica OBD MOtOra 2: ......ccceuueerveemeesneenenns
itd. ...
3.2.12.2.7.0.3. Broj porodice OBD motora kojoj pripada osnovni
motor/clan porodice motora
3.2.12.2.7.0.4. Dokumentacija o OBD-u na koju upucuje proizvo-
da¢, a koja se zahtijeva u tocki 4. (c) ¢lanka 5. i
tocki 4. clanka 9. Uredbe (EU) br. 582/2011 i
propisana je u Prilogu X. te Uredbe za potrebe
homologacije OBD sustava
3.2.12.2.7.0.5. Prema potrebi, proizvodacevo upuéivanje na doku-
mentaciju za ugradnju sustava motora opremljenog
OBD-om u vozilu
3.2.12.2.7.2. Popis i svrha svih sastavnih dijelova koje nadzire
OBD sustav (¥
3.2.12.2.7.3. Opis (opée nacelo rada) za
3.2.12.2.7.3.1. Motore s vanjskim izvorom paljenja (4)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Nadzor katalizatora (¥)
3.2.12.2.7.3.1.2. | Prepoznavanje gresaka u izgaranju (%)
3.2.12.2.7.3.1.3. | Nadzor lambda sonde (¥
3.2.12.2.7.3.1.4. | Ostali sastavni dijelovi koje nadzire OBD sustav
3.2.12.2.7.3.2. Motori s kompresijskim paljenjem (%)
3.2.12.2.7.3.2.1. | Nadzor katalizatora (¥)
3.2.12.2.7.3.2.2. | Nadzor odvajaca estica (%)
3.2.12.2.7.3.2.3. | Nadzor elektronickog sustava napajanja gori-
vom (%)
3.2.12.2.7.3.2.4. | Nadzor sustava DeNO,: (4).
3.2.12.2.7.3.2.5. | Ostali sastavni dijelovi koje nadzire OBD sustav (*)
3.2.12.2.7.4. Kriteriji za aktiviranje indikatora neispravnosti (MI)
(odredeni broj ciklusa voznje ili statisticka meto-
da) (%
3.2.12.2.7.5. Popis svih upotrijebljenih izlaznih kodova OBD-a i
formata (s objasnjenjem svakog) (%)
3.2.12.2.7.6.5. Norma komunikacijskog protokola OBD (%)
3.2.12.2.7.7. Informacije povezane s OBD-om na koje upucuje

proizvoda¢ a koje se zahtijevaju u tocki 4. (d)
¢lanka 5. i tocki 4. clanka 9. Uredbe (EU) br.
5822011 za potrebe sukladnosti s odredbama o
pristupu i informacijama o OBD-u vozila i
popravku i odrzavanju, ili
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3.2.12.2.7.7.1. Umjesto  proizvodaceva upucivanja iz tocke
3.2.12.2.7.7. upuéivanje na prilog ovog dodatka
koji sadrzi sljede¢u tablicu, popunjenu u skladu
sa sljede¢im primjerom:

Sastavni dio — Kodna oznaka greske — Strategija
nadzora — Kriteriji za otkrivanje greSaka — Kriteriji
za aktiviranje Ml-a — Sekundarni parametri — Pret-
kondicioniranje — Ispitivanje za dokazivanje

Katalizator — P0420 — Signali lambda sonda 11 2 -
Razlika izmedu signala lambda sondi 1 i 2 — Trei
ciklus — Brzina vrtnje motora, optereenje motora,
omjer zrak/gorivo, temperatura katalizatora — Dva
ciklusa tipa 1 — Tip 1

3.2.12.2.8. Drugi sustavi (opis i djelovanje)

3.2.12.2.8.1. Sustavi za osiguravanje pravilnog djelovanja mjera
za kontrolu emisije NO,

3.2.12.2.8.2. Motor s trajnim deaktiviranjem prinude vozaca
kojeg upotrebljavaju spasilacke sluzbe ili se
upotrebljava na vozilima iz stavka 3. tocke (b)
¢lanka 2. Direktive 2007/46[EZ: da/ne

3.2.12.2.8.3. Broj porodica OBD motora u porodici motora
uzetoj u obzir kada je utvrdivana ispravnost djelo-
vanja mjera za kontrolu NO,

3.2.12.2.8.4. Popis porodica OBD motora (prema potrebi) Porodica OBD motora 1: .....ceeeersseereeeens
Porodica OBD mOtOra 2: ...ccceueeeeceereermmeseenens

itd. ...

3.2.12.2.8.5. Broj porodice OBD motora kojoj pripada osnovni
motor/¢lan porodice motora

3.2.12.2.8.6. Najniza  koncentracija  aktivne  komponente
prisutne u reagensu koja ne aktivira upozorni
sustav (CD;.): (% obujamski)

3.2.12.2.8.7. Kad je to primjereno, prozvodaceve oznake opisne
dokumentacije za uvodenje u vozilo sustava
motora za osiguravanje pravilnog djelovanja
mjera za kontrolu NO,

3.2.17. Specificni podaci za motore koji kao gorivo upotreblja-
vaju plin za teska vozila (u slucaju razlicitih sustava,
navedite jednakovrijedne podatke)

3.2.17.1. Gorivo: UNP/PP-H/PP-L/PP-HL (})

3.2.17.2. Regulator (regulatori) tlaka ili ispariva¢ (isparivaci)/
regulator (regulatori) tlaka (!)

3.2.17.2.1. Marka (marke)

3.2.17.2.2. Tip (tipovi)

3.2.17.2.3. Broj stupnjeva redukcije tlaka
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3.2.17.2.4. Tlak u konacnom stupnju najmanji: .......c.e.... kPa
- najvedi: kPa

3.2.17.2.5. Broj glavnih tocaka namjeStanja

3.2.17.2.6. Broj glavnih tocaka namjestanja u praznom hodu

3.2.17.2.7. Broj homologacije tipa

3.2.17.3. Sustav napajanja gorivom: naprava za mijeSanje/
ubrizgavanje plina/ubrizgavanje tekudinefizravno
ubrizgavanje (1)

3.2.17.3.1. Reguliranje omjera smjese:

3.2.17.3.2. Opis sustava ifili shema i nacrti:

3.2.17.3.3. Broj homologacije tipa

3.2.17.4. Naprava za mijeSanje

3.2.17.4.1. Broj

3.2.17.4.2. Marka (marke)

3.2.17.4.3. Tip (tipovi)

3.2.17.4.4. Polozaj

3.2.17.4.5. Mogucénosti namjestanja

3.2.17.4.6. Broj homologacije tipa

3.2.17.5. Ubrizgavanje u usisnu granu

3.2.17.5.1. Ubrizgavanje: centralno/pojedinaéno (1)

3.2.17.5.2. Ubrizgavanje: kontinuiranofs prekidima istodobno/
s prekidima redoslijedno (})

3.2.17.5.3. Sustav ubrizgavanja

3.2.17.5.3.1. Marka (marke)

3.2.17.5.3.2. Tip (tipovi)

3.2.17.5.3.3. Mogucénosti namjestanja

3.2.17.5.3.4 Broj homologacije tipa

3.2.17.5.4. Dobavna pumpa (ako se primjenjuje)

3.2.17.5.4.1. Marka (marke)

3.2.17.5.4.2. Tip (tipovi)

3.2.17.5.4.3. Broj homologacije tipa

3.2.17.5.5. Brizgaljka (brizgaljke)
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Osnovni Clanovi porodice motora
motor ili tip
motora A B C D E

3.2.17.5.5.1. Marka (marke)

3.2.17.5.5.2. Tip (tipovi)

3.2.17.5.5.3. Broj homologacije tipa

3.2.17.6. Izravno ubrizgavanje

3.2.17.6.1. Pumpa za ubrizgavanje[regulator tlaka (")

3.2.17.6.1.1. Marka (marke)

3.2.17.6.1.2. Tip (tipovi)

3.2.17.6.1.3. Pocetak ubrizgavanja

3.2.17.6.1.4. Broj homologacije tipa

3.2.17.6.2. Brizgaljka (brizgaljke)

3.2.17.6.2.1. Marka (marke)

3.2.17.6.2.2. Tip (tipovi)

3.2.17.6.2.3. Tlak otvaranja ili dijagram znacajki (%)

3.2.17.6.2.4. Broj homologacije tipa

3.2.17.7. Elektronicka upravljacka jedinica (ECU)

3.2.17.7.1. Marka (marke)

3.2.17.7.2. Tip (tipovi)

3.2.17.7.3. Mogucnosti namjestanja

3.2.17.7.4. Brojcana oznaka (oznake) za umjeravanje

3.2.17.8. Posebna oprema za prirodni plin kao gorivo

3.2.17.8.1. Verzija 1 (samo za slucaj homologacija motora za
vie specifi¢nih sastava goriva)

3.2.17.8.1.0.1. Automatsko prilagodivanje? da/ne (})

3.2.17.8.1.0.2. Umjeravanje za posebni sastav plina PP-H/PP-L/PP-
HL ()
Pretvaranje za posebni sastav plina PP-H/PP-L/PP-
HL ()

3.2.17.8.1.1. metan (CH,): osnova: % mol min. ... % mol maks. % mol
etan (C,Hy): osnova: % mol min. ... % mol maks. % mol
propan (C3Hg): oorveenecreeneccreenecernenne osnova: % mol min. ... % mol maks. % mol
butan (C4H,): osnova: % mol min. ... % mol maks. % mol
C5/Cs,: osnova: % mol min. ... % mol maks % mol
kisik (O,): osnova: % mol min. ... % mol maks. % mol
inertni plin (N,, He itd.): ccoveevreernecenes osnova: % mol min. ... % mol maks. % mol
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Osnovni
motor ili tip
motora

Clanovi porodice motora

B C D

3.5.4. Emisije CO, za teske motore

3.5.4.1. Ispitivanje WHSC masenih emisija COy: wooovevvevrnnece
...... g/kWh

3.5.4.2. Ispitivanje WHTC masenih emisija CO5: wovvevrrcreennee
...... g/kWh

3.5.5. Potrosnja goriva za teske motore

3.5.5.1. Ispitivanje WHSC potro$nje goriva: ... g/kWh

3.5.5.2. Ispitivanje WHTC potro$nje goriva (°): .....oocceeeeees
g/kWh

3.6. Dopustene temperature prema podacima proiz-
vodaca

3.6.1. Rashladni sustav

3.6.1.1. Hladenje tekudinom
Najveca temperatura na izIazu: ......ccoeeecnnneceens K

3.6.1.2. Hladenje zrakom

3.6.1.2.1. Referentna tocka

3.6.1.2.2. Najveca temperatura u referentnoj tocki ...

3.6.2. Najveéa  temperatura usisnog zraka na izlazu iz
hladnjaka

3.6.3. Najveéa temperatura ispusnih plinova u tocki ispusnog
sustava koja je najbliza vanjskoj prirubnici ispusne grane
ili turbopunjaca

3.6.4. Temperatura goriva
najmanja: K - najveca: K
Za Dieselove motore na ulazu pumpe za ubrizga-
vanja, a za motore koji kao gorivo upotrebljavaju
plin na zadnjem stupnju regulatora tlaka

3.6.5. Temperatura maziva
najmanja: K - najveca: K

3.8. Sustav podmazivanja

3.8.1. Opis sustava

3.8.1.1. Polozaj spremnika maziva

3.8.1.2. Sustav dovoda maziva (s pumpom, s ubrizgava-
njem u usisni dio/mijesanje s gorivom itd.) (1)

3.8.2. Pumpa za podmazivanje

3.8.2.1. Marka (marke)

3.8.2.2. Tip (tipovi)

3.8.3. Mijesanje s gorivom
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Osnovni
motor ili tip
motora

Clanovi porodice motora

A B C D E

3.8.3.1. Postotak

3.8.4. Hladnjak ulja: da/ne (1)
3.8.4.1. Nacrt (nacrti)
3.8.4.1.1. Marka (marke)
3.8.4.1.2. Tip (tipovi)

DIO 2.:
BITNE ZNACAJKE SASTAVNIH DIJELOVA VOZILA I SUSTAVA S OBZOROM NA EMISIJU ISPUSNIH
PLINOVA
Osnovni Clanovi porodice motora
motor ili tip
motora A | B | C D E
3.1. Proizvoda¢ motora
3.1.1. Proizvodaceva oznaka motora (koja je postavljena
na motor ili drugi nacini identifikacije)
3.1.2. Broj homologacije (prema potrebi), s oznakom
goriva
3.2.2. Gorivo
3.2.2.3. Uljevni otvor spremnika goriva: suzeni promjer/oz-
naka
3.2.3. Spremnik (spremnici) goriva
3.2.3.1. Glavni spremnik (spremnici) goriva
3.2.3.1.1. Broj i obujam svakog spremnika
3.2.3.2. Spremnici za rezervno gorivo
3.2.3.2.1. Broj i obujam svakog spremnika
3.2.8. Usisni sustay
3.2.8.3.3. Podtlak u usisnom vodu pri nazivnoj brzini vrtnje
motora i punom opterefenju (samo za motore s
kompresijskim paljenjem)
3.2.8.4.2. Filtar zraka, nacrti: ili
3.2.8.4.2.1. Marka (marke)
3.2.8.4.2.2. Tip (tipovi)
3.2.8.4.3. Usisni prigusiva¢ zvuka, nacrti
3.2.8.4.3.1. Marka (marke)
3.2.8.4.3.2. Tip (tipovi)
3.2.9. Ispusni  sustav
3.2.9.2. Opis ifili nacrt ispusnog sustava
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Osnovni
motor ili tip
motora

Clanovi porodice motora

B C D

3.2.9.2.2. Opis ifili crtez sastavnih dijelova ispusnog sustava
koji nisu dio sustava motora

3.2.9.3.1. Najve¢i dopusteni protutlak pri nazivnoj brzini
vrtnje i punom optereenju vozila (samo za
motore s kompresijskim paljenjem) ........ccccccrmmeeeees

3.2.9.7. Obujam ispusnog sustava:

3.2.9.7.1. Stvarni obujam cijelog ispusnog sustava (sustav
vozila i motora): dm?

3.2.12.2.7. Sustav ugradene dijagnostike (OBD)

3.2.12.2.7.0. Upotrijebljena druga moguénost homologacije
kako je odredeno u tocki 2.4. Priloga X. Uredbi
(EU) br. 582/2011. Da/Ne

3.2.12.2.7.1. Sastavni dijelovi OBD-a ugradeni u vozilo

3.2.12.2.7.2. Kada je to potrebno, proizvodaceva oznaka opisne
dokumentacije koja se odnosi na ugradnju na
vozilo OBD sustava homologiranog motora

3.2.12.2.7.3. Pisani opis ifili crtez pokazivaca neispravnosti
(MD (‘)

3.2.12.2.7.4. Pisani opis ifili crtez vanjskoga komunikacijskoga
suelja OBD-a (°)

3.2.12.2.8. Sustavi za osiguravanje pravilnog
djelovanja mjera za  kontrolu
emisije NO,.

3.2.12.2.8.0. Upotrijebljena druga moguénost homologacije
kako je odredeno u tocki 2.1. Priloga XIII. Uredbi
(EU) br. 582/2011. Da/Ne

3.2.12.2.8.1. Sastavni dijelovi sustava u vozilu koji omogucuju
ispravno djelovanje mjera za kontrolu NO, homo-
logiranog motora

3.2.12.2.8.2. Aktiviranje na¢ina ,spore” voznje:
,onesposobljenost nakon ponovnog pokretanja”|
,onesposobljenost nakon punjenja goriva”/,onespo-
sobljenost nakon parkiranja” (7)

3.2.12.2.8.3. Kada je to potrebno, proizvodaceva oznaka opisne
dokumentacije koja se odnosi na ugradnju na
vozilo sustava koji omogucuje ispravno djelovanje
mjera za kontrolu NO, homologiranog motora

3.2.12.2.8.4. Pisani opis ifili nacrt upozornog signala (%)

3.2.12.2.8.5. Grijani/negrijani spremnik reagensa i sustav za

doziranje reagensa (vidjeti tocku 2.4. Priloga XIIIL
Uredbi (EU) br. 582/2011)
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

3.1.

3.2.

4.2.

4.3.

5.1.

Dodatak

opisnom dokumentu

Podaci o uvjetima ispitivanja
Svjecice
Marka:
Tip:
Zazor na svjeici:

Indukcijski svitak
Marka:

Tip:

Upotrijebljeno mazivo

Marka:
Tip: (navesti postotak ulja u mjeSavini ako su pomijesani mazivo i gorivo)

Oprema koju pogoni motor

Snaga koju apsorbiraju dodatni uredajifoprema mora se odrediti samo:
(a) ako zahtijevani dodatni uredaji/oprema nisu postavljeni na motor; ifili

(b) ako su na motor postavljeni dodatni uredaji/oprema koji se ne zahtijevaju.

Napomena: zahtjevi za opremu koju pogoni motor razliCiti su pri ispitivanju emisija i ispitivanju snage.
Brojcano oznacivanje i nacin identifikacije:
Apsorbirana snaga pri brzinama vrtnje motora specifi¢nim za ispitivanje emisija

Tablica 1.

Apsorbirana snaga pri brzinama vrtnje motora specifiénim za ispitivanje emisija

Pozeljna
brzina n95h
vrtnje (%)

Niska brzina PoviSena

Oprema Prazni hod . . )
P vrtnje brzina vrtnje

P

a

Dodatni uredaji/oprema koji se zahtije-
vaju u skladu s dodatkom 7. Prilogu 4.
B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Py,

Dodatni uredajijoprema koji se ne
zahtijevaju u skladu s dodatkom 7.
Prilogu 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Znacajke motora (prema izjavi proizvodaca) ()

Ispitne brzine vrtnje motora za ispitivanje emisija u skladu s Prilogom TIL. (%)

Niska brzina vrtnje (n,) o/min

Povisena brzina vrtnje (ny;) o/min

Brzina vrtnje u praznom hodu o/min
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5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

6.3.4.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

Pozeljna brzina vrtnje o/min

n95h o/min

Deklarirane vrijednosti za ispitivanje emisija u skladu s Prilogom XIV. Uredbi (EU) br. 582/2011

Brzina vrtnje u praznom hodu o/min
Brzina vrtnje pri najvecoj snazi o/min
Najveca snaga kw
Brzina vrtnje pri najveem zakretnom momentu o/min
Najveci zakretni moment Nm

Podaci o namjestanju optereenja dinamometra (ako se upotrebljava)

Podaci o namjestanju dinamometra sa stalnom krivuljom opterecenja (ako se upotrebljava)

. Upotrijebljena alternativna metoda namjestanja optere¢enja dinamometra (da/ne)
. Inercijska masa (kg):

. Stvarna apsorbirana snaga pri 80 km/h, ukljucujuéi gubitke voznje vozila na dinamometru (kW)

Stvarna apsorbirana snaga pri 50 km/h, ukljucujuéi gubitke voznje vozila na dinamometru (kW)
Podaci o namjestanju dinamometra s prilagodljivom krivuljom optereéenja (ako se upotrebljava)
Podaci o usporavanju vozila bez pogona (s isklju¢enim motorom) na ispitnoj stazi.

Marka i tip guma:

Dimenzije guma (prednjih/straznjih):

Tlak u gumama (prednjim/straznjim) (kPa):

Masa ispitnog vozila ukljucujuéi vozaca (kg):

Podaci o smanjenju brzine vozila na cesti s isklju¢enim motorom (ako se upotrebljava)

Tablica 2.

Podaci o smanjenju brzine vozila na cesti s isklju¢enim motorom

Prosjecno ispravljeno vrijeme usporavanja s

V (km/h) V2 (kmfh) V1 (kmjh) iskljucenim motorom

120

100

80

60

40

20




13/Sv. 42 Sluzbeni list Europske unije 183

6.4.7. Prosjecna ispravljena snaga za pogon vozila na cesti (ako se upotrebljava)

Tablica 3.

Prosjecna ispravljena snaga za pogon vozila na cesti

V (km/h) Ispravljena snaga (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Uvjeti ispitivanja za ispitivanje OBD

7.1. Ispitni ciklus koji se upotrebljava za verifikaciju OBD sustava:

7.2.  Broj ciklusa pretkondicioniranja koji se upotrebljavaju prije verifikacijskih ispitivanja OBD sustava:
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Dodatak 5.

Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa za tip motora/sastavnog dijela kao zasebne tehnicke jedinice

Napomene s objadnjenjima mogu se naci u dodatku 10. ovom Prilogu
Najvedi format: A4 (210 mm x 297 mm)

CERTIFIKAT O EZ HOMOLOGACII TIPA

Izjava o: . .
Zig tijela za homologaciju
— EZ homologaciji tipa (1)

— dopuni EZ homologacije tipa (})
— odbijanju EZ homologacije tipa (})
— povlagenju EZ homologacije tipa ()

za tip sastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice (1) s obzirom na Uredbu (EZ) br. 595/2009 kako je provedena Uredbom
(EZ) br. 582/2011.

Uredba (EZ) br. 595/2009 i Uredba (EZ) br. 582/2011 kako je zadnje izmijenjena

Broj EZ homologacije tipa:

Razlog za dopunu:

ODJELJAK 1.

0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

0.2.  Tip:

0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (1) (:
0.3.1. Polozaj te oznake:

0.4. Naziv i adresa proizvodaca:

0.5. Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehnickim jedinicama, mjesto i nacin pri¢vri¢ivanja oznake EZ
homologacije tipa:

0.6. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapanje:

0.7. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji):

ODJELJAK II.
1. Dodatni podaci (ako je primjenljivo): vidjeti dopunu
2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:
3. Datum izvjesca o ispitivanju:
4. Broj izvjes¢a o ispitivanju:
5. Napomene (ako ih ima): vidjeti dopunu
6. Mjesto:
7. Datum:
8. Potpis:
Prilozi: opisna dokumentacija.

Izvjesée o ispitivanju.
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1.4.1.

certifikata 0 EZ homologaciji tipa br. ...

DODATNE INFORMACIJE

Pojedinosti koje treba ispuniti u vezi s homologacijom tipa vozila s ugradenim motorom:

. Marka motora (naziv poduzeca):

. Kategorija vozila (prema potrebi) ®):

. Naziv i adresa proizvodaca:

Ako je motor iz tocke 1.1. bio homologiran kao zasebna tehnicka jedinica:

Pojedinosti koje treba ispuniti u vezi s homologacijom motora/porodice motora (1) kao zasebne tehnicke jedinice

Dopuna

. Tip i trgovacki opis (navesti sve varijante):

. Proizvodaceva oznaka kako je oznaCena na motoru:

. Naziv i adresa ovlastenog predstavnika proizvodaca (ako postoji):

. Broj homologacije tipa motora/porodice motora (1):

. Broj programa za umjeravanje upravljacke jedinice motora (ECU):

(uvjeti koje treba postovati pri ugradnji motora na vozilo):

. Najveéi dopusteni protutlak:
. Obujam ispu$nog sustava:

. OgraniCenja uporabe (ako postoje):

. Najvedi ifili najmanji podtlak u usisnom vodu:

Razine emisija motoraosnovnog motora (1):

Faktor pogorsanja (DF): izraunan/odreden ()

Navesti vrijednosti za DF i emisije na ispitivanjima WHSC (prema potrebi) i WHTC u tablici ispod.

Ako se motori koji kao gorivo upotrebljavaju stlaceni i ukapljeni naftni plin ispituju na razli¢ita referentna goriva,

tablice se moraju popuniti za svako ispitno referentno gorivo.

Ispitivanje WHSC

Tablica 4.
Ispitivanje WHSC

. Kategorija motora: dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP-HP-L/PP-HL /etanol (ED95)/etanol (E85) (})

Ispitivanje WHSC (prema potrebi)

DF co THC NOy Masa PM NH, Broj PM

multiplikacijskifadicijski ()

Emisije Cco THC NO, Masa PM NH3 Broj PM
(mg/kWh) | (mg[kWh) | (mg/kWh) | (mg[kWh) (ppm) (#[kWh)

Rezultat ispitivanja

Izracunato s DF

Masene emisije CO,: g/kWh

Potrodnja goriva: g/kWh
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1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Ispitivanje WHTC

Tablica 5.

Ispitivanje W'

HTC

Ispitivanje WHTC

DF
multiplikacijski/adicijski (")

co THC

NOy

Masa PM

NH; Broj PM

Emisije

co THC
(mg/kWh) | (mg/kWh)

NO
(mg/kWh)

Masa PM
(mg[kWh)

NH3
ppm

Broj PM

Pokretanje hladnog motora

Pokretanje vruceg motora bez rege-
neracije

Pokretanje vrudeg motora s regenera-
cijom M

k., (multipl./adicijski) (*)
k.4 (multipl.[adicijski) ()

Tezinski rezultat ispitivanja

Konacni rezultat ispitivanja s DF

Masene emisije CO,:

Potrosnja goriva:

Ispitivanje u praznom hodu

Tablica 6.

Ispitivanje u praznom hodu

Mjerenje snage motora na ispitnom uredaju

Vriiednost CO Brzina vrtnje .
Ispitivanje ) Lambda (}) motora Temperaturaoulja u
(% vol) (min™) motoru (°C)
Ispitivanje pri niskoj brzini vrtnje u Ne primjenjuje
praznom hodu se
Ispitivanje pri poviSenoj brzini vrtnje
u praznom hodu
Mjerenje snage
. Mjerenje snage motora na ispitnom uredaju
Tablica 7.

Izmjerena brzina vrtnje motora (o/min)

Izmjereni protok goriva (g/h)

[zmjereni zakretni moment (Nm)

Izmjerena snaga (kW)

Barometarski tlak (kPa)

Tlak vodene pare (kPa)

Temperatura usisnog zraka (K)

Ispravljeni faktor za snagu

Ispravljena snaga (kW)

Snaga dodatnih uredaja (kW) ()

Neto snaga (kW)

Neto zakretni moment (Nm)

Ispravljena  specificna  potro$nja

(g/kwh)

goriva

1.5.2. Dodatni podaci
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Dodatak 6.

Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa za tip vozila s homologiranim motorom

Napomene s objasnjenjima mogu se naci u Dodatku 10. ovom Prilogu.

Izjava o:

za

br.

Uredba (EZ) br. 595/2009 i Uredba (EZ) br. 582/2011 kako je zadnje izmijenjena

Najvedi format: A4 (210 mm x 297 mm)

CERTIFIKAT O EZ HOMOLOGACIJI TIPA

EZ homologaciji tipa ()

Zig tijela za homologaciju

dopuni EZ homologacije tipa (*)
odbijanju EZ homologacije tipa (})

povlagenju EZ homologacije tipa (})

tip vozila s homologiranim motorom s obzirom na Uredbu (EZ) br. 595/2009 kako je provedena Uredbom (EZ)

582/2011.

Broj EZ homologacije tipa:

Razlog za dopunu:

0.1.

0.2

0.3.

DIO 1.

Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

Tip:

.1. Polozaj te oznake:

0.4. Naziv i adresa proizvodaca:

0.5.

0.6.

homologacije:

Adresa (adrese) pogona za sklapanje:

0.7. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji):

ODJELJAK II.

. Dodatni podaci (ako je primjenljivo): vidjeti dopunu
. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:
. Datum izvjesca o ispitivanju:

. Broj izvjesca o ispitivanju:

. Napomene (ako ih ima): vidjeti dopunu

. Mjesto:

. Datum:

. Potpis:

Identifikacijska oznaka tipa ako je postavljena na sastavnom dijelu/zasebnoj tehnickoj jedinici () ():

Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehnickim jedinicama, mjesto i nacin pri¢vri¢ivanja oznake EZ
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Dodatak 7.

Obrazac certifikata 0 EZ homologaciji tipa za tip vozila s obzirom na sustav

Napomene s objadnjenjima mogu se naci u dodatku 10. ovom Prilogu
Najvedi format: A4 (210 mm x 297 mm)

CERTIFIKAT O EZ HOMOLOGACII TIPA

Izjava o: . N
Zig tijela za homologaciju

— EZ homologaciji tipa (%)

— dopuni EZ homologacije tipa (1)
— odbijanju EZ homologacije tipa ()

— povlagenju EZ homologacije tipa (})

za tip vozila s obzirom na sustav s obzirom na Uredbu (EZ) br. 595/2009 kako je provedena Uredbom (EZ) br.

582/2011.

Uredba (EZ) br. 595/2009 i Uredba (EZ) br. 582/2011 kako je zadnje izmijenjena

Broj EZ homologacije tipa:

Razlog za dopunu:

ODJELJAK 1.

0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

0.2.  Tip:

0.2.1. Trgovacka oznaka (oznake) (ako postoji):

0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavliena na vozilu (*) (%):
0.3.1. Polozaj te oznake:

0.4. Kategorija vozila ()

0.5. Naziv i adresa proizvodaca:

0.6. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapanje:

0.7. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji):

ODJELJAK 1L
1. Dodatni podaci (ako je primjenljivo): vidjeti dopunu
2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:
3. Datum izvjesca o ispitivanju:
4. Broj izvjesca o ispitivanju.
5. Napomene (ako ih ima): vidjeti dopunu
6. Mjesto:
7. Datum:.
8. Potpis:.
Prilozi: opisna dokumentacija.
Izvjesée o ispitivanju.

Dopuna
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1.4.1.

certifikata 0 EZ homologaciji tipa br. ...

DODATNE INFORMACIJE

Dopuna

Pojedinosti koje treba ispuniti u vezi s homologacijom tipa za vozila s ugradenim motorom:

. Marka motora (ime tvrtke):

. Kategorija vozila (prema potrebi) (°):

. Naziv i adresa proizvodaca:

Ako je motor iz tocke 1.1. bio homologiran kao zasebna tehnicka jedinica:

Pojedinosti koje treba ispuniti u vezi s homologacijom motora/porodice motora (!) kao zasebne tehnicke jedinice

. Tip i trgovacki opis (navesti sve varijante):

. Proizvodaceva oznaka kako je oznaCena na motoru:

. Naziv i adresa ovlastenog predstavnika proizvodaca (ako postoji):

. Broj homologacije tipa motora/porodice motora (1):

. Broj programa za umjeravanje upravljacke jedinice motora (ECU):

(uvjeti koje treba postovati pri ugradnji motora na vozilo):

. Najveéi dopusteni protutlak:
. Obujam ispusnog sustava:

. Ogranicenja uporabe (ako postoje):

. Najvedi ifili najmanji podtlak u usisnom vodu:

Razine emisija motoraosnovnog motora (1):

Faktor pogorsanja (DF): izracunan/odreden (1)

Navesti vrijednosti za DP i emisije na ispitivanjima WHSC (prema potrebi) i WHTC u tablici ispod.

Ako se motori koji kao gorivo upotrebljavaju stlaceni i ukapljeni naftni plin ispituju na razlicita referentna goriva,

tablice se popunjavaju za svako ispitno referentno gorivo.

Ispitivanje WHSC

Tablica 4.
Ispitivanje WHSC

. Kategorija motora: dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP-HP-L/PP-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)

Ispitivanje WHSC (prema potrebi)

DF co THC NOy Masa PM NH, Broj PM

multiplikacijskifadicijski (*)

Emisic co THC NO, Masa PM NH, Broj PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Rezultat ispitivanja

Izracunato s DF

Masene emisije CO,: g/kWh

Potrodnja goriva: g/kWh
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1.4.2. Ispitivanje WHTC
Tablica 5.
Ispitivanje WHTC

Ispitivanje WHTC

DF co THC NOyx Masa PM NH; Broj PM
Multiplikacijski/adicijski ()

Cco THC NO, Masa PM NH3 .
Broj PM

Emisfje (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm

Pokretanje hladnog motora

Pokretanje vruceg motora bez rege-
neracije

Pokretanje vruéeg motora s regenera-
cijom (1)

k., (multipl./adicijski) (*)

k.4 (multipl./adicijski) (!)

Tezinski rezultat ispitivanja

Konacni rezultat ispitivanja s DF
Masene emisije CO,: g/kWh
POTIOSIA GOTIVAL ooururecvereeemsnecresssssmnacesessssssneesssssssssseessssssssseessssssssseessssssssese essssssessssssssssssssessessassssasssssssssnsessssssssssassssses g/kWh

1.4.3. Ispitivanje u praznom hodu
Tablica 6.

Ispitivanje u praznom hodu

" Brzina vrtnje
Vrijednost CO J j
Ispitivanie rijednos Lambda (1) motora Temperaturaeuha u
(% vol) (min") motoru (°C)
Ispitivanje pri niskoj brzini vrtnje u Ne primjenjuje
praznom hodu se
Ispitivanje pri poviSenoj brzini vrtnje
u praznom hodu
1.5.  Mjerenje snage
1.5.1. Mjerenje snage motora na ispitnom uredaju
Tablica 7.

Mjerenje snage motora na ispitnom uredaju

Izmjerena brzina vrtnje motora (o/min)

Izmjereni protok goriva (g/h)

[zmjereni zakretni moment (Nm)

Izmjerena snaga (kW)
Barometarski tlak (kPa)
Tlak vodene pare (kPa)

Temperatura usisnog zraka (K)

Ispravljeni faktor za snagu

Ispravljena snaga (kW)

Snaga dodatnih uredaja (kW) ()
Neto snaga (kW)

Neto zakretni moment (Nm)

Ispravljena  specificna  potro$nja  goriva

(g/kwh)

1.5.2. Dodatni podaci
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Dodatak 8.

Primjer oznake EZ homologacije tipa

al e 6 ;1& a = 3mm
00 0004__

Oznaka homologacije u ovom dodatku postavljena na motor koji je homologiran kao zasebna tehnicka jedinica pokazuje
da je odgovarajuéi tip homologiran u Belgiji (e. 6.) prema ovoj Uredbi. Prve dvije znamenke broja homologacije (00)
pokazuju da je motor homologiran kao zasebna tehnicka jedinica bio homologiran prema ovoj Uredbi. Sljedece Cetiri
znamenke (0004) dodijelilo je tijelo za homologaciju tipa za motor homologiran kao zasebna tehnicka jedinica kao

osnovni broj homologacije.

=
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Dodatak 9.

Sustav broj¢anog oznacivanja certifikata o EZ homologaciji tipa

1. Odjeljak 3. broja EZ homologacije tipa koji je dodijeljen u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1., ¢lankom 8. stavkom 1. i
¢lankom 10. stavkom 1. sastoji se od broja provedbenog regulatornog akta ili zadnje izmijenjenog regulatornog akta
koji je upotrijebljen za EZ homologaciju tipa. Iza tog broja nalazi se slovni znak koji oznacuje zahtjeve sustava OBD i
SCR u skladu s donjom tablicom 1.

Tablica 1.
Znak Grani¢ne vrijednosti Grani¢ne vrijednosti . Kal;vof 2 Dat;}r)n l 7 Dattér;xi.za Krajnj datum
na OBD za NO, (1) OBD za Cestice () ! potrosma provecbu: novi | provedbu: sva |, registraciju
reagensa tipovi vozila
A Redak ,razdoblje Nadzor Uvodenje (%) | 31.12.2012. | 31.12.2013. 1.9.2015.
uvodenja” u tabli- | ucinkovitosti ()
cama 1.1 2.
B Redak ,razdoblje Redak ,razdoblje Uvodenje (%) 1.9.2014. 1.9.2015. 31.12.2016.
uvodenja” u tabli- | uvodenja” u tablici
cama 1.1 2. 1.
C Redak ,opdi Redak ,opdi Opdi (%) 31.12.2015. | 31.12.2016.
zahtjevi” u tabli- zahtjevi” u tablici 1.
cama 1.1 2.
Kazalo:

') Zahtjevi za nadzor ,grani¢nih vrijednosti OBD za NO,” iz tablica 1. i 2. u Prilogu X.
2) Zahtjevi za nadzor ,grani¢nih vrijednosti OBD za Cestice” iz tablice 1. u Prilogu X.

#) Zahtjevi u ,razdoblje uvodenja” za kakvocu i potro$nju reagensa iz tocaka 7.1.1.1. i 8.4.1.1. Priloga XIIL
%) ,Opéi” zahtjevi za kakvocu i potro$nju reagensa iz tocaka 7.1.1. i 8.4.1. Priloga XIIL

()
¢
(}) Zahtjevi za ,nadzor ucinkovitosti” iz tocke 2.3.3.3. Priloga X.
v
)
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Dodatak 10.

Pojasnjenja
Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi u kojima nije potrebno nista prekriziti kada se primjenjuje vise stavki).
Navedite dopusteno odstupanje.
Molimo tu upisati najveée i najmanje vrijednosti za svaku varijantu.

Navesti u slucaju jedne porodice OBD motora i ako ve¢ nije navedeno u opisnoj dokumentaciji pod tockom
3.2.12.2.7.0.4.

Potro$nja goriva za kombinirani WHTC ciklus obuhvacajuéi dio s pokretanjem zagrijanog i hladnog motora u skladu
s Prilogom VIIL

Zabiljeziti ako nije zabiljeZeno u dokumentaciji navedenoj pod tockom 3.2.12.2.7.1.1.
Prekriziti nepotrebno.

Podatke o radnim znacajkama motora navode se samo za osnovni motor.

Navesti dopusteno odstupanje; mora biti unutar + 3 % vrijednosti koje je naveo proizvodac.

Ako identifikacijska oznaka tipa sadrzi znakove koji nisu bitni za opis vozila, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke
jedinice na koju se odnosi ovaj certifikat o homologaciji, te je znakove u dokumentaciji potrebno prikazati simbolom
J? (npr. ABC??123222).

Navesti kategoriju u skladu s definicijama iz odjeljka A Priloga II. Direktivi 2007/46EZ.
Vrijednost se zaokruzuje na najblizu desetinku milimetra.
Vrijednost se izraunava i zaokruzuje na najblizi cijeli cm®.

Odrediti u skladu sa zahtjevima iz Priloga XIV.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

PRILOG II.

SUKLADNOST MOTORA ILI VOZILA U UPORABI

UvoD

Ovaj Prilog utvrduje zahtjeve za provjeru i dokazivanje sukladnosti motora i vozila u uporabi.

POSTUPAK ZA SUKLADNOST U UPORABI

Sukladnost vozila ili motora u porodici motora u uporabi dokazuje se ispitivanjem vozila na cesti uobica-
jenim nacinima voZnje, uvjetima i korisnim teretima. Ispitivanje sukladnosti u uporabi treba biti reprezenta-
tivno za vozila na njihovim stvarnim voznim putovima, s uobicajenim opterecenjem i uobicajenim profesio-
nalnim vozac¢em vozila. Kada vozilom upravlja voza¢ koji nije uobicajeni profesionalni voza¢ odredenog
vozila, on treba biti osposobljen za upravljanje vozilima kategorije koja su predmet ispitivanja.

Kada se za uobicajene uvjete u uporabi smatra da nisu odgovarajuéi za ispravno provodenje ispitivanja,
proizvodac ili tijelo za homologaciju mogu zahtijevati da se upotrijebe drugi vozni putovi i korisni tereti.

Proizvoda¢ tijelu za homologaciju dokazuje da su izbrano vozilo, nacini voznje, uvjeti i korisni tereti
reprezentativni za porodicu motora. Zahtjevi iz tocaka 4.1. i 4.5. upotrebljavaju se za odredivanje toga
jesu li nacini voZnje i korisni tereti prihvatljivi za ispitivanje sukladnosti u uporabi.

Proizvoda¢ dostavlja raspored i plan uzorkovanja za ispitivanje sukladnosti pri prvoj homologaciji nove
porodice motora.

Vozila bez komunikacijskog sucelja koje omogucuje sakupljanje potrebnih podataka ECU iz tocaka 5.2.1. i
5.2.2. Priloga I, s manjkavim podacima ili s nenormiranim protokolom podataka smatraju se nesukladnim.

Vozila kod kojih sakupljanje podataka ECU utjeCe na emisije ili radne znacajke vozila, smatraju se nesu-
kladnima.

IZBOR MOTORA ILI VOZILA

Nakon 3to se dodijeli homologacija za porodicu motora, proizvoda¢ provodi ispitivanje u uporabi za tu
porodicu motora u roku od 18 mjeseci od prve registracije vozila opremljenog motorom iz te porodice. U
slucaju viSestupanjske homologacije, prva registracija dovrSenog vozila smatra se prvom registracijom.

Ispitivanje na vozilima se za sve porodice motora ponavlja najmanje svake dvije godine tijekom njihovog
zivotnog vijeka, kako je odredeno u ¢lanku 4. Uredbe (EZ) br. 595/2009.

Na zahtjev proizvodaca, s ispitivanjima se moZe prestati pet godina nakon prestanka proizvodnje.

Kada je najmanja veli¢ina uzorka triju motora, postupak uzorkovanja mora biti takav da je vjerojatnost da
partija zadovolji ispitivanje s 20 % neispravnih vozila ili motora 0,90 (rizik proizvodaca = 10 %), dok je
vjerojatnost prihvacanja partije s 60 % neispravnih vozila ili motora 0,90 (rizik korisnika = 10 %).

Statisticki rezultat ispitivanja kojim se odreduje ukupni broj nesukladnih ispitivanja pri n-tom ispitivanju
odreduje se za uzorak.

Odluka o prihvacanju ili odbijanju partije donosi se u skladu sa sljedeim zahtjevima:

(a) ako je statisticki rezultat ispitivanja manji ili jednak broju za prihvacanje za danu veli¢inu uzorka u tablici
1., za partiju se donosi odluka o prihvacanju;

(b) ako je statisticki rezultat ispitivanja manji ili jednak broju za odbijanje za danu veli¢inu uzorka u tablici
1., za partiju se donosi odluka o odbijanju;

() u protivnom se ispituje dodatni motor u skladu s ovim Prilogom i postupak izracuna se primijeni na
uzorak poveéan za jos jednu jedinicu.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

U tablici 1. su vrijednosti za odluku o prihvacanju i odluku o odbijanju izracunate po medunarodnoj normi
ISO 8422:1991.
Tablica 1.
Brojevi za odluke o prihvacanju i odbijanju u planu uzorkovanja

Najmanja veli¢ina uzorka: 3

Ukupni (Eéﬁjéiiffifj:i?]i) motora Broj za prihvacanje Broj za odbijanje
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Tijelo za homologaciju odobrava izabrane motore i konfiguracije vozila prije pocetka postupaka ispitivanja.
Izbor se provodi s predlaganjem mjerila koja ¢e se upotrijebiti za izbor pojedina¢nih vozila tijelu za
homologaciju.

Izabrani motori i vozila koriste se i registrirani su unutar Unije. Vozilo je u uporabi napravilo najmanje
25000 km.

Za svako vozilo treba biti na uvidu evidencija o odrzavanju koja dokazuje da je vozilo pravilno odrzavano i
servisirano u skladu s preporukama proizvodaca.

Provjerava se ispravnost djelovanja OBD sustava. Sve prijave neispravnosti i kodovi pohranjeni u sustavu
ugradene dijagnostike se biljeze i provode se potrebni popravci.

Motori s neispravnosti razreda C ne trebaju se popravljati prije ispitivanja. Dijagnosticki se kodovi neispra-
vnosti (DTC) ne brisu.

Kada jedan od brojaca koji zahtijevaju odredbe iz Priloga XIII. ne pokaZe ,0”, motori se ne smiju ispitivati. O
tome se izvje$Cuje tijelo za homologaciju.

Na motoru ili vozilu ne smije biti nikakvih znakova zlouporabe (kao $to su prekomjerno opterecenje,
uporaba pogres$nih goriva ili druga zlouporaba) ili drugih faktora (kao 3to je neovlasteni zahvat) koji bi
mogli utjecati na znacajke emisija. Uzimaju se u obzir kodovi gresaka OBD sustava i podaci o satima
djelovanja motora koji su pohranjeni u racunalu.

Svi sastavni dijelovi sustava za kontrolu emisija na vozilu u skladu su s navedenim u vazeéim dokumentima
o homologaciji.

U dogovoru s tijelom za homologaciju proizvoda¢ moze provesti ispitivanje sukladnosti u uporabi na manje
motora ili vozila od broja navedenog u tocki 3.1. ako je broj motora proizvedenih u okviru porodice motora
manji od 500 motora godisnje.

UVJETI ISPITIVANJA

Korisni teret vozila

Za ispitivanje sukladnosti u uporabi korisni se teret moze reproducirati i umjesto njega upotrijebiti umjetno

opterecenje.

Ako ne postoje statisticki podaci koji bi dokazivali da je korisni teret reprezentativan za vozilo, korisni teret
vozila iznosi od 50 do 60 % najveceg korisnog tereta vozila.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5

Najvedi korisni teret je razlika izmedu najvece tehnicki dopustene ukupne mase vozila i mase vozila u
voznom stanju kako je odredeno u skladu s Prilogom I. Direktivi 200746 /EZ.

Uvijeti okoline

Ispitivanje se provodi u uvjetima okoline koji odgovaraju sljede¢im uvjetima:
atmosferski je tlak vedi ili jednak 82,5 kPa,

temperatura je veca ili jednaka 266 K (-7 °C) i manja ili jednaka temperaturi odredenoj sljede¢om
jednadzbom pri odredenom atmosferskom tlaku:

T =-0,4514 x (101,3 - pb) + 311
pri cemu je:
— T temperatura okolnog zraka u K,
— pb atmosferski tlak u kPa.

Temperatura rashladne tekucine motora

Temperatura rashladne tekucine u skladu je s tockom 2.6.1. dodatka 1.
Ulje za podmazivanje, gorivo i reagens odgovaraju specifikacijama koje je izdao proizvodac.

Ulje za podmazivanje

Treba uzeti uzorke ulja.

Gorivo

Ispitno gorivo je komercijalno gorivo koje je opisano u Direktivi 98/70/EZ i odgovarajuéim CEN normama
ili referentno gorivo odredeno Prilogom IX. ovoj Uredbi. Treba uzeti uzorke goriva.

Ako proizvodac, u skladu s odjeljkom 1. Priloga 1. ovoj Uredbi, navede sposobnost ispunjavanja zahtjeva ove
Uredbe s komercijalnim gorivima iz tocke 3.2.2.2.1. dodatka 4. Prilogu I. ovoj Uredbi, ispitivanja se provode
s najmanje jednim od navedenih komercijalnih goriva ili mjeSavinom navedenih komercijalnih goriva i
komercijalnih goriva obuhvacenih Direktivom 98/70/EZ ili odgovaraju¢im normama CEN-a.

Reagens
Za sustave naknadne obrade ispusnih plinova koji upotrebljavaju reagens za smanjivanje emisija uzima se

uzorak reagensa. Reagens ne smije biti zamrznut.

Zahtjevi u vezi s voZnjom

Dijelovi djelovanja izrazavaju se kao postotak cijelog trajanja voznje.

Voznja se sastoji od gradske voZnje, izvangradske voznje i voZnje autocestom u skladu s podjelama iz tocaka
od 4.5.1. do 4.5.4. U slucaju drukcijeg redoslijeda ispitivanja radi prakti¢nih razloga i po dogovoru s tijelom
za homologaciju moze se upotrijebiti drukeéiji raspored gradske voznje, izvangradske voznje i voznje autoce-
stom.

U ovom odjeljku ,priblizno” znaci ciljnu vrijednost * 5 %.
Gradska voznja podrazumijeva brzine vozila izmedu 0 i 50 km/h,
Izvangradska podrazumijeva brzine vozila izmedu 50 i 75 km/h,
Voznja autocestom podrazumijeva brzine vozila iznad 75 km/h.

Za vozila kategorija M; i Ny voZnja se sastoji od priblizno 45 % gradske voznje, 25 % izvangradske voznje i
30 % voznje autoputom.
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4.6.
4.6.1.

5.1.1.1.

Za vozila kategorija M, i M3, voznja se sastoji od priblizno 45 % gradske voznje, 25 % izvangradske voznje i
30 % voznje autoputom. Vozila kategorija M, i M; razreda Li IL ili razreda A. prema definiciji u Prilogu L
Direktivi 2001/85/EZ Europskog parlamenta i Vijeca () ispituju se voznjom koja se sastoji od priblizno 70 %
gradske voznje i 30 % izvangradske voznje.

Za vorzila kategorija N, voZnja se sastoji od priblizno 45 % gradske voznje, 25 % izvangradske voznje i 30 %
voznje autoputom.

Za vozila kategorija N3 voZnja se sastoji od priblizno 20 % gradske voZznje, 25 % izvangradske voznje i
55 %voznje autoputom.

Sljedeéi raspored karakteristicnih vrijednosti voznje iz baze podataka WHDC moze sluziti kao dodatna uputa
za ocjenu voznje:

(a) ubrzavanje: 26,9 % vremena;

(b) usporavanje: 22,6 % vremena;

(c) voznja ustaljenom brzinom: 38,1 % vremena;

(d) mirovanje (brzina vozila = 0): 12,4 % vremena.

Operativni zahtjevi

Voznja se izabire tako da se ispitivanje ne prekida i da se podaci neprekidno uzorkuju kako bi se dosegnulo

najkrace trajanje ispitivanja odredeno u tocki 4.6.5.

Uzorkovanje emisija i drugih podataka pocinje prije pokretanja motora. Emisije tijekom pokretanja hladnog
motora mogu se iskljuciti pri ocjenjivanju emisija, u skladu s tockom 2.6. dodatka 1.

Zabranjeno je udruzivanje podataka razli¢nih vrsta voznje ili mijenjanje ili iskljuivanje podataka neke
voznje.

Ako se motor isklju¢i moze se ponovno pokrenuti, ali se uzorkovanje ne smije prekinuti.

Najkrace trajanje ispitivanja traje toliko da se rad obavljen tijekom ciklusa WHTC napravi pet puta ili da se
proizvede peterostruka referentna masa CO, u kg/ciklus ciklusa WHTC.

Elektri¢no napajanje prijenosnog sustava za mjerenje emisija treba biti iz vanjskog izvora, a ne iz izvora koji
energiju dobiva izravno ili neizravno iz motora koji se ispituje.

Ugradnja opreme prijenosnog sustava za mjerenje emisija ne utje¢e na emisije ifili radne znacajke vozila.
Preporucljivo je da vozilo djeluje u uobicajenim dnevnim uvjetima prometa.

Ako tijelo za homologaciju nije zadovoljno rezultatima provjere konzistentnosti podataka u skladu s
odjelikom 3.2. dodatka 1. ovom Prilogu, ono mozZe smatrati ispitivanje niStavnim.

Isti se postupak primjenjuje za ispitivanja vozila iz uzorka opisanog u tockama od 3.1.1. do 3.1.3.

PRIJENOS PODATAKA ECU

Provjeravanje raspoloZzivosti i sukladnosti informacija o prijenosu podataka ECU koji su potrebni za ispiti-
vanje u uporabi.

Raspolozivost informacija o prijenosu podataka u skladu sa zahtjevima iz tocke 5.2. Priloga I. dokazuju se
prije ispitivanja u uporabi.

Ako se te informacije ne mogu dobiti na odgovaraju¢i nacin uz pomo¢ prenosivog sustava za mjerenje
emisija, raspoloZivost informacija dokazuje se uporabom vanjskog alata za pregled OBD-a opisanog u
Prilogu X.

(") Direktiva 2001/85/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. studenog 2001. o posebnim odredbama.za vozila koja se upotrebljavaju

za prijevoz putnika i koja, osim vozaceva, imaju viSe od osam sjedala i izmjenama direktiva 70/156/EEZ i 97/27EZ (SL L 42,
13.2.2002., str. 1.).



198 Sluzbeni list Europske unije 13/Sv. 42

5.1.1.1.1.  Ako se te informacije mogu dobiti na odgovarajui nacin uz pomo¢ alata za pregled, prenosivi sustav za
mjerenje emisija smatra se neispravnim i ispitivanje se ponistava.

5.1.1.1.2.  Ako se te informacije ne mogu dobiti na odgovaraju¢i nacin iz dvaju vozila s motorima iz iste porodice
motora dok alat za pregled djeluje ispravno, motor se smatra nesukladnim.

5.1.2. Sukladnost signala zakretnog momenta koji se prenosivim sustavom za mjerenje emisija izracuna iz infor-
macija o prijenosu podataka ECU zahtijevanih u tocki 5.2.1. Priloga L. provjerava se pri punom opterecenju.

5.1.2.1. Metoda za provjeravanje te sukladnosti opisana je u dodatku 4.

5.1.2.2. Sukladnost signala ECU o zakretnom momentu smatra se zadovoljavajuom ako izracunani zakretni
moment ostane unutar dopustenih odstupanja za zakretni moment pri punom opterecenju koja su navedena
u tocki 5.

5.1.2.3. Ako izracunani zakretni moment ne ostane unutar dopustenih odstupanja za zakretni moment pri punom

opterecenju koja su navedena u tocki 5.2.5. Priloga I, smatra se da motor nije zadovoljio ispitivanje.

6. OCJENJIVANJE EMISJA
6.1. Ispitivanje se treba provesti a rezultati ispitivanja izracunati u skladu s odredbama dodatka 1. ovom Prilogu.
6.2. Faktori sukladnosti trebaju se izraCunati i prikazati za metodu na temelju mase CO, i metodu na temelju

rada. Odluka o prihvacanju/odbijanju donosi se na temelju rezultata metode na temelju rada.

6.3. 90 % ukupnog postotka faktora sukladnosti emisija ispusnih plinova svakog ispitivanja sustava motora
odredenog u skladu s postupcima mjerenja i izracuna odredenih u dodatku 1. ne smije prelaziti vrijednosti
navedene u tablici 2.

Tablica 2.

Najve¢i dopusteni faktori sukladnosti za ispitivanje sukladnosti emisija u uporabi

Onecis¢ujuca tvar Najvedi dopusteni faktor sukladnosti
Cco 1,50
THC () 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, () 1,50
NOy 1,50
Masa cestica (PM) —
Broj cestica (PM) —

(") Za motore s kompresijskim paljenjem.
(?) Za motore s vanjskim izvorom paljenja.

7. OCJENA REZULTATA ISPITIVANJA SUKLADNOSTI U UPORABI

7.1. Na temelju izvjesc¢a o sukladnosti u uporabi propisanog u odjeljku 10., tijelo za homologaciju:
(a) odlucuje da je sukladnost u uporabi porodice sustava zadovoljavajuca i ne poduzima daljnje aktivnosti;

(b) odlucuje da su dostavljeni podaci nedovoljni da se donese odluka i zahtijeva dodatne informacije i
podatke od proizvodaca;

¢) odlucuje da sukladnost u uporabi porodice sustava nije zadovoljavajuca i nastavlja s mjerama iz ¢lanka
13. i odjeljka 9. ovog Priloga.
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8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

POTVRDNO ISPITIVANJE VOZILA

Potvrdno ispitivanje provodi se sa svrhom potvrdivanja funkcionalnosti emisija porodice motora u uporabi.

Tijelo za homologaciju moZe provoditi potvrdbeno ispitivanje.

Potvrdno ispitivanje provodi se kao ispitivanje vozila kako je odredeno u tockama 2.1. i 2.2. Ispitna vozila
izabiru se i upotrebljavaju pod uobicajenim uvjetima i ispituju se u skladu s postupcima odredenim u ovom
Prilogu.

Rezultat ispitivanja mozZe se smatrati nezadovoljavajuéim kada pri ispitivanjima dvaju ili viSe vozila iz iste
porodice motora bilo koja propisima ograni¢ena oneci§¢ujuca tvar znacajno prelazi grani¢nu vrijednost iz
odjeljka 6.

PLAN POPRAVNIH MJERA

Proizvoda¢ dostavlja izvjesce tijelu za homologaciju drzave clanice u kojoj su motori i vozila na koja se
primjenjuju popravne mjere registrirani ili se upotrebljavaju kada planira provodenje popravnih mjera te
dostavlja to izvjesée kada se odluci djelovati. U tom se izvje$¢u navode pojedinosti o popravnim mjerama i
opisuje se porodica motora koja je obuhvadena tom akcijom. Proizvoda¢ redovito izvjescuje tijelo za
homologaciju nakon pocetka provodenja popravnih mjera.

Proizvoda¢ osigurava preslike svih priopéenja povezanih s planom popravnih mjera, takoder vodi zapise o
kampanji opoziva i tijelu za homologaciju redovito Salje izvjes¢a o stanju.

Proizvoda¢ oznacuje plan popravnih mjera jedinstvenim identifikacijskim nazivom ili brojem.

Proizvoda¢ dostavlja plan popravnih mjera koji sadrzi informacije odredene tockama od 9.4.1. do 9.4.11.

Opis svakog tipa sustava motora koji je ukljucen u plan popravnih mjera.

Opis posebnih izmjena, prepravaka, popravaka, ispravaka, namjestanja i ostalih promjena koje se naprave
radi postizanja sukladnosti vozila, uklju¢ujuéi sazeti prikaz podataka i tehnicke studije koje potkrepljuju
odluku proizvodaca o poduzimanju odredenih mjera potrebnih za ispravljanje nesukladnosti.

Opis postupka prema kojemu proizvoda¢ obavjes¢uje vlasnike vozila o popravnim mjerama.

Opis pravilnog odrzavanja i uporabe, ako postoji, koji proizvodac postavlja kao uvjet da bi vozilo bilo
podobno za popravak u okviru plana popravnih mjera, te objasnjenje proizvodacevih razloga za postavljanje
takvih uvjeta. Uvjeti s obzirom na odrZavanje i uporabu postavljaju se samo ako je moguce dokazati da su
povezani s nesukladnostima i popravnim mjerama.

Opis postupka prema kojemu se vlasnici motora i vozila moraju ravnati kako bi postigli ispravljanje
nesukladnosti. U opisu je naveden i datum nakon kojeg se mogu poduzimati popravne mjere, procijenjeno
vrijeme u kojemu Ce radionica moéi obaviti popravke i gdje se to mozZe napraviti. Popravak se obavlja
svrhovito, u razumnom roku nakon dostave vozila.

Kopija podataka poslanih vlasniku motora ili vozila.

Kratki opis sustava koji proizvoda¢ upotrebljava da bi osigurao primjerenu opskrbu sastavnim dijelovima ili
sustavima koji su potrebni za obavljanje popravne mjere. Navodi se kada ¢e opskrba sastavnim dijelovima ili
sustavima biti dovoljna za pocetak kampanje.

Kopija svih uputa mora se poslati osobama koje ¢e obavljati popravke.

Opis utjecaja predlozenih popravnih mjera na emisije, potrosnju goriva, ponasanje vozila u voznji i sigurnost
svakog tipa vozila obuhvadenog planom popravnih mjera, s podacima, tehnickim studijama itd. na kojima se
temelje ti zakljucci.

Sve druge obavijesti, izvjesca i podaci koje tijelo za homologaciju moze odrediti kao potrebne za ocjenu
plana popravnih mjera.
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9.4.11. U slucajevima kada plan popravnih mjera ukljucuje opoziv vozila, opis nacina na koji ¢e se popravak
zabiljeziti dostavlja se tijelu za homologaciju. Ako se upotrebljava naljepnica, dostavlja se jedan primjerak.

9.5. Proizvodaca se mozZe traZiti da provede razumno osmisljeno i neophodno ispitivanje sastavnih dijelova i
motora na kojima su se obavile predlozene promjene, popravci ili izmjene kako bi dokazao ucinkovitost te
promjene, popravka ili izmjene.

10. POSTUPCI IZVJESCIVANJA

10.1. Tehnicko izvjesée dostavlja se tijelu za homologaciju za svaku ispitivanu porodicu motora. U izvjesCu se
navode aktivnosti i rezultati ispitivanja sukladnosti u uporabi. Izvjesée sadrzava barem sljedece:

10.1.1. Opée

10.1.1.1.  Naziv i adresa proizvodaca.

10.1.1.2.  Adresa (adrese) pogona za sastavljanje.

10.1.1.3 Naziv, adresa, broj telefona, broj telefaksa i elektronicka adresa zastupnika proizvodaca.
10.1.1.4.  Tip i trgovacki opis (navesti sve varijante).

10.1.1.5.  Porodica motora.

10.1.1.6.  Osnovni motor.

10.1.1.7.  Clanovi porodice motora.

10.1.1.8.  Identifikacijske oznake vozila (VIN) koje se upotrebljavaju za vozila opremljena motorom koji je dio provjere
sukladnosti u uporabi.

10.1.1.9.  Nacin i polozaj identifikacije tipa, ako je oznacena na vozilu:
10.1.1.10. Kategorija vozila.
10.1.1.11. Tip motora: na benzin, na etanol (E85), Dieselov/na PP/na UNP/na etanol (ED95) (prekriZiti nepotrebno).

10.1.1.12.  Brojevi homologacija koje se upotrebljavaju za tipove motora i porodice u uporabi, ukljucujuci, prema
potrebi, brojeve svih dopuna i popravaka na terenufopoziva vozila (dorade u tvornici).

10.1.1.13. Pojedinosti o dopunama tih homologacija i popravcima na terenu/opozivima vozila za motore na koje se
odnose proizvodaceve informacije.

10.1.1.14. Razdoblje izrade motora na koje se odnose proizvodaceve informacije (npr. ,vozila ili motori proizvedeni u
kalendarskoj godini 2014.”).

10.1.2. Izbor motorafvozila

10.1.2.1.  Metoda lociranja vozila ili motora.
10.1.2.2.  Kiriteriji za izbor vozila, motora, porodica u uporabi.
10.1.2.3.  Zemljopisna podru¢ja u kojima je proizvoda¢ prikupljao vozila.

10.1.3. Oprema

10.1.3.1.  Marka i tip opreme prijenosnog sustava za mjerenje emisija.
10.1.3.2.  Umjeravanje prenosivih sustava za mjerenje emisija.
10.1.3.3.  Napajanje prenosivih sustava za mjerenje emisija.

10.1.3.4.  Upotrijebljeni program za izra¢un i verzija (npr. EMROAD 4.0).
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Podaci o ispitivanju.

Datum i vrijeme ispitivanja.

Mjesto ispitivanja s podrobnim podacima o ispitnom putu.
Vremenski/okolni uvjeti (npr. temperatura, vlaznost, nadmorska visina).
Udaljenosti koje je vozilo preslo na ispitnom putu.

Znacajke specifikacija ispitnoga goriva.

Specifikacija reagensa (prema potrebi).

Specifikacija ulja za podmazivanje.

Rezultati ispitivanja emisija u skladu s dodatkom 1. ovom Prilogu.

Podaci o motoru

Vrsta motornoga goriva (npr. dizelsko gorivo, etanol ED95, ZP, UNP, benzin, E85).

Sustav izgaranja u motoru (npr. kompresijsko paljenje ili vanjski izvor paljenja).
Broj homologacije.

Preraden motor.

Proizvoda¢ motora.

Model motora.

Godina i mjesec proizvodnje motora.
Identifikacijska oznaka motora.

Radni obujam motora [litre].

Broj cilindara.

Nazivna snaga motora [KW pri o/min].

Najveci zakretni moment motora: [Nm pri o/min].

Brzina vrtnje u praznom hodu [o/min].

Krivulja zakretnog momenta pri punom optereéenju koju proizvoda¢ dostavi na raspolaganje (da/ne).

Referentni broj krivulje zakretnog momenta pri punom opterecenju koju proizvodac dostavi na raspolaganje.

Sustav deNO, (npr. EGR, SCR).

Tip katalizatora.

Tip filtra Cestica.

Naknadna obrada izmijenjena u odnosu na homologaciju? (da/ne)
Podaci o ECU motora (broj programa za umjeravanje).

Podaci o vozilu

Vlasnik vozila.
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Tip vozila (npr. M;, N3) i namjena (npr. kamion kompaktne ili zglobne konstrukcije, gradski autobus).
Proizvodac vozila.

Identifikacijska oznaka vozila.

Registracijska oznaka i drzava registracije vozila.

Model vozila.

Godina i mjesec proizvodnje vozila.

Vrsta prijenosnika snage (npr. rucni, automatski ili drugo).
Broj stupnjeva prijenosa za voZznju naprijed.

Ocitanje odometra na pocetku ispitivanja [km].

Najveca dopustena ukupna masa skupa vozila (GVW) [kg]
Veli¢ina guma [nije obavezno].

Promjer ispusne cijevi [mm] [nije obavezno].

Broj osovina.

Obujam spremnika za gorivo [litre] [nije obavezno].

Broj spremnika za gorivo [nije obavezno].

Obujam posuda s reagensom [litre] [nije obavezno].

Broj posuda s reagensom [nije obavezno].

Znacajke ispitne voZnje

Ocitanje odometra na pocetku ispitivanja [km]

Trajanje [s].

Prosjecni uvjeti okoline (izraCunani iz trenutacnih izmjerenih podataka)
Podaci osjetnika o uvjetima okoline (vrsta i poloZaj osjetnika).

Podaci o brzini vozila (na primjer ukupna raspodjela brzine)

Vremenski udjeli voznje koji se odnose na gradsku voznju, izvangradsku voznju i voznju autocestom, kako je
opisano u tocki 4.5.

Vremenski udjeli voznje koji se odnose na ubrzavanje, usporavanje, ujednacenu voznju i zaustavljanje, kako
je opisano u tocki 4.5.5.

Trenutacni izmjereni podaci

Koncentracija THC [ppm].
Koncentracija CO [ppm].
Koncentracija NO, [ppm].
Koncentracija CO, [ppm].

Koncentracija CH, [ppm], samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.
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10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

Protok ispusnih plinova [kg/h].

Temperatura ispu$nih plinova [°C].
Temperatura okolnog zraka [°C].

Tlak okoline [kPa].

Vlaznost okoline [g/kg] [nije obavezno].
Zakretni moment motora [Nmy].

Brzina vrtnje motora [o/min].

Protok goriva motora [gfs].

Temperatura rashladne tekuéine motora [°C].

Brzina na tlu vozila [km/h] preko ECU-a i GPS-a.

Zemljopisna Sirina vozila [stupanj] (Podaci moraju biti dovoljno to¢ni da se omoguéi sljedivost ispitne

vozinje).
Zemljopisna duljina vozila [stupanj].

Trenutacni izracunani podaci

Masa THC [g[s].

Masa CO [gs].

Masa NO, [g]s].

Masa CO, [gfs].

Masa CH, [gfs], samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.
Ukupna masa THC [g].

Ukupna masa CO [g]

Ukupna masa NO, [g].

Ukupna masa CO, [g].

Ukupna masa CH, [g], samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.

Izraunani protok goriva [g/s]

Snaga motora [kW]

Rad motora [kWh]

Trajanje radnog prozora [s].

Prosje¢na snaga motora radnog prozora [%].
Faktor sukladnosti THC radnog prozora [-].
Faktor sukladnosti CO radnog prozora [-].

Faktor sukladnosti NO, radnog prozora [-].

Faktor sukladnosti CH, radnog prozora [-], samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.
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10.1.9.20. Trajanje masenog prozora CO, [s].

10.1.9.21. Faktor sukladnosti THC masenog prozora CO, [-].

10.1.9.22.  Faktor sukladnosti CO masenog prozora CO, [-].

10.1.9.23. Faktor sukladnosti NO, masenog prozora CO, [-].

10.1.9.24. Faktor sukladnosti CH, masenog prozora CO, [-], samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.

10.1.10. Prosjecni i integrirani podaci

10.1.10.1  Prosjecna koncentracija THC [ppm] [nije obavezno]
10.1.10.2. Prosjecna koncentracija CO [ppm] [nije obavezno].
10.1.10.3.  Prosjecna koncentracija NO, [ppm] [nije obavezno].
10.1.10.4. Prosjecna koncentracija CO, [ppm] [nije obavezno].
10.1.10.5. Prosjecna koncentracija CH, [ppm], samo za motore na plin[nije obavezno].
10.1.10.6. Prosjecni protok ispusnih plinova [kg/h] [nije obavezno].
10.1.10.7. Prosje¢na koncentracija ispusnih plinova [°C] [nije obavezno].
10.1.10.8. Emisije THC [g].

10.1.10.9. Emisije CO [g].

10.1.10.10 Emisije NO, [g].

10.1.10.11 Emisije CO, [g].

10.1.10.12. Emisije CH, [g], samo za motore na plin.

10.1.11.  Rezultati za prihvacanje ili odbijanje

10.1.11.1. Najmanji, najveéi i 90 % kumulativnog postotka za:

10.1.11.2.  Faktor sukladnosti THC radnog prozora [-].

10.1.11.3.  Faktor sukladnosti CO radnog prozora [-].

10.1.11.4. Faktor sukladnosti NO, radnog prozora [-].

10.1.11.5. Faktor sukladnosti CH, radnog prozora [-] samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.
10.1.11.6. Faktor sukladnosti THC masenog prozora CO, [-]

10.1.11.7. Faktor sukladnosti CO masenog prozora CO, [-]

10.1.11.8.  Faktor sukladnosti NO, masenog prozora CO, [-].

10.1.11.9. Faktor sukladnosti CH, masenog prozora CO, [-] samo za motore s vanjskim izvorom paljenja.
10.1.11.10. Radni prozor: najmanja i najveca prosje¢na snaga prozora [%)].

10.1.11.11. Maseni prozor CO,: najkrale i najdulje trajanje [s].

10.1.11.12. Radni prozor: postotak valjanih prozora.

10.1.11.13. Maseni prozor CO,: postotak valjanih prozora.
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10.1.12.

10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.13.

Verifikacije ispitivanja
Namjestanje nulte tocke, umjeravanje raspona i rezultati neovisnog nadzora analizatora THC prije i poslije

ispitivanja.

Namjestanje nulte tocke, umjeravanje raspona i rezultati neovisnog nadzora analizatora CO prije i poslije
ispitivanja.

Namjestanje nulte tocke, umjeravanje raspona i rezultati neovisnog nadzora analizatora NO, prije i poslije
ispitivanja.

Namjestanje nulte tocke, umjeravanje raspona i rezultati neovisnog nadzora analizatora CO, prije i poslije
ispitivanja.

Rezultati provjere dosljednosti podataka u skladu s odjeljkom 3.2. dodatka 1. ovom Prilogu.

Popis drugih priloga ako postoje.
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Dodatak 1.

Ispitni postupak za ispitivanje emisija vozila s prenosivim sustavima za mjerenje emisija

UvoD

Ovaj dodatak opisuje postupak za odredivanje plinovitih emisija iz mjerenja provedenih na vozilu na cesti s
prenosivim sustavima za mjerenje emisija (dalje u tekstu: PEMS, Portable Emissions Measurement Systems). Plinovite
emisije koje se mjere iz ispusne cijevi motora sadrze sljedece sastavne dijelove: ugljicni monoksid, ukupne uglji-
kovodike i dusikove okside za Dieselove motore s dodatkom metana za motore na plin. Osim toga, mjeri se
uglji¢ni dioksid kako bi se omogudili postupci izracuna opisani u odjeljcima 4. i 5.

POSTUPAK ISPITIVANJA
Opé¢i zahtjevi

Ispitivanja se provode uz pomo¢ prenosivih sustava za mjerenje emisija koji se sastoje od:

. analizatora plina za mjerenje koncentracija s propisima ograni¢enih plinovitih onecis¢ujuéih tvari u ispusnim

plinovima;

. mjerila masenog protoka ispusnih plinova iji se rad temelji na Pitotovoj cijevi koja ima moguénost odredivanja

prosje¢ne vrijednosti brzine, ili na jednakovrijednom nacelu;

. globalnog sustava za odredivanje polozaja (dalje u tekstu: GPS, Global Positioning System);

osjetnika za mjerenje temperature i tlaka okoline;

. povezanosti s ECU-om vozila.

Parametri ispitivanja
Parametri navedeni u tablici 1. trebaju se izmjeriti i zabiljeZiti:

Tablica 1.

Ispitni parametri

Parametar Jedinica Izvor

Koncentracija THC (1) ppm Analizator
Koncentracija CO (') ppm Analizator
Koncentracija NO, (1) ppm Analizator
Koncentracija CO, (1) ppm Analizator
Koncentracija CH, (1), () ppm Analizator
Protok ispusnih plinova kg/h Mjerilo protoka ispusnih

plinova

(dalje u tekstu: EFM, Exhaust

Flow Meter)
Temperatura ispusnih plinova K Osjetnik
Temperatura okoline (%) °K Osjetnik
Tlak okoline kPa Osjetnik
Zakretni moment motora (¥) Nm ECU ili osjetnik
Brzina vrtnje motora rpm ECU ili osjetnik
Protok goriva u motoru gfs ECU ili osjetnik
Temperatura rashladne tekuéine motora K ECU ili osjetnik
Temperatura usisnog zraka motora (°) °’K ECU ili osjetnik
Brzina na tlu vozila km/h ECU ILI GPS
Zemljopisna Sirina vozila stupanj GPS
Zemljopisna duljina vozila stupanj GPS

(") Izmjereno ili ispravljeno u odnosu na vlaznu osnovu.

? Samo motori na plin.

(}) Upotrebljavati osjetnik temperature okoline ili osjetnik temperature usisnog zraka.

(*) Zabiljezena vrijednost je ili (a) neto zakretni moment ili (b) neto zakretni moment izracunan iz stvarnog postotka zakretnog
momenta motora, momenta trenja i referentnog momenta u skladu s normom SAE J1939-71.




13/Sv. 42

Sluzbeni list Europske unije

207

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

Priprema vozila
Priprema vozila obuhvaca:

(a) provjeru OBD sustava: sve utvrdene poteskoce koje su bile rijeSene trebaju se zabiljeziti i predociti tijelu za
homologaciju;

(b) zamjenu ulja, goriva i reagensa, prema potrebi.

Postavljanje opreme za mjerenje

Glavna jedinica

Kada je to mogude, prenosivi sustav za mjerenje emisija postavlja se na mjesto na kojem e najmanje biti izlozen
sljedecem:

(a) promjenama temperature okoline;

(b) promjenama tlaka okoline;

(¢) elektromagnetskom zracenju;

(d) mehanickim udarcima i vibracijama;

(e) ugljikovodiku u okolini — ako se upotrebljava FID analizator koji upotrebljava okolni zrak kao zrak u gorioniku
FID analizatora.

Pri postavljanju se trebaju slijediti upute proizvodaca prijenosnog sustava za mjerenje emisija.

Mjerilo protoka ispusnih plinova

Mjerilo protoka ispusnih plinova pric¢vricuje se na ispusnu cijev vozila. Osjetnik mjerila protoka ispusnih plinova
postavlja se izmedu dvaju dijelova ravne cijevi ¢ija duljina mora biti najmanje dva puta veca od promjera mjerila
protoka ispusnih plinova (ispred i iza). Preporucljivo je postaviti mjerilo protoka ispusnih plinova iza prigusnika
vozila da se ogranici ucinak pulsiranja tlaka na mjerne signale.

Globalni sustav za odredivanje poloZaja

Antena se postavlja u najvisi polozaj u kojem nema opasnosti od zapreka koje se pojave tijekom voznje po cesti.

Povezivanje s ECU-om vozila

Za biljezenje parametara motora iz tablice 1. koristi se viSekanalni mjerni uredaj. Taj uredaj moze koristiti
sabirnicu lokalno upravljane mreze (dalje u tekstu: CAN, Control Area Network) vozila za pristup podacima koji
se s ECU-a prenose na CAN u skladu s normiranim protokolima kao $to su npr. SAE ]J1939, J1708 ili
ISO 15765-4.

Uzorkovanje plinovitih emisija

Linija uzorkovanja grije se u skladu sa specifikacijama iz tocke 2.3. dodatka 2. i odgovarajuce se izolira na spojnim
tockama (sonda za uzorkovanje i straznji dio glavne jedinice), kako bi se izbjeglo stvaranje hladnih tocaka koje bi
mogle prouzroditi onecid¢enje sustava za uzorkovanje kondeziranim ugljikovodicima.

Sonda za uzorkovanje postavlja se u ispusnu cijev u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 9.3.10. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49.

Ako se duljina linije uzorkovanja izmijeni, vrijeme prijenosa u sustavu treba se provjeriti i prema potrebi ispraviti.

Postupci prije ispitivanja
Pokretanje i stabiliziranje instrumenata prenosivih sustava za mjerenje emisija

Glavne jedinice zagrijavaju se i stabiliziraju u skladu sa specifikacijama proizvodaca instrumenta dok tlakovi,
temperature i protoci ne dosegnu svoje namjestene radne tocke.

. Ciséenje sustava za uzorkovanje

Da bi se sprijecilo prljanje sustava, linije za uzorkovanje instrumenata prenosivih sustava za mjerenje emisija
trebaju se procistiti do pocetka uzorkovanja u skladu sa specifikacijama proizvodaca instrumenta.

. Provjeravanje i umjeravanje analizatora

Umjeravanje nulte tocke i raspona mjerenja i provjeravanje linearnosti analizatora izvode se uporabom plinova za
umjeravanje koji ispunjavaju zahtjeve odjeljka 9.3.3. Priloga 4. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49.
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2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.
2.7.1.

. Ciséenje mjerila protoka ispusnih plinova

Mjerilo protoka ispusnih plinova treba se procisti na prikljuccima pretvornika tlaka u skladu sa specifikacijama
proizvodaca instrumenta. Tim se postupkom uklanjaju kondenzacija i Cestice dizelskoga goriva iz tla¢nih vodova i
pripadajucih prikljucaka za mjerenje tlaka u proto¢noj cijevi.

Tijek postupka ispitivanja za mjerenje emisija

Pocetak ispitivanja

Uzorkovanje emisija, mjerenje parametara ispusnih plinova i biljeZenje podataka o motoru i okolini pocinju prije
pokretanja motora. Vrednovanje podataka pocinje nakon §to temperatura rashladne tekucine prvi put dosegne
343 K (70 °C) ili kada se temperatura rashladne tekuéine ustali unutar +/- 2 K u razdoblju od 5 minuta, ovisno $to
bude prije, ali najkasnije 20 minuta nakon pokretanja motora.

Tijek ispitivanja

Uzorkovanje emisija, mjerenje parametara ispusnih plinova i biljezenje podatka o motoru i okolini nastavljaju se
tijekom uobicajene uporabe motora. Motor se moZe zaustaviti te pokrenuti, ali se uzorkovanje emisija nastavlja
tijekom cijelog ispitivanja.

Redovni pregledi analizatora plina prenosivih sustava za mjerenje emisija provode se barem svaka dva sata. Podaci
koji se zabiljeze tijekom pregleda oznacuju se i ne upotrebljavaju se za izracun emisija.

Kraj ispitne faze

Na kraju ispitivanja sustavu za uzorkovanje treba ostaviti dovoljno vremena da mu isteknu vremena odziva. Motor
se moze iskljuciti prije ili nakon zaustavljanja uzorkovanja.

Verifikacija mjerenja

Provjeravanje analizatora

Provjeravanje nulte tocke, raspona i linearnosti analizatora kako je opisano u tocki 2.5.3. provodi se uporabom
plinova za umjeravanje koji ispunjavaju zahtjeve iz odjeljka 9.3.3. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

. Pomak s nulte tocke

Odziv na plin za namjestanje nulte tocke odreden je kao srednji odziv, uklju¢ujuéi Sum, na plin za namjestanje
nulte tocke u vremenskom razmaku od najmanje 30 sekundi. Pomak odziva na plin za namjestanje nulte tocke
treba biti manji od 2 % opsega ljestvice na najnizem upotrijebljenom podrudju.

. Pomak raspona

Odziv na plin za namjestanje raspona odreden je kao sredi$nji odziv, ukljucujuéi Sum, na plin za namjestanje
raspona u vremenskom razmaku od najmanje 30 sekundi. Pomak odziva na plin za namjestanje raspona mora biti
manji od 2 % opsega ljestvice na najnizem upotrijebljenom podrugju.

. Provjeravanje pomaka

To se primjenjuje samo kada se tijekom ispitivanja nije izvrsila korekcija pomaka s nulte tocke.

Cim je moguce, ali najkasnije 30 minuta nakon isteka ispitivanja, provodi se umjeravanje nulte tocke i raspona
upotrijebljenog analizatora da se provjeri njihov pomak u odnosu na rezultate prije ispitivanja.

Za pomak analizatora primjenjuju se sljedece odredbe:

(a) ako je razlika izmedu rezultata prije ispitivanja i rezultata nakon ispitivanja manja od 2 %, kako je odredeno u
tockama 2.7.2. 1 2.7.3., upotrebljavaju se neispravljene izmjerene koncentracije ili se izmjerene koncentracije
mogu ispraviti za pomak u skladu s tockom 2.7.5,

(b) ako je razlika izmedu rezultata prije ispitivanja i rezultata nakon ispitivanja jednaka ili veca od 2 %, kako je
odredeno u tockama 2.7.2. i 2.7.3., ispitivanje se ponistava ili se izmjerene koncentracije mogu ispraviti za
pomak u skladu s tockom 2.7.5.

. Ispravak pomaka

Ako se ispravak pomaka primjeni u skladu s tockom 2.7.4., ispravljena se vrijednost koncentracije izracuna u
skladu s odjeljkom 8.6.1. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Razlika izmedu neispravljene i ispravljene vrijednosti emisija specificnih za kocnicu treba biti unutar * 6 %
neispravljenih vrijednosti emisija, specifi¢nih za koc¢nicu. Ako je pomak veéi od 6 %, ispitivanje se ponistava.
Ako se pomak ispravi, samo se rezultati emisija ispravljeni za pomak upotrebljavaju pri izvjes¢ivanju o emisijama.
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3.1.

3.2
3.2.1.

IZRACUN EMISIJA

Konacni rezultat ispitivanja zaokruzuje se u jednom koraku na broj mjesta desno od decimalnog zareza koji se
navodi u primjenljivoj normi za emisije, povecan za jedno dodatno decimalno mjesto, u skladu s ASTM E 29-06 b.
Meduvrijednosti kojima se izracuna konacni rezultat emisija specifi¢nih za kocnicu nije dopusteno zaokruZivati.

Vremensko uskladivanje podataka

Kako bi se smanjio ucinak vremenskog kasnjenja izmedu razlicitih signala u izracunu masenih emisija, podaci koji
su potrebni za izracun emisija vremenski se uskladuju kako je opisano u tockama od 3.1.1. do 3.1.4.

. Podaci analizatord plina

Podaci iz analizatord plina odgovarajuce se uskladuju uporabom postupka iz odjeljka 9.3.5. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49.

. Podaci analizatord plina i mjerila protoka ispusnih plinova

Podaci analizatord plina odgovarajute se uskladuju s podacima mjerila protoka ispusnih plinova uporabom
postupka iz tocke 3.1.4.

. Podaci prenosivih sustava za mjerenje emisija i motora

Podaci prenosivih sustava za mjerenje emisija (analizatori plina i mjerila protoka ispusnih plinova) odgovarajuce se
uskladuju s podacima iz ECU-a motora uporabom postupka iz tocke 3.1.4.

. Postupak za poboljsano vremensko uskladivanje podataka prenosivih sustava za mjerenje emisija

Podaci ispitivanja iz tablice 1. razdijeljeni su u tri razlicite kategorije:

1: analizatori plina (koncentracije THC, CO, CO,, NO,);

2: mjerilo protoka ispusnih plinova (maseni protok ispusnih plinova i temperatura ispusnih plinova);

3: motor (zakretni moment, brzina vrtnje, temperature, protok goriva, brzina vozila izmjerena ECU-om).

Vremensko uskladivanje svake kategorije s drugim kategorijama provjerava se tako da se pronade najveci koefi-
cijent korelacije izmedu dvaju nizova parametara. Svi parametri u nekoj kategoriji pomicu se tako da se dobije
najve¢i faktor korelacije. Sljede¢i parametri upotrebljavaju se za izracun koeficijenta korelacije:

Za vremensko uskladivanje:

(a) kategorije 11 2 (podaci analizatora i mjerila protoka ispusnih plinova) s kategorijom 3 (podaci motora): brzina
vozila preko GPS-a i ECU-g;

(b) kategorija 1 s kategorijom 2: koncentracija CO, i masa ispusnih plinova;
(c) kategorija 2 s kategorijom 3: koncentracija CO, i protok goriva u motoru.

Provjeravanje sukladnosti podataka
Podaci analizatord i mjerila protoka ispusnih plinova

Dosljednost podataka (maseni protok ispusnih plinova izmjeren mjerilom protoka ispusnih plinova i koncentracije
plina) provjerava se uporabom korelacije izmedu protoka goriva izmjerenim ECU-om i protoka goriva izracunanim
uporabom formule iz odjeljka 8.4.1.6. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49. Linearna regresija primjenjuje se za
izmjerene i izraunane vrijednosti protoka goriva. Upotrebljava se metoda najmanjih kvadrata s jednadzbom
najboljeg priblizenja koja ima oblik:

y=mx +b
pri cemu je:
— y izraCunani protok goriva [g/s],
— m nagib pravca regresije,
— x izmjereni protok goriva [gfs],
— b presjek koordinatne osi y pravcem regresije.

Za svaki pravac regresije izracunaju se nagib (m) i koeficijent odredenja (). Preporucljivo je napraviti analizu u
rasponu od 15 % najveCe vrijednosti do najveCe vrijednosti i pri frekvenciji vecoj ili jednakoj 1 Hz. Da bi se
ispitivanje smatralo valjanim, ocjenjuju se sljedeca dva kriterija:
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

Tablica 2.

Dopustena odstupanja

Nagib pravca regresije, m 0,9 do 1,1 — preporucljivo

Koeficijent odredenja najmanje 0,90 — obvezno

Podaci ECU o zakretnom momentu

Sukladnost podataka ECU o zakretnom momentu provjerava se usporedivanjem najvisih ECU vrijednosti zakretnog
momenta pri razli¢itim brzinama vrtnje motora s odgovarajuéim vrijednostima na sluzbenoj krivulji zakretnog
momenta motora pri punom optereCenju u skladu s odjelikom 5. Priloga IL.

Potrosnja goriva, specificha za kocnicu (BSFC)

Potrosnja goriva specificna za kocnicu provjerava se:

(a) potrosnjom goriva koja se izraCuna iz podataka o emisijama (podaci o koncentraciji analizatora plina i

masenom protoku ispusnih plinova) u skladu s formulama iz odjeljka 8.4.1.6. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku
br. 49;

(b) radom koji je izracunan uporabom podataka ECU-a (zakretni moment i brzina vrtnje motora).

Odometar

Prijedeni put koji pokazuje odometar vozila provjerava se u odnosu na podatke GPS-a i verificira se.

Tlak okoline

Vrijednost tlaka okoline provjerava se u odnosu na nadmorsku visinu koju pokazuju podaci GPS-a.

Ispravak iz suhog u vlazno stanje

Ako se koncentracije mjere na suhoj osnovi, one se moraju pretvoriti na vlaznu osnovu u skladu s formulom iz
odjeljka 8.1. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Ispravak NO, za vlaZnost i temperaturu

Koncentracije NO, izmjerene prenosivim sustavima za mjerenje emisija ne ispravljaju se za temperaturu i vlaznost
zraka okoline.

Izralun trenuta¢nih plinovitih emisija

Masene emisije odreduju se u skladu s odjeljkom 8.4.2.3. Priloga 4. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49.

ODREDIVANJE EMISIJA I FAKTORA SUKLADNOSTI
Nacelo prozora za izracun srednje vrijednosti

Emisije se integriraju metodom pomicnog prozora za izracun srednje vrijednosti na temelju referentne mase CO,
ili referentnog rada. Nacelo izracuna je: masene se emisije ne izraCunavaju za potpuni skup podataka, ve¢ za
podskupove potpunog skupa podataka, s tim da se duljina podskupova odreduje tako da odgovara masi CO,
motora ili radu koji se izmjeri tijekom referentnog laboratorijskog ciklusa prijelaznih stanja. Izracuni pomicne
srednje vrijednosti provode se vremenskim prirastom At koji je jednak razdoblju uzorkovanja podataka. Ti
podskupovi koji se upotrebljavaju za odredivanje srednje vrijednosti podataka o emisijama nazivaju se u sljede¢im
odjeljcima ,prozori za izra¢un srednje vrijednosti”.

Skupine neupotrebljivih podataka ne uzimaju se u obzir pri izracunu rada ili mase CO, i emisije prozora za
izracun srednje vrijednosti.

Sljededi se podaci smatraju neupotrebljivim podacima:
(a) redovito provjeravanje instrumenata ifili nakon provjeravanja pomaka s nulte tocke;
(b) podaci izvan uvjeta odredenih u tockama 4.2. i 4.3. Priloga IL.

Masene se emisije (u mg/prozor) odreduju kako je opisano u odjeljku 8.4.2.3. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku
br. 49.
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4.2.

Brzina vozila ovisno o vremenu i prosje¢noj emisiji vozila, s poc¢etkom od prvog prozora za izracun

Slika 1.

srednje vrijednosti, ovisno o vremenu

Brzina vozila

Emisije prvog prozora

Vrijeme

‘ Trajanje prvog prozora

Emisije prozora za izraun srednje vrijednosti

Metoda na temelju rada

Slika 2.

Metoda na temelju rada

~ Emisije [g]

Metoda na temelju rada
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Trajanje (t,; — t;;) i-toga prozora za izracun srednje vrijednosti odreduje se na sljedeci nacin:

W(tzji) - W(tu) > Wref

pri cemu je:

— W(t;;) rad motora izmjeren izmedu pocetka ispitivanja i vremena t;

kWh,

i

— W,.ef rad motora za WHTC, u kWh,

— t,; se izabire tako da:

W(tz,i - At) - W(tlyi) < Wref < W(tz,i) - W(tlyi)

pri ¢emu je At razdoblje uzorkovanja podataka jednako 1 sekunda ili manje.

4.2.1. Izratun specificnih emisija

Specificne emisije ey, (mg/kWhizratunavaju se za svaki prozor i svaka oneci¢ujuca tvar na sljedeci nacin:

m
Cops = ————————
Ca W(tz]i) - W(IU)

pri cemu je:

— m masena emisija sastavnog dijela, mg/prozor,

— Wi(t,;) — W(t;;) rad motora tijekom i-tog prozora za izracun srednje vrijednosti, kWh.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3

43

Izbor valjanih prozora

aljani prozori su prozori Cija prosje¢na snaga prelazi grani¢nu vrijednost o 6 najvee snage motora.
Val 1 dnost od 20 % t

Postotak valjanih prozora mora biti 50 % ili visi.

Ako je postotak valjanih prozora manji od 50 %, ocjenjivanje se ponavlja s niZim grani¢nim vrijednostima snage.
Grani¢na se vrijednost snage postupno smanjuje za 1 % sve dok postotak valjanih prozora ne bude 50 % ili visi.

U svakom slucaju, najniZa grani¢na vrijednost nije niza od 15 %.

Ispitivanje se odbacuje ako je postotak valjanih prozora manji od 50 % pri grani¢noj vrijednosti snage od 15 %.

Izracun faktora sukladnosti

Faktori sukladnosti izra¢unavaju se za svaki pojedini valjani prozor i za svaku one¢id¢ujucu tvar na sljedeci nacin:

CF=<

L
pri cemu je:

— e emisija sastavnog dijela, specificna za kocnicu, mg/kWh,

— L primjenljiva grani¢na vrijednost, mg/kWh.

Metoda na temelju mase CO,
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Slika 3.

Metoda na temelju mase CO,

=) Metoda na temelju mase CO,
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Emisije CO, [kg]

Trajanje (t,; — t;;) i-toga prozora za izracun srednje vrijednosti odreduje se na sljedeci nacin:
Moz (i) — Meoa(tri) = Meormf

pri cemu je:

— Meoa(t;) masa CO, izmjerena izmedu pocetka ispitivanja i vremena t;; kg,

— Moy, masa CO, motora koja je odredena za WHTC, kg,

— t,; se izabire tako da:

Meoa (ta; = At) = mcoa(ti) < Meoarf < Meoa(tai) = Meoa(ti,i)

pri ¢emu je At razdoblje uzorkovanja podataka jednako 1 sekunda ili manje.

Mase CO, u prozorima izraunavaju se integriranjem trenuta¢nih emisija izracunanih u skladu sa zahtjevima iz
tocke 3.5.

4.3.1. Izbor valjanih prozora

Valjani prozori su prozori Cije trajanje ne prelazi najduze trajanje izracunano prema:

W,
Duax = 3600 ——

0.2 - Prax
pri cemu je:
— Dy.x NajduZe trajanje prozora, s,
— P

nax Najveca snaga motora, kW.
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4.3.2 Izracun faktora sukladnosti

Faktori sukladnosti izracunavaju se za svaki prozor i za svaku oneci§¢ujucu tvar na sljedeéi nacin:

CF
CF = —L
CFc
s CF m (omje orabi) i
= r u uporabi) i
! mcoa(t2i) — Mcoa(t1i) ) P
CFc = e (certifikacijski omjer)

Mco2,ref

pri cemu je

— m masena emisija sastavnog dijela, u mg/prozor,

— Mcoa(tyy) = Meoalt;) masa CO, tijekom i—tog prozora za izracun srednje vrijednosti, kg,
— Mgy, masa CO, motora koja je odredena za WHTC, kg,

— m; masena emisija sastavnog dijela koja odgovara primjenljivoj grani¢noj vrijednosti WHTC, mg.
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2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2

3.3.

Dodatak 2.

Prijenosna oprema za mjerenje

OPCENITO

Plinovite emisije mjere se u skladu s postupkom iz dodatka 1. Ovaj dodatak opisuje znacajke prijenosne opreme za
mjerenje koja se upotrebljava za provodenje takvih ispitivanja.

OPREMA ZA MJERENJE

. Opée specifikacije analizatora plina

Opce specifikacije analizatora plina za prijenosne sustave za mjerenje emisija ispunjavaju zahtjeve iz odjeljka 9.3.1.
Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.
Tehnologija analizatora plina

Plinovi se analiziraju uporabom tehnologija odredenih u odjeliku 9.3.1. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.
Analizator dusikovih oksida moze biti i nedisperzivnog ultraljubicastog tipa (NDUV).

Uzorkovanje plinovitih emisija

Sonde za uzorkovanje ispunjavaju zahtjeve iz odjeljka 3.1.2. dodatka 3. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49. Linija
uzorkovanja zagrijava se na 190 °C (+/- 10 °C).

Ostali instrumenti

Mjerni instrumenti ispunjavaju zahtjeve iz tablice 7. i odjeljka 9.3.1. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

POMOCNA OPREMA

Prikljucak na ispusnu cijev mjerila protoka ispusnih plinova (EFM)

Ugradnjom mijerila protoka ispusnih plinova protutlak se ne smije povecati vise od vrijednosti koju je preporucio
proizvoda¢ motora, niti se duljina ispusne cijevi smije povecati vise od 1,2 metra. Za sve sastavne dijelove opreme
prenosivih sustava za mjerenje emisija vrijedi da ugradnja mjerila protoka ispusnih plinova treba biti u skladu s
vazedim lokalnim propisima o sigurnosti na cestama i zahtjevima koji se odnose na zahtjeve za osiguranje.

Mjesto postavljanja prijenosnog sustava za mjerenje emisija i elementi za ugradnju

Oprema prenosivih sustava za mjerenje emisija ugraduje se u skladu s odjeljkom 2.4 dodatka 1.

Elektri¢no napajanje

Oprema prenosivih sustava za mjerenje emisija napaja se primjenjujuéi metodu iz tocke 4.6.6. Priloga II.
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1.1.

1.2

1.3.

Dodatak 3.

Umjeravanje prijenosne opreme za mjerenje

UMJERAVANJE I PROVJERAVANJE OPREME

Plinovi za umjeravanje

Analizatori plina prenosivih sustava za mjerenje emisija umjeravaju se uporabom plinova koji ispunjavaju zahtjeve iz
odjeljka 9.3.3. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Ispitivanje nepropusnosti

Ispitivanja nepropusnosti prenosivih sustava za mjerenje emisija provode se u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 9.3.4.
Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Provjeravanje vremena odziva analitickog sustava

Provjeravanje vremena odziva analitickog sustava prenosivih sustava za mjerenje emisija provodi se u skladu sa
zahtjevima iz odjeljka 9.3.5. Priloga 4. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49.



13/Sv. 42

Sluzbeni list Europske unije

217

2.2.

Dodatak 4.

Metoda za provjeravanje sukladnosti signala ECU-a o zakretnom momentu

UvoD

Ovaj Dodatak opisuje opéenito metodu koja se upotrebljava za provjeravanje sukladnosti signala ECU-a o zakretnom
momentu tijekom ispitivanja prenosivim sustavom za mjerenje emisija ISC.

Podrobni postupak koji se primjenjuje prepusten je izboru proizvodaca, pod uvjetom da ga odobri tijelo za
homologaciju.

METODA ,NAJVECEG ZAKRETNOG MOMENTA”

. Metoda ,najveceg zakretnog momenta” obuhvaca dokazivanje da se je tocka na referentnoj krivulji najveceg

zakretnog momenta ovisno o brzini vrtnje motora dosegnula tijekom ispitivanja vozila.

Ako se tijekom ispitivanja emisija prenosivim sustavom za mjerenje emisija ISC tocka na referentnoj krivulji najveceg
zakretnog momenta ovisno o brzini vrtnje motora nije dosegnula, proizvoda¢, prema potrebi, treba promijeniti
opterecenje vozila ifili ispitni put kako bi se to dokazivanje izvelo nakon ispitivanja emisija prenosivim sustavom za
mjerenje emisija ISC.
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1. UVOD

PRILOG III.

VERIFIKACIJA EMISIJA ISPUSNIH PLINOVA

1.1. Ovim se Prilogom utvrduje ispitni postupak za verifikaciju emisija ispusnih plinova.

2. OPCI ZAHTJEVI

2.1. Opdi zahtjevi za provodenje ispitivanja i tumacenje rezultata utvrdeni su u UNJECE Pravilniku br. 49 s iznimkama
koje su navedene u tockama 2.2. do 2.6.

2.2. Za ispitivanje se upotrebljavaju odgovarajuca referentna goriva iz Priloga IX. ovoj Uredbi.

2.3. Ako se emisije mjere u nerazrijedenim ispusnim plinovima, tablica 5. u odjeljku 8.4.2.3. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49 zamjenjuje se sljedecom tablicom:

Tablica 1.

Vrijednosti u nerazrijedenih ispusnih plinova i gustoce sastavnih dijelova

Plin
NO, co HC co, 0, CH,
Gorivo Pe Pptin [kg/m’]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
Uplin (b)
Dizelsko  gorivo 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
(B7)
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
SPP () 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (4 | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
UNP (9 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
(®) ovisno o gorivu.
() pri X = 2, suh zrak, 273 K, 101,3 kPa.
() u tocnosti unutar 0,2 % za maseni sastav: C = 66 — 76 %; H = 22 = 25%; N = 0 - 12 %.
() NMHC na podlozi CH, g3 (za ukupne HC koristi se koeficijent upy;, za CH,).
() u tocnosti unutar 0,2 % za maseni sastav: C3 = 70 — 90 %; C, = 10 — 30 %.
2.4. Ako se emisije mjere u razrijedenim ispusnim plinovima, tablica 6. u odjeljku 8.5.2.3.1. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49 zamjenjuje se sljedeCom tablicom:
Tablica 2.
Vrijednosti u razrijedenih ispusnih plinova i gustoée sastavnih dijelova
Plin
NO, co HC o, 0, CH,
Gorivo Pde Pplin [kg/m’]
2,053 1,250 @) 1,9636 1,4277 0,716
Uplin ®)

Dizelsko  gorivo 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000483 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

(B7)
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2.5.

2.6.

Plin
NO, co HC co, 0, CH,
Gorivo Pde Pplin [kg/m3]
2,053 1,250 @) 1,9636 1,4277 0,716
Uplin
Etanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
SPP () 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 (% | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,0004501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
UNP (9) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

?) ovisno o gorivu.

b) pri A = 2, suh zrak, 273 K, 101,3 kPa.

‘) NMHC na podlozi CH, 3 (za ukupne HC koristi se koeficijent uy;, za CH,).

(
(
(9 u tocnosti unutar 0,2 % za maseni sastav: C = 66 — 76 % H =22 - 25% N =0 - 12 %.
(
(

©) u tocnosti unutar 0,2 % za maseni sastav: C3 = 70 — 90 %; C, = 10 — 30 %.

Amonijak (NH;) se odreduje u skladu s dodatkom 1. ovom Prilogu.

Emisije motora s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju benzin ili gorivo E85 odreduju se u

skladu s dodatkom 2. ovom Prilogu.
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

3.1.

Dodatak 1.

Postupak za mjerenje amonijaka

Ovaj dodatak opisuje postupak za mjerenje amonijaka (NH;). Za nelinearne analizatore dopustena je uporaba
sklopova za linearizaciju.

Dva su nacela mjerenja odredena za mjerenje NH; i svako od ta dva nacela mozZe se upotrijebiti pod uvjetom da
zadovoljava kriterije odredene u tocki 2.1. ili 2.2. Susila na plin nisu dopustena za mjerenje NH;.

Spektrometar s laserskom diodom (LDS)
Nacelo mjerenja

LDS upotrebljava nacelo spektroskopije s jednom linjjom. Linija apsorpcije NH; izabere se u najblizem infra-
crvenom spektralnom podrucju i skenira se jednofaznim diodnmi laserom.

. Ugradnja

Analizator se ugraduje bilo izravno u ispusnu cijev (in-situ) ili u kudiste analizatora uporabom ekstrakcijskog
uzorkovanja u skladu s uputama proizvodaca instrumenta. Ako se ugradi u kudiste analizatora, put uzorkovanja
(linija uzorkovanja, predfiltri i ventili) treba biti izraden od nehrdajuceg celika ili politetrafluoretilena (PTFE) i treba
se grijati na 463 + 10K (190 + 10 °C) kako bi se smanjili na najmanju mogucu mjeru gubici NH; i artefakti
uzorkovanja. Osim toga, linija uzorkovanja treba biti $to kraca.

Utjecaji temperature i tlaka ispusnih plinova, okoline ugradnje i vibracija na mjerenje trebaju se smanjiti na
najmanju moguéu mjeru ili se koriste tehnike kompenzacije.

Ako je primjenljivo, ¢isti zrak koji se koristi povezano s mjerenjem in-situ za zastitu instrumenta ne smije utjecati
na koncentraciju bilo kojeg od sastavnih dijelova ispusnih plinova izmjerenih iza uredaja ili se uzorkovanje drugih
sastavnih dijelova ispusnih plinova treba provesti ispred uredaja.

. Uzajamne smetnje

Spektralna razlucivost lasera je unutar 0,5 cm™ kako bi se §to vise smanjile uzajamne smetnje drugih plinova
prisutnih u ispusnim plinovima.

Fourierov transformacijski infracrveni analizator (dalje u tekstu: FTIR)
Nacelo mjerenja

FTIR upotrebljava nacelo Sirokopojasne infracrvene spektroskopije. On omogucava istodobno mjerenje sastavnih
dijelova ispusnih plinova ¢iji su normirani spektri na raspolaganju u instrumentu. Apsorpcijski spektar (jakost/valna
duljina) izracuna se iz izmjerenog interferograma (jakost/vrijeme) metodom Fourierove transformacije.

Ugradnja i uzorkovanje

FTIR se ugraduje u skladu s uputama proizvodaca uredaja. Valna duljina NH; izabire se za ocjenjivanje. Put uzorka
(linija uzorkovanja, predfiltri i ventili) treba biti izraden od nehrdajuceg celika ili politetrafluoretilena (PTFE) i treba
se grijati na 463 + 10 K (190 £ 10 °C) kako bi se na najmanju mjeru smanjili gubici NH; i artefakti uzorkovanja.
Osim toga, linija uzorkovanja treba biti Sto kraca.

Uzajamne smetnje

Spektralna razlucivost lasera je unutar 0,5 cm™ kako bi se 3to vise smanjile uzajamne smetnje drugih plinova
prisutnih u ispu$nim plinovima.

ISPITNI POSTUPAK I OCJENJIVANJE EMISIJA
Provjeravanje analizatora

Prije ispitivanja emisija odreduje se mjerno podrucje analizatora. Dopusteni su analizatori emisija s automatskim ili
ruénim biranjem mjernog podrudja. Tijekom ispitnog ciklusa mjerno podrucje analizatora ne smije se mijenjati.
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3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.5.

Odziv na plin za namjeStanje nulte tocke i odziv na plin za namjestanje mjernog raspona odreduju se ako se
odredbe tocke 3.4.2. ne primjenjuju na instrument. Za odziv na plin za namjestanje mjernog raspona koristi se
plin NH; koji zadovoljava specifikacije iz tocke 4.2.7. Dopustena je uporaba referentnih Celija koje sadrze plin za
umjeravanje mjernog podrucja NH;.

Prikupljanje podataka potrebnih za emisije

Na pocetku ispitnog slijeda pocinje istodobno prikupljanje podataka NH;. Koncentracija NH; stalno se mjeri i
pohranjuje u racunalnom sustavu s najmanjom ucestalo§¢u od 1 Hz.

Postupci nakon ispitivanja
Na kraju ispitivanja nastavlja se uzorkovanje dok ne isteknu vremenski odzivi sustava. Odredivanje pomaka
analizatora u skladu s tockom 3.4.1. zahtijeva se samo kada nisu na raspolaganju informacije iz tocke 3.4.2.

Pomak analizatora

Sto prije, a najkasnije 30 minuta nakon kraja ispitnog ciklusa ili tijekom razdoblja mirovanja, odreduju se odziv na
plin za namje$tanje nulte tocke i odziv na plin za namjeStanje mjernog raspona analizatora. Razlika izmedu
rezultata prije i nakon ispitivanja treba biti manja od 2 % pune ljestvice.

Odredivanje pomaka analizatora ne zahtijeva se u sljede¢im situacijama:

(a) ako pomak s nulte tocke i raspona kojeg je odredio proizvoda¢ uredaja u tockama 4.2.3. 1 4.2.4. ispunjava
zahtjeve iz tocke 3.4.1;

(b) vremenski interval za pomak s nulte tocke i raspona kojeg je odredio proizvodac uredaja u tockama 4.2.3. i
4.2.4. prelazi trajanje ispitivanja.

Vrednovanje podataka

Prosjecna koncentracija NH; (ppm/ispitivanje) odreduje se integriranjem trenutac¢nih vrijednosti kroz cijeli ciklus.
Upotrebljava se sljedeca jednadzba:

1 i=n

NH3 = ZCNHB,i (u ppm/ispitivanje)
i=1

n4
pri cemu je:

cnm3j trenutacna koncentracija NH; u ispu$nim plinovima, ppm,
n broj mjerenja.

Za WHTC, konacni rezultat ispitivanja odreduje se sljede¢om jednadzbom:

iz = (0,14 % cnpgscold) * (0,86 % oz hoo)
pri ¢emu je:
CNH3cold  Prosjecna koncentracija NHj ispitivanja u slucaju pokretanja hladnog motora, ppm,
CNH3hot  Prosjecna koncentracija NHj ispitivanja u slucaju pokretanja vruceg motora, ppm.

SPECIFIKACIJA T PROVJERAVANJE ANALIZATORA
Zahtjevi za linearnost

Analizator ispunjava zahtjeve za linearnost iz tablice 7. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49. Provjeravanje
linearnosti u skladu s odjeljkom 9.2.1. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49 provodi se svakih 12 mjeseci ili
svaki put kada je sustav bio popravljen ili izmijenjen tako da bi to moglo utjecati na umjeravanje. Uz prethodnu
suglasnost tijela za homologaciju dopusteno je manje od 10 referentnih tocaka ako se moze dokazati jednako-
vrijedna to¢nost.

Za provjeru linearnosti koristi se plin NH; koji zadovoljava specifikacije iz tocke 4.2.7. Dopustena je uporaba
referentnih Celija koje sadrZe plin za umjeravanje raspona NHj.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

Instrument, Ciji se signali upotrebljavaju za kompenzacijske algoritme, trebaju ispunjavati zahtjeve za linearnost iz
tablice 7. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49. Provjeravanje linearnosti provodi proizvoda¢ instrumenta ili se
provodi u skladu sa zahtjevima ISO 9000, na nacin kako zahtijevaju postupci unutarnje neovisne ocjene.

Specifikacije analizatora

Analizator ima raspon mjerenja i vrijeme odziva koje odgovara za tocnost potrebnu pri mjerenju koncentracije
NH; u prijelaznim ili ustaljenim uvjetima.

NajniZa granica otkrivanja

NajniZa granica otkrivanja analizatora je <2 ppm u svim uvjetima ispitivanja.

Tocnost

Tocnost, koja je odredena kao odstupanje ocitanja analizatora od referentne vrijednosti, ne smije prelaziti + 3 %
ocitanja ili * 2 ppm, ovisno $to je vece.

Pomak s nulte tocke

Pomak odziva na plin za namjestanje nulte tocke i odgovarajuéi vremenski interval odreduje proizvoda¢ opreme.

Pomak raspona

Pomak odziva na plin za namjestanje raspona i odgovarajuci vremenski interval odreduje proizvoda¢ instrumenta.

Vrijeme odziva sustava

Vrijeme odziva sustava je < 20 s.

Vrijeme porasta

Vrijeme porasta analizatora je < 5 s.

Plin za umjeravanje NH;

Mjesavina plina sa sljede¢im kemijskim sastavom je na raspolaganju:
NH; i procisceni dusik.

Prava koncentracija plina za umjeravanje je unutar * 3 % nazivne vrijednosti. Koncentracija NH; se treba izraziti na
temelju obujma (% obujamski ili % ppm).

Treba se zabiljeziti krajnji rok uporabe plina za umjeravanje koji je naveo proizvodac.

ALTERNATIVNI SUSTAVI

Tijelo za homologaciju moZe odobriti druge sustave ili analizatore ako se utvrdi da daju jednakovrijedne rezultate u
skladu s odjeljkom 5.1.1. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

JRezultati” se odnose na prosjecne specificne koncentracije NH; ciklusa.
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Dodatak 2.

Odredivanje emisija iz motora s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju benzin ili E85

2.1.

Ovaj dodatak opisuje postupak mjerenja plinovitih emisija i Cestica iz motora s vanjskim izvorom paljenja

Ispitivanja se trebaju provesti i vrednovati kako je odredeno u Prilogu 4. B UNJECE Pravilniku br. 49 s iznim-
kama u tockama od 2.1.1. do 2.2.

Izracun masenih emisija (nerazrijedenih ispusnih plinova)

Masa onecis¢ujule tvari (gfispitivanje) odreduje se u skladu s odjeljkom 8.4.2.3 ili 8.4.2.4. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49 s vrijednostima u iz tablice 3.

Vrijednosti u nerazrijedenim ispus$nim plinovima i gustoce sastavnih dijelova

Tablica 3.

Plin
NO, co HC o, 0, CH,
Gorivo Pe Pplin [kg/m®]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
Uplin (°)

Benzin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan;)l 1,2797 | 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 [ 0,000559
E85

(%) ovisno o gorivu.

() pri A = 2, suhi zrak, 273 K, 101,3 kPa.

Izracun masenih emisija (razrijedenih ispusnih plinova)

Masa onecis¢ujuce tvari (gfispitivanje) odreduje se u skladu s odjeljkom 8.5.2.3. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku
br. 49 s vrijednostima u iz tablice 4.

Tablica 4.

Vrijednosti u razrijedenih ispusnih plinova i gustoce sastavnih dijelova

Plin
NO, co HC o, 0, CH,
Gorivo Pe Ppiin [kg/m®]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
Upiin (°)

Benzin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan;)l 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

(%) ovisno o gorivu.

() pri A = 2, suhi zrak, 273 K, 101,3 kPa.

Za sustave s kompenzacijom protoka vrijednosti upy;, iz tablice 4. unose se u jednadzbu 62. iz odjeljka 8.5.2.3.3.
Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.
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2.1.2.1. Ispravak s obzirom na pozadinu

Emisije se ispravljaju s obzirom na pozadinu u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 8.5.2.3.2. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49. Ako sastav goriva nije poznat koriste se sljede¢i stehiometrijski omjeri:

Fs (E10) =133
Fs (E85) = 11,5
2.2. Za ispitivanje razrijedenih ispusnih plinova motora s vanjskim izvorom paljenja dopusteno je upotrebljavati

sustave analizatora koji ispunjavaju ople zahtjeve i postupke umjeravanja iz UN/ECE Pravilnika br. 83. U tom
slucaju ne primjenjuju se odredbe odjeljka 9. i dodatka 3. Priloga 4. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49.

Medutim, primjenjuju se postupci ispitivanja iz odjeljka 7. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49 i izracuni
emisija iz odjeljka 2.1. ovog dodatka i iz odjeljka 8. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.
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PRILOG IV.

PODACI O EMISIJAMA KOJI SE ZAHTIJEVAJU PRI HOMOLOGACIJI TIPA ZA POTREBE TEHNICKIH

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

PREGLEDA

Mjerenje emisije ugljicnog dioksida pri brzinama vrtnje u praznom hodu

UvoD

Ovim se Prilogom propisuje postupak za mjerenje emisija ugljicnog dioksida pri brzinama vrtnje u praznom hodu
(uobicajenim i poviSenim) za motore s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju benzin ili etanol
(E85) ili motore s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju PP/biometan ili UNP ugradene u vozila s
najveom dopustenom masom koja ne prelazi 7,5 tona.

OPCI ZAHTJEVI

. Opdi zahtjevi su odredeni u odjeljcima od 5.3.7.1. do 5.3.7.4. UNJECE Pravilnika br. 83, uz iznimke opisane u

tockama 2.2., 2.3. i 2.4.

Atomski omjeri odredeni u odjeljku 5.3.7.3. tumace se na sljedeéi nacin:
Hcv = atomski omjer vodika u odnosu na ugljik: — za benzin (E10) 1,93
— za UNP 2,525

— za PP|biometan 4,0

— za etanol (E85) 2,74

Ocv = atomski omjer kisika u odnosu na ugljik: — za benzin (E10) 0,032
— za UNP 0,0
— za PP/biometan 0,0
— za etanol (E85) 0,385

Tablica u tocki 1.4.3. dodatku 5. Prilogu 1. ovoj Uredbi treba se ispuniti na temelju zahtijeva iz tocaka 2.2. i 2.4.
ovog Priloga.

Proizvodac potvrduje tocnost lambda vrijednosti koja je zabiljeZena u trenutku homologacije u tocki 2.1. ovog
Priloga kao vrijednost koja je reprezentativna za tip proizvedenih vozila u razdoblju od 24 mjeseca od dana
dodjeljivanja homologacije. Ocjena se provodi na temelju pregleda i studija proizvedenih vozila.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi su odredeni u Prilogu 5 UN/ECE Pravilniku br. 83, uz iznimke opisane u tocki 3.2.

Referentna goriva odredena u odjeliku 2.1. Priloga 5. UNJECE Pravilniku br. 83 tumace se kao pozivanje na
odgovarajuce odredbe referentnih goriva iz Priloga IX. ovoj Uredbi.
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3.2.

3.2.1

3.2.2.

PRILOG V.

PROVJERAVANJE EMISIJA PLINOVA IZ KUCISTA KOLJENASTOG VRATILA

UvoD

Ovaj Prilog utvrduje odredbe i ispitne postupke za provjeravanje emisija plinova iz kuéista koljenastog vratila.

OPCI ZAHTJEVI

Emisije iz kudista koljenastog vratila ne oslobadaju se izravno u okolnu atmosferu, osim iznimke iz tocke 3.1.1.

POSEBNI ZAHTJEVI

Tocke 3.1.1 i 3.1.2 primjenjuju se za motore s kompresijskim paljenjem i za motore s vanjskim izvorom paljenja
koji kao gorivo upotrebljavaju prirodni plin (PP) ili ukapljeni naftni plin (UNP).

. Motori koji su opremljeni turbopunjacima, pumpama, puhalima ili uredajima za prednabijanje za usisni zrak,

mogu ispustati emisije iz kucista koljenastog vratila u okolnu atmosferu ako se emisije dodaju emisijama ispusnih
plinova (fizicki ili matematicki) tijekom ispitivanja svih emisija u skladu s odjeljkom 6.10. Priloga 4. B UNJECE
Pravilniku br. 49.

. Za emisije iz kucista koljenastog vratila koje su preusmjerene u ispusnu cijev ispred svakog uredaja za naknadnu

obradu ispusnih plinova tijekom cijeloga djelovanja ne smatra se da se ispustaju u okolnu atmosferu.

Tocke 3.2.1. i 3.2.2. primjenjuju se na motore s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju benzin
ili E85.

Tlak u kudistu koljenastog vratila mjeri se na prikladnom mjestu tijekom ciklusa ispitivanja emisija. Tlak u usisnoj
grani mjeri se s to¢no$¢u od * 1 kPa.

Sukladnost s tockom 2.1. smatra se zadovoljavaju¢om ako, u svim uvjetima mjerenja navedenima u tocki 3.2.1,,
tlak izmjeren u kudistu koljenastog vratila ne prelazi atmosferski tlak koji je prevladavao u trenutku mjerenja.
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1.1.

PRILOG VI.

ZAHTJEVI ZA OGRANICAVANJE EMISIJA IZVAN CIKLUSA I EMISIJA VOZILA U UPORABI

UvoD

Ovaj Prilog utvrduje zahtjeve za ucinkovitost i zabranu poremecajnih strategija za motore i vozila homologirana u
skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i ovom Uredbom kako bi se postigla uc¢inkovita kontrola emisija pod Sirokim
radnim i okolnim uvjetima koji se susrecu tijekom uobicajenog djelovanja vozila u uporabi. Ovaj Prilog utvrduje i
postupke ispitivanja za ispitivanje emisija izvan ciklusa tijekom homologacije i stvarne uporabe vozila.

DEFINICIJE
Primjenjuju se definicije iz odjeljka 3. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49.

OPCI ZAHTJEVI
Opdi zahtjevi utvrdeni su u odjeljcima 4. i 4.1. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 49.

ZAHTJEVI ZA UCINKOVITOST

Zahtjevi za u¢inkovitost utvrdeni su u odjeljku 5. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49, uz iznimke opisane u
tockama od 4.1.1. do 4.1.4.

. Odjeljak 5.1.2. tocka (a) Priloga 10 UNJECE Pravilniku br. 49 tumadi se na sljede¢i nacin:

(a) njezino djelovanje je u najve¢oj mjeri obuhvaceno u primjenljivim homologacijskim ispitivanjima, ukljucujudi
tu postupke ispitivanja izvan ciklusa u skladu s odjeljkom 6. Priloga V1. Uredbi (EU) br. 582/2011 i odredbama
o emisijama u uporabi iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) br. 582/2011.

. Odjeljak 5.2.1. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49 tumaci se na sljedeci nacin:

Emisije ispusnih plinova ne prelaze primjenljive grani¢ne vrijednosti emisija iz tocke 4.1.3 Priloga VI. Uredbi (EU)
br. 582/2011.

. Primjenljive grani¢ne vrijednosti emisija su:

(a) za CO: 2 000 mg/kWh;

(b) za THC: 220 mg/kWh;

(¢) za NO, 600 mg/kWh;

(d) za Cestice: 16 mg/kWh.

. Ne primjenjuju se odjeljci 5.2.2. i 5.2.3. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49.

OKOLNI I RADNI UVJETI

Okolni i radni uvjeti za svrhu ovog Priloga utvrdeni su u odjeljku 6. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49.

LABORATORIJSKA ISPITIVANJA EMISIJA IZVAN CIKLUSA PRI HOMOLOGACI]I

Postupak izvan ciklusa tijekom homologacije slijedi Svjetski uskladenu metodologiju ispitivanja koja ne smije biti
prekoracena kako je opisano u odjeljku 7. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 49, uz iznimke opisane u tockama od
6.1.1 do 6.1.6.

. Zahtjevi za laboratorijsko ispitivanje izvan ciklusa ne primjenjuju se za homologaciju motora s vanjskim izvorom

paljenja u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i ovom Uredbom.
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6.1.2.

9.1.

10.

Odjeljak 7.2.1. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 49 tumadi se na sljede¢i nacin:

Za odredivanje sukladnosti s WNTE grani¢nim vrijednostima emisija odredenih u odjeljku 5.2., motor djeluje u
WNTE podrudju ispitivanja koje je odredeno u odjeliku 7.1., pri ¢emu se njegove emisije trebaju izmjeriti i
integrirati u najkracem razdoblju od 30 sekundi. WNTE dogadaj odreden je kao niz integriranih emisija u
vremenskom razdoblju. Na primjer, ako je motor u pogonu 65 uzastopnih sekundi u WNTE podrucju ispitivanja
i okolnim uvjetima, to bi predstavljalo jedan WNTE dogadaj i mogla bi se odrediti prosjecna vrijednost emisija za
cijelo razdoblje od 65 sekundi. U slucaju laboratorijskog ispitivanja, primjenjuje se razdoblje integriranja odredeno
u odjeljku 7.5.

. Odjeljak 7.3. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 49 tumaci se na sljede¢i nacin:

Ispitivanje u uporabi

Dodatni zahtjevi s obzirom na ispitivanje vozila u uporabi bit ¢e naknadno odredeni u skladu s ¢lankom 14.
stavkom 3. Uredbe (EU) br. ...[2011.

. Odjeljak 7.5.4. Priloga 10 UNJECE Pravilniku br. 49 tumaci se na sljedeci nacin:

WNTE laboratorijsko ispitivanje zadovoljava validacijsku statistiku iz odjeljka 7.8.7. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku
br. 49.

. Odjeljak 7.5.5. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49 tumaci se na sljedeci nacin:

Emisije se mjere u skladu s odjeljcima 7.5., 7.7. i 7.8. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

. Odjeljak 7.5.6. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49 tumaci se na sljede¢i nacin:

Rezultati ispitivanja izracunavaju se u skladu s odjeljkom 8. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

SVJETSKI USKLADENI NEDOSTACI KOJI NE SMIJU BITI PREKORACENT
Ne primjenjuje se odjeljak 8. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49.

SVJETSKI USKLADENE IZNIMKE KOJE SE NE SMIJU PREKORACITI
Ne primjenjuje se odjeljak 9. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49.

IZJAVA O SUKLADNOSTI ZA EMISIJE IZVAN CIKLUSA
Odjeljak 10. Priloga 10. UNJECE Pravilniku br. 49 tumadi se na sljedeéi nacin:

U zahtjevu za homologaciju proizvoda¢ prilaze izjavu da je porodica motora ili vozilo u skladu sa zahtjevima
Uredbe (EU) br. 582/2011 za ogranicenje emisija izvan ciklusa. Osim te izjave, dodatnim ispitivanjima se provje-
rava sukladnost s primjenljivim grani¢nim vrijednostima emisija i zahtjevima povezanih s uporabom.

Primjenjuju se odjeljci 10.1. i 10.2. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 49.

DOKUMENTACIJA

Dokumentacija je ona koja je odredena u odjeljku 11. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 49.



13/Sv. 42

Sluzbeni list Europske unije

229

1.1.

1.2

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

PRILOG VII.

PROVJERAVANJE TRAJNOSTI SUSTAVA MOTORA

UvoD

Ovim se Prilogom utvrduju postupci za izbor motora koji e se ispitati prema programu skupljanja sati rada za
odredivanje faktora pogorsanja. Faktori pogorsanja primjenjuju se u skladu sa zahtjevima tocke 3.6. ovog
Priloga za emisije izmjerene u skladu s Prilogom IIL

Ovim se Prilogom utvrduje i s emisijama povezano i nepovezano odrZavanje koje se obavlja na motorima na
kojima se izvodi program skupljanja sati rada. To je odrzavanje u skladu s odrzavanjem koje se provodi na
motorima u uporabi i dostavlja se vlasniku novih motora i vozila.

IZBOR MOTORA ZA ODREDIVANJE FAKTORA POGORSANJA TIJEKOM ZIVOTNOG VIJEKA

Motori za ispitivane emisija radi utvrdivanja faktora pogorsanja tijekom Zivotnog vijeka izabiru se iz porodice
motora koja je odredena u skladu s tockom 6. Priloga L

Motori iz razli¢itih porodica motora mogu se dalje ukljuciti u porodice na podlozi upotrijebljenog tipa sustava
za naknadnu obradu ispu$nih plinova. Da bi se motori s razli¢itim brojevima cilindara i razli¢itim rasporedom
cilindara, ali koji imaju iste tehnicke specifikacije i istu ugradnju $to se tiCe sustava za naknadnu obradu
ispusnih plinova, mogli smjestiti u istu porodicu motora/sustava za naknadnu obradu, proizvoda¢ dostavlja
podatke tijelu za homologaciju koji dokazuju da su znacajke tih sustava motora u pogledu smanjenja emisija
slicne.

Proizvoda¢ motora izabire jedan motor koji predstavlja porodicu motora/sustava za naknadnu obradu kako je
odredena u skladu s tockom 2.2. za ispitivanje po programu skupljanja sati rada iz tocke 3.2. i o tome
obavjes¢uje tijelo za homologaciju prije pocetka ispitivanja.

Ako tijelo za homologaciju odlu¢i da najnepovoljniji slucaj u pogledu emisija porodice motora/sustava za
naknadnu obradu moze bolje predstavljati neki drugi motor, tada tijelo za homologaciju i proizvoda¢ motora
zajednicki izabiru motor za ispitivanje.

ODREDIVANJE FAKTORA POGORSANJA TIJEKOM ZIVOTNOG VIJEKA
Opcenito

Faktori pogorsanja primjenljivi za porodicu motorafsustava za naknadnu obradu izvode se polazedi od
izabranih motora na temelju programa skupljanja sati rada koji obuhvaca periodicno ispitivanje emisija plino-
vitih i krutih tvari tijekom ispitivanja WHTC i WHSC.

Program skupljanja sati rada

Programi skupljanja sati rada mogu se po izboru proizvodaca obaviti tako da se s vozilom koje je opremljeno
izbranim motorom provede program skupljanja sati rada ili da se s izbranim motorom provede program
skupljanja sati rada na dinamometru.

Skupljanje sati rada u uporabi i na dinamometru

Proizvoda¢ u skladu s dobrom inZenjerskom praksom odreduje oblik i duljinu puta, skupljanje sati rada i ciklus
starenja motora.

Proizvoda¢ odreduje ispitne tocke u kojima Ce se izmjeriti emisije plinovitih i krutih tvari tijekom ispitivanja
WHTC i WHSC s pokretanjem zagrijanog motora. Najmanji broj ispitnih tocaka je tri, jedna na pocetku, jedna
priblizno na sredini i jedna na kraju programa skupljanja sati rada.

Vrijednosti emisija na pocetnoj tocki i na kraju Zivotnog vijeka izracunane u skladu s tockom 3.5.2. zadovo-
ljavaju grani¢ne vrijednosti iz tablice u Prilogu 1. Uredbi (EZ) br. 595/2009 ali pojedinacni rezultati emisija iz
ispitnih tocaka mogu prelaziti te grani¢ne vrijednosti.

Na zahtjev proizvodaca i uz suglasnost tijela za homologaciju, samo jedan ispitni ciklus (ispitivanje WHTC ili
WHSC s pokretanjem zagrijanog motora) se provodi na svakoj ispitnoj tocki, dok se drugi ispitni ciklusi
provede na pocetku i na kraju programa skupljanja sati rada.

Program skupljanja sati rada moze biti razliCit za razliCite porodice motorafsustava za naknadnu obradu.
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3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Program skupljanja sati rada moze biti kraéi od Zivotnog vijeka, ali nije kra¢i od navedenog u tablici u
tocki 3.2.1.8.

Za program skupljanja sati rada, proizvodac dostavlja korelaciju koja se moZe primijeniti izmedu razdoblja
skupljanja sati rada (prevozena razdaljina) i sati rada motora na dinamometru, na primjer korelacija za potro-
$nju goriva, korelacija brzine vozila ovisno o brzini vrtnje motora itd.

Najmanje razdoblje skupljanja sati

Tablica 1.

Najmanje razdoblje skupljanja sati rada

Kategorii ila u koie e biti d ; Najmanje razdoblje Zivotni vijek (¢lan Uredbe
ategoryja vozila u Koje ce biti ugraden motor skupljanja sati (EZ) br. 595/2009)

Vozila kategorije N; 160 000 km Clanak 4. stavak 2.
tocka (a)

Vozila kategorije N, 188 000 km clanak 4. stavak 2.
tocka (b)

Vozila kategorije Nj s najve¢om tehnicki dopustenom | 188 000 km Clanak 4. stavak 2.

masom koja ne prelazi 16 tona tocka (b)

Vozila kategorije N3 s najve¢om tehnicki dopustenom | 233 000 km Clanak 4. stavak 2.

masom koja prelazi 16 tona tocka (c)

Vozila kategorije M; 160 000 km clanak 4. stavak 2.
tocka (a)

Vozila kategorije M, 160 000 km clanak 4. stavak 2.
tocka (a)

Vozila kategorije M; razreda [, II, A i B kako je odredeno u | 188 000 km Clanak 4. stavak 2.

Prilogu 1. Direktivi 2001/85/EZ s najve¢om tehnicki dopu- tocka (b)

§tenom masom koja ne prelazi 7,5 tona

Vozila kategorije M; razreda IIl i B kako je odredeno u | 233 000 km Clanak 4. stavak 2.

Prilogu I. Direktivi 2001/85/EZ s najve¢om tehnicki dopu- tocka (c)

Stenom masom koja prelazi 7,5 tona

Ubrzano starenje dopusteno je uz prilagodivanje programu skupljanja sati rada na temelju potro3nje goriva.
Prilagodivanje se temelji na omjeru izmedu uobicajene potrosnje goriva tijekom uporabe i potro$nje goriva po
ciklusu starenja, ali potro$nja goriva po ciklusu starenja ne smije prelaziti uobicajenu potro$nju goriva tijekom
uporabe za vise od 30 %.

Program skupljanja sati rada treba biti potpuno opisan u zahtjevu za homologaciju dostavljenog tijelu za
homologaciju prije pocetka ispitivanja.

Ako tijelo za homologaciju odluci da je potrebno provesti dodatna mjerenja na ispitivanjima WHTC i WHSC s
pokretanjem zagrijanog motora izmedu tocaka koje je odabrao proizvoda¢, o tome obavjes¢uje proizvodaca.
Proizvoda¢ priprema preradeni program skupljanja sati rada koji prihvaca tijelo za homologaciju.

Ispitivanje motora
Stabilizacija sustava motora

Za svaku porodicu motora s obzirom na sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova proizvoda¢ odreduje
broj sati rada vozila ili motora nakon Cega se rad sustava za naknadnu obradu ispusnih plinova stabilizira. Ako
tijelo za homologaciju zahtijeva, proizvoda¢ daje na uvid podatke i analize koje je upotrijebio pri tom
odredivanju. Kao drugu moguénost, proizvoda¢ moze odluciti da motor radi 60 — 125 sati ili jednakovrijedni
broj prevozenih kilometara tijekom ciklusa starenja, da se sustav za naknadnu obradu stabilizira.

Kraj razdoblja stabiliziranja koji je odreden u tocki 3.3.1.1. smatra se pocetkom programa skupljanja sati rada.
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3.3.2.  Ispitivanje skupljanja sati rada

3.3.2.1. Nakon stabiliziranja, motor se povrgava programu skupljanja sati rada koji izabere proizvoda¢ kako je opisano
u tocki 3.2. U redovitim intervalima tijekom odvijanja programa skupljanja sati rada koji je odredio proizvodac¢
i, ovisno o slucaju, kada odluci tijelo za homologaciju u skladu s tockom 3.2.2., motor se ispituje s obzirom na
emisije plinovitih i krutih tvari ispitnim ciklusima WHTC i WHSC s pokretanjem zagrijanog motora. U skladu s
tockom 3.2.1.4., ako je dogovoreno da se na svakoj ispitnoj tocki izvede samo jedan ispitni ciklus (WHTC ili
WHSC s pokretanjem zagrijanog motora), drugi ispitni ciklus (WHTC ili WHSC s pokretanjem zagrijanog
motora) provodi se na pocetku i na kraju programa skupljanja sati rada.

3.3.2.2. Tijekom programa skupljanja sati rada, odrzavanje motora provodi se u skladu sa zahtjevima iz tocke 4.

3.3.2.3. Tijekom programa skupljanja sati rada, neprogramirano odrZavanje motora ili vozila moze se izvrsiti, na
primjer ako je OBD sustav posebno otkrio problem koji je prouzrocio aktiviranje indikatora neispravnosti
(dalje u tekstu: MI).

3.4. Izvjescivanje

3.4.1.  Rezultati svih ispitivanja emisija (WHTC ili WHSC s pokretanjem zagrijanog motora) provedenih po programu
skupljanja sati rada, na raspolaganju su tijelu za homologaciju. Ako se neko ispitivanje proglasi neispravnim,
proizvoda¢ dostavlja objasnjene zaSto ga je proglasio neispravnim. U tom slucaju, dodatni niz ispitivanja
emisija ispitivanjem WHTC i WHSC s pokretanjem zagrijanog motora provodi se u roku od 100 sati po
programu skupljanja sati rada.

3.4.2. Proizvoda¢ ¢uva zapise svih podataka o svim ispitivanjima emisija i operacijama odrZavanja provedenim na
motoru tijekom programa skupljanja sati rada. Ti se podaci dostavljaju tijelu za homologaciju zajedno s
rezultatima ispitivanja emisija koja su provedena tijekom programa skupljanja sati rada.

3.5. Odredivanje faktora pogorsanja

3.5.1. Za svaku onecis¢ujucu tvar koja je izmjerena na ispitivanima WHTC i WHSC s pokretanjem zagrijanog motora
na svakoj ispitnoj tocki tijekom programa skupljanja sati rada, na temelju svih rezultata ispitivanja radi se
analiza linearne regresije koja daje najbolje priblizenje. Rezultati svakog ispitivanja za svaku onecis¢ujucu tvar
izrazavaju se jednim decimalnim mjestom vie od broja decimalnih mjesta grani¢ne vrijednosti onecis¢ujuéih
tvari, kako je navedeno u tablici u Prilogu I. Uredbi (EZ) br. 595/2009. Ako je u skladu s tockom 3.2.1.4. ovog
Priloga bilo dogovoreno da se samo jedan ispitni ciklus (WHTC ili WHSC s pokretanjem zagrijanog motora)
izvede na svakoj ispitnoj tocki i drugi ispitni ciklus (WHTC ili WHSC s pokretanjem zagrijanog motora) na
pocetku i na kraju programa skupljanja sati rada, regresijska analiza se radi samo na podlozi rezultata
izvedenog na svakoj ispitnoj tocki.

Na zahtjev proizvodaca i uz prethodno odobrenje tijela za homologaciju moze se dopustiti nelinearna regresija.

3.5.2. Vrijednosti emisija za svaku oneci§¢ujuéu tvar na pocetku programa skupljanja sati rada i na kraju Zivotnog
vijeka, koji se primjenjuju za motor u ispitivanju, racunaju se iz jednadzbe regresije. Ako je program skupljanja
sati rada kraéi od razdoblja Zivotnog vijeka, vrijednosti emisija na kraju Zivotnoga vijeka odreduju se ekstra-
polacijom jednadzbe regresije kako je odredeno u tocki 3.5.1.

3.5.3. Faktor pogorSanja za svaku oneci§¢ujucu tvar odreduje se kao omjer izmedu primijenjenih vrijednosti emisija
na kraju Zivotnog vijeka i vrijednosti emisija na pocetku programa skupljanja sati rada (multiplikacijski faktor
pogorsanja).

Na zahtjev proizvodaca i s prethodnim odobrenjem tijela za homologaciju, moZe se za svaku onecis¢ujucu tvar
primijeniti adicijski faktor pogorsanja. Adicijski faktor pogorsanja tumadi se kao razlika izmedu izracunanih
vrijednosti emisija na kraju Zivotnog vijeka i vrijednosti emisija na pocetku programa skupljanja sati rada.

Ako je rezultat izracuna s multiplikacijskim faktorom pogorsanja manji od 1,00 faktor pogorsanja je 1,0, a ako
je rezultat izracuna s adicijskim faktorom pogorsanja manji od 0,00 faktor pogorsanja je 0,00.

Primjer odredivanja faktora pogor$anja uporabom linearne regresije prikazan je na slici 1.

Mijesanje multiplikacijskih i adicijskih faktora pogorSanja unutar jednog kompleta oneci¢ujucih tvari nije
dopusteno.
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3.6.
3.6.1.

3.7.
3.7.1.

Ako je u skladu s tockom 3.2.1.4. ovog Priloga bilo dogovoreno da se na svakoj ispitnoj tocki izvede samo
jedan ispitni ciklus (WHTC ili WHSC s pokretanjem zagrijanog motora) i drugi ispitni ciklus (WHTC ili WHSC
s pokretanjem zagrijanog motora) izvede samo na pocetku i na kraju programa skupljanja sati rada, faktor
pogorsanja za ispitni ciklus koji je bio izveden na svakoj ispitnoj tocki primjenjuje se i za drugi ispitni ciklus.

Slika 1.

Primjer odredivanja faktora pogorsanja
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Zadani faktori pogorsanja

Umjesto uporabe programa skupljanja sati rada za odredivanje faktora pogorsanja, proizvodaci motora mogu
se odluciti upotrijebiti sljedece zadane multiplikacijske faktore pogorsanja:

Tablica 2.

Faktori pogorsanja

Ispitni ciklus Co THC () NMHC () CH4 () NOx NH3 CIZI;IS; éfsrt?(];a
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(') Primjenjuje se za motor s kompresijskim paljenjem.
(%) Primjenjuje se za motor s vanjskim izvorom paljenja.

Zadani adicijski faktori pogorSanja nisu navedeni. Pretvaranje zadanih multiplikacijskih faktora u adicijske
faktore pogorsanja nije dopusteno.

Primjena faktora pogorsanja

Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 595/2009, nakon primjene faktora pogorsanja na rezultat ispitivanja izmjerenog u
skladu s Prilogom IIL (e, €py). Ovisno o vrsti faktora pogorSanja (DF) primjenjuju se sljedece odredbe:

(@) multiplikacijski: (e, ili epy) - DF < grani¢na vrijednost emisije;

(b) adicijski: (e, ili epy) + DF < graniéna vrijednost emisija.
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3.8.

3.8.1.

3.8.2.

4.1.

4.1.1.

Proizvoda¢ se moze odluciti da prenese faktore pogorSanja odredene za neku porodicu motora/sustava za
naknadnu obradu na neki sustav motora koji ne spada u istu porodicu motora/sustava za naknadnu obradu. U
takvim slucajevima proizvoda¢ dokazuje tijelu za homologaciju da sustav motora za koji je porodica sustava za
naknadnu obradu bila izvorno ispitana i da sustav motora za koji su faktori preneseni imaju iste tehnicke
specifikacije i zahtjevi za ugradnju te da su emisije takvog motora ili sustava motora sli¢ne.

Faktori pogorsanja za svaku onecis¢ujucu tvar na odgovarajuem ispitnom ciklusu se zabiljeziti u tockama
1.4.1. i 1.4.2. dopune dodatka 5. Prilogu L i u tockama 1.4.1. i 1.4.2. dopune dodatka 7. Prilogu L

Provjeravanje sukladnosti proizvodnje
Sukladnost proizvodnje s obzirom na zadovoljavanja vrijednosti emisija provjerava se na temelju zahtjeva iz

odjeljka 7. Priloga L

Proizvoda¢ mozZe odabrati ispitivanje emisija oneci§¢ujucih tvari ispred sustava za naknadnu obradu tijekom
provodenja homologacijskog ispitivanja. Postupajuéi tako, proizvoda¢ moze razviti neformalni faktor pogor-
Sanja odvojeno za motor i za sustav za naknadnu obradu, koji onda moze upotrijebiti kao pomo¢ za dovrienje
neovisnog nadzora proizvodne linije.

Za potrebe homologacije, samo faktori pogorsanja u skladu s tockama 3.5. ili 3.6. trebaju se zabiljeziti u
tockama 1.4.1. i 1.4.2. dopune dodatka 5. Prilogu I te u tockama 1.4.1. 1 1.4.2. dopune dodatka 7. Prilogu L

ODRZAVANJE
Za potrebe programa skupljanja sati rada, operacije odrzavanja izvode se u skladu s proizvodacevim priru¢-

nikom za servisiranje i odrZavanje.

Programirano odrZavanje povezano s emisijama

Programirano odrZavanje povezano s emisijama za potrebe programa skupljanja sati rada izvodi se u istim
intervalima kao $to su navedena u proizvodaCevim uputama za odrzavanje, namijenjenim vlasniku motora ili
vozila. Taj program odrzavanja moze se, prema potrebi, osuvremeniti tijekom programa skupljanja sati rada,
pod uvjetom da se nijedna operacija odrzavanja ne izbriSe iz programa odrzavanja nakon 3to je izvedena na
ispitivanom motoru.

Proizvoda¢ motora odreduje za program skupljanja sati rada namjestanje, ¢iS¢enje i odrzavanje (ako je potre-
bno) te programirano zamjenjivanje sljede¢ih elemenata:

(a) filtri i hladnjaci u sustavu povrata ispusnih plinova;

(b) ventil za prinudno prozracivanje kudista koljenastog vratila, ako je primjenljivo;
(c) sapnice za ubrizgavanje goriva (samo c¢isCenje);

(d) brizgaljke za gorivo;

(e) turbopunjac;

(f) elektronicka upravljacka jedinica motora i pripadajuéi osjetnici i pokretaci;

(g) sustav za naknadnu obradu Cestica (ukljucujuéi pripadajuce sastavne dijelove);

(h) sustav deNO,;

(i) sustav povrata ispusnih plinova, ukljucujuéi pripadajuce upravljacke ventile i cijevi;
() svi drugi sustavi za naknadnu obradu ispusnih plinova.

Programirane operacije odrzavanja povezane s emisijama koje se odnose na kriti¢ne elemente izvode se samo
ako se izvode tijekom uporabe i vlasnik vozila je o njima bio obavijesten.
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4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Izmjene programiranih operacija odrzavanja

Proizvodac podnosi tijelu za homologaciju zahtjev za odobrenje svake nove programirane operacije odrzavanja
koju on Zeli izvesti tijekom programa skupljanja sati rada i nakon toga o tome obavje$¢uje vlasnike motora ili
vozila. U zahtjevu se navode podaci koji potkrepljuju potrebu za novom programiranom operacijom odrza-
vanja i interval odrzavanja.

Programirano odrZavanje koje nije povezano s emisijama

Programirane operacije odrzavanja koje nisu povezane s emisijama i koje su razumne i tehnicki potrebne kao
§to su zamjena ulja, zamjena filtra za ulje, zamjena filtra za gorivo, zamjena filtra zraka, odrzavanje rashladnog
sustava, namjestanje praznog hoda, regulator brzine vrtnje, pritezanje vijaka motora, podeSavanje zracnosti
ventila, namjestanje brizgaljke, namjestanje otvaranja i zatvaranja ventila, namjeStanje napetosti pogonskog
remena itd., mogu se izvesti na motorima ili vozilima izabranim za program skupljanja sati rada barem u
intervalima koje je proizvoda¢ preporucio vlasniku.

Popravak

Popravci sastavnih dijelova motora izabranog za ispitivanje u programu skupljanja sati rada, osim sustava za
kontrolu emisija motora ili sustava goriva, mogu se izvoditi samo u sluaju kvara sastavnog dijela ili neispra-
vnosti u sustavu motora.

Ako sam motor, sustav za kontrolu emisija ili sustav goriva otkaze tijekom programa skupljanja sati rada,
smatra se da to skupljanje sati rada nije zadovoljilo te novo skupljanje sati rada mora zapoceti s novim
sustavom motora.
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2.2

3.1.

PRILOG VIII.

EMISIJE CO, I POTRO§N]A GORIVA
UvOD

Ovaj Prilog utvrduje odredbe i postupke ispitivanja za izvjes¢ivanje o emisijama CO, i potro$nji goriva.

OPCI ZAHTJEVI

Emisije CO, i potrodnja goriva odreduju se na temelju ispitnih ciklusa WHTC i WHSC u skladu s odjeljcima od
7.2. do 7.8. Priloga 4. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49.

Rezultati ispitivanja biljeze se kao prosje¢ne specificne vrijednosti ciklusa, izrazene u g/kWh.

ODREDIVANJE EMISIJA CO,
Mjerenje nerazrijedenih ispusnih plinova

Ovaj se odjeljak primjenjuje ako se CO, mjeri u nerazrijedenim ispusnim plinovima.

. Mjerenje

CO; u nerazrijedenim ispusnim plinovima koje ispusta motor dostavljen na ispitivanje mjeri se nedisperzivnim
infracrvenim analizatorom (NDIR) u skladu s odjeljkom 9.3.2.3. i dodatkom 3. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku
br. 49.

Sustav mjerenja ispunjava zahtjeve za linearnost iz odjeljka 9.2. i tablice 7. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Sustav mjerenja ispunjava zahtjeve odjeljaka 9.3.1., 9.3.4. i 9.3.5. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

. Vrednovanje podataka

Odgovarajuéi podaci biljeze se i pohranjuju u skladu s odjeljkom 7.6.6. Priloga 4. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49.
Pripadajuce zabiljezene koncentracije i maseni protok ispusnih plinova trebaju se vremenski uskladiti s vremenom
pretvorbe kako je odredeno u odjeljku 3.1.30. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

. Izracun prosjecne vrijednosti emisija u ciklusu

Ako se mjerenje provodi na suhoj osnovi, korekeija iz suhog u vlazno stanje u skladu s odjeljkom 8.1. Priloga 4. B
UNJECE Pravilniku br. 49 primjenjuje se za trenutacne vrijednosti koncentracija prije obavljanja daljnjih izracuna.

Masa CO, (gfispitivanje) odreduje se izracunom trenutaénih masenih emisija iz nerazrijedene koncentracije CO, i
masenog protoka ispusnih plinova, uskladivanjem s obzirom na njihova vremena pretvorbe odredena u skladu s
odjeljkom 8.4.2.2. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49, pri ¢emu se integriraju trenutacne vrijednosti tijekom
cijelog ciklusa te se integrirana vrijednost pomnozi s vrijednostima u CO, iz tablice 5. Priloga 4. B UN/ECE
Pravilniku br. 49.

Koristi se sljedeca jednadzba:

i=n
1 N
Mco2 = Zucoz X €C02i X qmewi X _F (u glispitivanje)

i=l

pri ¢emu je:

Ucoy  omjer izmedu gustoée CO, i gustoe ispusnih plinova,
Ccop; trenutacna koncentracija CO, u ispusnim plinovima u ppm,
Qmew; trenutacni maseni protok ispusnih plinova, u kgfs,

f frekvencija uzorkovanja podataka, u Hz,

n broj mjerenja.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Masa CO, moze se izracunati i u skladu s odjeljkom 8.4.2.4. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49 uporabom
molarne mase CO, (Mcq,) 44,01 g/mol.

Mjerenje razrijedenih ispusnih plinova

Ovaj odjeljak se primjenjuje ako se CO, mjeri u razrijedenim ispusnim plinovima.

Mjerenje

CO, u razrijedenim ispusnim plinovima koje ispusta motor dostavljen na ispitivanje mjeri se nedisperzivnim
infracrvenim analizatorom (NDIR) u skladu s odjeljkom 9.3.2.3. i dodatkom 3. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku
br. 49. Razrjedivanje ispusnih plinova provodi se filtriranim zrakom iz okolisa, sintetickim zrakom ili dusikom.

Kapacitet protoka sustava s potpunim protokom je biti dovoljno velik da se potpuno iskljuci kondenzacija vode u
sustavima za razrjedivanje i uzorkovanje.

Sustav mjerenja ispunjava zahtjeve za linearnost iz odjeljka 9.2. i tablice 7. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.
Sustav mjerenja ispunjava zahtjeve iz odjeljaka 9.3.1., 9.3.4. 1 9.3.5. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Vrednovanje podataka

Odgovarajudi podaci biljeze se i pohranjuju u skladu s odjeljkom 7.6.6. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Izracun prosjecne vrijednosti emisija u ciklusu

Ako se mjerenje provodi na suhoj osnovi, upotrebljava se korekcija iz suhoga u vlazno stanje u skladu s odjeljkom
8.1. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Za sustave sa stalnim masenim protokom (s izmjenjivaem topline), masa CO, (gfispitivanje) odreduje se sa
sliedecom jednadzbom:

Mmcoz = 0,001519 X cconi X Meg (u gfispitivanje)
pri cemu je:

CCo2e prosjecna koncentracija CO,, korigirana s obzirom na pozadinu, ppm,
0,001519 omjer izmedu gustoée CO, i gustole zraka (faktor u),

Meg ukupna masa razrijedenih ispusnih plinova tijekom cijeloga ciklusa, kg.

Za sustave s kompenzacijom protoka (bez izmjenjivaca topline) masa CO, (gfispitivanje) odreduje se izracunom
trenuta¢nih masenih emisija i integriranjem trenuta¢nih vrijednosti kroz cijeli ciklus. Takoder, ispravak s obzirom
na pozadinu primjenjuje se izravno za trenutacne vrijednosti koncentracije. Primjenjuje se sljedeca jednadzba:

meor = Y [(Megs X ccoze X 0,001519)] = [(meg X ccona x (1-1/D) x 0,001519)]
i=l1

pri Cemu je:
CCone koncentracija CO,, izmjerena u razrijedenim ispusnim plinovima, ppm,
€co24d koncentracija CO,, izmjerena u zraku za razrjedivanje, ppm,

0,001519 omjer izmedu gustoée CO, i gustole zraka (faktor u),
Mg ; trenuta¢na masa razrijedenih ispusnih plinova, kg,
Med ukupna masa razrijedenih ispusnih plinova tijekom cijeloga ciklusa, kg,

D faktor razrjedivanja.
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Faktor u moZe se izraCunati i s jednadzbom 57 iz odjeljka 8.5.2.3.1. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49
uporabom molarne mase CO, (Mcq,) 44,01 g/mol.

Korekcija pozadine CO, primjenjuje se u skladu s odjeljkom 8.5.2.3.2. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

3.3.  Izracun emisija specificnih za kocnicu

Rad ciklusa koji je potreban za izracun emisija CO, specifi¢nih za kocnicu odreduje se u skladu s odjeljkom 7.8.6.
Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

3.3.1. Ispitivanje WHTC
Emisije eco, specifiéne za kocnicu (g/kWh) racunaju se kako slijedi:

(0,14 x mcoyeold) + (0,86 X Mcorhor)
(0’14 X Wact,cold) + (0,86 X Wact,hot)

€co2 =
pri cemu je:

Mcoacold  Masene emisije CO, pri ispitivanju pokretana hladnog motora, gfispitivanje,
Mcoacold  Masene emisije CO, pri ispitivanju pokretana vruéeg motora, gfispitivanje,
Wacrcold  Stvarni rad ciklusa pri pokretanju hladnog motora, kWh,

Wacthot  Stvarni rad ciklusa pri pokretanju vruceg motora, kWh.

3.3.2. Ispitivanje WHSC

Emisije ec, specificne za kocnicu (g/kWh) racunaju se kako slijedi:

mco2
Wact

€coy =

pri cemu je:

Mco,  masene emisije CO,,

W, stvarni rad ciklusa, kWh.

act

4. ODREDIVANJE POTROSNJE GORIVA
4.1.  Mjerenje

Mjerenje trenutacnog protoka goriva provodi se sustavima koji mjere masu izravno kao $to su:
(a) osjetnik za maseni protok;

(b) vaganje goriva;

(c) Coriolisovo mjerilo protoka.

Sustav za mijerenje protoka goriva imaju sljedece:

(a) tocnost £ 2 % ocitanja ili + 0,3 % opsega ljestvice, ovisno o tome $to je bolje;

(b) preciznost £ 1 % opsega ljestvice ili bolju;

() vrijeme porasta koje ne prelazi 5 s.

Sustav za mjerenje protoka goriva ispunjava zahtjeve za linearnost iz odjeljka 9.2. i tablice 7. Priloga 4. B UNJECE
Pravilniku br. 49.

Poduzimaju se mjere za izbjegavanje pogreske pri mjerenju. Takve mjere obuhvacaju sljedece:

(a) pazljivu ugradnju uredaja u skladu s preporukama proizvodaca i dobrom inZenjerskom praksom;
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

(b) prilagodivanje protoka ako je potrebno za sprecavanje vrtloZenja, kruznog strujanja ili pulsiranja protoka $to
utjeCe na tocnost ili preciznost sustava mjerenje protoka goriva;

(c) uzimanje u obzir goriva koje mimoide motor ili se vrati iz motora u spremnik za gorivo.

Vrednovanje podataka

Odgovarajuéi podaci biljeze se i pohranjuju u skladu s odjeljkom 7.6.6. Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49.

Izratun prosjecne potrosnje goriva u ciklusu

Masa goriva (gfispitivanje) odreduje se iz zbira trenutacnih vrijednosti u ciklusu kako slijedi:

1=n 1
Guf = D dmfi X £ x 1000
i=l

pri cemu je:

qufi  trenutacni protok goriva, kgfs,

f ucestalost uzorkovanja podataka, Hz,
n broj mjerenja.

Izratun potro$nje goriva specificne za kocnicu

Rad ciklusa koji je potreban za izracun potro$nje goriva specificne za ko¢nicu odreduje se u skladu s odjeljkom
7.8.6. Priloga 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Ispitivane WHTC
Potrosnja goriva e specificna za kocnicu (g/kWh) racuna se na sljede¢i nacin:

(0:14 X qu,cnld) + (0186 X qu,hnt)

T 0T X W) + (086 X Wagpar)
pri cemu je:
Qmf cold masa goriva pri ispitivanju pokretanja hladnog motora, gfispitivanje,
Qimf hot masa goriva pri ispitivanju pokretanja vrueg motora, gfispitivanje,
Wactcold  Stvarni rad ciklusa pri pokretanju hladnog motora, kWh,

Wacthor  Stvarni rad ciklusa pri pokretanju vruceg motora, kWh.
Ispitivane WHSC
Potrosnja goriva e specificna za kocnicu (g/kWh) racuna se na sljedeéi nacin:

Ant.

e =
Wact

pri cemu je:
Qinf masa goriva, gfispitivanje,

W,

act

stvarni rad ciklusa, kWh.
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Dodatak 1.

Odredbe o emisijama CO, i potro$nji goriva za dopunu EZ homologacije tipa za tip vozila homologiran u skladu
s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i ovom Uredbom, a &ija je referentna masa veca od 2 380 kg, ali ne prelazi
2610kg

1. UuvoD

1.1.  Ovaj dodatak utvrduje odredbe i postupke ispitivanja za izvjei¢ivanje o emisijama CO, i potrosnji goriva za
dopunu EZ homologacije tipa za tip vozila homologiran u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i ovom
Uredbom na vozilo ¢ija je referentna masa veca od 2 380 kg, ali ne prelazi 2 610 kg.

2. OPCI ZAHTJEVI

2.1. Za dobivanje dopune EZ homologacije tipa dodijeljene za vozilo s motorom homologiranim u skladu s ovom
Uredbom na vozilo Cija referentna masa prelazi 2 380 kg, ali ne prelazi 2 610 kg, proizvoda¢ ispunjava zahtjeve iz
Priloga XII. Uredbi Komisije (EZ) br. 692/2008 (') uz niZe navedene iznimke.

2.1.1. Odjeljak 2.2.1. Priloga XII. Uredbe (EZ) br. 692/2008 tumaci se kao pozivanje na referentna goriva opisana u
Prilogu IX.

2.1.2. Odjeljak 5.2.4. Priloga 6. UNJECE Pravilniku br. 101 na koji se upucuje u tocki 3.3. Priloga XII. Uredbi (EZ)
br. 692/2008 tumaci se kao:

(1) gustoa: izmjerena na ispitnom gorivu u skladu s normom ISO 3675 ili jednakovrijednom metodom. Za
benzin, dizelsko gorivo, etanol (E85) i etanol za posebne motore s kompresijskim paljenjem (ED95) koristi se
gustoca izmjerena pri 288 K (15 °C); za UNP i prirodni plin/biometan koristi se referentna gustoca, kako slijedi:

0,538 kg/l za UNP.
0,654 kg/m3 za PP;
(2) omjer vodik-ugljik-kisik: upotrebljavaju se sljede¢e nepromjenljive vrijednosti:
CyHj 930003, za benzin (E10),
CyHy 4600005 za dizelsko gorivo (B7),
CyH, 555 za UNP (ukapljeni naftni plin),
CH, za PP (prirodni plin) i biometan,
C1H,740¢ 355 za etanol (E85),
C1H,,970¢ 46 za etanol za posebne motore s kompresijskim paljenjem (ED95).

2.1.3. Tocka 1.4.3. Priloga 6. UNJECE Pravilniku br. 101 na koju se upucuje u odjeljku 3.3. Priloga XII Uredbi (EZ)
br. 692/2008 tumadi se kao:

,1.4.3.Potro$nja goriva, izraZena u litrama na 100 km (u slucaju benzina, UNP-a, etanola (E85 i ED95) ili
dizelskoga goriva) ili u m® na 100 km (u slu¢aju PP/biometan), ra¢una se pomocu sljedecih formula:

(a) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao gorivo upotrebljavaju benzin (E10):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() SL L 199, 28.7.2008., str. 1.
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(b) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao gorivo upotrebljavaju UNP:

FCpoorm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

Ako se sastav goriva upotrijebljenog za ispitivanje razlikuje od sastava koji je pretpostavljen za izracun
normirane potrodnje, moZe se na zahtjev proizvodaca primijeniti korekcijski faktor cf na sljede¢i nacin:

FC,orm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm
Korekcijski faktor cf, koji se moze primijeniti, odreduje se na sljede¢i nacin:
of = 0,825 + 0,0693n, .,
pri cemu je:
Nyerual = Stvarni omjer H/C upotrijebljenoga goriva
(c) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao gorivo upotrebljavaju PP/biometan:
FC,pm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(d) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao gorivo upotrebljavaju etanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(¢) za vozila s motorom na kompresijsko paljenje koja kao gorivo upotrebljavaju dizelsko gorivo (B7):
FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(f) za vozila s motorom na kompresijsko paljenje koja kao gorivo upotrebljavaju dizelsko gorivo (ED95):

FC = (0,186/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

U tim je formulama:

FC = potrosnja goriva u litrama na 100 km (u slucaju benzina, etanola, UNP-a ili dizelskoga goriva ili metana) ili
u m® na 100 km (u slucaju prirodnog plina)

HC = izmjerena emisija ugljikovodika u g/km

CO = izmjerena emisija ugljiénog monoksida u g/km
CO, = izmjerena emisija ugljicnog dioksida u g/km

D = gustoca ispitnoga goriva.

U slucaju plinovitih goriva ta je gustoca pri 288 K (15 °C)".

. Zahtjevi za izvjeiCivanja iz odjeljka 3.4. Priloga XII Uredbi (EZ) br. 692/2008 tumace se kao pozivanje na dodatak

4. Prilogu 1. ovoj Uredbi.



13/Sv. 42

Sluzbeni list Europske unije 241

PRILOG IX.

SPECIFKACIJE RERFERENTNIH GORIVA

Tehnicki podaci o referentnim gorivima za ispitivanje motora s kompresijskim paljenjem

Vrsta goriva: dizelsko gorivo (B7)

Graniéne vrijednosti (1)
Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda
Najmanje Najvise
Cetanski indeks 46,0 — EN- ISO 4264
Cetanski broj () 52,0 56,0 EN- ISO 5165
Gustoéa na 15 °C kg/m? 833 837 EN- I1SO 3675
EN- ISO 12185
Destilacija:
— vreliste na 50 % °C 245 — EN ISO 3405
— wvreliste na 95 % °C 345 350 EN ISO 3405
— konac¢no vreliste °C — 360 EN ISO 3405
Tocka zapaljenja °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskoznost na 40 °C mm?/s 2,3 33 EN-ISO 3104
Policikli¢ni aromatski ugljikovodici % m/m 2,0 4,0 EN 12926
Sadrzaj sumpora mg/kg — 10 EN ISO 20846/
EN ISO 20884
Korozija na bakrenoj plocici — razred [ EN-ISO 2160
(3 h na 50°C)
Ostatak ugljika po Conradsonu (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Sadrzaj pepela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Ukupne necistoce mg/kg — 24 EN-ISO 12937
Sadrzaj vode % m/m — 0,02 EN 12662
Neutralizacijski broj (jaka kiselina) mg KOH/g — 0,10 ASTM D 974
Oksidacijska stabilnost (?) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (promjer povrsine habanja prema pm — 400 EN ISO 12156
HFRR metodi na 60 °C)
Oksidacijska stabilnost na 130 °C (%) H 20,0 EN 15751
FAME (%) % v|v 6,0 7,0 EN 14078

(1

Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene su odredbe
norme ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena podataka o preciznosti u odnosu na metode ispitivanja, a kod odredivanja
najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad nule; kod odredivanja najvece i najmanje vrijednosti najmanja je
razlika 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva bez obzira na to treba
pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slucaju navodenja najvece i
najmanje granicne vrijednosti. Ukaze li se potreba da se razjasni ispunjava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se
odredbe norme 1SO 4259.

(%) Podrucje za cetanski broj nije u skladu sa zahtjevima za najmanju vrijednosti od 4R. Medutim, u slucaju spora izmedu dobavljaca i
korisnika goriva, mogu se za rjeSavanje takvih sporova upotrijebiti odredbe norme ISO 4259, pod uvjetom da se umjesto jednog
odredivanja obavi dovoljan broj ponovljenih mjerenja kako bi se postigla potrebna preciznost.

(%) Iako se stabilnost oksidacije kontrolira, vjerojatno ¢e rok upotrebe biti ograni¢en. Potrebno je od dobavljaca traziti savjet o uvjetima
skladistenja i roku upotrebe.

(*) Sadrzaj FAME-a treba zadovoljavati specifikaciju norme EN 14214.
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Vrsta goriva: etanol za posebne motore s kompresijskim paljenjem (ED95) (')

Parametar Mjerna jedinica Grani¢ne vrijednosti ()
Ispitna metoda (*)
Najmanje Najvise
Ukupni alkohol (etanol, ukljucujuéi vise zasi- % m/m 92,4 EN 15721
éene alkohole)
Ostali visi zasiceni alkoholi (C5-Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Gustoca na 15 °C kg/m3 793,0 815,0 EN ISO 12185
Kiselost, izracunana kao acetilna kiselina % m/m 0,0025 EN 15491
Izgled Sjajan i Cist
Tocka zapaljenja °C 10 EN 3679
Suhi ostatak mg/kg 15 EN 15691
Sadrzaj vode % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN ISO 12937
EN 15692
Aldehidi izrac¢unani kao acetaldehid % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Esteri izracunani kao etilacetat % m/m 0,1 ASTMD1617
Sadrzaj sumpora mg/kg — 10 EN 15485
EN 15486
Sulfati mg/kg 4,0 EN 15492
Necistoce u obliku Cestica mg/kg — 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Anorganski klorid mg/kg 1,0 EN 15484 ili
EN 15492
Bakar mg/kg 0,100 EN 15488
Elektricna provodljivost pSjem 2,50 DIN 51627-4 ili
prEN 15938

(") Aditivi, poput tvari za poboljsanje cetanskog broja koje je specificirao proizvoda¢ motora, mogu se dodavati gorivu etanolu ako nema
poznatih negativnih sekundarnih ucinaka. Ako su ti uvjeti zadovoljeni, dopustena najveca koli¢ina je 10 % m/m.

(3) Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,prave su vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene su
odredbe ISO 4259. Naftni proizvodi- Odredivanje i primjena podataka o preciznosti u odnosu na metode ispitivanja, a kod odredivanja
najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; kod odredivanja najvece i najmanje vrijednosti najmanja razlika je
4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva bez obzira na to treba pokusati
ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slucaju navodenja najvece i najmanje
grani¢ne vrijednosti. UkaZe li se potreba da se razjasni zadovoljava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe
norme ISO 4259.

(*) Jednakovrijedne metode EN/ISO bit ¢e donesene kada budu izdane za sve gore navedene znacajke.

(*) U slucaju kada je potrebno razjasniti da li neko gorivo ispunjava zahtjeve specifikacija, koriste se odredbe norme EN 15489.
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Tehnicki podaci referentnih goriva za ispitivanje vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja

Vrsta goriva: benzin (E10)

Granicne vrijednosti (')
Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda (%)
Najmanje Najvise
Istrazivacki oktanski broj, RON 95,0 97 EN ISO 5164:2005 (%)
Motorni oktanski broj, MON 84,0 86 EN ISO 5164:2005 (%)
Gustoca na 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak para kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Sadrzaj vode % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destilacija:
— ishlapilo pri 70 °C % vlv 24,0 44,0 EN ISO 3405
— ishlapilo pri 100 °C % v|v 56,0 60,0 EN ISO 3405
— ishlapilo pri 150 °C % vfv 88,0 90,0 EN ISO 3405
— konacno vreliste °C 190 210 EN ISO 3405
Ostaci % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Analiza ugljikovodika:
— olefini % vlv 3,0 18,0 EN 14517,
EN 15553
— aromatski spojevi % V/V 25,0 35,0 EN 14517,
EN 15553
— benzen % v|v 0,4 1,0 EN 12177,
EN 238, EN 14517
— zasieni spojevi % vfv Izvjesce EN 14517,
EN 15553
Omjer ugljik/vodik [zvjescée
Omjer ugljik/kisik Izvjesce
Indukcijsko vrijeme (4) minuta 480 — EN ISO 7536
Sadrzaj kisika (°) % m/m — 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 1517
Prisutna smola mg/ml — 0,04 EN ISO 6246
Sadrzaj sumpora (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Grani¢ne vrijednosti (')

Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda (2)
Najmanje Najvise

Korozivnost na bakru ocjena — razred L. EN ISO 2160

(3 h na 50 °C)

Sadrzaj olova mg|l — 5 EN 237

Sadrzaj fosfora (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % v|v 9,5 10,00 EN 1601
EN 13132
EN 14517

(") Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene su odredbe
ISO 4259. Naftni proizvodi- Odredivanje i primjena podataka o preciznosti u odnosu na metode ispitivanja, a kod odredivanja
najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; kod odredivanja najvece i najmanje vrijednosti najmanja
razlika je 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva bez obzira na to
treba pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slucaju navodenja
najvee i najmanje grani¢ne vrijednosti. Ukaze li se potreba da se razjasni ispunjava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija,

primjenjuju se odredbe norme 1SO 4259.

(3) Jednakovrijedne metode EN/ISO bit ¢e donesene kada budu izdane za sve gore navedene znacajke.
(%) Korekcijski faktor 0,2 za MON i RON oduzima se pri izracunu konacnog rezultata u skladu s normom EN 228:2008.
() Gorivo moze sadrzavati antioksidanse i deaktivatore kovina koji se obi¢no upotrebljavaju radi stabilizacije rafinerijskih tokova benzina,

no ne smiju se dodavati deterdZenti/disperzivna sredstva ni topiva ulja.

(°) Etanol koji ispunjava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu.
(%) Potrebno je izvijestiti o stvarnome sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 1.
(7) Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, Zeljezo, mangan ili olovo ne smiju se namjerno dodavati referentnom gorivu.

Vrsta goriva: etanol (E85)

Grani¢ne vrijednosti (')

Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda
Najmanje Najvise
Istrazivacki oktanski broj, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON 85,0 — EN ISO 5163
Gustoca na 15 °C kg/m’ Izvjesce ISO 3675
Tlak para kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Sadrzaj sumpora (%) mg/kg — 10 EN 15485 ili
EN 154486
Oksidacijska stabilnost Minuta 360 EN ISO 7536
Sadrzaj prisutne smole (ispiranje u otapalu) mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
Izgled. Cist i sjajan, bez vidljivih Vizualni pregled
Odreduje se pri temperaturi okoline ili 15 °C, otopljenih ili taloga neci-
ovisno $to je vele. stoca
Etanol i visi alkoholi (%) % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Visi alkoholi (C3 — Cy) % v|v — 2 E DIN 51627-3
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Grani¢ne vrijednosti (')
Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda
Najmanje Najvise
Metanol % v|v 1,00 E DIN 51627-3
Benzin (%) % v|v Ostatak EN 228
Sadrzaj fosfora mg/l 0,3 () EN 15487
Sadrzaj vode % v|v 0,300 EN 15489 ili
EN 15692
Sadrzaj anorganskog klorida % mg|l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Korozija na bakrenoj plocici Ocjena Razred 1. EN ISO 2160
(3 h pri 50 °C)
Kiselost (poput acetilne kiseline CH;COOH) % (m/m) — 0,0050 EN 15491
(mg/) (40)
Elektri¢na provodljivost pSjem 1,5 EN 51627-4
ili
prEN 15938
Omjer ugljik/vodik [zvjescée
Omjer ugljik/kisik Izvjesce

(") Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene su odredbe
ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena podataka o preciznosti u odnosu na metode ispitivanja, a kod odredivanja
najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; kod odredivanja najvece i najmanje vrijednosti najmanja razlika je
4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva bez obzira na to treba pokusati
ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slucaju navodenja najvece i najmanje
graniCne vrijednosti. Ukaze li se potreba da se razjasni ispunjava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe
norme ISO 4259.

%) Potrebno je izvijestiti o stvarnom sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa L.

%) Etanol koji ispunjava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu.

4 Sadrzaj u benzinu bez olova moze se odrediti kao 100 umanjeno za zbroj sadrzaja u postotcima vode, alkohola, MTBE-a i ETBE-a.

%) Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, Zeljezo, mangan ili olovo ne smiju se namjerno dodavati referentnom gorivu.

Vrsta goriva: UNP

Znacajka Jedinica Gorivo A Gorivo B Ispitna metoda
Sastav: EN 27941
Sadrzaj C; % v|v 302 85+ 2
Sadrzaj C, % v|v Ostatak (') Ostatak (1)
<Cy>Cy % v|v Najvise 2 Najvise 2
Olefini % v|v Najvise 12 Najvise 15
Ostatak isparavanja mg/kg Najvise 50 Najvise 50 EN 15470
Sadrzaj vode na 0 °C Nema Nema EN 15469
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Znacajka Jedinica Gorivo A Gorivo B Ispitna metoda
Ukupni sadrzaj sumpora, ukljucujuéi miris mg/kg Najvise 10 Najvise 10 EN 24260
ASTM D 3246
ASTM 6667
Vodikov sulfid Nema Nema EN-ISO 8819
Korozija na bakrenoj plocici Ocjena Razred L Razred L ISO 6251 (3
(1 h na 30°0Q)
Miris Karakteristi- | Karakteristi-
can ¢an
Motorni oktanski broj (*) Najmanje 89 | Najmanje 89 EN 589 Prilog B

(") ,Ostatak” treba tumaciti kao: ostatak = 100 — C3 — < C3 — > C,.

() Ovom se metodom mozda nece to¢no utvrditi prisutnost korozivnih materijala ako uzorak sadrzava inhibitore korozije ili druge
kemijske tvari koje smanjuju korozivnost uzorka na bakrenom traku. Stoga je zabranjeno dodavanje takvih spojeva kojima je jedini cilj

utjecanje na ispitnu metodu.

(%) Na zahtjev proizvodaca vozila, ve¢i MON moze se upotrijebiti za provodenje homologacijskih ispitivanja.

Vrsta goriva: PP/biometan

Granicne vrijednosti

Znacajka Mjerna jedinica Osnova Ispitna metoda
Najmanje Najvise
Referentno gorivo Gy
Sastav:
Metan 87 84 89
Etan % mol 13 11 15
Ostatak (1) % mol — — 1 ISO 6974
Sadrzaj sumpora mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
(") Inertni plinovi + C,,
(3) Vrijednost se utvrduje pri normiranim uvjetima 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
Referentno gorivo G,;
Sastav:
Metan 92,5 91,5 93,5
Ostatak (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Sadrzaj sumpora mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inertni plinovi (razliciti od N,) + C; + Cy,.
(%) Vrijednost se utvrduje pri normiranim uvjetima 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
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Referentno gorivo Gy

Sastav:

Metan % mol 86 84 88

Ostatak (") % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16

Sadrzaj sumpora mg/m? (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inertni plinovi (razliciti od N,) + C, + Cy,.

(%) Vrijednost se utvrduje pri normiranim uvjetima 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
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PRILOG X.

UGRADENA DIJAGNOSTIKA

1. UvoD

1.1. Ovaj Prilog utvrduje funkcionalne aspekte sustava ugradene dijagnostike (OBD) za kontrolu emisija iz sustava
motora koji su obuhvaceni ovom Uredbom.

2. OPCI ZAHTJEVI

2.1. Op¢i zahtjevi, obuhvacajuéi posebne zahtjeve sigurnost elektronickih sustava, utvrdeni su u odjeljku 4. Priloga 9.
B UNJECE Pravilniku br. 49 i koji su opisani u odjeljku 2. ovog Priloga.

2.2. Pozivanje na vozni ciklus u Prilogu 9.C UNJECE Pravilniku br. 49 smatra se pozivanjem na vozni ciklus prema
definiciji u clanku 2. tocke 36. ove Uredbe.

2.3.  Dodatne odredbe o zahtjevima za nadzor

2.3.1.  Osim zahtjeva za nadzor iz dodatka 3 Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49 primjenjuju se zahtjevi za nadzor iz
dodatka 1. ovom Prilogu.

2.3.1.1. Pravila za razvrstavanje greSaka utvrdena su u Prilogu 9. B UNJECE Pravilniku br. 49. Greske koje se otkriju
dodatnim nadzorima se, u skladu sa zahtjevima dodatka 1., ne smiju uvrstiti u greske razreda C ().

2.3.2. U slucaju kada se upravljanje ubrizgavanja reagensa provodi sa sustavom zatvorene petlje, primjenjuju se zahtjevi
za nadzor iz tocke 1. dodatka 3. Priloga 9. B UNJECE Pravilniku br. 49.

2.3.2.1. Greske koje se otkriju u skladu s odredbama tocke 2.3.2. ne uvrstavaju se u greske razreda C.

2.3.3.  Zahtjevi za nadzor u vezi s uredajima za naknadnu obradu Cestica iz tocke 2. (c) u dodatku 3. Priloga 9. B
UNJECE Pravilniku br. 49 smatraju se i dopunjavaju kako je odredeno u totkama 2.3.3.1., 2.3.3.2. i 2.3.3.3.

2.3.3.1. Radne znacajke uredaja za naknadnu obradu Cestica obuhvacajudi postupke filtriranja i stalne regeneracije nadziru
se u odnosu na grani¢nu vrijednost OBD-a iz tablice 1.

2.3.3.2. Redovita regeneracija nadzire se u odnosu na sposobnost uredaja da djeluje kako je konstruiran (na primjer,
izvodenje regeneracije u vremenskom intervalu koji je odredio proizvodac, izvodenje regeneracije na zahtjev itd.).
To ¢ini jedan element nadzora sastavnog dijela koji je dio uredaja.

2.3.3.3. Prije datuma navedenih u ¢clanku 4. stavka 8. i u slucaju filtra Cestica Dieselovih motora (DPF) s protokom kroz
stijenke, proizvoda¢ se moze odluciti za primjenu zahtjeva za nadzor radnih znacajka iz dodatka 3. ovom
Prilogu umjesto zahtjeva iz odjeljka 2.3.3.1. ako tehnickom dokumentacijiom moze dokazati da u slucaju
pogorsanja postoji pozitivna korelacija izmedu gubitka ucinkovitosti filtracije i pada tlaka (delta tlak) u DPF-u
u uvjetima djelovanja motora odredenim u ispitivanju opisanom u dodatku 3. ovom Prilogu.

2.3.3.4. Komisija ¢e do 31. studenoga 2012. preispitivati zahtjeve za nadzor iz tocke 2.3.3.1. U slucaju tehnicke
neizvodljivosti odgovaraju¢ih zahtjeva do datuma iz tocke 2.3.3.3. Komisija e predloziti odgovarajucu
izmjenu tih datuma.

2.4.  Druga mogucnost odobravanja

2.4.1. Na zahtjev proizvodaca, za vozila kategorije M;, M,, N; i N, s najveCom dopustenom masom koja ne prelazi
7,5 tona i kategorije M3 razreda I, razreda II, razreda A i razreda B kako je odredeno u Prilogu 1. Direktivi
2001/85/EZ s najve¢om dopustenom masom koja ne prelazi 7,5 tona, sukladnost sa zahtjevima Priloga XI.
Uredbi (EZ) br. 692/2008 s obzirom na OBD normu Euro 6, kako je odredeno u dodatku 6. Priloga 1. Uredbi
(EZ) br. 692/2008, smatra se istovjetnom sukladnosti s ovim Prilogom.

(") Pravila za razvrstavanje greSaka odredena su u Prilogu 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

Ako se upotrijebi takva druga moguénost odobrenja, podaci o OBD sustavima u odjeljcima od 3.2.12.2.7.1. do
3.2.12.2.7.4. dijela 2. dodatka 4. Prilogu L. zamijenit ¢e se podacima iz odjeljka 3.2.12.2.7. dodatka 3. Priloga L.
Uredbi (EZ) br. 692/2008.

Selektivna primjena odredaba ovog Priloga i odredaba Priloga XVI. Uredbi (EZ) br. 92/2008 nije dopustena, osim
ako je izricito odredeno u odjeljku 2.4.1.

Proizvodnja u malim serijama

Osim zahtjeva iz odjeljka 4. Priloga 9. B UNJECE Pravilniku br. 49 i zahtjeva opisanih u ovom Prilogu,
proizvodaci motora Cija je svjetska godiSnja proizvodnja motora tipa na koji se primjenjuje ova Uredba
manja od 500 motora godisnje mogu dobiti EZ homologaciju na temelju ostalih zahtjeva ove Uredbe ako se
sastavni dijelovi za kontrolu emisija sustava motora nadziru barem na neprekinutost kruga, racionalnost i
vjerodostojnost izlaznih vrijednosti osjetnika, te ako se sustav za naknadnu obradu nadzire barem s obzirom
na potpuni otkaz funkcije. Proizvodaci motora, Cija je svjetska godisnja proizvodnja motora tipa na koji se
primjenjuje ova Uredba manja od 50 motora godisnje, mogu dobiti EZ homologaciju na temelju zahtjeva ove
Uredbe ako se sastavni dijelovi za kontrolu emisija sustava motora nadziru barem na neprekinutost kruga,
racionalnost i vjerodostojnost izlaznih vrijednosti osjetnika (nadzor sastavnih dijelova).

Proizvoda¢ ne smije koristiti alternativne odredbe odredene u odjeljku 2.4.1. za vise od 500 motora godisnje.

Tijelo za homologaciju Komisiju obavjes¢uje o okolnostima svake homologacije dodijeljene u skladu s odjeljcima
24.1.1 2.4.2.

Sukladnost proizvodnje?

Za OBD sustav primjenjuju se zahtjevi za sukladnost proizvodnje iz Direktive 2007[46/EZ.

Ako tijelo za homologaciju odlu¢i da je potrebno provjeravanje sukladnosti proizvodnje OBD sustava, to se
provjeravanje provodi u skladu sa zahtjevima koji su odredeni u Prilogu I. ovoj Uredbi.

ZAHTJEVI ZA UCINKOVITOST
Zahtjevi za ucinkovitost utvrdeni su u odjeljku 5. Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

Grani¢ne vrijednosti za OBD

Granicne vrijednosti za OBD koje se primjenjuju za OBD sustav su one koje su navedene u redcima ,opci
zahtjevi” tablice 1. za motore s kompresijskim paljenjem te tablice 2. za plinske motore i motore s vanjskim
izvorom paljenja ugradene na vozila kategorija M3 do N, ¢ija najveca dopustena masa prelazi 7,5 tona, i vozila
kategorije N.

Do kraja prijelaznog razdoblja iz ¢lanka 4. stavka 7. primjenjuju se grani¢ne vrijednosti za OBD iz redaka
Lprijelazno razdoblje” tablice 1. za motore s kompresijskim paljenjem i tablice 2 za motore na plin i motore s
vanjskim izvorom paljenja ugradene na vozila kategorija M3 do N, ¢ija najveca dopustena masa prelazi 7,5 tona,
i vozila kategorije Ns.

Tablica 1.

Granicne vrijednosti za OBD (motori s kompresijskim paljenjem)

Grani¢ne vrijednosti u mg/kWh

NO Masa Cestice

X

Prijelazno razdoblje 1500 25

Opd¢i zahtjevi 1200 25
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4.2.

5.1.

6.1.

6.1.1.

Tablica 2.

Granitne vrijednosti za OBD (svi motori na plin i motori s vanjskim izvorom paljenja ugradeni na
vozila kategorija od M; do N,, &ija najveca dopustena masa prelazi 7,5 tona, i vozila kategorije Ny

Graniéne vrijednosti u mg/kWh
NO, co ()
Prijelazno razdoblje 1500
Opéi zahtjevi 1200

(") OTL za CO odreduje se u kasnijoj fazi.

ZAHTJEVI ZA DOKAZIVANJE

Zahtjevi za dokazivanje utvrdeni su u odjeljku 6. Priloga 9. B UNJECE Pravilniku br. 49 i odjeljku 4. ovog Priloga.
Osim tocke 4.1. proizvoda¢ moze upotrijebiti zahtjeve iz dodatka 2. za dokazivanje nadzora ucinkovitosti.

Tijelo za homologaciju moze proizvodacu odobriti uporabu tehnike nadzora ucinkovitosti koja se razlikuje od
one na koju se upucuje u dodatku 2. Za izbrani tip nadzora, proizvodac dokazuje pomocu uvjerljivog tehnickog
dosjea koji se temelji na konstrukcijskim znacajkama ili prikazivanjem rezultata ispitivanja ili pozivanjem na
prethodna odobrenja ili nekom drugom prihvatljivom metodom koja bi bila barem jednako uvjerljiva, suvremena
i u¢inkovita kao i metode navedene u dodatku 2.

ZAHTJEVI ZA DOKUMENTACIJU

Zahtjevi za dokumentaciju utvrdeni su u odjeljku 8. Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

ZAHTJEVI ZA UCINKOVITOST U UPORABI

Zahtjevi ovog odjeljka primjenjuju se za nadzore OBD sustava u skladu o odredbama Priloga 9.C UNJECE
Pravilniku br. 49.

Tehnicki zahtjevi

Tehnicki zahtjevi za ocjenjivanje ucinkovitosti OBD sustava u uporabi, obuhvacajuéi zahtjeve o komunikacijskim

protokolima, brojacima, brojnicima i nazivnicima i njthovom povecanju, su oni koji su odredeni u Prilogu 9. C
UNJECE Pravilniku br. 49.

Osim toga, koeficijent radne u¢inkovitosti u uporabi (IUPR,) specificnog nadzora m OBD sustava izraCunava se
prema sljedecoj formuli:

IUPR, = brojnik,/nazivnik,,
pri cemu:

,brojnik,,” znaci brojnik specificnog nadzora m i broja¢ koji pokazuje koliko je puta vozilo bilo u pogonu tako
da su se dogodili uvjeti potrebni da taj specificni nadzor otkrije neispravnost, i

»nazivnik,,” zna¢i nazivnik specificnog nadzora m i broja¢ koji pokazuje broj voznih ciklusa vozila koji su bitni
za specifiéni nadzor (ili ,u kojem se pojavljuju dogadaji koji su bitni za taj specificni nadzor”).

Koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi (IUPR,, in-use performance ratio) skupine g nazora u vozilu izracunava se
prema sljedecoj formuli:

IUPR, = brojnik,/nazivnik,
pri cemu:

,brojnik,” znaci brojnik skupine g nazora i stvarna je vrijednost (brojnik,,) specifitnog nadzora m koji ima
najmanji koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi prema definiciji u odjeljku 6.1.2. od svih nadzora unutar
skupine g nadzora ugradenih u odredeno vozilo, a
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Jnazivnik,” zna¢i nazivnik skupine g nazora i stvarna je vrijednost (nazivnik,) specificnog nadzora m koji ima
najmanji gkoeficijent radne ucinkovitosti u uporabi prema definiciji u odjeliku 6.1.2. od svih nadzora unutar
skupine g nadzora ugradenih u odredeno vozilo.

6.2.  Najmanji koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi

6.2.1.  Koeficijent radne u¢inkovitosti u uporabi IUPR;, nadzora m OBD sustava, kako je odredeno u odjeljku 5. Priloga
9.C UNJECE Pravilniku br. 49, jednak je najmanjem koeficijentu radne ucinkovitosti u uporabi nazora
IUPR(min) m koji se primjenjuje za nadzor m tijekom Zivotnog vijeka motora ili veéi od njega, kako je
odredeno u ¢lanku 4. Uredbe (EZ) br. 595/2009.

6.2.2.  Vrijednost najmanjeg koeficijenta radne ucinkovitosti u uporabi IUPR(min) za sve nadzore je 0,1.
6.2.3.  Zahtjev iz odjeljka 6.2.1. smatra se ispunjenim ako sve skupine nadzora g zadovoljavaju sljedece uvjete:

6.2.3.1. prosjecna vrijednost IUPR, vrijednosti IUPR, svih vozila opremljenih motorima iz OBD porodice motora je
jedaka ili vea od IUPR (min), i

6.2.3.2. vise od 50 % svih vozila razmatranih u odjeljku 6.2.3.1. ima prosjecni IUPR, jednak ili ve¢i od IUPR (min).

6.3.  Zahtjevi za dokumentaciju

6.3.1. Dokumentacija koja prati svaki sastavni dio ili sustav pod nadzorom, koji se zahtijeva u odjeljku 8. Priloga 9. B
UNJECE Pravilniku br. 49, obuhvaca sljedece informacije o radnoj ucinkovitosti u uporabi:

(a) kriterije koji se upotrebljavaju za povecanje brojnika i nazivnika;
(b) svaki kriterij za onemogucavanje povecanja brojnika i nazivnika.
6.3.1.1. Svaki kriterij za onemogucavanje opéeg nazivnika dodaje se dokumentaciji iz odjeljka 6.3.1.

6.4. Izjava o sukladnosti radne u¢inkovitosti OBD-a u uporabi

6.4.1. U zahtjevu za homologaciju, proizvoda¢ prilaze izjavu o sukladnosti uc¢inkovitosti OBD-a u uporabi u skladu s
obrascem iz dodatka 6. Osim te izjave, sukladnost sa zahtjevima iz odjeljka 6.1. provjerava se na temelju
dodatnih pravila o ocjenjivanju koja su odredena u odjeljku 6.5.

6.4.2.  Ova izjava na koju se upucuje u tocki 6.4.1. prilaze se dokumentaciji vezano za porodicu OBD motora, kako se
zahtijeva u tockama 5. 1 6.3. ovog Priloga.

6.4.3.  Proizvodac Cuva zapise koji sadrze sve podatke o ispitivanjima, inZenjerske i proizvodne analize i druge infor-
macije koje osiguravaju podlogu za izjavu o sukladnosti radne ucinkovitosti OBD-a u uporabi. Proizvodac te
informacije na zahtjev daje na raspolaganje tijelu za homologaciju.

6.4.4. U prijelaznom razdoblju iz ¢lanka 4. stavka 7. proizvodac ne treba dostavljati izjavu koja se zahtijeva u odjeljku
6.4.1.

6.5.  Ocjena radne ucinkovitosti u uporabi

6.5.1.  Ucinkovitost OBD-a u uporabi i sukladnost s odjeljkom 6.2.3. ovog Priloga dokazuje se barem u skladu s
postupkom iz dodatka 4. ovom Prilogu.

6.5.2. Nacionalna tijela i njihovi predstavnici mogu provesti dodatna ispitivanja za provjeru sukladnosti s odjeljkom
6.2.3. ovog Priloga.

6.5.2.1. Kao dokaz nesukladnosti sa zahtjevima iz odjeljka 6.2.3. ovog Priloga, na temelju odredbe iz odjeljka 6.5.2. ovog
Priloga, nadlezna tijela trebaju prikazati nesukladnost za najmanje jedan od zahtjeva iz odjelika 6.2.3. ovog
Priloga sa statistickom razinom povjerenja od 95 %, na temelju uzorka od 30 vozila.

6.5.2.2. Proizvoda¢ ima moguénost dokazati sukladnost sa zahtjevima iz odjeljka 6.2.3. ovog Priloga, za koje je bila
dokazana nesukladnost u skladu s odjeljkom 6.5.2.1. ovog Priloga, ispitivanjem na temelju uzorka od najmanje
30 vozila, s boljim statistickim povjerenjem od onoga pri ispitivanju iz odjeljka 6.5.2.1.
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6.5.2.3. Pri ispitivanjima provedenim u skladu s odjeljcima 6.5.2.1. 1 6.5.2.2., nadlezna tijela i proizvodaci jedni drugima
pokazuju odgovarajuce pojedinosti kao $to su one koje se odnose na izbor vozila.

6.5.3. Ako se utvrdila nesukladnost sa zahtjevima iz odjeljka 6.2.3. ovog Priloga u skladu s odjeljkom 6.5.1. ili 6.5.2.
ovog Priloga, poduzimaju se popravne mjere u skladu s ¢lankom 13.

6.5.4. Pozivanje na vozni ciklus propisan u Prilogu 9. C UNJECE Pravilniku br. 49 smatra se pozivanjem na vozni
ciklus iz tocke 36. clanka 2. ove Uredbe.

6.5.5. U prijelaznom razdoblju iz ¢lanka 4. stavka 7. ocjena u¢inkovitosti u uporabi OBD sustava provodi se u skladu s
odredbama dodatka 5.

6.5.5.1. U prijelaznom razdoblju iz clanka 4. stavka 7. sukladnost OBD sustava sa zahtjevima odjeljka 6.2.3. ovog Priloga
nije obvezna.
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Dodatak 1.

Dodatni zahtjevi za nadzor

1. NISKI PROTOK EGR-a
1.1.  Osim zahtjeva iz dodatka 3. Priloga 9. B UNJECE Pravilniku br. 49 primjenjuju se i sljede¢i zahtjevi.

Ako emisije ne prelaze grani¢ne vrijednosti za OBD ¢ak ni nakon potpunog otkazivanja sposobnosti EGR-a da
odrzi zahtijevani protok EGR-a (na primjer, zbog neispravnog rada SCR sustava iza motora), onda vrijedi sljedece:

1.1.1. kada se regulacija protoka EGR-a provodi sustavom sa zatvorenom petljom, OBD sustav otkriva neispravnost ako
EGR sustav ne moZze povecati protok EGR-a da se dosegne zahtijevani protok;

1.1.2. kada se regulacija protoka EGR-a provodi sustavom sa otvorenom petljom (bez povratne veze), OBD sustav otkriva
neispravnost kada sustav nema dovoljan protok EGR-a da se moze otkriti, iako je taj protok bio ocekivan.

2. SLABO DJELOVANJE HLADNJAKA EGR-a

2.1. Osim zahtjeva iz dodatka 3. Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49 primjenjuju se i sljedeci zahtjevi.

2.1.1. Kada potpuno otkazivanje sposobnosti rashladnog sustava EGR-a da se dosegne ucinkovitost hladenja koji je
odredio proizvoda¢ nema kao posljedicu da sustav nadzora otkrije gresku (jer je prouzroeno povecanje emisija
ne bi doseglo OBD grani¢ne vrijednosti ni za jednu onecis¢ujucu tvar), OBD sustav mora otkriti neispravnost kada
sustav nema dovoljnu koli¢inu hladenja EGR-a.

3. NISKI TLAK NABIJJANJA

3.1.  Osim zahtjeva iz dodatka 3. Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49 primjenjuju se i sljede¢i zahtjevi.

3.1.1. Kada emisije ne prelaze OBD granicne vrijednosti cak ni pri potpunom otkazivanju sposobnosti sustava za
nabijanje da odrzi zahtijevani tlak nabijanja i regulacija tlaka nabijanja se provodi sustavom sa zatvorenom petljom,
OBD sustav otkriva neispravnost kada sustav za nabijanje ne moze povecati tlak nabijanja da bi se dosegnuo
zahtijevani tlak nabijanja.

3.1.2. Kada emisije ne prelaze OBD granicne vrijednosti ¢ak i kada potpuno otkaZe sposobnost sustava za nabijanje da
odrzi zahtijevani tlak nabijanja i regulacija tlaka nabijanja se provodi sustavom s otvorenom petljom, OBD sustav
otkriva neispravnost kada sustav nema tlak nabijanja koji je mogude otkriti onda kada se ocekivao tlak nabijanja.

4. NEISPRAVAN RAD BRIZGALJKI

4.1.  Proizvodac¢ tijelu za homologaciju dostavlja analizu dugoro¢nih ucinaka na sustav kontrole emisija neispravnih
brizgaljki za gorivo (na primjer zama$cenih ili umazanih brizgaljki) cak i ako nisu prekoracene OBD granicne
vrijednosti zbog tih neispravnosti.

4.2.  Nakon razdoblja koje je odredeno u ¢lanku 4. stavku 7., proizvodac tijelu za homologaciju dostavlja plan tehnika
nadzora koje namjerava upotrijebiti, osim tehnika koje se zahtijevaju u dodatku 3. Priloga 9. B UNJECE Pravilniku
br. 49 radi dijagnoze ucinaka obradenih u odjeljku 4.1.

4.2.1. Nakon 3to nadlezno tijelo odobri taj plan, proizvoda¢ uvodi te tehnike u OBD sustav.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

Dodatak 2.

Nadzor ucinkovitosti

OPCENITO

Ovaj dodatak utvrduje odredbe o postupku dokazivanja koji se primjenjuje u nekim slucajevima nadzora
ucinkovitosti.

DOKAZIVANJE NADZORA UCINKOVITOSTI

Odobravanje razvrstavanja greSaka

Kao $to je navedeno u odjeljku 4.2.1.1. Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49, korelacija sa stvarnim emisijama
nije potrebna u slucaju nadzora ucinkovitosti. Ipak, tijelo za homologaciju moze zahtijevati podatke ispitivanja
radi provjere razvrstavanja ucinaka neispravnosti kako je opisano u odjeljku 6.2. tog Priloga.

Odobravanje nadzora u¢inkovitosti kojeg izabere proizvodac

Da bi se doslo do odobrenja odluke o izboru kriterija u¢inkovitosti koje izabere proizvodac, tijelo za homolo-

gaciju obraduje tehnicke informacije koje dostavlja proizvodac.

Prag u¢inkovitosti kojeg izabere proizvoda¢ za odredeni nadzor odreduje se na osnovnom motoru porodice OBD
motora tijekom provodenja kvalifikacijskog ispitivanja kako slijedi:

Kvalifikacijsko ispitivanje provodi se na isti na¢in kako je odredeno u odjeljku 6.3.2.1. Priloga 9. B UN/ECE
Pravilniku br. 49.

Smanjenje ucinkovitosti obradenog sastavnog dijela se izmjeri i nakon toga sluzi kao prag ucinkovitosti.

Kriterij ucinkovitosti i prag ucinkovitosti koji su odobreni za osnovni motor neke porodice OBD motora smatrat
e se primjenljivim na sve ostale ¢lanove OBD porodice motora bez dodatnog dokazivanja.

Kvalificiranje oStecenog sastavnog dijela

Smatra se da je oteceni sastavni dio koji je kvalificiran za osnovni motor porodice OBD motora kvalificiran za
potrebe dokazivanja ucinkovitosti OBD-a ostalih ¢lanove te porodice.

Dokazivanje u¢inkovitosti OBD-a

Dokazivanje ucinkovitosti OBD-a provodi se u skladu sa zahtjevima odjeljka 7.1.2. Priloga 9. B UNJECE
Pravilniku br. 49 koriste¢i kvalificirani o$teceni sastavni dio koji je kvalificiran za uporabu s osnovnim motorom.
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Dodatak 3.

Zahtjevi za dokazivanje u slufaju nadzora ucinkovitosti filtra Cestica Dieselovih motora tipa protoka kroz

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1

stijenku

OPCENITO

Ovim se dodatkom utvrduje postupak dokazivanja OBD-a koji se primjenjuje u slucaju u kojem se nadzire
ucinkovitost postupka Dieselova filtriranja Cestica protokom kroz stijenku (DPF).

Osteceni DPF s protokom kroz stijenku moze se, na primjer, napraviti buSenjem provrta u nosacu DPF-a ili
brusenjem krajnjih poklopaca nosaca DPF-a.

KVALIFIKACIJSKO ISPITIVANJE
Nacelo

Osteéeni DPF s protokom kroz stijenku smatra se ,kvalificiranim ostecenim dijelom” ako u radnim uvjetima
motora specificiranim za potrebe ovog ispitivanja pad tlaka (delta tlak) u oste¢enom DPF-u s protokom kroz
stijenku prelazi 60 % pada tlaka izmjerenog u ¢istom neosteenom DPF-u s protokom kroz stijenku istog tipa, ili
je od njega manji.

Proizvoda¢ dokazuje da taj Cisti i neoSteCeni DPF s protokom kroz stijenku prouzrokuje isti protutlak kao i
osteceni DPF prije ostecivanja.

Na zahtjev proizvodaca tijelo za homologaciju moze prihvatiti kao odstupanje grani¢nu vrijednost pada tlaka
50 % umjesto 60 %. Da bi podnio zahtjev za to odstupanje, proizvoda¢ opravdava svoj zahtjev ¢vrstim tehnickim
argumentima, kao $to je rasipanje kakvoce novog filtra itd.

Nakon odobrenja takvog odstupanja tijelo za homologaciju obavjes¢uje proizvodaca, Komisiju i sve drzave
¢lanice o svojoj odluci.

Postupak kvalificiranja

Za kvalificiranje otecenog DPF-a s protokom kroz stijenku, motor opremljen DPF-om s protokom kroz stijenku
djeluje u stabiliziranim uvjetima ustaljenog stanja, namjesten na brzinu vrtnje i vrijednosti opterecenja odredene
za nacin rada 9 u WHSC ciklusu ispitivanja koji je odreden u Prilogu 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49 (55 %
normalizirana brzina vrtnje i 50 % normalizirani zakretni moment).

Kako bi kvalificirao osteceni DPF s protokom kroz stijenku kao ,kvalificirano osteéeni dio” proizvoda¢ dokazuje
da pad tlaka u cijelom oStelenom DPF-u s protokom kroz stijenku izmjerenim pri radu sustava motora u
uvjetima iz odjeljka 2.2.1. nije manji od postotka pada tlaka u Cistom i neoste¢enom DPF-u u istim uvjetima
koji se primjenjuju u skladu s odjeljcima 2.1.1. i 2.1.2 ovog dodatka.

Dokazivanje ucinkovitosti OBD-a

Dokazivanje ucinkovitosti OBD-a provodi se u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 7.1.2. Priloga 9. B UNJ/ECE
Pravilniku br. 49 kvalificirano oste¢enim DPF-om s protokom kroz stijenku koji je ugraden u sustav osnovnog
motora.
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1.1.

2.1.2.1.

Dodatak 4.

Ocjena ucinkovitosti u uporabi ugradenog sustava za dijagnostiku

OPCENITO

Ovim se dodatkom utvrduje postupak kojim se dokazuje radna ucinkovitost OBD-a u uporabi s obzirom na
odredbe iz odjeljka 6.

POSTUPAK ZA DOKAZIVANJE UCINKOVITOSTI OBD-a U UPORABI

Proizvoda¢ dokazuje tijelu za homologaciju koje je dodijelilo homologaciju za odgovarajuca vozila ili motore
radnu ucinkovitost u uporabi porodice OBD motora. Dokazivanje uzima u obzir razmatranje ucinkovitosti u
uporabi OBD-a svih porodica OBD motora unutar obradene porodice motora (slika 1.).

Slika 1.

Dvije porodice OBD motora unutar jedne porodice motora

Porodica
motora

Porodica OBD motora 1

Sukladnost u uporabi svake
porodice OBD motora mora
se ocijeniti

Porodica OBD motora 2

Dokazivanje ucinkovitosti OBD-a u uporabi organizira i provodi proizvodac u bliskoj suradnji s tijelom za
homologaciju.

Proizvoda¢ pri dokazivanju sukladnosti moze upotrijebiti odgovarajuce elemente koji su bili upotrijebljeni pri
dokazivanju sukladnosti jedne porodice OBD motora unutar druge porodice motora, pod uvjetom da je prvo
dokazivanje provedeno najvise dvije godine prije tekuceg dokazivanja (slika 2.).

Proizvoda¢ ipak ne moze upotrijebiti te elemente pri dokazivanju sukladnosti tree ili daljnje porodice motora,
osim ako je svako od tih dokazivanja provedeno unutar dvije godine od prve uporabe elemenata pri dokazivanju
sukladnosti.
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Slika 2.

Prethodno dokazana sukladnost porodice OBD motora

Sukladnost u uporabi svake Sukladnost porodice OBD
porodice OBD  motora motora 1 moZe se dokazati
mora se ocijeniti samo jedanput

Porodica Porodica

motora 1 motora 2

Porodica OBD motora 1

Porodica OBD motora 2

2.2. Dokazivanje ucinkovitosti OBD-a u uporabi provodi se istodobno i s istom ucestalosti kao i dokazivanje
sukladnosti u uporabi odredeno u Prilogu IL

2.3. Proizvoda¢ dostavlja prvotni raspored i plan uzorkovanja za ispitivanje sukladnosti tijelu za homologaciju u
vrijeme prvotne homologaciji nove porodice motora.

2.4. Tipovi vozila bez komunikacijskog sucelja koje omogucava skupljanje potrebnih podataka o ucinkovitosti u
uporabi kako je odredeno u Prilogu 9.C UNJECE Pravilniku br. 49, s nepotpunim podacima ili nestandardnim
protokolom podataka, smatraju se nesukladnim.

2.4.1. Pojedinacna vozila s mehanickim ili elektricnim greskama koje sprecavaju skupljanje potrebnih podataka o
ucinkovitosti u uporabi, kako je odredeno u Prilogu 9.C UNJECE Pravilniku br. 49, iskljucuju se iz pralenja
ispitivanja sukladnosti i tip vozila ne smije se smatrati nesukladnim osim ako se ne moze pronaéi dovoljno
vozila koja bi ispunjavala zahtjeve za uzorkovanje da bi se pracenje moglo ispravno provesti.

2.5. Tipovi motora ili vozila za koja skupljanje podataka o ucinkovitosti utjece na ucinkovitost nadzora OBD sustava
smatraju se nesukladnima.

3. PODACI O UCINKOVITOSTI OBD SUSTAVA U UPORABI

3.1. Da bi se podaci o ucinkovitosti OBD sustava u uporabi uzeli u obzir pri ocjenjivanju sukladnosti porodice OBD
motora, mora ih zabiljeZiti OBD sustav u skladu s odjeljkom 6. Priloga 9.C UN/ECE Pravilniku br. 49 i moraju
biti na raspolaganju u skladu s odjeljkom 7. ovog Priloga.

4. IZBOR MOTORA ILI VOZILA
4.1.  Izbor motora
4.1.1.  Ako se porodica OBD motora upotrebljava u vise porodica motora (slika 2.), proizvoda¢ izabire motore iz svake

od tih porodica motora za dokazivanje ucinkovitosti u uporabi te porodice OBD motora.

4.1.2.  Svaki motor iz pojedine porodice OBD motora moze se ukljuiti u isti postupak dokazivanja cak i ako su sustavi
nadzora kojima su oni opremljeni iz razlicitih generacija ili su s razli¢itim stanjima preinaka.

4.2.  Izbor vozila

4.2.1.  Podrucja vozild

4.2.1.1. Za potrebe razvrstavanja vozila koja su predmet dokazivanja, mora se uzeti u obzir Sest podrudja vozila:

() za vozila kategorije N: vozila za duge udaljenosti, dostavna vozila i druga vozila kao $to su vozila za
gradevinske radove;

(b) za vozila kategorije M: turisticki i medugradski autobusi, gradski i prigradski autobusi i druge vrste vozila kao
§to su vozila kategorije M;.
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4.2.1.2. Kada se to moze, vozila se u programu pracenja trebaju izabrati iz svakog podrugja.
4.2.1.3. Iz svakog se podrugja izabire najmanje 15 vozila.

4.2.1.4. Ako se porodica OBD motora upotrebljava u vise porodica motora (slika 2.), broj motora iz svake od tih
porodica motora unutar nekog podrucja vozila treba biti $to reprezentativniji za njihov udjel u smislu prodanih
vozila i vozila u uporabi za to podrucje vozila.

4.2.2.  Kvalificiranje vozila

4.2.2.1. Izbrani motori trebaju se ugraditi na vozila koja su registrirana i upotrebljavaju se u drzavi ¢lanici.

4.2.2.2. Za svako izbrano vozilo treba postojati zapis o odrzavanju koji pokazuje da se vozilo ispravno odrzavalo i
servisiralo u skladu s preporukama proizvodaca.

4.2.2.3. Treba se provjeriti ispravnost djelovanja OBD sustava. Sve indikacije neispravnosti bitne za sam OBD sustav koje
su pohranjene u memoriji OBD sustava trebaju se zabiljeZiti i potrebni popravci obaviti.

4.2.2.4. Na motoru i vozilu ne smije biti nikakvih znakova lose uporabe kao 3to su prekomjerno opterecenje, uporaba
pogresnoga goriva ili druge neispravne uporabe, ili drugih faktora kao 3to je neovlasteni zahvat, koji bi mogli
utjecati na ucinkovitost OBD-a. Kodovi greSaka OBD sustava i podaci o satima rada koji su pohranjeni u
memoriji racunala trebaju biti dio elemenata koji se uzimaju u obzir pri odredivanju je li vozilo bilo lose
upotrebljavano ili je na drugi na¢in bilo nepodesno za ukljucivanje u pracenje.

4.2.2.5. Svi sastavni dijelovi sustava za kontrolu emisija i OBD-a na vozilu trebaju biti sukladni s navodima u primije-
njenim dokumentima o homologaciji.

5. PRACENJE UCINKOVITOSTI U UPORABI (!)
5.1.  Skupljanje podataka o u¢inkovitosti u uporabi

5.1.1. U skladu s odredbama odjeljka 6. proizvoda¢ treba dobiti sljedee podatke iz OBD sustava za svako vozilo
obuhvacdeno pracenjem:

(a) VIN (identifikacijska oznaka vozila);

(b) brojnik, i nazivnik, za svaku skupinu nadzora koje je zabiljezio sustav u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 6.
Priloga 9.C UNJECE Pravilniku br. 49;

(c) opéi nazivnik;
(d) vrijednost brojaca ciklusa paljenja;
(e) skupno broj sati rada motora.

5.1.2.  Rezultati skupine nadzora koji se ocjenjuju zanemaruju se ako najmanja vrijednost od 25 za njezin nazivnik nije
dosegnuta.

5.2.  Ogjena ucinkovitosti u uporabi

5.2.1. Stvarni omjer radne ucinkovitosti skupine nadzora pojedinatnog motora (IUPR,) treba se izracunati iz brojnika i
nazivnika dobivenih iz OBD sustava tog vozila.

5.2.2.  Ocjena radne ucinkovitosti porodice motora OBD u uporabi u skladu sa zahtjevima odjeljka 6.5.1. treba se
napraviti za svaku skupinu nadzora u porodici OBD motora obradenu u nekom podrudju vozila.

5.2.3.  Za svako podrucje vozila odredeno u odjeljku 4.2.1. ovog dodatka, u¢inkovitost OBD sustava u uporabi smatra
se da je dokazana za potrebe odjeljka 6.5.1. ovog Priloga ako - i samo ako - su za svaku skupinu g nadzora
ispunjeni sljede¢i uvjeti:

(a) srednja vrijednostlUPR, vrijednosti IUPR, obradenog uzorka veca od 88 % IUPR(min) i
(b) viSe od 34 % svih motora u obradenom uzorku ima vrijednost IUPR, vecu ili jednaku IUPR(min).

(") Taj je odjeljak predmet pregleda nakon kraja prijelaznog razdoblja iz clanka 4. stavka 7.
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6. 1ZVJESCE TELU ZA HOMOLOGACIU

Proizvodac tijelu za homologaciju dostavlja izvjes¢e o ucinkovitosti porodice motora OBD u uporabi koji sadrzi
sljedece podatke:

6.1. popis porodica motora unutar obradene porodice OBD motora (slika 1.);
6.2. sljedece podatke o vozilima koja su obradena u postupku dokazivanja:
(@) ukupni broj vozila obradenih u postupku dokazivanja;
(b) broj i tip podrudja vozil;
() VIN i kratki opis (tip/varijantafizvedba) svakog vozila.
6.3.  podatke o ucinkovitosti u uporabi za svako vozilo:
() brojniky, nazivnik, i omjer radne ucinkovitosti u uporabi (IUPRg) za svaku skupinu nadzora;
(b) opdi nazivnik, vrijednost brojaca ciklusa paljenja, ukupni broj sati rada motora.
6.4. rezultate statistickih podataka o radnoj ucinkovitosti u uporabi za svaku skupinu nadzora:
(a) srednja vrijednostm vrijednosti IUPR, uzorka;

(b) broji postotak motora u uzorku koji imaju IUPR, jednak ili ve¢i od IUPR,(min).
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1.1.

2.2

2.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

3.1.

Dodatak 5.

Ocjena ucinkovitosti ugradenog sustava za dijagnostiku u uporabi u prijelaznom razdoblju

OPCENITO

Ovaj dodatak odreduje postupak koji se primjenjuje za ocjenu ucinkovitosti OBD sustava u uporabi s obzirom na
odredbe iz odjeljka 6. u prijelaznom razdoblju iz ¢lanka 4. stavka 7.

POSTUPAK ZA OCJENU UCINKOVITOSTI OBD-a U UPORABI

Ocjena ucinkovitosti u uporabi u prijelaznom razdoblju odredenom u ¢lanku 4. stavku 7. sastoji se od programa
pracenja koji obuhvaca najmanje dva praenja ucinkovitosti u uporabi, od kojih svako traje po 9 mjeseci. Ta se
pradenja moraju zavrsiti najkasnije do 1. srpnja 2015.

Svako proizvodacevo prvo istrazivanje pocinje kada se prvo potpuno ili dovrieno vozilo opremljeno motorom tog
proizvodaca i homologirano u skladu s ovom Uredbom stavi u uporabu.

Svaki proizvoda¢ organizira i provodi istraZivanje u uskoj suradnji s tijelom za homologaciju koje je dodijelilo
homologaciju odgovarajucih vozila ili motora.

Postupanje s podacima u prijelaznom razdoblju iz ¢lanka 4. stavka 7.

Za postizanje cilja u prijelaznom razdoblju iz ¢lanka 4. stavka 7. s obzirom na poboljsanje ocjenjivanja zahtjeva za
radnu ucinkovitost OBD sustava u uporabi iz dodatka 4. ovom Prilogu, proizvodaci tijelu za homologaciju i
Komisiji dostavljaju sljedece podatke:

(a) podatke IUPR koji proizvodaci dostavljaju u skladu s odjelikom 6. ovog dodatka;

(b) dodatne podatke o OBD sustavu koje proizvodaci dostavljaju u skladu s ovom Uredbom i koji se mogu ali se
moraju smatrati povjerljivima;

(c) dodatne podatke, koje proizvoda¢ dostavi dragovoljno kao pomo¢ za dosezanje cilja prijelaznog razdoblja i
koje proizvoda¢ moze smatrati poslovno osjetljivima.

Prosljedivanje informacija koje se smatraju povjerljivima ili poslovno osjetljivima u skladu s ovom Uredbom i
spadaju u kategoriju iz tocke (b) ili (c) odjeljka 2.4.1. tre¢im stranama koje nisu navedene u odjeljku 2.4.1. i 2.4.3,
predmet je dogovora s proizvodacem.

Primjeri raznih vidova komplementarnih podataka unutar kategorije odredene u tocki (c)odjeljka 2.4.1., koji bi se
opravdano mogli smatrati za poslovno osjetljive, obuhvacaju:

(a) podatke koji bi omogudili da se otkrije, ili pogodi sa razumnim stupnjem sigurnosti, identitet proizvodaca
vozila ili motora, ili voza¢ vozila;

(b) podatke o tehnikama mjerenja koje su u fazi razvoja.

Odjeljak 2.4. dodatka 4. primjenjuje se u slucaju poteskoéa zbog pokvarenih ili nesukladnih komunikacijskih
sucelja.

Motori ili vozila kod kojih prikupljanje podataka o ucinkovitosti utjee na ucinkovitost OBD nadzora smatraju se
nesukladnima.

PODACI O UCINKOVITOSTI OBD SUSTAVA U UPORABI

Podaci o ucinkovitosti OBD-a u uporabi koji se uzimaju u obzir za ocjenjivanje sukladnosti porodice OBD motora
su podaci koje je zabiljezio OBD sustav u skladu s odjeljkom 6. Priloga 9.C UN/ECE Pravilniku br. 49 i dobiveni su
u skladu sa zahtjevima odjeljka 7. tog Priloga.
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4.1.
4.1.1.

4.1.4.

4.2.
4.2.1.

5.2.
5.2.1.

6.1.

6.2.

IZBOR VOZILA T MOTORA
Izbor motora

U svakom od dvaju istraZivanja koja se zahtijevaju u odjeliku 2.1., obraduje se jedna porodica motora i jedna
porodica OBD motora.

. Ako proizvoda¢ prije 1. srpnja 2015. stavi na trzite viSe od jedne porodice motora ili jedne porodice OBD

motora, dva istrazivanja trebaju obuhvatiti razli¢ite porodice motora ili porodice OBD motora.

. Jedno od poduzetih istrazivanja provodi se uporabom vozila opremljenih motorima koji pripadaju porodici motora

s najvedim razumno ocekivanim opsegom prodaje nakon 31. prosinca 2013., prema podacima koje dostavi
proizvodac.

Motori jedne porodice motora ili jedne porodice OBD motora mogu se obuhvatiti istim pracenjem cak i ako su
sustavi nadzora s kojima su opremljeni iz razlicitih generacija ili u razli¢itim stanjima preinaka.

Izbor vozila

Pravila o izbiru vozila su odredena u odjeljku 4.2. dodatka 4. ovom Prilogu.

PRACENJA UCINKOVITOSTI U UPORABI

Skupljanje podataka o ucinkovitosti u uporabi

. Pravila o skupljanju podataka o ucinkovitosti u uporabi odredena su u odjeljku 5.1. dodatka 4.

Bez obzira na odredbe odjeljka 5.1.2. dodatka 4., rezultati skupine nadzora koji se ocjenjuju zanemaruju se ako
najmanja vrijednost 25 za nazivnik nije dosegnuta, osim ako bi zanemarivanje podataka za posljedicu imalo manje
od 10 vozila na raspolaganju za uzorak pri istraZivanju tijekom 9 mjeseci trajanja pracenja.

Ogjena ucinkovitosti u uporabi

Ogjena ucinkovitosti u uporabi treba se napraviti za svaku skupinu nadzora unutar porodice OBD motora
uobradenom podrudju vozila.

. Stvarni omjer radne ucinkovitosti skupine nadzora pojedina¢nog motora (IUPR,) treba se izracunati iz brojnika i

nazivnika dobivenih iz OBD sustava vozila u koje je ugraden.

. Ocjena radne ucinkovitosti porodice OBD motora u uporabi treba se napraviti za svaku skupinu nadzora u

porodici OBD motora obradenu u nekom podru¢ju vozila u skladu s odredbama odjeljka 6.5.1. ovog Priloga.

. Ako bilo koji od uvjeta iz odjeljka 6.5.1. ovog Priloga nije ispunjen, o tome treba izvijestiti tijelo za homologaciju s

ocjenom proizvodaca o razlogu za pojavu takve situacije i, prema potrebi, skupa s planiranim radnjama koje ¢e
proizvoda¢ poduzeti s ciljem da rijesi problem najkasnije za sva vozila koja budu prvi put registrirana u Uniji
nakon zavrSetka prijelaznog razdoblja.

1ZVJESCE TELU ZA HOMOLOGACIU I KOMISI]I

Za svako istrazivanje provedeno u skladu s odredbama ovog dodatka proizvodac tijelu za homologaciju i Komisiji
dostavlja izvjes¢e o ucinkovitosti porodice OBD motora u uporabi koji sadrzi sljedece podatke:

Popis porodica motora i porodica OBD motora koji su obradeni u istrazivanju.

Podatke o vozilima koja su obradena u istrazivanju, obuhvacajudi sljedece:

(a) ukupni broj vozila obradenih u ispitivanju;

(b) broj i tip podrucja vozil;
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(c) VIN i kratki opis (tip/varijanta/izvedba) svakog vozila;
(d) podrugje u koje spada pojedino vozilo;
() uobicajena vrsta obavljenih radova ili nacin uporabe za svako pojedino vozilo;
(f) ukupni broj prevezenih kilometara svakog pojedinog vozila i/ili ukupni broj sati rada motora.
6.3. Podatke o ucinkovitosti u uporabi za svako vozilo obuhvacajudi sljedece:
() brojnik,, nazivnik, i omjer radne ucinkovitosti u uporabi (IUPRg) za svaku skupinu nadzora;
(b) opéi nazivnik, vrijednost brojaca ciklusa paljenja, ukupni broj sati rada motora.
6.4. Rezultate statistickih podataka o radnoj ucinkovitosti u uporabi za svaku skupinu nadzora obuhvacajudi sljedece:
(a) srednja vrijednost mvrijednosti IUPR, uzorka;

(b) broj i postotak motora u uzorku koji imaju [UPR, jednak ili veci od IUPR,(min).
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Dodatak 6.

Obrazac izjave o sukladnosti u¢inkovitosti OBD-a u uporabi

,(Naziv proizvodaca) potvrduje da su motori iz ove porodice OBD motora konstruirani i proizvedeni tako da ispunjavaju
sve zahtjeve iz odjeljaka 6.1. i 6.2. Priloga X. Uredbi (EU) br. 582/2011.

(Naziv proizvodaca) izjavljuje u dobroj vjeri, nakon $to je provedena odgovarajuca inZenjerska ocjena ucinkovitosti u
uporabi OBD-a motora unutar porodice OBD motora u svim primjenljivim radnim i okolnim uvjetima.

[Datum]”
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PRILOG XI.

EZ HOMOLOGACIJA TIPA ZAMJENSKIH UREDAJA ZA KONTROLU ONECISCENJA KAO ZASEBNE

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

TEHNICKE JEDINICE

UvOD

Ovaj Prilog sadrzi dodatne zahtjeve za homologaciju tipa zamjenskih uredaja za kontrolu oneciséenja kao
zasebnih tehnickih jedinica.

OPCI ZAHTJEVI
Oznacivanje

Svaki zamjenski uredaj za kontrolu one¢is¢enja mora imati najmanje sljedece:
(a) naziv ili zastitni znak proizvodaca;

(b) marku i identifikacijski broj dijela zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja kako je upisana u opisnom
dokumentu izdanim u skladu s obrascem iz dodatka 1.

Svaki zamjenski uredaj za kontrolu oneci§¢enja ima najmanje sljedece:
(a) naziv ili zastitni znak proizvodaca vozila ili motora;

(b) marku i identifikacijski broj dijela izvornog zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja kako je upisana u
informacijama na koje se upucuje u tocki 2.3.

Dokumentacija

Za svaki zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja prilozene su sljedece informacije:
(a) naziv ili trgovacka oznaka proizvodaca;

(b) marka i identifikacijski broj dijela zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja kako je upisana u opisnom
dokumentu izdanim u skladu s obrascem iz dodatka 1.;

(¢) vozila ili motori, ukljucujuéi godinu proizvodnje, za koje je zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja
odobren, ukljucujudi, prema potrebi, oznaku za prepoznavanje je li zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja
prikladan za ugradnju na vozilo koje je opremljeno sustavom ugradene dijagnostike;

(d) upute za ugradnju.

Informacije iz ove tocke nalaze se u katalogu proizvoda koje proizvoda¢ zamjenskih uredaja za kontrolu
oneciséenja dostavlja prodajnim mjestima.

Za svaki izvorni zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja priloZene su sljedeée informacije:
(a) naziv ili zastitni znak proizvodaca vozila ili motora;

(b) marka i identifikacijski broj dijela izvornog zamjenskog uredaja za kontrolu oneci§éenja kako je upisana u
informacijama na koje se upucuje u tocki 2.3.;

() vozila ili motori, ukljucujuéi godinu proizvodnje je tipa koji je obuhvacen tockom 3.2.12.2.1. dodatka 4.
Priloga 1., ukljucujudi, prema potrebi, oznaku za prepoznavanje je li izvorni zamjenski uredaj za kontrolu
oneciséenja prikladan za ugradnju na vozilo koje je opremljeno sa sustavom ugradene dijagnostike;

(d) upute za ugradnju.

Ove informacije na koje se upucuje u ovoj tocki nalaze se u katalogu proizvoda koje proizvodac vozila ili motora
dostavlja prodajnim mjestima.

Za izvorni zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja, proizvoda¢ vozila ili motora dostavlja tijelu za homolo-
gaciju potrebne podatke u elektronickom obliku koji omoguéuje povezivanje odgovarajuéih brojeva dijela i
odgovaraju¢e homologacijske dokumentacije.
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3.2

Ovi podaci sadrzavaju sljedece:

(@) marku (marke) i tip (tipove) vozila ili motora;

(b) marku (marke) i tip (tipove) izvornog zamjenskog uredaja za kontrolu onecisenja;
(c) broj (brojeve) dijela izvornog zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja;
(d) broj homologacije odgovarajuceg (odgovarajuéih) tipa (tipova) motora ili vozila.

OZNAKA EZ HOMOLOGACIJE TIPA ZA ZASEBNU TEHNICKU JEDINICU

Svaki zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja koja je u skladu s homologiranim tipom prema ovoj Uredbi kao

zasebna tehnicka jedinica nosi oznaku EZ homologacije.

Ta se oznaka sastoji od pravokutnika oko malog slova ,¢’, iza kojeg se nalazi razlikovni broj drzave ¢lanice koja
je dodijelila EZ homologaciju:

1.

2.

11.
12.
13.
17.
18.
19.
20.
21.
23.
24,
26.
27.
29.
32.
34.
36.
49.

50.

za Njemacku

za Francusku

. za Italiju

. za Nizozemsku
. za Svedsku

. za Belgiju

. za Madarsku

. za Cesku

. za Spanjolsku

za Ujedinjenu Kraljevinu
za Austriju

za Luksemburg
za Finsku

za Dansku

za Rumunjsku
za Poljsku

za Portugal

za Grcku

za Irsku

za Sloveniju
za Slovacku

za Estoniju

za Latviju

za Bugarsku
za Litvu

za Cipar

za Maltu
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Oznaka EZ homologacije takoder sadrzi u blizini pravokutnika ,osnovni broj homologacije” iz 4. dijela broja
homologacije odredenog u Prilogu VII. Direktivi 200746 EZ, ispred kojeg je dvoznamenkasti redoslijedni broj
koji je dodijeljen najnovijim ve¢im tehnickim izmjenama Uredbe (EZ) br. 595/2009 ili ove Uredbe na dan
dodjeljivanja EZ homologacije za zasebnu tehnicku jedinicu. Za ovu Uredbu taj je redoslijedni broj ,00".

3.3. Oznaka EZ homologacije postavljena je na zamjenski uredaj za kontrolu onelis¢enja tako da je jasno citljiva i
neizbrisiva. Ona, kada je god mogude, treba biti vidljiva kada je zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja
ugraden na vozilo.

3.4. Primjer oznake EZ homologacije za zamjenski uredaj za kontrolu oneis¢enja dan je u dodatku 8. Priloga I.

4. TEHNICKI ZAHTJEVI
4.1.  Opéi zahtjevi

4.1.1.  Zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja treba biti konstruiran, proizveden i moZze se ugraditi tako da omogudi
motoru i vozilu da zadovolji pravila s kojima je izvorno bio u skladu te da su emisije oneci§¢ujucih tvari
ucinkovito ogranicene tijekom cijelog uobicajenog Zivotnog vijeka vozila u uobiCajenim uvjetima uporabe.

4.1.2.  Ugradnja zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja je izvedena to¢no na mjestu izvornog uredaja za kontrolu
onecisCenja, a polozaj osjetnika za ispusne plinove, temperaturu i tlak na ispusnom vodu ne smije se izmijeniti.

4.1.3.  Ako izvorni uredaj za kontrolu onecid¢enja ima toplinsku zastitu, zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja mora
imati jednakovrijednu zastitu.

4.1.4. Na zahtjev podnositelja zahtjeva za homologaciju zamjenskog sastavnog dijela, tijelo za homologaciju koje je
dodijelilo prvobitnu homologaciju sustava motora, treba za svaki motor koji e se ispitati osigurati na nediskrimi-
nacijskoj osnovi informacije navedene u tockama 3.2.12.2.6.8.1. i 3.2.12.2.6.8.2. u dijelu 1. opisnog dokumenta
koji se nalazi u dodatku 4. Prilogu L.

4.2. Opé¢i zahtjevi trajnosti

Zamjenski uredaj za kontrolu oneciSCenja treba biti trajan, odnosno konstruiran, proizveden i sposoban za
ugradnju tako da postigne razumnu otpornost na koroziju i pojavu oksidacije kojima je izlozen, uzimajudi u
obzir uvjete uporabe vozila.

Konstrukcija uredaja za kontrolu oneciséenja treba biti takva da su aktivni elementi u kontroli emisije odgova-
rajue zasticeni od mehanickih udaraca tako da osiguravaju ucinkovito ograni¢avanje emisije onecis¢ujucih tvari
tijekom cijelog uobicajenog Zivotnog vijeka vozila u uobiCajenim uvjete uporabe.

Podnositelj zahtjeva za homologaciju tijelu za homologaciju dostavlja pojedinosti o upotrijebljenom ispitivanju za
odredivanje otpornosti na mehanicke udarce i rezultate toga ispitivanja.

4.3.  Zahtjevi s obzirom na emisije
4.3.1  Opis postupka za ocjenjivanje emisija

Motori navedeni u ¢lanku 16. stavku 4. tocki (a) koji su opremljeni cjelovitim sustavom za kontrolu emisija
ukljucujuéi tip zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja za koji je zatraZena homologacija podvrgavaju se
ispitivanjima koja odgovaraju za predvidenu namjenu kako je opisano u Prilogu 4. B Pravilniku UNJECE br. 49,
zbog usporedbe njegove radne znacajke s izvornim sustavom za kontrolu emisija u skladu s niZe opisanim
postupkom.

4.3.1.1 Kada zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja ne ukljucuje cjeloviti sustav za kontrolu emisija, samo se nova

izvorna oprema ili novi izvorni zamjenski sastavni dijelovi za kontrolu onecis¢enja trebaju upotrijebiti za
kompletiranja cjelovitog sustava.

4.3.1.2. Sustav za kontrolu emisija treba se podvrgnuti starenju u skladu s postupkom opisanim u tocki 4.3.2.4. te
ponovno ispitati da se utvrdi trajnost njegovih radnih znacajki u pogledu emisija.

Trajnost zamjenskog uredaja za kontrolu oneci§éenja odreduje se usporedivanjem dvaju uzastopnih nizova
ispitivanja emisija ispusnih plinova:

(a) prvi niz se napravi sa zamjenskim uredajem za kontrolu oneci§éenja koji je bio uhodan kroz12 WHSC
ciklusa;
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(b) drugi niz se napravi sa zamjenskim uredajem za kontrolu onecis¢enja koji je izloZen starenju s nize detaljno
opisanim postupkom.

Ako se homologacija primijenila za razliCite tipove motora istog proizvodaca, i pod uvjetom da su ti razliiti
tipovi motora opremljeni istim izvorno opremljenim sustavom za kontrolu oneci§éenja, ispitivanja se mogu
ograni¢iti na najmanje dva motora izabrana nakon dogovora s tijelom za homologaciju.

4.3.2.  Postupak za ocjenjivanje znacajki emisija zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja

4.3.2.1. Motor ili motori imaju ugraden novi uredaj za kontrolu onecis¢enja, kao izvorna oprema, u skladu s ¢lankom
16. stavkom 4.

Sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova priprema se s 12 WHSC ciklusa. Nakon te pripreme motori se
ispituju u skladu s WHDC postupcima ispitivanja iz Priloga 4. B UN/ECE Pravilnikubr. 49. Provode se tri
postupka ispitivanja ispusnih plinova za svaki odgovarajudi tip.

Ispitani motori s izvornim sustavom za naknadnu obradu ispusnih plinova ili izvornim zamjenskim sustavom za
naknadnu obradu ispusnih plinova zadovoljavaju granic¢ne vrijednosti u skladu s homologacijom motora ili
vozila.

4322 Ispitivanje ispu$nih plinova sa zamjenski uredajem za kontrolu oneci§céenja

Zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja koji treba ocijeniti ugraduje se u sustav za naknadnu obradu ispusnih
plinova koji je ispitan u skladu sa zahtjevima tocke 4.3.2.1., s kojim se zamjenjuje odgovarajuéi uredaj za
naknadnu obradu ispusnih plinova, koji je dio izvorne opreme.

Sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova s ugradenim zamjenskim uredajem za kontrolu oneci§éenja nakon
toga se mora prekondicionirati s 12 ciklusa WHSC. Nakon tog pretkondicioniranja, motori se moraju ispitati u
skladu s postupcima ispitivanja. WHDC opisanim u Prilogu 4. B UNJECE Pravilniku br. 49. Provode se tri
ispitivanja ispusnih plinova za svaki odgovarajudi tip.

43.23. Pocetno ocjenjivanje emisija oneciséujuéih tvari iz motora opremljenih
zamjenskim uredajima za kontrolu oneci§éenja

Za zahtjeve koji se odnose na emisije motora opremljenih sa zamjenskim uredajem za kontrolu oneciséenja
smatra se da zadovoljavaju ako rezultati za svaku propisima reguliranu onecis¢ujucu tvar (CO, HC, NMHC,
metan, NO,, NH3, masa i broj Cestica kako se primjenjuje za homologaciju motora) zadovoljavaju sljedeée uvjete:

<
A

< 0,858 +0,4G;

G

(S
4
In

M: srednja vrijednost emisija jednog oneciséivaca koja se izracunava iz triju ispitivanja sa zamjenskim uredajem

G: granicna vrijednost emisija jednog onecis¢ivaca u skladu s homologacijom vozila.

43.24. Trajnost radnih znacajki emisija

Za sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova koji je ispitan u skladu s tockom 4.3.2.2. i ima ugraden
zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja, primjenjuju se postupci u vezi s trajnosti koji su opisani u dodatku 4.

4.3.2.5. Ispitivanje ispusnih plinova sa zamjenskim uredajem za kontrolu oneci$cenja
izloZenim starenju

Stareni sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova, sa starenim zamjenskim uredajem za kontrolu onecis¢enja,
nakon toga se ugraduje na ispitni motor koji je sluzio za ispitivanja iz tockaka 4.3.2.1. i 4.3.2.2.

Stareni sustavi za naknadnu obradu ispusnih plinova trebaju se pretkondicionirati s 12 ciklusa WHSC, a nakon
toga ispitati s postupcima WHDC opisanim u Prilogu 4. B UN/ECE Pravilniku br. 49. Provode se tri ispitivanja
ispusnih plinova za svaki pojedini tip.

43.2.6. Odredivanje faktora starenja za zamjenski uredaj za kontrolu oneci$éenja

Faktor starenja za svaku oneci¢ujuu tvar je omjer izmedu primijenjenih vrijednosti emisija na kraju Zivotnog

vijeka i na pocetku skupljanja sati rada (npr. ako su emisije one¢i§¢ujuce tvari A na kraju Zivotnog vijeka 1,50
g/kWh, a emisije na pocetku skupljanja sati radal,82 g/kWh, faktor starenja je 1,82/1,50 = 1,21).
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4.3.2.7. Ocjenjivanje emisija oneciSujuc¢ih tvari iz motora opremljenih zamjenskim
uredajima za kontrolu oneci§éenja

Za zahtjeve koji se odnose na emisije motora opremljenih sa starenim zamjenskim uredajem za kontrolu

oneci§éenja smatra se da zadovoljavaju ako rezultati za svaku propisima reguliranu oneci§¢ujucu tvar (CO,
HC, NMHC, metan, NO,, NH;, masa i broj Cestica, kako se primjenjuje za homologaciju motora) zadovoljavaju
sljedece uvjete:

M x AF < G
pri cemu je:

M: srednja vrijednost emisija jedne onecisCujuce tvari koja se izracunava iz triju ispitivanja s pretkondicioni-

ranim zamjenskim uredajem za kontrolu oneciséenja prije izlaganja starenju (npr. rezultati iz odjeljka 4.3.2.);
AF: faktor starenja za jednu oneciscujucu tvar;
G: grani¢na vrijednost emisija jedne onecis¢ujuce tvari u skladu s homologacijom vozila.
4.3.3.  Tehnoloska porodica zamjenskih uredaja za kontrolu oneciséenja

Proizvoda¢ moze odrediti tehnolosku porodicu zamjenskih uredaja za kontrolu oneciséenja s obzorom na
osnovne znacajke koje su zajednicke uredajima unutar porodice.

Da bi zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja pripadao istoj tehnoloskoj porodici zamjenskih uredaja za
kontrolu onecis¢enja mora imati:

(a) isti mehanizam kontrole emisija (oksidacijski katalizator, katalizator trostrukog djelovanja, filtar Cestica,
selektivna kataliticka redukcija za NO, itd.);

(b) nosac iz istog materijala (ista vrsta keramike ili ista vrsta metala);

(c) isti tip nosaca s istom gustoom Celija;

(d) iste kataliticki aktivne materijale, a ako ih je viSe, isti omjer kataliticki aktivnih materijala;
(e) istu ukupnu koli¢inu kataliticki aktivnih materijala;

(f) istu vrstu prevlake, nanesenu istim postupkom.

4.3.4.  Ogenjivanje trajnosti ucinka zamjenskog uredaja za kontrolu onecistenja na smanjenje emisija s uporabom faktora starenja
za tehnolosku porodicu

Kada proizvoda¢ odredi tehnolosku porodicu zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja, postupci opisani u
tocki 4.3.2. mogu se upotrijebiti za odredivanje faktora starenja za svaku onecis¢ujucu tvar za osnovnog ¢lana te
porodice. Motor na kojem se provode ta ispitivanja ima radni obujam barem [0,75 dm?] po cilindru.

43.4.1. Odredivanje uc¢inkovitosti ¢lanova porodice s obzirom na trajnost

Za zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja A koji pripada porodici i namijenjen je za ugradnju na motor
radnog obujma C,, mozZe se smatrati da ima iste faktore starenja kao i osnovni zamjenski uredaj za kontrolu
oneciséenja P koji su odredeni na motoru radnog obujma Cp, ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

ValCa = Vp/Cp
pri cemu je:
V,: obujam nosaca(u dm?®) zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja A

Vp: obujam nosaca(u dm?®) osnovnog zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja P iz iste porodice i
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4.4.

4.5.

5.2.

5.2.1.

oba motora upotrebljavaju istu metodu za regeneraciju svih uredaja za kontrolu emisija koji su ugradeni u
izvorni sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova. Ova se odredba primjenjuje samo onda kad su uredaji koji
iziskuju regeneraciju ugradeni u izvorni sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova.

Ako su ti uvjeti ispunjeni, ucinkovitosti ¢lanova porodice s obzirom na trajnost moze se odrediti na temelju
rezultata emisija (S) tog clana porodice koji su odredeni u skladu sa zahtjevima iz tocaka 4.3.2.1., 4.3.2.2. i
4.3.2.3. i primjenjujuéi faktore starenja odredene za osnovnog ¢lana te porodice.

Zahtjevi s obzirom na protutlak u ispuSnom sustavu

Protutlak ne smije prouzrociti da se u cijelom ispusnom sustavu prekoraci vrijednost odredena u skladu s
tockom 4.1.2. Priloga L

Zahtjevi o kompatibilnosti s OBD sustavom (primjenjuje se samo za zamjenske uredaje za kontrolu
onediS¢enja koji se namijenjeni za ugradnju na vozila opremljena OBD sustavom)

Dokazivanje kompatibilnosti s OBD sustavom potrebno je samo kada je izvorni uredaj za kontrolu onecis¢enja
bio obuhvacen OBD nadzorom u izvornoj izvedbi.

Kompatibilnost zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja s OBD sustavom dokazuje se uporabom postupaka
opisanih u Prilogu X. ovoj Uredbi i Prilogu 9. B UNJ/ECE Pravilniku br. 49 za zamjenske uredaje za kontrolu
oneciscenja namijenjene za ugradnju na motore ili vozila, homologirane u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i
ovom Uredbom.

Odredbe UNJECE Pravilnika br. 49 koje se primjenjuju za druge sastavne dijelove osim uredaja za kontrolu
oneciscenja, ne primjenjuju se.

Proizvoda¢ zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja moze upotrijebiti isti postupak pretkondicioniranja i isti
postupak ispitivanja koji je bio upotrijebljen tijekom izvorne homologacije. U tom slucaju, tijelo za homologaciju
koje je dodijelilo izvornu homologaciju motora vozila, na zahtjev i na nediskriminacijskoj osnovi, osigurava
dodatak o uvjetima ispitivanja u dodatku 4. Prilogu I, koji sadrzi broj i tip ciklusa pretkondicioniranja i tip
ispitnog ciklusa koji je upotrijebio proizvoda¢ izvorne opreme za OBD ispitivanje uredaja za kontrolu onedi-
$Cenja.

Radi provjeravanja ispravnosti ugradnje i djelovanja svih drugih sastavnih dijelova koje nadzire OBD sustav, OBD
sustav ne smije pokazati neispravnost niti imati pohranjenih kodova gresaka prije ugradnje zamjenskih uredaja za
kontrolu onecis¢enja. Ocjena stanja OBD sustava nakon zavrSetka ispitivanja opisanih u tockama od 4.3.2. do
4.3.2.7. moze se upotrijebiti u tu svrhu.

Indikator neispravnosti ne smije se aktivirati tijekom djelovanja koje se zahtijeva u tockama od 4.3.2. do 4.3.2.7.

SUKLADNOST PROIZVODNJE

Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje poduzimaju se u skladu s ¢lankom 12. Direktive 2007/46/EZ.

Posebne odredbe

Provjere iz odjeljka 2.2. Priloga X. Direktivi 2007/46/EZ obuhvacaju sukladnost sa znacajkama prema definiciji
Jtip uredaja za kontrolu oneci§cenja” iz ¢lanka 2. stavka 8. Uredbe (EZ) br 692/2008.

Za primjenu ¢lanka 12. stavka 2. Direktive 2007/46/EZ mogu se provesti ispitivanja iz odjeljka 4.3. ovog Priloga
(zahtjevi s obzirom na emisije). U tom slucaju, nositelj homologacije moZze zatraziti, kao drugu moguénost, da se
kao osnova za usporedbu ne upotrijebi uredaj za kontrolu onecis¢enja koji je dio izvorne opreme, ve¢ zamjenski
uredaj za kontrolu onecis¢enja koji je bio upotrijebljen tijekom homologacijskih ispitivanja (ili drugi uzorak za
koji je dokazana sukladnost s homologiranim tipom). Vrijednosti emisija izmjerenih na provjeravanom uzorku
ne smiju prelaziti u prosjeku za vise od 15 % srednje vrijednosti izmjerene na referentnom uzorku.
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Dodatak 1.

OBRAZAC
Opisni dokument br. ...

o EZ homologaciji tipa zamjenskih uredaja za kontrolu onecis¢enja

Sljededi podaci prilazu se u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi se nacrti dostavljaju u prikladnom mjerilu i s
dovoljno pojedinosti na formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su priloZene, fotografije prikazuju potrebne
pojedinosti.

Ako su sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektronicko upravljanje, podaci o njihovim znacaj-
kama se dodaju.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.4.

. Broj (brojevi) i/ili simbol (simboli) koji oznacuju tipove motora i vozila:

OPCI PODACI

Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

Tip:

Trgovacki naziv (nazivi) (ako je raspoloziv):

Identifikacijska oznaka tipa:

Naziv i adresa proizvodaca:

U slucaju sastavnog dijela i zasebne tehnicke jedinice nacin postavljanja oznake EZ homologacije: ......oecweeruwrnenees

Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapanje:

Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji):

OPIS UREDAJA

Tip zamjenskog uredaja za kontrolu onecisenja: (oksidacijski katalizator, katalizator trostrukog djelovanja, filtar
Cestica, SCR katalizator itd.)

Nacrti zamjenskih uredaja za kontrolu oneciséenja koji prikazuju osim ostalog sve znacajke navedene u tocki ,tip
uredaja za kontrolu onecis¢enja” u ¢lanku 2. Uredbe (EU) br. 582/2011:

Opis tipa motora i vozila ili tipova za koje je zamjenski uredaj za kontrolu oneci§éenja namijenjen: ........cccce......

. Broj (brojevi) ifili simbol (simboli) koji oznacuju izvorne uredaje za kontrolu onelid¢enja za Ciju je zamjenu

zamjenski uredaj za kontrolu onecis¢enja namijenjen:

. Je li zamjenski uredaj za kontrolu oneciscenja kompatibilan sa zahtjevima OBD-a (da/ne) (%)

. Je li zamjenski uredaj za kontrolu onecis¢enja kompatibilan s postojedim upravljackim sustavima vozilajmotora

(dafne) (')

Opis i nacrti koji prikazuju polozaj zamjenskog uredaja za kontrolu oneci§éenja u odnosu na ispusnu granu
(ispusne grane) motora:

(") Prekriziti nepotrebno.
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Dodatak 2.

OBRAZAC CERTIFIKATA O EZ HOMOLOGACIJI TIPA
(Najvedi format: A4 (210 mm x 297 mm))

CERTIFIKAT O EZ HOMOLOGACIJI TIPA

Zig tijela za homologaciju

Izjava o:

— EZ homologaciji tipa ()

— dopuni EZ homologacije tipa (1)

— odbijanju EZ homologacije tipa (!)

— povlaenju EZ homologacije tipa (})

za tip sastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice ()
s obzirom na Uredbu (EZ) br. 595/2009 kako je provedena Uredbom (EZ) br. 582/2011.

Uredba (EZ) br. 595/2009 i Uredba (EZ) br. 582/2011 kako je zadnje izmijenjena

Broj EZ homologacije tipa:

Razlog za dopunu:

ODJELJAK 1.

0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

0.2.  Tip:

0.3.  Identifikacijska oznaka tipa oznacena na sastavnom dijelu/zasebnoj tehnickoj jedinici (%) (identifikacijskibroj dije-
la):

0.3.1. Polozaj te oznake:

0.5. Naziv i adresa proizvodaca:

0.7.  Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehnickim jedinicama, mjesto i nacin pricvriivanja oznake
EZhomologacije tipa:

0.8. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapanje:

0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji):

ODJELJAK 1.
1. Dodatni podaci

1.1.  Marka i tip zamjenskog uredaja za kontrolu onecisCenja: (oksidacijski katalizator, katalizator trostrukog djelovanja,
SCR katalizator, filtar Cestica itd.)

1.2.  Tip (tipovi) motora i vozila za koje je tip uredaja za kontrolu onecid¢enja upotrebljiv kao zamjenski dio: ..........

1.3.  Tip motora na kojem je zamjenski uredaj za kontrolu onecid¢enja bio ispitan:

1.3.1. Je li zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja dokazano kompatibilan s OBD zahtjevima (da/ne) (1): .ceeevererrreceens

(") Prekriziti nepotrebno.
() Ako identifikacijska oznaka tipa sadrzi znakove koji nisu bitni za opis vozila, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke jedinice na koju se
odnosi ovaj certifikat o homologaciji, te znakove treba u dokumentaciji prikazati simbolom ,?” (npr. ABC??123???).
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2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:

3. Datum izvjes¢a o ispitivanju:

4. Broj izvjes¢a o ispitivanju:

5. Napomene:

6. Mjesto:

7. Datum:

8 POLPIS oot R RS AR AR AR R e et

Prilozi: Opisna dokumentacija.
Izvjesée o ispitivanju.
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2.1.

Dodatak 3.

Postupak starenja za ocjenjivanje trajnosti

Ovim se dodatkom odreduju postupci za starenje zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja za svrhu ocjenjivanja
trajnosti.

Pri dokazivanju trajnosti na zamjenski uredaj za kontrolu oneci§¢enja primjenjuju se zahtjevi iz tocaka od 1. do
3.4.2. Priloga VIL

Za svrhu dokazivanja trajnosti zamjenskog uredaja za kontrolu onecis¢enja mogu se upotrijebiti najmanja razdoblja
skupljanja sati rada iz tablice 1.

Tablica 1.

Najmanje razdoblje skupljanja sati rada

Kategorija vozila u koji ¢e motor bio ugraden Najmanje razdoblje skupljanja sati rada

Vorzila kategorije N;

Vozila kategorije N,

Vozila kategorije N3 Cija najveca tehnicki dopustena
masa ne prelazi 16 tona

Vozila kategorije; Cija najveca tehnicki dopustena masa
prelazi 16 tona

Vozila kategorije M;

Vozila kategorije M,

Vozila kategorije M razreda I, II, A i B kako je odredeno
u Prilogu 1. Direktivi 2001/85/EZ, ¢ija najveca tehnicki
dopustena masa ne prelazi 7,5 tona

Vozila kategorije M3 razreda III i B kako je odredeno u
Prilogu 1. Direktivi 2001/85/EZ, cija najveca tehnicki
dopustena masa prelazi 7,5 tone
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PRILOG XII.

SUKLADNOST MOTORA I VOZILA U UPORABI HOMOLOGIRANIH U SKLADU S DIREKTIVOM 2005/55/EZ

1.1.

2.2.

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

UvoD

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za sukladnost motora i vozila u uporabi homologiranih u skladu s Direk-
tivom 2005/55/EZ.

POSTUPAK ZA SUKLADNOST U UPORABI

Za ispitivanje sukladnosti u uporabi primjenjuju se odredbe Priloga 8. UN/ECE Pravilniku br. 49.

Tijelo za homologaciju koje je dodijelilo pocetnu homologaciju mozZe na zahtjev proizvodaca odluciti upotrijebiti
postupak za sukladnost u uporabi iz Priloga II. ove Uredbe za motore i vozila homologirane u skladu s
Direktivom 2005/55/EZ.

Ako se upotrebljavaju postupci opisani u Prilogu II, primjenjuju se sljedece iznimke:

Svako pozivanje na WHTC i WHSC smatra se kao pozivanje na ETC i ESC kako je odredeno u Prilogu 4. A
UNJECE Pravilniku br. 49.

Tocka 2.2.Priloga II. ovoj Uredbi ne primjenjuje se.

Kada se za uobiCajene uvjete u uporabi smatra da nisu odgovarajuli za ispravno provodenje ispitivanja, proiz-
vodac ili tijelo za homologaciju mogu zahtijevati da se upotrijebe drugi vozni putovi i korisni tereti. Zahtjevi iz
tocaka 4.1. 1 4.5. Priloga II. ovoj Uredbi upotrebljavaju se kao smjernica kako bi se odredilo jesu li nacini voznje i
korisni tereti prihvatljivi za ispitivanje sukladnosti u uporabi.

Kada vozilom upravlja voza¢ koji nije uobicajeni profesionalni voza¢ odredenog vozila, taj voza¢ mora biti
osposobljen za upravljanje teskim vozilima kategorije koja su predmet ispitivanja.

Tocke 2.3. 1 2.4. Priloga II. ne primjenjuju se.

Tocka 3.1. Priloga II. ne primjenjuje se.

Proizvoda¢ provodi ispitivanje te porodice motora u uporabi. Redoslijed ispitivanja odobrava tijelo za homolo-
gaciju.

Na zahtjev proizvodaca ispitivanje se moze zaustaviti pet godina nakon prestanka proizvodnje.

Na zahtjev proizvodaca tijelo za homologaciju moze se odluciti za plan uzorkovanja u skladu s to¢kama 3.1.1.,
3.1.2. 1 3.1.3. Priloga IL ili u skladu s dodatkom 3. Prilogu 8. UNJECE Pravilniku br. 49.

Tocka 4.4.2. Priloga II. ovoj Uredbi ne primjenjuje se.

Gorivo se moze na zahtjev proizvodaca zamijeniti s odgovarajuéim referentnim gorivom.

Vrijednosti iz tocke 4.5. Priloga II. mogu se upotrijebiti kao smjernica za odredivanje jesu li nacini voznje i
korisni tereti prihvatljivi za ispitivanje sukladnosti u uporabi.

Tocka 4.6.5. Priloga II. ne primjenjuje se.

Najmanje trajanje ispitivanja je toliko da se proizvede trostruka vrijednost rada ETC-a ili da se proizvede trostruka
referentna masa CO, u kg/ciklus ETC-a, ovisno o tome 3to se primjenjuje.

Tocka 5.1.1.1.2. Priloga II. ne primjenjuje se.
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2.3.14. U slucaju da se informacije o prijenosu podataka iz tocke 5.1.1. Priloga II. ne moze dobiti na odgovarajuéi nacin
iz dvaju vozila s motorima iz iste porodice motora, dok alat za pregled djeluje pravilno, motor se ispituje u
skladu s postupcima iz Priloga 8. UN/ECE Pravilniku br. 49.

2.3.15. Ispitivanje sukladnosti mozZe se provesti na uredaju za ispitivanje motora kako je odredeno u Prilogu 8. UN/ECE
Pravilniku br. 49.

2.3.16. Proizvoda¢ moze zatraziti da tijelo za homologaciju provede potvrdno ispitivanje na uredaju za ispitivanje
motora, kako je odredeno u Prilogu 8. UN/ECE Pravilniku br. 49 ako su ispunjeni sljedeéi uvjeti:

(a) odluka o odbijanju bila je donesena za vozila koja su uzorkovana u skladu s tockom 2.3.7.;

(b) 90 % ukupnog postotka faktord sukladnosti emisija ispusnih plinova svakog ispitivanog sustava motora,
odredenih u skladu s postupcima mjerenja i izracuna odredenih u dodatku 1. Prilogu I ne prelaze
vrijednost 2,0.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

PRILOG XIII.

ZAHTJEVI ZA OSIGURAVANJE ISPRAVNOG DJELOVANJA MJERA ZA KONTROLU EMISIJA NO,

UvoD

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za osiguravanje ispravnog djelovanja mjera za kontrolu emisija NO,. On
obuhvaca zahtjeve za vozila koji se odnose na uporabu reagensa za smanjivanje emisija.

OPCl ZAHTJEVI

Svaki sustav motora unutar podrucja primjene ovog Priloga treba biti konstruiran, proizveden i ugraden tako
da moze ispunjavati te zahtjeve tijekom cijelog uobicajenog Zivotnog vijeka motora u uobiCajenim uvjetima
uporabe. U dosezanju tog cilja prihvatljivo je da motori koji su se upotrebljavali dulje od odgovarajuceg
razdoblja trajnosti odredena u clanku 4. Uredbe (EZ) br. 595/2009 mogu pokazivati izvjesno pogorSanje
radnih znacajki i osjetljivosti sustava nadzora.

Druge moguénosti odobravanja

Na zahtjev proizvodaca za vozila kategorija M;, M,, N; i N; s najve¢om dopustenom masom koja ne prelazi
7,5 tona i razreda I, razreda II, razreda A i razreda B kategorije M3 prema definiciji u Prilogu L. Direktivi
2001/85[EZ, s dopustenom masom koja ne prelazi 7,5 tona, sukladnost sa zahtjevima Priloga XVI. Uredbi (EZ)
br. 692/2008 smatra se da je istovjetna sukladnosti s ovim Prilogom.

Ako se upotrijebi ta druga moguénost odobravanja, podaci o pravilnom djelovanju mjera za kontrolu NOx u
odjeljcima 3.2.12.2.8.1. do 3.2.12.2.8.5. dijela 2. dodatka 4. Prilogu I. zamjenjuju se podacima iz odjeljka
3.2.12.2.8. dodatka 3. Prilogu I. Uredbi (EZ) br. 692/2008.

Selektivna primjena odredbi ovog Priloga i odredbi Priloga XVI. Uredbi (EZ)br. 692/2008 nije dopustena, osim
kada je to izricito dopusteno u ovom odjeljku.

Zahtijevani podaci

Proizvodac osigurava podatke koji u cijelosti opisuju funkcionalne radne znacajke sustava motora u obliku koji
je odreden u dodatku 4. Prilogu I.

U zahtjevu za homologaciju, proizvoda¢ odreduje znacajke svih potroSenih reagensa u sustavu za kontrolu
emisija. Ta specifikacija treba obuhvatiti sve tipove i koncentracije, radne temperature i pozivanje na medu-
narodne standarde.

Podrobne pisane informacije koje u cijelosti opisuju radne znacajke sustava za upozoravanje vozaca kako je
odredeno u skladu s odjelikom 4. te sustava za prinudu vozaca kako je odredeno u skladu s odjelikom 5.,
dostavljaju se tijelu za homologaciju pri podnosenju zahtjeva za homologaciju.

Kada proizvoda¢ podnese zahtjev za homologaciju motora ili porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice, u
opisnoj dokumentaciji na koju se poziva u clanku 5. stavku 3., ¢lanku 7. stavku 3. ili ¢lanku 9. stavku 3.,
proizvoda¢ obuhvaca zahtjeve koji ¢e osigurati da vozilo, kada se upotrebljava na cesti ili prema potrebi
drugdje, ispunjava zahtjeve ovog Priloga. Ta dokumentacija podrazumijeva:

(a) podrobne tehnicke zahtjeve, obuhvacajuéi odredbe koje osiguravaju spojivost sa sustavima nadzora, upozo-
ravanja i prinude u sustavu motora za potrebe ispunjavanja zahtjeva ovog Priloga;

(b) postupak provjeravanja koji se mora postovati kod ugradnje motora u vozilo.

Postojanje i prikladnost takvih zahtjeva za ugradnju mogu se provjeriti tijekom postupka homologacije sustava
motora.

Dokumentacija iz tocaka (a) i (b) nije potrebna ako proizvoda¢ podnese zahtjev za EZ homologaciju vozila s
obzirom na emisije i pristup informacijama za popravak i odrzavanje vozila.
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2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.
2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.2.3.

2.4.2.2.4.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.5.

Radni uvjeti

Svaki sustav motora koji je obuhvaden podru¢jem primjene ovog Priloga mora sacuvati svoju funkciju kontrole
emisija u svim uvjetima koji su redovito prisutni na podrucju Unije, osobito pri niskim temperaturama okoline,
u skladu s Prilogom VI

Sustav za nazor kontrole emisija djeluje:

(a) pri temperaturama okoline od 266 K do 308 K (od — 7 °C do 35 °C);

(b) na svim nadmorskim visinama ispod 1 600 m;

(c) pri temperaturama rashladne tekuéine motora iznad 343 K (70 °C).

Ovaj se odjeljak ne primjenjuje u slucaju nadzora razine reagensa u spremniku za pohranjivanje kada se nadzor
mora provesti u svim uvjetima u kojima je mjerenje tehnicki izvedivo, obuhvacajuéi sve uvjete u kojima tekuéi
reagens nije smrznut.

Zastita reagensa od smrzavanja

Proizvoda¢ mozZe upotrijebiti grijani ili negrijani spremnik reagensa i sustav za doziranje reagensa u skladu s
opéim zahtjevima odjeljka 2.3.1. Grijani sustav ispunjava zahtjeve odjeljka 2.4.2. Negrijani sustav ispunjava
zahtjeve odjeljka 2.4.3.

Uporaba negrijanog spremnika reagensa i sustava za doziranje reagensa navedena je u pisanim uputama za
vlasnika vozila.

Grijani spremnik reagensa i sustav za doziranje reagensa

Ako se reagens smrzne, proizvoda¢ osigurava da reagens bude na raspolaganju za uporabu unutar najvise 70
minuta od pokretanja vozila pri temperaturi okoline 266 K (- 7 °C).

Dokazivanje

Spremnik reagensa i sustav za doziranje reagensa drZe se na temperaturi od 255 K (- 18 °C) tijekom 72 sata ili
dok se najveéi dio reagensa ne stvrdne.

Nakon razdoblja hladenja iz odjeljka 2.4.2.2.1. motor se ponovno pokree i radi pri temperaturi okoline od
266 K (- 7 °C) na sljededi nacin: 10 do 20 minuta u praznom hodu, a nakon toga najvise 50 minuta pri najvise
40 % opterecenju.

Sustav za doziranje reagensa potpuno je funkcionalan na kraju postupaka ispitivanja iz odjeljaka 2.4.2.2.1. i
2.4.2.2.2.

Dokazivanje sukladnosti sa zahtjevima odjeljka 2.4.2.2. mozZe se provesti u rashladnoj ispitnoj komori oprem-
ljenoj dinamometrom za ispitivanje motora ili vozila, ili se moZe oslanjati na ispitivanja vozila u uporabi u
skladu s odobrenjem tijela za homologaciju.

Negrijani spremnik reagensa i sustav za doziranje reagensa

Sustav za upozoravanje vozaca opisan u odjeljku 4. mora se aktivirati ako se reagens ne dozira pri temperaturi
okoline < 266 K (-7 °C).

Sustav visoke razine prinude opisan u odjeljku 5.4. se aktivira ako se reagens ne dozira pri temperaturi okoline
<266 K (-7 °C) u razdoblju od najvise 70 minuta nakon pokretanja vozila.

Svaki pojedini spremnik reagensa ugraden na vozilu ima ugradeno sredstvo za uzimanje bilo kakve tekudine iz
spremnika, a da nisu potrebne informacije koje nisu pohranjene u vozilu. Mjesto uzimanja uzorka mora biti
lako dostupno bez uporabe posebnoga alate ili naprave. Kljucevi ili sustavi koji se obi¢no nalaze u vozilu za
zakljucavanje spremnika ne smatraju se posebnim alatima ili napravama u smislu ovog odjeljka.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

ZAHTJEVI ZA ODRZAVANJE

Proizvodac $alje, ili se brine da budu poslane, pisane upute o sustavu za kontrolu emisija i njegovom
ispravnom djelovanju svim vlasnicima novih vozila ili novih motora homologiranih u skladu s ovom Uredbom.

U tim se uputama navodi da ¢e sustav za upozoravanje vozaca obavijestiti vozaca o problemu ako sustav za
kontrolu emisija ne djeluje ispravno i da ¢e aktiviranje sustava prinude vozaca ako se to upozorenje zanemaruje
imati za posljedicu da vozilo nece modi ucinkovito obaviti svoju misiju.

U uputama se navode zahtjevi za pravilnu uporabu i odrzavanje vozila kako bi se odrzale znacajke njihovih
emisija, ukljucujudi, prema potrebi, pravilnu uporabu potrosnih reagensa.

Upute su napisane jasnim jezikom koji nije tehnicki i na sluzbenom jeziku ili jezicima drzave clanice u kojoj je
prodano ili registrirano novo vozilo ili motor.

U uputama se navodi mora li voza¢ dopunjavati dodatne reagense izmedu uobicajenih intervala odrzavanja. U
uputama se navodi i zahtijevana kvaliteta reagensa. One navode na koji na¢in voza¢ mora dopuniti spremnik
reagensa. Informacije navode i vjerojatnu potros$nju reagensa za tip vozila i kako ¢e se Cesto vjerojatno on
trebati dopunjavati.

U uputama se navodi da su uporaba i dopunjavanje zahtijevanog reagensa koji zadovoljava specifikacije bitni
da vozilo ispuni zahtjeve za izdavanje potvrde o sukladnosti za taj tip vozila.

U uputama se navodi da uporaba vozila koje ne trosi reagens koji je potreban za smanjenje emisija moze biti
smatrana kao kaznjivo djelo.

U uputama se objasnjava kako sustav za upozoravanje vozaca i sustav za prinudu vozaca radi. Osim toga se
objasnjavaju posljedice, u smislu radnih znacajki vorzila i biljezenja gresaka, zanemarivanja upozorenja sustava
za upozoravanje i dopunjavanja reagensa ili otklanjanja problema.

SUSTAV ZA UPOZORAVANJE VOZACA

Vozilo je opremljeno sustavom za upozoravanje vozaca vizualnim upozorenjem koje vozacu signalizira kada
su otkrivene niska razina reagensa, neodgovarajuca kakvoca reagensa, premala potro$nja reagensa ili neisprav-
nost koja moze nastati zbog neovlastenog zahvata te dovesti do aktiviranja sustava za prinudu vozaca ako se
pravovremeno ne otkloni. Upozorni sustav je jednako tako aktivan kada se aktivira sustav za prinudu vozaca
opisan u odjeljku 5.

Zaslon sustava ugradene dijagnostike (OBD) vozila opisan u Prilogu 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49 i Prilogu X.
ovoj Uredbi ne upotrebljava se za davanje vizualnih upozorenja opisanih u odjeljku 4.1. Upozorenje ne smije
biti jednako upozorenju koje se upotrebljava za potrebe OBD-a (tj. indikator neispravnosti, MI) ili drugom
signalu koji se odnosi na odrzavanje motora. Ne smiju se mo¢i iskljuciti upozorni sustav ili vizualna upozo-
renja s alatom za pregled ako uzrok za aktiviranje upozorenja nije otklonjen.

Vizualno upozorenje moze prikazati kratke poruke, ukljucujuéi poruke koje jasno pokazuju:

(a) preostalu udaljenost ili vrijeme do aktiviranja niske ili visoke razine prinude;

(b) razinu smanjenja zakretnog momenta;

(c) uvjete pod kojima se onesposobljenost vozila moze otkloniti.

Sustav koji se upotrebljava za prikazivanje poruka iz ove tocke moze biti isti kao i onaj koji se upotrebljava za
OBD ili za druge potrebe odrzavanja.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Po izboru proizvodaca, sustav obuhvaca zvuénu komponentu za upozorenje vozaca. Dopusteno je da vozac
iskljuci zvuéna upozorenja.

Sustav za upozoravanje vozaca se aktivira kako je odredeno u odjelicima 6.2., 7.2, 8.4. 1 9.3.

Sustav za upozoravanje vozaca se deaktivira kada prestanu postojati uvjeti za njegovo aktiviranje. Sustav za
upozoravanje vozaca ne smije se automatski deaktivirati ako razlozi za njegovo aktiviranje nisu otklonjeni.

Upozorni sustav moze se privremeno iskljuciti drugim upozornim signalima koji daju vazne poruke koji se
odnose na sigurnost.

Funkcija koja omogucava da voza¢ zatamni vizualna upozorenja sustava za upozoravanje moze biti ugradena u
vozila koja upotrebljavaju spasilacke sluzbe ili na vozila kategorija odredenih u ¢lanku 2. stavku 3. tocki (b)
Direktive 2007[46/EZ.

Podrobnosti o postupcima aktiviranja i deaktiviranja sustava za upozoravanje vozaca odredene su dodatku 2.

Kao dio zahtijeva za homologaciju u smislu ove Uredbe, proizvoda¢ djelovanje sustava za upozoravanje vozaca
dokazuje kako je odredeno u dodatku 1.

SUSTAV ZA PRINUDU VOZACA

Vozilo ima ugraden dvostupanjski sustav za prinudu vozaca koji pocinje niskom razinom prinude (ogranicenje
ucinkovitosti) i nastavlja viSom razinom prinude (u¢inkovito onesposobljavanje djelovanja vozila).

Zahtjev za sustav za prinudu vozaca ne primjenjuje se za motore ili vozila koja upotrebljavaju spasilacke sluzbe
ili za motore ili vozila odredene u ¢lanku 2. stavku 3. tocki (b) Direktive 2007/46/EZ. Trajno deaktiviranje
sustava za prinudu vozaca smije obaviti samo proizvoda¢ motora ili vozila.

Sustav s niskom razinom prinude

Sustav s niskom razinom prinude smanjuje najveéi raspolozivi zakretni moment motora za 25 % u cijelom
podrugju brzina vrtnje motora izmedu brzina vrtnje zavr$nog zakretnog momenta i prekidne tocke regulatora
brzine kako je opisano u dodatku 3.

Sustav s niskom razinom prinude aktivira sekada se vozilo prvi put zaustavi nakon 3to se dogode uvjeti
odredeni u odjeljcima 6.3., 7.3, 8.5. 1 9.4.

Sustav s visokom razinom prinude

Proizvoda¢ motora ili vozila mora ugraduje najmanje jedan od sustava s visokom razinom prinude opisanih u
odjelicima 5.4.1., 5.4.2. i 5.4.3. i sustav za ,onesposobljavanje vozila na vremensko ogranicenje” opisano u
odjeljku 5.4.4.

Sustav za ,onesposobljavanje nakon ponovnog pokretanja” ogranicava brzinu vozila na 20 km/h (,nacin spore
voznje”) nakon $§to se isklju¢i motor na zahtjev vozaca (,key-off’).

Sustav za ,onesposobljavanje nakon punjenja goriva” ograni¢ava brzinu vozila na 20 km/h (,nacin spore
voznje”) nakon §to se razina goriva u spremniku za gorivo poveéa za izmjerenu koli¢inu koja nije veca od
10 % kapaciteta spremnika za gorivo te koju je odobrilo tijelo za homologaciju na temelju tehnickih mogué-
nosti mjerila razine goriva i proizvodaceve izjave.

Sustav za ,onesposobljavanje nakon parkiranja” ograni¢ava brzinu vozila na 20 km/h (,nacin spore voznje”)
nakon 3to vozilo miruje viSe od jednog sata.

Sustav za ,onesposobljavanje na vremensko ograni¢enje” ograni¢ava brzinu vozila na 20 km/h (,nacin spore
voznje”) prvi put kada vozilo miruje nakon 8 sati rada motora ako sustav opisan u odjeljcima 5.4.1., 5.4.2. i
5.4.3. prethodno nije bio aktiviran.

Sustav za prinudu vozaca aktivira se u skladu s odjeljcima 6.3., 7.3., 8.5. 1 9.4.
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5.5.1. Nakon §to sustav za prinudu vozaca ustanovi da se mora aktivirati sustav s visokom razinom prinude, sustav
za nisku razinu prinude ostaje aktiviran dok se brzina vozila ne smanji na 20 km/h (,nacin spore voZnje”).

5.6. Sustav za prinudu vozaca iskljucuje se nakon nestanka uvjeta za njegovo ukljucivanje. Sustav za prinudu
vozaca ne smije se automatski iskljuciti sve dok razlozi za njegovo uklju¢ivanje nisu otklonjeni.

5.7. Podrobnosti o postupcima aktiviranja i deaktiviranja sustava za prinudu vozaca opisane su u dodatku 2.

5.8. Kao dio zahtjeva za homologaciju u skladu s ovom Uredbom, proizvoda¢ dokazuje nacin rada sustava za
upozoravanje vozaca kako je odredeno u dodatku 1.

6. RAZPOLOZIVOST REAGENSA
6.1. Indikator reagensa

Vozilo ima posebni indikator na ploci s instrumentima koji vozaca jasno obavje$cuje o razini reagensa u
spremniku za pohranjivanje reagensa. Najmanja prihvatljiva radna znacajka indikatora razine reagensa je da
stalno prikazuje razine reagensa dok je sustav za upozoravanje vozaca iz odjeljka 4. aktiviran da upozoravanja
na poteskoce s raspoloZivosti reagensa. Indikator koli¢ine reagensa moze imati analogni ili digitalni zaslon i
pokazivati razinu reagensa kao udjel punog kapaciteta spremnika, koli¢inu preostalog reagensa ili ocjenu
preostale udaljenosti koja se moZze prevesti.

Indikator kolicine reagensa je postavljen u blizini indikatora razine reagensa.

6.2. Aktiviranje sustava za upozoravanje vozaca

6.2.1. Sustav za upozoravanje vozaca iz odjeljka 4. aktivira se kada se razina reagensa spusti ispod 10 % kapaciteta
spremnika s reagensom ili viSeg postotka po izboru proizvodaca.

6.2.2. Dano upozorenje je dovoljno jasno da voza¢ razumije da je razina reagensa niska. Kada upozorni sustav
ukljucuje sustav za prikazivanje poruka, vizualno upozorenje prikazuje poruku koja oznacuje nisku razinu
reagensa (npr. ,niska razina uree”, ,niska razina AdBlue” ili ,reagens nizak”).

6.2.3. Za sustav za upozoravanje vozaca nije potrebno da u pocetku djeluje stalno, ali se jakost aktiviranja pojacava
tako da signal postane stalan kada se razina reagensa priblizi vrlo niskom udjelu kapaciteta spremnika reagensa
i priblizi tocki kada se aktivira sustav za prinudu vozaca. To upozoravanje zavrSava obavje$¢ivanjem vozaca pri
razini koja je prepustena izboru proizvodaca, ali je znacajno bolje oznacena nego u tocki u kojoj se aktivira
sustav za prinudu vozaca iz odjeljka 6.3.

6.2.4. Stalni upozorni signal ne moze se lako iskljuciti ili zanemariti. Kada upozorni sustav sadrzi sustav za prika-
zivanje poruka, prikazuje se jasna poruka (na primjer: ,dopunite ureu”, ,dopunite AdBlue” ili ,dopunite
reagens”). Stalno se upozoravanje moZze privremeno prekinuti radi drugih upozornih signala koji daju vazne
poruke u pogledu sigurnosti.

6.2.5. Sustav za upozoravanje vozaca ne moze se iskljuciti dok se reagens ne dopuni do razine pri kojoj nije
potrebno njegovo aktiviranje.

6.3. Aktiviranje sustava za prinudu vozaca

6.3.1. Sustav s niskom razinom prinude iz odjeljka 5.3. aktivira se ako se razina reagensa u spremniku spusti ispod
2,5 % njegovog uobiajenog kapaciteta ili viSeg postotka po izboru proizvodaca.

6.3.2. Sustav s visokom razinom prinude iz odjeljka 5.4. aktivira se ako je spremnik s reagensom prazan (tj. kada
sustav za doziranje reagensa ne moze viSe povudi reagens iz spremnika) ili kada se razina reagensa spusti ispod
2,5 % njegovog uobicajenog kapaciteta, po nahodenju proizvodaca.
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6.3.3.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.

7.2.

7.3.
7.3.1.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

Sustav za nisku ili visoku razinu prinude vozaca ne moze se deaktivirati dok reagens nije dopunjen do razine
pri kojoj nije potrebno njegovo aktiviranje.

NADZOR KVALITETE REAGENSA

Vozilo ima sredstvo za prepoznavanje prisutnosti neodgovarajuceg reagensa u vozilu.

Proizvoda¢ odreduje najmanju prihvatljivu koncentraciju reagensa CDmin, pri kojoj emisije iz ispusne cijevi ne
prelaze grani¢ne vrijednosti iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 595/2009.

U prijelaznom razdoblju iz ¢lanka 4. stavka 7. i na zahtjev proizvodaca za potrebu odjeljka 7.1.1. pozivanje na
ograniCenje emisija NOx odredeno u Prilogu I. Uredbi (EZ) br. 595/2009 treba se zamijeniti s vrijednosti
900 mg/kWh.

Tocna vrijednost CDmin dokazuje se tijekom homologacije po postupku iz dodatka 6. i biljezi u prosirenoj
homologacijskoj dokumentaciji odredenoj u ¢lanku 3. i odjeljku 8. Priloga I.

Svaka koncentracija reagensa koja je niza od CDmin se otkriva i smatra, za potrebe odjeljka 7.1., kao
neodgovarajudi reagens.

Poseban broja¢ (,brojac kvalitete reagensa”) pridruzuje se kvaliteti reagensa. Brojac¢ kvalitete reagensa biljezi broj
sati rada motora s neodgovaraju¢im reagensom.

Podrobnosti o kriterijima i mehanizmima za aktiviranje i deaktiviranje brojaca kvalitete reagensa opisani su u
dodatku 2.

Podaci brojaca kvalitete reagensa na raspolaganju su na normiran nacin u skladu s odredbama iz dodatka 5.

Aktiviranje sustava za upozoravanje vozaca

Kada sustav za nadzor otkrije ili, prema potrebi, potvrdi da je kvaliteta reagensa neodgovarajuca, aktivira se
sustav za upozoravanje vozaca opisan u odjeljku 4. Kada upozorni sustav ukljucuje sustav za prikazivanje
poruka, on prikazuje poruku s navodenjem uzroka za upozorenje (na primjer: ,otkrivena neispravna urea”,
,otkriven neispravan AdBlue” ili ,otkriven neispravan reagens”).

Aktiviranje sustava za prinudu vozaca

Sustav za nisku razinu prinude opisan u odjeljku 5.3. aktivira se ako se kvaliteta reagensa ne popravi unutar 10
sati rada motora nakon aktiviranja sustava za upozoravanje vozaca iz odjeljka 7.2.

Sustav s visokom razinom prinude iz odjeljka 5.4. aktivira se ako se kvaliteta reagensa ne popravi unutar 10
sati rada motora nakon aktiviranja sustava za upozoravanje vozaca iz odjeljka 7.2.

Broj sati prije aktiviranja sustavd za prinudu vozaca smanjuje se u slucaju ponovljenog pojavljivanja neispra-
vnosti, u skladu s mehanizmom iz dodatka 2.

NADZOR POTROSNJE REAGENSA

Vozilo ima sredstva za odredivanje potro$nje reagensa i koja omogucuju pristup podacima o potro$nji izvan
vozila.

Brojadi potrosnje reagensa i doziranja reagensa

Poseban broja¢ koristi se za potro$nju reagensa (,broja¢ potrodnje reagensa”) i poseban broja¢ za doziranje
(,broja¢ doziranja reagensa”). Ti brojali broje sate rada motora s neodgovarajuom potrosnjom reagensa i
odgovarajuéim prekidom doziranja reagensa.

Kriteriji i mehanizmi aktiviranja i deaktiviranja brojaca potrosnje i doziranja reagensa detaljno su opisani u
dodatku 2. ovom Prilogu.
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8.2.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

Podaci brojaca o potro$nji i doziranju reagensa raspoloZivi su na normirani nacin u skladu s odredbama
dodatka 5. ovom Prilogu.

Uvjeti nadzora

Najdulje razdoblje za otkrivanje nedovoljne potrosnje reagensa je razdoblje od 48 sati ili takvo koje odgovara
potrodnji reagensa od najmanje 15 litara, ovisno o tome koje je dulje.

Da bi se nadzirala potrosnja reagensa, nadzire se najmanje jedan od sljede¢ih parametara na vozilu ili motoru:

(a) razina reagensa u spremniku reagensa u vozilu;

(b) protok reagensa ili koli¢ina ubrizganog reagensa na mjestu koje je, koliko je tehnicki moguée, blizu tocke
ubrizgavanja u sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova.

Aktiviranje sustava za upozoravanje vozaca

Sustav za upozoravanje vozaca opisanog u odjeljku 4. aktivira se ako se otkrije odstupanje za vise od 20 %
izmedu prosje¢ne potro$nje reagensa i zahtijevane prosje¢ne potro$nje reagensa sustava motora u razdoblju
koje odredi proizvoda¢, koje ne smije biti dulje od najduljeg razdoblja iz odjeljka 8.3.1. Kada upozorni sustav
ukljucuje sustav za prikazivanje poruka, on prikazuje poruku s navodenjem razloga za upozorenje (na primjer:
,neispravno doziranje uree”, ,neispravno doziranje AdBlue” ili ,neispravno doziranje reagensa”).

Do kraja prijelaznog razdoblja iz ¢lanka 4. stavka 7. sustav za upozoravanje vozaca iz odjeljka 4. aktivira se
ako je odstupanje veée od 50 % izmedu prosjecne potro$nje reagensa i zahtijevane prosjecne potrosnje
reagensa sustava motora u razdoblju koje odredi proizvodac i koje ne smije biti dulje od najduljeg razdoblja
iz odjeljka 8.3.1.

Sustav za upozoravanje vozaca iz odjeljka 4. aktivira se u slucaju prekida doziranja reagensa. Kada upozorni
sustav ukljucuje sustav za prikazivanje poruka, on prikazuje odgovarajuéu poruku. Aktiviranje nije potrebno
kada prekid zahtijeva ECU motora jer su radni uvjeti vozila takvi da radne znacajke emisija vozila ne zahti-
jevaju doziranje reagensa.

Aktiviranje sustava za prinudu vozaca

Sustav za nisku razinu prinude opisan u odjeljku 5.3. aktivira se kada se greska u potro$nji reagensa ili prekid
doziranja reagensa ne otkloni unutar 10 radnih sati motora nakon aktiviranja sustava za upozoravanje vozaca
odredenog u odjeljcima 8.4.1. i 8.4.2.

Sustav s visokom razinom prinude opisan u odjeljku 5.3. aktivira se kada se greska u potrosnji reagensa ili
prekid doziranja reagensa ne otkloni unutar 20 radnih sati motora nakon aktiviranja sustava za upozoravanje
vozaca odredenog u odjeljcima 8.4.1. i 8.4.2.

Broj sati prije aktiviranja sustavd za prinudu vozaca smanjuje se u slucaju ponovljenog pojavljivanja neispra-
vnosti u skladu s mehanizmom iz dodatka 2.

NADZOR GRESAKA KOJE SE MOGU PRIPISATI NEOVLASTENOM ZAHVATU

Osim razine reagensa u spremniku reagensa, kvalitete reagensa i potro$nje reagensa, sustavom za sprecavanje
nedopustenog zahvata nadziru se sljedece greske jer one mogu biti posljedica nedopustenog zahvata:

(a) ometanje EGR ventila;

(b) greske sustava za sprecavanje nedopustenog zahvata kako je opisano u odjeljku 9.2.1.
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9.2. Zahtjevi za nadzor

9.2.1.  Sustav za nadzor spreCavanja nedopustenog zahvata nadzire se s obzirom na elektri¢ne greske i uklanjanje ili
deaktiviranje osjetnika, §to sprecava dijagnosticiranje drugih gresaka navedenih u odjeljcima od 6. do 8. (nadzor
sastavnih dijelova).

Osjetnici koji utjecu na dijagnosticku moguénost su, na primjer, osjetnici za izravno mjerenje koncentracije
NO,, osjetnici za mjerenje kvalitete uree, osjetnici okoline i osjetnici koji se upotrebljavaju za nadzor doziranja
reagensa, razine reagensa ili potrosnje reagensa.

9.2.2.  Brojac EGR ventila

9.2.2.1.  Posebni broja¢ se pridruzuje ometanom EGR ventilu. Broja¢ EGR ventila broji radne sate motora kada je

potvrdena aktivnost DTC-a povezana s ometanim EGR ventilom.

9.2.2.2.  Podrobnosti o kriterijima i mehanizmima aktiviranja i deaktiviranja brojaca EGR ventila opisane su u dodatku
2. ovom Prilogu.

9.2.2.3  Podaci brojaca EGR ventila na raspolaganju su na normiran nacin u skladu s odredbama dodatka 5.

9.2.3.  Brojaci sustava nadzora

9.2.3.1. Posebni broja¢ pridruzuje se za svaki nadzor gresaka obuhvadenih tockom 9.1.(b). Brojaci sustava nadzora
broje sate rada motora kada je potvrdena aktivnost DTC-a koja je povezana s neispravnosti sustava nadzora.
Dopusteno je da se jednim brojacem obuhvati vise gresaka.

9.2.3.2.  Podrobnosti o kriterijima i mehanizmima aktiviranja i deaktiviranja sustava brojacd EGR ventila opisane su u
dodatku 2. ovom Prilogu.

9.2.3.3  Podaci brojaca EGR ventila na raspolaganju su na normiran nacin u skladu s odredbama dodatka 5.

9.3. Sustav za upozoravanje vozaca

Sustav za upozoravanje vozaca opisan u odjeljku 4. aktivira se u slucaju kada se pojavi neka od gresaka iz
odjeljka 9.1. i pokazuje da je $to prije potreban popravak. Kada upozorni sustav uklju¢uje sustav za prikazi-
vanje poruka, on mora prikazati poruku s navodenjem uzroka za upozorenje (na primjer: ,odspojen ventil za
doziranje reagensa” ili ,kriticni kvar u vezi s emisijama”).

9.4. Aktiviranje sustava za prinudu vozaca
9.4.1. Sustav za nisku razinu prinude opisan u odjeljku 5.3. aktivira se kada se greska iz odjeljka 9.1. ne otkloni
tijekom 36 radnih sati motora nakon aktiviranja sustava za upozoravanje vozaca iz odjeljka 9.3.

9.4.2.  Sustav s visokom razinom prinude opisan u odjeljku 5.4. aktivira se kada se greska iz odjeljka 9.1. ne otkloni
tijekom 100 radnih sati motora nakon aktiviranja sustava za upozoravanje vozaca iz odjeljka 9.3.

9.4.3. Broj sati prije aktiviranja sustavd za prinudu vozaca smanjuje se u slucaju ponovljenog pojavljivanja neispra-
vnosti u skladu s mehanizmom iz dodatka 2.
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1.1.

1.2

2.1

2.2

2.3.

Dodatak 1.

Zahtjevi za dokazivanje
OPCENITO

Proizvoda¢ dostavlja tijelu za homologaciju potpunu opisnu dokumentaciju koja opravdava sukladnost SCR
sustava sa zahtjevima ovog Priloga o moguénostima za nadzor i aktiviranje sustava za upozoravanje i
prinudu vozaca, Sto obuhvaca:

(a) algoritme i sheme odlucivanja;

(b) testovi ifili rezultati simulacija;

(c) pozivanje na prethodno odobrene sustave nadzora itd.

Sukladnost sa zahtjevima ovog Priloga dokazuje se tijekom homologacije provodenjem, kako je prikazano u
tablici 1. i odredeno u ovom dodatku, sljede¢ih dokazivanja:

(a) dokazivanja aktiviranja upozornog sustava;

(b) dokazivanja aktiviranja sustava s niskom razinom prinude;

(c) dokazivanja aktiviranja sustava s visokom razinom prinude.

Tablica 1.

Prikaz sadrZaja postupka dokazivanja u skladu o odredbama iz odjeljaka 3., 4. i 5.

Mehanizam Elementi dokazivanja

Aktiviranje upozornog sustava iz | (a) Cetiri ispitivanja aktiviranja (ukljuCujuéi nedostatak reagensa)

djeljka 3.
oy (b) prema potrebi, dodatni elementi dokazivanja

Aktiviranje niske razine prinude iz | (a) dva ispitivanja aktiviranja (uklju¢ujuéi nedostatak reagensa)
odjeljka 4. . . L
(b) dodatni elementi dokazivanja

(¢) jedno ispitivanje smanjenja zakretnog momenta

Aktiviranje visoke razine prinude iz | (a) dva ispitivanja aktiviranja (uklju¢ujuéi nedostatak reagensa)

djeljka 5.
odea (b) prema potrebi, dodatni elementi dokazivanja

(c) elementi dokazivanja ispravnog ponasanja vozila tijekom prinude

PORODICE MOTORA ILI PORODICE OBD MOTORA

Sukladnost porodice motora ili porodice OBD motora sa zahtjevima ovog Priloga mogu se dokazati ispitivanjem
jednog od ¢lanova razmatrane porodice ako proizvodac tijelu za homologaciju dokaze da su sustavi nadzora
potrebni za ispunjavanje zahtjeva iz ovog Priloga sli¢ni unutar porodice.

To se dokazivanje moze provesti podnoSenjem tijelima za homologaciju elemenata kao $to su algoritmi, funkcio-
nalne analize itd.

Ispitni motor izabire proizvoda¢ u suglasnosti s tijelom za homologaciju. To moze biti, ali nije nuzno, osnovni
motor razmatrane porodice.

U slucaju kada motori iz porodice motora spadaju u porodicu OBD motora koja je ve¢ bila homologirana u
skladu s odjeljkom 2.1. (slika 1.), smatra se da je sukladnost te porodice motora dokazana bez daljnjeg ispitivanja
ako proizvoda¢ nadleznom tijelu dokaze da su sustavi nadzora potrebni za ispunjavanje zahtjeva iz ovog Priloga
sli¢ni unutar razmatrane porodice motora i porodice OBD motora.
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3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.1.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.3.
3.3.1.

Slika 1.

Prethodno dokazana sukladnost porodice OBD motora

Sukladnost porodice motora 1 Sukladnost porodice OBD motora 1 bila
smatra se dokazanom je dokazana za porodicu motora 2
Porodica Porodica
motora 1 motora 2

porodice OBD motora

DOKAZIVANJE AKTIVIRANJA UPOZORNOG SUSTAVA

Sukladnost aktiviranja upozornog sustava dokazuje se provodenjem jednog ispitivanja za svaku od kategorija
greSaka iz odjeljaka od 6. do 9., kao 3to su: nedostatak reagensa, niska kvaliteta reagensa, niska potrosnja
reagensa, kvar sastavnih dijelova sustava nadzora.

Izbor gresaka koje se ispituju

Da bi se dokazalo aktiviranje upozornog sustava u slucaju neodgovarajuce kvalitete reagensa, izabere se reagens
¢ija je koncentracija aktivnog sredstva jednaka ili vea od najmanje prihvatljive koncentracije reagensa CDmin
prema specifikaciji proizvodaca, u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 7.1.1. ovog Priloga.

Za potrebe dokazivanja aktiviranja upozornog sustava u slucaju neodgovarajuce potro$nje dovoljno je prekinuti
doziranje.

Kada se aktiviranje upozornog sustava dokaze prekidom doziranja, proizvodac, osim toga, tijelu za homologaciju
podnosi dokaze kao 3to su algoritmi, funkcionalne analize, rezultati prethodnih ispitivanja itd., da prikaze kako
¢e se upozorni sustavi u slucaju neodgovarajule potrodnje reagensa zbog drugih uzroka ispravno aktivirati.

Za potrebe dokazivanja aktiviranja upozornog sustava u slucaju greSaka koje se mogu pripisati neovlastenom
zahvatu, prema definiciji u odjeljku 9., izbor se provodi u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

Proizvodac tijelu za homologaciju dostavlja popis takvih mogucih gresaka.

Greska koja Ce se obradivati pri ispitivanju tijelo za homologaciju odabire iz popisa na koje se upucuje u
odjeljku 3.2.3.1.

Dokazivanje

Za potrebe ovog dokazivanja aktiviranja upozornog sustava provodi se zasebno ispitivanje za svaku od greska
obradenih u odjeljku 3.1.
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3.3.2. Tijekom ispitivanja, nijedna druga greSaka osim one koja je predmet ispitivanja ne smije biti prisutna.
3.3.3.  Prije pocetka ispitivanja brisu se svi DTC-i.

3.3.4. Na zahtjev proizvodaca, i uz suglasnost tijela za homologaciju, greske koje su predmet ispitivanja mogu se
simulirati.

3.3.5. Za greske osim nedostatka reagensa, kada se greska jedanput prouzrodi ili simulira, otkrivanje te greske provodi
se u skladu s odjelijkom 7.1.2.2. Priloga 9. B UN/ECE Pravilniku br. 49.

3.3.5.1. Slijed otkrivanja zaustavlja se kada DTC izbrane greske jedanput dobije status ,potvrden i aktivan”.

3.3.6. Za potrebe dokazivanja aktiviranja upozornog sustava u slucaju neodgovarajuce raspoloZivosti reagensa, sustav
motora djeluje u jednom ili viSe radnih sljedova po izboru proizvodaca.

3.3.6.1. Dokazivanje pocinje razinom reagensa koja se dogovara izmedu proizvodaca i tijela za homologaciju, ali nije
niza od 10 % nazivnog kapaciteta spremnika.

3.3.6.2. Za upozorni se sustav smatra da funkcionira ispravno ako su istodobno ispunjeni sljede¢i uvjeti:

(a) upozorni sustav se aktivirao kada je raspoloZivost reagensa veca ili jednaka 10 % kapaciteta spremnika i DTC
greska dobije status ,potvrden i aktivan”;

(b) sustav ,stalnog” upozoravanja aktivirao se kada je raspoloZivost reagensa veca ili jednaka vrijednosti koju je
naveo proizvoda¢ u skladu s odredbama odjeljka 6.

3.4. Smatra se da je dokazivanje aktiviranja upozornog sustava obavljeno ako se na kraju svakog dokaznog ispitivanja
provedenog u skladu s odjeljkom 3.2.1. upozorni sustav ispravno aktivirao i DTC za izabranu gresku dobije
status ,potvrden i aktivan”.

4. DOKAZIVANJE AKTIVIRANJA SUSTAVA ZA PRINUDU VOZACA
4.1. Dokazivanje aktiviranja sustava za prinudu vozaca obavlja se ispitivanjima provedenim na uredaju za ispitivanje
motora.

4.1.1.  Svi dodatni sastavni dijelovi ili podsustavi vozila kao §to su osjetnici temperature okoline, osjetnici razine i drugi
sustavi za upozoravanje i obavjes¢ivanje vozaca koji su potrebni za provodenje dokazivanj za tu svrhu se spajaju
na sustav motora, ili se simuliraju, u skladu sa zahtjevima tijela za homologaciju.

4.1.2.  Ako proizvoda¢ odabere i s tim se sloZi tijelo za homologaciju, ispitivanja za dokazivanje mogu se provesti na
potpunom vozilu postavljanjem vozila na odgovarajudi ispitni uredaj ili njegovom voznjom po ispitnoj stazi u
kontroliranim uvjetima.

4.2. Ispitni slijed dokazuje se aktiviranjem sustava za prinudu u slucaju nedostatka reagensa i u slucaju jedne od
gresaka odredenih u odjeljcima 7., 8. ili 9.

4.3. Za svrhu ovog dokazivanja:

(a) tijelo za homologaciju, osim nedostatka reagensa, izabire jednu od gresaka odredenih u odjeljcima 7., 8. ili 9.
koja prethodno nije bila upotrijebljena u dokazivanju aktiviranja upozornog sustava;

(b) proizvodacu se u dogovoru s tijelom za homologaciju treba dopustiti da se simulacijom dosegne odredeni
broj sati rada;

(c) dosezanje smanjenja zakretnog momenta zahtijevano za nisku razinu prinude moze se dokazati istodobno s
postupkom homologacije za opce radne znacajke motora u skladu s ovom Uredbom. Zasebno mjerenje
zakretnog momenta tijekom dokazivanja aktiviranja sustava za prinudu vozaca u tom slucaju nije potrebno.
Zahtijevano ograni¢enje brzine za visoki stupanj prinude dokazuje se u skladu sa zahtjevima odjeljka 5.

4.4. Proizvodac, osim toga, dokazuje djelovanje sustava za prinudu vozaca u uvjetima za greske odredene u odjelj-
cima 7., 8. ili 9. koje nisu bile odabrane za uporabu u dokaznim ispitivanjima opisanim u odjeljcima 4.1., 4.2. i
4.3. Ta se dodatna dokazivanja mogu provesti podnosenjem tijelu za homologaciju tehnicke studije s dokazima
kao 3to su algoritmi, funkcionalne analize i rezultati prethodnih ispitivanja.
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44.1. S tim dodatnim dokazivanima dokazuje se, uz prihvacanje od strane tijela za homologaciju, uklju¢ivanje
ispravnog mehanizma za smanjivanje zakretnog momenta u ECU motora.

4.5. Dokazno ispitivanje sustava niske razine prinude

4.5.1. To dokazivanje pocinje aktiviranjem upozornog sustava ili kada se odgovarajuéi sustav ,stalnog” upozoravanja
aktivirao kao rezultat otkrivanja greske koju je izbralo tijelo za homologaciju.

4.5.2. Kada se sustav provjerava kao njegov odziv na slucaj nedostatka reagensa u spremniku, sustav motora djeluje
dok raspolozivost reagensa ne dosegne vrijednost 2,5 % nazivnog punog kapaciteta spremnika ili vrijednost koju
odredi proizvoda¢ u skladu s odjeljkom 6.3.1. pri kojoj bi se aktivirao sustav za nisku razinu prinude.

4.5.2.1. Proizvoda¢ moze, uz suglasnost tijela za homologaciju, simulirati stalno djelovanje vadenjem reagensa iz sprem-
nika dok je motor u pogonu ili dok je iskljucen.

4.5.3. Kada se sustav provjerava kao njegov odziv na slucaj druge greske osim nedostatka reagensa u spremniku, sustav
motora je u pogonu odgovarajudi broj sati iz tablice 2. dodatka 2. ili, po izboru proizvodaca, dok odgovarajuéi
broja¢ ne dosegne vrijednost pri kojoj se aktivira sustav niske razine prinude.

4.5.4. Smatra se da je dokazivanje aktiviranja sustava niske razine prinude obavljeno ako na kraju svakog dokaznog
ispitivanja provedenog u skladu s odjeljcima 4.5.2 i 4.5.3. proizvodac tijelu za homologaciju dokaze da je ECU
motora aktivirao mehanizam za smanjivanje zakretnog momenta.

4.6. Dokazno ispitivanje sustava s visokom razinom prinude

4.6.1.  To dokazivanje pocinje u uvjetima kada je sustav niskog stupnja prinude prethodno aktiviran i moze se obaviti
kao nastavljanje ispitivanja poduzetih za dokazivanje niskog stupnja prinude.

4.6.2. Kada se sustav provjerava kao njegov odziv na slucaj nedostatka reagensa u spremniku, sustav motora djeluje
dok se spremnik reagensa ne isprazni (tj. dok sustav za doziranje ne moze viSe crpiti reagens iz spremnika) ili
dok ne dosegne vrijednost manju od 2,5 % nazivnog punog kapaciteta spremnika za koju je proizvodac izjavio
da Ce se aktivirati sustav visoke razine prinude.

4.6.2.1. Proizvoda¢ moze, uz suglasnost tijela za homologaciju, simulirati stalno djelovanje vadenjem reagensa iz sprem-
nika dok je motor u pogonu ili dok je iskljucen.

4.6.3. Kada se sustav provjerava kao njegov odziv na slucaj druge greske osim nedostatka reagensa u spremniku, sustav
motora je u pogonu odgovarajudi broj sati iz tablice 2. dodatka 2. ili, po izboru proizvodaca, dok odgovarajudi
broja¢ ne dosegne vrijednosti pri kojoj se aktivira sustav niske razine prinude.

4.6.4. Smatra se da je dokazivanje aktiviranja sustava niske razine prinude obavljeno ako na kraju svakog dokaznog
ispitivanja provedenog u skladu s odjeljcima 4.5.2 i 4.5.3. proizvodac tijelu za homologaciju dokaze da je ECU
motora aktivirao mehanizam za smanjivanje zakretnog momenta.

5. DOKAZIVANJE OGRANICENJA BRZINE VOZILA NAKON AKTIVIRANJA SUSTAVA VISOKOG STUPNJA
PRINUDE
5.1. Dokazivanje ogranienja brzine vozila nakon aktiviranja sustava visokog stupnja prinude provodi se s podnose-

njem tehnicke studije tijelu za homologaciju s uporabom dokaza kao $to su algoritmi, funkcionalne analize i
rezultati prethodnih ispitivanja.

5.1.1. Kao drugu moguénost, ako tako odlu¢i proizvodac i uz dogovor s tijelom za homologaciju, dokazivanje
ograniCenja brzine vozila moze se provesti na potpunom vozilu u skladu sa zahtjevima odjeljka 5.4. postav-
ljanjem vozila na odgovarajuéi uredaj za ispitivanje ili njegovom voznjom po ispitnoj stazi u kontroliranim
uvjetima.

5.2 Kada proizvoda¢ podnese zahtjev za homologaciju motora ili porodice motora kao zasebne tehnicke jedinice,
proizvoda¢ osigurava dokaz tijelu za homologaciju da je opisna dokumentacija u skladu s odredbama odjeljka
2.2.4. 0 mjerama kojima se osigurava da vozilo, kada se upotrebljava na cesti ili prema potrebi drugdje, ispunjava
zahtjeve ovog Priloga u pogledu visoke razine prinude.

5.3. Ako tijelo za homologaciju nije zadovoljno dokazom o pravilnom djelovanju sustava s visokom razinom prinude
koji je osigurao proizvoda¢, moze zahtijevati dokazivanje na jednom reprezentativnom vozilu da se potvrdi
pravilno djelovanje sustava. Dokazivanje na vozilu provodi se u skladu sa zahtjevima iz odjeljka 5.4.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Dodatno dokazivanje za potvrdivanje ucinka aktiviranja sustava visoke razine prinude na vozilu

Ovo se dokazivanje se provodi na zahtjev tijela za homologaciju ako ono nije zadovoljno dokazom o pravilnom
djelovanju sustava s visokom razinom prinude koji je osigurao proizvoda¢. Dokazivanje se provodi prvom
prilikom u dogovoru s tijelom za homologaciju.

Proizvodac izabire jednu od greSaka odredenih u odjeljcima od 6. do 9. koje se izazivaju ili simuliraju na sustavu
motora u skladu s dogovorom izmedu proizvodaca i tijela za homologaciju.

Proizvoda¢ dovodi sustav za prinudu u stanje u kojem se sustav niske razine prinude aktivira, dok se sustav
visoke razine prinude jo§ ne aktivira.

Vozilo je u pogonu dok brojac¢ za izabranu gresku ne dosegne odgovarajuéi broj sati rada iz tablice 2. dodatka 2.
ili, prema potrebi, dok se spremnik s reagensom isprazni ili dosegne razinu manju od 2,5 % nazivnog punog
kapaciteta spremnika koju je proizvoda¢ izabrao za aktiviranje sustava visoke razine prinude.

Ako se proizvoda¢ odludi za pristup ,onesposobi nakon ponovnog pokretanja” na koji se upucuje u odjeljku
5.4.1. vozilo je u pogonu do kraja trenutacnog radnog niza koji obuhvaca dokazivanje da vozilo moze preko-
raciti brzinu od 20 km/h. Nakon ponovnog pokretanja, brzina vozila se ograni¢i na najvise 20 km/h.

Ako se proizvoda¢ odluci za pristup ,onesposobi nakon punjenja goriva” na koji se upucuje u odjeljku 5.4.2.
vozilo je u pogonu na kratkoj razdaljini, koju odabere proizvoda¢, nakon ¢ega dode u stanje kada u spremniku
ima dovoljno prostora da se moze dopuniti koli¢cinom goriva odredenoj u odjeljku 5.4.2. Djelovanje vozila prije
dopunjavanja gorivom ukljucuje dokazivanje da je vozilo sposobno prekoraciti 20 km/h. Nakon dopunjavanja
koli¢inom goriva koja je odredena u odjeljku 5.4.2. brzina vozila ogranici se na najvise 20 kmj/h.

Ako se proizvoda¢ odludi za pristup ,onesposobi nakon parkiranja” na koji se upucuje u odjeljku 5.4.3., vozilo se
zaustavlja nakon 3to je prevezlo kratku razdaljinu koju odabere proizvodac, koja je dovoljna da se dokaze da je
vozilo sposobno prekoraciti brzinu od 20 km/h.

Nakon §to je vozilo mirovalo viSe od jednog sata, brzina vozila ogranici se na najvise 20 km/h.
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2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

3.2.

3.3.

Dodatak 2.

Opis mehanizama aktiviranja i deaktiviranja sustava za upozoravanje i prinudu vozaca

Za dopunjavanje zahtjeva iz ovog Priloga 0 mehanizmima aktiviranja i deaktiviranja sustava za upozoravanje i
prinudu vozaca, ovim se dodatkom odreduju tehnicki zahtjevi za primjenu tih mehanizama aktiviranja i
deaktiviranja konzistentno s odredbama koje se odnose na OBD iz Priloga X.

Sve definicije iz Priloga X. primjenjuju se za ovaj dodatak.

MEHANIZMI AKTIVIRANJA I DEAKTIVIRANJA SUSTAVA ZA UPOZORAVANJE VOZACA

Sustav za upozoravanje vozaca aktivira se kada DTC povezan s neispravnosti koja opravdava njegovo akti-
viranje ima status iz tablice 1.

Tablica 1.

Aktiviranje sustava za upozoravanje vozaca

Vrsta greske Status DTC za aktiviranje upozornog sustava
Neodgovarajuca kvaliteta reagensa Potvrden i aktivan
Niska potro$nja reagensa Potencijalan (ako se otkrije nakon 10 sati), u protivnom potencijalan ili

potvrden i aktivan

Nedostatak doziranja Potvrden i aktivan
Blokiran ventil EGR Potvrden i aktivan
Neispravnost sustava nadzora Potvrden i aktivan

Ako broja¢ za odgovarajucu gresku ne pokaze vrijednost 0 i stalno pokazuje da je nadzor otkrio stanje u
kojem se neispravnost mogla pojaviti najmanje dva puta, sustav za upozoravanje vozaca se aktivira kada DTC
ima status ,potencijalan”.

Sustav za upozoravanje vozaca se deaktivira kada dijagnosticki sustav zaklju¢i da neispravnost koja je vazna za
to upozoravanje nije viSe prisutna ili kada alat za pregled izbriSe podatke, obuhvacajuéi i DTC-ove, koji
opravdavaju njegovo aktiviranje.

Brisanje podataka o greskama s alatom za pregled

Brisanje podataka, obuhvacaju¢i DTC-ove koji se odnose na greske koje opravdavaju aktiviranje signala za
upozoravanje vozaca i njihove pripadajuce podatke, alatom za pregled provodi se u skladu s Prilogom 9. B
UNJECE Pravilniku br. 49.

Brisanje podataka o greski moguce je samo kada je motor iskljucen.

Kada su podaci o greskama, obuhvacajuéi i DTC-ove, brisani, brojaci tih gresaka za koje je u ovom Prilogu
odredeno da ne smiju biti brisani, ne smiju se brisati.

MEHANIZAM AKTIVIRANJA 1 DEAKTIVIRANJA SUSTAVA ZA PRINUDU VOZACA

Sustav za prinudu vozaca aktivira se kada je upozorni sustav aktiviran i broja¢ koji se odnosi na neispravnost
koja opravdava njegovo aktiviranje, dosegne vrijednost iz tablice 2.

Sustav za prinudu vozaca deaktivira se kada viSe ne otkriva neispravnost koja opravdava njegovo aktiviranje ili,
ako su podaci, obuhvacajuéi DTC-ove, koji se odnose na greske koje opravdavaju njegovo aktiviranje bili
izbrisani alatom za pregled ili alatom za odrzavanje.

Sustavi za upozoravanje i prinudu trenutacno se aktiviraju ili, prema potrebi, deaktiviraju u skladu s odred-
bama odjelika 6. nakon ocjene koli¢ine reagensa u spremniku s reagensom. U tom slucaju mehanizmi
aktiviranja ili deaktiviranja ne smiju biti ovisni o statusu bilo kojeg pripadajuéeg DTC-a.
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4.1.
4.1.1.

4.1.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

MEHANIZAM BROJACA
Op¢enito

Za ispunjavanje zahtjeva ovog Priloga, sustav ima najmanje 4 brojaca za biljezenje broja sati tijekom kojih je
radio motor dok je sustav otkrio nesto od sljedeceg:

(a) neodgovarajuu kvalitetu reagensa;

(b) neodgovarajucu potro$nju reagensa;

() prekid doziranja reagensa;

(d) blokiran EGR ventil;

(¢) neispravnost sustava nadzora kako je odreden u tocki (b) odjeljka 9.1.

Svaki od tih brojaca moze brojiti do najvide vrijednosti predvidene u 2-bitnom brojacu s razlucivosti od 1 sat, i
tu vrijednost zadrzava osim ako su ispunjeni uvjeti za vracanje brojaca na nulu.

Proizvoda¢ moze za sustav nadzora upotrijebiti jedan ili viSe brojaca.
Jedan broja¢ moze brojiti sate dvije ili viSe razli¢itih neispravnosti za tu vrstu brojaca.

Ako se proizvoda¢ odluci upotrijebiti viSe brojaca za sustav nadzora, sustav mora biti sposoban dodijeliti
poseban broja¢ za sustav nadzora za svaku neispravnost koja, u skladu s ovim Prilogom, odgovara za tu vrstu
brojaca.

Nacelo mehanizma brojaca
Svaki broja¢ djeluje na sljedeci nacin:

Pocevsi od nule, broja¢ pocinje brojiti ¢im otkrije neispravnost koja pripada tom brojacu i odgovarajudi
dijagnosticki kod neispravnosti (DTC) ima status opisan u tablici 1.

Brojac se zaustavi i zadrzi trenutacnu vrijednost ako se pojavi samo jedan slucaj nadzora i neispravnost koja je
pocetno aktivirala broja¢ nije vise otkrivena ili je greska bila izbrisana alatom za pregled ili alatom za
odrzavanje.

Ako broja¢ prekine brojenje kada je sustav visoke razine prinude aktiviran, broja¢ se zastavlja na vrijednosti
odredenoj u tablici 2.

U slucaju sustava nadzora s jednim broja¢em, broja¢ nastavlja s brojanjem ako je bila otkrivena neispravnost
koja odgovara onoj koju je otkrio broja¢ i njezin odgovarajuéi dijagnosticki kod neispravnosti (DTC) ima status
»potvrden i aktivan”. BrojaC se zaustavi i zadrzi vrijednost odredenu u odjeljcima 4.2.1.2. ili 4.2.1.2.1., ovisno
tome $to je primjenljivo, ako nije otkrivena neispravnost koja bi opravdala aktiviranje brojaca ili ako su sve
greske relevantne za taj broja¢ bile izbrisane alatom za pregled ili alatom za odrzavanje.

Tablica 2.

Brojaci i prinuda

Zaustavljena vrijed-

Status DTC za prvo
aktiviranje brojaca

Vrijednost brojaca
za nisku razinu

Vrijednost brojaca
za visoku razinu

nost koju zadrzi
broja¢ u razdoblju
neposredno nakon

prinude prinude visoke razine
prinude
Broja¢ kvalitete reagensa Potvrden i aktivan 10 sati 20 sati 18 sati
Brojac potroSnje reagensa Potencijalan ili 10 sati 20 sati 18 sati
potvrden i aktivan
Broja¢ doziranja Potvrden i aktivan 10 sati 20 sati 18 sati
Broja¢ EGR ventila Potvrden i aktivan 36 sati 100 sati 95 sati
Broja¢ sustava nadzora Potvrden i aktivan 36 sati 100 sati 95 sati
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

5.1.

5.2.

Nakon 3to se zaustavi, brojaC se ponovno namjesta na 0 kada su nadzori relevantni za taj broja¢ djelovali
najmanje jedanput do kraja njihovih ciklusa nadzora a da nisu otkrili neispravnost niti je neispravnost
relevantna za taj broja¢ otkrivena tijekom 36 sati rada motora od posljednjeg zaustavljanja brojaca (vidjeti

sliku 1.).

Broja¢ nastavlja brojanje od tocke u kojoj se bio zaustavio ako je neispravnost relevantna za taj brojac
otkrivena tijekom razdoblja od posljednjeg zaustavljanja brojaca (vidjeti sliku 1.).

Slika 1.

Ponovno aktiviranje i ponovno namjestanje na nuli brojaca nakon razdoblja u kojem je njegova
vrijednost zadrZana
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PRIKAZ AKTIVIRANJA 1 DEAKTIVIRANJA I MEHANIZAMA BROJACA

U ovom su odjeljku prikazani aktiviranje i deaktiviranje te mehanizmi brojaca za neke tipicne slucajeve. Podaci
i opisi iz odjeljaka 4.2., 4.3. i 4.4. predvideni su samo za potrebe prikaza u ovom Prilogu i ne bi se smjelo na
njih pozivati kao na primjere zahtjeva ove Uredbe ili konacnih izjava o ukljucenim postupcima. Radi pojedno-
stavnjenja, ¢injenica da ¢e upozorni sustav biti aktivan kada je aktiviran i sustav za prinudu nije navedena u
danim prikazima.

Slika 2. prikazuje djelovanje mehanizama aktiviranja i deaktiviranja pri nadzoru raspoloZivosti reagensa u pet
slucajeva:

(a) 1. slucaj uporabe: vozac i dalje nastavlja upravljati vozilom unato¢ upozorenju, dok nije onemogucena
uporaba vozila;

(b) 1. slucaj popravka (dopunjavanje ,odgovarajuéom” koli¢inom reagensa): voza¢ dopunjava reagens u
spremnik da se dosegne razina iznad grani¢ne vrijednosti 10 %. Upozoravanje i prinuda su iskljuceni;

(©) 2.1 3. slucaj popravaka (dopunjavanje ,neodgovarajulom” koli¢inom reagensa): sustav upozorenja se
aktivira. Razina upozorenja ovisna je o koli¢ini raspolozivog reagensa;

(d) 4. slucaj popravka (dopunjavanje ,vrlo neodgovarajuéom” koli¢inom reagensa): niska razina prinude akti-
vira se trenutacno.
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Slika 2.

RaspoloZivost reagensa
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Razina reagensa

5.3. Slika 3. prikazuje tri slucaja lose kvalitete reagensa:

(@) 1. slucaj uporabe: vozac i dalje nastavlja upravljati vozilom unato¢ upozorenju dok ne bude onemogucena
uporaba vozila;

(b) 1. slucaj popravka (,los” ili ,neCastan” popravak): nakon onesposobljenja vozila, voza¢ mijenja kvalitetu
reagensa, ali malo nakon toga ponovno ga mijenja reagensom neodgovarajuce kvalitete. Sustav za prinudu
trenutaéno se ponovno aktivira i pogon vozila onemogucen je nakon 2 sata rada motora;

(¢) 2. slucaj popravka (,dobar” popravak): nakon onesposobljenja vozila, voza¢ poboljsava kvalitetu reagensa.
Medutim, neko vrijeme nakon toga ponovno ga dopunjava neodgovarajuom kvalitetom reagensa.
Postupci upozoravanja, prinude i brojenja ponovno pocinju od nule.

Slika 3.

Punjenje neodgovaraju¢om kvalitetom reagensa
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5.4.

Slika 4. prikazuje tri slucaja greSaka sustava za doziranje uree. Ta slika prikazuje i postupak koji se primjenjuje
u slucaju nadzora gresaka opisanih u odjeljku 9.

(a) 1. slucaj uporabe: vozac i dalje nastavlja upravljati vozilom unato¢ upozorenju dok ne bude onemogucena
uporaba vozila;

(b) 1. slucaj popravka (,dobar” popravak): nakon onesposobljenja vozila, voza¢ popravlja sustav za doziranje.
Medutim, sustav za doziranje se, neko vrijeme nakon toga, ponovno pokvari. Postupci upozoravanja,
prinude i brojenja ponovno pocinju od nule;

() 2. slucaj popravka (,lo8” popravak): tijekom vremena niske razine prinude (smanjivanje zakretnog momen-
ta), vozaC popravi sustav za doziranje. Medutim, uskoro nakon toga sustav za doziranje ponovno se
pokvari. Sustav niske razine prinude trenutaéno se ponovno aktivira i broja¢ pocinje ponovno brojiti
od vrijednosti koju je imao u trenutku popravka.

Slika 4.

Greska sustava za doziranje reagensa
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Dodatak 3.

Shema smanjivanja zakretnog momenta pri niskoj razini prinude

Ovaj dijagram prikazuje odredbe odjeljka 5.3. o smanjivanju zakretnog momenta.

Zakretni moment

o ok . .
75 % visne vrijednosti Smanjenje za 25 %

zakretnog momenta

75 % najveée vrijednosti
"7 zakretnog momenta pri kojoj
regulator brzine prekida dovod

goriva

Brzina

Vr$na vrijednost Tocka u kojoj regulator
zakretnog brzine prekida dovod

momenta goriva
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Dodatak 4.

Dokazivanje ispravnosti ugradnje na vozilo u slu¢aju motora s EZ homologacijom tipa kao zasebne tehnicke
jedinice

Ovaj se dodatak primjenjuje kada proizvodac vozila zatrazi EZ homologaciju tipa za vozilo s homologiranim motorom s
obzirom na emisije i pristup informacijama za popravak i odrzavanje vozila u skladu s ovom Uredbom i Uredbom (EZ)
br. 595/2009.

U tom slucaju, i osim zahtjeva za ugradnju iz Priloga I, potrebno je dokazivanje ispravnosti ugradnje. To dokazivanje
provodi se podnoSenjem tehnicke studije tijelu za homologaciju, s dokazima kao §to su tehnicki nacrti, funkcionalne
analize i rezultati prethodnih ispitivanja.

Prema potrebi, i ako se proizvoda¢ odlu¢i, podneseni dokaz moze obuhvacati ugradnju sustava ili sastavnih dijelova na
stvarna ili simulirana vozila, pod uvjetom da proizvoda¢ moze podnijeti dokaz da prikazana ugradnja to¢no predstavlja
normu koja e biti dosegnuta u proizvodnji.

Potrebno je dokazati sukladnost sljede¢ih elemenata sa zahtjevima ovog Priloga:

(a) ugradnje u vozilu s obzirom na njezinu kompatibilnost sa sustavom motora (oprema, programsko rjesenje i prijenos
podataka);

(b) upozornih sustava i sustava za prisilu (na primjer, na piktograme, sheme aktiviranja itd.);
(c) spremnika za reagens i elemenata (na primjer osjetnika) ugradenih na vozilo za potrebe sukladnosti s ovim Prilogom.

Moze se provijeriti ispravno aktiviranje upozornih sustava i sustava za prisilu, pohranjivanja informacija i sustava za
prijenos podataka na vozilu i izvan vozila. Provjeravanje tih sustava ne iziskuje uzgradbu sustava motora ili sastavnih
dijelova, niti izaziva nepotrebna optereenja ispitivanjima koja zahtijevaju provodenje postupaka kao $to su promjena
kvalitete uree ili dugotrajna razdoblja djelovanja vozila ili motora. Da bi se §to vise smanjilo optereéenje proizvodaca
vozila, prekidanja elektri¢nih veza i simuliranje brojaca s velikim brojem radnih sati izabiru se kao provjeravanja na tim
sustavima, kada se to moze.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.

Dodatak 5.

Pristup ,,informacijama o kontroli emisija NO,”

Ovaj dodatak opisuje specifikacije koje omogucuju pristup informacijama potrebnim za provjeru ispravnosti djelo-
vanja sustava za kontrolu emisija NO, (,podaci o kontroli emisija NO,”).

METODE PRISTUPA

. ,Informacije o kontroli emisija NO,” osiguravaju se samo u skladu s normom ili normama koje se upotrebljavaju

povezano s dobivanjem informacija o sustavu motora iz OBD sustava.

Pristup ,informacijama o kontroli emisija NO,” ne smije ovisiti o nekoj pristupnoj zaporki ili drugom uredaju ili
metodi koju se moze dobiti samo od proizvodaca ili njegovih dobavljaca. Tumacenje tih informacija ne smije
zahtijevati bilo kakvo specijalizirano ili jedinstveno dekodiranje informacija, osim ako te informacije nisu javno
dostupne.

Trebaju biti dostupne sve ,informacije o kontroli emisija NO,” iz sustava uporabom metode pristupa koja se
upotrebljava za dobivanje OBD podataka u skladu s Prilogom X.

Trebaju biti dostupne sve ,informacije o kontroli emisija NO,” iz sustava uporabom ispitne opreme koja se
upotrebljava za dobivanje OBD podataka u skladu s Prilogom X.

Informacije o kontroli emisija NO, su dostupne preko pristupa ,samo za Citanje” (to znaci da se ne mogu iskljuciti
poniStavanje, vracanje na pocetno stanje, brisanje ili mijenjanje nijednog podatka).

SADRZA] INFORMACIJA

Linformacije o kontroli emisija NO,” sadrzavaju najmanje sjedeCe podatke:
(a) VIN (identifikacijsku oznaku vozila);

(b) status upozornog sustava (aktivan, neaktivan);

(c) status sustava za nisku razinu prinude (aktivan, pripravan, neaktivan);

(d) status sustava s visokom razinom prinude (aktivan, pripravan, neaktivan);

(e) broj ciklusa s pokretanjem zagrijanog motora i broj sati rada motora otkada su zabiljeZene ,informacije o
kontroli emisija NO,” bile zadnji put ponistene;

(f) vrste brojaca koje se ticu ovog Priloga (kvaliteta reagensa, potro$nja reagensa, sustav za doziranje, EGR ventil,
sustav nadzora), i broj sati rada motora koje je zabiljezio svaki od tih brojaca; u slucaju kada se upotrebljava vise
brojaca, vrijednost koja se uzima u obzir za potrebe ,informacije o kontroli emisija NO,” je vrijednost svakog
brojaca koji se odnosi na razmatranu gresku i ima najvecu vrijednost;

X

(g) DTC-i povezani s neispravnostima koje se ticu ovog Priloga, i njihov status (,potencijalan”, ,potvrden i aktivan”

itd.).
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Dodatak 6.

Dokazivanje najmanje prihvatljive koncentracije reagensa CD,;,

1. Proizvoda¢ dokazuje ispravnu vrijednost CD, ;. tijekom homologacije provodenjem dijela WHTC ciklusa pokretanjem
zagrijanog motora, u skladu s odredbama Priloga 4. B UNJECE Pravilniku br. 49 uporabom reagensa koncentracije

min*
2. Ispitivanje se provodi nakon odgovarajuceg ciklusa pretkondicioniranja, omoguéujuéi da se sustav za kontrolu emisija
NO, sa zatvorenom petljom prilagodi kvaliteti reagensa koncentracije CD pp.

3. Emisije onecis¢ujucih tvari koje nastanu pri tom ispitivanju niZze su od grani¢nih vrijednosti emisija iz odjeljaka 7.1.1. i
7.1.1.1. ovog Priloga.
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PRILOG XIV.

MJERENJE NETO SNAGE MOTORA

1. UvoD

1.1. Ovaj Prilog odreduje zahtjeve za mjerenje neto snage motora.

2. OPCENITO

2.1 Opée specifikacije za provodenje ispitivanja i tumacenje rezultata utvrdene su u odjeljku 5. UNJECE Pravilnika

br. 85 uz iznimke odredene u ovom Prilogu.
2.1.1.  Mjerenje neto snage motora u skladu s ovim Prilogom provodi se na svim ¢lanovima porodice motora.

2.2. Ispitno gorivo

2.2.1.  Za motore s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju benzin ili E85, odjeljak 5.2.3.1. UN/ECE
Pravilnika br. 85 tumadi se na sljedeéi nacin:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu. U spornom slucaju gorivo je odgovarajuce
referentno gorivo iz Priloga IX. Uredbi (EU) br. 582/2011. Umjesto navedenih referentnih goriva mogu se
upotrijebiti referentna goriva koja je za motore s pogonom na benzin odredilo Europsko koordinacijsko
Vijece za razvoj ispitnih radnih znacajki za maziva i motorna goriva (dalje u tekstu: CEC, Coordinatig European
Council) u CEC dokumentima RF-01-A-84 i RF-01-A-85.

2.2.2.  Za motore s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju UNP:

2.2.2.1. u slucaju motora s automatskim prilagodivanjem vrsti goriva, odjeljak 5.2.3.2.1. Pravilnika UNJ/ECE br. 85 tumaci
se na sljedeci nacin:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu. U spornom slucaju gorivo je odgovarajuce
referentno gorivo iz Priloga 1X. Uredbi (EU) br. 582/2011. Umjesto navedenih referentnih goriva mogu se
upotrijebiti referentna goriva iz Priloga 8. ovoj Uredbi.

2.2.2.2. U slucaju motora s automatskim prilagodivanjem vrsti goriva, odjeljak 5.2.3.2.2. Pravilnika UN/ECE br. 85
tumaci se na sljedeci nacin:

Upotrijebljeno je gorivo referentno gorivo iz Priloga IX. Uredbi (EU) br. 582/2011 ili se mogu upotrijebiti
referentna goriva iz Priloga 8 ovoj Uredbi s najnizim sadrzajem Cj, ili

2.2.3.  Za motore s vanjskim izvorom paljenja koji kao gorivo upotrebljavaju prirodni plin:

2.2.3.1. U slucaju motora s automatskim prilagodivanjem vrsti goriva, odjeljak 5.2.3.3.1. Pravilnika UNJECE br. 85
tumadi se na sljedeci nacin:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu. U spornom slucaju gorivo je odgovarajuce
referentno gorivo iz Priloga IX. Uredbi (EU) br. 582/2011. Umjesto navedenih referentnih goriva mogu se
upotrijebiti referentna goriva iz Priloga 8. ovoj Uredbi.

2.2.3.2. U slucaju motora s automatskim prilagodivanjem vrsti goriva, odjeljak 5.2.3.3.2. Pravilnika UN/ECE br. 85
tumaci se na sljedeci nacin:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu s Wobbeovim indeksom od najmanje 52,6 Mjm™
(20 °C, 101,3 kPa). U spornom je slucaju gorivo referentno gorivo Gy iz Priloga 1X. Uredbi (EU) br. 582/2011.

2.2.3.3. U slucaju motora oznacenih za posebno podrucje goriva, odjeljak 5.2.3.3.3. Pravilnika UN/ECE br. 85 tumadi se
na sljede¢i nacin:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu s Wobbeovim indeksom od najmanje 52,6 Mjm™
(20 °C, 101,3 kPa) ako je motor oznacen za H-raspon plinova ili od najmanje 47,2 MJm'3 (20 °C, 101,3 kPa)
ako je motor oznacen za L-raspon plinova. U spornom je slucaju gorivo referentno gorivo Gy iz Priloga IX.
Uredbi (EU) br. 5822011 ako je motor oznacen za H-raspon plinova, ili referentno gorivo G,3 ako je motor
oznacen za L-raspon plinova, tj. gorivo s najvisim Wobbeovim indeksom za odgovarajuée podrucje, ili

2.2.4.  Za motore s kompresijskim paljenjem odjeljak 5.2.3.4. Pravilnika UN/ECE br. 85 tumaci se na sljedeéi nacin:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu. U bilo kojem spornom slucaju gorivo je odgo-
varajuce referentno gorivo iz Priloga IX. Uredbi (EU) br. 582/2011. Umjesto navedenih referentnih goriva moze
se upotrijebiti referentno gorivo koje je za motore s kompresijskim paljenjem odredio CEC u CEC dokumentu
RF-03-A-84.
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2.3. Oprema koju pogoni motor

Odredbe o opremi koju pogoni motor razliciti su u Pravilniku UN/ECE br. 85 (ispitivanje snage) i u Pravilniku
UNJECE br. 49 (ispitivanje emisija).

2.3.1.  Za mjerenje neto snage motora primjenjuju se odredbe o uvjetima ispitivanja i dodatnoj opremi koje su odredene
u Prilogu 5. Pravilniku UN/ECE br. 85.

2.3.2.  Za potrebe ispitivanja emisija u skladu s postupcima iz Priloga IIl. ovoj Uredbi primjenjuju se odredbe o snazi
motora iz odjeljka 6. Priloga 4. B i dodatka 7. UNJECE Pravilniku br. 49.
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IZMJENE UREDBE (EZ) Br. 595/2009

PRILOG XV.

Prilog 1. Uredbi (EZ) br. 595/2009 zamjenjuje se kako slijedi:

Granicne vrijednosti emisija Euro VI.

LPRILOG 1.

Granicne vrijednosti
co THC NMHC CH, NO, () NH; Masa Cestica | . "%
mgflowh) | (mghwh) | (mglkwh) | (mgfkowh) | (mgkwh) | opm) | (gfkwh) | (et U
WHSC (Cl) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 e
Pl = Vanjski izvor paljenja.

Cl = Kompresijsko paljenje.

1) Dopustena granica za NO, u grani¢noj vrijednosti za NO, modi ce se odrediti u kasnijoj fazi.

3

)
(3) Novi postupak ispitivanja treba se uvesti prije 31. prosinca 2012.
(%) Novi postupak mjerenja Cestica treba se uvesti prije 31. prosinca 2012.”
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PRILOG XVI.

IZMJENE DIREKTIVE 2007/46/EZ

Direktiva 2007[46/EZ ovime se mijenja kako slijedi:

(1) Prilog I. mijenja se kako slijedi:

(@)

(k)

dodaje se sljedeca tocka 3.2.1.11.:

»3.2.1.11. (samo za Euro V1) Proizvodaceve oznake opisne dokumentacije koja se zahtijeva ¢lancima 5., 7.1 9.
Uredbe (EZ) br. 582/2011 i koja tijelu za homologaciju omogucava ocjenu strategija kontrole emisije i
OBD sustava motora za osiguravanje pravilnog djelovanja mjera za kontrolu NO,”;

tocka 3.2.2.2. zamjenjuje se sljede¢im:
,3.2.2.2. Teska vozila na dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP-H/PP-L/PP-HL/Etanol (E85) (!) ();
dodaje se tocka 3.2.2.2.1. koja glasi:

,3.2.2.2.1. (samo za Euro VL) Goriva koja mozZe upotrebljavati motor prema izjavi proizvodaca u skladu s
odjeljkom 1.1.2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 582/2011 (ako se primjenjuje)”;

dodaje se tocka 3.2.8.3.3. koja glasi:

,3.2.8.3.3. (samo za Euro VL) Stvarni podtlak u usisnom sustavu pri nazivnoj brzini vrtnje motora i 100 %
opterecenju vozila: kPa”;

dodaje se tocka 3.2.9.2.1. koja glasi:
,3.2.9.2.1. (samo za Euro VL) Opis ifili nacrt elemenata ispusnog sustava koji nisu dio sustava motora”;
dodaje se tocka 3.2.9.2.1. koja glasi:

,3.2.9.3.1. (samo za Euro VL) Stvarni protutlak ispusnog sustava pri nazivnoj brzini vrtnje motora i 100 %
opterecenju vozila (samo za motore s kompresijskim paljenjem): kPa”;

dodaje se tocka 3.2.9.7.1. koja glasi:

,3.2.9.7.1. Prihvatljivi obujam ispusnog sustava: dm®’;

dodaje se tocka 3.2.12.1.1. koja glasi:

,3.2.12.1.1. (samo za Euro VI) Uredaj za povrat plinova iz kuéita koljenastog vratila: Da/Ne (%)
Ako da, opis i nacrti:
Ako ne, potrebna je sukladnost s Prilogom V. Uredbi (EZ) br. 58220117

u tocki 3.2.12.2.6.8.1. dodaju se sljedece rijeci:

.(ne primjenjuje se za Euro VL)%

dodaje se tocka 3.2.12.2.6.8.1.1. koja glasi:

,3.2.12.2.6.8.1.1. (samo za Euro VL) Broj WHTC ispitnih ciklusa bez regeneracije (n):";

u tocki 3.2.12.2.6.8.2. dodaju se sljedece rijeci:

.»(ne primjenjuje se za Euro VL)%



302

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 42

() dodaje se tocka

3.2.12.2.6.8.2.1. koja glasi:

,3.2.12.2.6.8.2.1. (samo za Euro VI) Broj WHTC ispitnih ciklusa s regeneracijom (ng):”;

(m) dodaju se tocke

3.2.12.2.6.9. i 3.2.12.2.6.9.1. koje glase:

,3.2.12.2.6.9. drugi sustavi: da/ne (1)

3.2.12.2.6.9.1. Opis i nacin rada”;

(n) dodaju se tocke
,3.2.12.2.7.0.1.
3.2.12.2.7.0.2.
3.2.12.2.7.0.3.

3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.
(0) dodaju se tocke

»3.2.12.2.7.6.5.

3.2.12.2.7.7.

3.2.12.2.7.7.1.

(p) dodaju se tocke
»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

od 3.2.12.2.7.0.1. do 3.2.12.2.7.0.8. koje glase:

(samo za Euro VL) Broj porodica OBD motora u porodici motora

Popis porodica OBD motora (prema potrebi)

Broj porodice OBD motora kojoj pripada osnovni motor/clan porodice motora:

Dokumentacija 0 OBD-u na koju upucuje proizvodac a koja se zahtijeva u tocki 4. (c) ¢lanka 5. i
tocki 4. ¢lanka 9. Uredbe (EU) br. 582/2011 i propisana je u Prilogu X. te Uredbe za potrebe
homologacije OBD sustava

Prema potrebi, proizvodacevo upuéivanje na dokumentaciju za ugradnju sustava motora oprem-
lienog OBD-om u vozilu

Prema potrebi, proizvodacevo upudivanje na opisnu dokumentaciju koja se odnosi za ugradnju
na vozilo OBD sustava homologiranog motora

Pisani opis ifili nacrt indikatora neispravnosti (MI) (°)

Pisani opis ifili nacrt vanjskog komunikacijskog sucelja OBD-a ()
3.2.12.2.7.6.5., 3.2.12.2.7.7. i 3.2.12.2.7.7.1. koje glase:

(samo za Euro VI.) Norma komunikacijskog protokola OBD (¥

(samo za Euro VL) Informacije povezane s OBD-om na koje upucuje proizvoda¢ a koje se
zahtijevaju u tocki 4. (d) ¢lanka 5. i tocki 4. clanka 9. Uredbe (EU) br. 582/2011 za potrebe
sukladnosti s odredbama o pristupu informacijama o OBD-u vozila i popravku i odrzavanju, ili

Umjesto proizvodaceva upulivanja predvidenog u odjeljku 3.2.12.2.7.7., upuéivanje u doku-
mentu koji je prilozen opisnom dokumentu koji se navodi u dodatku 4. Priloga 1. Uredbi (EU)
br. 582/2011, koji sadrzi sljedecu tablicu popunjenu u skladu s ovim primjerom:

Sastavni dio — Kodna oznaka greske — Strategija nadzora — Kriteriji za otkrivanje greSaka —
Kriteriji za aktiviranje Ml-a — Sekundarni parametri — Pretkondicioniranje — Ispitivanje za doka-
zivanje

Katalizator — P0420 — Signali lambda sonda 1 i 2 — Razlika izmedu signala lambda sondi 11 2 -
Treéi ciklus — Brzina vrtnje motora, optereenje motora, omjer zrak/gorivo, temperatura kata-
lizatora — Dva ciklusa tipa 1 — Tip 17

od 3.2.12.2.8.1. do 3.2.12.2.7.8.8.3. koje glase:
(samo za Euro VL) Sustavi koji omogucavaju pravilno djelovanje mjera za kontrolu emisija NO,

(samo za Euro VL) Motor s trajnim deaktiviranjem prinude vozaca koje upotrebljavaju spasilacke
sluzbe ili se upotrebljava na vozilima iz stavka 3. tocke (b) ¢lanka 2. ove Direktive: da/ne

(samo za Euro VL) Broj porodica OBD motora u porodici motora uzetoj u obzir kod utvrdivanja
ispravnosti djelovanja mjera za kontrolu NO,

(samo za Euro VI.) Popis porodica OBD motora (prema potrebi)
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(@

()

3.2.12.2.8.5.  (samo za Euro VL) Broj porodice OBD motora kojoj pripada osnovni motor/¢lan porodice
motora

3.2.12.2.8.6.  (samo za Euro VL) Najniza koncentracija aktivne komponente prisutne u reagensu koja ne
aktivira upozorni sustav (CD.): (% obujamski)

3.2.12.2.8.7.  (samo za Euro V1) Prema potrebi, proizvodacevo upucivanje na dokumentaciju za ugradnju u
vozilo sustava za osiguravanje ispravnog djelovanja mjera za kontrolu NO,

3.2.12.2.8.8.  Sastavni dijelovi sustava u vozilu koji osiguravaju ispravnost djelovanja mjera za kontrolu NO,
3.2.12.2.8.8.1. Aktiviranje nacina spore voznje:

,onesposobljen nakon ponovnog pokretanja’/,onesposobljen nakon punjenja goriva’/,onesposob-
lien nakon parkiranja’ (7)

3.2.12.2.8.8.2. Prema potrebi, proizvodacevo upudivanje na opisnu dokumentaciju koja se odnosi za ugradnju
na vozilo sustava za osiguravanje ispravnog djelovanja mjera za kontrolu NO, homologiranog
motora

3.2.12.2.8.8.3. Pisani opis ifili nacrt upozornog signala (°);

dodaju se tocke 3.2.17.8.1.0.1. i 3.2.17.8.1.0.1. koje glase:

,3.2.17.8.1.0.1. (samo za Euro VL) Automatsko prilagodivanje? Da/Ne (1)

3.2.17.8.1.0.2 Umjeravanje za posebni sastav plina PP-H/PP-L/PP-HL (})
Pretvaranje za posebni sastav plina PP-H/PP-L/PP-HL (!)”;

dodaju se tocke od 3.5.4. do 3.5.5.2. koje glase:

,3.5.4. Emisije CO, za teske motore (samo za Euro VI

3.5.4.1. Ispitivanje WHSC masenih emisija CO i vuuuummrrermmeummcrermmismmmcssesssssmmeessssssssnsesssssssssseesssssssssmsessssesssnessssses g/kWh

3.5.4.2. Ispitivanje WHTC masenih emisija CO3: wuuumrrermmmummcrermmimmsncssesssssnmeesssssessmsessssssssssaesssssessmsesssssssenessseses g/kWh

3.5.5.  Potro$nje goriva za teske motore (samo za Euro VL)

3.5.5.1. Ispitivanje WHSC potro$nje goriva: g/kWh

3.5.5.2. Ispitivanje WHTC potrosnje goriva: g/kWh”

(2) Prilog I dio I odjeljak A mijenja se kako slijedi:

(@)

dodaje se tocka 3.2.1.11. koja glasi:

,3.2.1.11 (samo za Euro VI) Proizvodacevo upudivanje na opisnu dokumentaciju koja se zahtijeva u
¢lancima 5., 7. i 9. Uredbe (EU) br. 582/2011, Sto tijelu za homologaciju omogucava da ocijeni
strategije kontrole emisija i sustave ugradene u motor za osiguravanje pravilnog djelovanja mjera
za kontrolu emisija NO,”;

zamjenjuje se tocka 3.2.2.2. koja glasi:

,3.2.2.2Za teska vozila: dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP-H/PP-Lletanol (ED 95) ili etanol (E85),
biodizelfvodik (*) ()"

dodaje se tocka 3.2.2.2.1. koja glasi:

,3.2.2.2.1. (samo za Euro VL) Goriva spojiva s uporabom u motoru koji je naveo proizvodal u skladu s
tockom 1.1.2. Priloga I. Uredbi (EU) br. 582/2011 (prema potrebi)”;
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(d) dodaje se tocka 3.2.8.3.3. koja glasi:

»,3.2.8.3.3 (samo za Euro VL) stvarni podtlak u usisnom vodu pri nazivnoj brzini vrtnje motora i punom
opterecenju (samo za motore s kompresijskim paljenjem): kPa”;

(e) dodaje se tocka 3.2.9.2.1. koja glasi:
,3.2.9.2.1 (samo za Euro VI) Opis ifili nacrti elementa ispusnog sustava koji su dio sustava motora”;
(f) dodaje se tocka 3.2.9.3.1. koja glasi:

,3.2.9.3.1. (samo za Euro VL) stvarni protutlak u ispuSnom sustavu pri nazivnoj brzini vrtnje motora i punom
optereenju (samo za motore s vanjskim izvorom paljenja): kPa”;

(g) dodaje se tocka 3.2.9.7.1. koja glasi:

»,3.2.9.7.1 (samo za Euro VI) Prihvatljivi obujam ispusnog sustava: dm™;

(h) dodaje se tocka 3.2.12.1.1. koja glasi:
,3.2.12.1.1. (samo za Euro VL) Uredaj za povrat plinova iz kucista koljenastog vratila: Da/Ne (%)
Ako da, opis i nacrti:
Ako ne, zahtijeva se sukladnost s Prilogom V. Uredbi (EU) br. 582/2011%;
(i) dodaju se tocke 3.2.12.2.6.9. i 3.2.12.2.6.9.1. koje glase:
,3.2.12.2.6.9. drugi sustavi: Da/Ne (!)
3.2.12.2.6.9.1. Opis i nacin rada”;
() dodaju se tocke od 3.2.12.2.7.0.1. do 3.2.12.2.7.0.8. koje glase:
,3.2.12.2.7.0.1. (samo za Euro VL) Broj porodica OBD motora u porodici motora
3.2.12.2.7.0.2. (samo za Euro VL) Popis porodica OBDmotora (prema potrebi)

3.2.12.2.7.0.3. (samo za Euro VI) Broj porodice OBD motora kojoj pripada osnovni motor/¢lan porodice
motora:

3.2.12.2.7.0.4. (samo za Euro V1) Dokumentacija o OBD-u na koju upuéuje proizvodac¢ a koja se zahtijeva u
tocki 4. (c) clanka 5. i tocki 4. clanka 9. Uredbe (EU) br. 582/2011 i propisana je u Prilogu X. te
Uredbe za potrebe homologacije OBD sustava

3.2.12.2.7.0.5. (samo za Euro VL) Prema potrebi, proizvodacevo upuéivanje na dokumentaciju za ugradnju
sustava motora opremljenog OBD-om u vozilu

3.2.12.2.7.0.6. (samo za Euro VL) Prema potrebi, proizvodacevo upucivanje na opisnu dokumentaciju koja se
odnosi za ugradnju na vozilo OBD sustava homologiranog motora

3.2.12.2.7.0.7. (samo za Euro VL) Pisani opis ifili nacrt indikatora neispravnosti (MI) (°)

3.2.12.2.7.0.8. (samo za Euro VI) Pisani opis ifili nacrt vanjskog komunikacijskog su¢elja OBD-a (%)";
(k) dodaju se tocke 3.2.12.2.7.6.5., 3.2.12.2.7.7. i 3.2.12.2.7.7. koje glase:

,3.2.12.2.7.6.5. (samo za Euro VI) Norma komunikacijskog protokola OBD-a (¥)

3.2.12.2.7.7.  (samo za Euro VL) Informacije povezane s OBD-om na koje upucuje proizvoda¢ a koje se
zahtijevaju u tocki 4. (d) ¢lanka 5. i tocki 4. ¢lanka 9. Uredbe (EU) br. 582/2011 za potrebe
sukladnosti s odredbama o pristupu i informacijama o OBD-u vozila i popravku i odrzavanju, ili
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3.2.12.2.7.7.1.

() dodaju se tocke
,3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

E

dodaju se tocke
»3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2

(n) dodaju se tocke

»3.5.4. Emisije

Umjesto proizvodaceva upucivanja predvidenog u odjeljku 3.2.12.2.7.7., upuéivanje na doku-
ment koji je prilozen opisnom dokumentu koji se navodi u dodatku 4. Priloga I. Uredbi (EU)
br. 582/2011, koji sadrzi sljedecu tablicu, popunjenu u skladu s ovim primjerom:

Sastavni dio — Kodna oznaka greske — Strategija nadzora — Kriteriji za otkrivanje greaka —
Kriteriji za aktiviranje Ml-a — Sekundarni parametri — Pretkondicioniranje — Ispitivanje za doka-
zivanje

Katalizator — P0420 — Signali lambda sonda 1 i 2 — Razlika izmedu signala lambda sondi 11 2 -
Treéi ciklus — Brzina vrtnje motora, optere¢enje motora, omjer zrak/gorivo, temperatura kata-
lizatora — Dva ciklusa tipa 1 — Tip 17

od 3.2.12.2.8.1. do 3.2.12.2.7.8.8.3. koje glase:

(samo za Euro V1) Sustavi koji omogucavaju pravilno djelovanje mjera za kontrolu emisija NO,,

(samo za Euro VL) Motor s trajnim deaktiviranjem prinude vozaca koje upotrebljavaju spasilacke
sluzbe ili se upotrebljava na vozilima iz stavka 3. tocke (b) ¢lanka 2. ove Direktive: Da/Ne

(samo za Euro VL) Broj porodica OBD motora u porodici motora uzetoj u obzir kod utvrdivanja
ispravnosti djelovanja mjera za kontrolu NO,

(samo za Euro VL) Popis porodica OBD motora (prema potrebi)

(samo za Euro VI) Broj porodice OBD motora kojoj pripada osnovni motor/¢lan porodice
motora

(samo za Euro VI) NajniZa koncentracija aktivne komponente prisutne u reagensu koja ne

aktivira upozorni sustav (CD,;,): (% obujamski)

(samo za Euro VL) Prema potrebi, proizvodacevo upulivanje na dokumentaciju za ugradnju u
vozilo sustava za osiguravanje ispravnog djelovanja mjera za kontrolu NO,

Sastavni dijelovi sustava u vozilu koji osiguravaju ispravno djelovanje mjera za kontrolu NO,
Aktiviranje nacina spore voZnje:

,onesposobljen nakon ponovnog pokretanja’/,onesposobljen nakon punjenja goriva’/,onesposob-
lien nakon parkiranja’ (7)

Prema potrebi, proizvodacevo upudivanje na opisnu dokumentaciju koja se odnosi na ugradnju
na vozilo sustava za osiguravanje ispravnog djelovanja mjera za kontrolu NO, homologiranog
motora

Pisani opis ifili nacrt upozornog signala (°);

3.2.17.8.1.0.1. i 3.2.12.17.8.1.0.2. koje glase:

(samo za Euro V) Automatsko prilagodivanje? Da/Ne (1)

(samo za Euro VI) Umjeravanje za posebni sastav plina PP-H/PP-L/PP-HL (!)

Pretvaranje za posebni sastav plina PP-H/PP-L/PP-HL (})";

od 3.5.4. do 3.5.5.2. koje glase:

CO, za teske motore (samo za Euro VI)

3.5.4.1. (samo za Euro VI Ispitivanje WHSC masenih emisija CO,: g/kWh

3.5.4.2. (samo za Euro VL) Ispitivanje WHTC masenih emisija CO,: g/kWh

3.5.5. (samo za Euro VL) Potro$nja goriva za teSke motore

3.5.5.1. (samo za Euro VL) Ispitivanje WHSC potro$nje goriva: g/kWh

3.5.5.2. (samo za Euro VL) Ispitivanje WHTC potrosnje goriva: g/kWh”.
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