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DIREKTIVA 2009/33/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 23. travnja 2009.

o promicanju Cistih i energetski u¢inkovitih vozila u cestovnom prijevozu

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VUECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov c¢lanak 175. stavak 1.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i soci-
jalnog odbora (1),

uzimajuci u obzir misljenje Odbora regija (%),

u skladu s postupkom predvidenim u ¢lanku 251. Ugovora (%),

bududi da:

(1)  Prirodni izvori, u pogledu kojih se u ¢clanku 174. stavku
1. Ugovora zahtijeva $tedljivo i racionalno koristenje,
ukljucujudi naftu koja je glavni izvor energije u Europskoj

vvvvv v

uniji, ali i najvedi izvor emisija onecis¢ivaca.

(2) U Komunikaciji Komisije od 15. svibnja 2001. pod
nazivom ,Odrziva Europa za bolji svijet: strategija
Europske unije za odrzivi razvoj’, predstavljenoj na
Europskom vijecu u Goteborgu 15. i 16. lipnja 2001,
emisije staklenickih plinova i oneéis¢enje uzrokovano

() SL C 195, 18.8.2006., str. 26.

(3 SL C 229, 22.9.2006., str. 18.

(’) Misljenje Europskog parlamenta od 22. listopada 2008. (jos nije
objavljeno u Sluzbenom listu) i Odluka Vije¢a od 30. ozujka 2009.

prijevozom prepoznani su kao glavne prepreke odrzivom
razvoju.

(3) U Odluci 1600/2002/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 22. srpnja 2002. o Sestom akcijskom programu
Zajednice za zastitu okolisa (*) utvrdeno je da su za
poboljanje energetske ucinkovitosti i Stednju energije
potrebne posebne mjere, da u prometnu i energetsku
politiku valja ukljuciti ciljeve u vezi s klimatskim promje-
nama te da su za rjeSavanje pitanja koriStenja energije i
emisije staklenickih plinova u prometnom sektoru
potrebne posebne mjere.

(4 U Komunikaciji Komisije od 10. sije¢nja 2007. pod
nazivom ,Energetska politika za Europu” predlozeno je
da se Europska unija obveze da do 2020. postigne
smanjenje staklenickih plinova za najmanje 20% u
odnosu na 1990. Povrh toga, predlozeni su obvezujuéi
ciljevi u pogledu daljnjeg poboljsanja energetske ucinko-
vitosti za 20 %, 20- postotna razina obnovljive energije i
10-postotna razina obnovljive energije u prometu u
Zajednici do 2020., izmedu ostalog i za vecu sigurnost
opskrbe energijom diverzifikacijom mjesavine goriva.

(5) U Komunikaciji Komisije od 19. listopada 2006. pod
nazivom ,Akcijski plan za energetsku ucinkovitost: isko-
ri§tavanje potencijala” najavljeno je da ¢e Komisija nasta-
viti sa svojim nastojanjima usmjerenim razvoju trziSta za
¢is¢a, pametnija, sigurnija i energetski ucinkovita vozila
putem javnih nabava i podizanjem svijesti.

(6)  Redovitim pregledom Komisijine Bijele knjige o prometu
iz 2001. pod nazivom ,Neka se Europa krete — odrziva
mobilnost za na$ kontinent” od 22. lipnja 2006.
najavljeno je da ¢e Unija poticati inovacije pogodne za
okolis, posebno sukcesivnim europskim normama (Euro-
norme) i promicanjem Cistih vozila na temelju javne
nabave.

() SL L 242, 10.9.2002., str. 1.
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U svojoj Komunikaciji od 7. veljace 2007. pod nazivom
JRezultati pregleda strategije Zajednice za smanjenje
emisija CO, iz osobnih vozila i lakih teretnih vozila”
Komisija je predstavila novu cjelovitu strategiju koja bi
Uniji omoguéila da do 2012. postigne cilj od 120 g/km
za emisije CO, koju proizvode novi osobni automobili.
Predlozen je zakonodavni okvir kako bi se osiguralo
unapredenje  tehnologije vozila. Dodatnim bi se
mjerama trebalo poticati nabava vozila s ucinkovitom
potrosnjom goriva.

U Komisijinoj Zelenoj knjizi o gradskom prometu od
25. rujna 2007. pod nazivom ,Prema novoj kulturi
mobilnosti u gradovima” navodi se potpora zainteresi-
ranih stranaka promicanju stavljanja na trziste Cistih i
energetski ucinkovitih vozila putem zelenih javnih
nabava. U njoj se predlaze da bi se mogudi pristup
mogao temeljiti na internalizaciji vanjskih troskova
upotrebom troskova za koristenje energije, emisije CO,
zivotne dobi vozila, a ti bi troskovi, osim cijene vozila
koje se nabavlja, bili kriteriji za odabir ponude. Povrh
toga, pri javnoj nabavi prednost bi se davala vozilima
koja ispunjavaju nove Euro-norme. Brzi prelazak na kori-

vvvvv

skim podru¢jima.

Izvjes¢em radne skupine na visokoj razini CARS 21 od
12. prosinca 2005. dana je potpora inicijativi Komisije na
promicanju Cistih i energetski ucinkovitih vozila, pod
uvjetom da je cjelovit pristup tehnoloski neutralan i da
se temelji na ucinkovitosti te da ukljucuje proizvodace
vozila, dobavljace nafte ili goriva, servisere, klijente ili
vozace i javne vlasti.

U svojem Izvjeséu od 27. veljace 2007. radna skupina na
visokoj razini za konkurentnost, energetiku i okolis
preporucila je da bi se pri privatnoj i javnoj nabavi
trebali uzeti u obzir troskovi koji nastaju tijekom cjelo-
kupne Zzivotne dobi vozila, s naglaskom na energetsku
ucinkovitost. Drzave ¢lanice i Zajednica trebale bi izraditi
i objaviti smjernice napustanja prakse prihvacanja
najnizih ponuda pri javnoj nabavi te ju zamijeniti
nabavom odrzivijih poluproizvoda u skladu s Direktivom
2004/17[EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 31. oZujka
2004. o uskladivanju postupaka nabave subjekata koji
djeluju u sektoru vodnoga gospodarstva, energetskom i
prometnom sektoru te sektoru postanskih usluga (') i
Direktivom 2004/18/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 31. ozujka 2004. o uskladivanju postupaka za skla-
panje ugovora o javnim radovima, ugovora o javnoj
nabavi robe te ugovora o javnim uslugama (?).

L 134, 30.4.2004., str. 1.

L 134, 30.4.2004., str. 114.

(1)

(14)

(15)

(16)

17)

Cilj je ove Direktive poticati trziSte Cistih i energetski
ucinkovitih vozila u cestovnom prijevozu, a posebno -
bududi da bi to imalo znatan uc¢inak na okoli§ — utjecati
na trzi$te standardiziranih vozila koja se proizvode u
veéim koli¢cinama, poput osobnih vozila, autobusa i
kamiona, osiguravanjem razine potraznje za Cistim i
energetski u¢inkovitim vozilima u cestovnom prijevozu
koja bi bila dovoljno velika da potakne proizvodace i
industriju na ulaganje i daljnji razvoj vozila s malom
potroSnjom energije, emisijama CO, i emisijama oneci-
$¢ivaca.

Drzave c¢lanice trebale bi obavijestiti nacionalne, regio-
nalne ili lokalne javne narucitelje ili narucitelje i operatere
koji obavljaju usluge javnog prijevoza putnika o odred-
bama koje se odnose na kupnju &istih i energetski ucin-
kovitih vozila u cestovnom prijevozu.

Cista i energetski ucinkovita vozila u pocetku su skuplja
od konvencionalnih vozila. Stvaranje dostatne potraznje
za takvim vozilima osiguralo bi smanjivanje troskova
kroz ekonomiju razmjera.

Predmet je ove Direktive potreba za podupiranjem drzava
¢lanica u pospjesivanju i strukturiranju razmjene znanja i
najboljih praksi za promicanje kupnje &istih i energetski
ucinkovitih vozila.

Nabava vozila za usluge javnog prijevoza mozZe imati
znalajan utjecaj na trziSte ako se na razini Zajednice
primjenjuju uskladeni kriteriji.

Najvedi u¢inak na trziSte, zajedno s najboljim omjerom
troskova i koristi, moze se ostvariti obveznim ukljuciva-
njem troskova koristenja energije, emisija CO, i oneci-
$¢ivaca koji nastaju tijekom Zivotne dobi vozila, kao i
kriterijima za odabir ponude za usluge javnog prijevoza.

U skladu s podru¢jem primjene Direktive 2004/17/EZ i
Direktive 2004/18/EZ te wuz potpuno postivanje
provedbe tih direktiva u nacionalnom zakonodavstvu,
ova bi Direktiva trebala obuhvatiti vozila za cestovni
prijevoz koja su kupili narucitelji, bez obzira na to jesu
li ti narucitelji javni ili privatni. Nadalje, ova bi Direktiva
trebala obuhvatiti kupnju vozila za cestovni prijevoz koja
se koriste za obavljanje javnog prijevoza putnika prema
ugovorima o obavljanju javnih usluga, $to bi drzavama
¢lanicama dopustalo iskljucivanje manjih kupnji kako bi
izbjegle nepotreban administrativni teret.
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(18) U skladu s Direktivom 2007/46/EZ Europskog parla- fleksibilnost javnim naruciteljima ili naruciteljima i opera-

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

menta i Vijela od 5. rujna 2007. o uspostavljanju
okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih priko-
lica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direkti-
va) () i radi izbjegavanja nepotrebnih administrativnih
tereta, drzave clanice trebale bi imati moguénost izuzi-
manja nadleznih vlasti i operatera iz zahtjeva utvrdenih u
ovoj Direktivi pri kupnji vozila projektiranih i izradenih
za posebnu namjenu.

Ova bi Direktiva trebala osigurati niz moguénosti za
uzimanje u obzir energetskih ucinaka i ucinaka na
okolis. To bi nadleznim vlastima i operaterima koji su
ve¢ izradili metode prilagodene postivanju lokalnih
potreba i uvjeta omogudilo da i dalje primjenjuju te
metode.

Uklju¢ivanje potrosnje energije, emisija CO, i emisija
onedis¢ivaca u kriterije za odabir ponude ne vodi do
ve¢ih ukupnih troskova, ve¢ se predvidaju troskovi
nastali tijekom Zivotne dobi vozila pri odlu¢ivanju o
odabiru ponude. Uz zakonodavstvo u podru¢ju Euro-
normi, u kojem su odredene gornje granice emisija,
ovim se pristupom stvarna emisija oneciS¢avanja
novcano izrazava i ne zahtijeva se donoSenje dodatnih
normi.

Pri ispunjavanju zahtjeva prema kojima se energetski
ucinci i ucinci na okoli§ moraju uzimati u obzir pri utvr-
divanju tehnickih specifikacija, javni narucitelji ili naruci-
telji i operateri poticu se na utvrdivanje specifikacija za
vece razine energetske ucinkovitosti i sigurnosti okolisa
nego $to je utvrdeno u zakonodavstvu Zajednice, uzima-
juéi u obzir, primjerice, Euro-norme koje su vel
donesene, ali jo§ nisu postale obvezujuce.

Studijom ExternE (3, programom Komisije ,Cist zrak za
Europu (CAFE)” () i studijom HEATCO (%) doslo se do
podataka o troskovima emisija CO,, dusikovih oksida
(NO,), nemetanskih ugljikovodika (NMHC) i emisija
Cestica. Kako bi se postupak odabira ponude pojednosta-
vnio, u obzir se uzima trenutaéna vrijednost troskova.

U ovoj se Direktivi treba definirati niz troskova za emisije

(') SL L 263, 9.10.2007., str. 1.

(3 Bickel, P., Friedrich, R., ExternE. Externalities of Energy. Methodology
2005., azurirano izdanje, Europska komisija, Ured za publikacije,
Luxembourg, 2005.

() Holland, M., et. al, (2005a). Methodology for the Cost-Benefit
Analysis for CAFE: Volume 1: Overview of Methodology, AEA Tech-
nology Environment, Didcot, 2005.

(* Bickel, P., et. al., HEATCO Deliverable 5. Proposal for Harmonised
Guidelines, Stuttgart, 2006.

(24)

(25)

(26)

(28)

terima pri razmatranju svoje lokalne situacije, a s druge
strane osiguravaju odgovarajuéi stupanj uskladenosti.

Obvezna primjena kriterija za nabavu ¢istih i energetski
ucinkovitih vozila ne isklju¢uje uklju¢ivanje drugih bitnih
kriterija za odabir ponude. Ona takoder ne sprecava
izbor preuredenih vozila koja se nadograduju kako bi
bila ekoloski prihvatljivija. Takvi drugi bitni kriteriji za
odabir ponude mogu takoder biti uklju¢eni u nabavu
prema direktivama 2004/17/EZ ili 2004/18/EZ, pod
uvjetom da su povezane sa sadrZajem ugovora, da na
javne narucitelje ili narucitelje ne prenose neograni¢enu
slobodu izbora, da su izri¢ito spomenuti i da su u skladu
s temeljnim nacelima Ugovora.

Metoda izra¢unavanja operativnih troskova emisija oneci-
$¢ivaca koji nastaju tijekom Zivotne dobi vozila, pri odlu-
Civanju o nabavi vozila, ukljucujuéi brojcane vrijednosti
definirane u ovoj Direktivi, ne utje¢e na primjenu drugih
propisa Zajednica u vezi s vanjskim troskovima.

Pri pregledu i reviziji metode za izracun iz ove Direktive
potrebno je u obzir uzeti odgovarajue zakonodavne
mjere Zajednice te teZiti uskladenosti s njima.

Kada se javni naruditelji ili narucitelji pozivaju na dono-
Senje odluke o nabavi Cistih i energetski ucinkovitih
vozila za cestovni prijevoz, oni bi uz razne kriterije za
odabir ponude takoder trebali u obzir uzeti i kriterije za
odabir ponude koji se odnose na energetiku i okolis.

Ova Direktiva ne bi smjela sprecavati javne narucitelje ili
narucitelje da pri kupnji vozila za usluge javnog prijevoza
prednost daju najnovijim Euro-normama i prije nego $to
te norme postanu obvezujuéima. Ona takoder ne bi
smjela sprecavati javne narucitelje ili narucitelje da pred-
nost daju alternativnim gorivima, primjerice vodiku,
ukapljenom naftnom plinu (LPG), komprimiranom
prirodnom plinu (CNG) i biogorivu, pod uvjetom da se
u obzir uzmu energetski ucinci i ucinci na okoli§ tijekom
zivotne dobi.

Potrebno je izraditi standardizirane postupke testiranja za
dodatne kategorije vozila kako bi se poboljsala usporedi-
vost i transparentnost podataka o proizvodacu. Proizvo-
dace treba potaknuti na to da navedu podatke o potrosnji
energije, emisijama CO, i emisijama onecis¢ivaca za
trajanja Zivotne dobi vozila.
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Moguénost javne potpore za kupnju istih i energetsko
u¢inkovitih vozila za cestovni prijevoz, ukljucujuéi
naknadnu ugradnju motora i rezervnih dijelova u
vozila, koja prelaze obvezne zahtjeve u pogledu okolisa,
prepoznata je u smjernicama Zajednice o drzavnim
potporama za zastitu okolisa (') i Uredbi Komisije (EZ)
800/2008 od 6. kolovoza 2008. o ocjenjivanju nekih
kategorija potpora uskladenima sa zajednickim trziStem
u primjeni ¢lanaka 87. i 88. Ugovora (Opcéa Uredba o
skupnom izuzecu) (). U tom kontekstu, smjernice koje
su uklju¢ene u Komunikaciju Komisije pod nazivom
,Smjernice Zajednice o drzavnim potporama za Zeljez-
nicke prijevoznike” (), posebno biljeska 1. uz tocku 34.
i biljeska 3. uz tocku 36. takoder su bitne. Medutim,
pravila iz Ugovora, a posebno njegovi ¢lanci 87. i 88. i
dalje ¢e se primjenjivati na javnu potporu.

Moguénost javne potpore za promicanje razvoja infra-
strukture potrebne za distribuciju alternativnih goriva
prepoznata je u smjernicama Zajednice za drzavnu
potporu za zastitu okolisa. Medutim, pravila iz Ugovora,
a posebno njegovi ¢lanci 87. i 88., i dalje ¢e se primje-
njivati na javnu potporu.

Kupnja Cistih i energetski u€inkovitih vozila za cestovni
prijevoz nudi moguénost gradovima da se brendiraju kao
ekoloski svjesni. U vezi s tim vazno je objavljivanje infor-
macija na internetu o javnim nabavama u skladu s ovom
Direktivom.

Potrebno je poticati drzave ¢lanice da na internetu objav-
ljuju mjerodavne informacije u vezi s raspoloZivim
financijskim instrumentima za mobilnost u gradovima i
za promicanje Cistih i energetski ucinkovitih vozila za
cestovni prijevoz.

Mjere potrebne za provedbu ove Direktive trebaju se
donijeti u skladu s Odlukom Vijeca 1999/468/EZ od
28. lipnja 1999. o utvrdivanju postupaka za izvr$avanje
provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji (4).

Komisiji bi posebno trebalo dati ovlasti za prilagodavanje
inflaciji i tehnickom napretku podataka za izra¢un opera-
tivnih troskova koji nastaju tijekom Zivotne dobi vozila
za cestovni prijevoz. Buduéi da su te mjere oplenitog
opsega i namijenjene izmjenama elemenata ove Direktive
koji nisu klju¢ni, potrebno ih je donijeti u skladu s regu-
latornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 5.a Odluke
1999/468/EZ.

82, 1.4.2008., str. 1.

184, 22.7.2008., str. 13.
184, 17.7.1999., str. 23.

L C
L L 214, 9.8.2008,, str. 3.
L C
LL

(36) Buduc¢i da ciljeve ove Direktive, odnosno promicanje i
poticanje trzista Cistih i energetski uéinkovitih vozila te
povecanje doprinosa prometnog sektora politikama
Zajednice koje se odnose na zastitu okolia, klimu i
energetiku, drzave c¢lanice ne mogu dostatno ostvariti,
nego ih je radi ostvarivanja kriticne mase vozila za
troskovno ucinkovit razvoj europske industrije mogude
na bolji nadin ostvariti na razini Zajednice, Zajednica
moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti,
kako je utvrdeno u c¢lanku 5. Ugovora. U skladu s
nacelom proporcionalnosti iz navedenog ¢lanka, ova
Direktiva ne prelazi ono §to je potrebno za ostvarivanje
tih ciljeva.

(37) Drzave clanice i Komisija morale bi nastaviti s promica-
njem Cistih i energetski ucinkovitih vozila za cestovni
prijevoz. U tom kontekstu, nacionalni i regionalni opera-
tivni programi imali bi vaznu ulogu, kako je utvrdeno u
Uredbi Vijeca (EZ) br. 1083/2006 od 11. srpnja 2006. o
utvrdivanju opéih odredaba o Europskom fondu za regio-
nalni razvoj, Europskom socijalnom fondu i Kohezijskom
fondu (°). Nadalje, programi Zajednice kao $to su Civitas i
Inteligentna energija Europe, mogli bi pridonijeti pobolj-
$anju mobilnosti u gradovima, istodobno smanjujuci
njezine Stetne ucinke.

(38) U skladu s tockom 34. Meduinstitucionalnog sporazuma
o boljoj izradi zakona (%), drzave ¢lanice se potice da za
sebe i u interesu Zajednice pripreme i objave svoje tablice
u kojima je na najbolji moguéi nacin prikazana korelacija
izmedu ove Direktive i mjera za prenosenje,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Predmet i ciljevi

Ovom se Direktivom zahtijeva da javni narucitelji ili narucitelji,
kao i odredeni operateri pri kupnji vozila za cestovni prijevoz u
obzir uzmu energetske ucinke i ucinke na okoli§ za trajanje
zivotne dobi vozila, ukljucujuéi potro$nju energije te emisije
poticanja trzista za ista i energetski u¢inkovita vozila i pove-
¢anje doprinosa prometnog sektora politikama Zajednice koje se
odnose na zastitu okolida, klimu i energetiku.

Clanak 2.
Izuzeca

Drzave ¢lanice mogu iz zahtjeva utvrdenih u ovoj Direktivi
izuzeti ugovore za kupnju vozila iz ¢lanka 2. stavka 3. Direktive
2007/46/EZ, koji nisu predmet homologacije ili pojedinacnog
odobrenja na njihovom podrugju.

() SL L 210, 31.7.2006., str. 25.

S
() SL C 321, 31.12.2003., str. 1.
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Clanak 3.
Podrudje primjene

Ova se Direktiva primjenjuje na ugovore o kupnji vozila za
cestovni prijevoz od strane:

(a) javnih naruditelja ili narucitelja ako su obvezni primjenjivati
postupke javne nabave kako je utvrdeno u direktivama
2004/17[EZ i 2004/18[EZ;

(b) operatera za obavljanje obveza javnih usluga na temelju
ugovora o obavljanju javnih usluga u smislu Uredbe (EZ)
br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listo-
pada 2007. o uslugama javnog Zeljeznickog i cestovnog
prijevoza (1), koji prelazi grani¢nu vrijednost koju utvrduju
drzave ¢lanice i koja ne prelazi grani¢ne vrijednosti utvrdene
u direktivama 2004/17/EZ i 2004/18/EZ.

Clanak 4.
Definicije

U smislu ove Direktive:

1. ,javni narucitelji” znaci javni narucitelji kako su utvrdeni u
Clanku 2. stavku 1. tocki (a) Direktive 2004/17[EZ i ¢lanku
1. stavku 9. Direktive 2004/18/EZ;

2. ,naruditelji” znaci narucitelji iz ¢lanka 2. stavka 2. Direktive
2004/17[EZ;

3. ,vozilo za cestovni prijevoz” znaci vozilo obuhvadeno kate-
gorijama vozila navedenih u tablici 3. Priloga.

Clanak 5.

Kupnja Cistih i energetski u€inkovitih vozila za cestovni
prijevoz

1. Drzave clanice osiguravaju da svi javni narucitelji ili naru-

Citelji i operateri iz ¢lanka 3., od 4. prosinca 2010. pri kupnji

vozila za cestovni prijevoz u obzir uzimaju energetske ucinke i

ucinke na okoli§ tijekom operativne Zivotne dobi iz stavka 2. te
da primjenjuju najmanje jednu od mogucnosti iz stavka 3.

2. Energetski ucinci i uinci na okoli§ koje je potrebno uzeti
u obzir uklju¢uju najmanje:

(a) potro$nju energije;
(b) emisije CO; i

(c) emisije NO,, NMHC i emisije cestica.

() SL L 315, 3.12.2007., str. 1.

Uz energetske ucinke i u¢inke na okoli§ iz prvog podstavka,
javni narucitelji ili narucitelji i operateri mogu takoder uzeti u
obzir i druge ucinke na okolis.

3. Zahtjevi is stavaka 1. i 2. ispunjavaju se u skladu sa slje-
de¢im moguénostima:

(a) utvrdivanjem tehnickih specifikacija za energetsku ucinkovi-
tost i ucinkovitost zastite okolisa u dokumentaciji za kupnju
vozila za cestovni prijevoz u pogledu svakog ucinka koji se
uzima u obzir te moguéih dodatnih ucinaka na okolis; ili

(b) uklju¢ivanjem energetskih ucinaka i ucinaka na okoli§ u
donosenje odluke o kupnji, pri ¢emu:

— se u slucaju primjene postupka javne nabave ti ucinci
koriste kao kriteriji za odabir ponude; i

— u slucajevima gdje se ti udinci izraZavaju novéanom
vrijedno$¢u za uklju¢ivanje u donoSenje odluke o
kupnyji, koristi se metodologija iz ¢lanka 6.

Clanak 6.

Metodologija za izracun operativnih troskova tijekom
Zivotne dobi

1. U smislu ¢lanka 5. stavka 3. tocke (b) druge alineje, opera-
tivni se troskovi za potro$nju energije, kao i za emisije CO, i
zivotne dobi vozila i koji su povezani s radom vozila u okviru
kupnje, nov¢ano izrazavaju i izra¢unavaju koriste¢i se metodo-
logijom iz sljedecih tocaka:

(a) Operativni se troskovi potro$nje energije za rad vozila, koji
nastaju tijekom Zivotne dobi vorzila, izracunavaju prema
sljedecoj metodologiji:

— potrosnja goriva po kilometru kod vozila u skladu sa
stavkom 2. izraCunava se u jedinicama potro3nje
energije po kilometru, bilo da se to dogada izravno,
kao 3to je slucaj s elektri¢nim vozilima, ili ne. Gdje je
potrosnja goriva iskazana u drukéijim jedinicama,
potrebno ju je pretvoriti u potrodnju energije po kilo-
metru koristeéi se faktorima pretvorbe iz tablice 1. u
Prilogu za energetski udjel razlicitih goriva,

— na jedinicu energije upotrebljava se jedna novéana
vrijednost. Uzima se vrijednost cijene po jedinici energije
benzina ili dizelskoga goriva, kada se koristi kao gorivo
za prijevoz, koja je prije oporezivanja niza,
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— operativni troskovi potro$nje energije, koji nastaju
tijekom Zivotne dobi vozila pri njegovom radu, izracu-
navaju se mnoZzenjem kilometraze i po potrebi uzima-
juéi u obzir i veé prijedenu kilometrazu, u skladu sa
stavkom 3. i potrosnje energije po kilometru u skladu
s prvom alinejom ove tocke, te cijene energije po jedi-
nici, u skladu s drugom alinejom ove tocke.

(b) Operativni troskovi emisija CO,, koji nastaju tijekom
zivotne dobi vozila pri njegovom radu, izracunavaju se
mnoZenjem kilometraze prijedene tijekom Zivotne dobi
vozila i po potrebi uzimajuéi u obzir ve¢ prijedenu kilome-
trazu, u skladu sa stavkom 3., emisijama CO, u kilogra-
mima po kilometru u skladu sa stavkom 2. te cijenom po
kilogramu iz opsega navedenoga u tablici 2. u Prilogu.

Prilogu, koji nastaju tijekom Zzivotne dobi vozila pri
njegovom radu, izra¢unavaju se dodavanjem operativnih
troskova emisija NOx, NMHC i emisija Cestica. Operativni
troskovi za svaki onecis¢iva¢, koji nastaju tijekom Zivotne
dobi vozila, izra¢unavaju se mnozenjem kilometraze prije-
dene tijekom Zzivotne dobi vozila i po potrebi uzimajuéi u
obzir ve¢ prijedenu kilometrazu, u skladu sa stavkom 3.,
emisijama u gramima po kilometru, u skladu sa stavkom
2., te odnosnim troskom po gramu. Troskovi su uzeti iz
prosjecnih vrijednosti Zajednice utvrdenih u tablici 2. u
Prilogu.

Javni narucitelji ili narucitelji i operateri iz ¢lanka 3. mogu
primijeniti veée troskove pod uvjetom da ti troskovi ne
prelaze odnosne vrijednosti utvrdene u tablici 2. u Prilogu,
pomnozene s faktorom 2.

2. Potro$nja goriva, kao i emisije CO, i emisije onecis¢ivac
iz tablice 2. u Prilogu po kilometru za rad vozila, temelje se na
standardiziranim postupcima ispitivanja Zajednice za vozila za
koja su takvi postupci ispitivanja utvrdeni u zakonodavstvu
Zajednice o homologaciji vozila. Za vozila koja nisu obuhva-
¢ena standardiziranim postupcima testiranja Zajednice, uspore-
divost medu razli¢itim ponudama osigurana je koristenjem
oplenito priznatih postupaka testiranja ili rezultatima testova
obavljenih za nadlezno tijelo ili na temelju podataka koje je
dostavio proizvodac.

. Ako nije drukcije utvrdeno, kilometraza prijedena tijekom

3
zivotne dobi vozila uzima se iz tablice 3. iz Priloga.

Clanak 7.
Prilagodba tehnickom napretku

Komisija prilagoduje inflaciji i tehnickom napretku podatke za
izratun operativnih troskova koji nastaju tijekom Zivotne dobi

vozila za cestovni prijevoz, kako je utvrdeno u Prilogu. Te
mjere, koje su namijenjene izmjenama sporednih odredbi Direk-
tive, donose se u skladu s regulatornim postupkom s nadzorom
iz clanka 9. stavka 2.

Clanak 8.
Razmjena najbolje prakse

Komisija omogucuje i strukturira razmjenu znanja i najbolje
prakse medu drzavama clanicama u pogledu promicanja
kupnje Cistih i energetski u¢inkovitih vozila za cestovni prijevoz
od strane javnih narucitelja ili narucitelja i operatera iz ¢lanka 3.

Clanak 9.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaZe odbor.

2. Pri upulivanju na ovaj stavak primjenjuju se ¢lanak 5.a
stavci 1. do 4. i ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuli u
obzir odredbe njezinog ¢lanka 8.

Clanak 10.
Izvjestavanje i pregled

1. Pocevsi od 4. prosinca 2010., Komisija svake dvije godine
priprema izvjestaj o provedbi ove Direktive i mjerama koje su
poduzele pojedinacne drzave clanice za promicanje kupnje
¢istih i energetski ucinkovitih vozila za cestovni prijevoz.

2. Tim se izvjeStajima ocjenjuju ucinci ove Direktive, a
posebno moguénosti navedene u ¢lanku 5. stavku 3., i
potreba za daljnjim postupanjem, te po potrebi ukljucuju i
prijedlozi.

Komisija u tim izvje$tajima za svaku kategoriju vozila navedenu
u tablici 3. u Prilogu usporeduje nominalni i relativni broj vozila
kupljenih s obzirom na najbolju trZi§nu alternativu u smislu
energetskih ucinaka i ucinaka na okoli§ tijekom Zivotne dobi
vozila, u pogledu zajednickog trzista za ta vozila, te ocjenjuje na
koji su nacin opcije iz ¢lanka 5. stavka 3. utjecale na trziste.
Komisija ocjenjuje potrebu za daljnjim postupanjem te po
potrebi ukljucuje prijedloge.

3. Najkasnije do datuma prvog izvjeStaja Komisija ispituje
mogucnosti iz ¢lanka 5. stavka 3., predstavlja ocjenu metodo-
logije iz ¢lanka 6. i po potrebi predlaze odgovarajue prila-
godbe.
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Clanak 11. Clanak 12.
Prenosenje Stupanje na snagu
1. Drzave clanice donose zakone i druge propise za uskladi- Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave
vanje s ovom Direktivom do 4. prosinca 2010. One o tome u Sluzbenom listu Europske unije.
odmah obavjes¢uju Komisiju.
Clanak 13.
Adresati
Kada drzave ¢lanice donose ove mijere, te mjere prilikom Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili
se uz njih navodi takva uputa. Nadine tog upudivanja odreduju
drzave clanice. Sastavljeno u Strasbourgu 23. travnja 2009.
o o . . Za Europski parlament Za Vijece
2. Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba Predsjednik Predsjednik

nacionalnog prava koje donose u podru¢ju na koje se odnosi N i
ova Direktiva. H.-G. POTTERING P. NECAS
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PRILOG

Podaci za izra¢un operativnih troskova koji nastaju tijekom Zivotne dobi vozila za cestovni prijevoz

Tablica 1: Udjel energije u motornim gorivima

Gorivo

Udjel energije

Dizelsko gorivo

36 MJ/litra

Benzin

32 MJ/litra

Prirodni plin/bioplin

33-38 MJ/Nm’

Ukapljeni naftni plin

24 MJ/litra

Etanol

21 MJ/litra

Biodizel

33 MJ/litra

Emulzijsko gorivo

32 MJ/litra

Vodik 11 MJ/Nm?
Tablica 2: Troskovi za emisije u cestovnom prijevozu (prema cijenama iz 2007.)
Co, NO, NMHC Cestice
0,03-0,04 EUR kg 0,0044 EUR[g 0,001 EUR/g 0,087 EUR/g

Tablica 3: Kilometraza vozila za cestovni prijevoz, prijedena tijekom Zivotne dobi vozila

Kategorija vozila
(Kategorije M i N kako su utvrdene u Direktivi 2007 /46/EZ)

Kilometraza prijedena tijekom
Zivotne dobi vozila

Osobni automobili (M;) 200 000 km
Laka gospodarska vozila (N;) 250 000 km
Teska teretna vozila (N, Ns) 1 000 000 km
Autobusi (M,, Mj) 800 000 km
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