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ODLUKA KOMISIJE
od 6. ozujka 2008.

o tehnickoj specifikaciji interoperabilnosti ,energetskog” podsustava transeuropskog Zeljeznickog
sustava velikih brzina

(priopéeno pod brojem dokumenta C(2008) 807)

(Tekst znacajan za EGP)

(2008/284[EZ)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA, (5)

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Direktivu Vijea 96[48/EZ od 23. srpnja (6)
1996. o interoperabilnosti transeuropskog Zeljeznickog sustava
velikih brzina (1), a posebno njezin ¢lanak 6. stavak 1.,

buduéi da:

(1)  Sukladno <¢lanku 2. tocki (c) Priloga II. Direktivi
96/48[EZ, transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina
podijeljen je na strukturne i funkcionalne podsustave,
ukljucujudi energetski podsustav.

(20 Odlukom Komisije 2002/733/EZ (?) donesena je prva (8)
tehnicka specifikacija interoperabilnosti (TSI) za transeu-
ropski energetski podsustav velikih brzina.

) U svjetlu tehnickog napretka i iskustva ste¢enog
njegovom provedbom, potrebno je preispitati prvi TSI

(4)  Zadaca preispitivanja i revidiranja prvog TSIja dodijeljena
je AEIF-u kao zajednickom predstavnickom tijelu.
Slijedom navedenog, Odluka 2002/733/EZ zamjenjuje
se ovom Odlukom.

() SL L 235, 17.9.1996., str. 6., Direktiva kako je izmijenjena Direk-
tivom Komisije 2007/32/EZ (SL L 141, 2.6.2007., str. 63.).
() SL L 245, 12.9.2002., str. 280.

Nacrt revidiranog TSIja pregledao je odbor utemeljen
Direktivom 96/48/EZ.

Ovaj bi se TSI, pod odredenim uvjetima, trebao
primijeniti na novu ili moderniziranu i obnovljenu
infrastrukturu.

Ovaj TSI ne dovodi u pitanje odredbe drugih relevantnih
TSIja primjenjivih na energetske podsustave.

Prvi TSI za ,energetski” podsustav stupio je na snagu
2002. Zbog postojetih ugovornih obveza, novi
energetski podsustavi ili interoperabilni sastavni dijelovi,
kao i njihovo obnavljanje i modernizacija, trebali bi biti
podvrgnuti postupku ocjene sukladnosti sukladno odred-
bama prvog TSI-ja. Nadalje, prvi bi se TSI trebao nastaviti
primjenjivati na odrzavanje, zamjenu sastavnica podsu-
stava radi odrzavanja i interoperabilne sastavne dijelove
odobrene na temelju prvog TSIja. Stoga, Odluka
2002/733[EZ ostaje na snazi u odnosu na odrZavanje
projekata odobrenih u skladu s TSIjem priloZenim uz
tu Odluku i projekata za nove pruge i obnavljanje ili
modernizaciju postojece pruge koji su u naprednoj fazi
razvoja ili su predmet ugovora na snazi na dan objave
ove Odluke. Da bi se utvrdile razlike u podru¢ju primjene
prvog TSIja i novog TSI-ja koji je prilozen ovoj Odluci,
drzave ¢lanice duzne su dostaviti, najkasnije Sest mjeseci
od datuma pocetka primjene ove Odluke, popis podsu-
stava i interoperabilnih sastavnih dijelova na koje se i
dalje primjenjuje prvi TSI
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(9  Ovim se TSIjem ne zahtijeva uporaba posebnih tehno-
logija ili tehnickih rjesenja, osim ako to nije u potpunosti
nuzno za interoperabilnost transeuropskog Zzeljeznickog
sustava velikih brzina.

(10) Ovaj TSI dopusta, unutar odredenog vremenskog
razdoblja, ugradivanje interoperabilnih sastavnih dijelova
bez pribavljanja potvrde, pod uvjetom da su ispunjeni
odredeni uvijeti.

(11)  PostojeCa verzija TSIja ne obraduje u potpunosti sve
temeljne zahtjeve. U skladu s ¢lankom 17. Direktive
96/48/EZ, izostavljani tehnicki aspekti klasificirani su
kao ,otvorena pitanja” u Prilogu L TSIja. U skladu s
¢lankom 16. stavkom 3. Direktive 96/48/EZ, drzave
¢lanice dostavljaju Komisiji i ostalim drzavama ¢lanicama
popis nacionalnih tehni¢kih pravila povezanih s ,otvo-
renim pitanjima” i postupcima koji ¢e se koristiti za
ocjenu njihove sukladnosti.

(12) U posebnim slucajevima opisanima u poglavlju 7. ovog
TSI-ja drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju i ostale drzave
¢lanice o postupcima za ocjenu sukladnosti koji Ce se
koristiti.

(13)  Zeljeznicki se prijevoz trenutano odvija u okviru posto-
je¢ih nacionalnih, bilateralnih, multirateralnih ili medu-
narodnih sporazuma. Vazno je da ti sporazumi ne
postanu prepreka sadasnjem ili buduéem napredovanju
prema interoperabilnosti. U tu svrhu Komisija mora
pregledati doti¢ne sporazume kako bi utvrdila postoji li
potreba za odgovarajuéim revidiranjem TSIja iz ove
Odluke.

(14) TSI se temelji na najboljim stru¢nim znanjima dostup-
nima u trenutku pripreme odgovarajueg nacrta. Radi
nastavka poticanja inovacija i obuhvacanja steenog isku-
stva, prilozeni TSI trebalo bi redovito revidirati.

(15)  Ovaj TSI dopusta koriStenje inovativnih rjesenja. U tom
sluc¢aju proizvodac ili narucitelj mora navesti odstupanje
od doti¢nog odjeljka TSI-ja. Europska agencija za Zeljez-
nice — (ERA) dovrsit ¢e izradu odgovarajuih funkcio-
nalnih specifikacija i specifikacija sucelja za predmetna
rjeSenja i razviti odgovarajuée metode ocjenjivanja.

(16)  Odredbe ove Odluke u skladu su s misljenjem odbora
utemeljenog sukladno ¢lanku 21. Direktive Vijeca
96/48[EZ,

DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

Komisija ovime usvaja tehnicku specifikaciju interoperabilnosti
(TSI) ,energetskog” podsustava transeuropskog Zeljeznickog
sustava velikih brzina.

TSI je sadrzan u Prilogu ovoj Odluci.

Clanak 2.

Ovaj se TSI primjenjuje na svu novu, moderniziranu ili obnov-
ljenu infrastrukturu transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih
brzina kako je definirano u Prilogu I. Direktivi 96/48/EZ.

Clanak 3.

1. U vezi s odredbama klasificiranima kao ,otvorena pitanja”
iz Priloga L TSI4ju, uvjeti koji se moraju ispuniti radi provjere
interoperabilnosti sukladno ¢lanku 16. stavku 2. Direktive
96/48/EZ primjenjivi su tehnicki propisi koji se koriste u
drzavi ¢lanici koja odobrava pustanje u rad podsustava obuh-
vacenih ovom Odlukom.

2. Svaka drzava ¢lanica obavje$cuje u roku od Sest mjeseci
od priopéenja o ovoj Odluci ostale drzave clanice i Komisiju o:

(a) popisu primjenjivih tehnickih pravila iz stavka 1.;

(b) postupku ocjene sukladnosti i postupak provjere koji e se
primjenjivati u pogledu primjene tih pravila;

(c) tijelima imenovanima za provedbu postupaka ocjene suklad-
nosti i postupaka provjere.

Clanak 4.

U vezi s odredbama klasificiranima kao ,Posebni slucajevi” iz
poglavlja 7. TSlja primjenjuju se postupci ocjene sukladnosti
primjenjivi u drzavama ¢lanicama. Svaka ¢lanica obavjes¢uje u
roku od Sest mjeseci od priopéenja o ovoj Odluci ostale drzave
¢lanice i Komisiju o:

(a) postupku ocjene sukladnosti i postupak provjere koji ¢e se
primjenjivati u pogledu primjene tih propisa;

(b) tijelima imenovanima za provedbu postupaka ocjene suklad-
nosti i postupaka provjere.

Clanak 5.

TSI dopusta prijelazno razdoblje tijekom kojeg se ocjena suklad-
nosti i izdavanje potvrda za interoperabilne sastavne dijelove
mogu obavljati kao dio podsustava. U to vrijeme drzave
¢lanice duzne su obavijestiti Komisiju o tome koji su interope-
rabilni sastavni dijelovi procijenjeni na taj nacin, s ciljem
strogog praenja trziSta interoperabilnih sastavnih dijelova i
poduzimanja mjera za olakSavanje takve procjene.

Clanak 6.

Ovime se Odluka 2002/733/EZ stavlja izvan snage. Medutim,
njezine se odredbe nastavljaju primjenjivati na odrZavanje proje-
kata odobrenih u skladu s TSIjem priloZenim uz tu Odluku i
projekata za nove pruge i obnavljanje ili modernizaciju posto-
jeCe pruge koji su u naprednoj fazi razvoja ili su predmet
ugovora koji se izvr§ava na dan objave ove Odluke.
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Popis podsustava i interoperabilnih sastavnih dijelova na koje se
i dalje primjenjuju odredbe Odluke 2002/733[EZ dostavlja se
Komisiji najkasnije Sest mjeseci od dana pocetka primjene ove
Odluke.

Clanak 7.

Drzave clanice duzne su obavijestiti Komisiju o sljede¢im
vrstama sporazuma u roku od Sest mjeseci od stupanja prilo-
zenog TSI-ja na snagu:

(@)

nacionalnim, bilateralnim ili multilateralnim sporazumima
izmedu drzava ¢lanica i Zeljeznickih prijevoznika ili upravi-
telja infrastrukture, sklopljenima na neodredeni ili odredeni
rok i nuznim zbog posebne ili lokalne naravi planiranog
prijevoza;

bilateralnim ili multilateralnim sporazumima izmedu Zeljez-
nic¢kih prijevoznika, upravitelja infrastrukture ili drzava
¢lanica koji osiguravaju znacajnu razinu lokalne ili regio-
nalne interoperabilnosti;

(c) medunarodnim sporazumima izmedu jedne ili vise drzava

¢lanica i barem jedne trece zemlje, ili izmedu Zeljeznickih
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture drzava clanica i
barem jednog Zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja infra-
strukture tree zemlje koji osiguravaju znalajnu razinu
lokalne ili regionalne interoperabilnosti.

Clanak 8.

Ova se Odluka primjenjuje od 1. listopada 2008.

Clanak 9.

Ova je Odluka upucena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 6. ozujka 2008.

Za Komisiju
Jacques BARROT
Potpredsjednik
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PRILOG

DIREKTIVA 96/48/EZ — INTEROPERABILNOST TRANSEUROPSKOG 2EL]EZNI(V:KOG SUSTAVA VELIKIH

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.

BRZINA

TEHNICKA SPECIFIKACIJA INTEROPERABILNOSTI

»Energetski” podsustav

Tehnicko podrudje primjene .. ... ... ... ...
Geografsko podruje primjene . ........... .. ... ...
Sadrzaj ovog TSIHa . .. ..ot
DEFINICIJA PODSUSTAVA/PODRUCJE PRIMJENE . . ... ....ooooeeeaen. ..
Podrudje primjene . ... .. ... ... ..
Definicija podsustava .. ... ... ...

Sustav elektrifikacije . ... .. ...

Veze koje se odnose na sustav elektrifikacije . .. ......... ... . i
Veze koje se odnose na opremu kontaktne mreZe i pantografe .......... ... ... .....
Veze koje se odnose na medudjelovanje kontaktne mreze i pantografa .................
Veze koje se odnose na blokove za fazno razdvajanje i blokove za sustavno razdvajanje . . . .
TEMELJNI ZAHTJEVI ... .. .
OPCENItO . . . oo
Temeljni zahtjevi za energetski podsustav ............ ... ... . ... . .. ... ..
Posebni aspekti energetskog podsustava . .......... ... .. ... ...
SIGUINOSE . . oo
Pouzdanost i raspolOZIVOSE . ... ..ottt
ZAravlje . ..o
Zastita okoli§a .. ... ... ...
Tehnicka kompatibilnost .. ... .. .

OdIZavanje . . .. oottt e e e

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava . ......... ... ... ... . ... ....
Ople odredbe . ...
Napon i frekvencija . ... ...

Radne karakteristike sustava i instalirana snaga . .......... ... ... ..
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4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.9.1.
4.2.9.2.
4.2.10.
4.2.11.
4.2.12.
4.2.13.
4.2.14.
4.2.15.
4.2.16.
4.2.16.1.
4.2.16.2.
4.2.16.2.1.
4.2.16.2.2.
4.2.16.2.3.

4.2.16.2.4.
42.16.2.5.
42.17.
4.2.18.
4.2.19.
4.2.20.
4221.
4.2.22.
42221
42222
42223
4223
4.2.24.
4.2.25.
43.
43.1.
432.
433,
4.3.4,
43.5.
4.4,
4.41.
4.42.

Rekuperativino kofenje .. ...... ... . 139
Harmonijske emisije prema elektrodistributeru .. ........ .. ... .. ... .. .. .. ... 139
Vanjska elektromagnetna kompatibilnost . .. ....... .. ... . o o i 139
Neprekidno napajanje u slucaju poremecaja . ...........ouviuiininninninenn.. 140
Zadtita okoliSa ... ... ... 140
Kontaktna Mreza ... ... ... ...ttt 140
Gjeloviti projekt . .. ..ot 140
Geometrija kontaktne Mreze .. ............iiunuiunninten . 140
Sukladnost kontaktne mreze sa slobodnim profilom Zeljeznicke pruge .................. 141
Materijal kontaktnog vodiCa ... ... ... ... 141
Brzina Sirenja valova kontaktnim vodiCem . ......... ... . ... i 141
Nije KOTISteno . . ..ot 141
Staticka kontaktna sila .. ... L 141
Prosjecna kontaktna sila ... ... ... 142
Dinamicko ponasanje i kvaliteta oduzimanja struje .. .......... ... .. .. . .. ... 143
ZahGeVI . . oot 143
Ogjena sukladnosti . . ... ..o 144
Kontaktna mreza kao interoperabilni sastavni dio ......... ... ... ... i 144
Pantograf kao interoperabilni sastavni dio . ....... ... .. .. L L i 144

Kontaktna mreza kao interoperabilni sastavni dio kod novoizgradene pruge (integracija u podsu-

1 7 P 145
Integriranje pantografa kao interoperabilnog sastavnog dijela na nova Zeljeznicka vozila . . . . . 145
Statisticki izracuni i simulacije ... ... .. .. 145
Vertikalno pomicanje kontaktne tocke . ....... ... . 145

Strujni kapacitet kontaktne mreZze: izmjeni¢ni sustavi i istosmjerni sustavi, vlakovi u kretanju 146

Razmak pantografa koristen za projektiranje kontaktne mreze .. ........... ... ... ... 146
Strujni kapacitet, istosmjerni sustavi, vlakovi u mirovanju . ....... ... .. o o 146
Oprema za fazno sekcioniranje ... ... ...... .. ..ottt 147
Oprema za sustavno SeKCIOMIranje . ... ... .. ... ....uouninninennennennen . 148
OPCENILO . .ottt 148
Podignuti pantografi . ... ... ... 148
SpuSteni Pantografi . ... ... ..t 148
Mehanizmi koordinacije elektri¢ne zaStite ... ....... .. ... ... 149
Ucinci istosmjerne struje na izmjenicne Sustave . . ...ttt 149
Harmonike i dinamicki u€inci . ...... ... .. . . 149
Funkcionalne i tehnicke specifikacije su€elja .. ......... ... ... ... ... ... ...... 149
Podsustav Zeljeznickih vozila velikih brzina . . ...... .. ... . ... o o i 149
Podsustav infrastrukture velikih brzina . ...... .. .. . o 151
Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav velikih brzina ................ ... 151
Odvijanje i upravljanje prometom velikih brzina . ......... ... ... ... ... o . 151
Sigurnost u Zeljeznickim tunelima . ........ ... . .. . 151
Operativna pravila .. ... 152
Upravljanje elektricnim napajanjem u slucaju opasnosti ... .......... ... ... ........ 152

[zvodenje radova ... ... ... 152
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Svakodnevno upravljanje elektricnim napajanjem . ........ .. ... oo 152
Odrzavanje sustava elektri‘nog napajanja i kontaktne mreze ..................... 152
Odgovornost proizvodata . . ... ... ..t 152
Odgovornost upravitelja infrastrukture . ...... ... .. 152
Strufne kvalifikacije . . . ... ... L 153
Zdravstveni i sigurnosni uvjeti ... ... 153
Zastitne mjere za elektrovucne stanice i STUPOVE . . .. .o v ittt 153
Zastitne mjere za kontaktnu mreZu .......... ... .. 153
Zadtitne mjere za povratni VOd ... . ...ttt 153
Ostali opéi zahtfevi . ... ..o 153
Odjeca visoke VIAJIVOSH . . . . oo et 154
Registri infrastrukture i Zeljeznickih vozila ... ... ... ... ... ... . o o oL 154
Registar infrastrukture .. ... .. ... 154
Registar Zeljeznickih vozila .. ... ... .. 154
INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI . .. ... ... .. . i 154
Defimicije . .. ... ... 154
Inovativna rjeSenja ... ...... ... ... ... 154
Popis interoperabilnih sastavnih dijelova ............ . .. ... ... oL 154
Radne karakteristike i specifikacije sastavnih dijelova ........... ... ... ... ... .. 155
Kontaktna MreZa .. ... ... ...ttt e e e 155
Gjeloviti Projekt . . .. oot e 155
GEOMELTIA . . o ot 155
Strujni Kapacitet . . .. ..o e 155
Materijal kontaktnog vodica ........ ... ... . 155
Struja pri MirOVanju .. ... 155
Brzina Sirenja valova ... ... ... 155
Projektiranje razmaka pantografa ............. ... L i i 155
Srednja kontaktna sila .. ... ... 155
Dinamicko ponasanje i kvaliteta oduzimanja struje .. ......... ..., 155
Vertikalno pomicanje kontaktne tocke .. ...... ... ... .. 155
Prostor za podizanje . ............ ... 155
OCJENA SUKLADNOSTI I/ILI PRIKLADNOSTI ZA UPORABU ................... 155
Interoperabilni sastavni dijelovi ........... ... ... 155
Postupci ocjenjivanja i moduli . ... ... 155
Primjena modula .. ... . ... ... 156
OPEENIto . . .ot 156
Postojeca rjeSenja za interoperabilne sastavne dijelove ......... .. ... Lo oL 156
Inovativna rjeSenja za interoperabilne sastavne dijelove ......... ... ... ... oL L. 156
Energetski podsustav ....... ... ... 157
Postupci ocjenjivanja i moduli . ........ . L 157
Primjena modula ... ... ... 157
OPCENItO . o .ottt 157
Inovativna rjeSenja . .. .. ... .. ... 157

Ocjenjivanje OdIZaAVANIA . . . ..ot ettt et et e e e e 158



126

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 17

6.3.
6.4.
6.4.1.
6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.
6.4.3.2.
6.4.3.3.
6.4.4.

7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.
7.4.4.
7.4.5.
7.4.6.
7.4.7.
7.4.8.
7.4.9.
7.4.10.
7.4.11.
7.4.12.
7.4.13.
7.4.14.
7.4.15.
7.4.16.
7.4.17.
7.4.18.
7.5.

7.5.2.

Valjanost potvrda izdanih na temelju prethodno objavljene verzije TSI§a ........... 158
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1.1.

1.2

1.3.

UvoD

Tehnicko podrudje primjene

Ovaj se TSI odnosi na energetski podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina. Energetski
sustav jedan je od podsustava navedenih u tocki 1. Priloga Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direk-
tivom 2004/50/EZ.

Prema Prilogu 1. Direktivi pruge za velike brzine ukljucuju:
—  posebno izgradene pruge za velike brzine opremljene za brzine koje obi¢no iznose 250 kmj/h ili vise,
—  posebno modernizirane pruge za velike brzine opremljene za brzine reda 200 km/h,

—  posebno modernizirane pruge za velike brzine ili pruge posebno izgradene za velike brzine, koje imaju
posebna obiljezja zbog topografskih ili okolisnih, reljefnih ili urbanistickih ogranicenja na kojima se
brzina prilagodava prema svakom pojedinom slucaju.

U ovom su TSIju pruge podijeljene u 1. kategoriju, II. kategoriju i u IIl. kategoriju.

Geografsko podrudje primjene

Geografsko je podru¢je primjene ovog TSl-ja transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina kao $to je opisan
u Prilogu 1. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ.

Upucéivanje se najviSe odnosi na pruge transeuropske mreze opisane u Odluci br. 1692/96/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 23. srpnja 1996. kako je izmijenjena Odlukom br. 884/2004/EZ o smjernicama
Zajednice za razvoj transeuropske prometne mreze ili u bilo kojoj kasnijoj izmjeni te Odluke slijedom
revizije predvidene ¢lankom 21. te Odluke.

Sadrzaj ovog TSlja

Sukladno ¢lanku 5. stavku 3. Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjena Dircktivom 2004/50/EZ, ovaj TSI
(@) navodi predvideno podru¢je primjene (poglavlje 2.);

(b) propisuje temeljne zahtjeve za energetski podsustav (poglavlje 3.) i njegova sucelja s drugim podsu-
stavima (poglavlje 4.);

(o) odreduje funkcionalne i tehnicke specifikacije koje moraju ispunjavati podsustav i njegova sucelja s
drugim podsustavima (poglavlje 4.);

(d) odreduje sucelja i interoperabilne sastavne dijelove koji su obuhvaceni europskim specifikacijama,
ukljucujuéi europske norme potrebne za postizanje interoperabilnosti u transeuropskom Zeljeznickom
sustavu velikih brzina (poglavlje 5.);

(e) za svaki razmatrani slucaj navodi postupke koji se koriste za ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za
uporabu interoperabilnog sastavnog dijela ili provjeru EZ-a podsustava (poglavlje 6.);

(f) navodi strategiju za provedbu ovog TSl-ja (poglavlje 7.);

(@ navodi strucne kvalifikacije koje se zahtijevaju od osoblja te zdravstvene i sigurnosne uvjete na radu i
odrzavanju podsustava, kao i pri provedbi TSIja (poglavlje 4.).

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 3. Direktive, mogu se predvidjeti odredbe za posebne slucajeve svakog TSI-ja;
one su navedene u poglavlju 7.

Ovaj TSI u poglavlju 4. takoder obuhvaca operativna pravila i pravila odrzavanja specificna za podrucje
primjene naznaceno u gore navedenim stavcima 1.1. 1 1.2.
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2.1.

2.2.

DEFINICIJA PODSUSTAVA/PODRUCJE PRIMJENE

Podrudje primjene

Energetski TSI utvrduje zahtjeve nuzne za osiguranje interoperabilnosti transeuropskog Zeljeznickog sustava
velikih brzina. Ovaj TSI obuhvaa pruzni dio energetskog podsustava i dio podsustava za odrzavanje
povezan s pruznim dijelom energetskog podsustava. Energetski podsustav transeuropskog Zzeljeznickog
sustava velikih brzina obuhvaca sva stabilna postrojenja potrebna za opskrbu vlakova elektricnom energijom
iz visokonaponskih jednofaznih i trofaznih mreza, s obzirom na temeljne zahtjeve.

Energetski sustav takoder ukljucuje definiciju i kriterije kvalitete za uzajamno djelovanje pantografa i
kontaktne mreze.

Energetski podsustav sadrzi:

— clektrovucne podstanice: prikljucene na strani primara na visokonaponsku mrezu, uz pretvaranje
visokog napona u napon ifili pretvaranje na sustav napajanja elektricnom energijom prikladnom za
vlakove. Podstanice su sekundarom spojene na kontaktnu mrezu Zeljeznicke pruge,

—  postrojenja za sekcioniranje: elektri¢na oprema smjestena na jednakim razdaljinama izmedu elektro-
vucnih stanica, usporedno s kontaktnom mrezom koja sluzi za zastitu, izoliranje, napajanje vlastite
potrosnje,

—  kontaktna mreza: sustav kojim se vrsi distribucija elektricne energije vlakovima koji voze na doticnom
putu voznje, koja se prenosi vlakovima pomocu pantografa. Kontaktna mreza takoder je opremljena
rastavlja¢ima na rucno ili daljinsko upravljanje kojima se prema potrebi tijekom rada izoliraju blokovi
ili nizovi vodova kontaktne mreze. Napojni su vodovi dio kontaktne mreze,

—  povratni vod: svi vodici koji ¢ine zacrtanu rutu povratnog toka vucne struje i struje ispada. Stoga, s
ovog aspekta povratni vod ¢ini dio energetskog podsustava te ima sucelje s infrastrukturnim podsu-
stavom.

Pantografi prenose elektricnu energiju od kontaktne mreZe do vlaka na kojem su ugradeni. Pantograf se
ugraduje i pusta u rad istodobno s vlakom i obuhvacen je TSIjem za Zeljeznicka vozila velikih brzina.
Medudjelovanje izmedu pantografa i kontaktne mreze definirano je u ovom TSI-ju.

Definicija podsustava

Sustav elektrifikacije

Kao i bilo koji drugi elektri¢ni uredaj, vlak je projektiran za pravilan rad uz koristenje struje nazivnog napona
i nazivne frekvencije na svojim priklju¢cima, odnosno pantografu(-ima) i kota¢ima. Potrebno je definirati
dopustene varijacije i ograniCenja za te parametre da se osiguraju previdene radne karakteristike vlaka.

Vlakovima velikih brzina potrebna je odgovarajuca struja visokog napona. Da bi se osiguralo napajanje
vlakova uz najmanje moguce gubitke otpora, potrebno je osigurati dovod visokog napona i (u skladu s
time) dovod struje niZeg napona. Sustav opskrbe elektricnom energijom mora biti projektiran na nacin da
svaki vlak bude opskrbljen potrebnom energijom. Zato energetska potrosnja i red voznje predstavljaju bitne
aspekte radnih karakteristika.

Suvremeni su vlakovi Cesto osposobljeni za koriStenje rekuperativnog kocenja za povrat energije u sustav
napajanja, ¢ime smanjuju ukupnu potro$nju. Stoga, sustav opskrbe elektricnom energijom mora biti projek-
tiran na nacin da moze prihvatiti povrat energije rekuperativnog kocenja.

U svim elektroenergetskim sustavima moguca je pojava kratkih spojeva i drugih kvarova. Sustav elektrifika-
cije treba biti projektiran na nacin da sustavi upravljanja podsustavima odmah detektiraju kvar i aktiviraju
mjere za uklanjanje kratkog spoja i izoliranje zahvacenog dijela strujnog kruga. Nakon takvih pojava sustav
elektrifikacije mora imati moguénost ponovne uspostave dovoda elektri¢ne energije svim postrojenjima, i to
§to prije moguée, kako bi se moglo nastaviti s prometom.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Geometrija kontaktne mreze i pantografa

Kompatibilnost geometrije kontaktne mreze i pantografa bitan je aspekt interoperabilnosti. U pogledu
geometrijskog medudjelovanja, potrebno je definirati visinu kontaktnog vodica iznad tracnica, bocni
otklon pri mirnom vremenu i pod udarom vjetra te kontaktnu silu. Geometrija glave pantografa takoder
je vazna za osiguranje pravilnog medudjelovanja s kontaktnom mrezom, pri ¢emu je potrebno uzeti u obzir
nagib vozila.

Medudjelovanje kontaktne mreze i pantografa

Pri velikim brzinama predvidenima za transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina, uzajamno djelovanje
kontaktne mreze i pantografa vrlo je vazan aspekt u uspostavljanju pouzdanog prijenosa elektri¢ne energije
bez nepotrebnih smetnji za Zeljeznicka postrojenja i okolis. To je uzajamno djelovanje najve¢im dijelom
definirano kroz:

— staticke i aerodinamicke efekte koji ovise o naravi klizaca pantografa i projektu pantografa, obliku
vozila na koji je pantograf (ili pantografi) ugraden i poloZaju pantografa na vozilu,

—  kompatibilnost materijala od kojeg su izradeni kliza¢ i kontaktni vodic,

— dinamicka svojstva kontaktne mreZe i pantografa,

—  zadtitu pantografa i kontaktne mreze u slucaju slomljenog klizaca pantografa,

—  broj pantografa u radu i njihov medusobni razmak zbog toga Sto svaki pantograf mozZe utjecati na
ostale u radu na istoj dionici kontaktne mreze.

Prelazak s pruga za velike brzine na ostale pruge i obrnuto

Na razlic¢itim dijelovima pruge puta voZnje primjenjuju se razliciti zahtjevi. Prijelaz izmedu dionica u kojima
vrijede razliciti zahtjevi utjece na napajanje i na kontaktnu mrezu te iz tog razloga ulazi u opseg energetskog
TSkja.

Veze s ostalim podsustavima i veze unutar podsustava

Uvod

Da bi se ostvarile predvidene radne karakteristike, energetski podsustav povezan je s drugim podsustavima
transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina. Te su veze obuhvacene definicijom sucelja i kriterija za
radne karakteristike.

Veze koje se odnose na sustav elektrifikacije

— Napon i frekvencija i njihovi dopusteni rasponi suceljeni su s podsustavom Zeljeznickih vozila velikih
brzina.

— Instalirana snaga na mreZi i definirani faktor snage odreduju radne karakteristike Zeljeznickog sustava
velikih brzina i povezani su s podsustavom Zeljeznickih vozila velikih brzina.

—  Rekuperativno kocenje smanjuje potro$nju energije i suceljeno je s podsustavom Zeljeznickih vozila
velikih brzina.

—  Stabilna postrojenja elektrovuée i vuéna oprema u vlaku moraju biti zastieni od kratkih spojeva.
Potrebno je koordinirati okidanje kratkog spoja u elektrovu¢nim stanicama i u vlakovima. Elektri¢na
zastita suceljena je s podsustavom Zeljeznickih vozila velikih brzina.

—  Elektri¢ne smetnje i harmonijske emisije suceljene su s podsustavom Zeljeznickih vozila velikih brzina i
prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavom.
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Veze koje se odnose na opremu kontaktne mreze i pantografe

—  Na prugama za velike brzine potrebno je posvetiti posebnu pozornost visini kontaktnog vodica kako bi
se izbjeglo prekomjerno habanje. Visina kontaktnog vodica povezana je s infrastrukturnim podsu-
stavom i podsustavom Zeljeznickih vozila velikih brzina.

— Nagibanje vozila i pantografa sueljeno je s infrastrukturnim podsustavom.

Veze koje se odnose na medudjelovanje kontaktne mreze i pantografa

Kvaliteta oduzimanje struje ovisi o broju pantografa u radu, njihovom medusobnom razmaku i drugim
detaljima koji se ticu vucne jedinice. Razmjestaj pantografa suceljen je s energetskim podsustavom.

Veze koje se odnose na blokove za fazno razdvajanje i blokove za sustavno razdvajanje

— Da bi se omogucio prijelaz izmedu razlicitih sustava elektrifikacije i blokova za fazno razdvajanje bez
premoséivanja, potrebno je definirati broj i razmjestaj pantografa na vlaku. To je suceljeno s podsu-
stavom vucnih vozila velikih brzina.

— Da bi se omogucio prijelaz izmedu razlicitih sustava elektrifikacije i blokova za fazno razdvajanje bez
premoscivanja, potrebno je upravljati strujom vlaka. To je suceljeno s prometno-upravljackim i
signalno-sigurnosnim podsustavom.

—  Pri prolasku kroz blokove za sustavno razdvajanje mozZe se javiti potreba za spustanjem pantografa. To
je povezano s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavom.

TEMELJNI ZAHTJEVI

Opéenito

U okviru ovog TSI-ja sukladnost sa specifikacijama opisanima u:

— poglavlju 4. za podsustav,

— poglavlju 5. za interoperabilne sastavne dijelove,

potvrdena pozitivnim rezultatom ocjene:

—  sukladnosti i/ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova,
— i provjerom podsustava,

na nacin opisan u poglavlju 6., osigurava ispunjenje relevantnih temeljnih zahtjeva navedenih u odjeljcima
3.2. i 3.3. ovog TSl-ja.

Ipak, u slucaju da je dio temeljnih zahtjeva obuhvacen nacionalnim zakonodavstvom zbog postojanja:

— otvorenih i rezerviranih pitanja utvrdenih u TSIju,

— izuzeca na temelju clanka 7. Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,

— posebnih slucajeva opisanih u odjeljku 7.4. ovog TSl-a,

odgovarajuca ocjena sukladnosti provodi se u skladu s postupcima u nadleznosti doti¢ne drzave clanice.

Sukladno ¢lanku 4. stavku 1. Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, transeuropska
Zeljeznicka mreza velikih brzina, njezini podsustavi i interoperabilni sastavni dijelovi moraju ispunjavati
temeljne zahtjeve naznacene u okviru op¢ih uvjeta u Prilogu IIl. Direktivi.
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3.2

3.3.

Temeljni zahtjevi za energetski podsustav

Temeljni zahtjevi obuhvacaju:

—  sigurnost,

—  pouzdanost i raspolozivost,

—  zdravlje,

—  zastitu okolisa,

—  tehnicku kompatibilnost.

Posebni aspekti energetskog podsustava

Sigurnost

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, sljedeci se temeljni
zahtjevi odnose na sigurnost:

1.1.1. Projektiranje, izgradnja ili sastavljanje, odrzavanje i nadzor sastavnica presudnih za sigurnost, i to
posebno sastavnica ukljucenih u kretanje vlaka koji moraju jamditi sigurnost na razini koja odgovara
ciljevima utvrdenima za mrezu, ukljucujudi i ciljeve u posebnim pogor$anim situacijama.

1.1.2. Parametri koji odreduju kontakt izmedu kotaca i tracnice moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu
stabilnosti potrebne za sigurno kretanje pri maksimalnoj dopustenoj brzini.

1.1.3. Ugradene sastavnice moraju izdrZzati definirana redovita i izvanredna naprezanja tijekom svojeg vijeka
trajanja. Pri sluajnim kvarovima, posljedice za sigurnost moraju biti ogranicene odgovarajuéim sred-
stvima.

1.1.4. Pri projektiranju stabilnih postrojenja i Zeljeznickih vozila i odabiru materijala za izradu potrebno je
onemoguciti izbijanje, Sirenje i posljedice vatre i dima u slucaju pozara.

1.1.5. Svi uredaji koje upotrebljavaju korisnici moraju biti projektirani na nacin da ne ugroze njihovu
sigurnost u slucaju koristenja na predvidljiv nacin, koji nije u skladu s propisanim uputama.

Aspekti navedeni u odredbama 1.1.2. i 1.1.5. nisu znacajni za energetski podsustav.

Da bi se ispunili temeljni zahtjevi iz tocaka 1.1.1., 1.1.3. i 1.1.4. gore, energetski podsustav mora biti
projektiran i izgraden na nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama 4.2.4., 4.2.7., od
4.2.9. do 4.2.16., od 4.2.18. do 4.2.25,, 4.4.1,, 4.4.2,, 4.5. 1 od 4.7.1. do 4.7.3., a upotrijebljeni interope-
rabilni sastavni dijelovi moraju udovoljavati zahtjevima utvrdenima u odredbama od 5.4.1.1. do 5.4.1.5., od
5.4.1.7. do 5.4.1.9.1 5.4.1.11.

Sljede¢i temeljni zahtjev za sigurnost iz Priloga IIl. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ posebno je znacajan za energetski podsustav.

2.2.1. Rad sustava za napajanje elektricnom energijom ne smije ugrozavati ni sigurnost vlakova velikih
brzina ni sigurnost osoba (korisnika, radnog osoblja, stanovnika duZ Zeljeznicke pruge i tre¢ih strana).

Da bi se ispunio temeljni zahtjev iz odredbe 2.2.1. gore, energetski podsustav mora biti projektiran i
izgraden na nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama od 4.2.4. do 4.2.7., 4.2.18., od
4.2.20. do 4.2.25,, 4.4.1., 4.4.2,, 4.5, i od 4.7.1. do 4.7.4., a upotrijebljeni interoperabilni sastavni dijelovi
moraju udovoljavati zahtjevima utvrdenima u odredbama 5.4.1.2., 5.4.1.3., 5.4.1.5., od 5.4.1.8. do 5.4.1.11.
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3.3.2.

Pouzdanost i raspoloZivost

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, sljedeéi se temeljni
zahtjev odnosi na pouzdanost i raspoloZivost:

1.2. Nadzor i odrzavanje stabilnih ili pokretnih sastavnica ukljucenih u kretanje vlaka moraju se organizirati,
provoditi i brojcano odrediti na nacin da osiguraju njihov pravilan rad u predvidenim uvjetima.

Da bi se ispunio temeljni zahtjev iz odredbe 1.2., odrzavanje energetskog podsustava mora ispunjavati
zahtjeve navedene u odredbama 4.2.7., 4.2.18., 4.4.2. i 4.5.

Zdravlje

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, sljedeéi se temeljni
zahtjevi odnose na zdravlje:

1.3.1. Materijali koji zbog nacina uporabe predstavljaju potencijalnu opasnost za zdravlje onih koji dolaze u
doticaj s njima ne smiju se koristiti u vlakovima i Zeljeznickim infrastrukturama.

1.3.2. Ti se materijali moraju odabrati, primijeniti i upotrebljavati na nacin koji ogranicava emisiju Stetnih i
opasnih para ili plinova, posebno u slucaju izbijanja poZara.

Da bi se ispunili temeljni zahtjevi iz odredaba 1.3.1. i 1.3.2., energetski podsustav mora biti projektiran i
izgraden na nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama 4.2.11., 4.5, od 4.7.1. do 4.7.4.,, a
upotrijebljeni interoperabilni sastavni dijelovi moraju udovoljavati zahtjevima utvrdenima u odredbi 5.4.1.4.

Zastita okolisa

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, sljedei se temeljni
zahtjevi odnose na zastitu okolisa:

1.4.1. Posljedice uspostave i rada transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina na okoli§ moraju se
procijeniti i uzeti u obzir tijekom projektiranja sustava u skladu s vazedim propisima Zajednice.

1.4.2. Materijali koji se koriste u vlakovima i infrastrukturi moraju sprecavati emisiju dima i plinova koji su
Stetni i opasni za okolis, posebno u slucaju izbijanja pozara.

1.4.3. Zeljeznicka vozila i sustavi za opskrbu elektricnom energijom moraju biti projektirani i proizvedeni
na nacin da budu elektromagnetski kompatibilni s opremom postrojenja te s privatnim i javnim
mrezama s kojima ¢e dolaziti u kontakt.

Da bi se ispunili temeljni zahtjevi iz odredaba 1.4.1., 1.4.2. i 1.4.3., energetski podsustav mora biti projek-
tiran i izgraden na nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama od 4.2.4. do 4.2.6., 4.2.8.,
4.2.11., 4.2.16., 4.2.17., 4.2.21.,, 4.2.22., 4.2.24., 4.2.25. 1 od 4.7.1. do 4.7.3., a upotrijebljeni interoperabilni
sastavni dijelovi moraju udovoljavati zahtjevima utvrdenima u odredbama 5.4.1.2., 5.4.16., 5.4.1.7., i od
5.4.1.9. do 5.4.1.11.

Sljedeci temeljni zahtjev za zatitu okolisa iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ posebno je znacajan za energetski podsustav.

2.2.2. Rad sustava za napajanje elektricnom energijom ne smije utjecati na okoli§ izvan utvrdenih granica.

Da bi se ispunio temeljni zahtjev iz odredbe 2.2.2., energetski podsustav mora biti projektiran i izgraden na
nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama 4.2.6., 4.2.8., 4.2.12., 4.2.16., i od 4.7.1. do
4.7.3., a upotrijebljeni interoperabilni sastavni dijelovi moraju udovoljavati zahtjevima utvrdenima u odred-
bama 5.4.1.2., 5.4.1.6. i od 5.4.1.9. do 5.4.1.11.
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Tehnicka kompatibilnost

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, sljedeci se temeljni
zahtjevi odnose na tehnicku kompatibilnost:

1.5. Tehnicka svojstva infrastruktura i stabilnih postrojenja moraju biti medusobno kompatibilna te kompa-
tibilna s tehnickim svojstvima vlakova koji obavljaju promet transeuropskim Zeljeznickim sustavom
velikih brzina.

Ako se na odredenim dionicama mreZe pokaze da je pridrzavanje propisanim svojstvima otezano,
mogu se uvesti privremena rjeSenja koja ¢e osigurati kompatibilnost u budu¢nosti.

Da bi se ispunio temeljni zahtjev iz odredbe 1.5., energetski podsustav mora biti projektiran i izgraden na
nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama od 4.2.1. do 4.2.4., 4.2.6., od 4.2.9. do 4.2.25,,
4.4.2, 4.5.1 od 4.7.1. do 4.7.3., a upotrijebljeni interoperabilni sastavni dijelovi moraju udovoljavati zahtje-
vima utvrdenima u odredbama od 5.4.1.1. do 5.4.1.11.

Sljede¢i temeljni zahtjev za tehnicku kompatibilnost iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ posebno je znacajan za energetski podsustav:

2.2.3. Sustavi za opskrbu elektricnom energijom koji se koriste duz transeuropskog Zeljeznickog sustava
velikih brzina moraju:

— omoguciti vlakovima da postignu propisane radne karakteristike,
—  biti kompatibilni s oduzimac¢ima struje ugradenima u vlakove.

Da bi se ispunio temeljni zahtjev iz odredbe 2.2.3., energetski podsustav mora biti projektiran i izgraden na
nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama od 4.2.1. do 4.2.4., 4.2.9.,, od 4.2.11. do 4.2.22,,
i 4.5., a upotrijebljeni interoperabilni sastavni dijelovi moraju udovoljavati zahtjevima utvrdenima u odred-
bama od 5.4.1.1. do 5.4.1.11.

Odrzavanje

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50[EZ, sljedeéi se temeljni
zahtjevi odnose na odrzavanje:

2.5.1. Tehnicka postrojenja i postupci koji se upotrebljavaju u centrima za odrzavanje ne smiju predstavljati
opasnost po zdravlje ljudi.

2.5.2. Tehnicka postrojenja i postupci koji se upotrebljavaju u centrima za odrzavanje ne smiju prekoracivati
propisana ogranienja u pogledu Stetnosti za okoli§ koji ih okruzuje.

2.5.3. Postrojenja za odrzavanje na vlakovima velikih brzina moraju omoguciti obavljanje radnji vezanih uz
sigurnost, zdravlje i udobnost na svim vlakovima za koje su projektirani.

Aspekti navedeni u odredbi2.5.3. nisu znacajni za energetski podsustav.

Pri energetskom podsustavu, odrZavanje se ne provodi u centrima za odrzavanje, ve¢ duz pruge. Odrzavanje
izvode jedinice za odrzavanje na koje se primjenjuju zahtjevi iz tocaka 2.5.1. i 2.5.2. Da bi se ispunili
temeljni zahtjevi iz tocaka 2.5.1. 1 2.5.2., interoperabilni sastavni dio energetskog podsustava mora biti
projektiran i izgraden na nacin koji udovoljava zahtjevima navedenima u odredbama 4.2.8., 4.5. 1 4.7.4.

Rad

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, sljedei se temeljni
zahtjevi odnose na rad sustava:

2.7.1. Operativna pravila mreZe i kvalifikacije strojovoda i osoblja u vlakovima moraju biti uskladeni na
nacin koji osigurava siguran medunarodni promet.

Trajanje razdoblja rada i razdoblja odrzavanja, obuka i stru¢ne kvalifikacije osoblja za odrzavanje te
sustav osiguranja kvalitete uspostavljen u centrima za odrzavanje predmetnih operatera mora osigu-
ravati visoku razinu sigurnosti.
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3.4.

2.7.2. Trajanje razdoblja rada i razdoblja odrzavanja, obuka i stru¢ne kvalifikacije osoblja za odrzavanje te
sustav osiguranja kvalitete uspostavljen u centrima za odrZavanje predmetnih operatera mora osigu-
rati visoku razinu pouzdanosti i raspoloZivosti.

2.7.3. Operativna pravila mreza i stru¢ne kvalifikacije vozaca, osoblja na vlakovima i upravitelja zaduZenih
za promet moraju biti uskladeni na nacin koji osigurava u¢inkovit rad transeuropskog Zeljeznickog
sustava velikih brzina.

U slucaju energetskog podsustava, odrzavanje se ne provodi u centrima za odrzavanje ve¢ duZ pruge.
Odrzavanje izvode jedinice za odrzavanje. Da bi se ispunili temeljni zahtjevi iz tocaka od 2.7.1. do 2.7.3.,
interoperabilni sastavni dio energetskog podsustava mora biti projektiran i izgraden na nacin koji udovoljava
zahtjevima navedenima u odredbama 4.2.4., od 4.2.21. do 4.2.23., 4.4.1,, 44.2,, 4.5, 4.6. i od 4.7.1. do
4.7 .4.

SaZeta tablica temeljnih zahtjeva

Odredbe koje se bave svakim pojedinim temeljnim zahtjevom navedene su u tablici 3.4.; ako je stupac
oznacen oznakom X, znadi da je temeljni zahtjev obraden u odredbi navedenoj na lijevoj strani.



Tablica 3.4.
) Sigurnost ppu?ijanje Zdravlje Zastita okolisa Tehn}é}( N Rad Odrzavanje
Broj i primjena kompatibilnost
Naslov odredbe
odredbe
1.1.1. 1.1.3. 1.1.4. 2.2.1. 1.2. 1.3.1. 1.3.2. 1.4.1. 1.4.2. 1.4.3. 2.2.2. 1.5. 2.2.3. 2.7.1. 2.7.2. 2.7.3. 2.5.1. 2.5.2.
4.2.1. Opce odredbe — — — — — — — — — — — X — _ — — _
4.2.2. Napon i frekvencija — — — X — — — — — — — X X — — — — _
4.2.3. Radne karakteristike sustava i
instalirana snaga - - - - - - - - - - - X X — - - - -
4.2.4. Rekuperativno kocenje — X — X — — — X — — — X X X _ — _ _
4.2.5. Harmonijske emisije prema elek-
trodistributeru - - - X - - - - - X — - - - - - - -
4.2.6. Vanjska elektromagnetna kompati-
bilnost o - - X - - - X - X X X - - - - - -
4.2.7. Neprekidano napajanje u slucaju
poremecaja X X o X X o _ - - - - - - - - X - -
4.2.8. Zastita okolisa — — — — — — — X X X X _ — — _ — _ X
4.29.1. Gjeloviti projekt X — — — — — — — — — _ — — _
4.29.2. Geometrija kontaktne mreze X X — — — — — — — _ — X X — _ — — _
4.2.10. Sukladnost ~ sustava  kontaktne
mreZe s profilom infrastrukture X o o o - - - - - - — X - — - - - -
4.2.11. Materijal za izradu kontaktnog
vodica X X X - - - X - - - - X X - - - - -
4.2.12. Brzina Sirenja valova kontaktnim
vodi¢em o - - - - - - — - X X X X — - — — -
4.2.14. Staticka kontaktna sila X X X X — — — — — — — X X — _ _ _ _
4.2.15. Prosje¢na kontaktna sila X X X X — — — — _ _ _ X X _ _ _ _ _
4.2.16. Zahtjevi za dinamicko ponaanje i X X X X X X X
kvaliteta oduzimanja struje - - - - - - - - - - -
4.2.17. Vertikalno pomicanje kontaktne X X X X
tocke - - - - - - - - - - - - - -
4.2.18. Strujni kapacitet kontaktne mreze X X X X — — — — — — — X X — _ — _ _
4.2.19. Razmak pantografa koristen za
projektiranje kontaktne mreze - X - - - - - - - X - X X - - - - -
4.2.20. Struja pri mirovanju (istosmjerni
sustavi) X X X X - - - - - - - X X - - - - -
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) Sigurnost quéiyanje Zdravlje Zastita okolisa Tehn.ié-k a Rad Odrzavanje
Broj i primjena kompatibilnost
Naslov odredbe
odredbe
1.1.1. 1.1.3. 1.1.4. 2.2.1. 1.2 1.3.1. 1.3.2. 1.4.1. 1.4.2. 1.4.3. 2.2.2. 1.5. 2.2.3. 2.7.1. 2.7.2. 2.7.3. 2.5.1. 2.5.2.
4.2.21. Blokovi za fazno razdvajanje — — — — — — — X _ _ _
4.2.22. Blokovi za sustavno razdvajanje — — — — — — — X — — _
4.2.23. Koordinirane =~ mjere elektri¢ne
zastite X X - X - — = = = | = | — X - X - X - -
4.2.24. Ucinci istosmjerne struje na izmje-
ni¢ne sustave - X X X - - - - - X - X - - - - - -
4.2.25. Harmonike i dinamicki ucinci X X — X — — — — — X — X — — _ — — _
4.4.1. Upravljanje elektricnim  napaja-
- fuca , X X — X — — = = = | = | = — X — X — —
njem u slucaju opasnosti
4.4.2. Izvodenje radova X — — X X — — — — — — X — X X X — _
4.5. Odrzavanje sustava elektricnog
napajanja i kontaktne mreze X X X X X X X - X - - X X X X X X X
4.6. Stru¢ne kvalifikacije — — — — - - — — — — — — — X X X —_ _
4.7.1. Zastitne mjere za elektrovucne
podstanice i stupove X X X X o X X o - X X X - X - - - -
4.7.2 Zastitne mjere za sustav kontaktne
mrede X X X X — X X — — X X X — X — — — —
4.7.3 Zastitne mjere za povratni vod X X X — — — X X X X — — — —
4.7.4 Ostali op¢i zahtjevi — — — — X — — — — — — X X X X
5.4.1.1 Cjeloviti projekt X X X — — — — — — _ — X X — _ _ _ _
5.4.1.2 Geometrija X X — — — — — — X X X X — — — — _
5.4.1.3 Strujni kapacitet X X X — — _ — _ _ _ X X _ _ _ _ _
5.4.1.4 Materijal za izradu kontaktnog
vodica X X X - - - X - - - - X X - - - - -
5.4.1.5 Struja pri mirovanju (istosmjerni X X X X X X
sustavi) o _ o - - - - - - - - -
5.4.1.6 Brzina Sirenja valova — — — — — — — — — X — — — — —
5.4.1.7 Projektiranje razmaka pantografa — — — — — — — — — — _ — _ _
5.4.1.8 Prosje¢na kontaktna sila X X X — — _ — _ _ _ _ _ _ _ _
5.4.1.9 Dinamicko ponasanje i kvaliteta
oduzimanja struje X X - X — - — — - X X X X - - - - -
5.4.1.10 | Vertikalno pomicanje kontaktne
tocke - - - X - - - - - X - X X - - - - -
5.4.1.11 | Prostor za podizanje X X — X — — — — — X X X X — — — _ _
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

KARAKTERIZACIJA PODSUSTAVA

Uvod

Transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina, na koji se odnosi Direktiva 96/48/EZ kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ i ¢iji je dio energetski podsustav, integrirani je sustav Cija je kompatibilnost
podlozna provjeri. Kompatibilnost se posebno provjerava u odnosu na specifikacije podsustava, sucelja sa
sustavom u koji je integriran, kao i operativnim pravilima i pravilima odrzavanja.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava i njegovih sucelja, opisane u odjeljcima 4.2. i 4.3., ne
namecu upotrebu pojedinih tehnologija ili tehnickih rjeSenja osim kada je to prijeko potrebno za interope-
rabilnost transeuropske Zeljeznicke mreze velikih brzina. Medutim, inovativna rjeSenja za interoperabilnost
mogu zahtijevati uvodenje novih specifikacija ifili novih metoda ocjenjivanja. Da se omoguée tehnoloska
inovacija, razvijaju se specifikacije i metode ocjenjivanja koriste¢i postupak opisan u odjeljcima 6.1.2.3. i
6.2.2.2.

Uzimajuéi u obzir sve primjenjive temeljne zahtjeve, energetski podsustav karakteriziraju specifikacije utvr-
dene u odredbama od 4.2. do 4.8.

Za poscbne slucajeve vidjeti poglavlje 7.4.; kada se upucuje na EN-norme, varijacije koje nose naziv ,nacio-
nalna odstupanja” ili ,posebni nacionalni uvjeti” u EN-normi ne primjenjuju se. Pri EN-odredbama koje
sadrze tablice nazivi stupaca HS, UP i Conn oznacavaju L, IL i III. kategoriju.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava

Opce odredbe

Radne karakteristike energetskog podsustava moraju odgovarati odgovarajuéim radnim karakteristikama
navedenima za svaku kategoriju pruge transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina u pogledu:

— najveCe dopustene brzine na pruzi, i
— energetske potraZnje vlakova na pantografima.
Projekt energetskog podsustava mora osigurati propisane radne karakteristike.

Upravitelj infrastrukture odreduje, na kratkoj dionici puta voznje koji spaja prugu za velike brzine s nekom
drugom prugom, to¢no mjesto od kojeg se pocinju primjenjivati zahtjevi TSI-ja za energetski podsustav za
pruge za velike brzine.

Napon i frekvencija

Vuénim jedinicama nuzne su standardizirane vrijednosti napona i frekvencije. U tablici 4.2.2. navedeni su
nazivni naponi i nazivne frekvencije sustava za opskrbu elektricnom energijom koji se upotrebljavaju ovisno
o kategoriji pruge.

Tablica 4.2.2.

Nazivni naponi i nazivne frekvencije i povezane kategorije pruga

Nazivni naponi i frekvencije I. kategorija 11 kategorija III. kategorija
AC 25kV 50 Hz X X X
AC 15kV 16,7 Hz (1) X X
DC 3kV (2) X X
DC 1,5kV — X X

(1) U drzavama clanicama cije su mreZe elektrificirane izmjenicnom strujom 15 kV 16,7 Hz dopusteno je koristenje ovog
sustava za nove pruge I kategorije. Dopusteno je i koriStenje tog istog sustava u susjednim zemljama ako drzava
¢lanica dokaze ekonomsku isplativost takvog koristenja. U tom slucaju nije potrebna nikakva ocjena.

(2) Dopusteno je koristenje istosmjerne struje 3 kV u Italiji, Spanjolskoj i Poljskoj za postojeée i nove dionice pruga L.
kategorije na kojima vlakovi prometuju pri brzinama 250 km/h ako bi elektrifikacija izmjeni¢nom strujom 25 kV
50 Hz mogla poremetiti rad opreme za signalizaciju u stabilnim postrojenjima i na vlaku na postojecoj pruzi.
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4.2.4.

Napon i frekvencija na terminalima podstanice i pantografa moraju biti u skladu s odredbom 4. norme EN
50163:2004. Nazivni napon i frekvencija navode se u Registru Zeljeznicke infrastrukture. Prilog D ovom TSI-
ju navodi parametre Registra Zeljeznicke infrastrukture koji su znacajni za energetski podsustav. Sukladnost
se potvrduje provjerom projekta.

Radne karakteristike sustava i instalirana snaga

Energetski podsustav mora biti projektiran na nacin da ispunjava zahtijevane radne karakteristike u pogledu:
—  brzine pruge,

— najmanjeg moguceg vremena slijedenja vlakova,

— najveleg protoka vlakova,

—  faktora snage vlakova,

— reda voznje i planiranih usluga,

—  srednjeg korisnog napona,

prema odgovarajucoj kategoriji pruge.

Upravitelj infrastrukture utvrduje brzinu pruge i najve¢i protok vlakova u Registru Zeljeznicke infrastrukture
(vidjeti Prilog D). Projekt energetskog podsustava mora omoguditi napajanje elektricnom energijom kako bi
se postigle propisane radne karakteristike.

IzraCunani srednji korisni napon ,na pantografu” mora biti u skladu s odredbama 8.3. i 8.4. norme EN
50388:2005, koriste¢i projektne podatke za faktor snage navedene u odredbi 6. norme EN 50388:2005, s
iznimkom vlakova na rasporednim postajama i sporednim kolosijecima za koje je specifikacija dana u
odredbi 4.2.8.3.3. norme HS TSI RST (2006.). Ocjena sukladnosti izvodi se u skladu s odredbama 14.4.1.,
14.4.2. (samo za simulacije) i 14.4.3. norme EN 50388:2005.

Rekuperativno kocenje

Izmjeni¢ni sustavi za napajanje elektricnom energijom projektiraju se na nacin koji omogucava koristenje
rekuperativnog kocenja kao radne kocnice te imaju sposobnost neometanog izmjenjivanja struje bilo s
drugim vlakovima ili na neki drugi nacin. Kontrolni i zastitni uredaji elektrovu¢nih stanica u sustavu
napajanja elektricnom energijom moraju omogucivati rekuperativno kocenje.

Istosmjerni sustavi za napajanje elektricnom energijom ne moraju biti projektirani na nacin koji omogucava
koristenje rekuperativnog kocenja kao radne kocnice. Medutim, u Registru Zeljeznicke infrastrukture moraju
biti navedeni sluajevi kada je to dopusteno.

Stabilna postrojenja i njihovi zastitni uredaji moraju omogucivati koristenje rekuperativnog kocenja osim u
slucajevima opisanima u odredbi 12.1.1. norme EN 50388:2005. Ocjena sukladnosti za stabilna postrojenja
provodi se prema odredbi 14.7.2. norme EN 50388:2005.

Harmonijske emisije prema elektrodistributeru

Pitanjem harmonijskih emisija prema elektrodistributeru bavi se upravitelj infrastrukture uzimajuéi u obzir
europske ili nacionalne norme i zahtjeve elektrodistributera.

Ovaj TSI ne propisuje ocjenu sukladnosti u tom pogledu.

Vanjska elektromagnetna kompatibilnost

Vanjska elektromagnetna kompatibilnost ne predstavlja obiljezje svojstveno transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi
velikih brzina. Postrojenja za napajanje elektricnom energijom moraju biti sukladna normi EN 50121-2:1997
kako bi se ispunili svi zahtjevi u pogledu elektromagnetne kompatibilnosti.

Ovaj TSI ne propisuje ocjenu sukladnosti u tom pogledu.
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4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.9.1.

4.2.9.2.

Neprekidno napajanje u slucaju poremecaja

Napajanje i kontaktna mreZza moraju biti projektirani na nacin koji omogucava neprekidan rad u slucaju
poremecaja. To se postize odjeljivanjem kontaktne mreze u dionice za opskrbu i instalacijom redundantne
opreme u elektrovuénim stanicama.

Ogjena sukladnosti vr3i se provjerom strujnih shema. Potrebno je dokazati da su instalirani mehanizmi koji
osiguravaju neprekidan rad, a koji su predvideni projektom.

Zagtita okolisa

Zastitu okoliSa pokrivaju drugi europski propisi koji reguliraju utjecaj odredenih projekata na okolis.
Ovaj TSI ne propisuje ocjenu sukladnosti u tom pogledu.

Kontaktna mreza

Cjeloviti projekt

Projekt kontaktne mreze mora biti u skladu s normom EN 50119:2001, odredbama 5.1., 5.2.1.2., od
5.2.4.1. do 5.2.4.8,, 5.2.5,, 5.2.6., 5.2.7., 5.2.8.2,, 5.2.10,, 5.2.11. i 5.2.12. Projekt i rad kontaktne mreze
podrazumijevaju da su pantografi opremljeni uredajem za automatsko otpustanje (ADD) (vidjeti TSI za
zeljeznicka vozila velikih brzina, odredbe 4.2.8.3.6.4. i 4.2.8.3.8.4.).

Dodatni zahtjevi koji se odnose na pruge za velike brzine navedeni su u daljnjem tekstu.
Geometrija kontaktne mreze

Kontaktna mreza mora biti projektirana za rad pantografa s geometrijom glave utvrdenom u odredbi
4.2.8.3.7.2. TSIja za Zzeljeznicka vozila velikih brzina i vlakovima definiranima u TSI§ju za Zeljeznicka
vozila velikih brzina.

Visina kontaktnog vodica, nagib kontaktnog vodica u odnosu na prugu i bo¢ni otklon kontaktnog vodica
pod utjecajem bocnog vjetra predstavljaju elemente koji ¢ine kompatibilnost transeuropske Zeljeznicke mreZe.

Dopustene vrijednosti za geometriju kontaktne mreZe navedene su u tablici 4.2.9.

Tablica 4.2.9.

Dopustene vrijednosti za geometriju kontaktne mreze

Opis I. kategorija 11 kategorija 1II. kategorija
Nazivna visina kontaktnog vodica (u AC — izmedu
mm) 50001 5750
Izmedu 5 080 i Izmedu 5 000 i
5300 5500
DC — izmedu
50001 5600
Minimalna visina kontaktnog vodica (u AC — 4950
mm) - DC — 4 900
Maksimalna visina kontaktnog vodica (u AC — 6 000
mm) - DC — 6 200
Nagib kontaktnog vodic i i
agib ontakiniog vodica Nije predviden EN 50119:2001 odredbe 5.2.8.2.
nagib
Dopusteni boc¢ni otklon kontaktnog
vodica u odnosu na srediste kolosijeka | Manja od sljedecih dviju vrijednosti: 0,4 m ili (1,4 — L) m
pod utjecajem bo¢nog vjetra

Dopusteni bocni otklon kontaktnog vodica u odnosu na srediste kolosijeka pod utjecajem bocnog vjetra
izraCunava se za visine kontaktnog vodica koje prelaze 5300 mm ifili na prugama u luku. IzraCunava se
pomocu polovice Sirine dinamicke ovojnice prolaza europskog pantografa, L,. L, se izracunava u skladu s
Prilogom A.3. normi EN 50367:2006.
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4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

Visina kontaktnog vodica i brzina vjetra pri kojoj je mogu¢ neometani rad navode se u Registru Zeljeznicke
infrastrukture (vidjeti Prilog D).

Za pruge navedene u tablici 4.2.2. napomeni 2. nazivna visina kontaktne Zice iznosi izmedu 5 000 mm i
5300 mm.

Pruge II i III. kategorije:

Nazivna visina kontaktnog vodi¢a moZze biti veca na prugama gdje se odvija mjeSoviti teretni i putnicki
promet kako bi se omogudio promet teglja¢ima iznimno velikih dimenzija; medutim, ne smije se prekoraciti
maksimalna visina kontaktnog vodi¢a navedena u tablici 4.2.9. Potrebno je pridrzavati se zahtjeva za
kvalitetu oduzimanja struje (vidjeti 4.2.16.).

Na pruznim prijelazima u razini (nisu dopusteni na prugama I. kategorije), visina kontaktnog vodica utvrduje
se nacionalnim propisima ili, u nedostatku nacionalnih propisa, odredbama 4.1.2.3. i 5.1.2.3. norme EN
50122-1:1997.

Sve pruge

Ocjena sukladnosti vrsi se pregledom projekta i mjerenjima prije pustanja u rad u skladu s odredbom 8.5.1.
norme EN 50119:2001.

Sukladnost kontaktne mreze sa slobodnim profilom Zeljeznicke pruge

Projekt kontaktne mreze mora biti u skladu sa slobodnim profilima Zeljeznickih pruga definiranima u
odredbi 4.2.3. TSI+ja za infrastrukturu velikih brzina. Projekt kontaktne mreze mora biti u skladu s kinema-
tickom ovojnicom vozila. Profil s kojim se potrebno uskladiti utvrden je u Registru Zeljeznicke infrastrukture
(vidjeti Prilog D).

Pri projektiraju konstrukcija treba uzeti u obzir prostor potreban za prolaz pantografa u kontaktu s
opremom kontaktne mreze, kao i za samu instalaciju kontaktne mreze. Dimenzije tunela i drugih konstruk-
cija moraju biti kompatibilne s geometrijom kontaktne mreze i kinematickom ovojnicom pantografa.
Odredba 4.2.3.1. TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina propisuje referentni profil pantografa. Prostor
potreban za instalaciju kontaktne mreze odreduje upravitelj infrastrukture.

Ocjena sukladnosti vrsi se unutar energetskog podsustava, i to provjerom projekta.

Materijal kontaktnog vodica

Dopusteni su materijali za kontaktne vodice bakar i bakrene slitine. Kontaktni vodi¢ mora udovoljavati
zahtjevima odredbi od 4.1. do 4.3. i od 4.5. do 4.8. norme EN 50149:2001.

Ocjena sukladnosti vrsi se provjerom projekta, kao i tijekom faze proizvodnje kontaktnog vodica.

Brzina Sirenja valova kontaktnim vodicem

Brzina Sirenja valova u kontaktnim Zicama predstavlja karakteristican parametar za ocjenu prikladnosti
kontaktne mreze za rad pri velikim brzinama. Taj parametar ovisi o specifi¢noj masi i vlatnom naprezanju
u kontaktnom vodicu. Brzina Sirenja valova uskladuje se tako da odabrana brzina voZnje na pruzi ne
premasuje 70 % brzine Sirenja valova.

Ocjena sukladnosti vrsi se provjerom projekta.

Nije koristeno

Staticka kontaktna sila

Staticka kontaktna sila definirana je u odredbi 3.3.5. norme EN 50206-1:1998 i visi je pantograf na
kontaktni vodi¢. Kontaktna mreza mora biti projektirana za staticku kontaktnu silu na nacin utvrden u
tablici 4.2.14.
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Tablica 4.2.14.

Staticke kontaktne sile

Nazivna vrijednost (N)

Raspon primjene (N)

AC 70 od 60 do 90
DC 3 kv 110 od 90 do 120
DC 1,5kV 90 od 70 do 110

Za istosmjerne sustave 1,5kV kontaktna mreza treba biti projektirana tako da mozZe izdrzati staticku
kontaktnu silu od 140 N po pantografu kako bi se sprijecilo pregrijavanje kontaktnog vodica kada je
vlak u mirovanju, ali mu rade pomo¢ni sustavi.

Ocjena sukladnosti visi se provjerom projekta i mjerenjem u skladu s normom EN 50317:2002.

4.2.15. Prosjecna kontaktna sila

Prosjecnu kontaktnu silu F,, ¢ine staticke i aerodinamicne sastavnice kontaktne sile pantografa s dinamickom
korekcijom. F,, je ciljna vrijednost koju je potrebno postignuti da bi se osigurala kvaliteta oduzimanja struje
bez nepotrebne pojave elektri¢nog luka te ogranicilo habanje i opasnosti za klizace pantografa.

Srednja kontaktna sila F,, koju pantograf primjenjuje na kontaktni vodi¢ prikazana je kao funkcija brzine
kretanja na slici 4.2.15.1. za izmjeni¢ne mreze i na slici 4.2.15.2. za istosmjerne mreZe. Kontaktna mreza
mora biti projektirana na nacin da moze izdrzati prikazanu krivulju sile za sve pantografe na vlaku.

Maksimalna sila (F,,,) na otvorenoj pruzi obi¢no se nalazi unutar raspona od F,, uvecanog za tri standardna
otklona o; na drugim mjestima moZe dodi i do vecih vrijednosti.

Za brzine veée od 320 km/h vrijednosti srednje kontaktne sile nisu detaljno utvrdene u TSIju; potrebne su
dodatne specifikacije, $to predstavlja otvoreno pitanje. U tom se slucaju primjenjuju nacionalni propisi.

Ogjena sukladnosti provodi se u skladu s normom EN 50317:2002, odredbom 6. za istosmjerne i izmje-

ni¢ne sustave pri brzinama ve¢ima od 80 km/h.

Slika 4.2.15.1.

Srednja kontaktna sila F; za izmjeni¢ne sustave kao funkcija brzine
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AC krivulja C F, = 0,00097 x v + 70 (N)
AC krivulja C1 F, = 0,000795 x v2 + 70 N)
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Za nove pruge i za modernizaciju postojecih pruga svih kategorija koristi se krivulja C.
Kod novih pruga dodatno moze biti dopustena upotreba pantografa koji slijede krivulju C1 ili C2. Na

postojedim se prugama moze zahtijevati upotreba pantografa koji slijede krivulju C1 ili C2; primijenjena
krivulja mora biti navedena u Registru Zeljeznicke infrastrukture.

Slika 4.2.15.2.

Srednja kontaktna sila F,, za istosmjerne sustave kao funkcija brzine
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DC 3kV E, = 0,00097 x v? + 110 N)
DC 1,5kv F, = 0,00228 x v? + 90 (N)
4.2.16. Dinamicko ponasanje i kvaliteta oduzimanja struje

4.2.16.1.  Zahtjevi

Kontaktna mreza mora biti projektirana u skladu sa zahtjevima za dinamicko ponasanje. Podizanje
kontaktnog vodica Zice pri projektiranoj brzini pruge mora biti u skladu s vrijednostima navedenima u
tablici 4.2.16.

Kvaliteta oduzimanja struje ima znacajan utjecaj na vijek trajanja kontaktnog vodica i stoga mora udovo-
ljavati dogovorenim i mjerljivim parametrima.

Sukladnost zahtjevima dinamickog ponasanja provjerava se u skladu s odredbom 7.2. norme EN
50367:2006 procjenom:

— podizanje kontaktne Zice,
i bilo

— srednje kontaktne sile F,, i standardnog otklona o,,
ili

— postotka elektricnog luka.

Narucitelj mora odrediti metodu koja se koristi za provjeru. Vrijednosti koje treba postignuti odabranom
metodom navedene su u tablici 4.2.16.
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4.2.16.2.

4.2.16.2.1.

4.2.16.2.2.

Tablica 4.2.16.

Zahtjevi za dinamicko ponaSanje i kvalitetu oduzimanja struje

Zahtjevi L. kategorija L 1. kategorija 1L kategorija
Prostor za podizanje nepomicne rucice 28,
Prosjecna kontaktna sila F,, Vidjeti 4.2.15.
Standardni otklon pri maksimalnoj
brzini pruge 0, (N) 0.3 Fy,
Postotak elektricnog luka pri maksi- <0,1 za izmje-
malnoj brzini pruge, NQ (%) (minimalno nic¢ne sustave
trajanje luka 5 ms) <02 <01
< 0,2 za isto-
smjerne sustave

Za definicije, vrijednosti i ispitne metode upucuje se na norme EN 50317:2002 i EN 50318:2002.

S, predstavlja izracunano, simulirano ili izmjereno podizanje kontaktne Zice kod nepokretne rucice koje
nastaje tijekom normalnog rada s jednim ili viSe pantografa s prosjecnom kontaktnom silom F,, pri maksi-
malnoj brzini pruge. U slucaju da je podizanje nepomicne rucice fizicki ograniceno zbog konstrukcije
kontaktne mreze, dopusteno je smanjenje potrebnog prostora na 1,5 S, (vidjeti normu EN 50119:2001,
odredbu 5.2.1.3.).

F,, predstavlja statisticku srednju vrijednost kontaktne sile s dinamickom korekcijom.

Ogjena sukladnosti
Kontaktna mreza kao interoperabilni sastavni dio

Novi projekt kontaktne mreze mora se ocijeniti simulacijom u skladu s normom EN 50318:2002 i mjere-
njem ispitne dionice novog projekta u skladu s normom EN 50317:2002.

Simulacije se vrSe pomocu barem dva razli¢ita pantografa sukladna TSI-ju () za odgovarajuéi sustav, do
projektne brzine pantografa i predlozene kontaktne mreZe kao interoperabilnog sastavnog dijela, s jednim
pantografom i s viSe pantografa, s razmakom propisanim u tablici 4.2.19. Da bi se smatrala prihvatljivim,
simulirana kvaliteta oduzimanja struje mora biti unutar granica propisanih u tablici 4.2.16. za podizanje,
prosje¢nu kontaktnu silu i standardni otklon za svaki pojedini pantograf.

U slucaju da su rezultati simulacije prihvatljivi, pristupa se terenskom ispitivanju na reprezentativnoj dionici
nove kontaktne mreZe koristeci jedan od pantografa upotrijebljenih u simulaciji, ugraden na vlak ili loko-
motivu, koji proizvodi prosjecnu kontaktnu silu pri predvidenoj projektnoj brzini na nacin uvjetovan
odredbom 4.2.15. pri radu na jednoj od kontaktnih mreza. Da bi se smatrala prihvatljivom, izmjerena
kvaliteta oduzimanja struje mora biti u granicama propisanima u tablici 4.2.16.

U slucaju uspjesnih rezultata svih gore navedenih ispitivanja ispitani projekt kontaktne mreze smatrat Ce se
sukladnim i mo¢i ¢e se upotrebljavati na prugama na kojima se karakteristike projekta poklapaju sa zahtje-
vima pruge. Taj je aspekt obuhvaéen ovim TSIjem.

Pantograf kao interoperabilni sastavni dio

Osim prema zahtjevima za pantografe koji su propisani TSIjem za Zeljeznicka vozila, ocjena novog projekta
pantografa vrsi se simulacijom u skladu s normom EN 50318:2002.

Simulacije se vrSe pomoc¢u barem dvije razlicite kontaktne mreze sukladne TSI-ju (?) za odgovarajudi sustav,
pri projektnoj brzini pantografa. Simulirana kvaliteta oduzimanja struje mora biti unutar granica propisanih
u tablici 4.2.16. za podizanje, prosjecnu kontaktnu silu i standardni otklon za svaku kontaktnu mrezu.

(") Odnosno pantograf koji ima potvrdu kao interoperabilni sastavni dio.

() Odnosno kontaktna mreza koja ima potvrdu kao interoperabilni sastavni dio.
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4.2.16.2.3.

4.2.16.2.4.

4.2.16.2.5.

4.2.17.

Ako su rezultati simulacije prihvatljivi, pristupa se terenskom ispitivanju na reprezentativnoj dionici jedne
kontaktne mreze upotrijebljene u simulaciji; mjere se svojstva medudjelovanja u skladu s normom EN
50317:2002. Pantograf se instalira na vlak ili lokomotivu da bi proizveo prosjecnu kontaktnu silu uvjeto-
vanu odredbom 4.2.15. za projektnu brzinu pantografa. Izmjerena kvaliteta oduzimanja struje mora biti u
granicama propisanima u tablici 4.2.16.

Ako su sva gore navedena ispitivanja imaju uspjean rezultat, ispitani projekt pantografa smatra se sukladnim
i moze se upotrebljavati s razlicitim projektima Zeljeznickih vozila pod uvjetom da je prosje¢na kontaktna
sila na Zeljeznickim vozilima sukladna zahtjevima propisanima odredbom 4.2.16.1. Taj je aspekt obuhvacen
TSljem za Zeljeznicka vozila velikih brzina.

Kontaktna mreZa kao interoperabilni sastavni dio kod novoizgradene pruge (integracija u podsustav)

Ako kontaktna mreza koja se ugraduje na novu prugu za velike brzine ima potvrdu interoperabilnog
sastavnog dijela, rezultati mjerenja parametara medudjelovanja u skladu s normom EN 50317:2002
koriste se za provjeru ispravnosti instalacije. Ta se mjerenja vrie instaliranjem pantografa kao interopera-
bilnog sastavnog dijela na Zeljeznicko vozilo s obiljezjima srednje kontaktne sile, propisanima odredbom
4.2.15. ovog TSIja za predvidenu projektnu brzinu. Glavni je cilj tog ispitivanja pronalazenje greSaka u
konstrukeiji, a ne ocjena cjelovitog projekta. Instalirana kontaktna mreza smatra se prihvatljivom ako su
rezultati mjerenja sukladni zahtjevima propisanima u tablici 4.2.16. Taj je aspekt obuhvacden ovim TSIjem.

Integriranje pantografa kao interoperabilnog sastavnog dijela na nova Zeljeznicka vozila

Kada se pantograf koji ima potvrdu interoperabilnog sastavnog dijela ugraduje na nova Zeljeznicka vozila,
ispitivanja se ograniCavaju na zahtjeve za srednju kontaktnu silu. Ispitivanja se vrse u skladu s normom EN
50317:2002 ili EN 50206-1:1998 (). Ispitivanja se vrSe u oba smjera voZnje, i to u rasponu primjenjivih
nazivnih visina kontaktne mreZe. Rezultati mjerenja moraju slijediti krivulju srednjih vrijednosti koja se
ucrtava koriste¢i barem 5 intervala brzina za vlakove 1. razreda i barem 3 intervala brzina za vlakove 2.
razreda. Rezultati moraju biti u skladu s krivuljama za cijeli raspon brzine vozila, unutar raspona od:

— +0,-10% za krivulju izmjeni¢nog sustava C,

— +0% —10% za C1 krivulju izmjeni¢nog sustava (C1 je gornja grani¢na krivulja),

— +10%, —0 % za C2 krivulju izmjeni¢nog sustava (C2 je donja grani¢na krivulja),

— +[-10 % za obje krivulje istosmjernog sustava.

U slucaju uspjesnih rezultata ispitivanja pantograf ugraden na taj pojedini vlak ili lokomotivu moze se
upotrebljavati na prugama za velike brzine sukladne TSI-ju. Taj je aspekt obuhvaden TSI-jem za Zeljeznicka
vozila velikih brzina.

Statisticki izracuni i simulacije

Izracun statistickih vrijednosti mora biti u skladu s brzinom pruge i provodi se zasebno za dionice na
otvorenom i dionice u tunelima. Radi simulacije, kontrolne dionice biraju se na nacin da reprezentativno
predstavljaju sva obiljezja, ukljucujudi tunele, Zeljeznicke prijelaze, neutralne sekcije itd.

Vertikalno pomicanje kontaktne tocke

Kontaktna tocka je tocka mehanickog kontakta izmedu klizaca pantografa i kontaktnog vodica.

Vertikalna visina kontaktne tocke iznad kolosijeka mora biti 3to je moguce ujednacenija duz duljine raspona;
to ima kljuénu vaZnost za osiguranje visoke kvalitete oduzimanja struje.

Maksimalna razlika izmedu najviSe i najniZe visine dinamicke kontaktne tocke unutar jednog raspona mora
biti manja od vrijednosti prikazanih u tablici 4.2.17.

() EN 50206-1:1998 bit ¢e podlozna buduéim izmjenama.
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4.2.18.

4.2.19.

4.2.20.

To se provjerava mjerenjem u skladu s normom EN 50317:2002 ili simulacijama potvrdenima u skladu s
normom EN 50318:2002:

—  za maksimalnu brzinu kontaktne mreze,
—  koriste¢i srednju kontaktnu silu F,, (vidjeti odredbu 4.2.15.),
—  za najdulju duljinu raspona.

Provjera se ne vrsi za raspone puta proklizavanja ni za raspone koji prelaze preko skretnica.

Tablica 4.2.17.

Vertikalno pomicanje kontaktne tocke

I. kategorija 1I. kategorija 1L kategorija
AC 80 mm 100 mm Primjenjuju se nacionalni
propisi
DC 80 mm 150 mm Primjenjuju se nacionalni
propisi

Strujni kapacitet kontaktne mreZe: izmjeni¢ni sustavi i istosmjerni sustavi, vlakovi u kretanju

Strujni kapacitet mora biti u skladu barem sa zahtjevima odredenima za vlakove u skladu s odredbom 7.1.
norme EN 50388:2005. U postupku projektiranja koriste se podaci iz norme EN 50149:2001.

Toplinski ucinci na kontaktnu mreZu povezani su s razinom oduzete struje i trajanjem oduzimanja struje.
Boc¢ni vjetrovi imaju ucinak hladenja. Najnepovoljnije uvjete vjetra na kojima se temelji izraun strujnog
kapaciteta odreduje narucitel;.

Projekt kontaktne mreze mora onemoguciti prekoracenje maksimalnih temperatura vodica propisanih u
Prilogu B normi EN 50119:2001, uzimaju¢i u obzir podatke navedene u odredbi 4.5. norme EN
50149:2001, tablicama 3. i 4. i zahtjeve iz odredbe 5.2.9. norme EN 50119:2001. Radi potvrde uskladenosti
kontaktne mreze s propisanim zahtjevima izraduje se projektna studija.

Ocjena sukladnosti provodi se provjerom projekta.

Razmak pantografa koriSten za projektiranje kontaktne mreze

Kontaktna se mreza projektira za rad pri maksimalnoj brzini pruge s dvama susjednim aktivnom panto-
grafima postavljenima na razmak utvrden u tablici 4.2.19.:

Tablica 4.2.19.

Razmak pantografa

I. kategorija 11 kategorija 1II. kategorija
Izmjenicni sustavi 200 m 200 m Primjenjuju se nacionalni
propisi
Istosmjerni sustavi 200 m 1,5kV: 35m Primjenjuju se nacionalni
3,0kV: 200 m propist

Ocjena sukladnosti vr3i se provjerom uskladenosti sa zahtjevima za dinamicko ponasanje definiranima u
odredbi 4.2.16.

Strujni kapacitet, istosmjerni sustavi, vlakovi u mirovanju

Kontaktna mreZa istosmjernih sustava mora biti projektirana za odrzavanje struje 300 A za 1,5kV i 200 A
za 3,0 kV, po svakom pantografu (vidjeti Prilog D).
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4.2.21.

Dopustene temperature predstavljaju otvoreno pitanje.

U nedostatku drugih zahtjeva, temperatura kontaktnog vodica ne smije prelaziti grani¢ne vrijednosti odre-
dene u Prilogu B normi EN 50119:2001. Kontaktni se vodi¢ ispituje pomocu metodologije utvrdene u
Prilogu A.4.1. normi EN 50367:2006.

Ocjena sukladnosti izvodi se u skladu s odredbom 6.2. norme EN 50367:2006.

Oprema za fazno sekcioniranje

Projekt oprema za fazno sekcioniranje mora omoguditi da se vlakovi koji su u skladu s TSIjem (vidjeti
odredbu 4.2.8.3.6.2.TSIja 2006. za Zeljeznicka vozila velikih brzina) mogu premjestati s jedne na drugu
dionicu bez premoséivanja dviju faza.

Potrebno je predvidjeti odgovarajuée mehanizme koji ¢e omoguditi ponovno pokretanje vlaka koji je zaustav-
ljen unutar opreme za fazno sekcioniranje. Mora postojati moguénost povezivanja neutralne sekcije sa
susjednim sekcijama putem daljinski upravljanih rastavljaca.Registar Zeljeznicke infrastrukture mora sadrza-
vati podatke o projektu opreme za fazno sekcioniranje (vidjeti Prilog D).

Pruge 1. kategorije
Mogu se koristiti dvije vrste projekata opreme za fazno sekcioniranje, i to:

—  projekt faznog sekcioniranja u kojem se svi pantografi najduljih vlakova sukladnih TSI-ju nalaze unutar
neutralne sekcije. Duljina neutralne sekcije mora iznositi najmanje 402 m. Za detaljne zahtjeve vidjeti
Prilog A.1.3. normi EN 50367:2006,

ili
—  krade fazno sckcioniranje s trima izoliranim preklapanjima na nacin prikazan u Prilogu A.1.5. normi

EN 50367:2006. Cjelokupna duljina tog sekcioniranja manja je od 142 m ukljucuju¢i razmake i
odstupanja.

Pruge 11. i III. kategorije
Ovisno o troskovima ili topografskim ograni¢enjima, dopustena je primjena razlicitih rjesenja.

Za pruge 1L i IIL. kategorije moZe se primijeniti oprema za sekcioniranje navedena za pruge I. kategorije ili
projekt u skladu sa slikom 4.2.21. U slu¢aju prikazanom na slici 4.2.21. sredi$nja sekcija mora biti povezana
s povratnim vodom, neutralne sekcije (d) mogu se izraditi od izolacijskih Stapova ili dvostrukih izolatora
sekcija, a njihove dimenzije iznose:

D <8m

Duljina d odabire se u skladu s naponom sustava, maksimalnom brzinom pruge i maksimalnom Sirinom
pantografa.

Ako se ne koristi oprema za fazno sekcioniranje propisana za pruge I kategorije ili oprema za fazno
sekcioniranje prikazana na slici 4.2.21., upravitelj infrastrukture mora predvidjeti odgovarajuce postupke
ili projekt koji ¢e omoguciti prolaz vlakova sukladnih TSI-ju za Zeljeznicka vozila velikih brzina. Pri pred-
laganju alternativnih rjeSenja potrebno je dokazati da je predlozeno rjeSenje barem jednako pouzdano.

Slika 4.2.21.

Oprema za fazno sekcioniranje s izolatorima

Faza 2.

-
Faza 1.
d

w}

Al |
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4.2.22.

4.2.22.1.

4.2.22.2.

4.2.22.3.

Podaci o projektu opreme za fazno sekcioniranje moraju se navesti u Registru Zeljeznicke infrastrukture
(vidjeti Prilog D).

Za projekte opreme za fazno sekcioniranje ocjena sukladnosti vrsi se kao dio ocjene energetskog podsustava.
Oprema za sustavno sekcioniranje

Opéenito

Projekt opreme za sustavno sekcioniranje mora omoguditi prelazenje vlakova koji su sukladni TSI-ju (vidjeti
odredbu 4.2.8.3.6.2. TSl-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina) s jednog sustava za napajanje elektricnom
energijom na susjedni razlicit sustav za napajanje bez premoscivanja dvaju sustava.

Postoje dva moguca nacina kretanja vlaka preko opreme za sustavno sekcioniranje:

(@) s podignutim pantografima doti¢uéi kontaktni vodi¢;

(b) sa spustenim pantografima ne doticuéi kontaktni vodic.

Susjedni upravitelji infrastrukture moraju odabrati bilo (a) ili (b), u skladu s prevladavajuéim okolnostima.
IzvrSeni odabir mora se navesti u Registru Zeljeznicke infrastrukture (vidjeti Prilog D).

Podignuti pantografi

Ako se preko opreme za sustavno sekcioniranje prolazi s pantografima podignutim do kontaktnog voda,
primjenjuju se sljededi uvjeti:

1. funkcionalno projektiranje opreme za sustavno sekcioniranje propisano je na sljededi nacin:

—  geometrija razlicitih elemenata kontaktne mreze mora sprijeciti kratki spoj pantografa ili premo-
§¢ivanje oba sustava napajanja,

— potrebno je predvidjeti nacine sprecavanja premos$¢ivanja obaju susjednih sustava za napajanje
elektricnom energijom unutar energetskog podsustava u slucaju ispada pri otvaranju jednog ili
vise prekidaca u vlaku,

—  primjer razmjestaja opreme za sustavno sekcioniranje prikazan je na slici 4.2.22.
2. Ako brzina pruge premasuje 250 km/h, visina kontaktnih vodi¢a mora biti jednaka u oba sustava.
Slika 4.2.22.

Primjer opreme za sustavno sekcioniranje

Sustav 1. neutralna éekcija Sustav 2.

neutralna sekcija neutralna sekcija

e————— > 402 m —m——=

Spusteni pantografi
Ovo se rjeSenje odabire ako se ne mogu ispuniti uvjeti rada s podignutim pantografima.

Ako se preko opreme za sustavno sekcioniranje prelazi spustenim pantografima, projektom sekcije se mora
sprijeciti premoscivanje sustava nenamjerno podignutim pantografom. Potrebno je predvidjeti opremu za
isklju¢ivanje obaju sustava napajanja elektricnom energijom ako pantograf ostane podignut, primjerice,
otkrivanjem kratkih spojeva.

Za projekte opreme za sustavno sekcioniranje, ocjena sukladnosti vrsi se u sklopu ocjenjivanja energetskog
podsustava.
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4.2.23.

4.2.24.

4.2.25.

4.3.

Mehanizmi koordinacije elektri¢ne zastite

Projektiranje mehanizma koordinacije elektricne zastite energetskog podsustava mora biti u skladu sa zahtje-
vima detaljno propisanima u odredbi 11. norme EN 50388:2005. Registar Zeljeznicke infrastrukture sadrzava
podatke o zastitnim mehanizmima kontaktne mreZe (vidjeti Prilog D) kojim se omogucava dokazivanje
sukladnosti podsustava za Zeljeznicka vozila velikih brzina.

Ocjena sukladnosti vr3i se za projektiranje i rad elektrovuc¢nih stanica u skladu s odredbom 14.6. norme EN
50388:2005.

Ucinci istosmjerne struje na izmjenicne sustave

Stabilna postrojenja moraju biti projektirana na nacin da budu otporna na niske vrijednosti istosmjerne struje
koje prelaze iz istosmjernog sustava za napajanje elektricnom energijom u izmjeni¢ni sustav napajanja
elektricnom energijom. Zahtijeva se otpornost na istosmjernu struju za koli¢inu ampera koja predstavlja
otvoreno pitanje.

Harmonike i dinamicki ucinci

Energetski podsustav velikih brzina mora podnijeti prenapone koje stvaraju harmonike Zeljeznickih vozila do
granica utvrdenih u odredbi 10.4. norme EN 50388:2005. Ocjena sukladnosti sastoji se od studije uskla-
denosti koja dokazuje da element podsustava moze podnijeti harmonike do definiranih granica u skladu s
odredbom 10. norme EN 50388:2005. Ocjena sukladnosti provodi se u skladu s odredbom 10. norme EN
50388:2005.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja

Sa stajalista tehnicke kompatibilnosti, sucelja energetskog podsustava s drugim podsustavima navode se u
daljnjem tekstu po podsustavima. Sucelja se navode po sljedecem redoslijedu podsustava: Zeljeznicka vozila,
infrastruktura prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav, odvijanje prometa.

Podsustav Zeljeznickih vozila velikih brzina

Energija velikih Leljeznitka vozila Parametar podsustava Zeljeznickih
Parametar energetskog podsustava nergy velikih brzina TSI p . )
brzina TSI odredba vozila
odredba
Napon i frekvencija 4.2.2. 4.2.8.3.1.1. Napajanje
Radne karakteristike sustava i 4.2.3. 4.2.8.3.2. Maksimalna snaga i maksimalna
instalirana snaga na pruzi struja koju je dopusteno crpiti iz
kontaktne mreze
Faktor snage 4.2.3. 4.2.8.3.3. Faktor snage
Rekuperativno kocenje
—  uvjeti za koristenje 4.2.4. 4.2.83.1.2. Rekuperacija energije
—  varijacije napona 4.2.4. 4.2.4.3. Zahtjevi ko¢nog sustava
Vanjska elektromagnetna 4.2.6. 4.2.6.6. Vanjsko elektromagnetno djelova-
kompatibilnost () nje
Kontaktna mreza
—  Uredaj za automatsko 4.29.1. 4.2.8.3.6.4. i Spustanje pantografa, otkrivanje
otpustanje (ADD) 4.2.8.3.8.4. puknuca kontaktne letvice klizaca
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Parametar energetskog podsustava

Energija velikih

Zeljeznicka vozila
velikih brzina TSI

Parametar podsustava Zeljeznickih

brzina TSI odredba odredba vozila
Kontaktna mreza
—  geometrija 4.2.9.2. 4.2.3.. Kinematicki profil
4.2.8.3.6.9. Visina pantografa
4.2.8.3.7.2. Geometrija glave pantografa
4.2.8.3.8.2. Geometrija letvice klizaca
4.2.8.3.7.4. Radni raspon pantografa
Uskladenost kontaktne mreze s 4.2.10. 4.2.3.1. Kinematicki profil
profilom infrastrukture
4.2.8.3.7.2. Geometrija glave pantografa
Materijal kontaktnog vodica 4.2.11. 4.2.8.3.8.3. Materijal kontaktne letvice klizaca
Dinamika kontaktne mreze
—  staticka kontaktna sila 4.2.14. 4.2.8.3.7.3. Staticka kontaktna sila pantografa
—  srednja kontaktna sila 4.2.15. 4.2.8.3.6.1. Prilagodba srednje kontaktne sile
pantografa
—  kakvoca oduzimanja struje | 4.2.16. 4.2.8.3.6.2. Razmjestaj pantografa
4.2.8.3.6.5. Kakvoca oduzimanja struje
—  vertikalno kretanje 4.2.17. 4.2.8.3.6.1. Prilagodba srednje kontaktne sile
kontaktne tocke pantografa
Strujni kapacitet kontaktnog
vodica
—  dinamicki 4.2.18. 4.2.8.3.2. Maksimalna snaga i maksimalna
struja koju je dopusteno oduzi-
—  u mirovanju (istosmjerni 4.2.20. 4.2.83.2. mati iz kontaktne mreze
sustavi)
Razmak izmedu pantografa
—  medudjelovanje kontaktne | 4.2.19. 4.2.8.3.6.2. Razmjestaj pantografa
mreze
—  oprema za sekcioniranje 4221, 4222, | 42.8.3.6.2. Razmjestaj pantografa
Oprema za fazno sekcioniranje, | 4.2.21. 4.2.8.3.6.7. Voznja preko opreme za fazno
upravljanje snagom sekcioniranje
Oprema za sustavno 4.2.22. 4.2.8.3.6.8. Voznja preko opreme za sustavno
sekcioniranje, upravljanje snagom sekcioniranje
Koordinacije elektricne zastite 4.2.23. 4.2.8.3.6.6. Koordinacije elektri¢ne zastite
Ucinci rada istosmjerne struje na | 4.2.24. 4.2.8.3.4.2. Ucinci sadrZaja istosmjerne struje
izmjeni¢ne sustave (otvoreno na napajanje izmjenicnom stru-
pitanje) jom
Harmonijski i dinami¢ni ucinci 4.2.25. 4.2.8.3.4.1. Harmonijska obiljezja i vezani
prenaponi na kontaktnoj mrezi
Odjeca visoke vidljivosti 4.7.5. 4.2.7.4.1.1. Prednja svjetla

(") U slucaju medusobnog elektromagnetnog djelovanja, energetski podsustav djeluje kao antena za medusobni utjecaj koji
uzrokuje podsustav Zeljeznickih vozila.
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4.3.2.

Podsustav infrastrukture velikih brzina

Parametar energetskog podsustava

Odredba TSI-ja
energije velikih

OdredbaTSI-ja
infrastrukture

Parametar podsustava infrastrukture

brzina velikih brzina
Uskladenost kontaktne mreze s 4.2.10. 4.2.3. Minimalni profili infrastrukture
profilom infrastrukture
Povratni vod 4.7.3. 4.2.18. Elektri¢na obiljezja

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav velikih brzina

Sucelje za upravljanje snagom na opremi za fazno i sustavno sekcioniranje predstavlja sucelje izmedu
energetskog sustava i sustava za Zeljeznicka vozila. Medutim, upravljanje se provodi prometno-upravljackim
i signalno-sigurnosnim podsustavom; stoga se to sucelje odreduje u okviru prometno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog TSI-ja i TSI-ja Zeljeznickih vozila.

Bududi da harmonijske struje koje proizvode Zeljeznicka vozila utjecu na Prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsustav preko energetskog podsustava, tim se pitanjem bavi prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsustav (vidjeti prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni TSI pri velikim brzinama, odredba
4.2.12.2. i Prilog A indeks A.6.). Energetski podsustav ne zahtijeva ocjenu sukladnosti.

Odvijanje i upravljanje prometom velikih brzina

Odredba TSI-ja

Odredba TSI4ja
odvijanja i

Parametar odvijanja i upravljanja

Parametar energetskog podsustava ener%ije‘velikih upravljanja} ‘ prometom velikih brzina
rzina prometom velikih
brzina
Upravljanje napajanjem u slucaju | 4.4.1. 4.2.1.2.2.2. Izmijenjeni elementi
opasnosti
4.2.1.2.2.3. Obavjestavanje strojovoda u
stvarnom vremenu
Izvodenje radova 4.4.2. 2.2.1. Prekograni¢na radilista
4.2.1.2.2.2. [zmijenjeni elementi
4.2.1.2.2.3. Obavijestavanje strojovode u

stvarnom vremenu

Upravitelj infrastrukture duZan je imati pripremljene sustave za komunikaciju sa Zeljeznickim prijevoznikom.

Sigurnost u Zeljeznickim tunelima

Parametar energetskog podsustava

OdredbaTSl-ja
energije velikih
brzina

Odredba TSl-ja
sigurnosti u Zeljez-
nickim tunelima

Parametar sigurnosti u Zeljeznickim
tunelima

Neprekidno napajanje u slucaju
ometanja

4.2.7.

4.2.3.1.

Sekcioniranje kontaktne mreze ili
vodljivih $ina

Sekcioniranje napajanja u tunelu mora se projektirati u skladu sa cjelokupnom strategijom za evakuaciju iz

predmetnog tunela.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

Operativna pravila

U smislu temeljnih zahtjeva iz poglavlja 3., operativna su pravila koja se odnose na energetski podsustav koji
je predmet ovog TSI-a sljedeca:

Upravljanje elektri¢nim napajanjem u slucaju opasnosti

Postupke provodi upravitelj infrastrukture radi upravljanja elektricnim napajanjem u slucaju nuzde na
prikladan nacin. Zeljeznicki prijevoznici koji obavljaju promet i poduzeéa koja rade na toj pruzi dobivaju
obavijest o privremenim mjerama, njihovom zemljopisnom poloZaju, njihovoj naravi i sredstvima za signa-
lizaciju. Odgovornost za uzemljenje propisana je u planu za slucaj opasnosti koji je duzan sastaviti upravitelj
infrastrukture.

Ogjena sukladnosti provodi se ispitivanjem postojanja komunikacijskih kanala, uputa, postupaka i naprava
koje se koriste u slucaju opasnosti.

Izvodenje radova

U odredenim situacijama koje ukljucuju unaprijed planirane radove mozda ¢e biti potrebno privremeno
obustaviti specifikacije energetskog podsustava i njegove interoperabilne sastavne dijelove koji su navedeni u
poglavljima 4. i 5. TSIja. U tom slucaju upravitelj infrastrukture odreduju odgovarajuce izvanredne radne
uvjete radi osiguranja sigurnosti.

Primjenjuju se sljede¢e opée odredbe:

—  izvanredni radni uvjeti koji nisu uskladeni s TSI-jima moraju biti privremeni i planirani,

—  zeljeznicki prijevoznici koja obavljaju promet i poduzeca koje rade na pruzi moraju dobiti obavijest o
tim privremenim iznimkama, njihovom zemljopisnom poloZzaju, njihovoj naravi i sredstvima za signa-
lizaciju.

Nacela dogovaranja izmedu susjednih upravitelja infrastrukture u pogledu radili§ta u pograni¢nim podru¢jima
navedena su u TSIju odvijanja prometa velikim brzinama, u odredbi 2.2.1.

Svakodnevno upravljanje elektri¢nim napajanjem

Upravitelj infrastrukture moze odstupiti od maksimalnog dopustenog protoka vlakova s obzirom na vrijeme
u danu ifili stanje elektrinog napajanja. Zeljeznicki prijevoznik koji koristi prugu mora dobiti obavijest o tim
iznimkama, njihovom zemljopisnom poloZaju, njihovoj naravi i sredstvima za signalizaciju (vidjeti Prilog D).

Odrzavanje sustava elektri¢nog napajanja i kontaktne mreze

Odgovornost proizvodaca

Proizvoda¢ je duzan postaviti operativne granice za sve projektirane parametre kontaktne mreze koji se
mogu izmijeniti tijekom rada. Na primjer, potrebno je dostaviti podatke o dopustenom habanju kontaktnog
vodica i dopustenom odstupanju poligonacije.

Odgovornost upravitelja infrastrukture

Upravitelj infrastrukture duzan je odrzavati navedena obiljezja sustava elektricnog napajanja (ukljucujudi
elektrovucne stanice i stupove) te kontaktne mreze vrijeme njihovog trajanja.

Upravitelj infrastrukture duzan je sastaviti plan odrzavanja kako bi osigurao odrzavanje definiranih obiljezja
energetskog podsustava koja su potrebna za osiguranje interoperabilnosti u okviru zadanih granica. Poglavito
plan odrzavanja mora sadrzavati opis stru¢nih kvalifikacija osoblja te opreme za osobnu zastitu koju ono
koristi.
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4.6.

4.7.

Upravitelj infrastrukture duZan je sastaviti i primjenjivati metode za obavjestavanje drzavnog tijela nadleznog
za sigurnost o osteCenjima koja su vazna za sigurnost i ucestalim kvarovima sustava.

Postupci odrzavanja ne smiju ugroziti sigurnosne odredbe kao $to su one o neprekidnom povratnom vodu,
ogranicenjima u pogledu prenapona i otkrivanjima kratkih spojeva.

Stru¢ne kvalifikacije

Stru¢ne kvalifikacije potrebne za rad s energetskim podsustavom velikih brzina obuhvadene su TSIjem
odvijanja i upravljanja prometom velikih brzina.

Zahtjevi u pogledu stru¢nosti za odrzavanje energetskog podsustava moraju biti razraden u detalje u planu
odrzavanja (vidjeti odredbu 4.5.2.).

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Zastitne mjere za elektrovucne stanice i stupove

Elektri¢na sigurnost sustava napajanja vuce elektricnom energijom postize se projektiranjem i ispitivanjem tih
instalacija u skladu s EN 50122-1:1997, odredbama 8 (osim EN 50179) i 9.1. Elektrovucne stanice i stupna
rasklopiSta potrebno je zastititi od neovlastenog pristupa.

Uzemljenje elektrovucnih stanica i stupova mora biti sastavni dio opéeg sustava uzemljenja duz puta voznje
kako bi se udovoljilo zahtjevima za zastitu od elektricnog udara navedenima u EN 50122-1:1997, odred-
bama 8. (osim EN 50179) i 9.1.

Za svaku instalaciju potrebno je izvrsiti procjenu projekta i time dokazati da su povratni vodovi i vodici
uzemljenja odgovarajuéi. Takoder se mora dokazati da su mjere zastite od elektricnog udara instalirane u
skladu s projektom.

Ocjena sukladnosti provodi se u okviru procjene energetskog podsustava.

Zadtitne mjere za kontaktnu mrezu

Elektri¢na sigurnost kontaktne mreze te zastita od elektricnog udara provodi se u skladu s EN 50119:2001,
odredbom 5.1.2. i EN 50122-1:1997, odredbama 4.1., 4.2, 5.1. (isklju¢ujuéi 5.1.2.5.), 5.2.1 7.

Mjere uzemljenja kontaktne mreze moraju se integrirati u opéi sustav uzemljenja na toj pruzi. Za svaku
instalaciju potrebno je izvrsiti pregled projekta i time dokazati da su vodi¢i uzemljenja odgovarajudi. Takoder
se mora dokazati da su instalirane mjere zastite od elektricnog udara u skladu s projektom.

Ocjena sukladnosti provodi se u okviru procjene energetskog podsustava.

Zadtitne mjere za povratni vod

Elektricna sigurnost i ucinkovitost povratnog voda postize se projektiranjem tih instalacija u skladu s EN
50122-1:1997, odredbama 7., 9.2., 9.3., 9.4, 9.5., 9.6. (osim EN 50179).

Za svaku instalaciju potrebno je izvrsiti pregled projekta i time dokazati da su povratni vodovi odgovarajuéi.
Takoder se mora dokazati da su mjere zastite od elektri¢nog udara instalirane u skladu s projektom.

Ocjena sukladnosti provodi se u okviru procjene energetskog podsustava.

Ostali opéi zahtjevi

Nastavno na odredbe od 4.7.1. do 4.7.3. i zahtjeve iz plana odrzavanja (vidjeti odredbu 4.5.2.), potrebno je
poduzeti mjere za osiguranje zdravlja i sigurnosti osoblja zaposlenoga na odrzavanju i odvijanju prometa, u
skladu s europskim i nacionalnim propisima koji su uskladeni s europskim zakonodavstvom.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Odjeca visoke vidljivosti

Osoblje koje radi na odrzavanju energetskog podsustava velikih brzina duzno je nositi reflektirajucu odjecu,
koja nosi oznaku EC (te time udovoljava odredbama Direktive 89/686/EEZ od 21. prosinca 1989. o
uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica koja se odnose na osobnu zastitnu opremu).

Registri infrastrukture i Zeljeznickih vozila

Registar infrastrukture

Prilog D ovog TSI-ja odreduje koji su podaci vezano uz energetski podsustav sastavni dio Registra Zeljeznicke
infrastrukture. Svaki slucaj uskladivanja nekog dijela ili cijelog energetskog podsustava velikih brzina s ovim
TSIjem upisuje se u Registar Zeljeznicke infrastrukture na nacin propisan u Prilogu D te u odgovarajucu
odredbu u poglavljima 4. i 7.4. (posebni slucajevi).

Registar Zeljeznickih vozila

Prilog E ovom TSI-ju odreduje koji su podaci vezano uz energetski podsustav sastavni dio Registra Zeljezni-
¢ckih vozila.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI

Definicije

U skladu s ¢lankom 2. stavkom (d) Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjen Direktivom 2004/50/EZ, intero-
perabilni sastavni dijelovi jesu: svaka osnovna sastavnica, skupina sastavnica, podsklop ili cjeloviti sklop opreme
ugradene ili namijenjene za ugradnju u podsustav, o kojem izravno ili neizravno ovisi interoperabilnost transeuropskog
Zeljeznickog sustava velikih brzina.

Inovativna rjesenja

Kako je to navedeno u dijelu 4.1. ovog TSI-ja, inovativna rjeSenja mogu zahtijevati nove metode specifikacije
ifili procjene. Te metode specifikacije ili procjene razvijaju se postupkom opisanim u dijelovima 6.1.2.3. (i
6.2.2.2).

Popis interoperabilnih sastavnih dijelova

Interoperabilne sastavne dijelove propisuju odgovarajuée odredbe Direktive 96/48[EZ kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ i nize navedeni popis doti¢nog energetskog podsustava.

Kontaktna mreZza: Interoperabilni sastavni dio kontaktne mreZa sastoji se od niZe navedenih sastavnica
koje se ugraduju u energetski podsustav te projekta i konfiguracijskih pravila.

Sastavnice kontaktne mreze su skup vodica ovjeSenih iznad Zeljeznicke pruge i sluze
za napajanje elektriénih vlakova elektricnom energijom te za napajanje vezane
opreme, izolatora, kao i druge opreme napojne vodove i premosnike. Smjesten je
nad gornjom granicom profila vozila opskrbljujuéi vozila s elektricnom energijom
preko opreme za oduzimanje struje postavljene na krov znane kao pantografi. U
slucaju Zeljeznickih sustava velike brzine, kontaktni vod s ovjesom primjenjuje se kad
kontaktni vodi¢ visi/vise s jednog ili vise longitudinalnih vodova.

Potporne sastavnice poput konzola, stupova i temelja, povratnih vodova, napojnih
vodova autotransformatora, prekidaca i drugih izolatora ne predstavljaju interopera-
bilne sastavne dijelove kontaktne mreze. U pogledu interoperabilnosti oni su zadani
zahtjevima podsustava.
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.4.1.6.

5.4.1.7.

5.4.1.8.

5.4.1.9.

5.4.1.10.

5.4.1.11.

Radne karakteristike i specifikacije sastavnih dijelova

Kontaktna mreza
Cjeloviti projekt

Gjeloviti projekt kontaktne mreze uskladuje se s odredbom 4.2.9.1.

Geometrija

Projekt cjelovite kontaktne mreze uskladuje se s tehnickim specifikacijama navedenima u odredbama 4.2.9.2.,
4.2.10. 1 4.2.12.

Strujni kapacitet

Strujni se kapacitet uskladuje sa zahtjevima iz odredbe 4.2.18.

Materijal kontaktnog vodica

Materijal kontaktnog vodica uskladuje se sa zahtjevima iz odredbe 4.2.11.

Struja pri mirovanju

Za istosmjerne sustave kontaktna se mreZa projektira u skladu sa zahtjevima iz odredbe 4.2.20.

Brzina Sirenja valova

Brzina $irenja valova kontaktnom mreZom uskladuje se sa zahtjevima iz odredbe 4.2.12.

Projektiranje razmaka pantografa

Kontaktna mreza projektira se za razmak pantografa koji propisuje odredba 4.2.19.

Srednja kontaktna sila

Kontaktna mreZa projektira se koriste¢i srednju kontaktnu silu F,, koju odreduje odredba 4.2.15.

Dinamicko ponasanje i kvaliteta oduzimanja struje

Kontaktna mreza projektira se u skladu sa zahtjevima za dinamicko ponasanje.
Zahtjevi su propisani u odredbi 4.2.16.
Uskladenost sa zahtjevima dokazuje se u skladu s odredbom 4.2.16.2.1.

Vertikalno pomicanje kontaktne tocke

Kontaktna tocka je tocka mehanickog dodira izmedu Kkliza¢a pantografa i kontaktnog vodica. Zahtjevi su
propisani u odredbi 4.2.17.

Prostor za podizanje

Kontaktna se mreza projektira na na¢in da se osigura propisani prostor za podizanje kako je to propisano u
odredbi 4.2.16.

OCJENA SUKLADNOSTI I/ILI PRIKLADNOSTI ZA UPORABU

Interoperabilni sastavni dijelovi

Postupci ocjenjivanja i moduli

Postupci ocjenjivanja sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova koje propisuje poglavlje 5. ovog TSIja
provode se primjenom modula navedenih u Prilogu A ovom TSI-ju.

Ako proizvoda¢ moze dokazati da ispitivanja ili provjera provedena za prethodne uredaje vrijedi i za nove
uredaje, to ¢e nadlezno tijelo uzeti u obzir pri ocjenjivanju sukladnosti.

Postupci ocjenjivanja sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela kontaktne mreZe iz poglavlja 5. ovog TSI-
ja, navedeni su u Prilogu B, tablici B.1. ovog TSl-ja.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

U skladu sa zahtjevima modula navedenih u Prilogu A ovom TSI-ju, postupke ocjenjivanja sukladnosti
pojedinog interoperabilnog sastavnog dijela provodi prijavljeno tijelo koje je imenovao proizvodac ili
njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici.

Proizvoda¢ pojedinog interoperabilnog sastavnog dijela ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom
u Zajednici duzan je sastaviti izjavu EZ-a o sukladnosti u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1. i Prilogom 1IV.
poglavljem 3. Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ prije stavljanja pojedinog
interoperabilnog sastavnog dijela na trziste. Izjava o prikladnosti za uporabu EZ-a se ne trazi za interope-
rabilne sastavne dijelove energetskog podsustava.

Primjena modula
Opéenito

Za postupak ocjenjivanja sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela energetskog podsustava, proizvodac ili
njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici moZze odabrati:

—  postupak tipskog ispitivanja (modul B) iz Priloga A.1. ovom TSI4ju za fazu projektiranja i fazu razvoja
u kombinaciji s postupkom sukladnosti tipa (modul C) iz Priloga A.1. ovom TSI-ju, ili

—  jeloviti sustav upravljanja kakvoéom s postupkom ispitivanja projekta (modul H.2.) iz Priloga A.1.
ovom TSI-ju za sve faze.

Postupci ocjenjivanja propisani su u Prilogu A ovom TSI-ju.

Modul H.2. moze se izabrati ako proizvodac koristi sustav upravljanja kakvo¢om za projektiranje, proizvo-
dnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koje je odobrilo i koje nadzire prijavljeno tijelo.

Postupak ocjenjivanja sukladnosti mora pokrivati sve faze i obiljezja oznacena X u tablici B.1. Priloga B
ovom TSI-ju.

Postojeca rjeSenja za interoperabilne sastavne dijelove

Ako se postojece rjeSenje za pojedini interoperabilni sastavni dio ve¢ nalazi na europskom trzistu prije nego
ovaj TSI stupi na snagu, tada se primjenjuje nize navedeni postupak.

Proizvoda¢ je duzan dokazati da se ispitivanja i provjere IC-a koja su provedena pod usporedivim uvjetima
smatraju uspjeSnima za ranije uredaje. U tom slucaju takve ocjene ostaju vazeCe za novi uredaj.

U tom slucaju tip se smatra ve¢ odobrenim te nije potrebna ocjena tog tipa.

U skladu s postupcima ocjenjivanja za razlicite IC-ove, proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Zajednici duZan je primijeniti:

— unutarnju kontrolu projekta s postupkom provjere proizvodnje (modul A.1.),

— ili gjeloviti postupak upravljanja kakvocom (modul H.1.).

Ako nije moguce dokazati da je pojedino rjesenje bilo pozitivno u proslosti, primjenjuje se odjeljak 6.1.2.1.
Inovativna rjeSenja za interoperabilne sastavne dijelove

Kada je rjeSenje za koje se predlaze da postane interoperabilni sastavni dio inovativno, kako je propisano u
odjeljku 5.2., proizvodac¢ je duzan navesti odstupanje od odgovarajuceg odjeljka TSI5ja te podnijeti prijavu za
ocjenu sukladnosti ili prikladnosti za uporabu tog rjeSenja. Europska agencija za Zeljeznice duzna je dovrsiti
odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja za sastavne dijelove te razviti metode ocjenjiva-
nja.

Odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja i metode ocjenjivanja ukljucuju se u TSI putem
postupka revizije. Cim se ti dokumenti objave, proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici moze odabrati postupak ocjenjivanja interoperabilnog sastavnog dijela, kako je to
propisano u odjeljku 6.1.2.1.
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6.2.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

Nakon stupanja na snagu odluke Komisije, donesene u skladu s ¢lankom 21. stavkom 2. Direktive 96/48/EZ
kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, inovativno rjeSenje mozZe se koristiti prije njegovog ukljucivanja
u TSL

Energetski podsustav
Postupci ocjenjivanja i moduli

Na zahtjev narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici, prijavljeno
tijelo provodi provjeru EZ-a u skladu s clankom 18. stavkom 1. i Prilogom VI. Direktivi 96/48/EZ kako je
izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ te na temelju odredbi odgovaraju¢ih modula iz Priloga A ovom TSl-ju.

Ako narucitelj moze dokazati da su ispitivanja ili provjera provedena za prethodni uredaj valjana i za novi
uredaj, tada Ce to prijavljeno tijelo uzeti u obzir pri ocjenjivanju sukladnosti.

Postupci ocjenjivanja za provjeru EZ-a energetskog podsustava navedeni su u Prilogu C, tablici C.1. ovog TSI-
ja.

Kako propisuje TSI, provjera EZ-a energetskog podsustava uzima u obzir njegovo suceljavanje s drugim
podsustavima transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina.

Narucitelj je duzan sastaviti izjavu EZ-a o provjeri za energetski podsustav u skladu s ¢lankom 18. stavkom
1. i Prilogom V. Direktivi 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ.

Primjena modula
Opcenito

Za postupak ocjenjivanja energetskog podsustava narucitelj ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Zajednici moZe odabrati:

— postupak provjere jedinice (modul SG) iz Priloga A.2. ovog TSlya, ili

—  ¢jeloviti sustav upravljanja kakvoom s postupkom ispitivanja projekta (modul SH.2.) iz Priloga A.2.
ovom TSI-ju.

Modul SH.2. moZe se izabrati samo ako se na sve radnje koje doprinose provjeri projekta podsustava
(projekt, proizvodnja, sastavljanje, ugradnja) primjenjuje sustav upravljanja kakvoéom za projektiranje, proiz-
vodnju, ispitivanje i provjeru gotovog proizvoda koji je odobrilo i koji nadzire prijavljeno tijelo.

Postupak ocjenjivanja mora pokrivati sve faze i obiljezja navedena u tablici C.1. Priloga C ovom TSI-ju.

Inovativna rjeSenja

Kada energetski podsustav ukljucuje inovativno rjeSenje, kako je propisano u odjeljku 4.1., narucitelj je duzan
navesti odstupanje od odgovarajuteg odjelika TSIja te podnijeti zahtjev za ocjenjivanje sukladnosti.

Europska agencija za Zeljeznice duzna je dovrsiti odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja
za to rjeSenje i razviti metode ocjenjivanja.

Odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja, kao i metode ocjenjivanja, ukljucuju se u TSI
postupkom revizije. Cim se ti dokumenti objave, proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici moZe odabrati postupak ocjenjivanja za podsustav, kako je to propisano u odjeljku
6.2.2.1.

Nakon stupanja na snagu odluke Komisije, donesene u skladu s ¢lankom 21. stavkom 2. Direktive 96/48EZ
kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, inovativno rjeSenje moze se koristiti prije njegovog ukljucivanja
u TSL
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6.2.3.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

Ogjenjivanje odrzavanja

U skladu s ¢lankom 18. stavkom 3. Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,
prijavljeno tijelo duzno je sastaviti tehnicku dokumentaciju, koja obuhvaca plan odrzavanja.

Prijavljeno tijelo provjerava samo cjelovitost plana odrzavanja.

Svaka pojedina drzava clanica odgovorna je za ocjenu sukladnosti plana odrzavanja.

Valjanost potvrda izdanih na temelju prethodno objavljene verzije TSI-ja

Potvrde o sukladnosti koje su vec izdane na temelju prethodno objavljene verzije TSI-ja ostaju na snazi u ako
su:

— izdane u bilo kojoj fazi za proizvedene interoperabilne sastavne dijelove ili one koji su u proizvodnji,
ali jo$ nisu ugradeni u podsustav,

— izdane u fazi projektiranja interoperabilnih sastavnih dijelova koji nisi jo§ proizvedeni,
— izdane u bilo kojoj fazi za podsustave koji su stavljeni u pogon,

— izdane u fazi projektiranja za podsustave koji jo§ nisu stavljeni u pogon.

Interoperabilni sastavni dijelovi bez izjave EZ-a

Opéenito

U odredenom vremenskom razdoblju, poznatom kao prijelazno razdoblje, interoperabilni sastavni dijelovi
koji nemaju izjavu EZ-a o sukladnosti ili prikladnosti za upotrebu mogu iznimno biti ugradeni u podsustave,
pod uvjetom da zadovoljavaju odredbe propisane u ovom odjeljku.

Prijelazno razdoblje

Prijelazno razdoblje pocinje te¢i od stupanja na snagu ovog TSI4a i traje Sest godina.
Kada zavrsi prijelazno razdoblje, uz iznimke koje dopusta nize navedeni odjeljak 6.4.3.3.,

interoperabilni sastavni dijelovi moraju imati trazenu izjavu EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti za upotrebu
prije njihove ugradnje u odredeni podsustav.

Izdavanje potvrda za podsustave koji sadrze interoperabilne sastavne dijelove kojima nije izdana potvrda
tijekom prijelaznog razdoblja

Uvjeti

Tijekom prijelaznog razdoblja prijavljeno tijelo moze izdati potvrdu o sukladnosti za pojedini podsustav, ¢ak
i ako neki od interoperabilnih sastavnih dijelova ugradenih u podsustav nemaju odgovarajuu izjavu EZ-a o
sukladnosti i/ili prikladnosti za upotrebu na temelju ovog TSI-ja, ako zadovoljava sljedeca tri uvjeta:

— ako prijavljeno tijelo provjeri sukladnost pojedinog podsustava prema zahtjevima propisanima u
poglavlju 4. ovog TSl+a, i

— ako prijavljeno tijelo provede dodatna ocjenjivanja i potvrdi da je sukladnost ifili prikladnost za
upotrebu odredenog interoperabilnog sastavnog dijela sukladna zahtjevima iz poglavlja 5., te

— ako su interoperabilni sastavni dijelovi, koji nisu obuhvaceni izjavom EZ-a o sukladnosti ifili priklad-
nosti za upotrebu, koji se trebaju koristiti u podsustavu ve¢ pusteni u rad u barem jednoj drzavi ¢lanici
prije stupanja na snagu ovog TSl-ja.
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6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.4.

7.1.

Za interoperabilne sastavne dijelove ocijenjene na ovakav nacin nele se sastaviti izjava EZ-a o sukladnost ifili
prikladnosti za upotrebu.

Obavijescivanje

— Potvrda o sukladnosti podsustava mora jasno navesti koji je interoperabilni sastavni dio ocijenilo
prijavljeno tijelo kao dio provjere podsustava.

— Izjava o provjeri EZ-a podsustava jasno navodi:
—  koji su interoperabilni sastavni dijelovi ocijenjeni kao dio podsustava,

— potvrdu da podsustav sadrzi interoperabilne sastavne dijelove istovjetne provjerenima kao dio
podsustava,

—  za te interoperabilne sastavne dijelove razlog(e) zbog kojih proizvodac nije predao izjavu EZ-a o
sukladnosti ifili prikladnosti za upotrebu prije njihove ugradnje u podsustav.

Provedba tijekom Zivotnog vijeka

Proizvodnja ili modernizacijajobnova predmetnog podsustava mora biti dovrSena tijekom Sest godina prije-
laznog razdoblja. Vezano uz Zivotni vijek podsustava:

— tijekom prijelaznog razdoblja, te
— pod odgovornoscu tijela koje je izdalo izjavu o provjeri EZ-a za podsustav,

interoperabilni sastavni dijelovi koji nemaju izjavu EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti za upotrebu, te su
proizvodi istog tipa i istog proizvodaca, mogu se koristiti kao zamjena tijekom odrzavanja ili kao rezervni
dijelovi za taj podsustav.

Nakon isteka prijelaznog razdoblja i
— do modernizacije, obnove ili zamjene postojeéeg podsustava,

— pod odgovornoscu tijela koje je izdalo izjavu o provjeri EZ-a za podsustav, interoperabilni sastavni
dijelovi koji nemaju izjavu EZ-a o sukladnosti i/ili prikladnosti za upotrebu, te su proizvodi istog tipa i
istog proizvodaca, mogu se i dalje koristiti kao zamjena tijekom odrZavanja.

Nadzorne mjere

Tijekom prijelaznog razdoblja drzave ¢e ¢lanice nadzirati:
—  broj i tip interoperabilnih sastavnih dijelova koji se stavljaju na trziSte u vlastitoj zemlji,

—  osigurati da se navedu razlozi zbog kojih nije zatrazeno izdavanje potvrde za odredeni interoperabilni
sastavni dio pri traZenju odobrenja za odredeni podsustav,

—  obavijestiti Komisiju i ostale drzave clanice o detaljima interoperabilnih sastavnih dijelova koji nemaju
potvrdu te razlozima zbog kojih potvrda nije izdana.

PROVEDBA ENERGETSKOG TSI-ja

Primjena ovog TSIja na nove pruge za velike brzine koje se pustaju u rad

Poglavlja od 4. do 6. te bilo koje odredene odredbe u nize navedenom stavku 7.4. u cijelosti se primjenjuju
na pruge koje su u zemljopisnom podru¢ju primjene ovog TSI-ja (cf. stavak 1.2.), a koje e biti stavljene u
promet nakon stupanja na snagu ovog TSl-ja.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Primjena ovog TSIja na veé postojece pruge za velike brzine

Uvod

U pogledu instalacija infrastrukture koje su ve¢ u pogonu, ovaj TSI primjenjuje se na one dijelove pruge koji
se moderniziraju ili obnavljaju pod uvjetima navedenima u ¢lanku 14.3. Direktive 96/48/EZ kako je izmije-
njena Direktivom 2004/50/EZ. U ovom kontekstu to se zapravo odnosi na primjenu prijelazne strategije
koja omogucuje provedbu ekonomski opravdane prilagodbe postojecih energetskih instalacija.

Dok se TSI moze u potpunosti primjenjivati na nove instalacije, primjena na postojete pruge moze zahti-
jevati izmjenu postojece opreme. Stupanj potrebne izmjene ovisi o stupnju uskladenosti postojece opreme.
Sjedeca nacela primjenjuju se u slucaju TSIja energije velikih brzina, ne dovodeéi u pitanje odredbu 7.4.
(posebni slucajevi). Kada drzava clanica zahtijeva novo stavljanje u pogon, narucitelj je duzan odrediti
prakticne mjere i razlicite faze potrebne za postizanje trazene razine radnih karakteristika. Te faze mogu
ukljucivati prijelazna razdoblja za pustanje u rad sa smanjenim razinama radnih karakteristika.

Ovaj se TSI ne primjenjuje na postojeCe energetske podsustave mreze velikih brzina sve dok se ne moder-
niziraju ili obnove.

Klasifikacija radova

Uzimajuéi u obzir predvidljivi vijek trajanja razlicitih dijelova energetskog podsustava, popis je tih dijelova
prema tezini izmjene sljededi:

—  parametri i specifikacije koje se odnose na cjelokupni podsustav,

—  parametri koji se odnose na mehanicke dijelove kontaktne mreze,

—  parametri koji se odnose na napajanje elektricnom energijom,

—  parametri koji se odnose na kontaktni vodic,

—  parametri povezani s drugim smjernicama, radom i odrzavanjem.

Tablica 7.2. propisuje parametre i kategorije kojima pripadaju.

Parametri i specifikacije cjelovitog podsustava

Elementi koji se odnose na cjelokupni sustav ukljucuju najviSe ograniCenja, s obzirom na to da se najcesce ne
mogu i ne smiju mijenjati osim tijekom rekonstrukcije cjelokupnog energetskog podsustava pruge (reelek-
trifikacije). Odredba 4.2.10. takoder je vezana uz izmjenu gabarita odsjeka pruge (konstrukcija, tunela itd.).

Parametri koji se odnose na mehanicke dijelove kontaktne mreZe i napajanje elektricnom energijom

Ti su parametri manje kritiéni u pogledu djelomi¢ne izmjene, bilo zato $to se mogu postupno izmijeniti u
podrug¢jima ogranicenog zemljopisnog podrucja ili zato Sto se odredene sastavnice mogu izmijeniti neovisno
o podsustavu ¢iji su dio.

Oni ¢e biti uskladeni tijekom vecih projekata modernizacije kontaktne mreze radi poboljanja radnih karak-
teristika.

Moguce je postupno zamijeniti cijele ili dijelove mehanickih elemenata kontaktne mreze u skladu s TSI-jem.
U takvim slucajevima, treba uzeti u obzir ¢injenicu da svaki od tih elementa promatran zasebno ne osigurava
sukladnost s cjelinom: sukladnost podsustava ili interoperabilnog sastavnog dijela moze se promatrati samo
globalno, npr. kada su svi ti elementi uskladeni s TSIjem.

U ovom ¢e sluaju mozda biti potrebne medufaze kako bi se odrzala uskladenost kontaktne mreze s
odredbama drugih podsustava (prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih, infrastruktura) te s kretanjem
vlakova koji nisu obuhvaceni TSl-jima.
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7.2.5.

Parametri koji se odnose na kontaktni vodi¢

Potrebno je uskladivanje svaki put kad se kontaktni vodi¢ ugradi u kontaktnu mrezu.

Parametri povezani s drugim smjernicama, radom i odrzavanjem

Te parametre treba ispuniti pri svakoj nadogradnji ili obnovi.

Podrucje primjene

Svaki put kad se u 3. ili 4. stupcu nalazi krizi¢, odgovaraju¢i se zahtjev takoder primjenjuje kad se
primjenjuje odredba 7.2.3. (cjelokupni podsustav, 2. stupac).

Svaki put kad se u 5. stupcunalazi krizi¢, odgovarajudi zahtjev se takoder primjenjuje kad se primjenjuje
odredba 7.2.3. (cjelokupni podsustav, 2. stupac) ili 7.2.4. (mehanicki dijelovi kontaktne mreze (3. stupac) ili
napajanje elektricnom energijom (4. stupac)).

Napomena: Ni u jednom se slucaju ne trebaju zamijeniti fizicke sastavnice ako se moze dokazati uskladenost s
TSI-jem.

Tablica 7.2.7.

Primjena TSI4ja pri modernizaciji/obnovi pruga koje su ve¢ u prometu

Broj odredbe
energetskog TSIja

Cjelokupni podsu-
stav

Mehanicki dijelovi
kontaktne mreze

Napajanje elek-
tricnom energijom

Kontaktni vodi¢

Ostale smjernice,
za rad, odrzavanje

1. stupac

2. stupac

3. stupac

4. stupac

5. stupac

6. stupac

4.2.2 X

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7 X

4.2.8 X

4.2.9

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.14

4.2.15

4.2.16

4.2.17

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.21

P D[ D[ D[ D > | < <

4.2.22

4.2.23

4.2.24

4.2.25

| | =

4.7.1

4.7.2 X
4.7.3 X
4.7.4

4.8
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Revizija TSIja

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 3. Direktive 96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, Agencija
je nadlezna za pripremu provjere i aZuriranja TSI-ja i donoSenje odgovarajucih preporuka odboru iz ¢lanka
21. ove Direktive kako bi se uzeo u obzir tehnoloski napredak i drustveni uvjeti. Osim toga, daljnje
donosenje i provjera drugih TSIja takoder moZe imati utjecaja na ovaj TSI PredloZene izmjene ovog TSI-
ja podlozne su rigoroznoj provijeri, a aZurirani ¢e se TSI objavljivati u razdoblju od tri godine.

Proizvodaci ili narucitelji duzni su obavijestiti Agenciju o svakom inovativnom rjeSenju koje razmatraju na
temelju odjeljaka 6.1.2.3. ili 6.2.2.2., a ako to proizvodaci ili narucitelji ne ucine, to je duznost prijavljenih
tijela s ciljem odlucivanja o tome treba li ih u buduénosti ukljuciti u TSI

Potom Agencija poduzima daljnje radnje u skladu s odjelikom 6.1.2.3. ili 6.2.2.2.

Posebni slucajevi

Sljedece posebne odredbe predstavljaju odobrene posebne slucajeve. Ti posebni slucajevi svrstavaju se u dvije
kategorije: odredbe se primjenjuju bilo trajno (,P” slucajevi), ili privremeno (,T” slucajevi). Za privremene
slucajeve preporuca se ostvarivanje ciljanog sustava ili do 2010. (slucajevi ,T.1."), cilj zadan u Odluci
br. 1692/96/EZ Europskog parlamenta i VijeCa od 23. srpnja 1996. o smjernicama Zajednice za razvoj
transeuropske prometne mreze ili bilo kojoj sljedecoj azuriranoj verziji te Odluke, ili do 2020. (slucajevi
JT.27).

Posebna obiljezja austrijske mreze

(slucaj P)

Pruge 1. i III. kategorije

Ulaganje u izmjenu kontaktne mreze na prugama IL i IIl. kategorije te u postajama s ciljem ostvarivanja
zahtjeva vezano uz Euro pantograf 1 600 mm zabranjeno je. Vlakovi koji prometuju tim prugama moraju
biti opremljeni sekundarnim pantografima 1 950 mm za voZznju srednjom brzinom do 230 km/sat tako da
se kontaktna mreza na tim dijelovima transeuropske mreze ne mora pripremiti za rad Euro pantografa. Na
tim je podru¢jima dopusteno maksimalno bo¢no odstupanje kontaktnog vodica od 550 mm u odnosu na
vertikalu na sredisnjicu kolosijeka pod utjecajem boc¢nog vjetra. Buduca istraZivanja vezana uz pruge II. i IIL
kategorije moraju uzeti u obzir Euro pantograf kako bi dokazala vjerodostojnost odluka koje su donesene.

Pruge III. kategorije (slucaj T1)

Kako bi se udovoljilo zahtjevima za srednji korisni napon i instaliranu snagu, potrebne su dodatne elek-
trovucne stanice. Instalacija se planira do 2010.

Posebna obiljezja belgijske mreze

(slucaj T.1.)

Postojece pruge I. kategorije

Na postojeéim prugama . kategorije oprema za fazno sekcioniranje nije uskladena sa zahtjevom vezanim uz
razmak izmedu tri pantografa veéi od 143 m. Izmedu postoje¢ih pruga 1. i II. kategorije ne postoji auto-
matska kontrola koja bi okinula otvaranje glavnog prekidaca na vu¢nim vozilima.

Obje se stavke moraju izmijeniti.

Pruge II. i III. kategorije

Na nekim dionicama pruge, ispod mostova, visina kontaktnog vodica ne udovoljava minimalnim zahtjevima
TSI4a te ju je potrebno izmijeniti. Rokovi nisu odredeni.
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7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

Posebna obiljezja njemacke mreze

(slucaj P)

Ulaganje u izmjenu kontaktne mreze pruga IL i III. kategorije, te u postajama, s ciljem ostvarivanja zahtjeva
vezanih uz Euro pantograf 1 600 mm zabranjeno je. Vlakovi koji se kreu ovim prugama moraju biti
opremljeni sekundarnim 1950 mm pantografima za voZnju srednjom brzinom do 230 km/sat tako da
kontaktna mreza na tim dijelovima transeuropske mreZe ne mora biti spremna za rad Euro pantografa.
Na tim podrucjima dopusteno je maksimalno bo¢no odstupanje kontaktnog vodica od 550 mm u odnosu na
vertikalu sredisnjice kolosijeka pod utjecajem bocnog vjetra. Buduce studije pruga II i IIl. kategorije moraju
uzeti u obzir Euro pantograf kako bi dokazale vierodostojnost odluka koje su donesene.

Posebna obiljezja $panjolske mreze

(slucaj P)

Na nekim prugama II. i III. kategorije te na postajama Euro pantograf 1 600 mm nije dopusten. Vlakovi koji
se kreu tim prugama moraju biti opremljeni sekundarnim pantografima 1 950 mm za voznju srednjom
brzinom do 230 km/sat.

Ulaganje u izmjenu kontaktne mreZe na prugama IL i III. kategorije te u postajama s ciljem ostvarivanja
zahtjeva vezano uz Euro pantograf 1 600 mm je zabranjeno. Vlakovi koji se kre¢u tim prugama moraju biti
opremljeni sekundarnim pantografima 1 950 mm za voZnju srednjom brzinom do 230 km/sat tako da
kontaktna mreza na ovim dijelovima transeuropske mreze ne mora biti spremna za rad Euro pantografa.
Na tim podrucjima dopusteno je maksimalno bo¢no odstupanje kontaktnog vodica od 550 mm u odnosu na
okomicu simetrale kolosijeka pod utjecajem bo¢nog vijetra. Budude studije pruga II. i IIl. kategorije moraju
uzeti u obzir Euro pantograf kako bi dokazale vjerodostojnost donesenih odluka.

Nazivna visina kontaktnog vodica je 5,60 m na nekim dijelovima budu¢ih pruga I. kategorije u Spanjolskoj,
posebno u slucaju buduce pruge velikih brzina izmedu Barcelone i Perpignana. To ée se takoder odnositi na
Francusku izmedu Spanjolske granice i Perpignana ako to budu zahtijevale obje vlade.

Na postoje¢im prugama velikih brzina sekcije za fazno sekcioniranje nisu uskladene s podacima pantografa iz
TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina (vidjeti TSI Zeljeznickih vozila velikih brzina, odredbu 4.2.8.3.6.2.).
Na postoje¢im prugama . kategorije ulaganja u promjenu postojece opreme za sekcioniranje su vrlo visoka.
Stoga, ako postoji neuskladenost izmedu vlaka uskladenog s TSIjem Zeljeznickih vozila velikih brzina
opreme za sekcioniranje, upravitelj infrastrukture duzan je predloziti posebne uvjete rada. Postojece neuskla-
dene opreme za sekcioniranje modernizirat ¢e se tijekom vaznih prilagodbi.

Posebna obiljezja francuske mreze

(slucaj P)

Pruge 1. kategorije

Na postojeéim prugama velikih brzina oprema za fazno sekcioniranje nije uskladena s projektom pantografa
iz TSlja za Zeljeznicka vozila velike brzine (vidjeti TSI za Zeljeznicka vozila velikih brzina, odredbu
4.2.8.3.6.2.). Na postoje¢im prugama I. kategorije iznos ulaganja potreban za promjenu postojete opreme
za sekcioniranje vrlo je visok. Stoga, ako postoji neuskladenost izmedu vlaka uskladenog sa zahtjevima TSI-ja
za Zeljeznicka vozila velikih brzina i opreme za sekcioniranje, upravitelj infrastrukture duzan je predloziti
posebne uvjete rada. Postoje¢a neuskladena oprema za sekcioniranje bit ¢e unaprijedena tijekom vaznih
prilagodbi.

Pruge 1. kategorije (slucaj T.2.)

Na odredenoj pruzi velikih brzina Pariz — Lion nuzna je prilagodba kontaktne mreZe kako bi se osiguralo
dopusteno podizanje bez grani¢nika podizanja ugradenih u pantografe. Posljedicno tome, vlakovi koji nisu
opremljeni grani¢nicima podizanja ne smiju voziti na toj pruzi.
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7.4.6.

Pruge ILi III. kategorije (slucaj T.2.)

Za pruge elektrificirane istosmjernom strujom presjek kontaktnog vodi¢a nije dostatan za ispunjavanje
zahtjeva TSI4a za struju vlaka u mirovanju na postajama ili na podru¢jima gdje se vlakovi predgrijavaju.

Na postojecoj pruzi velikih brzina Pariz —Tours dionicom istosmjerne struje 1,5kV (oko 20 km) vozi se
priblizno 260 km/sat. Izmjena tog dijela jo§ uvijek nije predvidena.

Na postojecoj se pruzi s istosmjernom strujom od Bordeauxa do Spanjolske (Iruna) vozi se pantografom
1950 mm s glavom za istosmjernu struju. Kako bi se tom prugom obavljao promet s glavom Eruo
pantograma 1 600 mm, kontaktnu mrezu treba sukladno tome modernizirati.

Posebna obiljezja britanske mreze

Zeljeznicka infrastruktura u Velikoj Britaniji povijesno je izgradena za manje profile od drugih zeljeznica u
Europi. Povecanje profila je neekonomicno i neprakticno te je stoga ciljani profil za Veliku Britaniju UK1
izdanje 2. (vidjeti TSI Infrastrukture velikih brzina).

(slucaj P)

Visina kontaktnog vodica

Promjenjiva visina i nagib kontaktnog vodica zadrzat Ce se na elektrificiranim prugama 1II. i IIl. kategorije.
Nazivna visina kontaktnog vodica koja ¢e se ubudude usvajati za modernizirane pruge u Velikoj Britaniji ne
smije biti manja od 4 700 mm. Medutim, ako postoje ograni¢enja, najmanja dopustena visina kontaktnog
vodica je 4 140 mm, dovoljno da omogudi prolazak elektricnih vlakova izgradenih prema profilu UK1B.

Visina kontaktnog vodica na Glavnoj kontinentalnoj pruzi (sucelje izmedu mreza Network Rail, Channel
Tunnel Rail Link, i Eurotunnel) visina kontaktnog vodica kreée se izmedu 5935 mm i 5 870 mm.

Bocno odstupanje kontaktnog vodica pod utjecajem bocnog vjetra

Na postoje¢im prugama II. i III. kategorije dopusteno je bo¢no odstupanje kontaktnog vodi¢a u odnosu na
sredi$njicu kolosijeka pod utjecajem bo¢nog vjetra 400 mm pri visini vodica < 4 700 mm. Za vodice vise od
4 700 mm, ta vrijednost smanjuje se za 0,040 x (visina vodi¢a (mm) — 4 700) mm za visine vodica vece od
4700 mm.

Visna kontaktna sila na posebnim mjestima

Na prugama IL. i III. kategorije projektirat ¢e se posebna obiljezja za podnosenje vr$ne kontaktne sile (F,,,,)
od 300 N filtrirane pri 20 Hz.

Oprema za fazno sekcioniranje

Projektirat Ce se oprema kontaktne mreze za rad s glavama pantografa sa Sirinom duZ pruge od najvise
400 mm.

Ovojnica pantografa

Za elektricne pruge II. i IIl. kategorije elektrificirana infrastruktura (osim za kontaktni vodi¢ i registarsku
polugu) ne ulazi u ovojnicu propisanu u dijagramu (vidjeti Prilog F); to je apsolutni profil, a ne referentni
profil podlozan izmjenama.

Napon i frekvencija

U smislu ovog TSl4a i u odnosu na EN 50163:2004 i EN 50388:2005, izvanredni uvjeti rada uklju¢uju
nedostupnost dvaju ili viSe elektri¢cnih napajanja u bilo kojoj kombinaciji.



13/Sv. 17

Sluzbeni list Europske unije

165

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

7.4.10.

Maksimalna struja viaka

Maksimalna struja vlaka u Velikoj Britaniji za elektri¢ne pruge II. i IIl. kategorije iznosi 300 A, osim ako veca
vrijednost nije propisana u okviru Registra infrastrukture za odredeni put voZnje.

Posebna obiljezja Eurotunnel mreze
(slucaj P)

Visina kontaktnog vodica na Eurotunnel infrastrukturi u tunelu ispod La Mancha krece se izmedu 6 020 mm
i 5920 mm.

Posebna obiljezja talijanske mreze
Postojece pruge 1. kategorije (slucaj T1)

Geometrija kontaktne mreZze treba biti prilagodena za visinu kontaktnog vodica u duljini 100 km dvokolo-
sijecne pruge elektrificirane istosmjernom strujom.

Ove izmjene izvrsit ¢e se do 2010.
Postojece pruge I. kategorije (slucaj P)

Na pruzi velike brzine Rim — Napulj elektrificiranoj izmjeniénom strujom oprema za fazno sekcioniranje
nije uskladena s projektom pantografa iz TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina (vidjeti TSI za Zeljeznicka
vozila velikih brzina, odredba 4.2.8.3.6.2.). Na toj je pruzi investicija promjene postojece opreme za sekcio-
niranje vrlo visoka. Stoga, ako postoji neuskladenost izmedu vlaka uskladenog sa zahtjevima TSlja za
zeljeznicka vozila velikih brzina i opreme za sekcioniranje, upravitelj infrastrukture duzan je predloziti
posebne uvjete rada. Postojeca neuskladena oprema za sekcioniranje modernizirat ¢e se tijekom vaznih

prilagodbi.
Istosmjerne pruge II. i III: kategorije (slucaj T1)

Geometrija kontaktne mreZze treba biti prilagodena visini kontaktnog vodica na odredenim dijelovima pred-
metnih pruga.

Kako bi se udovoljilo zahtjevima za srednji korisni napon i instaliranu snagu, potrebne su dodatne elek-
trovucne stanice.

Te izmjene izvrsit ¢e se do 2010.
Posebna obiljezja irske i sjevernoirske mreze
(slucaj P)

Na elektricnim prugama irske i sjevernoirske mreze IRL1 irski standardni gabarit i potrebna zracnost
odreduju nominalnu visinu kontaktnog vodica.

Posebna obiljezja $vedske mreze
(slucaj P)

Najvisi nepostojani elektri¢ni napon (U,,,,,) za Zeljeznicka vozila iznosi 17 500 V umjesto 18 000 V.
Ulaganje u izmjenu kontaktne mreze na prugama II i IIIl. kategorije te u postajama s ciljem ostvarivanja
zahtjeva vezano uz Euro pantograf 1 600 mm zabranjeno je. Vlakovi koji se kre¢u tim prugama moraju biti
opremljeni sekundarnim pantografima 1 800 mm za voZznju srednjom brzinom do 230 km/sat tako da
kontaktna mreza na tim dijelovima transeuropske mreze ne mora biti spremna za rad Euro pantografa.
Za promet preko mosta Oresunda u Svedskoj dopusteno je koriStenje pantografa od 1 950 mm. Za pruge
kojima se krecu vlakovi s takvim pantografima dopusten je maksimalni bo¢ni otklon kontaktnog vodica od
550 mm pod utjecajem boc¢nog vjetra. Buduca istrazivanja vezana uz pruge IL i III. kategorije moraju uzeti u
obzir Europantograf kako bi dokazale vjerodostojnost odluka koje su donesene.

Faktor kapacitivne snage nije dopusten pri naponima visima od 16,5 kV u Svedskoj zbog rizika otezavanja ili
onemogucavanja koristenja rekuperativnog kocenja drugim vozilima zbog previsokog napona u kontaktnoj
mrezi.
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7.4.11.

7.4.12.

7.4.13.

7.4.14.

U rekuperacijskom modu (elektricnog kocenja) vlak se nece ponasati kao kondenzator veéi od 60 kVAr pri
bilo kojoj rekuperacijskoj snazi, npr. faktor kapacitivne snage zabranjen je tijekom rekuperacije. Iznimka za
jalovu kapacitivnu snagu od 60 kVAr ima svrhu omogucavanja ugradnje filtara na strani visokog napona
vlaka/vucne jedinice. Ti filtri ne smiju prelaziti 60 kVAr kapacitivne jalove snage pri osnovnoj frekvenciji.

Posebna obiljezja finske mreze
(slucaj P)
Normalna visina kontaktnog vodica Zzice je 6 150 mm (najmanje 5 600 mm, najvise 6 500 mm).

Posebna obiljezja poljske mreze
(slucaj P)

1. Pruge II. i III. kategorije nisu prilagodene za rad s Euro pantografom od 1 600 mm. Vlakovi koji prelaze te
pruge moraju biti opremljeni sekundarnim pantografima 1950 mm s kliza¢ima pantografa duljine
1100 mm (vidjeti EN 50367:2006, Prilog B, grafove B.8. i B.3.).

Za pruge 1. i III. kategorije dopusteno je maksimalno bo¢no odstupanje kontaktnog vodi¢a u odnosu na
sredi$njicu kolosijeka 550 mm pod utjecajem boénog vjetra kao tangentu kolosijeka pri visini vodica
5 600 mm.

Maksimalna struja vlaka za elektrificirane pruge II i III. kategorije iznosi:

kategorija II. — 3 200 A

kategorija Ill. — 2 500 A

osim ako veca vrijednost nije propisana u okviru Registra infrastrukture za odredeni put voZnje.
Posebna obiljezja danske mreze uklju¢ujuéi poveznicu Oresund sa Svedskom

(slucaj P)

Pruge I1. i III. kategorije

Ulaganje u izmjenu kontaktne mreZe na prugama IL i IIl. kategorije te u postajama s ciljem ostvarivanja
zahtjeva vezano uz Euro pantograf 1 600 mm zabranjeno je. Vlakovi koji se kre¢u tim prugama moraju biti
opremljeni sekundarnim pantografima od 1 800 ili 1 950 mm za voZnju srednjom brzinom do 230 km/sat,
tako da kontaktna mre7a na tim dijelovima transeuropske mreze ne mora biti spremna za rad Euro
pantografa. Za pruge kojima se krecu vlakovi s takvim pantografima dopusten je maksimalni bocni
otklon kontaktnog vodica od 500 mm pod utjecajem boc¢nog vjetra.

Buduca istrazivanja vezano uz pruge II. i IIl. kategorije moraju uzeti u obzir Euro pantograf kako bi dokazale
vjerodostojnost donesenih odluka.

Na nekim dionicama pruge elektrificirane izmjeniénom strujom s mostovima i postajama najniza je dopu-
Stena visina kontaktnog vodica 4 910 mm.

Posebna obiljezja norveske mreze — samo u informativne svrhe
(slucaj P)

Ulaganje u izmjenu kontaktne mreze na prugama IL i IIl. kategorije te u postajama s ciljem ostvarivanja
zahtjeva vezanih uz Euro pantograf 1 600 mm je zabranjeno. Vlakovi koji prelaze ove pruge moraju biti
opremljeni sekundarnim pantografima od 1 800 mm za kretanje srednjom brzinom do 230 km/sat tako da
kontaktna mreza na ovim dijelovima transeuropske mreze ne mora biti spremna za rad Euro pantografa. Za
pruge kojima se kre¢u vlakovi s pantografima od 1800 mm, dopusten je maksimalni boé¢ni otklon
kontaktnog voda od 550 mm pod utjecajem bocnog vjetra. Buduca istraZivanja vezana uz pruge IL i IIL
kategorije moraju uzeti u obzir Euro pantograf kako bi dokazale vjerodostojnost odluka koje su donesene.

Faktor kapacitivne snage nije dopusten pri naponima visima od 16,5 kV u Norveskoj, zbog rizika otezavanja
ili onemogudivanja rekuperativnog kocenja drugim vozilima zbog previsokog napona u kontaktnoj mrezi.
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7.4.15.

7.4.16.

7.4.17.

7.4.18.

7.5.

U rekuperacijskom modu (elektricnog kocenja) vlak se nece ponasati kao kondenzator veéi od 60 kVAr pri
bilo kojoj rekuperacijskoj snazi, npr. faktor kapacitivne snage zabranjen je tijekom rekuperacije. Iznimka
kapacitivne jalove snage od 60 kVAr ima svrhu omogucavanja ugradnje filtara na strani visokog napona
vlakafvucne jedinice. Ti filtri ne smiju prelaziti 60 kVAr jalove snage pri osnovnoj frekvenciji.

Posebna obiljezja $vicarske mreze — Samo u informativne svrhe

(slucaj P)

Ulaganje u izmjenu gabarita postoje¢ih tunela i kontaktne mreZe na prugama IL i Il kategorije te u
postajama s ciljem ostvarivanja zahtjeva vezanih uz Euro pantograf 1 600 mm zabranjeno je. Vlakovi koji
prelaze te pruge moraju biti opremljeni sekundarnim pantografima od 1 450 mm (s trubama od izolirajuceg
materijala) za kretanje srednjom brzinom do 200 km/sat, tako da gabarit tunela i kontaktna mreza na tim
dijelovima transeuropske mreZe ne mora biti spremna za rad Euro pantografa. Buduca istraZivanja vezana uz
pruge IL. i III. kategorije moraju uzeti u obzir Euro pantograf kako bi dokazale vjerodostojnost donesenih
odluka.

Posebna obiljezja litavske mreze

Najniza je visina kontaktnog vodi¢a na otvorenim prugama i postajama 5 750 mm, a na cestovnim prije-
lazima u razini 6 000 mm. U iznimnim okolnostima na pruzi, kada Zeljeznicka vozila nisu predvidena za
mirovanje, te na otvorenim prugama, najniza visina kontaktnog vodi¢a moZe se smanjiti na 5 675 mm.

Najvisa visina kontaktnog vodica Zice u svim okolnostima iznosi 6 800 mm.

Radi omogudivanja buduce izmjene slobodnog profila pruge u postajama, nazivna visina kontaktnog vodica
na otvorenim prugama iznosi 6 500 mm, a u postajama 6 600 mm.

Posebna obiljezja nizozemske mreze

(slucaj P)

Na postoje¢im prugama IL i IIl. kategorije kontaktne mrezZe s istosmjernom strujom od 1,5 kV rade s jednim
ili viSe pantografa od 1 950 mm.

Izmjena kontaktne mreze na prugama II. i IIl. kategorije i u postajama kako bi se omogucio rad s panto-
grafima glava od 1 600 mm neckonomicna je i neprakticna.

Nove pruge I i IIL. kategorije s kontaktnom mrezom elektrificiranom istosmjernom strujom od 1,5 kV, koje
su sastavni dio mreze velikih brzina, bit ¢e projektirane tako da budu uskladene s glavama pantografa od
1600 mm i 1950 mm.

Posebna obiljezja slovacke mreze

Pruge II. i III. kategorije nisu prilagodene za rad s Euro pantografom od 1 600 mm. Vlakovi koji prolaze tim
prugama opremit ¢e se pantografima od 1 950 mm.

Sporazumi

Postojeci sporazumi

Drzave clanice obavijestit ¢e Komisiju u roku 6 mjeseci nakon stupanja na snagu ovog TSl-ja o sljede¢im
sporazumima na temelju kojih rade podsustavi povezani s podru¢jem primjene ovog TSlja (izgradnja,
obnova, modernizacija, stavljanje u pogon, rad i odrzavanje podsustava, kako je propisano u poglavlju 2.
ovog TSI-ja):

— nacionalni, dvostrani ili viSestrani sporazumi izmedu drzava clanica i upravitelja infrastrukturom ili
zeljeznickih prijevoznika, sklopljeni na privremenoj ili stalnoj osnovi, potrebni zbog vrlo specifi¢ne ili
lokalne naravi planiranog prometa,
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—  dvostrani ili viSestrani sporazumi izmedu upravitelja infrastrukture, Zeljeznickih prijevoznika, ili medu
drzavama clanicama, koji omogucuju odredenu razinu lokalne ili regionalne interoperabilnosti,

— medunarodni sporazumi izmedu jedne ili viSe drzava clanica i barem jedne tree zemlje, ili izmedu
upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickih prijevoznika drzava clanica i najmanje jednog upravitelja infra-
strukture ili Zeljeznickog prijevoznika neke trece zemlje, koji omogucuju odredenu razinu lokalne ili
regionalne interoperabilnosti.

Trajni rad/odrzavanje podsustava iz podrucja primjene ovog TSI-ja koji ureduju ovi sporazumi dopusta se
ako su uskladeni sa zakonodavstvom Zajednice.

Uskladenost tih sporazuma s propisima EZ-a, ukljucujuéi njihov nediskriminirajudi karakter, te poglavito s
ovim TSIjem ocjenjivat ¢e se, a Komisija ¢e poduzeti potrebne mjere, poput, na primjer, provjere ovog TSIja
kako bi se predvidjeli moguéi posebni slucajevi ili prijelazne mjere.

7.5.2. Buduéi sporazumi

Svaki buduéi sporazum ili izmjena postojeCeg sporazuma uzima u obzir propise EZ-a, a poglavito ovaj TSI
Drzave clanice obavjes¢uju Komisiju o takvim sporazumima/izmjenama. Tada se primjenjuje isti postupak iz
podstavka 7.5.1.
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PRILOG A

Moduli sukladnosti

A.l. Popis modula

Moduli za interoperabilne sastavne dijelove

— modul A.1.: Unutarnja kontrola projekta uz provjeru proizvoda,

— modul B: Tipsko ispitivanje,

— modul C: Sukladnost s tipom,

— modul H.1.: Gjeloviti sustav upravljanja kakvoc¢om,

— modul H.2.: Gjeloviti sustav upravljanja kakvoéom s ispitivanjem projekta.
Moduli za podsustave

— modul SG: Provjera jedinica,

— modul SH.2.: Gjeloviti sustav upravljanja kakvocom s ispitivanjem projekta.

A.2. Moduli za interoperabilne sastavne dijelove

Modul A.1.: Unutarnja kontrola projekta uz provjeru proizvoda

1. Ovaj modul opisuje postupak kojim proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u
Europskoj zajednici, izvrSava obveze iz tocke 2., osigurava te izjavljuje da predmetni interoperabilni
sastavni dio udovoljava uvjetima TSI5ja koji se odnose na njega.

2. Proizvodac je duzan sastaviti tehnicku dokumentaciju opisanu u tocki 3.

3. Tehnicka dokumentacija omogucuje uskladenost interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ocijeniti sa
zahtjevima TSl-ja.

Tehnicka dokumentacija takoder sadrzava dokaze da je projekt interoperabilnog sastavnog dijela, koji je
prihvaéen prije primjene ovog TSI-ja, u skladu s TSIjem te da je predmetni interoperabilni sastavni dio veé
koriten za istu svrhu.

Ona mora, u onoj mjeri u kojoj je to vazno za to ocjenjivanje, obuhvacati projekt, proizvodnju, odrzavanje
i rad interoperabilnog sastavnog dijela. U onoj mjeri u kojoj je to vazno za takvo ocjenjivanje dokumen-
tacija sadrzava:

— opéi opis interoperabilnog sastavnog dijela te uvjete njegove uporabe,

— idejni projekt te podatke o proizvodnji, poput nacrta i shema sastavnica, podsklopova, strujnih
krugova itd.,

—  opise i pojasnjenja potrebna za razumijevanje projekta i podatke o proizvodnji, odrzavanju i radu
interoperabilnog sastavnog dijela,

— tehnicke specifikacije ukljucujuéi europske specifikacije (1) s odgovarajuéim odredbama, koje se
primjenjuju u cijelosti ili djelomicno,

—  opise rjeSenja usvojenih s ciljem ispunjavanja zahtijeva TSI-ja, u slucajevima kada se europske speci-
fikacije ne primjenjuju u cijelosti,

(") Definicija europskih specifikacija nalazi se u direktivama 96/48/EZ i 01/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSl-ja objasnjava nacin uporabe
europskih specifikacija.



170

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 17

5.1.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

— rezultate provedenih projektnih izracuna, provedena ispitivanja itd.,
—  izvjeSéa o ispitivanjima.

Proizvoda¢ je duzan poduzeti sve mjere nuzne da bi se proizvodnim postupkom osigurala sukladnost
svakog proizvedenog interoperabilnog sastavnog dijela s tehnickom dokumentacijom iz tocke 3. i zahtje-
vima TSI-ja koji se odnose na njega.

Prijavljeno tijelo, koje je odabrao proizvoda¢, duzno je provoditi odgovarajuca ispitivanja i testiranja kako
bi potvrdilo sukladnost proizvedenih interoperabilnih sastavnih dijelova s tipom opisanim u tehnickoj
dokumentaciji iz tocke 3. i zahtjevu TSI4ja. Proizvodac (') moze odabrati jedan od sljede¢ih postupaka:

Provjeru ispitivanjem i testiranjem svakog pojedinog proizvoda

Svaki proizvod pojedina¢no se ispituje te se provode odgovarajudi testovi kako bi se provjerila sukladnost
tog proizvoda s tipom opisanim u tehnickoj dokumentaciji te zahtjevima TSI-ja koji se odnose na njega.
Kada ispitivanje nije propisano TSIjem (ili u europskoj normi citiranoj u TSI-ju), primjenjuje se odgova-
rajuca europska specifikacija ili istovjetni testovi.

Prijavljeno tijelo duzno je sastaviti pisanu potvrdu o sukladnosti za odobrene proizvode na koje se odnose
provedeni testovi.

Statisticka provjera

Proizvodac je duzan prikazati svoje proizvode u obliku homogenih serija te poduzeti sve mjere potrebne
kako bi proizvodni proces osigurao homogenost svake pojedine serije.

Svi interoperabilni sastavni dijelovi moraju biti organizirani za postupak provjere u homogene serije.
Slucajni uzorak odabire se iz svake serije. Svaki interoperabilni sastavni dio iz uzorka pojedinacno se
ispituje te se provode odgovarajuca testiranja s ciljem osiguranja sukladnosti proizvoda s tipom opisanim u
tehnickoj dokumentaciji te zahtjevima TSI-ja koji se odnose na njega te utvrdivanja je li predmetna serija
prihvacena ili dobivena. Kada ispitivanje nije propisano TSl-jem (ili u europskoj normi citiranoj u TSI-ju),
primjenjuju se odgovarajuca europska specifikacija ili istovjetni testovi.

Statisticki postupak koristi sljedeCe elemente (statisticku metodu, plan uzorkovanja itd.), ovisno o obiljez-
jima koje treba ocijeniti, kako je to navedeno u TSIju.

U slucaju prihvadenih serija prijavljeno tijelo sastavit ¢e pisanu potvrdu o sukladnosti u vezi provedenih
testova. Svi interoperabilni sastavni dijelovi iz serije mogu se staviti na trziSte, osim onih interoperabilnih
sastavnih dijelova iz uzorka za koje je utvrdeno da nisu sukladni.

Ako je serija odbijena, prijavljeno tijelo ili nadlezno tijelo duzno je poduzeti odgovarajuée mjere kako bi
sprijecilo stavljanje takve serije na trziste. U slucaju ucestalog odbijanja serije prijavljeno tijelo duzno je
obustaviti statisticku provjeru.

Proizvodac ili njegov ovlateni zastupnik s poslovnim nastanom u Europskoj zajednici duzan je sastaviti
izjavu EZ-a o sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj te izjave ukljuCuje barem one podatke oznacene u Prilogu IV. tocki (3) te u ¢lanku 13. stavku 3.
Direktive 96/48/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti te popratna dokumentacija mora sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti sastavljena na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija te mora sadrzavati sljedece:

— upute na direktive (Direktiva 96/48(EZ i druge direktive s kojima mora biti uskladen interoperabilni
sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegovog ovlastenog zastupnika s poslovnim nastanom u Europskoj
zajednici (tvrtka i puna adresa te u slucaju ovlastenog zastupnika takoder tvrtka proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (oznaka, tip itd.),

(") Ako je potrebno, tajnost podataka za proizvodaca moze biti ograniCena za odredene sastavne dijelove. U tom slucaju odgovarajuci

postupak potvrdivanja, zahtijevan za interoperabilni sastavni diointeroperabilni sastavni dio, navodi se u TSI-ju (ili njegovim prilozima).
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— opis postupka (modul) koji se slijedi kako bi se postigla sukladnost,

— sve odgovarajue opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio te poglavito uvjete njegove
uporabe,

— ime i adresu prijavljenog(-ih) tijela ukljucenog u postupak vezan uz ostvarivanje sukladnosti te
datume potvrda zajedno s rokom i uvjetima tih potvrda,

— uputu na ovaj TSI te druge primjenjive TSI-je te gdje je to potrebno uputu na europske specifikacije,

— podatke o potpisniku ovlastenom za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegovog ovlastenog
zastupnika s poslovnim nastanom u Europskoj zajednici.

Potvrda na koju se treba pozvati je potvrda o sukladnosti iz tocke 5. Proizvodac ili njegov ovlasteni
zastupnik s poslovnim nastanom u Europskoj zajednici duzni su osigurati dostavu potvrda o sukladnosti
prijavljenih tijela na zahtjev.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Europskoj zajednici duZni su Cuvati
primjerak izjave EZ-a o sukladnosti s tehnickom dokumentacijom u vremenskom razdoblju od 10 godina
nakon proizvodnje posljednjeg interoperabilnog sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni zastupnik nemaju poslovni nastan u Europskoj zajednici, osoba koja
stavlja predmetni interoperabilni sastavni dio na trziSte Zajednice duzna je ¢uvati tehnicku dokumentaciju.

Ako TSI osim izjave EZ-a o sukladnosti takoder zahtijeva izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta izjava mora biti dodana nakon $to ju izdaje proizvoda¢ pod uvjetima iz
modula V.

Modul B: Tipsko ispitivanje

Ovaj modul opisuje onaj dio postupka kojim prijavljeno tijelo utvrduje i potvrduje da tip, koji predstavlja
predvideni proizvod, udovoljava odredbama TSI-ja koje se na njega odnose.

Zahtjev za tipskim ispitivanjem EZ-a mora podnijeti proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Zajednici.

Zahtjev mora sadrzavati:

— ime i adresu proizvodaca i, ako zahtjev podnosi ovlasteni zastupnik, njegovo ime i adresu,

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednom drugom prijavljenom tijelu,

— tehnicku dokumentaciju kao 3to je opisano u tocki 3.

Podnositelj zahtjeva mora prijavljenom tijelu staviti na raspolaganje uzorak koji predstavlja predvidenu
proizvodnju, u daljnjem tekstu ,tip”.

Tip mozZe obuhvacati nekoliko verzija interoperabilnog sastavnog dijela pod uvjetom da razlike izmedu
verzija ne utjecu na odredbe TSI-ja. Prijavljeno tijelo moze zahtijevati daljnje uzorke ako je to potrebno za
obavljanje programa ispitivanja.

Ako se tijekom postupka tipskog ispitivanja ne zahtijevaju tipski testovi, a tip je dostatno odreden u
tehnickoj dokumentaciji kao $to je opisano u tocki 3., prijavljeno tijelo moze dati suglasnost da mu ne
treba dati uzorke na raspolaganje.

Tehnicka dokumentacija mora omoguciti sukladnost interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ocijeniti
sa zahtjevima TSI-ja. U opsegu znacajnom za takvu ocjenu dokumentacija mora obuhvacati projektiranje,
proizvodnju, odrzavanje i rad interoperabilnih sastavnih dijelova.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Tehnicka dokumentacija mora sadrzavati:
— opdi opis tipa,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte i sheme sastavnica, podsklopove, sklopove
itd.,

— opise i obja$njenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanje i rad
interoperabilnog sastavnog dijela,

— uvjete integriranja interoperabilnog sastavnog dijela u njegovo sustavno okruzenje (podsklop,
naprava, podsustav) i potrebne uvjete za sucelja,

— uvjete za upotrebu i odrzavanje interoperabilnog sastavnog dijela (ogranicenja vremena voznje ili
udaljenosti, granice habanja itd.),

— tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije (') s odgovaraju¢im odredbama, primijenjene
u cijelosti ili djelomi¢no,

—  opis rjeSenja usvojenih za ispunjavanje zahtjeva TSI-ja, kad se europske specifikacije ne primjenjuju u
cijelosti,

— rezultate obavljenih projektnih izracuna, obavljenih pregleda itd.,
— izvjeS¢a o ispitivanjima.

Prijavljeno tijelo mora:

pregledati tehnicku dokumentaciju;

provjeriti jesu li zahtijevani uzorci za ispitivanje proizvedeni u skladu s tehnickom dokumentacijom i
obaviti tipska ispitivanja ili osigurati da se tipska ispitivanja obave u skladu s odredbama TSI-ja ifili s
odgovarajué¢im europskim specifikacijama;

kad se u TSI-ju zahtijeva ispitivanje projekta, treba ispitati metode, alate i rezultate projektiranja kako bi se
procijenila njihova moguénost ispunjavanja zahtjeva o sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela na
kraju postupka projektiranja;

kad se u TSIju zahtijeva ispitivanje proizvodnog postupka, ispitati proizvodni postupak predviden za
proizvodnju interoperabilnog sastavnog dijela, za procjenu njegovog doprinosa sukladnosti proizvoda
i/ili provjeriti ispitivanje koje je obavio proizvoda¢ po zavrSetku postupka projektiranja;

odrediti elemente koji su projektirani u skladu s odgovarajuéim odredbama TSI-ja i europskim specifika-
cijama te elemente koji su projektirani bez primjene odgovarajuéih odredaba za navedene europske
specifikacije;

obaviti ili osigurati da se obave odgovarajuca ispitivanja i potrebni testovi u skladu s tockama 4.2., 4.3.. i
4.4. da se ustanovi primjenjuje li doista proizvoda¢ odgovarajuu europsku specifikaciju ako izabere
njezinu primjenu;

obaviti ili osigurati da se obave odgovarajuca ispitivanja i potrebna testiranja u skladu s tockama 4.2., 4.3. i
4.4. da se ustanovi ispunjavaju li rjeSenja koja prihvati proizvoda¢ zahtjeve TSI-ja kada se ne primjenjuju
odgovarajuce europske specifikacije;

dogovoriti se s podnositeljem zahtjeva u pogledu mjesta na kojemu Ce se obavljati ispitivanja i potrebna
testiranja.

Kad tip ispunjava odredbe TSl-ja, prijavljeno tijelo mora podnositelju zahtjeva izdati potvrdu o tipskom
ispitivanju. Potvrda mora sadrzavati ime i adresu proizvodaca, zakljucke ispitivanja, uvjete za njegovu
valjanost i sve potrebne podatke za identifikaciju odobrenog tipa.

Razdoblje valjanosti nije dulje od pet godina.

(") Definicija europskih specifikacija nalazi se u direktivama 96/48/EZ i 01/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSl-ja velikih brzina objasnjava nacin

upotrebe europskih specifikacija.
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10.

Popis odgovaraju¢ih dijelova tehnicke dokumentacije mora se priloziti potvrdi i jedan primjerak mora
pohraniti prijavljeno tijelo.

Ako se proizvodacu ili njegovu ovlastenom zastupniku s poslovnim nastanom u Zajednici odbije izdavanje
potvrde o tipskom ispitivanju, prijavljeno tijelo mora podrobno obrazloziti takvo odbijanje.

Treba propisati Zalbeni postupak.

Podnositelj zahtjeva mora obavijestiti prijavljeno tijelo koje ima tehni¢ku dokumentaciju koja se odnosi na
potvrdu o tipskom ispitivanju o svim promjenama odobrenog proizvoda kojem se mora izdati dodatno
odobrenje ako takve promjene mogu utjecati na sukladnost sa zahtjevima TSI-ja ili propisanim uvjetima za
upotrebu proizvoda. U takvim ¢e slucajevima prijavljeno tijelo koje je izdalo potvrdu o tipskom ispitivanju
izdati dodatno odobrenje za interoperabilni sastavni dio. U tom slucaju prijavljeno tijelo obavlja samo one
preglede i ispitivanja koja su vazna i potrebna radi promjena. To se dodatno odobrenje moze izdati u
obliku dodatka izvornoj potvrdi o tipskom ispitivanju ili se izdaje nova potvrda nakon povlacenja stare
potvrde.

Ako se ne uvode promjene poput onih navedenih u tocki 6., valjanost istekle potvrde moze se produljiti za
jos jedno razdoblje valjanosti. Podnositelj zahtjeva zatrazi takvo produljenje pisanom potvrdom da nisu
provedene takve promjene, a prijavljeno tijelo izdaje produljenje za jo§ jedno razdoblje valjanosti sukladno
tocki 5. ako ne postoje suprotni podaci. Taj se postupak moze ponavljati.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajute podatke o potvrdama o
tipskom ispitivanju i dodacima koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih potvrda o tipskom ispitivanju ifili njihovih
dodataka. Prilozi potvrdama (vidjeti podstavak 5.) moraju biti na raspolaganju drugim prijavljenim tijelima.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora s tehnickom dokumen-
tacijom pohraniti preslike potvrda o tipskom ispitivanju i njihove dodatke za razdoblje od 10 godina
nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog dijela. Ako proizvoda¢ ni njegov ovlasteni
zastupnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za stavljanje tehnicke dokumentacije na raspolaganje
obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni dio na trziSte Zajednice.

Modul C: Sukladnost s tipom

Ovaj modul opisuje onaj dio postupka kojim proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Zajednici osigurava i izjavljuje da je interoperabilni sastavni dio sukladan s tipom opisanim
u potvrdi o tipskom ispitivanju te da udovoljava zahtjevima TSI-ja koji se na njega odnose.

Proizvoda¢ je duzan poduzeti sve potrebne mjere kako bi osigurao da proizvodni postupak osigura
sukladnost svakog proizvedenog interoperabilnog sastavnog dijela s tipom opisanim u potvrdi EZ-a o
tipskom ispitivanju, te udovoljava zahtjevima TSIja koje se na njega odnose.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici duzan je sastaviti izjavu EZ-a o
sukladnosti za interoperabilne sastavne dijelove.

Sadrzaj te izjave mora ukljucivati barem one podatke oznacene u Prilogu IV. tocki 3. te u ¢lanku 13.
stavku 3. Direktive 96/48/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti te popratna dokumentacija mora sadrzavati datum
i potpis.

Izjava mora biti sastavljena na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija te mora sadrzavati sljedece:

— upucivanja na direktive (Direktiva 96/48/EZ i druge direktive s kojima mora biti uskladen interope-
rabilni sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegovog ovlastenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(tvrtka i puna adresa te u slucaju ovlastenog zastupnika takoder tvrtka proizvodaca ili projektanta),

— opis interoperabilnog sastavnog dijela (oznaka, tip itd.),
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— opis postupka (modul) koji se primjenjuje kako bi se postigla sukladnost,

— sve odgovarajule opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio te poglavito uvjete njegove
uporabe,

— ime i adresu prijavljenog(-ih) tijela ukljucenih u postupak vezan uz ostvarivanje sukladnosti tipskog
ispitivanja te datum potvrde tipskog ispitivanja EZ-a (i njegove dodatke) zajedno s rokom i uvjetima
valjanosti te potvrde,

— uputu na ovaj TSI te druge primjenjive TSI-je i, gdje je to potrebno, uputu na europske specifika-
cije (1),

— podatke o potpisniku ovlastenom za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegovog ovlastenog
zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici duzan je ¢uvati presliku izjave
EZ-a o sukladnosti u vremenskom razdoblju od 10 godina nakon proizvodnje posljednjeg interoperabilnog
sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni zastupnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, osoba koja stavlja
interoperabilni sastavni dio na trZiSte Zajednice duZna je Cuvati tehnicku dokumentaciju.

Ako TSI osim izjave EZ-a o sukladnosti takoder zahtijeva izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu odre-
denog interoperabilnog sastavnog dijela, ta izjava mora biti dodana nakon §to ju izda proizvoda¢ pod
uvjetima iz modula V.

Modul H.1.: Gjeloviti sustav upravljanja kvalitetom

3.1.

3.2.

Ovaj modul opisuje postupke kojim proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u
Zajednici, koji ispunjava obveze iz tocke 2., osigurava i izjavljuje da interoperabilni sastavni dio udovoljava
zahtjevima TSl-ja koji se na njega odnose.

Proizvoda¢ mora primjenjivati odobreni sustav upravljanja kvalitetom za projektiranje, proizvodnju i
ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda kao §to je odredeno u tocki 3. pod nadzorom kao §to je odredeno
u tocki 4.

Sustav upravljanja kvalitetom

Proizvoda¢ podnosi zahtjev za ocjenjivanje njegovog sustava upravljanja kvalitetom prijavljenom tijelu po
vlastitom izboru, za predmetni interoperabilni sastavni dio.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  sve podatke vazne za kategoriju proizvoda predvidenog interoperabilnog sastavnog dijela,
—  dokumentaciju sustava upravljanja kvalitetom,

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednom drugom prijavljenom tijelu.

Sustav upravljanja kvalitetom mora osigurati sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela sa zahtjevima
TSIja koji se na njega primjenjuju. Svi elementi, zahtjevi i odredbe koje proizvodac¢ usvoji sustavno se i
organizirano dokumentiraju u obliku pisanih politika, postupaka i uputa. Dokumentacija sustava uprav-
ljanja kvalitetom mora omoguditi jedinstveno tumacenje politika i postupaka kvalitete kao $to su programi,
planovi, prirucnici i zapisi kvalitete.

Sustav mora posebno sadrzavati odgovarajudi opis:

— ciljeva kvalitete i organizacijske strukture,

(") Definicija europske specifikacije navedena je u direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSI-ja velikih brzina objasnjava

nacin upotrebe europskih specifikacija.
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3.3.

3.4.

4.1.

— odgovornosti i ovlasti koje ima uprava u pogledu kvalitete projekta i proizvoda,

— tehnicke specifikacije projekta, uklju¢ujudi europske specifikacije (') koje ¢e se primjenjivati, te ako se
europske specifikacije neée u potpunosti primjenjivati, sredstva koja ¢e se koristiti kako bi se osigu-
ralo da interoperabilni sastavni dio ispunjava zahtjeve TSIja koji se na njega odnose,

— tehnike kontrole i provjere projekta, postupke te sustavne radnje koje se koriste pri projektiranju
interoperabilnog sastavnog dijela s obzirom na obuhvacenu kategoriju proizvoda,

— odgovarajue tehnike proizvodnje, kontrole kvalitete i sustav upravljanja kvalitetom, procesne i
sustavne aktivnosti koje se primjenjuju,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja Ce se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnjete ucestalost
njihova obavljanja,

—  zapisa kvalitete, kao $to su izvjeca o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju, izvjesca
o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.,

— sredstva za pradenje postizanja trazene kvalitete projekta i proizvoda i ucinkovitog rada sustava
upravljanja kvalitetom.

Postupci i politike osiguranja kvalitete posebno obuhvacdaju faze ocjenjivanja, kao 3to su pregled projekta,
pregled proizvodnih postupaka i tipska ispitivanja kao $to su odredena u TSIju za razliCita svojstva i radne
karakteristike interoperabilnog sastavnog dijela.

Prijavljeno tijelo ocjenjuje sustav upravljanja kvalitetom s ciljem utvrdivanja ispunjava li on zahtjeve tocke
3.2. Pretpostavlja sukladnost sa zahtjevima kad proizvodac provodi sustav upravljanja kvalitetom proizvo-
dnje, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda prema standardu EN/ISO 9001-2000 u kojem se uzimaju u
obzir specifi¢nosti interoperabilnog sastavnog dijela za koji se provodi.

Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kvalitetom, prijavljeno tijelo uzima to u obzir pri
ocjenjivanju.

Inspekcijski pregled mora biti specifican za kategoriju proizvoda koji je reprezentativan za interoperabilni
sastavni dio. Skupina za inspekcijski pregled mora imati barem jednog clana koji ima iskustva kao
ocjenjiva¢ doti¢ne proizvodne tehnologije. Postupak vrednovanja mora ukljucivati inspekcijski posjet pogo-
nima proizvodaca.

Proizvodaca treba obavijestiti o odluci. Obavijest mora sadrzavati zakljucke ispitivanja i obrazloZenu
odluku o ogjeni.

Proizvodac se mora obvezati da ¢e ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja kvalitetom koji
je odobren i da e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici redovito obavjestava prijav-
lieno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kvalitetom o svakom predvidenom azuriranju sustava
upravljanja kvalitetom.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predlozene promjene i odluciti hoce li izmijenjen sustav upravljanja
kvalitetom jo$ uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 3.2. te je li potrebno ponovno ocjenjivanje.

O svojoj odluci mora obavijestiti proizvodaca. Obavijest mora sadrzavati zakljucke pregleda i obrazloZenu
odluku o ogjeni.

Nadzor sustava upravljanja kvalitetom za koji je nadlezno prijavljeno tijelo.

Svrha je nadzora provjera ispunjava li proizvoda¢ propisno obveze koje proizlaze iz odobrenog sustava
upravljanja kvalitetom.

(") Definicija europske specifikacije je navedena u direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSI-ja velikih brzina objasnjava
nacin upotrebe europskih specifikacija.
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4.2.

4.3.

4.4.

Proizvoda¢ mora za inspekcijski pregled prijavljenom tijelu dopustiti ulaz do mjesta projektiranja, proizvo-
dnje, ispitivanja i testiranja te skladiStenja i pruziti sve potrebne podatke ukljucujuéi posebno:

— dokumentaciju sustava upravljanja kvalitetom,

— zapise kvalitete predvidene u projektnom dijelu sustava upravljanja kvalitetom, poput rezultata
analiza, izraCune, ispitivanja itd.,

—  zapise kvalitete predvidene u proizvodnom dijelu sustava upravljanja kvalitetom, poput izvjeséa o
provedenim ispitivanjima i podatke o testiranju, podatke o umjeravanju, izvjes¢a o kvalifikacijama
doti¢nog osoblja itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo odrzava li i primje-
njuje li proizvoda¢ sustav upravljanja kvalitetom, a proizvodac¢u mora dostaviti izvjesée o inspekcijskom
pregledu. Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kvalitetom, prijavljeno tijelo to uzima u
obzir pri nadzoru.

Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput godisnje.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti proizvodaca. Tijekom takvih posjeta prijavljeno
tijelo moze, ako je potrebno, obaviti ili osigurati obavljanje ispitivanja kako bi provjerio pravilan rad
sustava upravljanja kvalitetom. Prijavljeno tijelo mora proizvodacu dostaviti izvjesée o posjetu te, ako je
ispitivanje obavljeno, izvjesce o ispitivanju.

Proizvoda¢ mora 10 godina nakon proizvodnje zadnjega proizvoda imati na raspolaganju za drzavna tijela:

—  dokumentaciju iz druge alineje drugog podstavka tocke 3.1.,

— podatke o azuriranju iz drugog podstavka tocke 3.4.,

—  odluke i izvjesca prijavljenog tijela, kao 3to su navedeni u zadnjem podstavku u tockama 3.4., 4.3. i
4.4.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuce podatke u vezi s odobre-
njem sustava upravljanja kvalitetom koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih odobrenja sustava upravljanja kvalitetom

Proizvodac, ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici, mora sastaviti izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj te izjave mora ukljucivati barem podatke navedene u Prilogu IV. stavku 3. i ¢lanku 13. stavku 3.
Direktive 96/48/EZ. Izjava o sukladnosti EZ-a i prilozeni dokumenti moraju imati datum i potpis.

Izjava mora biti sastavljena na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija te mora sadrzavati sljedece:

— pozivanje na direktive (Direktivu 96/48/EZ i druge direktive, Ciji je predmet interoperabilni sastavni

dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovladtenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici (tvrtka
i puna adresa, a za ovlastenog zastupnika takoder tvrtka proizvodaca ili projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (oznaka, tip itd.),

—  opis postupka (modula) primijenjenog za izjavu o sukladnosti,

— sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebno uvjete za njegovu upotrebu,
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— ime i adresu prijavljenog tijela (ili viSe njih) ukljucenog u postupak odredivanja sukladnosti i datum
potvrde zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na TSI i sve druge odgovarajuce TSI-je te, ako je potrebno, pozivanje na europske speci-
fikacije,

— podatke o potpisniku koji je ovlasten za preuzimanje obveza u ime proizvodaca, ili njegovom
ovlastenom zastupniku s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu:
— odobrenje sustava upravljanja kvalitetom koji je naveden u tocki 3.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku izjave
o sukladnosti za razdoblje od 10 godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni zastupnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje tehnicke
dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni dio na
trziSte Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za uporabu interope-
rabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon §to je proizvodac izda prema uvjetima iz modula
V.

Modul H.2.: Gjeloviti sustav upravljanja kvalitetom uz ispitivanje projekta

3.1.

3.2

U ovom je modulu opisan postupak kojim prijavljeno tijelo obavlja ispitivanje projekta interoperabilnog
sastavnog dijela, a proizvodac¢ ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici, koji
ispunjava obveze iz tocke 2., osigurava i izjavljuje da interoperabilni sastavni dio ispunjava zahtjeve TSI-
ja koji se na njega primjenjuju.

Proizvoda¢ mora primjenjivati odobreni sustav upravljanja kvalitetom za projektiranje, proizvodnju i
ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda kao §to je odredeno u tocki 3. i pod nadzorom je kao §to je
odredeno u tocki 4.

Sustav upravljanja kvalitetom

Proizvoda¢ mora za doti¢ne interoperabilne sastavne dijelove prijavljenom tijelu po svom izboru podnijeti
zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kakvocom.

Zahtjev mora sadrzavati:

— sve podatke vazne za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za predvidene interoperabilne
sastavne dijelove,

— dokumentaciju o sustavu upravljanja kvalitetom,
—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednom drugom prijavljenom tijelu.

Sustav upravljanja kvalitetom mora osigurati sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela sa zahtjevima
TSIja koji se na njega primjenjuju. Svi elementi, zahtjevi i odredbe koje proizvoda¢ usvoji moraju se
sustavno i organizirano dokumentirati u obliku pisanih politika, procedura i uputa. Dokumentacija sustava
upravljanja kvalitetom omogucuje jedinstveno razumijevanje politika i procedura kvalitete kao $to su
programi, planovi, prirucnici i zapisi kvalitete.

Mora posebno sadrzavati odgovarajuéi opis:
— ciljeva kvalitete i organizacijske strukture,

— odgovornosti i ovlasti koje ima uprava u pogledu kvalitete projekta i proizvoda,
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3.3.

3.4.

4.1.

— tehnicke specifikacije projekta, ukljuc¢ujuéi europske specifikacije (') koje se primjenjuju, a kad se
europske specifikacije ne primjenjuju u cijelosti, sredstva koja ¢e se koristiti da se osigura ispunjavanje
zahtjeva TSI-ja koji se primjenjuju na interoperabilni sastavni dio,

— tehnike kontrole i provjere projekta, postupke i sustavne aktivnosti koji se koriste tijekom projekti-
ranja interoperabilnog sastavnog dijela, a koji se odnose na obuhvacenu kategoriju proizvoda,

—  odgovarajuce tehnike proizvodnje, kontrole kvalitete i sustavi upravljanja kvalitetom, procesa i susta-
vnih aktivnosti koje ¢e se koristiti,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja ¢e se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje, te ucestalost
njihova obavljanja,

—  zapisi kvalitete, kao $to su izvjeS¢a o ispitivanjima i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju,
izvjesca o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.,

— sredstva za praenje postignuca zahtijevane kvalitete projekta i proizvoda i ucinkovitog rada sustava
upravljanja kvalitetom.

Politike i procedure osiguranja kvalitete posebno obuhvacaju faze ocjenjivanja, kao $to su pregled projekta,
pregled proizvodnih postupaka i tipska ispitivanja kao $to su odredena u TSI-ju za razlicita svojstva i radne
karakteristike interoperabilnog sastavnog dijela.

Prijavljeno tijelo mora ocijeniti sustav upravljanja kvalitetom s ciljem utvrdivanja ispunjava li zahtjeve tocke
3.2. Pretpostavlja sukladnost sa zahtjevima kad proizvoda¢ primjenjuje sustav upravljanja kvalitetom za
projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda u pogledu normi EN/ISO 9001-2000,
koji uzima u obzir specifi¢nosti interoperabilnog sastavnog dijela za koji se provodi.

Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kvalitetom, prijavljeno tijelo uzima to u obzir pri
ocjenjivanju.

Inspekcijski pregled mora biti specifican za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za interoperabilni
sastavni dio. Skupina za inspekcijski mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustva kao ocjenjivac
odnosne proizvodne tehnologije. Postupak procjene mora ukljucivati inspekcijski posjet proizvodnim
pogonima proizvodaca.

O odluci se proizvoda¢ mora obavijestiti. Obavijest mora sadrzavati zakljucke provjere i obrazlozenu
odluku o ocjeni.

Proizvoda¢ se mora obvezati da ¢e ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja kvalitetom koji
je odobren i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici redovito obavjestava prijav-
lieno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kvalitetom o svakom predvidenom azuriranju sustava
upravljanja kvalitetom.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predlozene promjene i odluciti hoce li izmijenjeni sustav upravljanja
kvalitetom jo$ uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 3.2. i je li potrebno ponovno ocjenjivanje.

O svojoj odluci mora obavijestiti proizvodaca. Obavijest mora sadrzavati zakljucke procjene i obrazlozenu
odluku o ogjeni.

Nadzor sustava upravljanja kvalitetom za koji je nadlezno prijavljeno tijelo

Svrha je nadzora osigurati da proizvodac¢ propisno ispunjava obveze koje proizlaze iz odobrenog sustava
upravljanja kvalitetom.

(") Definicija europske specifikacije je navedena u direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSI-ja velikih brzina objasnjava
nacin upotrebe europskih specifikacija.
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4.2.

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

6.3.

Proizvoda¢ mora za inspekcijski pregled prijavljenom tijelu dopustiti ulaz do mjesta projektiranja, proizvo-
dnje, ispitivanja i testiranja te skladiStenja i dati mu sve potrebne podatke, posebno:

—  dokumentaciju sustava upravljanja kvalitetom,

—  zapise kvalitete, kao $to ih predvida projektni dio sustava upravljanja kvalitetom, na primjer rezultate
analiza, izracuna, ispitivanja itd.,

—  zapise kvalitete predvidene proizvodnim dijelom sustava upravljanja kvalitetom, kao §to su izvjeséa o
ispitivanju i podaci o testiranju, podatke o umjeravanju, izvjes¢a o kvalifikacijama doticnog osoblja

itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo da proizvoda¢ odrzava
i primjenjuje sustav upravljanja kvalitetom, a proizvodacu mora dostaviti izvjes¢e o inspekcijskom
pregledu. Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kvalitetom, prijavljeno tijelo uzima to
u obzir pri nadzoru. Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput godi$nje.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti proizvodaca. Tijekom takvih posjeta prijavljeno
tijelo moze, u slucaju potrebe, obaviti testiranje ili osigurati obavljanje testiranja da provjeri pravilan rad
sustava upravljanja kvalitetom. Prijavljeno tijelo mora proizvodacu dostaviti izvjesée o posjeti te, ako je
ispitivanje obavljeno, izvjesce o ispitivanju.

Proizvoda¢ mora 10 godina nakon proizvodnje zadnjega proizvoda imati na raspolaganju za drzavna tijela:
— dokumentaciju iz druge alineje drugog podstavka tocke 3.1.,
— podatke o nadogradnji iz drugog podstavka tocke 3.4.,

— odluke i izvjeS¢a prijavljenog tijela, kao to su navedeni u zadnjem podstavku u tockama 3.4., 4.3. i
4.4.

Ispitivanje projekta

Proizvoda¢ mora prijavljenom tijelu po svojem izboru podnijeti zahtjev za ispitivanje projekta interopera-
bilnog sastavnog dijela.

Zahtjev. mora omoguciti razumijevanje projektiranja, proizvodnje, odrzavanja i rada interoperabilnog
sastavnog dijela i omoguciti ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSI-ja.

Zahtjev mora sadrzavati:
— opéi opis tipa,

— tehnicke specifikacije projekta, ukljuc¢ujuéi europske specifikacije s odgovarajuéim odredbama koje su
primijenjene u cijelosti ili djelomi¢no,

— sve potrebne pomoéne dokaze o adekvatnosti tih specifikacija, posebno kad se ne primjenjuju
europske specifikacije i odgovarajuce odredbe,

—  program ispitivanja,

— uvjete integracije interoperabilnog sastavnog dijela u njegovu sustavnu okolinu (podsklop, naprava,
podsustav) i potrebne uvjete za sucelja,

— uvjete za upotrebu i odrzavanje interoperabilnog sastavnog dijela (ogranicenja vremena voZznje ili
udaljenosti, granice habanja itd.),

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednom drugom prijavljenom tijelu.

Podnositelj zahtjeva predaje rezultate ispitivanja (1), ukljucujuéi ako je potrebno i tipsko ispitivanje koje je
proveo njegov laboratorij ili ih je naru¢io na nekom drugom mjestu.

(") Rezultati ispitivanja se mogu predati zajedno sa zahtjevom ili poslije.
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6.4.

6.5.

6.6.

Prijavljeno tijelo mora pregledati zahtjev i ocijeniti rezultate ispitivanja. Kad projekt ispunjava odredbe TSI-
ja koje se na njega primjenjuju, prijavljeno tijelo mora izdati potvrdu EZ-a o ispitivanju projekta. Potvrda
sadrzi zakljucke ispitivanja, uvjete za njegovu valjanost, potrebne podatke za identifikaciju odobrenog
projekta i, ako je bitno, opis rada proizvoda. Razdoblje valjanosti nije dulje od pet godina.

Podnositelj zahtjeva mora obavjestavati prijavljeno tijelo koje je izdalo potvrdu EZ-a o ispitivanju projekta,
o svim promjenama odobrenog projekta koje mogu utjecati na njegovu sukladnost sa zahtjevima TSI-ja ili
propisanim uvjetima za uporabu interoperabilnog sastavnog dijela. U takvim slucajevima interoperabilni
sastavni dio mora dobiti dodatno odobrenje prijavljenog tijela koje je izdalo potvrdu EZ-a o ispitivanju
projekta. U tom slucaju prijavljeno tijelo obavlja samo ona ispitivanja i testiranja koji su bitna i potrebna
radi promjena. Dodatno odobrenje moze se izdati u obliku dodatka izvornoj potvrdi EZ-a o ispitivanju
projekta.

Ako se ne provedu promjene kao 3to je navedeno u tocki 6.4., valjanost istekle potvrde moze se produljiti
za jo§ jedno razdoblje. Podnositelj zahtjeva zatrazit ¢e takvo produljenje pisanom potvrdom da nije doslo
do takvih promjena, a prijavljeno tijelo izdaje produzljnje za jo$ jedno razdoblje valjanosti, kao 3to je
odredeno u tocki 6.3., ako ne postoje suprotni podaci. Taj se postupak moze ponavljati.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuée podatke o odobrenim
sustavima upravljanja kvalitetom i potvrdama EZ-a o ispitivanju projekta koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike:

— izdanih odobrenja sustava upravljanja kvalitetom i dodatnih izdanih odobrenja, te

— izdanih potvrda EZ-a o ispitivanju projekta i izdanih dodataka.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora sastaviti izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave mora ukljucivati barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3.
Direktive 96/48[EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i priloZeni dokumenti moraju imati datum i potpis.

Izjava mora biti sastavljena na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati sljedece:

— upucivanje na direktive (Direktivu 96/48/EZ i druge direktive, ¢iji predmet moze biti interoperabilni
sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici (tvrtka
i puna adresa, a za ovlastenog zastupnika takoder tvrtka proizvodaca ili projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (oznaka, tip itd.),

— opis postupka (modula) primijenjenog na izjavu o sukladnosti,

—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio, te posebno uvjete za njegovu upotrebu,

— ime i adresu prijavljenog tijela (ili viSe njih) uklju¢enog u postupak odredivanja sukladnosti, i datum
potvrda zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

— pozivanje na TSI i sve doti¢ne TSIje te ako je potrebno, pozivanje na europske specifikacije,

— podatke o potpisniku ovlastenom za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegova ovlastenog
zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu:

— odobrenje sustava upravljanja kvalitetom i izvjeséa o nadzoru iz tocaka 3.1 4.,
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A3,

10.

Modul

— potvrda EZ-a o ispitivanju projekta i njezini dodaci.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku izjave
EZ-ao sukladnosti za razdoblje od 10 godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog dijela.
Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni zastupnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje tehnicke
dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni dio na
trziste Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za uporabu interope-
rabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon §to je proizvodac izda prema uvjetima iz modula
V.

za podsustave

Modul SG: Provjera jedinice

U ovom je modulu opisan postupak provjere EZ-a kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i izdaje potvrdu
na zahtjev narucitelja ili njegova ovlastenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici, da je energetski
podsustav:

— sukladan TSI4ju i svim drugim odgovarajuéim TSl-jima, $to dokazuje da su ispunjeni temeljni zahtje-
vi () Direktive 96/48/EZ,

— sukladan drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora,
i moze se pustiti u rad.

Naruditelj (3), kao sto je odredeno u direktivi, ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u
Zajednici. mora podnijeti zahtjev za provjerom EZ-a (na temelju provjere jedinice) podsustava prijavljenom
tijelu po vlastitom izboru.

Zahtjev mora sadrzavati:
— ime i adresu narucitelja ili njegova ovlastenog zastupnika,
—  tehnic¢ku dokumentaciju.

Tehnicka dokumentacija mora omoguciti razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja i rada podsu-
stava te omoguditi ocjenu sukladnost sa zahtjevima TSI-ja.

Tehnicka dokumentacija mora sadrzavati:
— opdi opis podsustava, cjelokupnog projekta i konstrukcije,
— infrastrukturu, ukljucujuéi sve podatke kao 3to je odredeno u TSl-u,

— idejni projekt i podatke o proizvodnji, na primjer nacrte i sheme sastavnica, podsklopova, naprava,
strujnih krugova itd.,

—  opise i objasnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanja i rada
podsustava,

— tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije () koje se primjenjuju,

— sve potrebne pomocne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebno kad se europske specifikacije i
odgovarajuce odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

(") Temeljni zahtjevi izrazeni su u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima za radne karakteristike, odredene u poglavlju 4. TSI-ja.

(3 U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava”

(’) Definicija europske specifikacije je navedena u direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSI-ja velikih brzina objasnjava
nacin upotrebe europskih specifikacija.
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— popis interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ugraditi u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili prikladnosti za upotrebu interoperabilnog sastavnog dijela i sve
potrebne elemente odredene u Prilogu VI. direktivama,

— dokaze o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (uklju¢ujuci potvrde),

— tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montaZi i postavljanju podsustava,

— uvjete za upotrebu podsustava (ograniCenja vremena voznje ili udaljenosti, ogranicenja habanja itd.),

— uvjete za odrzavanje i tehnicku dokumentaciju u vezi s odrzavanjem podsustava,

— sve tehnicke zahtjeve o koje treba uzeti u obzir pri proizvodnji, odrzavanju ili radu podsustava,

— rezultate obavljenih projektnih izracuna, obavljenih pregleda itd.,

— sve druge odgovarajue tehnicke dokaze koji mogu pokazati da su nezavisna i nadlezna tijela
uspjesno obavila prethodne preglede ili ispitivanja u istovjetnim uvjetima.

Ako TSI zahtijeva dodatne podatke za tehnicku dokumentaciju, treba ih ukljuiti.

Prijavljeno tijelo mora pregledati zahtjev i tehnicku dokumentaciju i odrediti elemente koji su projektirani u
skladu s odnosnim odredbama TSI4ja i europskim specifikacijama, te elemente koji su projektirani bez
primjene odnosnih odredaba navedenih u europskim specifikacijama.

Prijavljeno tijelo mora ispitati podsustav i provjeriti da su odgovarajuca i potrebna testiranja, kada su
odabrane odgovarajuce europske specifikacije, zaista provedena i ispunjavaju li usvojena rjeSenja zahtjeve
TSI-ja kad odnosne europske specifikacije nisu primijenjene.

Ispitivanja, testiranja i provjere obuhvacaju sve sljedece faze kao §to je odredeno u TSIju:

—  ¢jelokupni projekt,

—  konstrukciju podsustava, posebno ukljucujuéi i kad je bitno gradevinske radove, montazu sastavnih
dijelova, uskladivanja cjelokupnog podsustava,

—  zavrsno ispitivanje podsustava,

— 1ikad je odredeno u TSI4ju, provjeru u uvjetima punog pogona.

Prijavljeno tijelo moZe uzeti u obzir dokaze o prijasnjim pregledima, ispitivanjima ili testiranjima koje su u
istovjetnim uvjetima uspje$no obavila druga tijela (1) ili ih je obavio (ili je narucio njihovo obavljanje) sam
podnositelj zahtjeva, kada je to odredeno u odgovarajuéem TSI-ju. Prijavljeno tijelo potom odlucuje o
upotrebi rezultata tih pregleda ili ispitivanja.

Dokazi koje je prikupilo prijavljeno tijelo bit ¢e odgovarajuli i dostatni za dokazivanje sukladnosti sa
zahtjevima TSI-ja te za dokazivanje da su sva zahtijevana i odgovarajuca ispitivanja i provjere provedene.

Svaki dokaz koji se koristi, a ima ishodiste kod nekih drugih stranaka razmatra se prije provedbe bilo
kakvih ispitivanja ili provjera jer prijavljeno tijelo moze provesti bilo kakvu procjenu, prisustvujuci ispiti-
vanjima ili provjeravajudi ispitivanja ili provjere u trenutku njihove provedbe.

(") Da bi se oslonili na prijasnja ispitivanja i provjere, njihovi uvjeti moraju biti istovjetni uvjetima koje prijavljeno tijelo uzima u obzir za
podizvoditeljske aktivnosti (vidjeti tocku 6.5. Plavoga vodica za Novi pristup).



13/Sv. 17

Sluzbeni list Europske unije

183

Opseg takvih dokaza opravdat e se dokumentiranom analizom u kojoj se, medu ostalim, koriste sljedeci
sastavni dijelovi (1).

Ti ¢e se dokazi uvrstiti u tehnicku dokumentaciju.

Prijavljeno tijelo u svakom slucaju ostaje za njih odgovorno.

Prijavljeno tijelo s naruciteliem dogovara mjesta na kojima Ce se obavljati ispitivanja te da e zavr$na
ispitivanja podsustava i, kad se to zahtijeva u TSI-ju, ispitivanja u uvjetima punog pogona obavljati
narucitelj pod neposrednim nadzorom i u nazocnosti prijavljenog tijela.

Prijavljeno tijelo za ispitivanje i provjeru mora imati pristup mjestima projektiranja, radili§tima, proiz-
vodnim pogonima, mjestima montaZe i postavljanja i, ako je potrebno, objektima za predmontazu i
ispitivanje za obavljanje svojih zadaca, kao 3to je odredeno u TSI-ju.

Kad podsustav ispunjava zahtjeve TSI-ja, prijavljeno tijelo mora na temelju ispitivanja, provjera i pregleda
koji se zahtijeva u TSI4ju ifili u odnosnim europskim specifikacijama sastaviti potvrdu o sukladnosti za
narucitelja, koji potom sastaviti izjavu EZ-a o provjeri za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici, u kojoj podsustav
postoji ifili radi.

Izjava EZ-a o provjeri i priloZeni dokumenti moraju imati datum i potpis. Izjava mora biti sastavljena na
istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija te mora sadrzavati barem podatke ukljucene u Prilogu V.
Direktivi.

Prijavljeno tijelo odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja se mora priloziti izjavi EZ-a o
provjeri. Tehnicka dokumentacija mora ukljucivati barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3. Direk-
tive, i to posebno sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa svojstvima podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koji su ukljuceni u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti i, ako je potrebno, izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu, koje
moraju biti priloZene za navedene interoperabilne sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive,
uz koje su, ako je potrebno, prilozeni odgovarajuéi dokumenti (potvrde, odobrenja sustava uprav-
ljanja kvalitetom i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena tijela,

— sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjetima i ograniCenjima za upotrebu podsustava,

— sve clemente u vezi s uputama za servisiranje, stalni ili rutinski nadzor, uskladivanje i odrzavanje,

— potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kao 3to je navedeno u tocki 7., zajedno s
potvrdom ifili odgovaraju¢im uputama za izraCune, koje supotpisuje prijavljeno tijelo, u kojemu se
navodi da je projekt sukladan Direktivi i ovom TSI-ju i, ako je potrebno, navodi rezerve evidentirane
tijeckom provedbe aktivnosti koje nisu povucene; potvrdi isto tako treba priloziti, ako je vaZno,
izvjesca ispitivanja i inspekcijskih pregleda sastavljena u vezi s provjerom,

Prijavljeno tijelo ispituje razlicite dijelove rada podsustava te odrediti prije, za vrijeme i nakon zavrSetka rada:

sastavne dijelove vezane uz opasnosti i sigurnost podsustava i njegovih dijelova,

koristenje postojeCe opreme i sustava:

—  koja se koristi na isti nacin kao i prije,

—  koja se koristila prije, ali je sada prilagodena uporabi u novom radnom okruzenju,

koriStenje postojecih projekata, tehnologija, materijala i proizvodnih tehnika,

nacine projektiranja, proizvodnje, ispitivanja i dodjeljivanja,

radna zaduZenja,

prethodna odobrenja od drugih nadleznih tijela,

ovlastenja ostalih ukljucenih tijela:

—  dopusteno je da prijavljeno tijelo uzme u obzir vazece ovlastenje prema normi EN45004, pod uvjetom da ne postoji sukob
interesa te da su u okviru ovlastenja provedena ispitivanja te da ovlastenje vrijedi,

—  kada ne postoji sluzbeno ovlastenje, prijavljeno tijelo duzno je potvrditi da su sustavi nadzora nadleznosti, neovisnosti,
ispitivanja te postupci baratanja materijalom, objekti i oprema te ostali postupci koji doprinose podsustavu kontrolirani,

— u svim slucajevima, prijavljeno tijelo duzno je razmotriti prikladnost postupaka te odluciti o potrebnoj razini nadzora.

Koristenje homogenih partija i sustava sukladnih modulu F.
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— dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  registar infrastrukture, ukljucujuéi sve podatke kao $to je odredeno u TSIju.

Zapisi koji su prilozeni potvrdi o sukladnosti moraju se predati narucitelju. Narucitelj mora pohraniti
primjerak tehnicke dokumentacije do kraja Zivotnog vijeka podsustava te nakon toga na razdoblje od
jo$ tri godine; mora ga poslati svakoj drzavi clanici koja to zatrazi.

Modul SH.2.: Cjelovit sustav upravljanja kvalitetom uz ispitivanje projekta

4.1.

U ovom se modulu opisuje postupak provjere EZ-a kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i izdaje potvrdu
na zahtjev naruditelja ili njegova ovlastenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici da je podsustav
infrastrukture:

— sukladan TSIju i svim drugim odgovarajuéim TSl-jima, $to dokazuje da su ispunjeni temeljni zahtje-
vi (1) Direktive 96/48/EZ,

— sukladan drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora i mozZe se staviti u rad.

Prijavljeno tijelo obavlja postupak, ukljucujuéi ispitivanje projekta podsustava, pod uvjetom da naruitel;j ()
i glavni izvoditelji koji sudjeluje, ispunjavaju obveze iz tocke 3.

,Glavni izvoditelji” su tvrtke koje svojim aktivnostima doprinose ispunjavanju temeljnih zahtjeva TSIja.
Odnose se na:

—  poduzeée odgovorno za cjelokupni projekt podsustava (ukljuc¢ujuéi posebno odgovornost za inte-
graciju podsustava),

—  druga poduzeca koja sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava (obavljaju primjerice projektiranje,
montazu ili postavljanje podsustava).

Medu njih ne pripadaju podizvoditelji koji isporucuju sastavnice i interoperabilne sastavne dijelove.

Kad sudjeluju, narucitelj ili glavni izvoditelj primjenjuju odobreni sustav upravljanja kvalitetom za projek-
tiranje, proizvodnju, te ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koji je predmet postupka provjere EZ-a,
kao $to je odredeno u tocki 5., i koji je pod nadzorom, kao $to je odredeno u tocki 6.

Kad je glavni izvoditelj odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuéi posebno odgovornost za
integraciju podsustava), mora primjenjivati odobreni sustav upravljanja kvalitetom za projektiranje, proiz-
vodnju i ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koji je pod nadzorom kao $to je odredeno u tocki 6.

Kad je narucitelj sam odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujui posebno odgovornost za
integraciju podsustava) ili ako narucitelj neposredno sudjeluje u projektiranju ifili proizvodnji (ukljucujudi
montazu i postavljanje), mora na navedene aktivnosti primijeniti odobreni sustav upravljanja kvalitetom
koji je pod nadzorom, kao $to je odredeno u tocki 6.

Podnositelji zahtjeva, koji sudjeluju samo u montazi i postavljanju, mogu primijeniti samo odobreni sustav
upravljanja kvalitetom za proizvodnju te ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda.

Postupak provjere EZ-a

Narucitelj mora podnijeti zahtjev za provjeru EZ-a podsustava (cjelovitim sustavom upravljanja kvalitetom s
ispitivanjem projekta), ukljucujudi i uskladivanje nadzora sustava upravljanja kvalitetom, kao 3to je odre-
deno u tockama 5.4. i 6.6., prijavljenom tijelu po vlastitom izboru. Narucitelj mora o tom izboru i o
zahtjevu obavijestiti proizvodace koji sudjeluju.

(") Temeljni zahtjevi izraZeni su u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima u vezi s radnim karakteristikama odredenima u poglavlju
4. TSla.

(3 U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava’, kao $to je odredeno u direktivi, ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Zajednici.
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4.2.  Zahtjev mora omoguditi razumijevanje projektiranja, proizvodnje, montaze, postavljanja, odrzavanja i rada
podsustava te omoguditi ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSI-ja.

Zahtjev mora sadrzavati:
— ime i adresu narucitelja ili njegova ovlastenog zastupnika,
—  tehnicku dokumentaciju koja sadrzi:
— op¢i opis podsustava, cjelokupnog projekta i konstrukcije,
— tehnicke specifikacije projekta, ukljucujuéi europske specifikacije (*) koje se primjenjuju,

—  sve potrebne pomo¢ne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebno kad se europske specifika-
cije i odgovarajuée odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  program ispitivanja,
—  registar infrastrukture ukljucujuéi sve podatke kao $to je odredeno u TSl-ju,
—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,
—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koji se trebaju ugraditi u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu interoperabilnog sastavnog dijela i sve
potrebne elemente odredene u Prilogu VI. Direktivi,

— dokaze o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsustava,
— uvjete za upotrebu podsustava (ograniCenja vremena voznje ili udaljenosti, granice habanja itd.),

— uvjete za odrzavanje i tehnicku dokumentaciju u vezi s odrzavanjem podsustava,

—  sve tehnicke zahtjeve koji se trebaju uzeti u obzir tijekom proizvodnje, odrzavanja ili rada podsustava,

— dokaz da su sve faze, kao $to su navedene u tocki 5.2., obuhvacene sustavima upravljanja kvalitetom
narucitelja ako sudjeluje ifili glavnog izvoditelja te dokaze o u¢inkovitosti tih sustava,

— podatke o prijavljenom tijelu nadleznom za odobrenje i nadzor tih sustava upravljanja kvalitetom.

4.3.  Narucitelj predaje rezultate ispitivanja, pregleda i testiranja (), a ako je potrebno, i tipskog ispitivanja koje
je obavio ili ih je narucio njegov odnosni laboratorij.

4.4, Prijavljeno tijelo mora pregledati zahtjev za ispitivanjem projekta i ocijeniti rezultate ispitivanja. Kad projekt
ispunjava odredbe Direktive i TSI-ja koji se na njega primjenjuje, podnositelju zahtjeva mora izdati izvjesce
o ispitivanju projekta. IzvjesCe sadrzi zakljucke ispitivanja projekta, uvjete za njegovu valjanost, potrebne
podatke za identifikaciju ispitanog projekta te, ako je bitno, opis rada podsustava.

(") Definicija europskih specifikacija nalazi se u direktivama 96/48/EZ i 01/16/EZ. Vodi¢ za primjenu TSI-ja objasnjava nacin uporabe
europskih specifikacija.
(3) Rezultati ispitivanja mogu se predati zajedno sa zahtjevom ili poslije.
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4.5.

5.1.

5.2.

Ako naruditelju ne izda potvrdu o ispitivanju projekta, prijavljeno tijelo mora podrobno obrazloziti takvo
odbijanje. Treba propisati Zalbeni postupak.

Tijekom faze proizvodnje podnositelj zahtjeva obavjes¢uje prijavljeno tijelo koje je u posjedu tehnicke
dokumentacije koja se odnosi na potvrdu o ispitivanju projekta o svim izmjenama koje mogu utjecati na
uskladenost sa zahtjevima TSI+ja ili s propisanim uvjetima uporabe podsustava; podsustav ¢e se podvrgnuti
dodatnom odobravanju. U tom ¢e slucaju prijavljeno tijelo provesti samo ona ispitivanja i testiranja koja su
odgovarajuca i nuzna za promjene. Dodatno se odobrenje moze izdati u obliku dodatka izvornoj potvrdi o
ispitivanju projekta ili se izdaje nova potvrda nakon povlacenja postojece.

Sustav upravljanja kvalitetom

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj, kad sudjeluje, moraju prijavljenom tijelu po svojem izboru
podnijeti zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kvalitetom.

Zahtjev mora sadrzavati:

— sve podatke znacajne za predvideni podsustav,

—  dokumentaciju sustava upravljanja kvalitetom.

Oni koji sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava, trebaju osigurati podatke samo o tom dijelu.

Sustav upravljanja kvalitetom omoguduje narucitelju ili glavnom izvoditelju odgovornom za cjelokupni
projekt podsustava cjelovitu uskladenost podsustava sa zahtjevima TSI-ja.

Drugim glavnim izvoditeljima sustav upravljanja kvalitetom mora osigurati uskladenost njihovog odnosnog
doprinosa podsustavu sa zahtjevima TSIja.

Svi se elementi, zahtjevi i odredbe koje su podnositelji zahtjeva usvojili moraju sustavno i organizirano
dokumentirati u obliku pisanih politika, procedura i uputa. Dokumentacija sustava upravljanja kvalitetom
osigurava jedinstveno razumijevanje politika i procedura kvalitete kao $to su programi, planovi, priru¢nici i
zapisi kvalitete.

Sustav mora posebno sadrzavati odgovarajuéi opis sljedecih elemenata:

Za sve podnositelje zahtjeva:

—  ciljeve kvalitete i organizacijsku strukturu,

— odgovarajue postupke proizvodnje, kontrole kvalitete i tehnike upravljanja sustavom kvalitete,
procese i sustavne aktivnosti koji Ce se koristiti,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja ¢e se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje, montaze i
postavljanja, i ucestalost njihova obavljanja,

—  zapise kvalitete, kao $to su izvjesca o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju, izvjesca
o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.

Za glavnog izvoditelja ako je bitno za njegov doprinos projektu podsustava:

— tehnicke specifikacije projekta, ukljucujuéi europske specifikacije koje ¢e se primjenjivati, i ako se
europske specifikacije ne primjenjuju u cijelosti, sredstva koja se koriste za osiguranje ispunjavanja
zahtjeva TSI-ja koji se primjenjuju na podsustav,

— tehnike kontrole projekta i provjere projekta, postupke i sustavne aktivnosti koje ¢e se upotrebljavati
za projektiranje podsustava,
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5.3.

5.4.

5.5.

— sredstva nadzora postizanja zahtijevane kvalitete projekta i podsustava te ucinkovitog rada sustava
upravljanja kvalitetom u svim fazama, ukljucujuéi proizvodnju.

I takoder za narucitelja ili glavnog izvoditelja odgovornog za cjelokupni projekt podsustava:

— odgovornosti i ovlasti uprave u pogledu cjelokupne kvalitete podsustava, posebno ukljucujuéi uprav-
ljanje integracijom podsustava.

Ispitivanja, testiranja i provjera obuhvacaju sve sljedece faze:

—  sveukupni projekt,

— strukturu podsustava, posebno ukljucujuci gradevinske aktivnosti, montaze sastavnih dijelova,
zavr$nog uskladivanja,

— zavrino ispitivanje podsustava,

— i kad je odredeno u TSIju provjeru u uvjetima punog pogona.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj mora ispitati jesu li sve faze podsustava, kao $to su navedene u
tocki 5.2. dostatno i odgovarajuée obuhvadene odobrenjem i nadzorom sustava upravljanja kvalitetom
podnositelja zahtjeva (1).

Ako se sukladnost podsustava sa zahtjevima TSI-a temelji na nekoliko sustava upravljanja kvalitetom,
prijavljeno tijelo posebno provjerava:

— jesu li odnosi i sucelja izmedu sustava upravljanja kvalitetom jasno dokumentirani,

— 1 jesu li opée odgovornosti i ovlasti uprave za uskladenost cjelokupnog podsustava za glavnog
izvoditelja dostatno i odgovarajule odredene.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. mora ocijeniti sustav upravljanja kvalitetom i odrediti ispunjava li ispunjava
zahtjeve iz tocke 5.2. Prijavljeno tijelo pretpostavlja uskladenost s tim zahtjevima ako podnositelj zahtjeva
primjenjuje sustav kvalitete za projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda u
pogledu norme ENJ/ISO 9001:2000, koja uzima u obzir specificnost podsustava za koji se provodi.

Kad podnositelj zahtjeva primjenjuje odobreni sustav upravljanja kvalitetom, prijavljeno tijelo uzima to u
obzir pri ocjenjivanju.

Inspekcijski je pregled specifican za doti¢ni podsustav, uzimajui u obzir poseban doprinos podnositelja
zahtjeva podsustavu. Skupina za inspekcijski pregled mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustva u
ocjenjivanju odnosne tehnologije podsustava. Postupak procjene ukljucuje posjetu pogonima podnositelja
zahtjeva radi ocjenjivanja.

Podnositelj zahtjeva mora biti obavijesten o odluci. Obavijest mora sadrzavati zakljucke ispitivanja i
obrazlozenu odluku o ocjeni.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj obvezuju se da ée ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava
upravljanja kvalitetom, kao $to je odobren, i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Moraju redovito obavjestavati prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kvalitetomo svakoj vecoj
promjeni podsustava koja ¢e utjecati na ispunjavanje zahtjeva.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predlozene promjene i odluciti hoée li izmijenjeni sustav upravljanja
kvalitetom jo§ uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 5.2. ili je potrebno ponovno ocjenjivanje.

(") Posebno za TSI Zeljeznicka vozila prijavljeno tijelo moze sudjelovati pri zavr$nom ispitivanju rada Zeljeznickih vozila ili kompozicije
vlaka u uvjetima koji su odredeni u odnosnom poglavlju TSI-ja.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

O svojoj odluci mora obavijestiti podnositelja zahtjeva. Obavijest sadrzi zakljucke ispitivanja i obrazlozenu
odluku o ocjeni.

Nadzor sustava upravljanja kvalitetom u nadleznosti prijavljenog tijela

Svrha nadzora je osiguranje da narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj propisno ispunjavaju obveze koje
proizlaze iz odobrenih sustava upravljanja kvalitetom.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj moraju prijavljenom tijelu iz tocke 5.1. poslati (ili osigurati
predaju) sve potrebne dokumente potrebne za navedenu svrhu, a posebno provedbene planove i tehnicke
zapise o podsustavu (ako je vazno za poseban doprinos podnositelja zahtjeva podsustavu) ukljucujuci
dokumentaciju sustava upravljanja kvalitetom, kao i posebna sredstva koja se provode da se osigura:

— za naruditelja ili glavnog izvoditelja odgovornog za cjelokupan projekt podsustava:

— da su opce odgovornosti i ovlasti uprave za uskladenost cjelokupnog podsustava dostatno i
p g p ] pnog p
pravilno odredene,

— za svakog podnositelja zahtjeva:

— da se sustavom upravljanja kvalitetom pravilno upravlja kako bi se postigla integracija na razini
podsustava.

Povrh toga:

—  zapise kakvoce kao §to ih predvida projektni dio sustava upravljanja kvalitetom, kao 3to su rezultati
analiza, izraCuna, ispitivanja itd.,

—  zapisi kvalitete kao $to ih predvida proizvodni dio (ukljucujué¢i montazu, postavljanje i integraciju)
sustava upravljanja kvalitetom, kao $to su izvjeS¢a o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o
umjeravanju, izvjes¢a o kvalifikacijama doticnog osoblja itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede da se uvjeri odrzavaju li i primjenjuju
narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj sustav upravljanja kvalitetom, i njima dostavlja izvjesée o
inspekcijskom pregledu. Kada primjenjuju odobreni sustav upravljanja kvalitetom, prijavljeno tijelo
uzima to u obzir pri nadzoru.

Inspekcijski pregledi obavljaju se najmanje jedanput godiSnje, s najmanje jednim inspekcijskim pregledom
tijekom izvodenja znacajnih aktivnosti (projektiranje, proizvodnja, montaza ili postavljanje) podsustava koji
je predmet postupka provjere EZ-a iz tocke 4.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti lokacije podnositelja zahtjeva navedene u tocki
5.2. Tijekom takvih posjeta prijavljeno tijelo moZe, ako je potrebno, obaviti inspekcijske preglede u cijelosti
ili djelomi¢no i obaviti ili osigurati obavljanje ispitivanja za provjeru pravilnog rada sustava upravljanja
kvalitetom. Podnositeljima zahtjeva mora izdati izvjesce o ispitivanjima ifili, ako je potrebno, izvjesca o
inspekcijskom pregledu ifili testiranjima.

Prijavljeno tijelo, koje je izabrao narucitelj i odgovorno je za provjeru EZ-a, ako ne obavlja nadzor nad
svim odnosnim sustavima upravljanja kvalitetom prema tocki 5., mora uskladiti aktivnosti nadzora svih
drugih prijavljenih tijela nadleznih za tu zadacu tako da:

— se osigura pravilno upravljanje suceljima izmedu razli¢itih sustava upravljanja kvalitetom povezanih s
integracijom podsustava,

— se zajedno s naruciteljem skupe potrebni elementi za ocjenu i zajam¢i dosljednost i cjelovit nadzor
nad razli¢itim sustavima upravljanja kvalitetom.

To uskladivanje ukljucuje prava prijavljenog tijela:

— da prima svu dokumentaciju (0 odobrenju i nadzoru) koju izdaju druga prijavljena tijela,
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10.

11.

— da prisustvuje inspekcijskim pregledima nadzora prema tocki 5.4.,

— da pokrene dodatne inspekcijske preglede kao $to je navedeno u tocki 5.5. za koje je odgovorno i
zajedno s drugim prijavljenim tijelima.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. mora u svrhu ispitivanja, inspekcijskih pregleda i nadzora imati stalan pristup
mjestima projektiranja, radiliStima, proizvodnim radionicama, mjestima montaze i postavljanja, skladi$nim
prostorima i ako je potrebno, objektima za predmontazu ili ispitivanje i opéenito svim prostorima za koje
smatra da su potrebni za obavljanje njegove zadace, u skladu s posebnim doprinosom podnositelja zahtjeva
projektu podsustava.

Naruditelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj moraju 10 godina nakon proizvodnje zadnjega podsustava imati
na raspolaganju za drzavna tijela:

—  dokumentaciju iz druge alineje drugog podstavka tocke 5.1.,
— aZzuriranja iz drugog podstavka tocke 5.5.,
— odluke i izvjesca prijavljenog tijela, kao 3to je navedeno u tockama 5.4., 5.5.1 6.4.

Kad podsustav ispunjava zahtjeve TSI5a, prijavljeno tijelo mora na temelju ispitivanja projekta i odobrenja i
nadzora sustava upravljanja kvalitetom sastaviti potvrdu o sukladnosti za naruitelja, koji potom sastavlja
izjavu EZ-a o provjeri za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj podsustav postoji i/ili radi.

Izjava EZ-a o provjeri i priloZeni dokumenti moraju imati datum i potpis. Izjava mora biti sastavljena na
istome jeziku kao i tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati barem podatke ukljucene u Prilogu V.
Direktivi.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja se
prilaze izjavi EZ-a o provjeri. Tehnicka dokumentacija obuhvaca barem podatke navedene u ¢lanku 18.
stavku 3. Direktive, a posebno sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa svojstvima podsustava,
—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koji su ukljuceni u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti i, ako je potrebno, izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu, koje se
moraju priloZiti za navedene interoperabilne sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, uz
koje su, ako je potrebno, prilozeni odgovaraju¢i dokumenti (potvrde, odobrenja sustava upravljanja
kvalitetom i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena tijela,

— dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz ugovora (ukljucujuéi potvrde),
— sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjetima i ogranicenjima za upotrebu podsustava,
— sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalan ili rutinski nadzor, uskladivanje i odrzavanje,

— potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kao 3to je navedeno u tocki 9., zajedno s
potvrdom i/ili odgovarajuéim uputama za izraune koje supotpisuje prijavljeno tijelo, u kojoj se
navodi da je projekt sukladan Direktivi i TSIju i, ako je potrebno, navode rezerve evidentirane
tijekom izvodenja aktivnosti koje nisu povucene. Potvrdi se isto tako trebaju priloziti izvjeséa o
ispitivanju i inspekcijskom pregledu ako su bitna, koja su sastavljena u vezi s provjerom kao $to
je navedeno u tockama 6.4. i 6.5.,

—  registar infrastrukture, ukljucujuéi sve podatke kao $to je odredeno u TSIju.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuce podatke u vezi s odobre-
njem sustava upravljanja kvalitetom i izvje§¢a EZ-a o ispitivanju projekta koje je izdalo, povuklo, ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike:

— izdanih odobrenja sustava upravljanja kvalitetom i dodatnih izdanih odobrenja,
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—  izdanih izvjeséa EZ-a o ispitivanju projekta i izdanih dodataka.
12. Zapisi koji su priloZeni potvrdi o sukladnosti moraju se predati narucitelju.

Narucitelj mora pohraniti primjerak tehnicke dokumentacije do kraja vijeka trajanja podsustava te tijekom
dodatnog razdoblja od tri godine; mora ga poslati svakoj drzavi ¢lanici koja to zatrazi.

A4. Ocjena postupaka za odrzavanje: postupak ocjene sukladnosti

Ovo je otvoreno pitanje.



13/Sv. 17

Sluzbeni list Europske unije

191

B.1.

B.2.

PRILOG B

Ocjena sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova

Podrudje primjene

Ovaj Prilog propisuje ocjenu sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela (kontaktne mreze) energetskog podsu-

stava.

Obiljezja

Obiljezja interoperabilnog sastavnog dijela koja treba ocijeniti u razli¢itim fazama projektiranja oznacena su X u
tablici B.1. Faza proizvodnje ocjenjuje se u sklopu podsustava.

Kontaktna mreza ne moze se koristiti izvan energetskog podsustava.

Tablica B.1.

Ogjena interoperabilnog sastavnog dijela: kontaktna mreza

Provjera Tipsko
Obiljezje Odredba projekta Modul ispitivanje Temelj ocjene
B ili H.2. Modul B ili H.2.

Cjeloviti projekt 5.4.1.1. X N/A

Geometrija 5.4.1.2. X X

Strujni kapacitet 5.4.1.3. X N/A

Materijal kontaktnog vodica 5.4.1.4. X X

Struja u mirovanju 5.4.1.5. X X

Brzina Sirenja valova 5.4.1.6. X N/A

Srednja kontaktna sila 5.4.1.8. X N/A

Dinamicko ponasanje i 5.4.1.9. X X Ogjena sukladnosti prema odredbi

kakvocéa oduzimanja struje 4.2.16.2.1. potvrdenom simulacijom
na temelju EN 50318 za provjeru
projekta, te mjerenja u skladu s EN
50317 za tipsko ispitivanje

Vertikalno kretanje kontaktne | 5.4.1.10. X X Potvrdena simulacija na temelju EN

tocke 50318 za provjeru projekta
Mjerenja u skladu s EN 50317 za
tipsko ispitivanje

Prostor za podizanje 5.4.1.11. X X Potvrdena simulacija na temelju EN

50318 za provjeru projekta
Mjerenja u skladu s EN 50317 za
tipsko ispitivanje sa srednjom
kontaktnom silom u skladu s
odredbom 4.2.15.

NJA: Ne primjenjuje se
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PRILOG C

Ocjena energetskog podsustava

C.1. Podrudje primjene

Ovaj Prilog propisuje ocjenu sukladnosti energetskog podsustava.

C.2. Obiljezja i moduli

Obiljezja podsustava koje treba ocijeniti u razli¢itim fazama projekta, ugradnje i rada oznacena su X u tablici C.1.

Tablica C.1.

Ocjena energetskog podsustava

Faza ocjenjivanja
iﬁs&;z: Sastavljen, | Provjera u
Obiljezje Odredba Proy)era nje, prje. pumm Temelj ocjene
projekta cavlia stavljanja | radnim
postavy u pogon | uvjetima
nje
Napon i frekvencija 4.2.2. X N/A N/A N/A
Radne karakteristike 4.2.3. X N/A N/A N/A
sustava i instalirana snaga
Rekuperativno kocenje 4.2.4. X N/A N/A N/A
Neprekidnost napajanja 4.2.7. X N/A X N/A
Kontaktna mreza, cjelovit | 4.2.9 X N/A X N/A
projekt, geometrija
Sukladnost kontaktne 4.2.10. X N/A N/A N/A
mreZe s gabaritima pruge
Materijal kontaktnog 4.2.11. X (% X N/A N/A
vodica
Brzina Sirenja valova 4.2.12. X *
kroz kontaktni vodic¢
Staticna kontaktna sila 4.2.14. X (%) N/A N/A N/A Samo za sustave s istosmjernom
strujom
Srednja kontaktna sila 4.2.15. X (% N/A X (% N/A
Kakvoca oduzimanja 4.2.16. X (% N/A X N/A Provjera prema odredbi
struje sa srednjom 4.2.16.2.1. potvrdenom
kontaktnom silom simulacijom na temelju
EN 50318 za provjeru projekta.
Provjera montirane kontaktne
mreze prema odredbi 4.2.16.2.3.
mjerenjem na temelju
EN 50317
Vertikalno kretanje 4.2.17. X (%) N/A X N/A Odobrene simulacije prema
kontaktne tocke EN 50318
Mjerenja na temelju
EN 50317
Strujni kapacitet 4.2.18. X" N/A N/A N/A
kontaktne mreze
Struja pri mirovanju 4.2.20. X (* N/A X (¥ N/A Samo za sustave s istosmjernom
strujom
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Faza ocjenjivanja

Gradr}ja, Sastavljen, | Provjera u
I Provjera | “oSvJa- prije punim -
Obiljezje Odredba . nje, b . Temelj ocjene
projekta . stavljanja [ radnim
postavlja- | - pogon | uvjetima
nje )
Oprema za fazno 4.2.21. X N/A X N/A
sekcioniranje
Oprema za sustavno 4.2.22. X N/A X N/A
sekcioniranje
Elektri¢na zastita 4.2.23. X N/A X N/A
Ucinci harmonika i 4.2.25. X N/A X N/A
dinamicki ucinci
Napajanje energijom u 4.4.1. X N/A X N/A
slucaju opasnosti
Odrzavanje -obveza 4.5.1. X N/A N/A N/A Prijavljeno tijelo potvrduje
proizvodaca isklju¢ivo postojanje ogranicenja
rada
Odrzavanje -obveza 4.5.2. X N/A N/A N/A Prijavljeno tijelo potvrduje
upravitelje infrastrukture isklju¢ivo postojanje plana
odrzavanja
Zastita od elektricnog 471, X X X X Provjera je potrebna kada je
udara 4.7.2, dokazivanje sukladnosti
4.7.3. sklopljenog podsustava moguce
samo u punim radnim uvjetima

() Provesti samo ako kontaktna mreza nije ocijenjena kao interoperabilni sastavni dio.

N/A: Ne primjenjuje se
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D.1.

D.2.

PRILOG D

Registar infrastrukture, podaci o energetskom podsustavu

Podrudje primjene

Ovaj Prilog pokriva podatke vezane uz energetski podsustav koji ¢e biti ukljuceni u registar infrastrukture za svaki

homogeni dio uskladenih pruga koji se mora uspostaviti u skladu s odredbom 4.8.

ObiljeZja koja je potrebno opisati

Tablica D.1. sadrzava ona obiljezja interoperabilnosti energetskog podsustava za koje treba dati podatke za svaku

pojedinu dionicu pruge.

Tablica D.1

Podaci koje treba narucitelj mora unijeti u Registar infrastrukture

Parametar, element interoperabilnosti Odredba
Napon i frekvencija 4.2.2.
Maksimalna brzina pruge 4.2.3.
Maksimalna struja vlaka 4.2.3.
Zahtijevano ogranienje energije/struje u vlaku: da ili ne 4.2.3.
Mjesta na kojima je dopusteno rekuperacijsko kocenje na prugama elektrificiranim s isto- | 4.2.4.
smjernom strujom
Nazivna visina kontaktnog vodica 4.2.9
Brzina vjetra za neograni¢eno kretanje 4.2.9.
Krivulja srednje kontaktne sile (AC C, C1, C.2; DC 1,5 kV, DC 3,0kV) 4.2.16.
Razmak izmedu pantografa (samo na prugama III. kategorije) 4.2.19.
Maksimalna temperatura kontaktnog vodica u mirovanju, samo za istosmjerne sustave 4.2.20.
Oprema za fazno sekcioniranje: tip opreme za sekcioniranje koji je u uporabi 4.2.21.
Podaci o radu
Oprema za sustavno sekcioniranje: tip opreme za sekcioniranje koji je u uporabi 4.2.22.
Podaci o radu: okidanje prekidaca, spustanje pantografa
Koordinacija elektri¢ne zastite samozatvaranje (da/ne) 4.2.23.
Ogranicenja u pogledu najvise dopustene struje 4.43.
Posebni slucajevi koji se koriste 7.4.

Bilo koje drugo odstupanje od zahtjeva TSl-ja
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PRILOG E

Registar Zeljeznickih vozila, podaci nuZni za energetski podsustav

Odredba TSI-ja

Parametar, element interoperabilnosti Podaci Zeljeznickih vozila velikih
brzina
Projekt koordinacije elektricne zastite Ko¢ni kapacitet prekidaca u vlaku (k/A), 4.2.8.3.6.6.
vlakovi koji voze na pruzi 15 kV 16,7 Hz

Razmjestaj pantografa Razmak 4.2.8.3.6.2.

Ugradeni uredaj za ogranicenje struje Tip/nominalne vrijednosti 4.2.8.3.2.

Ugradnja uredaja za automatsku kontrolu Tip/nominalne vrijednosti 4.2.8.3.6.7,

snage 4.2.8.3.6.8.

Ugradena rekuperativna kocnica Da/ne 4.2.8.3.1.2.

Posebni slucajevi koji se koriste vezano uz 7.3.

energiju

Svako drugo odstupanje od zahtjeva TSI-ja
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PRILOG F

Poseban slu¢aj — Velika Britanija — Ovojnica Pantografa

W’ W

Upli

6240 mm Maximum —s
£t

T
;| |
? \ L :'
o { |
Q ! |
o \ |
o | |
z | |
5 |

A

o \\\\

=

S Centre Line of Track

at extreme position
permitted by Track
Tolerances

Legenda:

— visina ovojnice ,H” = 6 240 mm maksimalno
—  podizanje

—  Euro pantograf

sredisnjica kolosijeka u ekstremnom polozaju koji dopustaju tolerancije kolosijeka

Dijagram prikazuje ekstremnu ovojnicu unutar koje se zadrzava kretanje pantografa. Ovojnica se stavlja u ekstremni
sredisnjica kolosijeka koje dopustaju tolerancije kolosijeka i koje nisu ukljucene. Ovojnica ne predstavlja referentni

profil

Pri svim brzinama do brzine pruge; maksimalno nadviSenje pruge; maksimalna brzina vjetra pri kojoj je mogude
nesmetano kretanje, te najveca brzina vjetra, odredeni u registru infrastrukture:

W = 800 + ] mm, kada je H< 4 300 mm

W’ =800 + ] + (0,040 x (H — 4 300)) mm, kada je H > 4 300 mm.
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gdje je:

H = visina vrha ovojnice iznad razine pruge (u mm). Dimenzija je zbroj visine kontaktnog vodica i propisanog
podizanja

J = 200 mm na kolosijeku u pravcu

J = 230 mm na kolosijeku u luku

J = 190 mm (minimum) kada je ograniceno propisanom zra¢nos¢u od civilne infrastrukture koji se ne moze povecati

s obzirom na ekonomske ¢imbenike.

Dodatna dopustena odstupanja takoder se moraju odrediti ukljucujudi istrosenost kontaktnog vodic¢a, mehanicka zracnost,
staticka i dinamicka elektri¢na zracnost, ukljucujuéi koriStenje pantografa s upravljackim sirenama.
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PRILOZI OD G DO K NISU KORISTENI

PRILOG L

Popis otvorenih pitanja

4.2.15.  Srednja kontaktna sila

Vrijednosti za krivulje F.,, C1 and C2 za brzine iznad 320 km/sat.

4.2.20.  Struja u mirovanju (istosmjerni sustavi)

Dopustene temperature su otvoreno pitanje, to bi trebalo biti razrijeseno sljedeéim izdanjem EN50119 (u
pripremi Cenelec-a)

4.2.24. Udinci rada istosmjerne struje na sustave izmjenicne struje

Maksimalna istosmjerna struja koju mogu podnijeti izmjeni¢ni sustavi; to istrazivanje provodi Cenelec u opéem
okviru medusobnog utjecaja izmjenic¢nih i istosmjernih sustava kad su pruge usporedne.



	Odluka Komisije od 6. ožujka 2008. o tehničkoj specifikaciji interoperabilnosti energetskog podsustava transeuropskog željezničkog sustava velikih brzina (priopćeno pod brojem dokumenta C(2008) 807) (Tekst značajan za EGP) (2008/284/EZ)

