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SLUZBENI LIST EUROPSKIH ZAJEDNICA

11.2.1974.

DIREKTIVA VIJECA

od 17. prosinca 1973.

o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na unutarnju opremljenost motornih vozila
(unutarnje dijelove prostora za putnike osim unutarnjih retrovizora, razmjestaja upravljackih
naprava, krova ili pomi¢nog krova, naslona sjedala i straznjeg dijela sjedala)

(74/60[EEZ)

VIECE EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske ekonomske
zajednice, a posebno njegov ¢lanak 100.,

uzimajudi u obzir prijedlog Komisije,
uzimajuéi u obzir misljenje Europskog parlamenta (1),

uzimajuéi u obzir miljenje Gospodarskog i socijalnog odbo-
ra (),

bududi da se tehnicki zahtjevi koje motorno vozilo mora zado-
voljiti u skladu s nacionalnim zakonodavstvom odnose, medu
ostalim, na unutarnju opremljenost kako bi se zastitili putnici;

bududi da se zahtjevi razlikuju od jedne drzave ¢lanice do druge;
buduéi da je stoga potrebno da sve drzave ¢lanice usvoje iste
zahtjeve, bilo povrh ili umjesto svojih postojeih propisa, kako
bi se dopustila primjena postupka EEZ homologacije tipa, koji je
tema Direktive Vijeca od 6. veljace 1970. (}) o uskladivanju
zakonodavstava drzava clanica u odnosu na homologaciju tipa
motornih vozila i njihovih prikolica, za svaki tip vozila;

bududi da su zajednicki zahtjevi za unutarnje retrovizore utvr-
deni Direktivom Vije¢a od 1. ozujka 1971. (¥, takoder treba
utvrditi zahtjeve za unutarnju opremljenost prostora za putnike,
razmjestaj upravljackih naprava, krov i naslon sjedala i straznji
dio sjedala; buduéi da e se ostali zahtjevi koji se odnose na

C 112, 27.10.1972,, str. 14.
C 123, 27.11.1972,, str. 32.
L 42, 23.2.1970., str. 1.
L 68, 22.3.1971., str. 1.

sidrista sigurnosnih pojaseva i sjedala, naslone za glavu, zastitu
vozaca od upravljaca i razmjestaj upravljackih naprava, usvojiti
naknadno;

bududi da uskladeni zahtjevi moraju smanjiti rizik ili ozbiljnost
povreda vozaCa i time osigurati sigurnost na cesti u cijeloj
Zajednici;

bududi da je s obzirom na tehnicke zahtjeve primjereno koristiti
one koje je usvojila Gospodarska komisija Ujedinjenih naroda za
Europu u svom Pravilniku br. 21 (Jedinstveni zahtjevi za
homologaciju vozila s obzirom na unutarnju opremljenost”)
koji je prilozen Sporazumu od 20. ozujka 1958. koji se tice
usvajanja jedinstvenih uvjeta homologacije i medusobnog priz-
navanja homologacije za opremu motornih vozila i dijelova,

DONIJELO JE OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Za potrebe ove Direktive, ,vozilo” je svako motorno vozilo
kategorije M; (definirano u Prilogu 1. Direktivi od 6. veljace
1970.) namijenjeno uporabi na cesti, s najmanje Cetiri kotaca
i najveom konstrukcijski odredenom brzinom veéom od

25 km/h.

Clanak 2.

Nijedna drzava ¢lanica ne smije odbiti dodjeljivanje EEZ homo-
logacije tipa ili nacionalne homologacije tipa vozila, iz razloga
koji se odnosi na unutarnju opremljenost vozila i to:

— unutarnje dijelove prostora za putnike, osim unutarnjeg ili
unutamjih retrovizora,

— razmjestaj upravljackih naprava,
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— krov ili pomi¢ni krov,

— naslon sjedala i straznji dio sjedala,

ako ovi zadovoljavaju zahtjeve utvrdene u Prilozima.

Clanak 3.

Nijedna drzava ¢lanica ne smije odbiti registrirati ili zabraniti
prodaju, stavljanje u uporabu ili koristenje vozila iz razloga koji
se odnosi na:

— unutarnje dijelove prostora za putnike osim unutarnjeg ili
unutarnjih retrovizora,

— razmjestaj upravljackih naprava,

— krov ili pomicni krov,

— naslon sjedala i straznji dio sjedala,

ako ovi predmeti zadovoljavaju zahtjeve utvrdene u prilozima.
Clanak 4.

Drzava ¢lanica koja je dodijelila homologaciju tipa mora podu-

zeti potrebne mjere osiguravanja obavije$tenosti o svim promje-

nama dijela ili obiljezja koje se navode u tocki 2.2. Priloga L

Nadlezna tijela te drzave ¢lanice odlu¢uju treba li provoditi nova
ispitivanja na promijenjenom tipu vozila i treba li donijeti novo

izvjes¢e. Ako se ispitivanjima utvrdi neudovoljavanje zahtjevu
ove Direktive, promjena se ne odobrava.

Clanak 5.

Promjene potrebne za prilagodavanje odredaba Priloga, kako bi
se uzeo u obzir tehnicki napredak, usvajaju se u skladu s
postupkom utvrdenim u ¢lanku 13. Direktive Vijeéa od
6. veljace 1970. o uskladivanju zakonodavstava drzava clanica
u odnosu na homologaciju tipa motornih vozila i njihovih
prikolica.

Clanak 6.

1. Drzave clanice donose odredbe koje sadrze zahtjeve
potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom u roku 18
mjeseci od njezinog priopéenja i o tome odmah obavjescuju
Komisiju.

2. Drzave ¢lanice dostavljaju Komisiji tekst odredaba nacio-
nalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se odnosi ova
Direktiva.

Clanak 7.

Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 17. prosinca 1973.
Za Vijece

Predsjednik
I. NORGAARD
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PRILOG L. (1)

DEFINICIJE, ZAHTJEVI ZA EEZ HOMOLOGACIJU I SPECIFIKACIJE

(1)

2. DEFINICIJE
U smislu ove Direktive:

(2.1)

2.2. ,Tip vozila” s obzirom na unutarnju opremljenost prostora za putnike (osim retrovizora, razmjestaja
upravljackih naprava, krova i pomi¢noga krova, naslona i straznjeg dijela sjedala) znaci motorna vozila
koja se ne razlikuju u bitnim obiljezjima kao $to su:

2.2.1. oblici sastavnih dijelova nadogradnje u prostoru za putnike;

2.2.2. razmjestaj upravljackih naprava;

2.3. Jreferentno podrucje” znaci podru¢je udara glave kao §to je odredeno u Prilogu II., osim:

2.3.1. podrucja ogranicena prednjom vodoravnom projekcijom kruga koji okruzuje vanjski rub naprave za
upravljanje, uvecanog za vanjski rub Sirine 127 mm; to je podrudje s donje strane omedeno vodo-
ravnom ravninom koja dodiruje donji rub naprave za upravljanje kad je ona u polozaju za pravocrtnu
voznju naprijed;

2.3.2. dijela povrsine ploe s instrumentima smjeStene izmedu ruba podrudja opisanog u tocki 2.3.1. i
najblize unutarnje bocne stijenke vozila; ta je povrsina s donje strane omedena vodoravnom ravninom
koja dodiruje donji rub naprave za upravljanje, i

2.3.3. bocnih stupova vjetrobranskog stakla;

2.4. Lrazina ploce s instrumentima” znaci crta koja odreduje tocke dodira vertikalnih dodirnica na plocu s
instrumentima;

2.5. ,krov” znaci gornji dio vozila koji se prostire od gornjeg ruba vjetrobranskog stakla do gornjeg ruba
straznjeg stakla koji je s obje strane omeden gornjim okvirom bocnih stijenki vozila;

2.6. ,Crta pojasa” znaci crta koja se sastoji od vidljivoga donjeg ruba boénih prozora vozila;

2.7. ,kabriolet” zna¢i vozilo kod kojega, u odredenim izvedbama, iznad linije pojasa ne postoji kruti
nepomicni dio vozila osim stupova vjetrobranskog stakla ili zastitnog (zastitnih) okvira;

2.8. wvozilo s pomi¢nim krovom” znaci vozilo kod kojeg se samo krov ili jedan njegov dio moze sklopiti
unatrag ili skinuti, a da pri tim promjenama postoje¢i nepomicni dijelovi nadogradnje ostaju iznad
linije pojasa;

3. ZAHTJEV ZA EEZ HOMOLOGACIJU TIPA

3.1. Zahtjev za homologaciju tipa vozila podnosi proizvoda¢ vozila ili njegov predstavnik.

(") Tekst Priloga u osnovi je slican tekstu Pravilnika br. 21 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu, a osobito je ista

potpodjela na tocke; iz tog razloga kad tocka Pravilnika br. 21 nema odgovarajucu tocku u ovoj Direktivi, njezin je broj naveden
u zagradama.
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3.2

3.3.

5.1.2.

5.1.4.

Zahtjevu se prilazu dolje navedeni dokumenti u tri primjerka sa sljede¢im podatcima:

— detaljnim opisom tipa vozila s obzirom na navedeno u tocki 2.2.,

— fotografijom ili prostornim prikazom prostora za putnike, i

— brojevi ifili simboli za prepoznavanje tipa vozila moraju se navesti.

Tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za provodenje ispitivanja dostavlja se sljedece:

po izboru proizvodaca, vozilo koje predstavlja tip vozila koji treba homologirati ili dio (dijelove) vozila
koji se smatraju bitnim za provjere i ispitivanja propisana ovom Direktivom; i

na zahtjev gore spomenute tehnicke sluzbe, odredene sastavne dijelove i odredene uzorke upotrijeb-
ljenih materijala.

ZAHTJEVI

Prednji unutarnji dijelovi prostora za putnike iznad razine ploce s instrumentima, ispred toc¢aka
H prednjeg sjedala, osim bo¢nih vrata

Referentno podru¢je odredeno u tocki 2.3. ne smije sadrzavati opasna hrapava podrugja ili otre
rubove koji bi mogli povecati opasnost teske ozljede putnika. Oni dijelovi o kojima je rije¢ u
tockama 5.1.2. do 5.1.6. smatraju se zadovoljavajuéima ako zadovoljavaju zahtjeve navedene u tim
tockama.

Dijelovi vozila unutar referentnoga podrudja, osim onih dijelova koji nisu dio ploce s instrumentima i
koji su smjeSteni manje od 10 cm od ostakljenih povriina moraju biti od materijala koji raspruje
energiju kao $to je propisano u Prilogu III. Oni dijelovi koji se nalaze unutar referentnoga podrucja i
koji zadovoljavaju oba sljedeca uvjeta takoder se ne uzimaju u obzir:

— ako za vrijeme ispitivanja prema zahtjevima iz Priloga III. njihalo dotakne dijelove koji su izvan
referentnoga podrudja, i

— ako su dijelovi koje treba ispitati udaljeni najvise 10 cm od dijelova koji su dodirnuti izvan
referentnoga podrudja, kad se ta udaljenost mjeri na povrsini referentnoga podrucja,

nijedan kovinski nosa¢ opreme ne smije imati rubove koji strse.

Donji rub ploce s instrumentima mora, ako zadovoljava zahtjeve iz tocke 5.1.2., biti zaobljen polu-
mjerom zakrivljenosti koji nije manji od 19 mm.

Prekidaci, rucice itd., izradeni od tvrdoga materijala, koji strSe od 3,2 mm do 9,5 mm iznad ploce, kad
se izmjeri postupkom propisanim u Prilogu V., moraju imati povrsinu poprecnoga presjeka koja nije
manja od 2 cm? kad se izmjeri na 2,5 mm od najistaknutije tocke, i rubove zaobljene polumjerom
zakrivljenosti ne manjim od 2,5 mm.

Ako ti sastavni dijelovi stre viSe od 9,5 mm od povrsine ploce s instrumentima, moraju biti konstrui-
rani i izradeni tako da se pod utjecajem uzduZne vodoravne sile od 37,8 daN, koju proizvodi
hidrauli¢ni klip ravnog cela promjera najvise 50 mm, uvuku u povrsinu ploce toliko da strie najvise
9,5 mm ili se pak odvoje; u ovom posljednjem slucaju ne smije ostati opasnih izbocina vecih od
9,5 mm; poprecni presjek na razmaku od najviSe 6,5 mm od najistaknutije tocke izbocine mora imati
povrsinu od najmanje 6,5 cm?.
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5.2.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

Kod izbocine nekog sastavnog dijela izradenoga od mekanoga materijala tvrdo¢e manje od 50 shore A
koji je pricvrien na tvrdu podlogu, zahtjevi iz tocaka 5.1.4. 1 5.1.5. primjenjuju se samo na tu tvrdu
podlogu.

Prednji unutarnji dijelovi prostora za putnike koji se nalaze ispod razine ploce s instrumentima
i ispred tocaka H prednjeg sjedala, osim boé¢nih vrata i pedala

Osim pedala i njihovih kuéista i onih sastavnih dijelova koje ne moze dodirivati uredaj opisan u
Prilogu VL., koji se upotrebljava u skladu s ondje opisanim postupkom, dijelovi na koje se odnosi
tocka 5.2. moraju zadovoljavati zahtjeve iz tocaka od 5.1.4. do 5.1.6.

Rucica rucne kocnice, ako je ugradena na ploci s instrumentima ili ispod nje, mora biti tako postav-
liena da kad je otpustena ne postoji opasnost da putnik u nju udari u slucaju elnog sudara. Ako taj
uvjet nije zadovoljen, povr$ina rucice mora zadovoljavati zahtjeve iz tocke 5.3.2.3.

Police i sli¢ni dijelovi moraju biti tako konstruirani i izradeni da njihovi nosa¢i nemaju rubova koji
strie te da zadovoljavaju jedan od sljedec¢ih uvjeta:

dijelovi koji su okrenuti prema unutarnjosti vozila moraju imati povrsinu ¢ija visina nije manja od
25 mm, s rubovima koji su zaobljeni polumjerom zakrivljenosti koji nije manji od 3,2 mm. Ta
povrsina mora biti prekrivena ili se sastojati od materijala koji raspriuje energiju, kao $to je odredeno
u Prilogu III, te mora biti ispitana u uvjetima sudara u vodoravnom uzduznome smjeru.

Police i ostali sli¢ni dijelovi moraju se pod utjecajem vodoravne uzduzne sile od 37,8 daN koja djeluje
prema naprijed i koju proizvodi cilindar promjera 110 mm ¢cija je os vertikalna, odvojiti, slomiti, jako
iskriviti ili uvuéi, a da se pritom ne proizvedu opasni oblici po rubu police. Sila mora biti usmjerena
prema najcvriéemu dijelu polica ili ostalih sliénih dijelova.

Ako dijelovi o kojima je rije¢ imaju dio izraden od materijala Cija je tvrdoéa manja od 50 shore A i
koji su pri¢vriceni na tvrdu podlogu, primjenjuju se gornji zahtjevi, osim zahtjeva na koje se odnosi
Prilog IIl. u vezi s apsorpcijom energije.

Ostali unutarnji dijelovi prostora za putnike koji se nalaze ispred popre¢ne ravnine koja
prolazi kroz referentnu crtu torza lutke postavljene na straznjim sjedalima

Podrucje primjene

Zahtjevi iz tocke 5.3.2. odnose se na upravljacke rucice, poluge i gumbe te na sve druge dijelove koji
strSe i na koje se ne odnose tocke 5.1. 1 5.2.

Zahtjevi

Ako su dijelovi navedeni u tocki 5.3.1. smjesteni tako da ih putnici u vozilu mogu dodirivati, oni
moraju zadovoljavati zahtjeve iz to¢aka od 5.3.2.1. do 5.3.4. Ako se mogu dodirnuti kuglom promjera
165 mm i ako su smjesteni iznad tocke H prednjih sjedala i ispred popre¢ne ravnine referentne crte
vozila na lutki smjestene na straznje sjedalo, i izvan podru¢ja odredenih u tockama 2.3.1. 1 2.3.2.
smatrat Ce se da su ti zahtjevi ispunjeni ako:
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5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.4.

5.4.

5.4.1.
5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

5.5.1.1.

Njihova povr$ina zavrSava zaobljenim rubovima s polumjerom zakrivljenosti koji nije manji od
3,2 mm.

Upravljacke poluge i gumbi su konstruirani i izradeni tako da se pod utjecajem uzduzne vodoravne sile
od 37,8 daN koja djeluje prema naprijed njihovo strSenje u najnepovoljnijem polozaju ograni¢i na
najviSe 25 mm od povrsine ploce ili da se ti dijelovi odvoje ili saviju; u ova posljednja dva slucaja ne
smije ostati opasnih izbocina.

Rucice za dizanje ili spustanje stakala mogu, medutim, str3iti 35 mm od povrsine plohe.

Rucica rucne koc¢nice kad je u otpustenom poloZaju i rucica mjenjaca kad je u bilo kojem stupnju
prijenosa za kretanje naprijed, imaju, osim kad su smjestene u podru¢jima odredenima u tockama
2.3.1. i 2.3.2. te u podrucjima ispod vodoravne ravnine koja prolazi kroz tocku H prednjih sjedala,
povr$inu ne manju od 6,5 cm?, mjereno u poprecnome presjeku koji je okomit na uzduzni vodoravni
smjer i koji je udaljen 6,5 mm od najistaknutijega dijela, pri ¢emu polumjer zakrivljenosti ne smije biti
manji od 3,2 mm.

Zahtjevi iz tocke 5.3.2.3. ne odnose se na rucicu ru¢ne ko¢nice koja je u¢vri¢ena na podu vozila; ako
se neki njezin dio u otpustenome polozaju nalazi iznad vodoravne ravnine koja prolazi kroz najnizu
tocku H (vidjeti Prilog IV.).

Ostali dijelovi opreme vozila na koje se ne odnosi gornja tocka, kao $to su klizne vodilice sjedala,
naprave za namjeStanje vodoravnog ili okomitog dijela sjedala, naprave za uvlacenje sigurnosnih
pojaseva itd., nisu predmetom nijedne od ovih odredaba ako su smjesteni iznad vodoravne ravnine
koja prolazi kroz tocku H svakoga sjedala, pa makar ih putnici lako mogu dodirnuti.

Ako dijelovi o kojima je rije¢ imaju dio izraden od materijala ¢ija je tvrdo¢a manja od 50 shore A, i
koji su pri¢vrséeni na tvrdu podlogu, gornji zahtjevi odnose se samo na tu tvrdu podlogu.

Krov

Podrugje primjene

Zahtjevi tocke 5.4.2. odnose se na unutarnju stranu krova.

Medutim, ti se zahtjevi ne odnose na one dijelove krova koji ne mogu biti dodirnuti kuglom promjera
165 mm.

Zahtjevi

Dio unutarnje strane krova koji se nalazi iznad ili ispred putnika ne smije imati opasnih, hrapavih ili
ostrih rubova usmjerenih prema natrag ili prema dolje. Sirina dijelova koji strse ne smije biti manja od
visina izbo¢ine usmjerene prema dolje, a rubovi moraju imati polumjer zakrivljenosti ne manji od
5 mm. Posebno okviri i rebra krutoga krova ne smiju strsiti prema dolje vise od 19 mm i moraju biti
usmjereni u skladu s opisanim u Prilogu V.

Okviri i rebra krova moraju biti prevuceni materijalom za raspriivanje energije sukladno propisanom u
Prilogu 1IL

Vozila s pomi¢nim krovom

Zahtjevi

Sljede¢i zahtjevi, i zahtjevi iz tocke 5.4. koji se odnose na krov, moraju se primijeniti na vozilo s
pomi¢nim krovom kad je krov zatvoren.



13/Sv. 1

Sluzbeni list Europske unije

15

5.5.1.2.

5.5.1.2.1.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.

5.6.1.

5.7.

5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

5.7.1.2.1a ()

5.7.1.2.1b (Y

5.7.1.2.2.

5.7.1.2.3.

K tome, naprave za otvaranje i rukovanje pomicnim krovom moraju:

biti konstruirane i izradene tako da sprijece slucajno pokretanje koliko je god to mogude;

kad je mogucée, biti acrodinami¢ne kako je opisano u Prilogu V.: njihove povrsine moraju zavriavati
rubovima sa zaobljenim polumjerom zakrivljenosti koji ne smije biti manji od 5 mm;

biti tako smjestene da se u polozaju za mirovanje nalaze u podrucju koje ne moze dotaknuti kugla
promjera 165 mm. Ako taj uvjet ne moZe biti ispunjen, naprave za otvaranje i rukovanje moraju u
poloZaju za mirovanje biti uvucene ili konstruirane i izradene tako da se pod utjecajem sile od 37,8
daN, ¢iji je smjer djelovanja odreden u Prilogu III, kao dodirnica na putanju modela glave, njihovo
strSenje, kako je opisano u Prilogu V., smanji najvie do 25 mm iznad povrsine na koju su naprave
ugradene ili da se naprave odvoje. U tom drugom slucaju ne smiju ostati opasne izbocine.

Kabrioleti i vozila s kliznim krovom

Kod kabrioleta, samo podrucje ispod gornjih dijelova sigurnosnih okvira i vrha okvira vjetrobranskog
stakla mora zadovoljavati zahtjeve iz tocke 5.4.

Na vozila s kliznim krovom primjenjuju se zahtjevi iz tocke 5.5., koji su primjenjivi za vozila s kliznim
krovom.

Straznji dijelovi sjedala

Zahtjevi

Povrdina straznjih dijelova sjedala ne smije biti opasno hrapava ili imati ostrih rubova $to bi moglo
povecati opasnost i tezinu ozljedivanja putnika.

Osim u slucajevima koji su navedeni u tockama 5.7.1.2.1., 5.7.1.2.2. i 5.7.1.2.3., onaj dio straZnjega
dijela prednjega sjedala koji se nalazi u podru¢ju udara glave, kako je odredeno u Prilogu II., mora
omogucavati raspriivanje energije kako je propisano u Prilogu IIl. Za odredenje podrucja udara glave,
prednja sjedala moraju, ako su pomicna, biti u krajnjemu straznjem poloZaju za voZnju s kutom nagiba
njihovih naslona koji je to je moguce blizi kutu od 25 °, osim ako proizvoda¢ nije drukcije naveo.

Kod razdvojenih prednjih sjedala, podrug¢je udara glave straznjih putnika protezat ¢ée se 10 cm sa svake
strane od srediSnje crte sjedala, na gornjemu dijelu straznjega dijela naslona sjedala.

Kad su sjedala opremljena naslonima za glavu, svako ispitivanje mora biti provedeno kad je naslon za
glavu u najnizem poloZaju i u tocki smjestenoj na vertikalnoj crti koja prolazi kroz srediste naslona za
glavu.

Kod sjedala koje je konstruirano tako da se moze ugraditi u nekoliko tipova vozila, podru¢je udara
glave odreduje se prema vozilu ¢iji je krajnji straZnji polozaj sjedala u poloZaju za voZnju ocijenjen kao
najnepovoljniji za sve razmatrane tipove; tako odredeno podrucje udara smatra se odgovarajuéim za
ostale tipove vozila.

Kad su prednja sjedala u obliku klupe, podru¢je udara glave protezat ée se izmedu uzduznih uspravnih
ravnina koje se nalaze 10 cm prema van od sredi$nje osi vanjskih sjedecih polozaja. Proizvoda¢ mora
odrediti sredi§nju os svakoga vanjskog sjedeceg polozaja na klupi.

Kad se podru¢je udara glave nalazi izvan granica propisanih u to¢kama 5.7.1.2.1. a i b i 5.7.1.2.2,,
struktura okvira sjedala mora biti obloZena kako bi se izbjegao izravni dodir glave s njom; takoder, u

() Te tocke nisu ukljucene u Pravilnik br. 21.
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tim podru¢jima struktura okvira sjedala mora imati polumjer zakrivljenosti barem 5 mm. Ti dijelovi
mogu zadovoljavati zahtjeve o rasprsivanju energije odredene u Prilogu IIL.

Ako su u podru¢jima udara sjedala, nasloni za glavu i njihovi oslonci sadrze dijelove pokrivene
materijalom ¢ija je tvrdo¢a manja od 50 shore A, gore navedeni zahtjevi, osim zahtjeva koji se
odnose na rasprivanje energije koji su propisani u Prilogu IIl., primjenjuju se samo na krute dijelove.
Ti se zahtjevi ne odnose na krajnja straznja sjedala, na sjedala okrenuta bo¢no ili prema straznjemu
dijelu vozila te na sjedala okrenuta ledima jedno prema drugomu.

Zahtjevi iz tocke 5. primjenjuju se na one dijelove opreme koja nije navedena u prethodnim tockama
koje sukladno razlicitim postupcima propisanima u tockama od 5.1. do 5.7. i ovisno o njihovu
polozaju u vozilu, mogu dotaknuti putnici. Ako su takvi dijelovi izradeni od materijala Cija je
tvrdoéa manja od 50 shore A i u¢vrceni na krutu podlogu (krute podloge), ti zahtjevi primjenjuju
se samo na krutu podlogu (krute podloge).



13/Sv. 1

Sluzbeni list Europske unije

17

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2

2.3.

PRILOG II.

ODREDIVANJE PODRUCJA UDARA GLAVE

Podrucje udara glave ukljucuje sve nestaklene povr$ine unutarnjosti vozila s kojima moze doéi u staticki dodir
glava u obliku kugle promjera 165 mm koja je sastavni dio mjerne naprave Cije su dimenzije od okretne tocke
bedra do vrha glave neprekidno podesive izmedu 736 mm i 840 mm.

Gore spomenuto podru¢je mora se odrediti sljede¢im postupkom ili njegovom grafickom interpretacijom:

Okretna tocka mjerne naprave mora se za svaki sjede¢i polozaj za koji proizvoda¢ postavlja zahtjev postaviti
prema sljede¢em:

kod sjedala s kliznim vodilicama:
u tocki H (vidjeti Prilog IV.); i

u tocki koja se nalazi 127 mm ispred tocke H i na visini koja proizlazi iz jedne od dviju promjena po visini
tocke H koju uzrokuje prednje pomicanje od 127 mm ili 19 mm;

kod sjedala bez kliznih vodilica, u tocki H sjedala o kojem je rijec.

Sve tocke dodira koje se nalaze ispod najniZega ruba vjetrobranskog stakla i ispred tocke H odreduju se za svaku
dimenziju od okretne tocke do vrha glave koja se moze izmjeriti ispitnom napravom unutar unutarnjih
dimenzija vozila.

Ako nema dodira u slucaju namjestanja u gornjim granicama, s vertikalnom ispitnom napravom, moguce tocke
dodira odreduju se zakretanjem ispitne naprave prema naprijed i dolje preko svih lukova vertikalnih ravnina u
rasponu 90 ° u odnosu na okomitu uzduznu ravninu vozila koja prolazi kroz toc¢ku H.

Odredena ,tocka dodira” je tocka u kojoj glava naprave dotakne dio unutarnjosti vozila. Najvee pomicanje
prema dolje ogranicava se do polozaja u kojem glava dotakne vodoravnu ravninu koja se nalazi 25,4 mm iznad
tocke H.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

PRILOG III.

POSTUPAK ISPITIVANJA MATERIJALA ZA RASPRSIVANJE ENERGIJE

PRIPREMA, ISPITNA NAPRAVA I POSTUPAK

Priprema

. Materijal za raspriivanje energije ugraduje se i ispituje na dijelu nosive konstrukcije vozila na koju se ugraduje na

vozilu. PoZeljno je provoditi ispitivanje izravno na karoseriji, kad je moguce. Dio konstrukcije ili karoserija ¢vrsto
se priCvrste na ispitni alat tako da se ne mogu pomicati pod udarom.

. Medutim, na zahtjev proizvodaca taj se materijal moZe ugraditi na alat simuliranjem njegove ugradbe na vozilo uz

uvjet da sklop ,sastavni diofalat” ima istu geometriju, stupanj krutosti koji nije niZi i sposobnost rasprivanja
energije koja nije veca od one kod sklopa ,sastavni dio/dio nosive konstrukcije”.

Ispitna naprava

Ova se naprava sastoji od njihala ¢ije se okretiSte nalazi u kuglicnom lezaju i ¢ija je reducirana masa (') u
njegovom sredistu udara 6,8 kg. Donji kraj njihala mora se sastojati od krutog modela glave promjera 16 mm,
Cije je srediSte identicno srediStu udara njihala.

U model glave ugradena su dva mjerila usporenja i jedan uredaj za mjerenje brzine, oba sa sposobno$¢u mjerenja
vrijednosti u smjeru udara.

Mjerni uredaji

Upotrijebljeni mjerni uredaji moraju biti takvi da se mjerenja mogu provesti sa sljededim stupnjevima to¢nosti:

. Ubrzanje:

— tocnost =+ 5 % stvarne Vrijednosti,

— frekvencijski odziv = do 1 000 Hz,

— poprecna osjetljivost = < 5 % najnize tocke ljestvice;

. Brzina:

— toénost = £ 2,5 % stvarne vrijednosti,

— osjetljivost = 0,5 km/h;

. Usjek koji na ispitivanom sastavnom dijelu proizvodi model glave:

— tocnost = = 5 % stvarne Vrijednosti,

— osjetljivost = 1 mm;

(") Napomena: Omjer reducirane mase ,m,” njihala prema ukupnoj masi ,m” njihala na razmaku ,a” izmedu sredista udara i osi vrtnje i na

razmaku 1" izmedu teZista i osi vrtnje odreden je formulom:

m, = m-
a
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

3.1.

3.2.

. Zapisivanje vremena:

— naprava mora biti sposobna biljeziti djelovanje za vrijeme njegova trajanja i odcitavati s osjetljivos¢u od jedne
tisuéinke sekunde,

— pocetak udara u trenutku prvoga dodira izmedu modela glave i ispitnog sastavnog dijela mora biti zabiljezen
na zapisu koji se upotrebljava za analizu ispitivanja.

Postupak ispitivanja

U svakoj tocki udara na ispitivanu povrsinu smjer udara mora biti tangencijalan na putanju modela glave mjerne
naprave opisane u Prilogu IL

Kad je kut izmedu smjera udara i okomice na povrsinu u tocki udara 5 ° ili manji, ispitivanje se provodi tako da se
dodirnica na putanju srediSta udara njihala podudara sa smjerom koji je odreden u tocki 1.4.1. Model glave mora
udariti u sastavni dio brzinom 24,1 km/h; ta se brzina postize samom energijom zamaha ili uporabom dodatne
pogonske opreme.

Kad je kut izmedu smjera udara i okomice na povrsinu u tocki udara veéi od 5 °, ispitivanje se moze provoditi
tako da se dodirnica na putanju srediSta udara njihala podudara s okomicom u tocki udara. Ispitna brzina mora se
zatim smanjiti do vrijednosti okomite sastavnice brzine propisane u tocki 1.4.2.

REZULTATI

Pri ispitivanjima koja se provode prema gornjim postupcima, usporenje modela glave ne smije prekoraciti 80 g u
neprekidnom trajanju vise od 3 milisekunde. Izmjereno usporenje je prosjek odcitanja dvaju mjerila usporenja.

ISTOVRIJEDNI POSTUPCI

Dopusteni su istovrijedni postupci ispitivanja pod uvjetom da se mogu ispuniti zahtijevani rezultati u tocki 2.

Odgovornost za dokazivanje istovrijednosti neke metode, osim one koja je opisana u tocki 1., pripada osobi koja
upotrebljava takvu metodu.
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PRILOG V.

Vidjeti Direktivu Komisije 78/632/EEZ (SL L 206, 29.7.1978., str. 26.).
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2.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.2.

PRILOG V.

POSTUPAK MJERENJA IZBOCINA
Za odredivanje veli¢ine koliko neki dio strsi u odnosu na plohu na koju je ugraden, pomice se kugla promjera

165 mm tako da dodiruje plohu i odgovarajudi sastavni dio.

Nagibom se smatra odnos koji nastaje izmedu promjene ,y” mjereno od sredista kugle okomito na plohu i
promjene ,x” mjereno od istoga srediSta usporedno s plohom.

Oblik se smatra aerodinami¢nim ako je postignuti uzduzni vodoravni nagib manji od 1. Kad je nagib veéi od
ili jednak 1, veli¢ina izbocine je ona koja je izmjerena u smjeru ,y".

Ako su plohe i sastavni dijelovi itd. prevuceni materijalima meksim od tvrdoce 50 shore A, gore opisani
postupak mjerenja izbocina primjenjuje se nakon uklanjanja tih materijala.

Izbocine od prekidaca, rucica ili tipkala itd. koji su postavljeni u referentnom podrucju mjere se uporabom
ispitne naprave i postupka koji je dolje opisan.

Naprava

Naprava za mjerenje izbocina sastoji se od modela glave oblika polukugle promjera 165 mm u kojoj se nalazi

klizni klip promjera 50 mm.

Relativni polozaji ravnog Cela klipa i ruba modela glave prikazani su na ljestvici s podjelom na kojoj pomicni
pokaziva¢ pokazuje najveée postignuto mjerenje kad se naprava odmakne od ispitivanoga dijela. Najmanji
razmak izmedu dva mjerna polozaja mora biti 30 mm; mjerna ljestvica mora biti stupnjevana na po pola
milimetra da bi bilo moguce odredivanje veli¢ine odredene izbocine.

Postupak podesavanja naprave

Naprava se postavlja na ravnu povrsinu tako da njezina os bude okomita na tu povrsinu. Kad ravno &elo klipa

dodirne tu povrsinu, ljestvicu treba namjestiti na nisticu.

Etalon od 10 mm postavlja se izmedu ravnog Cela klipa i dodirne povrsine; provjeriti pokazuje li pomi¢ni
pokaziva¢ to¢no tu vrijednost.

Naprava za mjerenje izbocina prikazana je na slici 1.

Postupak ispitivanja

Uvlacenjem klipa oblikuje se Supljina u modelu glave naprave a pomicni pokaziva¢ smjesta se uz klip.

Naprava se postavlja na izbocinu koju treba izmjeriti tako da model glave dodiruje $to vise povrsine okolnoga
prostora silom koja ne prelazi 2 daN.
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2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

Klip se gura naprijed dok ne dodirne izbocinu koju treba izmjeriti a veli¢ina izbocine prikazat e se na ljestvici.
Model glave namjesta se tako da se dobije najveca izbocina. Veli¢inu te izbocine treba zapisati.

Kad su dva dijela ili viSe njih smjesteni blizu jedan drugome tako da istodobno mogu biti dodirnuti klipom ili
modelom glave, tad se s njima postupa na ovaj nacin:

vise dijelova koji mogu biti obuhvaéeni otvorom u modelu glave treba promatrati kao jednu izbocinu;

kad dodirivanje modelom glave drugih dijelova onemogucuje uobiajeno ispitivanje, takve dijelove treba
ukloniti i bez njih provesti ispitivanje. Zatim ih treba vratiti na mjesto i ispitati ih po redu, uklanjajuéi po
potrebi ostale dijelove ako bi to olaksalo postupak.
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PRILOG VI.

NAPRAVA I POSTUPAK ZA PRIMJENU TOCKE 5.2.1. PRILOGA L

Oni dijelovi (prekidadi, poluzice itd.) koje se moze dodirnuti primjenom naprave i prema dolje opisanom postupku treba
smatrati lako dodirljivima koljenima putnika.

1. Naprava

CrteZ naprave

—P
120 mm

120 mm
|-
250 mm b v

A
h 4

30 x

X ¢ 60 mm I

2. Postupak

Naprava se moze postaviti u bilo koji polozaj ispod razine ploce s instrumentima pod uvjetima:
— da ravnina XX’ ostane usporedna sa sredi$njom uzduznom ravninom vozila,

— da se os X moze okretati iznad i ispod u odnosu na vodoravnicu za kutove do 30 °.

3. Pri tom ispitivanju sve dijelove tvrdo¢e manje od 50 shore A treba ukloniti.



	Direktiva Vijeća od 17. prosinca 1973. o usklađivanju zakonodavstava država članica u odnosu na unutarnju opremljenost motornih vozila (unutarnje dijelove prostora za putnike osim unutarnjih retrovizora, razmještaja upravljačkih naprava, krova ili pomičnog krova, naslona sjedala i stražnjeg dijela sjedala) (74/60/EEZ)

