g

W Zbornik sudske prakse

PRESUDA SUDA (osmo vijece)

16. studenoga 2023.*

,Zahtjev za prethodnu odluku — Clanak 110. UFEU-a — Nacionalni porezi —
Zabrana diskriminirajuéih poreza — Porez na vozila — Rabljena vozila uvezena iz drugih drzava
¢lanica — Primjena razlicitih poreznih stopa ovisno o datumu registracije vozila u Portugalu”
U predmetu C-349/22,
povodom zahtjeva za prethodnu odluku na temelju ¢lanka 267. UFEU-a, koji je uputio Tribunal
Arbitral Tributdrio (Centro de Arbitragem Administrativa — CAAD) (Arbitrazni porezni sud
(Centar za upravnu arbitrazu, CAAD), Portugal), odlukom od 23. svibnja 2022., koju je Sud
zaprimio 31. svibnja 2022., u postupku
NM
protiv
Autoridade Tributaria e Aduaneira,
SUD (osmo vijece),
u sastavu: N. Picarra, predsjednik vije¢a, M. Safjan, i N. Jaaskinen (izvjestitelj), suci,
nezavisni odvjetnik: N. Emiliou,
tajnik: A. Calot Escobar,
uzimajudi u obzir pisani dio postupka,
uzimajudi u obzir ocitovanja koja su podnijeli:

— za osobu NM, P. Carido, advogado,

— za portugalsku vladu, P. Barros da Costa, A. Pimenta, A. Rodrigues i N. Vitorino, u svojstvu
agenata,

— za Europsku komisiju, M. Bjorkland i I. Melo Sampaio, u svojstvu agenata,

odlucivsi, nakon $to je saslusao nezavisnog odvjetnika, da u predmetu odluci bez misljenja,

* Jezik postupka: portugalski

HR
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donosi sljedecu

Presudu
Zahtjev za prethodnu odluku odnosi se na tumacenje ¢lanka 110. UFEU-a.
Zahtjev je upucen u okviru spora izmedu osobe NM i Autoridade Tributéria e Aduaneira (Porezna
i carinska uprava, Portugal) (u daljnjem tekstu: porezna uprava) u vezi s rjeSenjem o plac¢anju

poreza na vozila (u daljnjem tekstu: porez) predvidenog Cédigom do Imposto sobre Veiculos
(Zakonik o porezu na vozila) koje se odnosi na automobil koji je osoba NM uvezla u Portugal.

Pravni okvir

Clankom 2. stavkom 1. to¢kom (a) Zakonika o porezu na vozila, naslovljenim ,Objektivno
podrudje primjene”, odreduje se:

»Oporezuju se sljedeca vozila:

(a) laka motorna vozila, kojima se smatraju vozila bruto mase od najvise 3500 [kilograma (kg)] i s
kapacitetom koji ne prelazi devet sjedala, ukljucujuci vozacko, namijenjena za prijevoz osoba”.

Clankom 3. stavkom 1. tog zakonika, naslovljenim ,Subjektivno podruéje primjene”, propisuje se:

»Porezni obveznici su registrirani i priznati gospodarski subjekti te pojedinci, kako su definirani ovim
zakonikom, koji stavljaju u promet vozila koja se oporezuju, odnosno osobe u cije se ime izdaje
carinska deklaracija za vozila.”

Clanak 5. navedenog zakonika, naslovljen ,,Oporeziva Cinjenica”, glasi:

»1. — Oporezive cinjenice su proizvodnja, montaza, prihvat ili uvoz oporezivih vozila na
nacionalno drzavno podrudje koja treba registrirati u Portugalu.

[...]
3. — Za potrebe ovog zakonika, primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,prihvat’: ulazak na nacionalno drzavno podrucje vozila koje potjece iz druge drzave clanice
Europske unije ili koje je u toj drzavi pusteno u slobodan promet”.

U clanku 6. istog zakonika, naslovljenom ,,Obveza obra¢unavanja poreza”, odreduje se:

»1. — U slucajevima iz stavka 1. prethodnog clanka obveza obraCunavanja poreza nastaje u
trenutku stavljanja u promet, do kojeg se smatra da dolazi:

[...]

(b) u trenutku u kojem pojedinci podnesu carinsku deklaraciju za vozila.

[...]
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3. — Primjenjuje se porezna stopa koja je na snazi u trenutku nastanka obveze obracunavanja
poreza.”

U skladu s ¢lankom 7. stavkom 1. tockom (a) Zakonika o vozilima, naslovljenim , Standardne stope
— motorna vozila™:

»1. — U tablici A, prikazanoj u nastavku, utvrduje se iznos poreza prema obujmu motora i okoli$noj
komponenti te se on primjenjuje na sljedeca vozila:

(a) motorna vozila za prijevoz putnika”.

Clankom 8. stavkom 1. to¢kom (d) Zakonika o porezu na vozila, naslovljenim ,Srednje stope —
motorna vozila”, u verziji koja proizlazi iz Leija n.° 82-D/2014 que procede a alteracdo das
normas fiscais ambientais nos sectores da energia e emissdes, transportes, dgua, residuos,
ordenamento do territério, florestas e biodiversidade, introduzindo ainda um regime de
tributacdo dos sacos de plastico e um regime de incentivo ao abate de veiculos em fim de vida, no
quadro de uma reforma da fiscalidade ambiental (Zakon br. 82-D/2014 o izmjeni poreznih normi
u podrucju okolisa u energetskom i emisijskom sektoru, prometnom sektoru, sektorima vodnog
gospodarstva, gospodarenja otpadom, prostornog planiranja, Sumarstva i bioloske raznolikosti
kojim se uvodi sustav oporezivanja plasticnih vrecica i sustav poticaja za odlaganje motornih
vozila na kraju zivotnog ciklusa u okviru reforme oporezivanja u podruéju okolisa) od
31. prosinca 2014. (Didrio da Repuiblica, prva serija, br. 252 od 31. prosinca 2014.), koji je bio na
snazi izmedu 1. sijecnja 2015. i 31. prosinca 2020. (u daljnjem tekstu: Zakon br. 82-D/2014),
predvidalo se:

»Na sljedeca vozila primjenjuje se srednja stopa koja odgovara postocima, navedenima u nastavku,
poreza koji proizlazi iz primjene tablice A iz stavka 1. prethodnog ¢lanka:

(d) 25%, za laka motorna vozila za prijevoz putnika s punjivim hibridnim motorima ¢iji se
akumulator moze puniti priklju¢ivanjem na elektricnu mrezu koja imaju minimalnu
autonomiju u elektricnom nacinu rada od 25 kilometara.”

Clankom 8. Zakonika o porezu na vozila, naslovljenim ,Srednje stope — motorna vozila”, u
stavku 1. tocki (d), u verziji koja proizlazi iz Leija n.o 75-B/2020, Or¢amento do Estado para 2021
(Zakon br. 75-B/2020 o drzavnom proracunu za 2021.) od 31. prosinca 2020. (Didrio da
Repuiblica, prva serija, br. 253 od 31. prosinca 2020.), koji je na snazi od 1. sijecnja 2021. (u
daljnjem tekstu: Zakon br. 75-B/2020), odreduje se:

»Na sljedeca vozila primjenjuje se srednja stopa koja odgovara postocima, navedenima u nastavku,
poreza koji proizlazi iz primjene tablice A iz stavka 1. prethodnog ¢lanka:

[...]

(d) 25%, za laka osobna vozila za prijevoz putnika s punjivim hibridnim motorima c¢iji se
akumulator moze puniti prikljucivanjem na elektricnu mrezu koja imaju minimalnu
autonomiju u elektricnom nacinu rada od 50 kilometara te sluzbene emisije nize od 50 g CO,
/km.”
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Clankom 11. Zakonika o porezu na vozila, naslovljenim ,Stope — rabljena vozila”, odreduje se:

»1. — Porez kojim se oporezuju vozila s trajnom registracijskom plo¢icom Zajednice koju je izdala
druga drzava c¢lanica Europske unije privremeno se izracunava u skladu s pravilima utvrdenima u
ovom zakoniku, a na taj porez se primjenjuju postoci smanjenja, predvideni u tablici D, poreza koji
proizlazi iz relevantne tablice, uzimajuéi u obzir obujam motora i okoliSnu komponentu te
ukljucujudi povecanje predvideno u clanku 7. stavku 3., a ti su postoci povezani s prosje¢nim
umanjenjem vrijednosti vozila na nacionalnom trzistu i njihovim preostalim prosje¢nim vijekom
trajanja:

Tablica D [...]”

Glavni postupak i prethodno pitanje

Lako vozilo opremljeno punjivim hibridnim motorom registrirano je prvi put 14. rujna 2018. u
Njemackoj.

Osoba NM podnijela je 13. rujna 2021. nadleznoj carinskoj upravi carinsku deklaraciju za to vozilo
radi njegova stavljanja u promet u Portugalu.

Nadlezna carinska uprava izracunala je iznos poreza koji je osoba NM duzna platiti pri cemu je
svoj izracun utemeljila na obujmu motora i okoli$noj komponenti (tablica A) navedenog vozila te
na trajanju uporabe od njegove prve registracije (tablica D). Nakon provedbe tog izracuna utvrdila
je da treba primijeniti punu stopu na to vozilo, $to odgovara iznosu od 2928,28 eura i donijela je
odgovarajuce rjesenje o placanju.

Osoba NM platila je iznos poreza naveden u rjesenju o plac¢anju koje joj je dostavila nadlezna
carinska uprava. Zatim je predsjedniku Centro de arbitragem Administrativa (Centar za upravnu
arbitrazu, Portugal) podnijela zahtjev za osnivanje arbitraznog suda radi osporavanja navedenog
rjeSenja o placanju.

Zahtjev koji je podnijela osoba NM proslijeden je Tribunalu Arbitral Tributirio (Centro de
Arbitragem Administrativa — CAAD) (Arbitrazni porezni sud (Centar za upravnu arbitrazu,
CAAD), Portugal), odnosno sudu koji je uputio zahtjev.

Osoba NM u biti tvrdi da je na dan prve registracije vozila o kojem je rije¢ u glavnom postupku,
odnosno 14. rujna 2018., na snazi bio ¢lanak 8. stavak 1. tocka (d) Zakonika o porezu na vozila, u
svojoj verziji iz Zakona br. 82-D/2014, i da se, u skladu s tim ¢lankom, na laka vozila s punjivim
hibridnim motorom koja imaju minimalnu autonomiju u elektrichom nacinu rada od 25
kilometara primjenjivala snizena stopa od 25%. Nasuprot tomu, tvrdi da se na dan kad je
podnijela carinsku deklaraciju za to vozilo primjenjivao ¢lanak 8. stavak 1. tocka (d) Zakonika o
porezu na vozila, u svojoj verziji iz Zakona br. 75-B/2020. Medutim, za razliku od verzije tog
clanka koja je bila na snazi 2018., tom se odredbom vise ne dopusta da se na vozila koja imaju
slicne karakteristike kao i vozilo o kojem je rije¢ u glavnom postupku primijeni snizena stopa od
25 % tog poreza. Tvrdi da se, slijedom toga, vozilo koje ima takve karakteristike i koje je prvotno
registrirano u drugoj drzavi ¢lanici Unije, a koje se potom unosi u Portugal, nepovoljno tretira u
odnosu na vozila koje ima slicna obiljezja, ali je prvotno steceno i registrirano u Portugalu, s
obzirom na to da se na to prvo vozilo ne moze primijeniti snizena stopa od 25 % navedenog

4 ECLI:EU:C:2023:888



17

18

19

Presupa op 16. 11. 2023. — PrepMmeT C-349/22
AUTORIDADE TRIBUTARIA E ADUANEIRA (POREZ NA UVEZENA RABLJENA VOZILA)

poreza. Stoga vece financijsko opterecenje pada na vozila prvotno registrirana u drugoj drzavi
¢lanici Unije u odnosu na vozila sa slicnim karakteristikama koja su prvotno bila registrirana u
Portugalu, $to nije u skladu s ¢lankom 110. UFEU-a.

S druge strane, porezna uprava naglasava da je oporeziva Cinjenica prihvat na portugalsko drzavno
podrudje vozila za koje ondje postoji obveza registracije i da obveza obracunavanja tog poreza
nastaje prilikom stavljanja tog vozila u promet u Portugalu. Stoga tek na taj datum valja ocijeniti
ispunjava li odredeno vozilo kriterije za primjenu snizene stope od 25 % poreza. Usto, porezna
uprava tvrdi da clanak 110. UFEU-a nije povrijeden kada iznos poreza naplacen, prilikom
prihvata rabljenog vozila iz druge drzave ¢lanice na portugalsko drzavno podrucje ne premasuje
iznos ostatka tog poreza ukljucen u cijenu sli¢nih rabljenih vozila ve¢ registriranih na drzavnom
podrudju, $to je bio slucaj s iznosom poreza koji se potrazivao u slucaju vozila o kojem je rije¢ u
glavnom postupku.

U tim je okolnostima Tribunal Arbitral Tributirio (Centro de Arbitragem Administrativa —
CAAD) (Arbitrazni porezni sud (Centar za upravnu arbitrazu, CAAD)) odluc¢io prekinuti
postupak i postaviti Sudu sljedece prethodno pitanje:

»Protivi li se clanku 110. UFEU-a to da nacionalno pravno pravilo poput clanka 8. stavka 1.
tocke (d) [Zakonika o porezu na vozila] kojim se za laka vozila za prijevoz putnika koja
ispunjavanju odredene kriterije zastite okolisa odreduje popust koji se sastoji od smanjenja iznosa
[poreza] na 25 %, stupi na snagu i da se primjenjuje, u verziji koja je na snazi od 1. sije¢nja 2021. i
koja je stroza od one koja je dotad vrijedila, na nova nacionalna vozila i na rabljena vozila koja
potjecu iz drugih drzava ¢lanica Europske unije, a koja su prvi put registrirana u Portugalu nakon
navedenog datuma, pri ¢emu se, iako se na ta vozila primjenjuje isti porezni tretman, stvara
situacija koja se moze smatrati nejednakim postupanjem u odnosu na rabljena vozila s istim
vremenom uporabe koja ispunjavaju manje zahtjevne kriterije zastite okolisa iz ranijeg
zakonodavstva, no ne ispunjavaju kriterije iz novog Zakonika, ovisno o tome (a) jesu li prvotno
stavljena na trziSte i registrirana u Portugalu prije datuma stupanja na snagu nove verzije
Zakonika pa su, u tom slucaju, ostvarila popust koji se sastoji od smanjenja iznosa poreza na
25%, za §to treba smatrati da ¢e se odraziti na prodajnu cijenu rabljenih vozila, ili (b) su
registrirana u drugoj drzavi Clanici tijekom vazenja prethodne verzije Zakonika te su stavljena u
promet u Portugalu nakon tog datuma zbog ¢ega se na njih treba primijeniti iznos poreza od
100 %?”

O prethodnom pitanju

Svojim prethodnim pitanjem sud koji je uputio zahtjev u biti pita treba li ¢lanak 110. UFEU-a
tumaciti na nacin da mu se protivi to da se na dan stavljanja u promet u jednoj drzavi ¢lanici
vozila koje je prvi put registrirano u drugoj drzavi c¢lanici porez na vozila izracuna prema
pravilima primjenjivima na taj datum, iako je prethodna verzija propisa koji se odnosi na taj
porez, koja bi dovela do primjene nizeg poreza koji su mogla ostvariti sli¢na vozila koja imaju iste
relevantne karakteristike kao to vozilo, ali su prvi put registrirana u toj prvoj drzavi ¢lanici, bila na
snazi prilikom prve registracije tog vozila.

ECLI:EU:C:2023:888 5
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Uvodno valja podsjetiti na to da, osim nekih iznimaka koje nisu relevantne za ovaj predmet,
oporezivanje automobila nije uskladeno na razini Unije. Drzave clanice su, dakle, slobodne
izvrsavati svoje porezne ovlasti u tom podrudju, pod uvjetom da ih izvrSavaju postujuci pravo
Unije (presuda od 19. rujna 2017., Komisija/Irska (Registracijska pristojba), C-552/15,
EU:C:2017:698, t. 71. i navedena sudska praksa).

Osim toga, u skladu s ustaljenom sudskom praksom Suda, porez na motorna vozila koji drzava
Clanica naplati prilikom registracije tih vozila radi njihova stavljanja u promet na njezinu
drzavnom podrudju ne predstavlja ni carinu ni davanje s uc¢inkom istovrsnim carini u smislu
clanaka 28. i 30. UFEU-a. Usto, takav porez ne moze se ocjenjivati ni s obzirom na c¢lanak 34.
UFEU-a o zabrani koli¢inskih ograni¢enja uvoza i mjera s istovrsnim ucinkom. Naime, porez
poput onoga o kojem je rije¢ u glavhom postupku nacionalni je porez i stoga ga treba ispitati s
obzirom na ¢lanak 110. UFEU-a (presude od 7. travnja 2011., Tatu, C-402/09, EU:C:2011:219,
t. 32.1 33. i od 17. prosinca 2015., Viamar, C-402/14, EU:C:2015:830, t. 33. i navedena sudska
praksa).

Clanak 110. UFEU-a ima za cilj osigurati slobodno kretanje robe izmedu drzava ¢lanica u
normalnim uvjetima trzi$nog natjecanja. Cilj te odredbe je uklanjanje svih oblika zastite koji bi
mogli proiste¢i iz primjene nacionalnih poreza, posebno onih diskriminatornih u odnosu na
proizvode koji potjecu iz drugih drzava clanica (presuda od 14. travnja 2015., Manea, C-76/14,
EU:C:2015:216, t. 28.). Taj se clanak krsi ako se porez na uvezeni proizvod i porez na slican
domacdi proizvod obrac¢unavaju na razli¢it nacin i na temelju razlic¢itih postupaka, $to, makar
samo u nekim slucajevima, dovodi do veceg oporezivanja uvezenih proizvoda (presuda od
2. rujna 2021., Komisija/Portugal (Porez na vozila), C-169/20, EU:C:2021:679, t. 34. i navedena
sudska praksa).

Konkretnije, u podrucju oporezivanja uvezenih rabljenih motornih vozila, ¢lanak 110. UFEU-a
ima za cilj osigurati potpunu neutralnost nacionalnih poreza u pogledu trziSnog natjecanja
izmedu proizvoda koji se ve¢ nalaze na nacionalnom trzistu i uvezenih proizvoda te stoga
obvezuje svaku drzavu clanicu da odabere i uredi poreze na motorna vozila na takav nacin da
takvi porezi nemaju za ucinak da daju prednost prodaji domacih rabljenih vozila i tako odvracaju
od uvoza sli¢nih rabljenih vozila (vidjeti u tom smislu presudu od 7. travnja 2011., Tatu, C-402/09,
EU:C:2011:219, t. 56. i rjeSenje od 17. travnja 2018., dos Santos, C-640/17, EU:C:2018:275, t. 17.).

Dakle, motorna vozila prisutna na trzistu drzave ¢lanice njezini su domacdi proizvodi u smislu
clanka 110. UFEU-a. Kada se ti proizvodi stavljaju na trziste rabljenih vozila te drzave clanice,
mora ih se smatrati proizvodima koji su slicni uvezenim rabljenim vozilima iste vrste, istih
karakteristika i istog stanja dotrajalosti. Naime, rabljena vozila kupljena na trzistu navedene
drzave clanice i ona kupljena radi uvoza i stavljanja u promet u toj drzavi, u drugim drzavama
clanicama, cine konkurentne proizvode (presuda od 7. travnja 2011., Tatu, C-402/09,
EU:C:2011:219, t. 55. i rjeSenje od 17. travnja 2018., dos Santos, C-640/17, EU:C:2018:275, t. 16.).

Stoga se radi o povredi ¢lanka 110. UFEU-a kada iznos poreza koji se primjenjuje na rabljeno
vozilo iz druge drzave clanice premasuje iznos ostatka navedenog poreza koji je ukljucen u
vrijednost rabljenih vozila ve¢ registriranih na drzavnom podrucju. Naime, u takvom bi slucaju
postojala opasnost od poticanja prodaje nacionalnih rabljenih vozila i destimuliranja uvoza
slicnih rabljenih vozila (presuda od 19. prosinca 2013., X, C-437/12, EU:C:2013:857, t. 31.1 32. i
navedena sudska praksa).
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U ovom slucaju iz elemenata kojima Sud raspolaze proizlazi, s jedne strane, da je porez na
potrosnju koji se naplacuje, medu ostalim, na sva vozila koja se moraju registrirati u Portugalu i
da obveza obracuna poreza nastaje u trenutku kada je takvo vozilo stavljeno u promet u toj
drzavi. Taj se porez stoga primjenjuje na nova vozila kao i na uvezena rabljena vozila, s obzirom
na to da se naplacuje samo jednom, prilikom stavljanja u promet odredenog vozila na
portugalskom drzavnom podrucju.

S druge strane, sud koji je uputio zahtjev objasnjava da je ¢lanak 8. Zakonika o porezu na vozila
izmijenjen nakon datuma prve registracije u Njemackoj vozila o kojem je rije¢ u glavhom
postupku, ali prije njegova stavljanja u promet u Portugalu. Cilj je navedene izmjene bio uciniti
zahtjevnijim pretpostavke koje se moraju ispuniti kako bi se na vozilo mogla primijeniti snizena
stopa od 25 % poreza.

Naime, kao §to to proizlazi iz zahtjeva za prethodnu odluku, u okviru sustava koji se primjenjivao
u Portugalu na temelju clanka 8. stavka 1. tocke (d) Zakonika o porezu na vozila, u verziji koja
proizlazi iz Zakona br. 82-D/2014, na dan prve registracije u Njemackoj vozila o kojem je rije¢ u
glavnom postupku za takvo se vozilo mogla zahtijevati primjena snizene stope od 25 % poreza.
Nasuprot tomu, na dan njegova stavljanja u promet u Portugalu navedeno vozilo nije ispunilo
pretpostavke predvidene za primjenu takve snizene stope u okviru sustava predvidenog
clankom 8. stavkom 1. tockom (d) Zakonika o porezu na vozila, u verziji koja proizlazi iz Zakona
br. 75-B/2020.

Iz toga slijedi da se na rabljena vozila iste vrste, istih karakteristika i u istom stanju dotrajalosti,
koja tako cCine sli¢cne proizvode u smislu sudske prakse navedene u tocki 24. ove presude, moze
primijeniti razli¢ita stopa poreza ovisno o tome jesu li stavljena u promet u Portugalu prije ili
nakon zakonodavne izmjene opisane u tockama 27. i 28. ove presude.

U tom kontekstu, na sudu koji je uputio zahtjev jest da utvrdi da u trenutku stavljanja u promet u
Portugalu rabljenog vozila iz druge drzave ¢lanice takva provedba poreznog propisa ne dovodi do
toga da porez koji se plac¢a na navedeno rabljeno vozilo premasuje iznos ostatka navedenog poreza
koji je ukljucen u vrijednost sli¢nih rabljenih vozila ve¢ registriranih na drzavnom podrudju i time
ne dovodi do poticanja prodaje nacionalnih rabljenih vozila i destimuliranja uvoza slicnih
rabljenih vozila, u smislu sudske prakse navedene u tocki 25. ove presude.

Kao prvo, taj ¢e sud morati uzeti u obzir, s jedne strane, da se porez naplacuje po punoj stopi
prilikom uvoza i stavljanja u promet takvog vozila podrijetlom iz druge drzave clanice, ¢ak i ako
je navedeno vozilo ispunjavalo pretpostavke za primjenu snizene stope od 25 % tog poreza u
trenutku kada je prvi put registrirano u toj drugoj drzavi ¢lanici. S druge strane, morat ¢e voditi
racuna o tome da kupac slicnog rabljenog vozila, koje je ve¢ prisutno na portugalskom trzistu,
mora snositi samo iznos ostatka poreza ukljucenog u trzi$nu vrijednost vozila koje kupuje, pri
cemu je, osim toga, iznos tog ostatka povezan s takvom snizenom stopom koja je pla¢ena
prilikom prvotnog stavljanja u promet tog vozila.

U tom pogledu, valja podsjetiti na to da je Sud pojasnio da drzave clanice ne mogu uvesti nove
poreze ili izmijeniti one postojece s ciljem ili u¢inkom destimuliranja prodaje uvezenih proizvoda
u korist prodaje sli¢nih proizvoda raspolozivih na nacionalnom trzistu i koji su na to trziste
uneseni prije stupanja na snagu spomenutih poreza ili izmjena (presuda od 19. prosinca 2013, X,
C-437/12, EU:C:2013:857, t. 35.).
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Kao drugo, iz objasnjenja koja je pruzio sud koji je uputio zahtjev proizlazi da su nacini izracuna
poreza postupno izmijenjeni putem vise zakonodavnih reformi, kako bi se njegovom okolisnom
komponentom sada uzelo u obzir smanjenje vrijednosti koje proizlazi iz trajanja uporabe
rabljenih vozila uvezenih u Portugal.

Medutim, podlozno provjerama koje ¢e morati provesti sud koji je uputio zahtjev, ne Cini se da
takve zakonodavne reforme same po sebi jamce primjenu poreza koja je u skladu s ¢lankom 110.
UFEU-a. Naime, kao §to to u biti proizlazi iz tocke 31. ove presude, trzisna vrijednost vozila slicnih
vozilu o kojem je rije¢ u glavnom postupku, koja se takoder prodaju na portugalskom trzistu
rabljenih vozila i na koja je primijenjena snizena stopa od 25 % poreza prilikom njihova stavljanja u
promet, ukljucuje iznos ostatka navedenog poreza. Medutim, takav iznos ostatka treba procijeniti
s obzirom na stopu po kojoj je taj porez placen.

S obzirom na sva prethodna razmatranja, na postavljeno pitanje valja odgovoriti tako da
clanak 110. UFEU-a treba tumaciti na nacin da mu se protivi to da se na dan stavljanja u promet
u jednoj drzavi Clanici vozila koje je prvi put registrirano u drugoj drzavi clanici porez na vozila
izraCuna prema pravilima primjenjivima na taj datum, iako je prethodna verzija propisa koji se
odnosi na taj porez, koja bi dovela do primjene nizeg poreza koji su mogla ostvariti slicna vozila
koja imaju iste relevantne karakteristike kao to vozilo, ali su prvi put registrirana u Portugalu, bila
na snazi prilikom prve registracije tog vozila ako, i u mjeri kojoj, iznos napla¢enog poreza na isto
uvezeno vozilo premasuje iznos ostatka poreza ukljuc¢en u vrijednost slicnih domacih vozila na
domacem trzi$tu rabljenih vozila.

Troskovi

Buduc¢i da ovaj postupak ima znacaj prethodnog pitanja za stranke glavnog postupka pred sudom
koji je uputio zahtjev, na tom je sudu da odluci o troSkovima postupka. Troskovi podnoSenja
ocitovanja Sudu, koji nisu troskovi spomenutih stranaka, ne nadoknaduju se.

Slijedom navedenog, Sud (osmo vijece) odlucuje:

Clanak 110. UFEU-a treba tumaciti na na¢in da mu se protivi to da se na dan stavljanja u
promet u jednoj drzavi Clanici vozila koje je prvi put registrirano u drugoj drzavi clanici
porez na vozila izracuna prema pravilima primjenjivima na taj datum, iako je prethodna
verzija propisa koji se odnosi na taj porez, koja bi dovela do primjene nizeg poreza koji su
mogla ostvariti slicna vozila koja imaju iste relevantne karakteristike kao to vozilo, ali su
prvi put registrirana u Portugalu, bila na snazi prilikom prve registracije tog vozila ako, i u
mjeri kojoj, iznos napla¢enog poreza na isto uvezeno vozilo premasuje iznos ostatka poreza
ukljucen u vrijednost slicnih domacih vozila na domacem trzistu rabljenih vozila.

Potpisi
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