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1. UvOD

Automobilska industrija jedan je od glavnih pokretaca europskog blagostanja, inovacija i rasta.
Kako je navedeno u Akcijskom planu za automobilski sektor, u tom je sektoru tranzicija u
punom jeku: u narednim ¢e godinama i desetlje¢ima doé¢i do strukturnih promjena
nezabiljeZene brzine i razmjera kao rezultat ubrzanog prelaska na mobilnost s nultom stopom
emisija i sve vece integracije digitalnih tehnologija. Vozila ¢e u buduénosti biti sve ¢isca,
povezanija i automatiziranija. Korporativni vozni parkovi imaju vaznu ulogu u toj tranziciji.

Na europskim cestama trenuta¢no ima gotovo 290 milijuna vozila, od ¢ega je samo 6 milijuna
vozila s nultim emisijama. Registracije korporativnih vozila, tj. vozila koja su kupile pravne, a
ne fizicke osobe, ¢ine oko 60 % registracija automobila u EU-u. Kad je rije¢ o kombijima,
autobusima i1 kamionima, prakticki cijelo trziSte je korporativno jer se takva vozila gotovo
nikad ne registriraju na ime fizickih osoba. Stoga mjere u korporativnom segmentu mogu
pozitivno utjecati na cjelokupno trziste.

Uredbe kojima se utvrduju standardi za emisije CO2 za osobne automobile, kombije i kamione
djelotvorna su mjera na strani ponude jer se u skladu s njima proizvodacima postupno
postavljaju sve visi ciljevi smanjenja emisija.

Od 2035. novi ¢e se automobili 1 kombiji u EU-u mo¢i registrirati samo ako ne budu imali
emisijal. Sve stroze ciljne vrijednosti za teska vozila kulminirat ée obvezom smanjenja emisija
CO2 za 90 % od 2040. nadalje, a od 2035. svi ¢e novi gradski autobusi morati imati nultu stopu
emisija2. Te bi mjere sada trebalo dopuniti odgovarajué¢im poticajima za potraznju za vozilima
s nultim emisijama, pri ¢emu je neophodna potpora za korporativna vozila.

Vece prihvacanje vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima moze koristiti
europskoj automobilskoj industriji i doprinijeti povecanju njezine konkurentnosti i otpornosti u
ovom klju¢nom trenutku. MoZe pomo¢i 1 u daljnjem smanjenju emisija iz prometa s obzirom
na vecu kilometrazu korporativnih vozila. Iz prometnog sektora potjece Cetvrtina ukupnih
emisija stakleniCkih plinova u EU-u i stoga on znatno doprinosi oneciS¢enju zraka. Na
gradskim je podru¢jima, od kojih su na nekima uvedene sve stroZe zone s niskim emisijama,
vrlo osjetan doprinos vozila s nultim emisijama poboljSanju kvalitete zraka. Stoga brze
prihvacanje vozila s nultim emisijama donosi i1 dodatne koristi povezane sa smanjenjem
onecis¢enja i zdravljem nasih gradana.

Proizvodacdi vozila iz EU-a uglavnom imaju ve¢i trZi$ni udio kad je rije¢ o korporativnim
vozilima nego kad je rije€ o privatnima. Povecanje potraznje za vozilima s nultim emisijama za
korporativne vozne parkove moZe pridonijeti rastu i konkurentnosti europskog automobilskog
sektora 1 smanjenju ukupnih troSkova rada tijekom zivotnog vijeka vozila za operatore voznih
parkova te pomo¢i potrosac¢ima poboljSanjem ponude na trzistu rabljenih automobila, a time i
smanjenjem troSkova povezanih s vozilima s nultim emisijama.

Takav razvoj dogadaja stoga moze biti vrijedan doprinos Industrijskom akcijskom planu za
automobilski sektor, ali i ciljevima Plana za ¢istu industriju, europskog zelenog plana i
Kompasa konkurentnosti.

1 Uredba (EU) 2019/631.
2 Uredba (EU) 2019/1242.



Za svaku bi mjeru trebalo voditi racuna o troskovno ucinkovitom 1 brzom smanjenju emisija i
teritorijalnim aspektima i potesko¢ama u slabije razvijenim regijama i na (pri)gradskim,
ruralnim i udaljenim podruc¢jima, ukljuc¢uju¢i nedostatke u infrastrukturi (za punjenje).

U ovoj se Komunikaciji daje pregled trziSta za poduzeca i vozila koja ¢ine korporativni vozni
park te poteskoca s kojima se suocavaju, prilika koje im se nude i primjera dobre prakse koji
mogu pomoci u povecanju broja vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima
kako bi se postigao cilj nulte stope emisija do 2035. Navode se i mjere koje drzave Clanice
mogu poduzeti ve¢ danas kako bi povecale prihvacanje tih vozila prije nego se donese
relevantan zakonodavni prijedlog, na kojem Komisija ve¢ radi i koji bi trebao biti donesen do
kraja godine. Komunikacija moze posluziti i kao model i primjer najbolje prakse za naSe
susjedstvo i partnerske zemlje.

2. STO SU KORPORATIVNI VOZNI PARKOVI?

Trzista korporativnih voznih parkova, sudionici na tim trziStima i njihovi poslovni modeli
medusobno se znatno razlikuju. Ovisno o segmentu trziSta, sudionici na trZiStu mogu biti vrlo
veliki i upravljati tisu¢éama vozila, ili vrlo mali, sa samo nekoliko vozila. Mnogi su sudionici
MSP-ovi. S druge strane, medutim, svega nekoliko velikih poduze¢a kontrolira vecinu
operacija leasinga, s kojima je povezana velika vecina registracija korporativnih vozila.

Trenutacno u propisima EU-a ne postoji definicija korporativnog voznog parka. Za potrebe ove
Komunikacije sva se vozila koja je registrirao pravni subjekt (a ne fizicka osoba) smatraju
korporativnim vozilima®. Stoga bi se korporativni vozni parkovi mogli podijeliti u pet $irokih
kategorija, koje obuhvacaju automobile, kombije 1 teska vozila (kamione 1 autobuse):

e sluzbeni automobili — vozila koja poslodavac stavlja na raspolaganje zaposlenicima
kao naknadu u naravi; njihov udio u cjelokupnom voznom parku znatno se razlikuje
medu drZzavama ¢lanicama zbog razlika u njihovu fiskalnom tretmanu 1 opéim pravilima
1 uvjetima zapoS$ljavanja. U mnogim se slu¢ajevima automobili nabavljaju putem
leasinga,

e vozila za leasing — automobili koje poduzeéa daju u zakup drugim poduzec¢ima (i
velikima i MSP-ovima) i privatnim osobama te kombiji koje poduzeca daju u zakup
drugim poduzecima. Ta se kategorija preklapa s nekima od ostalih kategorija jer se, na
primjer, sluzbeni automobili i vozila koja se koriste u pravim voznim parkovima ¢esto
nabavljaju putem leasinga,

e vozila za iznajmljivanje — automobili koje poduzeca iznajmljuju drugim poduze¢ima
ili privatnim osobama. Dok se automobili uglavnom unajmljuju u turistic¢ke ili poslovne
svrhe, kombije uglavnom unajmljuju poduzeca zbog svojih logistickih potreba 1 potreba
povezanih s mobilnoscu,

e pravi vozni parkovi — vozila koja su registrirala poduzec¢a koja ih koriste za vlastite
komercijalne aktivnosti. Ta kategorija obuhvaéa razne vrste vozila, subjekata i
poslovnih modela, kao S$to su:

3 Osim, medu ostalim, vozila hitne pomo¢i, vatrogasnih vozila itd.
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o Vvozni parkovi za usluge gradske mobilnosti — taksiji, naru¢ivanje prijevoza,
zajednicko koristenje automobilom (car sharing) — ne ukljucujuéi redovan javni
prijevoz,

o veliki vozni parkovi kombija za logisticke potrebe — vozni parkovi kojima
upravljaju postanske sluzbe, poduzeca za e-trgovinu, veliki trgovci na malo itd. i
koji se koriste za dostavu za tzv. posljednji kilometar i dostavu na gradskim
podrucjima,

o servisni automobili i kombiji — vozila koja se koriste za prijevoz osoblja i
opreme 1 za usluge popravka koje pruzaju, primjerice, inzenjerska ili
telekomunikacijska poduze¢a, ili pojedinacna vozila koja su registrirali
pruzatelji usluga,

o autobusi — registriraju ih gotovo isklju¢ivo pravni subjekti. To ukljucuje gradske
autobuse, koje uglavnom koriste javna tijela i subjekti koji podlijezu pravilima o
javnoj nabavi i obveznim ciljevima za vozila s nultim emisijama na temelju
Direktive o ¢istim vozilima, i putni¢ke autobuse, kojima upravljaju i javni i
komercijalni subjekti jer se koriste za redovan prigradski i medugradski javni
prijevoz, medugradski prijevoz putnika na velike udaljenosti 1 turisticki
prijevoz,

o kamioni — registriraju ih gotovo isklju¢ivo pravni subjekti, ukljucujuéi velika
logisticka poduzeca, kupce tereta i druge — od poduzeca koja upravljaju voznim
parkovima stotina kamiona do mikropoduzeca i MSP-ova koji koriste samo
jedan kamion,

¢ vozila koja su registrirali sami proizvodaci — npr. vozila za izlozbene salone i testna
vozila. Za razliku od drugih vrsta korporativnih voznih parkova, na ta vozila izravnije
utjeCu op¢i trziSni trendovi (ukljuujuéi privatnu prodaju) nego drugi posebni
¢imbenici.

3. ZASTO JE POTREBNO DJELOVATI

Za postizanje standardnih vrijednosti emisija CO. za automobile, kombije i teska vozila treba
postupno povecavati broj registriranih vozila s nultim emisijama. Prodaja elektri¢nih vozila na
baterije u EU-u stalno je rasla do pocetka 2024. Udio prodaje novih elektri¢nih automobila na
baterije 2023. dosegnuo je 14,6 %. Tome je pridonijela bolja informiranost o okoliSnim
pitanjima, dostupnost veceg broja modela i vladini poticaji.

Medutim, za uskladivanje sa standardima za emisije CO2 do 2030. potreban je puno vecéi rast.
Tijekom 2024. prodaja se blago smanjila, a smanjenje udjela registriranih elektri¢nih
automobila na trzistu EU-a variralo je od jednog postotnog boda do 13,6 %. Druga vozila s
nultim emisijama, kao $to su vozila s vodikovim gorivnim ¢lancima, jo$ su u vrlo ranoj trzisnoj
fazi.

Na kretanja na trzistu tijekom 2024. utjecalo je nekoliko ¢imbenika. Na primjer, krajem 2023.
ukinute su subvencije na nekim velikim trziStima. Jedan od ¢imbenika vjerojatno su bile i opée
poteskoce u prodaji automobila, uzrokovane teskim gospodarskim uvjetima u EU-u.

U tom su kontekstu registracije korporativnih vozila vazne jer ¢ine oko 60 % svih registracija
novih automobila u EU-u. Operatori voznih parkova, posebno oni veéi, Cesto su u boljem
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polozaju za pregovaranje o cijenama za kupnju vozila i mogu ostvariti koristi od raznih
fiskalnih poticaja, kao §to su povoljna pravila o poreznoj amortizaciji, odbitak PDV-a ili
povoljan tretman za naknade u naravi. To vrijedi, primjerice, u slu¢aju leasinga, koji se odvija
na konsolidiranom trzistu, na kojem dominira relativno mali broj velikih operatora, koji su
odgovorni za oko 3 milijuna novih registracija vozila godi$nje (oko 30 % prodaje novih
automobila)®.

Medutim, dostupni podaci® upuéuju na to da taj potencijal u prosjeku nije u potpunosti
iskori$ten na razini EU-a: udio vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima
automobila posljednjih godina zaostaje za udjelom u prodaji privatnim osobama. Odgovarajuci
udjeli za 2023. bili su 12,3 % za korporativne vozne parkove i 14,1 % za fizicke osobe. Ti su
udjeli 2024. bili 12,4 % i 13,8 % pa se razlika neznatno smanjila.

Broj lakih gospodarskih vozila (kombija), autobusa i kamiona s nultim emisijama na razini EU-
u stalno se povecavao 2024. u odnosu na 2023., ali ne u istoj mjeri. Prodaja kombija ukupno je
porasla, a kombiji s nultim emisijama cinili su 6,1 % novih registracija. | segment autobusa
nastavio je rasti: povecala se ukupna prodaja i elektri¢ni autobusi ¢inili su 18,5 % svih
registracija i vise od tre¢ine novih gradskih autobusa. lako je trziste i dalje vrlo malo, prodaja
novih kamiona s nultim emisijama povecala se za oko 10 % u odnosu na 2023. i ti su kamioni
¢inili 2,3 % registriranih novih kamiona.

Kad je rije¢ o trziStima pojedina¢nih drzava c¢lanica, vidljive su velike razlike u udjelu
registracija vozila s nultim emisijama, medu ostalim i zbog korporativnih voznih parkova: na
primjer, u Njemackoj je prodaja elektri¢nih vozila na baterije 2024. pala za 27 %, dok je u
Belgiji, gdje nakon izmjena nacionalnog sustava oporezivanja trziSte u velikoj mjeri pokrecu
korporativni vozni parkovi, zabiljeZeno povecanje od 37 %. To pokazuje koliko je vazno
razmotriti sve ¢imbenike koji utje€u na odluke upravitelja korporativnih voznih parkova o
kupnji vozila s nultim emisijama, ukljuc¢ujuci dostupnost i cijenu pojedinih modela, dostupnost
infrastrukture za punjenje, nacionalno oporezivanje, druge fiskalne i nefiskalne poticaje (npr.
prava pristupa gradovima) i druge regulatorne zahtjeve. Na primjer, u slu¢aju pravih voznih
parkova, glavni ¢imbenici u odabiru vozila koje ¢e se koristiti ¢esto su operativni zahtjevi (npr.
potreba za dugotrajnim radom 1 prelazenjem velikih udaljenosti, s ograni¢enim vremenom za
punjenje), dostupnost namjenske infrastrukture za punjenje i posebni uvjeti, kao $to je potreba
za pristupom zonama s niskim emisijama ili za ispunjavanjem zahtjeva za dobivanje dozvole.

4. POTESKOCE I PRILIKE

Kako bi se poduzele odgovarajuc¢e mjere za poticanje prihvacanja vozila s nultim emisijama do
2035., vazno je uzeti u obzir ¢injenicu da se poteSkoce za dekarbonizirane korporativne vozne
parkove razlikuju ovisno o nacinu koriStenja i znacajkama vozila.

Operatori voznih parkova za leasing sve vise uklju¢uju automobile s nultim emisijama u
svoje vozne parkove. Medutim, u tom sektoru smatraju da sporo mijenjanje preferencija
kupaca i zabrinutost u vezi s lakoCom punjenja usporavaju prelazak na vozila s nultim
emisijama. Operatori voznih parkova za leasing ukazuju i na visoke kupovne cijene i
nesigurnost u pogledu preostale vrijednosti vozila s nultim emisijama i potraznje na trziStu
rabljenih vozila kao ¢imbenike koji mogu utjecati na procjenu rizika koju provode poduzeca.

4 Postoje odredena preklapanja izmedu te i drugih kategorija korporativnih voznih parkova jer se npr. sluzbeni
automobili ili vozila za prave vozne parkove ¢esto nabavljaju putem leasinga.
> Dataforce (2024.).



Isti¢u i poticaje u obliku fiskalnog tretmana vozila u leasingu, koji je u mnogim slucajevima i
dalje povoljniji za kupnju konvencionalnog vozila.

Operatori voznih parkova za najam primjecuju stalne probleme s ponudom velikog broja
automobila s nultim emisijama za najam. Navode da je to posljedica slabog interesa klijenata,
posebno za vrlo kratki najam, nesigurnosti u pogledu preostale vrijednosti, potraznje kupaca za
rabljenim vozilima s nultim emisijama i opéeg nedostatka odgovarajuce infrastrukture za brzo
punjenje u centrima za najam, primjerice u zracnim lukama i drugim ¢voristima za mobilnost.

Kao neki od glavnih ¢imbenika koji utjeCu na odabir vozila kad je rije¢ o najmu i leasingu
kombija navode se preferencije kupaca, dostupnost i cijena modela, zabrinutost u pogledu
infrastrukture za punjenje, fiskalni tretman vozila i nesigurnost u pogledu potraznje na trzistu
rabljenih vozila.

S kamionima s nultim emisijama povezan je znatno veci troSak kupnje nego s
konvencionalnima. Infrastruktura za brzo punjenje sve je dostupnija, ali operatori 1 dalje ¢esto
nisu skloni prije¢i na elektri¢ne opcije, posebno za prijevoz na velike udaljenosti. Operatori
kamiona moraju mo¢i postaviti infrastrukturu za punjenje u svojem spremistu kako bi imali
pristup infrastrukturi koja omoguéuje dostatno punjenje u skladu s operativnhim potrebama
kamiona tijekom obveznih stanki. Prosje¢na starost kamiona u EU-u je oko 14 godina, a prvi
vlasnik obi¢no koristi kamion pet godina. Trziste rabljenih kamiona otprilike je dvostruko vece
od trzista novih kamiona, s jasnom dinamikom prvog koriStenja u sjevernoj i zapadnoj Europi,
dok su drugi ili tre¢i korisnici u juznoj i isto¢noj Europi.

S obzirom na konsolidiranu strukturu dionika u sektoru leasinga automobila i njegova znatna
preklapanja s drugim vrstama korporativnih voznih parkova, inicijative usmjerene na leasing
automobila s nultim emisijama bilo bi relativno jednostavno provesti i potencijalno bi bile vrlo
ucinkovite. Leasing moze biti i vrlo dobra prilika za prevladavanje prepreke visokih troskova
kupnje, zbog kojih je korisnicima s nizim prihodima onemogucen pristup tim vozilima, te moze
pridonijeti povecanju trziSta rabljenih automobila.

Automobili za kratkoro¢ni najam obic¢no najbrze zavrSavaju na trziStu rabljenih automobila,
cesto u roku od jedne ili dvije godine. Tako se moZe brzo povecati dostupnost vozila s nultim
emisijama na trziStu rabljenih vozila, i to uz provedbu inicijativa usmjerenih na tu vrstu
korporativnog voznog parka, posebno ako su popracene mjerama za potporu kupnji rabljenih
vozila s nultim emisijama. Povecanje ponude automobila s nultom stopom emisija za najam
donijelo bi, s obzirom na njihovu veliku godiSnju kilometrazu, znatne koristi u smislu
smanjenja emisija.

Brzi prelazak na kombije za najam i leasing s nultom stopom emisija bio bi jedna od opcija za
prevladavanje pocetnih visokih troSkova kupnje elektriénih kombija 1 omogucio bi
dekarbonizaciju prijevoznih aktivnosti mnogih malih i srednjih poduze¢a. S obzirom na
relativno visoku godiSnju kilometrazu tog tipa vozila, brzi prelazak na vozila s nultom stopom
emisija donio bi znatne koristi i u smislu smanjenja emisija.

Kad je rije¢ o sluZzbenim automobilima, fiskalni tretman najceSée je glavni ¢imbenik koji
utjee na odabir vozila jer fiskalne intervencije pruZaju priliku za znatno ubrzanje prelaska na
vozila s nultim emisijama.

Budu¢i da korporativni vozni parkovi omogucavaju agregiranje i uglavnom imaju predvidljive
potrebe u pogledu punjenja, vrlo su relevantni za funkcije dvosmjernog punjenja. Tehnologija
vozilo-mreza (V2G) omogucavat ¢e vracanje elektricne energije u mrezu i tako ostvarivati
prihode od tih usluga fleksibilnosti.



5. PRIMJERI DOBRE PRAKSE | PRIORITETI ZA DJELOVANJE

Komisija je 2024. provela otvoreno javno savjetovanje o ekologizaciji voznih parkova
poduzec¢a®. To se otvoreno javno savjetovanje odnosilo na automobile, kombije, kamione i
autobuse. Primljeno je 267 odgovora raznih dionika — uglavnom poduzec¢a i poslovnih
udruzenja (72 % odgovora), zatim nevladinih organizacija (11 %), gradana (9 %) i javnih tijela
(3 %). Utvrden je jasan konsenzus o pozeljnosti brzeg ukljucivanja vozila s nultim emisijama u
korporativne vozne parkove. Potvrdeno je i stajaliSte da bi veéi udio vozila s nultim emisijama
u korporativnim voznim parkovima bio koristan u smislu smanjenja emisija staklenic¢kih
plinova i izgradnje trziSta rabljenih automobila, ¢ime bi vozila s nultim emisijama postala
priustivija. Medutim, istaknuti su i aktualni problemi i poteskoce, ukljucujuci vece troskove
kupnje, rizike povezane s preostalom vrijedno$¢u i nedostupnost vozila (uglavnom teskih
vozila).

U okviru savjetovanja jasno je ukazano na to da troskovi (kupnja, operativni i ukupni troskovi
vlasniStva) oblikuju odluke o kupnji koje donose operatori korporativnih voznih parkova.
Fiskalni tretman (u smislu poreza na dohodak, dobit i registraciju vozila, godi$njeg poreza na
promet vozila i fiskalnog tretmana odredenih vozila, npr. sluzbenih automobila kao naknade u
naravi) opcenito je naveden kao jedan od glavnih ¢imbenika za sve vrste voznih parkova.
Fiskalne mjere dosljedno su smatrane najucinkovitijim nainom za ubrzanje prelaska u svim
vrstama korporativnih voznih parkova.

Primjer dobre prakse — prilagodbe poreznog sustava

Belgija je pruzila primjer za prilagodbu poreznog sustava tako da se poveca udio
korporativnih vozila s nultim emisijama. Ta je zemlja 2021. reformirala svoj sustav za
sluzbene automobile s ciljem da se potakne uvodenje vozila s nultim emisijama, 1 to tako da
su smanjene porezne olakSice za tradicionalna vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem 1
hibridna elektri¢na vozila na punjenje”. Glavne su mjere bile sljedece:

— promjene mogucnosti odbitka poreza za troSkove vozila: postupno
ogranicavanje mogucnosti odbitka svih troSkova za vozila koja nisu vozila s
nultim emisijama, a kupljena su izmedu 1. srpnja 2023. i 31. prosinca 2025.,
tako da se do 2028. postigne odbitak od 0 %, a za troskove goriva (benzin ili
dizel) koja se koriste u hibridnim vozilima na punjenje kupljenima od 2023.
nadalje odbitak od 50 %, dok za vozila s nultim emisijama i za potro$nju
elektri¢ne energije ostaje mogucnost odbitka od 100 %,

— izmjena referentnih vrijednosti emisija CO: koje se koriste za izraun
oporezive naknade u naravi za privatno koristenje sluzbenih automobila kako
bi se odrazilo smanjenje prosje¢nih emisija novoregistriranih automobila u
Belgiji.

lako se reforma provodi postupno, prodaja vozila s nultim emisijama u Belgiji se od 2024.
drasti¢no povecala: u dvije se godine gotovo utrostrucila pa je Belgija postala trece najvece

6 Otvoreno javno savjetovanje — Ekologizacija voznih parkova poduzeéa
7 Loi du 25 novembre 2021 organisant le verdissement fiscal et social de la mobilité, koji je sluZbeno stupio na
snagu u sije¢nju 2023.



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14111-Ekologizacija-voznih-parkova-poduzeca_hr
https://www.ejustice.just.fgov.be/eli/loi/2021/11/25/2021033910/justel
https://www.ejustice.just.fgov.be/eli/loi/2021/11/25/2021033910/justel

trziSte za vozila s nultim emisijama u Europi po ukupnoj prodaji. Infrastruktura za punjenje u
Belgiji znatno je proSirena u posljednje tri godine, ¢ak i brze nego Sto se prodaju vozila, a
brzo punjenje gotovo se udeseterostrucilo. Belgijski primjer pokazuje da ciljana izmjena
postojedih fiskalnih mjera moze znatno utjecati na ukupno trziste.

Neke su drzave ¢lanice uvele mjere degresivne amortizacije kao poticaj za kupnju elektri¢nih
vozila. Dobar je primjer toga Spanjolska, u kojoj se novokupljena &ista vozila i postaje za
punjenje takvih vozila mogu slobodno amortizirati® ako se koriste za gospodarske djelatnosti.
Besplatna amortizacija moguca je u poreznim razdobljima koja pocinju 1. sije¢nja 2024. ili
nakon tog datuma i primjenjuje se na nova ulaganja koja pocinju u poreznim razdobljima koja
pocinju 2024. i 2025.°

Drugi je primjer Ceska, u kojoj se ¢ista vozila kupljena i stavljena u upotrebu u razdoblju od
1. sije¢nja 2024. do 31. prosinca 2028. mogu amortizirati za dvije godine. Amortizacija je
ograni¢ena na 60 % kupovne cijene u prvih 12 mjeseci i na 40 % za sljedeéih 12 mjeseci'®.

Rezultati otvorenog javnog savjetovanja u skladu su s dostupnim informacijama i analizom
trzista, koja je pokazala da sustavi oporezivanja korporativnih vozila imaju velik ucinak.
Iskustvo pokazuje da revizije poreznog okvira tako da se osigura ravnopravniji ili povoljniji
polozaj vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima i drugi poticaji kao $to
su sustavi malus ili bonus/malus u okviru kojih se pruza povoljniji tretman za vozila s nizim
emisijama nego za vozila s vi§im emisijama mogu dovesti do porasta broja novih registracija
korporativnih vozila s nultim emisijama.

Osim toga, u savjetovanju su kao djelotvorni navedeni i posebni programi potpore i operativni
poticaji (izuze¢a od ograniCenja pristupa, cestovnih naknada, naplate cestarina ili uvjeta
parkiranja i programi socijalnog leasinga, ukljucuju¢i Ecoscore itd.), posebno za vozne
parkove za najam i leasing, velike logisticke vozne parkove, vozne parkove za gradsku
mobilnost 1 sluZzbene automobile.

Primjer dobre prakse — propisi o taksijima za vozila s nultim emisijama

Nekoliko gradskih i regionalnih tijela u Europi donijelo je posebne propise prema kojima
vozni parkovi taksija moraju imati nultu stopu emisija kako bi pridonosili ostvarenju planova
tih tijela koji se odnose na klimu i kvalitetu zraka.

Hamburg je odredio konkretan cilj za taksije: sve vec¢i udio novoregistriranih taksija trebao bi
imati nultu stopu emisija, i to tako da do 2030. svi taksiji koji prometuju u Hamburgu budu
takvi. To ¢e se prvenstveno posti¢i u okviru postupka licenciranja: pruzatelji usluga taksija
morat ¢e dokazati uskladenost s odredbama da bi mogli dobiti ili obnoviti dozvolu za rad.
Hamburg pruza i financijsku potporu, primjerice subvencije za kupnju vozila s nultim
emisijama i ugradnju odgovarajuce infrastrukture za punjenje ili opskrbu vodikom.

U Amsterdamu bi do 2025. svi taksiji koji prometuju na ograni¢enim podrucjima u srediStu

8U 2023. za novokupljena elektri¢na vozila bila je moguéa ubrzana amortizacija s dvostrukom standardnom
stopom.

% Spanjolska, Kraljevska uredba sa zakonskom snagom 4/2024.

10 Clanak 30.a stavak 1. Zakona br. 586/1992 Sh., o porezu na dohodak, kako je izmijenjen
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grada trebali imati nultu stopu emisija, a nakon toga ¢e se nove dozvole za taksije odobravati
samo za vozila s nultim emisijama. Plan je da se do 2030. taj uvjet prosiri na sve taksije koji
prometuju na cijelom gradskom podrucju. Kako bi se pruzateljima usluga taksija pomoglo u
toj tranziciji, lokalne vlasti nude subvencije i druge oblike potpore i istodobno rade na
uspostavi stabilne infrastrukture za punjenje 1 opskrbu gorivom, pri ¢emu je u prvom planu
povecanje broja mjesta za brzo punjenje na lokacijama s velikom potraznjom kao $to su
glavni kolodvor u Amsterdamu i zra¢na luka Schiphol.

U savjetovanju je kao vazan ¢imbenik istaknuta i dostupnost infrastrukture za punjenje i
opskrbu. Iako ¢ée obvezni ciljevi iz Uredbe o infrastrukturi za alternativna goriva'! osigurati
dostatnu pokrivenost u svim drzavama ¢lanicama, a posebno duz mreze TEN-T, to¢na lokacija,
broj i izlazna snaga pojedinac¢nih mjesta za punjenje na konkretnim lokacijama utvrdit ¢e se na
lokalnoj razini.

Dostupnost odgovarajuceg broja i vrste mjesta za punjenje na nekima od tih lokacija bit ¢e
klju¢na za ispunjavanje specificnih potreba odredenih vrsta korporativnih voznih parkova; na
primjer, vozni parkovi za taksije i usluge narucivanje prijevoza ovise o javno dostupnim
mjestima za punjenje u gradovima u kojima prometuju, dok je za vozne parkove za najam
automobila u zracnim lukama Cesto potrebna namjenska infrastruktura za punjenje, ali
postavljanje te infrastrukture ovisi o predmetnoj zrac¢noj luci. S druge strane, neki vozni
parkovi, primjerice vozni parkovi za javni autobusni prijevoz, obi¢no se oslanjaju iskljucivo na
vlastitu namjensku infrastrukturu, bilo u spremiStima ili za dopunjavanje na autobusnim
postajama.

Kamioni se prvenstveno pune u spremiStima, ali im je, posebno za prijevoz na velike
udaljenosti, potreban pristup dovoljno brzoj infrastrukturi za punjenje kako bi mogli ispuniti
svoje operativne potrebe punjenjem tijekom obveznih stanki. Kako je najavljeno u Akcijskom
planu za automobilski sektor, Komisija ¢e raditi na inicijativi za europski €isti koridor kako bi
ubrzala uvodenje skupnih mjesta za punjenje teskih vozila duz glavnih logisti¢kih koridora u
mrezi TEN-T kao klju¢ne infrastrukture, i to pojednostavnjenjem izdavanja dozvola i
iskoriStavanjem financiranja za smanjenje rizika ulaganja, uzimajuéi pritom u obzir odredbe za
posebna prioritetna podrucja mreze u skladu s Direktivom o energiji iz obnovljivih izvora.
Inicijativa ¢e, prema potrebi, okupiti operatore voznih parkova, operatore mjesta za punjenje,
operatore elektroenergetskih mreza 1 javna tijela u kontekstu odgovarajuc¢eg koridora mreze
TEN-T i stoga ¢e posluziti kao korisna platforma za informiranje o potrebama svih relevantnih
subjekata i za izgradnju povjerenja operatord korporativnih voznih parkova u izvedivost
neometanog prijevoza na vece udaljenosti.

Primjer dobre prakse — mjesta za punjenje u zra¢nim lukama

Zratna luka Zaventem u Bruxellesu na svojim je parkiraliStima postavila 750 mjesta za
punjenje za putnike i osoblje. PariSke zracne luke Orly i Charles de Gaulle najavile su da ¢e do
kraja 2025. postaviti nekoliko stotina dodatnih mjesta za punjenje, $to ukljucuje vise od 600
mjesta za sporo punjenje na javnim parkiralis§tima, mjesta za brzo punjenje kako bi se ispunili
zahtjevi poduze¢a za iznajmljivanje vozila 1 vozafa taksija te ultrabrze punjace dostupne
odredenim korisnicima. Za vozne parkove automobila za najam i taksije na lokacijama kao Sto

1 Uredba (EU) 2023/1804.




su zra¢ne luke i druga ¢voriSta za mobilnost mora biti dostupna mogucnost dovoljno brzog
punjenja da bi te vrste voznih parkova mogle prije¢i na elektri¢na vozila; to moze doprinijeti i
odrzivosti cjelokupnog rada zracne luke.

Primjer dobre prakse — elektrifikacija grékih otoka

Astypalea, grcki otok u juznom dijelu Egejskog mora, medu prvima se preobrazava u ,,pametan
1 odrziv otok” zahvaljuju¢i ambicioznoj suradnji grc¢ke vlade i druStva Volkswagen Group.
Pilot-projekt pokrenut je 2020., a po¢eo se provoditi pocetkom 2021. Cilj mu je zamijeniti
konvencionalni vozni park na otoku elektri¢nim vozilima, uz uvodenje elektri¢nih romobila,
elektricnih bicikala 1 nove usluge dijeljenja prijevoza na zahtjev uz koriStenje elektri¢nih
vozila. Infrastruktura za punjenje, koja je prije bila rijetka, znatno je proSirena, a grade se i
solarne elektrane kako bi se sve prisutnija elektricna vozila opskrbljivala ¢istom energijom.
Inicijativa je privukla veliku pozornost i pokazala kako manji otoci ovisni o dizelu mogu
prije¢i na energiju iz obnovljivih izvora i ugljicno neutralnu mobilnost. Inicijative koje se
provode na tom otoku okosnica su njegova prelaska na odrzivi turizam i dokazuju kako
elektromobilnost, energija iz obnovljivih izvora i modernizirani javni prijevoz mogu stvoriti
turisticko odrediste malog u¢inka na okoli§ okrenuto buducnosti.

6. STO SE MOZE UCINITI DANAS

Sto prije treba poveéati potraznju na automobilskom trzistu. Postoji nekoliko mjera koje akteri
na europskoj, nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini mogu poduzeti ve¢ danas kako bi se
ubrzao prelazak na vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima. Tim ¢e se
mjerama dopuniti budu¢i zakonodavni prijedlog koji Komisija priprema za kraj 2025. i u
kojem ¢e se razmotriti sve opcije politike za povecanje uvodenja vozila s nultim emisijama u
korporativne vozne parkove.

6.1. Fiskalna politika za povecanje privla¢nosti vozila s nultim emisijama

Drzave Clanice trenuta¢no podupiru trziste sluzbenih automobila s vise od 40 milijardi EUR
godiSnje putem subvencija ili fiskalnog tretmana (smanjenje ili oslobodenje od poreza na
registraciju, godiSnjeg poreza na vozila itd.), pri ¢emu se ve¢ina tog iznosa dodjeljuje za
konvencionalna vozilal?. U svim drzavama ¢lanicama postoji neki oblik drzavne potpore, ali se
visina te potpore razlikuje medu drzavama ¢lanicama i moZe dosec¢i znatne iznose, primjerice
16 milijardi EUR godi$nje u Italiji.

U vecem broju drzava €lanica trenutacno postoje subvencije 1 fiskalni sustavi koji ne pridonose
prelasku korporativnih voznih parkova na vozila s nultim emisijama — u nekima su porezi ili
porezne olakSice sli¢ni, tako da viSa kupovna cijena odvraca kupce od vozila s nultim
emisijama, dok se u drugima veca porezna olakSica dobiva za kupnju i koriStenje
konvencionalnih vozila.

Promjena tih fiskalnih sustava moze brzo i znatno pridonijeti prelasku na vozila s nultim
emisijama u korporativnim voznim parkovima jer je porezni tretman razlicitih vozila jedan od
glavnih ¢imbenika koji utjecu na odluke operatora. To bi moglo donijeti korist u obliku manjeg
utjecaja na javni proracun nego izravne subvencije za kupnju jer bi to moglo podrazumijevati
usmjereniju primjenu postojecih fiskalnih odredbi u korist vozila s nultim emisijama.

12 Sybvencije za fosilna goriva za sluzbene automobile u Europi, T&E 2024.
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Trebalo bi poduzeti mjere kako bi sustavi vise pogodovali opcijama s nultim emisijama, i to
smanjenjem komparativnih pogodnosti za konvencionalna vozila ili poboljSanjem tretmana
vozila s nultim emisijama. Koristi od ciljanih promjena fiskalnog tretmana konvencionalnih
korporativnih vozila vrlo su vidljive u Belgiji, kako je detaljno opisano u prethodno
navedenom primjeru. To se moze posti¢i i u podruc¢ju PDV-a izmjenom Direktive o PDV-u
tako da se smanji pravo na odbitak ulaznog PDV-a za konvencionalna vozila. Pri preispitivanju
takvih mjera vazno je ukljuciti kriterije za zastitu otpornosti 1 odrzivosti lanca opskrbe, kao $to
su, na primjer, pravila o podrijetlu i1 kriteriji kruznosti i odrzivosti, kako je opisano u
Akcijskom planu za automobilski sektor.

U tom kontekstu Komisija podsje¢a i da pravila EU-a 0 drzavnim potporama drzavama
¢lanicama nude Siroke i fleksibilne mogucnosti za podupiranje aktivnosti kojima se doprinosi
uvodenju vozila s nultim emisijama, ukljucuju¢i smanjenje poreza na kupnju ili leasing takvih
vozila i potporu za postavljanje potrebne infrastrukture za punjenje i opskrbu. Komisija stoga
potiCe drzave Clanice da iskoriste takve mogucénosti.

Takve fiskalne mjere mogle bi se dopuniti proSirenim koriStenjem dostupnih moguénosti iz
Direktive 0 eurovinjeti, primjerice instrumenata za koriStenje cesta, pri ¢emu bi se mogla
izuzeti vozila s nultim emisijama. Prikupljeni prihodi, primjerice od cestarina ili cestovnih
naknada, mogli bi se iskoristiti za potporu dekarbonizaciji sektora cestovnog prometa,
ukljucujuéi ulaganje u infrastrukturu za punjenje. To je dodatno opisano u Akcijskom planu za
automobilski sektor.

Ako su javna tijela uvela mjere kojima se potice opskrba sluzbenim automobilima (npr. putem
oporezivanja), Komisija ih poziva da osiguraju da te mjere budu formulirane tako da se potice
odabir vozila s nultim emisijama, a ne konvencionalnih vozila te da se ukljuce kriteriji koji
osiguravaju odrzivost i otpornost europskog lanca opskrbe, u skladu s Akcijskim planom za
automobilski sektor. Komisija potice javna tijela i da razmotre slicne mjere i za druge vrste
korporativnih voznih parkova i da dio prihoda od instrumenata za koristenje cesta iskoriste za
javnu infrastrukturu za punjenje i opskrbu. Komisija ¢e u okviru svoje inicijative ,,Zeleni
PDV?”, predvidene za 2026., razmotriti i postupno ukidanje odbitka PDV-a povezanog s
konvencionalnim vozilima.

6.2. Mogucénosti na lokalnoj razini u vezi s voznim parkom za usluge gradske
mobilnosti

Vozni parkovi za usluge gradske mobilnosti, primjerice taksiji ili vozni parkovi za usluge
narucivanja prijevoza ili zajednickog koriStenja automobilom, jo$ su jedna vrsta korporativnog
voznog parka koji je tijesno povezan s lokalnom i1 gradskom mobilnos¢u. Obi¢no prometuju na
temelju dozvola dodijeljenih na lokalnoj razini, u kojima se utvrduju uvjeti za njihov rad.
Mnogi operatori tih vrsta voznih parkova izrazili su namjeru da doprinose dekarbonizaciji
cestovnog prometa. S obzirom na njihov poslovni model, podru¢je djelovanja i operativne
zahtjeve odluka o prelasku na vozila s nultim emisijama uvelike ovisi 0 uvjetima koje izravno
ili neizravno utvrduju lokalna tijela.

Kao jedan od najvaznijih faktora Cesto se navodi pristup infrastrukturi za punjenje koja
ispunjava operativne zahtjeve voznog parka za gradsku mobilnost. To moze biti u obliku javno
dostupnih mjesta za sporo punjenje preko noci za vozace koji nemaju garazu i oslanjaju se na
parkiranje na ulici i mjesta za brzo punjenje koja omogucuju brzo dopunjavanje tijekom kratkih
stanki u svakodnevnom radu. Drugi je vazan element pruzanje operativnih poticaja kao $to su
omogucavanje voznim parkovima s nultim emisijama za usluge gradske mobilnosti da
prometuju namjenskim cestovnim trakama i olakSavanje parkiranja. Postojanje zona s nultim 1
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niskim emisijama moze znatno ubrzati tu tranziciju jer ¢e zbog potrebe za pristupom tim
podrucjima odabir vozila s nultim emisijama biti znatno privlacniji.

Osim §to mogu stvoriti povoljnije uvjete za vozila s nultim emisijama u voznim parkovima za
gradsku mobilnost, lokalna i regionalna tijela mogu izravnije pridonijeti ubrzavanju tranzicije
uvodenjem zahtjeva za udio vozila s nultim emisijama, ukljucujuéi kriterije odrzivosti i
otpornosti lanca opskrbe, kao uvjeta za izdavanje dozvola i odobravanje koncesija.

Operatori i tijela nadlezna za javni prijevoz predvodnici su prelaska na vozne parkove s nultim
emisijama. Svaki tre¢i novi gradski autobus registriran u EU-u 2024. bio je elektri¢no vozilo na
baterije, $to je najve¢i udio novih vozila s nultim emisijama u Kkorporativnim voznim
parkovima, ali javna se tijela pri kupnji dodatnih autobusa s nultim emisijama suocavaju s
proracunskim ogranicenjima pa ¢e se morati osigurati odgovarajuci uvjeti da bi u nadolaze¢im
godinama mogla nastaviti ulagati u to rjeSenje.

Komisija poziva lokalna i regionalna tijela da u postupak izdavanja dozvola za lokalne
privatne vozne parkove, kao Sto su vozni parkovi taksija, usluga narucivanja prijevoza i usluga
zajednickog koristenja automobila, ukljuce zahtjeve u pogledu udjela vozila s nultim
emisijama, ukljucujuci kriterije za osiguravanje odrzivosti i otpornosti lanca opskrbe u skladu
s Akcijskim planom za automobilski sektor, da osiguraju poticajne uvjete i odgovarajucu
dostupnost infrastrukture za punjenje i da osmisle lokalne poticaje kao sto su povlasteni
pristup parkirnim mjestima ili koristenje namjenskih cestovnih traka kako bi usluge za koje se
koriste vozila s nultim emisijama postale priviacnije. Uz to, Komisija potice nacionalna tijela
da podrze taj rad odredivanjem povoljnijih fiskalnih uvjeta za korporativna vozila s nultim
emisijama nego za konvencionalna korporativna vozila i pruzanjem financijske potpore i
poticaja tijelima nadleznima za javni prijevoz i operatorima koji prelaze na autobuse s nultim
emisijama.

6.3. Poduzeéa za iznajmljivanje vozila: pioniri u zra¢nim lukama

Vozila koja se koriste na kratka razdoblja (od nekoliko dana do nekoliko tjedana), kao Sto su
vozila iz voznih parkova za najam na prometnim c¢voriStima kao Sto su zracne luke i
zeljezniCke postaje, moze koristiti velik broj privatnih vozaca, ¢ime se povecava vidljivost
rjeSenja s nultom stopom emisija i vozaima omogucava da iskuSaju novi pogonski sklop i
prevladaju razne nedoumice, primjerice u pogledu nedovoljne autonomije vozila.

Nadalje, prisutnost voznog parka elektricnih vozila za najam u zra¢nim lukama ili drugim
¢voristima za mobilnost potaknut ¢e brze uvodenje javne i privatne infrastrukture za punjenje
(npr. u hotelima, konferencijskim centrima, turistickim podruc¢jima) na podrucju koje gravitira
predmetnoj zracnoj luci, ¢ime ¢e se dodatno povecati vidljivost 1 ubrzati uvodenje vozila s
nultim emisijama, uz istodobno promicanje odrzivog turizma.

S druge strane, lokalni ¢imbenici kao S§to je dostupnost infrastrukture za punjenje mogu
ograniciti kapacitet voznih parkova za najam u zra¢nim lukama za prelazak na vozila s nultim
emisijama.

Pri prelasku na elektri¢na vozila bit ¢e potrebna kratkoro¢na dodatna ulaganja da bi se ispunili
neki od tih operativnih zahtjeva. Za trenutaénu brzu rotaciju vozila za najam nije dovoljno
samo sporo punjenje; da bi se izbjeglo znatno produljenje ¢ekanja izmedu najmova bit ce
potrebni brzi punjaci. Takoder se €ini vjerojatnim da ¢e se vise vozila vracati s baterijom koja
nije potpuno puna zbog zasad relativno ograni¢ene dostupnosti infrastrukture za punjenje u
blizini zracne luke, stoga ¢e se u objektima za najam automobila trebati puniti vise vozila.

11




To znaci da ¢e poduze¢ima koja upravljaju velikim voznim parkovima za najam u zra¢nim
lukama biti potrebno vise mjesta za brzo ili ultrabrzo punjenje, a bit ¢e potrebno i unaprijediti
njihov prikljucak na elektroenergetsku mrezu kako bi se osigurala potrebna izlazna snaga, S$to
¢e biti jo§ vaznije u situacijama u kojima viSe poduzeca za iznajmljivanje posluje u istim
objektima, kao Sto je slucaj u vecéini zracnih luka. Uvodenje infrastrukture za punjenje u
objekte zracne luke u kojima posluju poduzeca za iznajmljivanje automobila obi¢no nije pod
izravnom kontrolom tih poduzeca, ve¢ se mora osigurati preko zrac¢ne luke.

Koordinirani pristup koji ukljucuje zra¢nu luku i poduzeéa za iznajmljivanje koja posluju u
njezinim prostorima stoga je nacin da se vozila s nultim emisijama i infrastruktura za punjenje
brze uvedu u vozne parkove za najam.

Komisija ¢e do treceg tromjesecja 2025. pokrenuti inicijativu Ciji je cilj ubrzati uvodenje vozila
s nultim emisijama u odabrane vozne parkove za najam u zracnim lukama, i to na temelju
dobrovoljno preuzetih obveza ukljucenih zracnih luka i poduzeca za najam, kako bi se
unaprijedili prikljucci na elektroenergetsku mrezu i olaksalo postavijanje infrastrukture za
punjenje koju koriste poduzeca za iznajmljivanje u prostorima zracne luke. U iducoj se fazi
mogu razmotriti druga ¢vorista za mobilnost, primjerice Zeljeznicki kolodvori.

7. SLJEDECI KORACI

Povecanje udjela vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima moze donijeti
znatne koristi u smislu smanjenja emisija, konkurentnosti europskih proizvodaca originalne
opreme i, bude li popra¢eno odgovarajuéim politikama®®, pravednosti klimatske tranzicije. Za
razne se vrste korporativnih voznih parkova ve¢ danas na nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj
razini mogu poduzeti odredene mjere koje ¢e donijeti neposredne koristi, ali zakonodavna
inicijativa moze dugoro¢no osigurati potreban pravni okvir za cijeli automobilski sektor.

U pripremnom radu za zakonodavnu inicijativu koja ¢e biti predstavljena do kraja 2025.
Komisija ¢e uzeti u obzir rezultate otvorenog javnog savjetovanja o op¢im problemima 1
prikladnosti moguc¢ih mjera koje je Komisija provela jos 2024.

U tom savjetovanju nije uo€en jasan konsenzus o podrucju primjene i vrsti mjere za mogucu
europsku inicijativu. U rezultatima tog savjetovanja, kao i ishodima dijaloga o automobilskoj
industriji provedenih prosli mjesec, naglasena je vaznost kontinuiranog dijaloga s relevantnim
dionicima. Zbog toga ¢e Komisija, uz postupak procjene ucinka prijedloga, pokrenuti dijalog
na visokoj razini s relevantnim dionicima, pocevsi od drugog tromjesecja 2025., kako bi se
raspravilo o relevantnim mjerama i opcijama za djelovanje u pogledu korporativnih voznih
parkova, kao 1 o dinamici 1 potrebama na trzistu. Tako ¢e se omoguciti daljnja komunikacija 1
suradnja kako bi se aktivirali svi relevantni akteri na nacionalnoj i europskoj razini s ciljem
ubrzanog uvodenja vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove.

U pripremi zakonodavne inicijative Komisija ¢e razmotriti niz aspekata, ukljucujuci vrste
subjekata, vozila i voznih parkova kojima treba dati prednost, razinu ambicije, u¢inak na
oneciS¢enje zraka i teritorijalni aspekt te ¢e ocijeniti tehnologije i ucinak mase i obujma na
emisije, kao 1 potrebu da se osigura konkurentnost uz istodobno smanjenje izvjeS¢ivanja 1
administrativnog optereCenja za poduzeca, a posebno MSP-ove, koji ¢ine veCinu aktera za
odredene vrste korporativnih vozila, u skladu s prioritetima Kompasa konkurentnosti.

13 Ukljucujuéi fiskalne i socijalne politike u skladu s Preporukom Vijec¢a od 16. lipnja 2022. o osiguravanju
pravedne tranzicije prema klimatskoj neutralnosti.
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Vazno je da se uzmu u obzir regionalne i druge posebnosti i potreba da se uz takve mjere
uvedu odgovarajuéi poticaji i1 osigura financijski kapacitet za postavljanje odgovarajuce
infrastrukture za punjenje.

Uvodenju vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove pridonijet ¢e druge mjere za
najucinkovitije koriStenje potpore za kupnju na nacionalnoj razini. U skladu s mjerama
najavljenima u Akcijskom planu za automobilski sektor Komisija namjerava blisko suradivati s
drzavama c¢lanicama u podru¢ju fiskalnih sustava i poticaja za poslovne automobile,
ukljucujuéi uskladivanje mogucih pristupa i zajednickih kriterija (npr. odrzivost i otpornost) za
nacionalne poticaje za korporativne vozne parkove. Klju¢no je da drzave cClanice, ovisno o
slu¢aju, brzo po¢nu s djelovanjem kako bi se stvorili povoljni fiskalni uvjeti za vozila s nultim
emisijama.
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