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1. Zakljuéci i preporuke

1.1.  Programom za mobilnost navedenim u komunikaciji Komisije ,Europa u pokretu” [COM (2017) 283 final]
(predmetna komunikacija) odrazava se ambicija Europe u pogledu ostvarenja brzog napretka u uspostavljanju sustava Ciste,
konkurentne i povezane mobilnosti do 2025., kojim ¢e se obuhvatiti sva prijevozna sredstva te pokriti cjelokupna Unija.
Cestovni prijevoz u Europi, koji predstavlja teziste ove Komunikacije, oslanja se na industriju koja zauzima vodece mjesto u
svijetu po proizvodnji i pruzanju usluga. Proizvodni dio ovog sektora zaposljava 11 % svih radnika u proizvodnji diljem EU-
a i ostvaruje 7 % BDP-a EU-a.

1.2. U Komunikaciji se naglasava poveznica sa sveobuhvatnim prioritetima u podrucju energetske unije, jedinstvenog
digitalnog trzista te Plana ulaganja za Europu. Komunikacijom se posebice nastoje rijesiti neka otvorena pitanja povezana s
prometom jedinstvenog trziSta uz istodobno zadrzavanje uravnotezenog gledista na ljudska i radnicka prava te ekoloske
aspekte.

1.3.  Jedinstveno europsko prometno podrudje koje dobro funkcionira ovisi o odgovarajucem regulatornom okviru.
EGSO smatra da predloZene promjene u zakonodavstvu u vezi s pristupom profesiji, pristupom trzistu — ukljucujuéi u
pogledu kabotaze — te radnim uvjetima, kao $to su vrijeme voZnje i odmora te posebna pravila o upuéivanju radnika u
cestovnom prijevozu uglavnom ne uspijevaju ucinkovito rijesiti probleme na koje se odnose. Posebni prijedlozi u vezi s tim
pitanjima pojasnjeni su detaljnije u zasebnim misljenjima Odbora. EGSO naglasava hitnost pronalazenja odgovarajucih i
lako provedivih rjesenja, pri ¢emu u obzir uzima kljuénu vaznost svrsishodnog regulatornog okvira kako bi se zajaméilo
dobro funkcioniranje unutarnjeg trzi§ta. U tom kontekstu EGSO istie da ocekuje kako ée se predstojeci prijedlog o
kombiniranom prijevozu usmjeriti i na pitanja vezana za pristup trzistu.

1.4.  Tehnologiju kopnenog prometa najvjerojatnije ¢e se revolucionalizirati digitalizacijom i automatizacijom. Te
tehnologije nude obilje novih mogucnosti za potrosace i poslovne subjekte koji Zele bolju kvalitetu, prakti¢nost,
fleksibilnost, cjenovnu dostupnost i sigurnost usluga kojima se koriste i svih vrsta opreme. EGSO napominje da ta nova
tehnologija ima kapacitet poboljsati ucinkovitost prometnog trzifta i davati analiticke podatke radi pruzanja pomoéi u
kontroli i provedbi postojeeg zakonodavstva i zastiti ljudskih i socijalnih prava.
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1.5.  Automatizirana voznja sada ima potencijal donosenja korjenitih promjena koje bi, osim pruzanja novih usluga i
poslovnih moguénosti, u znatnoj mjeri mogle poboljsati aktivnu sigurnost vozila i u znacajnoj mjeri smanjiti broj smrtnih
slucajeva u prometnim nesreama. EGSO potice Komisiju da nastavi provoditi projekt nulte vizije do 2050. jer su njegovi
ciljevi od iznimne vaznosti za nase drustvo i sve gradane.

1.6.  EGSO snazno podrzava prijedlog Komisije o prevladavanju slabe interoperabilnosti izmedu razli¢itih postojecih
elektronickih sustava za naplatu cestarine u drzavama clanicama i provedbi zajednickog okvira interoperabilnosti. EGSO
takoder smatra da bi fleksibilan, pravedan, transparentan i nediskriminirajuéi sustav za odredivanje cijena cestarine koji je u
skladu s nacelima ,korisnik placa” i ,onecis¢iva¢ placa” imao pozitivan ucinak pod uvjetom da su prihodi namjenski. Kad bi
prihodi bili u potpunosti namjenski, u Europi bi se potencijalno otvorilo vise od 500 000 novih radnih mjesta.

1.7.  EGSO primjecuje nesrazmjer izmedu ocekivanog smanjenja emisija (13 %) u cestovnom prijevozu u sklopu ovog
paketa i potrebnih 18-19 % koje bi prometni sektor trebao ostvariti kao doprinos postizanju klimatskih i energetskih
ciljeva do 2030. Taj nesrazmjer moguce je premostiti samo ako drzave ¢lanice uloZe znatne napore da potaknu uvodenje
,Cistih” inicijativa cestovnog prijevoza.

1.8.  EGSO bi zelio naglasiti da je proizvodnja Ciste elektricne energije neophodan uvjet za uspje$no uvodenje
elektri¢nih vozila na masovno trziste. Medutim, neovisno o pojedinacnom izvoru elektri¢ne energije, elektri¢na vozila
mogu pridonijeti smanjenju onecisCenja zraka na lokalnoj razini, dok se globalni ciljevi EU-a u vezi s emisijama staklenickih
plinova mogu ostvariti samo politikom proizvodnje ¢iste elektri¢ne energije.

1.9.  Povjerenje potrosaca u automobilsku industriju i regulatorni sustav u posljednje je vrijeme uvelike poljuljano.
Ponovna izgradnja povjerenja postavljanjem realisticnih standarda za emisije i odgovarajuéim postupcima ispitivanja od
klju¢ne je vaznosti i Odbor Zali to je ideja o neovisnom tijelu za nadzor nad ispitivanjem emisija iz vozila diljem EU-a koju
je predlozila Komisija napustena ranije tijekom 2017., nakon $to su joj se usprotivile neke drzave ¢lanice.

1.10. U Europi treba postaviti jasne i izazovne ciljeve za vozila koja se napajaju ¢istom energijom kako bi se potaknuo
proizvodni sektor u podrudjima istraZivanja, uvodenja na trziSte i proizvodnje. Tehnicka ograni¢enja koja jos uvijek
ometaju brze uvodenje alternativnih pogonskih sustava mogu se prevladati samo snaznim istrazivackim programom (u
sljedeem okvirnom programu) kojim se pokriva cjelokupan spektar — od temeljnih istrazivanja, preko inovacija do
uvodenja na trziste.

1.11.  Odbor zeli da se u vecoj mjeri uvazi znacaj podrske za preusmjeravanje nacina prijevoza, pri cemu se veéim
brojem inicijativa javni prijevoz i prijevoz tereta mogu poticati na prijelaz s ceste na zeljeznicu. Tom se opéom strategijom
moze pridonijeti dekarbonizaciji cestovnog prijevoza, no njome se neée nuzno pomodi rijesiti pitanje zagusenja i
onecis¢enja, osobito zbog toga $to se i dalje ocekuje rast potraznje za cestovnim prijevozom.

2. Uvod

2.1.  Komunikacija je prva znacajna faza ,paketa za mobilnost”, a daljnji bi je prijedlozi trebali slijediti kasnije tijekom
godine. Njome se odredeni prijedlozi, koji su obuhvaceni zasebnim misljenjima Odbora, stavljaju u politicki kontekst,
utvrduju mjere potpore, kao Sto su naplata cestarina (uklju¢ujuéi potrebnu infrastrukturu), alternativna goriva i
povezivanje, bolje informiranje potrosaca, ja¢e unutarnje trziSte i bolji radni uvjeti za sektor cestovnog prijevoza te se
predlazu koraci za ,stvaranje temelja” za kooperativnu, povezanu i automatiziranu mobilnost. U praksi se prijedlog
Komisije ponajprije odnosi na sektor cestovnog prijevoza.

2.2.  Komunikacijom se takoder naglaSava poveznica sa sveobuhvatnim prioritetima u podruju energetske unije
(energetska ucinkovitost i dekarbonizacija prometnog sektora, ukljucujuéi primjenu niskouglji¢nih goriva s i promicanje
elektri¢ne mobilnosti), jedinstvenog digitalnog trzista, Programa zaposljavanja, rasta i ulaganja te Plana ulaganja za Europu
kako bi se pruzila potpora njezinoj provedbi i ciljevima poboljSanja pravednosti i osnaZivanja socijalne dimenzije
utvrdenima u europskom stupu socijalnih prava. Njome se nastoje rijesiti neka otvorena pitanja povezana s prometom
jedinstvenog trziSta uz istodobno zadrzavanje uravnotezenog gledista na ljudska i radnicka prava te ekoloske aspekte, iako
neke napetosti i dalje postoje.

2.3, Program za mobilnost odrazava ambiciju Europe u pogledu ostvarenja brzog napretka u uspostavljanju €istog,
konkurentnog i povezanog sustava mobilnosti do 2025. koji ¢e obuhvacati sva prijevozna sredstva, pokrivati cijelu Uniju te
je povezivati sa susjednim zemljama i svijetom. Ostvarivanje tog vrlo ambicioznog cilja oslanja se kako na industriju koja
ima vodec¢u ulogu u proizvodnji i pruzanju usluga u svijetu tako i na snaznu i u¢inkovitu politicku volju drzava ¢lanica.
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2.4, Treba imati na umu da drzave ¢lanice EU-a primaju vie od 500 milijardi eura u poreznim prihodima iz sektora
cestovnog prijevoza. Proizvodni dio ovog sektora zaposljava 11 % svih radnika u proizvodnji diljem EU-a i ostvaruje 7 %
BDP-a EU-a te 90 milijardi eura u trgovinskim viskovima. Rije¢ je zapravo o tako snaznom i vaznom sektoru da su u
mnogim podrucjima propisa diljem EU-a napredak i poboljSanja spori upravo zahvaljujudi Cinjenici da nekoliko drzava
¢lanica u tome sektoru prepoznaje nacionalnu stratesku vaznost. Uvodenje i provedba promjena za koje se smatra da utjecu
na nacionalne sustave i prioritete, kao $to su otvorenje trzista i naplata cestarina, Cesto iziskuju mnogo vremena.

2.5.  EU ne pocinje od nule. Provedba ciljeva na unutarnjem trzistu i okviru odrZivosti donosi znacajne rezultate. EGSO
je ved izrazio svoja stajalita u nizu misljenja, kao §to su ona koja se bave jedinstvenim europskim prometnim prostorom (')
kao okosnicom slobodnog unutarnjeg trzista, multimodalnim putovanjem (*) i unutarnjim trzistem medunarodnog
cestovnog prijevoza tereta (). Veliku ulogu ima odrZivi razvoj prometne politike EU-a (%), osobito dekarbonizacija
prometa (°) i ucinci zakljucaka konferencije COP21 na europsku prometnu politiku (°). Utjecaj digitalizacije i robotizacije
prometa na kreiranje politika EU-a (), kao i izgledi za kooperativne inteligentne prometne sustave (%) bit ¢e sve vazniji
elementi u prometnoj politici EU-a i EGSO im je takoder posvetio pozornost.

2.6.  Ipak, potrebno je uciniti jo§ mnogo toga. Programom za mobilnost potrebno je utrti put europskom prometnom
sustavu koji se mozZe nositi s glavnim izazovima koje poti¢u digitalizacija i utjecaj na okolis.

3. Digitalizacija

3.1.  Digitalizacija i automatizacija koje se temelje na brzom i pouzdanom internetu nude cijeli niz novih moguénosti za
potrosace i poslovne subjekte koji Zele bolju kvalitetu, prakti¢nost, fleksibilnost, cjenovnu dostupnost i sigurnost usluga
kojima se koriste i svih vrsta opreme. Takoder nude nove ucinkovite tehnike analize, kontrole i provedbe postojeeg
zakonodavstva te zastitu ljudskih i socijalnih prava. Digitalizacija ¢e najvjerojatnije stubokom izmijeniti osobito tehnologiju
kopnenog prometa. Jedan op¢i cilj mora biti uskladivanje sustava ili pronalazak tehnickih rjesenja kako bi im se omogudilo
prekograni¢no djelovanje jer to je kljuéno za neometano funkcioniranje unutarnjeg trzista. Primjer toga je predstojeée
uvodenje pametnih tahografa. Medutim, postoji 15-godisnji raspored za predlozenu nadogradnju postojecih vozila.
Vremenski okvir trebalo bi znatno smanyjiti.

3.2. U Strategiji EU-a za kooperativnu, povezanu i automatiziranu mobilnost (C-ITS) i njezinu provedbu opisani su
prvi koraci prema automatiziranoj voznji (vidjeti takoder TEN/621). Povezivost medu vozilima te izmedu vozila i fiksne
inftrastrukture kljuéna je znacajka koja Ce biti potrebna za potpuno iskoriStavanje digitalne tehnologije. EGSO stoga
pozdravlja strateske ciljeve za 2025. predstavljene u najnovijoj komunikaciji ,Europsko gigabitno drustvo” (°). Tim je
utvrden vremenski okvir za razvoj europske Sirokopojasne infrastrukture vrlo visokog kapaciteta koja bi pruzila neometanu
pokrivenost 5G tehnologijom s internetskom povezivosti vrlo visokog kapaciteta duz svih glavnih kopnenih prijevoznih
pravaca.

3.3.  Digitalizacija ¢e takoder biti klju¢na za razvoj novih trzi$nih modela, uklju¢ujudi razlicite vrste platformi i koncepte
ekonomije dijeljenja koji imaju potencijal poboljsati resursnu ucinkovitost, ali takoder pokrecu brojna pravna, socijalna
pitanja i pitanja povezana s potrosa¢ima, kao $to su uloga i status internetskih platformi te promjene na trzistu rada.

3.4.  Potencijal u pogledu automatizirane voznje, ukljuc¢ujudi voznje vozilima bez vozaca, poglavito se smatra prilikom
za nove poslovne modele. Medutim, pitanja odgovornosti takoder su vazna i treba ih razjasniti u EU-u na uskladen nacin.
Jos jedna posljedica automatizirane ili poluatomatizirane voznje jest ta da bi ona mogla znatno poboljati aktivnu sigurnost
kopnenih vozila. Broj smrtnih nesre¢a smanjio se Cetiri puta od 1970-ih, prvenstveno zahvaljujuéi uvodenju znacajki
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pasivne sigurnosti u automobile. Unato¢ tome, na cestama EU-a 2016. godine naZzalost je ipak smrtno stradalo 25 500
osoba. Sada bi razvojem i uvodenjem naprednih znacajki aktivne sigurnosti (poluautomatizirane voznje, umreZenih
automobila) trebalo biti moguce znatno smanjiti broj smrtnih nesreca ili ih ¢ak u potpunosti iskorijeniti, kao $to je
navedeno u sigurnosnom projektu nulte vizije. Taj je projekt pokrenut u Svedskoj jos 1997. te ga je poslije preuzeo EU, ali
nikad nije postigao ocekivane rezultate. Automatizirana voznja mogla bi dovesti do korjenitih promjena. EGSO potice
Komisiju da nastavi provoditi projekt nulte vizije do 2050. jer je taj cilj od iznimne vaznosti za nase drustvo i sve gradane.

4. Jedinstveni europski prometni prostor

4.1.  EGSO pozdravlja ¢injenicu da je Komisija preuzela inicijativu pojasnjavanja regulatornog okvira za trZiste cestovnog
prijevoza i jamcenja njegove bolje provedbe uz istodobno poboljsanje radnih uvjeta i istodobnu borbu protiv socijalnog
dampinga kako bi zajaméila dobro funkcioniranje unutarnjeg trzista u tom sektoru. PredloZene se promjene odnose na
pristup profesiji, pristup trzistu — uklju¢ujuéi kabotazu — te radne uvjete, kao $to su vremena voznje i odmora i posebna
pravila o upuéivanju radnika u cestovnom prijevozu.

Medutim, EGSO smatra da se predloZenim promjenama zakonodavstva uglavnom ne uspijevaju ucinkovito rijesiti problemi
na koje se one odnose te se ne uspijevaju uc¢inkovito rijesiti problemi na koje se one odnose, ukljucujuéi one koji su se
pojavili pri provedbi postojeceg okvira, iako pokazuju ambiciju da propise ucine lakSe provedivima i zajamce posteno
natjecanje. EGSO napominje da je inicijativa potaknula razilaZenje u stajalidtima medu drzavama ¢lanicama, socijalnim
partnerima i prijevoznicima. Ostaje pri stajali$tu da je jedini odrzivi korak naprijed mogude uciniti s pomocu jasnog i lako
provedivog zakonodavstva koje pruza pravnu sigurnost u pogledu pristupa trzistu i prikladne zastite socijalnih prava. EGSO
takoder naglasava potrebu koristenja suvremenih informacijskih tehnologija (tahografa itd.) i uc¢inkovite infrastrukture
(sigurnih parkiraliSta) koji bi pomogli pri provedbi i izvrSenju. Jedno od iznenadujucih obiljezja Komunikacije jest to da se
kombinirani prijevoz ne promatra kao pitanje pristupa trzistu, nego samo kao pitanje optimizacije odrZivosti. (Za vise
pojedinosti o stajalistima EGSO-a o tim prijedlozima pogledajte pojedinacna usvojena misljenja).

4.2.  EGSO pozdravlja planiranu izmjenu direktive o koristenju vozila unajmljenih bez vozaca za cestovni prijevoz
robe, ali Zeli izraziti neke sumnje u pogledu mogucih posljedica. Moguce ih je podijeliti u dvije kategorije: prva se odnosi na
mogudi rast fiktivnih trgovackih drustava, dok se druga odnosi na moguénost da prijevoznik provodi nezakonitu kabotazu,
a da ga se pritom ne otkrije.

4.3, EGSO smatra da bi provedba fleksibilnog, postenog, transparentnog, nediskriminirajueg i nebirokratskog sustava
ucinak ako bi prihodi od upotrebe cestovne infrastrukture bili namjenski i ako bi se sprijecila pojava diskriminirajuih
praksi na unutarnjem prometnom trzistu. Kad bi prihodi bili u potpunosti namjenski, u Europi bi se potencijalno otvorilo
viSe od 500 000 novih radnih mjesta. EGSO snazno podrzava prijedlog Komisije o prevladavanju slabe interoperabilnosti
izmedu razli¢itih postoje¢ih sustava elektronicke naplate cestarine u drzavama ¢lanicama i uvodenju jedinstvenog sustava
elektronicke naplate cestarine u cijelom EU-u koji se temelji na naprednoj tehnologiji. (Za vise pojedinosti o tim stajalistima
pogledajte usvojena misljenja EGSO-a o tim konkretnim pitanjima).

5. Prema odrZivom prometnom sustavu

5.1.  Promet proizvodi otprilike 20 % emisija staklenickih plinova u Europi. lako prijevozna djelatnost raste, emisije
staklenickih plinova moraju se smanjivati kako bi se ispunili energetski i klimatski ciljevi EU-a za 2030. Slijedom toga, paket
,Cista energija za sve Europljane” od studenog 2016. uklju¢ivao je mjere za ubrzavanje primjene niskouglji¢nih goriva
namijenjenih uporabi u prometu i za potporu elektriénoj mobilnosti, koji je EGSO pozdravio (*°).

5.2.  Opcenito gledajudi, ocekuje se nastavak trenda smanjenja ukupnih emisija iz prometa u skladu s trenuta¢nim
trendovima i usvojenim politikama, 3to ¢e dovesti do smanjenja emisija od 13 % do 2030. u usporedbi s 2005. (i 15%
manjih emisija do 2050). To, medutim, nije u skladu s troskovno u¢inkovitim smanjenjem emisija od 18 % do 19 % koje bi
prometni sektor trebao ostvariti kao doprinos postizanju klimatskih i energetskih ciljeva do 2030. EGSO se slaze s tim da je
uvodenje ogranicenja za emisije novih vozila u¢inkovit alat za smanjenje emisija, no to nije dovoljno za postizanje fiksnih
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ciljeva. Stoga bi ih trebalo dopuniti mjerama za daljnje poboljsanje energetske ucinkovitosti te promicanje alternativnih
goriva i pogonskih sustava, medu ostalim ukapljenog prirodnog plina i elektri¢ne energije putem sustava ugradenih u vozila
ili elektrificiranih cesta te naplata cestarina.

5.3.  Ocekivanja od elektri¢nih vozila visoka su, o ¢emu svjedoce najave drzava Clanica da ée slijediti primjer Norveske
(2025.), Francuske i Ujedinjene Kraljevine (2040.) u pogledu zabrane svih novih automobila s motorima s unutarnjim
izgaranjem (benzinskih i dizelskih). Trziste elektri¢nih vozila biljezi brz rast diljem svijeta. Broj elektri¢nih vozila na cestama
u svijetu dosegnuo je dva milijuna 2016., ali ona i dalje ¢ine samo 0,2 % svih putnickih vozila (IEA, 2017.). NajsnaZniji
apsolutni rast biljeZi se u Kini i poglavito je potaknut problemima s oneci§¢enjem zraka te ciljevima smanjenja emisija. U
Europi treba postaviti jasne i izazovne ciljeve za vozila koja se napajaju ¢istom energijom kako bi se potaknuo proizvodni
sektor u podru¢jima istrazivanja i proizvodnje.

5.4.  Tehnicka ogranifenja povezana s ucinkovitos¢u baterija otezavaju brze uvodenje elektri¢nih vozila. lako se trosak
baterija smanjuje brze od ocekivanog, i dalje postoje odredeni problemi u pogledu (u nekim slucajevima proturjecnih)
parametara koji ogranicavaju ucinkovitost elektricnih vozila: masa, kapacitet punjenja (ograniCenje dometa), brzina
punjenja i pitanja povezana sa zivotnim vijekom/tro$nosti vozila. Unato¢ svemu, elektri¢na vozila postaju jedan od
segmenata s najveéim rastom u buduénosti kad je rije¢ o vozilima i lakim gospodarskim vozilima.

5.5.  Tehni¢ka ograni¢enja moguce je prevladati samo snaznim istrazivackim programom kojim ¢e se pokriti puni
raspon, od temeljnih istraZivanja pa sve do inovacija. Europski istrazivacki programi, ponajprije Obzor 2020., imaju
odgovarajude teZiste i njihova se istraZivanja aktivno provode u raznim alternativnim podrucjima, primjerice u podrudju
novih vrsta baterija ili gorivih ¢elija i vodika. Ciljevi su obecavajudi, no velik dio spomenutog istraZivanja i dalje je u ranoj
fazi. Unato¢ tome, ve¢ postoje neki rani rezultati, o ¢emu svjedoci primjer Zajednickog poduzeéa za gorive Celije i vodik
(www.fch.europa.eu).

5.6.  Kako bi prevladala nesigurnosti u pogledu buduénosti pogonskih sustava za vozila, Europska unija treba nastaviti
raditi na svom istrazivatkom prioritetu usmjerenom na podrudje prometa u sljede¢em okvirnom programu, za koji
solidan temel;j ¢ine strategije za istrazivanje u podrucju europskog prometnog sektora i inovacijske strategije, kao $to su
opisale Europska komisija i europske tehnoloske platforme, primjerice, Savjetodavno vijee za istraZivanje i inovacije u
podrugju zrakoplovstva u Europi. Nadalje, suradnja kojom se pokriva cjelokupan lanac razina tehnoloske spremnosti, od
temeljnih istraZivanja do primjene, najucinkovitiji je put prema uvodenju na trziste.

5.7. EGSO bi zelio ponovno istaknuti (*') ¢injenicu da postoji nedostatak uskladenosti izmedu financiranja istrazivanja
na nacionalnoj razini i razini EU-a. Na primjer, koncept ,energija u X,” odnosno elektrokemijska pretvorba pare i ugljikova
dioksida s pomocu upotrebe elektri¢ne energije proizvedene iz obnovljivih izvora u svrhu proizvodnje sintetskih goriva,
dobiva snaznu potporu njemackog istrazivackog programa ('), dok na razini EU-a ne postoji komplementaran pristup.

5.8. U Europi trenutacno postoji snazno rastuca potraznja za baterijama koja se temelji na postoje¢im tehnologijama.
Velika vecina svjetskog kapaciteta proizvodnje ¢elija i dalje se nalazi u Aziji i SAD-u. EGSO dijeli zabrinutost Komisije da ¢e
automobilska industrija uvelike postati ovisna o uvozu baterijskih Celija, ¢ime ée izloZiti svoju nabavu raznim rizicima.
Lokalna europska industrija baterija koja je sposobna zadovoljiti potraznju u interesu je europskih proizvodaca
automobila.

5.9.  Potpora za elektricnu mobilnost nije ogranicena na razvoj baterija. Alternativna rjeSenja, osobito za teska teretna
vozila, ukljucuju moguénost elektrificiranih cesta, uz napajanje elektri¢nog pogona s pomocu vise¢ih vodova ili §ina na
povrsini ceste (e-autocesta itd.). Zajedni¢ko pitanje alternativnih pogonskih sustava jest vaznost razvijanja zajednickih
standarda kako bi se omogucio prekograni¢ni promet i stvorilo trziste koje bi barem obuhvacalo EU, a po moguénosti i
cijeli svijet. Transeuropska prometna mreza, osobito koridori osnovne mreze, mogla bi biti alat kojim bi se to moglo postici.

(") SL C 34, 2.2.2017., str. 66.
() https:/[www.kopernikus-projekte.de/projekte/power-to-x.
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5.10. Motor s unutarnjim izgaranjem, koji predstavlja okosnicu nase mobilnosti na cestama, nailazi na sve vise
protivljenja. Doslo je do ozbiljnog gubitka povjerenja u trgovacka drustva i regulatorni sustav povezan s emisijama vozila,
osobito sada kad je otkriveno postojanje nezakonitih poremecajnih uredaja. Tim se uredajima ometa ili sprjecava rad
sustava za kontrolu emisija pri stvarnim uvjetima voznje. Medutim, ¢ak i bez nezakonitih trikova, opée je poznato da vozila
koja uspjesno produ sluzbeno ispitivanje obi¢no proizvode emisije s mnogo vecom razinom onecisenja u stvarnim
uvjetima voznje. Cinjenica da je to odstupanje postalo vece u posljednjim desetlje¢ima glavni je uzrok danasnjih problema.
Postoji hitna potreba za obnovom povjerenja potrosaca u automobilsku industriju i ponovnom izgradnjom povjerenja u
regulatorni sustav s pomocu realisti¢nih standarda za emisije i prikladnih postupaka ispitivanja. Odbor Zali $to je ideja o
neovisnom tijelu za nadzor nad ispitivanjem emisija vozila diljem EU-a koju je predlozila Komisija napustena ranije tijekom
2017., nakon §to su joj se usprotivile neke drzave clanice.

5.11.  Medutim, rasprava o motorima s unutarnjim sagorijevanjem naspram elektricnog pogona mora nadi¢i standarde
za emisije. Osobito moramo razlikovati u¢inke na globalno zagrijavanje i one na lokalno oneciséenje zraka. Kako bi se
lokalno onecis¢enje zraka svelo na najmanju mogucu razinu, prvi su izbor elektri¢na vozila bez lokalnih emisija. Medutim,
elektri¢na vozila obi¢no stvaraju emisije promatra li ih se iz globalne perspektive. Razina emisija ovisi o metodi proizvodnje
elektri¢ne energije za punjenje baterija i procesima proizvodnje baterija. Buduéi da u drzavama ¢lanicama postoje znatna
odstupanja u vezi s udjelom proizvodnje elektri¢ne energije bez ugljika, ocito je da uspjeh pruzanja doprinosa elektri¢nih
vozila ostvarenju klimatskih ciljeva EU-a ovisi o zemlji u kojoj se ona upotrebljavaju. Pri pruzanju potpore EU-a elektri¢noj
mobilnosti potrebno je uzeti u obzir ¢injenicu da je to pitanje usko povezano s podru¢jem proizvodnje elektricne energije
kako je izneseno u kontekstu europske energetske unije.

5.12.  Motori s unutarnjim sagorijevanjem trenutacno su bolji za voznje na dugim relacijama i prijevoz teskog tereta
kada je rije¢ o cestovnom prijevozu. S obzirom na brzinu kojom elektri¢ni pogon moze dosti¢i konvencionalni, trebali
bismo se pripremiti na dugo prijelazno razdoblje uz supostojanje obaju pogonskih sustava. Hibridni automobili, na
primjer, koji se mogu prebacivati s unutarnjeg sagorijevanja za voznju na dugim relacijama na elektriénim pogon za
gradsku voznju, mozda mogu pruziti rjeSenje za koje je europska automobilska industrija dobro pripremljena. Za neke
upotrebe (npr. prijevoz tereta na velike udaljenosti), elektri¢na vozila na baterijski pogon nisu pogodna. Postoji Sirok spektar
alternativnih tehnologija koje se mogu upotrijebiti, kao $to su vodikove gorive Celjje i elektrificirane autoceste. Europa treba
ulagati u njihov razvoj kako bi izgradila vodedi industrijski poloZaj u podruéju zelenog prijevoza.

5.13.  EGSO podrzava razvoj stru¢nog usavrsavanja u podrudju logistike u svim drzavama ¢lanicama kako bi se pruzile
nove vjestine kojima se podupiru inicijative u sklopu ovog paketa.

5.14.  Valja napomenuti da su najveci gradovi sirom Europske unije neovisno pokrenuli $irok niz inicijativa u nastojanju
da rijeSe problem zagusenosti i onecis¢enja. EGSO potice Komisiju da prosiri postojecu suradnju s opéinskim vlastima u
pogledu najboljih praksi i irenja informacija.

Bruxelles, 18. listopada 2017.
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