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1. Zakljudci i preporuke

1.1.  EGSO smatra da bi uvodenje sustava pravedne, transparentne, nediskiminirajuce i nebirokratske naplate cestarina u
EU-u — razmjerne koristenju cesta i vanjskim troskovima nastalima zbog kamiona, autobusa i automobila — bez
sprecavanja propadanja cestovne infrastrukture, zagusenja i one¢is¢enja. Ako se ispune uvjeti navedeni u nastavku, taj bi se
sustav mogao postupno primjenjivati na laka i teska teretna vozila duz cijele transeuropske prometne mreze, pocevsi od
one osnovne.

1.2.  EGSO naglasava vaznost aZuriranja zajednickog pravnog okvira kako bi se svim sudionicima u prometu zajam¢ilo
ujednaceno podrugje primjene, posebice u pogledu sustava naplate na razini Zajednice za koriStenje cestovne infrastrukture
vazne za Zajednicu — na temelju prijedene udaljenosti — kao $to su ceste u mrezi TEN-T, autoceste i nacionalne ceste na
kojima se odvija znacajan medunarodni promet.

1.3.  Sektor prometa ima klju¢nu ulogu u jaméenju mobilnosti i socioekonomskog razvoja EU-a te EGSO smatra da
mreza prometne infrastrukture treba biti $to ucinkovitija kako bi se odgovorilo na izazove u pogledu rasta i odrzivosti:
ulaganja u infrastrukturu od klju¢ne su vaznosti za rast i radna mjesta s obzirom na to da se poveanjem potro$nje za
infrastrukturu od 1% poboljsavaju rezultati za otprilike 0,4 % u istoj godini i za 1,5 % Cetiri godine nakon povecanja (*).

1.4.  EGSO je zabrinut zbog ¢injenice da ,iako se potrebe prometne infrastrukture procjenjuju na otprilike 130 milijardi
EUR godisnje na europskoj razini, prosje¢na razina ulaganja u EU-u znatno je ispod 100 milijardi s pocetka krize” (*). U EU-
u je zabiljezen pad potrosnje za odrzavanje cestovne infrastrukture, unato¢ novom okviru EU-a za razvoj transeuropske

()  MMF, World Economic Outlook, listopad 2014.
() ITF (2015.), ITF Transport Outlook 2015., OECD Publishing, Pariz.
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prometne mreZe uspostavljenom krajem 2013. (*) i aktivnostima koje se financiraju iz strukturnih fondova EU-a (*). Mali su
izgledi da Ce viSegodisnjim financijskim okvirom za razdoblje 2021. — 2027. biti predvideno povecanje potrebnih sredstava.

1.5.  EGSO smatra klju¢nim da prihodi od koriStenja cestovne infrastrukture imaju sljede¢u namjenu: prihodi koje se
odnose na koristenje infrastrukture trebaju biti namijenjeni pokrivanju troskova izgradnje, razvoja, funkcioniranja i
odrzavanja cestovne infrastrukture, dok prihodi u vezi s vanjskim troskovima trebaju biti namijenjeni ublazavanju
negativnih ucinaka cestovnog prometa i poboljanju uspjesnosti kroz alternativnu infrastrukturu, inovativne sustave
upravljanja prometom, automatsko navodenje, elektrifikaciju, posebice postaje za brzo punjenje, i alternativne energetske
sustave.

1.6.  EGSO smatra da bi dodatni prihodi prikupljeni na taj nacin — koji bi u kona¢nici u opciji koju je odabrala Europska
komisija mogli iznositi 10 milijardi EUR godi$nje (*) odnosno 20 milijardi EUR u slucaju obvezne primjene na sva teska
teretna vozila, a i viSe ako se primijeni i na laka teretna vozila — mogli dati znatan doprinos dovrsetku i funkcioniranju
transeuropske prometne mreze, ukljucujuci tehnoloske komponente. Medutim, javni doprinos financiranju infrastrukture i
dalje prevladava i ostaje od klju¢ne vaznosti.

1.7.  EGSO smatra da je revizija zakonodavstva o eurovinjeti prilika da se utvrde zajednicke, uskladene norme te da se
prati i poboljsa pravilna primjena tog zakonodavstva, uz uspostavu registra EU-a i prikupljanje preciznih informacija od
drzava clanica.

1.8.  EGSO smatra klju¢nim da na unutarnjem trZitu usluga prometa ne bude diskriminacije te poziva Komisiju da
pravodobno poduzme mjere kako bi se osiguralo potpuno postovanje regulatornog okvira Zajednice: to¢nije, tarifama i
popustima za stalne i/ili nacionalne korisnike ne smiju se diskriminirati povremeni i/ili inozemni korisnici.

1.9.  EGSO je duboko zabrinut i u pogledu ucinaka klimatskih promjena te razine zastite okolisa i svih aspekata zdravlja i
socijalnog blagostanja u vezi s racionalnim koriStenjem prijevoza: kako je ve¢ naglasio ,u podrudju prometa, smanjenje
emisija staklenickih plinova od 60 % u odnosu na razine iz 1990. i dalje je iznimno ambiciozan cilj koji ¢e zahtijevati
znatne napore” (°).

1.10.  EGSO ponavlja da bi nacelo ,onecis¢iva¢ placa” trebalo primjenjivati na fleksibilan nacin, osobito u kontekstu
rubnih regija i udaljenih ruralnih, planinskih i oto¢nih regija, kako bi se izbjegle posljedice koje su obrnuto proporcionalne
troskovima i kako bi se osiguralo da to nacelo i dalje bude korisno kao nacin utjecanja na odabir u pogledu organizacije
prometnih operacija, istodobno uklanjaju¢i eventualnu nelojalnu konkurenciju izmedu razli¢itih nacina prijevoza (TEN/
582, Posljedice zakljucaka konferencije COP21 na europsku prometnu politiku).

1.11.  EGSO takoder smatra klju¢nim preispitati u¢inke Direktive nakon dvije godine od stupanja na snagu, posebno kad
je rije¢ o u¢incima u smislu koristi koje proizlaze iz novih ulaganja, kao i troskova prijevoza tereta kako bi se izbjeglo
pogorsavanje globalne konkurentnosti europske industrije.

1.12.  EGSO smatra da posebnu pozornost treba posvetiti prihvatljivosti mjera za korisnike, potrosace i oplenito
gradane u pogledu transparentnosti i jasnoée novog okvira naplate, §to se medu ostalim moze osigurati i s pomocu
visejezi¢nih ploca na autocestama kako bi korisnici imali neposrednu i jasnu pozitiviu percepciju u pogledu finalizacije
prikupljenih iznosa i njihove pravedne raspodjele i namjene te izostanka prekomjernih iznosa naknada i dvostruke naplate
naknada, ukljucujuéi dva sinteticka pokazatelja kvalitete cesta, a to su razina zagusenja i uSteda na emisijama po kilometru
infrastrukture.

() Uredba (EU) br. 1315/2013 EP-a i Vije¢a od 11.12.2013. o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreZe i stavljanju
izvan snage Odluke br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013,, str. 1.).

()  Tijekom 2014. - 2015. ukupna ulaganja u infrastrukturu osnovne i sveobuhvatne mreze TEN-T iz financijskih izvora institucija EU-
a (npr. TEN-T/CEF, EFRR/KF i zajmovi EIB-a) iznosila su 30,67 milijardi EUR u EU28.

() Procjena ucinka Direktive o eurovinjeti.

() SLC 303, 19.8.2016., str. 10.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2013:348:SOM:HR:HTML
http://www.trt.it/en/PROGETTI/impact-assessment-of-the-eurovignette-directive/
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:HR:HTML
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1.13.  EGSO smatra da ¢e se ulaganjima u podrugje prijevoza imovine u okviru primjene novog zakonodavstva i u skladu
s navedenom raspodjelom mo¢i stvoriti dodatna radna mjesta za vise od pola milijuna osoba.

1.14.  EGSO smatra da bi Komisija trebala pratiti i poboljsati korektivne instrumente i jedinstvenu primjenu novog
zakonodavstva te na znanstvenom temelju redovito provjeravati iznose vanjskih troskova i stvarne uskladenosti izmedu
usvojenih sustava naplate i stvarnih emisija vozila koji trenuta¢no ne pogoduju najucinkovitijim vozilima te izraditi detaljno
godisnje izvjes¢e o napretku u primjeni izmijenjene Direktive te ga uputiti Europskom parlamentu i Vije¢u te Odboru regija
i EGSO-u.

2. Uvod

2.1.  Promet predstavlja kljucan stup jedinstvenog europskog prostora i omogucava konkretno ostvarenje slobode
kretanja gradana, radnika, robe i usluga u cijeloj Uniji: u¢inkovitost i kvaliteta prometnih mreza imaju izravan u¢inak na
odrzivi razvoj, kvalitetu Zivota i rada te konkurentnost Europe.

2.2.  Gospodarstvo cestovnog prometa u EU-u osigurava 5 milijuna izravnih radnih mjesta i pridonosi oko 2 % BDP-a
EU-a, s 344 000 poduzeca za cestovni prijevoz osoba i vise od 560 000 poduzeca za cestovni prijevoz tereta ('), $to znatno
pridonosi rastu i zaposljavanju u EU-u te stoga zahtijeva proaktivne politike.

2.3, Promet je glavni uzrok onecis¢enja zraka i danas €ini Cetvrtinu emisija staklenickih plinova u Europi. Kamionima i
autobusima moze se pripisati otprilike Cetvrtina emisija iz cestovnog prometa, postotak koji bi se izmedu 2010. i 2030.
trebao povecati za otprilike 10 % (Referentni scenarij EU-a za 2016.: Trendovi energetike, transporta i emisija staklenickih
plinova do 2050.). Kao prvo, Europska komisija radi na dva prijedloga: u jednom je rije¢ o certificiranju emisija ugljiénog
dioksida i potro$nji goriva tih vozila, a u drugom o pracenju tako certificiranih podataka i izvjes¢ivanju o njima.

2.4, U usvojenoj strategiji o kojoj je EGSO ve¢ dao svoje misljenje (¥) navodi se plan za mobilnost s niskom stopom
emisija kojim Ce se potaknuti taj prijelaz u svjetlu klimatskih ciljeva iz Pariskog sporazuma.

2.5.  Strategija ima tri cilja: osigurati u¢inkovitiji prometni sustav, promicati alternativne izvore energije s niskim udjelom
ugljiika u sektoru prometa, promicati vozila s niskom ili nultom stopom emisija.

2.6.  Podruéje primjene uglavnom se odnosi na cestovni promet koji ¢ini viSe od 70 % emisija stakleni¢kih plinova iz
prometa i uvelike pridonosi onecisCenju zraka, iako se ocekuje i doprinos ostalih sektora prometa.

2.7.  Kako bi se osigurao najucinkovitiji promet u smislu energetskih troskova i emisija, vazno je predvidjeti ispravne
cjenovne signale i uzeti u obzir vanjske utjecaje: u tom smislu Europska komisija namjerava uspostaviti sustave za naplatu
cestarina na temelju stvarne udaljenosti u kilometrima kako bi se bolje odrazila nacela ,one¢is¢ivac placa” i ,korisnik placa”.

2.8.  Cetiri problema rjesavaju se $irom primjenom nacela ,korisnik placa” i ,onecis¢ivac placa”, a rjesenje se moze nadi i
u ,pravednom i u¢inkovitom odredivanju cijena cestarina”:

— cestovni promet odgovoran je za 17 % emisija CO, u EU-u, a koriStenje vozila s niskom i nultom stopom emisija nije
dovoljno za ispunjenje klimatskih i energetskih ciljeva za 2030.;

() EU Transport in Figures 2016, Europska komisija, 2016., na temelju baze podataka Eurostata.
() SLC 383,17.11.2015., str. 84.


https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=OJ:C:2015:383:TOC
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— kvaliteta cesta u EU-u sve je losija zbog smanjenih ulaganja u infrastrukturu i odgadanja njezina odrzavanja, i to unato¢
dugoro¢nim gospodarskim ucincima;

— neke drzave clanice uvele su privremene naknade (vinjete) kojima se diskriminiraju inozemna prijevoznicka poduzeca
koja su povremeni korisnici;

— oneciséenje zraka i zaguSenja zbog vozila na cesti predstavljaju znatan trosak za drustvo.

2.9.  Analize gospodarskog u¢inka pokazuju znacajne razlike izmedu povecanja troskova za korisnike prijevoza, vlasti i
izvr$na tijela, $to se neutralizira pove¢anim prihodima i smanjenim troskovima zagusenja i drugih vanjskih utjecaja te se
naglagavaju potencijalni negativni ucinci u pogledu distribucije i u¢inka na MSP-ove zbog povecanih troskova (°).

2.10.  Uporabom digitalnih tehnologija moze se povecati sigurnost, u¢inkovitost i uklju¢ivost prometa te omoguciti
neometana pokretljivost od vrata do vrata, integrirana logistika i usluge s dodanom vrijedno$¢u uz uvodenje inteligentnih
prometnih sustava u svim oblicima prijevoza kao sastavnog dijela razvoja multimodalne transeuropske prometne mreZe.

2.11.  Mjere razvijene na europskoj razini u pogledu prijevoza s niskom stopom emisija mogu imati snazan u¢inak na
regije kroz koje prolazi prometna infrastruktura te mogu imati izravne posljedice na energetsko, teritorijalno, okolisno i
prometno planiranje i vazne ucinke u podrudju gospodarstva i zaposljavanja.

2.12.  Kako bi korisnici, potrosaci i opéenito gradani prihvatili te mjere, potrebno je snaznije djelovati u pogledu
transparentnosti i jasnoce kako bi se stvorilo trziste vozila s niskom i nultom stopom emisija. Potrebno je raditi na
poboljsanju informiranja potro$aca putem oznacivanja osobnih vozila te na pruzanju potpore putem normi u podrudju
javne nabave. Potrebno je usporedno djelovati u pogledu transparentnosti novog okvira naplate te osigurati neposrednu i
jasnu pozitivu percepciju korisnika u pogledu finalizacije prikupljenih prihoda i njihove pravedne raspodjele te izostanka
prekomjernih iznosa naknada i dvostruke naplate naknada.

3. Sazetak prijedloga Komisije.

3.1. U prijedlozima Europske komisije naplata cestarina odnosi se na cestovnu infrastrukturu te je proporcionalna
prijedenoj udaljenosti, osim u slu¢ajevima fiksne naplate, kao $to je trenuta¢no predvideno i u nekim drzava ¢lanicama EU-
a, te obuhvaca sve vrste vozila, ne samo teska teretna vozila, nego i autobuse, kombije i osobna vozila te u skladu s time
prijevoz tereta i putnika te predstavlja prilagodbu naplate pristojbi zbog ,potencijalnog oneciséenja” i optereéenja
infrastrukture. Regulatorne izmjene posebice se odnose na:

— odredbe o cestarinama i korisnickim naknadama za sva vozila, a ne samo ona teza od 3,5 tone: aZuriranje
zakonodavstva Direktive i prosirenje podrudja njezine primjene na sva teska teretna vozila od 1.1.2020. te uklanjanje
izuzeca za laka vozila, uvodenje najvisih iznosa za vanjske troskove i pojednostavljivanje uvjeta za njihovu naplatu;

— postupno ukidanje naknade na temelju trajanja za teka teretna vozila do 31.12.2023. te za laka teretna vozila do
31.12.2027. i uspostavljanje novog sustava naplate na temelju udaljenosti s pomo¢u metodologije za izrac¢un i procjene
troskova na kojima se temelji odredivanje naknada;

— prilagodbu infrastrukturnih pristojbi na temelju emisija CO, za teska teretna vozila i postupno ukidanje trenuta¢nih
prilagodbi naplata na temelju emisijskih razreda Euro od 1.1.2022;

—
=9
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— dodatne mjere za laka vozila u pogledu medugradskih zaguSenja i emisija onecis¢ujucih tvari i CO, iz svih vrsta vozila;

— zahtjev za obaveznim naplatama pristojbi za vanjske troskove barem u jednom dijelu mreze za teska teretna vozila od
1. sijecnja 2021.

3.2. U skladu s nacelima ,onecis¢iva¢ placa” i ,korisnik placa”, prosirenje podru¢ja primjene Direktive 1999/62/EZ
trebalo bi pridonijeti smanjenju narusavanja trziSnog natjecanja zbog toga $to su autobusi trenuta¢no izuzeti od placanja
naknada za uporabu infrastrukture.

3.3.  Cilj je dodatnog prijedloga postupno smanjenje i u konacnici ukidanje najmanjih stopa poreza na teska teretna
vozila u pet koraka tijekom pet uzastopnih godina za po 20 % trenuta¢ne najmanje stope.

4. Opée napomene

4.1.  EGSO smatra da e provedba sustava pravedne, transparentne, nediskiminirajuce i nebirokratske naplate cestarina u
EU-u razmjerne koriStenju cesta i znanstveno mjerljivim vanjskim troskovima nastalima zbog kamiona, autobusa i
automobila, bez rascjepkanosti sustava naplate s gornjom granicom za vanjske troskove i u skladu s nacelima ,korisnik
placa” i ,onecis¢iva¢ placa” imati pozitivan ucinak u pogledu sprecavanja propadanja cestovne infrastrukture, zagusenja i
oneciscenja.

4.2, EGSO naglasava vaznost ponovne procjene, prilagodbe i jacanja jedinstvene primjene normi EU-a te stvaranja
zajednickog pravnog okvira kojim ¢e se osigurati jedinstvena razina uvjeta za sve korisnike cesta u sektoru cestovnog
prometa. Instrument iz Direktive ostavlja dovoljno prostora za razlicite nacine primjene, a EGSO smatra da je nakon
trogodi$nje provjere uspjesnosti nuzno razmotriti eventualnu potrebu uporabe zakonodavnih instrumenata koji ¢e biti u
vecoj mjeri obvezujuéi kako bi se osigurala jedinstvena primjena.

4.3, EGSO snazno preporucuje da zajednicki okvir za naplatu bude jasan, transparentan, jednostavan, provjerljiv i izricit
te da namjena elektroni¢kih i papirnatih potvrda i plo¢a na autocestama bude razumljiva kako bi se ostvarila bolja
drustvena prihvatljivost doprinosa koji svaki korisnik mora dati za dobrobit Zajednice.

4.4.  Od klju¢ne je vaznosti daljnje uskladivanje normi i uspostavljanje zajedni¢kog pravnog okvira na razini Zajednice u
pogledu sustava naplate cestarina u vezi s koritenjem cestovne infrastrukture vazne za Zajednicu, kao $to su ceste mreze
TEN-T, autoceste i nacionalne ceste na kojima se odvija znacajan medunarodni promet, kako bi se uspostavilo istinski
jedinstveno trziste EU-a za cestovni promet bez diskriminacija i narusavanja trzi§nog natjecanja.

4.5.  Sustavi za naplatu imaju razli¢ite u¢inke na sredinje i udaljene regije: sredisnje regije s ve¢im protokom prometa
vise su izloZene negativnim ucincima od udaljenih regija, dok se u udaljenim regijama napla¢uju daleko manje pristojbe za
ucinak na okoli§ i financiranje infrastrukture nego u sredi§njima. EGSO smatra da bi strukturni i okoli$ni fondovi i EIB
trebali poduzeti mjere kako bi se osigurao uravnotezen razvoj.

4.6.  Nedostatak uskladenosti sustava naplate, bez obzira je li rije¢ o vinjetama ili cestarinama, povezan je s razli¢itim
tehnologijama prikupljanja i razli¢itim modelima sustava naplate cestarina koji nisu interoperabilni te podrazumijevaju
dodatne administrativne pristojbe i dodatne troskove za prijevoznicka i logisticka poduzeéa suocena s povecanom
potraznjom za inovativnim cestovnim prometom uslijed razvoja nove i inteligentne infrastrukture, uklju¢ujuéi automatsko
navodenje i distribuciju novih goriva te pravilno odrzavanje postojeih mreza koje mogu podnijeti te prometne tokove.
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4.7.  EGSO smatra da postoji potreba za odgovaraju¢im ulaganjima u postojecu i buducu infrastrukturu u cilju postizanja
bolje interoperabilnosti nacionalnih prometnih mreza, ukljuc¢ujuéi s pomocu satelitskih tehnologija, te olaksavanja njihova
pristupa cjelokupnom jedinstvenom trzistu, ¢ime se omogucuje bolja primjena inteligentne logistike (*%) i rjesenja IKT-a za
poboljsanje sigurnosti na cestama i povecanje ukupne ucinkovitosti sustava $irom uporabom inteligentnih prometnih
sustava te se osigurava ucinkovitija, bolje povezana, moderna i odrziva mreza cestovnog prometa u cijeloj Europi. Od 2019.
u vozila bi se trebali ugradivati isklju¢ivo uredaji koji su interoperabilni na razini EU-a, v. Strategija za digitalizaciju prometa.

4.8. S obzirom na nedovoljna ulaganja u prometnu infrastrukturu i neodgovarajuce razine njezina odrzavanja, EGSO
smatra da je za financiranje cestovne infrastrukture od klju¢ne vaznosti primjena nacela ,korisnik placa” i ,onecis¢ivac
placa”, pod uvjetom da:

— naknade koje proizlaze iz naplate pristojbi za koriStenje infrastrukture budu povezane s namjenom cestovne
infrastrukture, a

— one koje proizlaze iz naplate pristojbi za vanjske troskove budu namijenjene ublazavanju negativnih u¢inaka cestovnog
prijevoza, medu ostalim i za izgradnju alternativne infrastrukture, distribuciju alternativnih goriva, alternativne sustave
navodenja, alternativne nadine prijevoza i opskrbe energijom te potporu transeuropskoj prometnoj mrezi, pri cemu Ce
se

— clanak 9. Direktive izmijeniti na odgovarajui nacin.

4.9.  EGSO jednako vaznima smatra ulaganja u smanjenje razine emisija CO, iz cestovnog prometa (vidjeti tocku 2.12)
koje imaju znatan utjecaj na kvalitetu okoli$a i vanjske troskove u rasponu od 1,8 — 2,4 % BDP-a te poziva na integrirani
pristup smanjenju emisija CO,: postavljanje ograni¢enja za emisije novih teskih teretnih vozila stavljenih na trziste vozila
EU-a ucinkovitiji je instrument za smanjenje emisija od naplate cestarina, no ostvarenje fiksnih ciljeva nije dovoljno.

4.10. S obzirom na postojanost problema u pogledu zagusenja prometa unutar gradskih podru¢ja i izvan njih, potrebno
je osigurati financijsku potporu Zajednice naprednim sustavima upravljanja prometom i u¢inkovitim satelitskim logistickim
procesima kako bi se uklonili dodatni troskovi koji su ve nastali na teret korisnika. Prihodi ostvareni dobrovoljnim
usvajanjem takvih mjera trebali bi u svakom slucaju sluziti izravnom financiranju alternativnih rjeSenja s neutralnim
ucinkom.

4.11.  Treba promicati koriStenje javnog prijevoza, a cestovne pristojbe utvrditi na na¢in da postuju i ispunjavaju taj cilj,
kako za korisnika tako i u pogledu nacela ,onecis¢iva¢ placa”.

5. Posebne napomene

5.1.  EGSO podrzava cilj europske usluge elektronicke naplate cestarine (EETS), kojom se predvida ,interoperabilni uredaj
ugraden u vozilo povezan s jednim ugovorom i jednim racunom” diljem EU-a, ¢ime bi se stvorilo jedinstveno trziste i
osiguralo da komercijalni cestovni prijevoznici obavljaju svoju djelatnost preko jedinstvenog pruzatelja usluga, s
jedinstvenim ugovorom i jedinstvenim izdavanjem racuna.

5.2.  Brennerovo iskustvo u primjeni dodatka na cestarinu u skladu s nacelima i ograni¢enjima iz Direktive u cilju
provedbe alternativne infrastrukture pokazalo se korisnim i lokalno ga stanovni$tvo prihvaca. EGSO stoga ocekuje da se ta
moguénost prodiri na ostala osjetljiva podrugja.

5.3.  EGSO smatra da je sustav popusta u skladu s ¢lankom 7., utvrden nakon dugih rasprava i analiza teskih teretnih
vozila, pravedan i nediskriminacijski te se na jednak nac¢in moze prosiriti i na laka vozila smanjivanjem trenuta¢nih razlika
izmedu povremenih/inozemnih korisnika i stalnih/nacionalnih korisnika u odredenim zemljama. Stoga bi ¢lanak 7. trebalo
izmijeniti kako je navedeno.

5.4.  Usporedba naknada za vanjske troskove za odredene kategorije vozila, primjerice kamione kategorije Euro V i Euro
VI, pokazuje da se vozila koja uzrokuju manje oneci¢enja znatno viSe sankcioniraju, §to EGSO ne smatra opravdanim.
EGSO poziva da se preispitaju naknade za vanjske troskove utvrdene u Prilozima Direktive te da se vozilima s niskom
stopom emisija omoguéi povoljniji polozaj. U pogledu vozila s nultom stopom emisija, postoji moguénost privremenog
smanjenja cestarina za koristenje infrastrukture.
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5.5.  EGSO poziva Europsku komisiju da redovito azurira znanstvenu procjenu u pogledu cestarina, da u nju ukljuci
lokalne uvjete i lokalne specifi¢nosti te da izbjegava diskriminaciju koja nije znanstveno utemeljena.

Bruxelles, 18. listopada 2017.
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