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Provedba Bijele knjige o prometu iz 2011.

Rezolucija Europskog parlamenta od 9. rujna 2015. o provedbi Bijele knjige o prometu iz 2011.: razmatranje
aktualnog stanja i put naprijed prema odrzivoj mobilnosti (2015/2005(INI))

(2017/C 316/16)
Europski parlament,

— uzimajudi u obzir Bijelu knjigu Komisije pod naslovom ,Plan za jedinstveni europski prometni prostor — put prema
konkurentnom prometnom sustavu unutar kojeg se ucinkovito gospodari resursima” (COM(2011)0144),

— uzimajudi u obzir javno saslusanje pod naslovom ,Bijela knjiga o prometu: razmatranje aktualnog stanja i put naprijed
prema odrZzivoj mobilnosti” koje je odrzao njegov Odbor za promet i turizam 17. ozujka 2015.,

— uzimajudi u obzir nacrt misljenja Europskog gospodarskog i socijalnog odbora od 22. travnja 2015. pod naslovom
,Plan za jedinstveni europski prometni prostor — napredak i izazovi”,

— uzimajudi u obzir svoju Rezoluciju od 15. prosinca 2011. o Planu za jedinstveni europski prometni prostor — ususret
konkurentnom prometnom sustavu u kojem se ucinkovito gospodari resursima ('),

— uzimajudi u obzir svoju Rezoluciju od 6. srpnja 2010. o odrzivoj buducnosti za promet (%),

— uzimajudi u obzir svoju Rezoluciju od 12. srpnja 2007. naslovljenu ,Neka se Europa krece — odrziva mobilnost za nas
kontinent” (%),

— uzimajudi u obzir svoju Rezoluciju od 12. velja¢e 2003. o Bijeloj knjizi Komisije naslovljenoj ,Europska prometna
politika za 2010.: vrijeme za odluku” (*),

— uzimajudi u obzir Bijelu knjigu Komisije naslovljenu ,Europska prometna politika za 2010.: vrijeme za odluku”
(COM(2001)0370),

— uzimajudi u obzir nadolaze¢u konferenciju o klimatskim promjenama u prosincu 2015. u Parizu (COP21),

— uzimajudi u obzir paket mjera za energetsku uniju i svoju Komunikaciju pod naslovom ,Okvirna strategija za otpornu
energetsku uniju s naprednom klimatskom politikom” (COM(2015)0080),

— uzimajudi u obzir zakljucke Europske komisije od 23. i 24. listopada 2014. o okviru klimatske i energetske politike do
2030,

— uzimajuéi u obzir Komunikaciju Komisije naslovljenu ,Strategija jedinstvenog digitalnog trzista za Europu”
(COM(2015)0192),

— uzimajudi u obzir Komunikaciju Komisije naslovljenu ,Zajedno prema konkurentnoj gradskoj mobilnosti s u¢inkovitim
iskoriStavanjem resursa” (COM(2013)0913),

— uzimaju;éi u obzir svoju Rezoluciju od 27. rujna 2011. o sigurnosti u prometu na cestama u Europi od 2011. do
2020.(),

— uzimajudi u obzir ¢lanak 52. Poslovnika,
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— uzimajudi u obzir izvjes¢e Odbora za promet i turizam (A8-0246/2015),

A. bududi da je Bijelom knjigom o prometu postavljen ambiciozan plan za transformaciju europskog prometnog sustava i
stvaranje istinskog jedinstvenog europskog prometnog prostora;

B. bududi da je sektor prometa pokretacka snaga gospodarstva EU-a, da je u njemu zaposleno oko 10 milijuna ljudi i da
¢ini oko 5% BDP-a te bi trebao ostati na Celu u podrudju stvaranja daljnjeg gospodarskog rasta i radnih mjesta te
promicanja konkurentnosti, odrzZivog razvoja i teritorijalne kohezije;

C. bududi da je promet sektor u kojemu Europa u svijetu prednjaci, i u proizvodnim i u prometnim operacijama, i da je od
klju¢ne vaznosti da se europski promet nastavi razvijati i obnavljati te da se u njega nastavi ulagati na odrziv nacin kako
bi se nastavilo njegovo tehnolosko vodstvo na globalnoj razini, kako bi se i dalje izvozom nametali njegovi standardi
diljem svijeta te kako bi zadrzao konkurentnu poziciju u pogledu svih nacina prijevoza u okviru globalnog gospodarstva
kojeg viSe nego ikad karakterizira pojava novih utjecajnih dionika te novih poslovnih modela;

D. bududi da digitalizacija, urbanizacija, globalizacija i demografske promjene mijenjaju pretpostavke naseg drustva, i da
nam je potreban pomak postoje¢ih paradigmi prometne politike koje mogu izi¢i na kraj s izazovima buduénosti;

E. bududi da je promet temelj za slobodno kretanje ljudi, roba i usluga na kojima se temelji jedinstveno trziste te da je
slobodno kretanje istovremeno i snazan pokreta¢ integracije Unije te klju¢ni ¢imbenik u provedbi europske industrije i
trgovine;

F. bududi da je promet i dalje gotovo u potpunosti ovisan o fosilnim gorivima te je jedini sektor u kojem su emisije
staklenickih plinova porasle u posljednjih 25 godina pri ¢emu je rast emisija, da nije bilo gospodarske krize, ¢ak mogao
biti i vedi;

G. bududi da postoji hitna potreba za pobolj$anjem energetske ucinkovitosti i odrZivosti prometnog sustava te smanjenjem
ovisnosti o nafti i fosilnim izvorima energije na troskovno ucinkovit nacin pri ¢emu se ne bi Zrtvovala konkurentnost i
ogranic¢avala mobilnost, u skladu s ciljevima iz Bijele knjige;

H. buduéi da napredna odrziva biogoriva, posebno ona proizvedena obradom otpada i ostataka u skladu s hijerarhijom
gospodarenja otpadom (') predstavljaju neiskoristen potencijal za smanjenje ovisnosti europskog prometnog sustava o
nafti i za ogranicavanje emisija staklenickih plinova koje su posljedica prometnog sektora;

. bududi da je od klju¢ne vaznosti zajamciti uspjeSan razvoj transeuropske prometne mreze (TEN-T) u okviru zadanih
rokova, na ucinkovit nacin povezati prometne mreze svih regija EU-a geografskim povezivanjem perifernih regija s
centrom EU-a te ukloniti nejednakosti medu razinama razvijenosti infrastrukture i razinama njezina odrzavanja,
posebno izmedu isto¢nih i zapadnih regija EU-a;

J.  bududi da ulaganja u prometnu infrastrukturu pozitivno utje¢u na gospodarski rast, otvaranje novih radnih mjesta i
trgovinu te da je stoga nuzno ukloniti prepreke privatnim ulaganjima u prometnu infrastruktury;

K. buduéi da prometne infrastrukture opcenito zahtijevaju dugoro¢no ulaganje te da je razina ulaganja u zadnje vrijeme
pala zbog nedostatka povjerenja izmedu zakonodavaca, nositelja projekata i financijskoga sektora;

(") Kakoje to definirano u ¢lanku 4. Direktive 2008/98/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od 19. studenog 2008. o otpadu i stavljanju
izvan snage odredenih direktiva.
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L. bududi da se dugi niz godina diljem EU-a zaista nedovoljno ulagalo u infrastrukture javnog prijevoza i budui da je
poboljsanje kapaciteta za pjeSake, starije i putnike sa smanjenom mobilno$éu dio ciljeva Europske unije za koje su
potrebna dodatna sredstva;

M. bududi da bi jedan od glavnih ciljeva Bijele knjige trebao biti da ljudi i njihova prava kao putnika postanu sredi§njim
ciljem prometne politike;

N. buduéi da bi inovacije i inteligentni prometni sustavi trebali igrati glavnu ulogu u razvoju modernog, uinkovitog,
odrzivog i interoperabilnog europskog prometnog sustava dostupnog za sve;

O. buduéi da multimodalne mreZe i integracija razli¢itih vrsta prometa i usluga mogu biti od koristi u pobolj$anju veza i
ucinkovitosti putnickog i teretnog prometa, ¢ime bi pomogle u smanjenju uglji¢nih i drugih Stetnih emisija;

P. bududi da stvaranje istinskog jedinstvenog europskog prometnog prostora nece biti moguée bez u¢inkovite provedbe
zakonodavstva EU-a u drzavama clanicama i, po potrebi, pojednostavljenja postojeceg regulatornog okvira u cilju
jamcenja pravne jasnoce i poboljsane provedbe;

Q. buduéi da je potrebno ukloniti sve preostale prepreke, tehnicke nekompatibilnosti i mukotrpne administrativne
postupke koji stoje na putu ostvarivanju potpuno integriranog prometnog sustava i usprotiviti se svim novim mjerama
koje uvode drzave ¢lanice koje stvaraju prepreke slobodnom kretanju robe i usluga;

R. buduéi da daljnje otvaranje trzi§ta mora i¢i u korak s kvalitetnim radnim mjestima i odgovaraju¢im uvjetima rada,
visokim standardom usluga i potenim trzi$nim natjecanjem u svim drZavama clanicama;

S. bududi da je posljednje izvjes¢e Europske komisije o ,Sigurnosti na cestama u Europskoj uniji” (') pokazalo da se broj
smrtnih slu¢ajeva na cestama u Europi u 2014. smanjio za 1 %, $to je znatno manje u odnosu na pad od 8 % koji je
zabiljezen u 2012. i ponovo u 2013.

Provedba Bijele knjige i njezina revizija u sredini razdoblja

1. pozdravlja namjeru Komisije da provede reviziju Bijele knjige u sredini razdoblja radi ocjenjivanja postignutog
napretka i predlaganja daljnjih radnji u cilju postizanja njezinih ciljeva; s obzirom da je prerano u potpunosti ocijeniti
utjecaj nekoliko politickih mjera poduzetih nakon usvajanja Bijele knjige, smatra da je potrebna provedba revizije kako bi se
stekao pregled trenuta¢nog stanja provedbe 40 inicijativa i 131 tocki djelovanja navedenih u njezinu Prilogu;

2. ponavlja svoju podrsku ciljevima navedenima u Bijeloj knjizi i nizu od ,10 ciljeva konkurentnog i ucinkovitog
prometnog sustava: mjerila za postizanje cilja smanjenja emisije staklenickih plinova od 60 %”; naglasava da bi se s pomocu
revizije u sredini razdoblja trebalo odrzati barem razinu ambicioznosti ciljeva utvrdenih 2011. te predlozZiti konkretne i
realistine mjere i inicijative utemeljene na dokazima za povecanje, ubrzavanje i usmjeravanje napora u cilju njihova
ostvarivanja; poziva Komisiju da procijeni u kolikoj je mjeri popis aktivnosti iznesen u Bijeloj knjizi dovoljan za postizanje
sveobuhvatnih ciljeva te da predlozi dodatne zakonodavne mjere;

3. poziva Komisiju da aZurira ciljeve o smanjenju emisija u Bijeloj knjizi u skladu s Rezolucijom Parlamenta od 5. veljace
2014. o okviru za klimatske i energetske politike (*) do 2030. te zakljuccima Europskog vijeca od 23. i 24. listopada 2014,
o okviru klimatske i energetske politike do 2030. te da predlozi mjere za daljnje smanjenje emisija iz prometa kako bi se
drzavama ¢lanicama pomoglo da ostvare sveobuhvatan ,obvezujuéi cilj EU-a o smanjenju domacih emisija staklenickih
plinova od barem 40 % do 2030. u usporedbi s 1990.” (,uz smanjenja u sektorima ETS-a i sektorima koji nisu u okviru
ETS-a od 43 % i 30 % do 2030. u usporedbi s 2005.”);

(") TIzvjesce Europske komisije ,Sigurnost na cestama u Europskoj uniji”, ozujak 2015.
() Usvojeni tekstovi, P7_TA(2014)0094.
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4. istice da bi cilj o smanjenju emisija stakleni¢kih plinova iz prometa do 2030. trebalo postaviti na razinu kojem ¢e biti
omoguceno postizanje dugoro¢nog cilja iz Bijele knjige o smanjenju emisija staklenickih plinova iz prometa od barem 60 %
do 2050.; u tom kontekstu poziva Komisiju da predlozi sveobuhvatnu strategiju za dekarbonizaciju prometa;

Opca pravila: promjena nacina prijevoza i komodalnost

5. naglasava da se europska odrziva politika mobilnosti mora temeljiti na $irokom rasponu politickih mjera za
troskovno ucinkovit prelazak na vrste prometa koje su najmanje Stetne za okoli§ te energetski najucinkovitije; istice da
balansiranje izmedu vrsti prometa nije samo sebi svrha nego je potrebno kako bi se razdvojio pojam mobilnosti od
nepovoljnih u¢inaka sadasnjih prometnih sustava kao $to su prometne guzve, oneci§¢enje zraka, buka, nesrece i klimatske
promjene; priznaje da politika promjene nacina prijevoza do sada nije dala zadovoljavajuce rezultate; stoga istice da se svi
nacini prijevoza moraju optimizirati i postati prihvatljiviji za okoli§ te sigurni i energetski u¢inkoviti kako bi se postigla visa
razina mobilnosti i zastite okolisa;

6. smatra da razvoj putnickog i teretnog prometa u velikoj mjeri ovisi o u¢inkovitom koriStenju razli¢itim vrstama
prometa te da bi europska prometna politika stoga trebala biti utemeljena na djelotvornoj komodalnosti, kojom bi se, gdje
je to moguce, trebala davati prednost vrstama prometa koje su energetski najucinkovitije i odrzive; vjeruje da Ce to dovesti
do optimalne preraspodjele ravnoteze medu razli¢itim vrstama prometa te da ée se tako omoguciti interoperabilnost unutar
vrsti prometa i medu njima, promicati odrZziviji promet i logisticki lanci te unaprijediti besprijekoran protok prometa na
svim ¢voriStima neovisno o vrsti prometa;

Moderna infrastruktura i pametno financiranje

7. poziva Komisiju da podnese prijedlog za omogucavanje internalizacije vanjskih troskova svih vrsti teretnog i
putnickog prometa primjenom zajednicke, uskladene i transparentne metodologije EU-a i uzimajuéi u obzir posebnost
svake vrste prometa, ukljucujuéi dosljednu analizu vanjskih ¢imbenika koji su ve¢ internalizirani kako bi se izbjeglo
dvostruko oporezivanje; poziva na konkretne mjere kojima Ce se jamditi $ira primjena nacela ,korisnik placa” i ,oneciséivac
placa”, uklju¢ujuéi smjernice i najbolje prakse, te ravnopravni uvjeti medu vrstama prometa, kojima bi se po potrebi ukinule

porezne subvencije Stetne za okolis, te istodobno odrzati konkurentnost svih regija EU-a;

8.  poziva Komisiju da predlozi opéi okvir za nacionalne naplate cestarina putnickim vozilima i lakim gospodarskim
vozilima kojim se ne bi smjelo diskriminirati vozace iz tre¢ih zemalja te kojim bi se prednost dala napladivanju na temelju
udaljenosti; poziva drzave ¢lanice da izdvoje prihode od naplate pristojbi za koristenje infrastrukturom u svrhu izgradnje i
odrzavanja sigurne prometne infrastrukture te ublazavanja ekoloskih problema povezanih s prometom;

9.  naglasava da dovrsenje transeuropske prometne mreze ostaje jedan od glavnih preduvjeta odrzivijeg, u¢inkovitijeg i
nesmetanijeg multimodalnog prometnog sustava te uravnoteZenije raspodjele tereta i putnika medu vrstama prometa;
naglasava da izbor projekata koji su prihvatljivi za financiranje sredstvima EU-a mora biti usredotoéen na devet klju¢nih
mreznih koridora, dovrenje veza koje nedostaju, posebno prekograni¢nih dijelova, uklanjanje uskih grla, nadogradnju
postojece infrastrukture, inovativna prometna rjeSenja, interoperabilnost te razvoj multimodalnih terminala i urbanih
¢vorova; njime se takoder treba staviti naglasak na europsku dodanu vrijednost, razvoj infrastrukture za povezivanje
perifernih, oto¢nih, planinskih i najudaljenijih regija te na potporu projektima za povezivanje transeuropske prometne
mrezZe s infrastrukturom mreza susjednih zemalja i zemalja kandidatkinja;

10.  smatra da se ulaganjima sredstava EU-a moraju odraziti stvarne potrebe za dovrSenjem kljuéne mreze TEN-T do
2030. te da se Instrumentom za povezivanje Europe (CEF) i drugim sredstvima financiranja treba stimulirati ulaganja u
prometnu infrastrukturu vodedi se kriterijima iz smjernica o TEN-T-u i CEF-om, uz davanje prednosti prijevoznim
sredstvima i na¢inima prometovanja kao 3to su Zeljeznice, unutarnji plovni putovi i pomorski promet na kra¢im relacijama;
naglasava da bi se u sufinanciranim projektima trebala odrazavati potreba za infrastrukturom koja doprinosi Uniji u smislu
konkurentnosti, gospodarske, socijalne i teritorijalne kohezije i kojom se utjecaj na okoli§ svodi na minimum, koja je
otporna na mogudi utjecaj klimatskih promjena i kojom se jam¢i za zdravlje i sigurnost korisnika;
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11.  zahtijeva drasti¢no povecanje financijskih raspolozivih sredstava Instrumenta za povezivanje Europe i vi$e europskih
stru¢njaka za pripremu, provodenje i financiranje transnacionalnih prometnih planova i infrastrukturnih financiranja;

12.  naglasava da se kvaliteta cestovne infrastrukture, koja ima izravan uc¢inak na sigurnost na cestama, znatno razlikuje
diljem EU-a, i da se viSe od 90 % prometnih nesreca sa smrtnim posljedicama u cestovhom prometu u drzavama ¢lanicama
dogodi na ruralnim i gradskim cestama; naglasava da se ucinkovito financiranje ovakve vrste infrastrukture mora dalje
promicati razli¢itim politikama i instrumentima EU-a, posebno u zemljama obuhvacenima kohezijskom politikom; takoder
naglasava potrebu za pravilnim odrzavanjem postojece infrastrukture, posebno sekundarne cestovne mreze;

13.  naglasava da bi Europski fond za strateska ulaganja (EFSU) koji je Komisija predlozila kao dio Junckerova
investicijskog plana za Europu trebao dati prednost odrzivom prometu te projektima od klju¢ne vaznosti koji sa sobom
donose visoku drustvenu i ekonomsku vrijednost te vrijednost za okolis, te biti usmjeren na projekte kojima se promice
stvaranje visokokvalitetnih radnih mjesta, dugoro¢ni rast, konkurentnost, inovacije te teritorijalna kohezija, ukljucujuci
odrzive urbanisticke projekte i Zeljeznicke projekte u skladu sa zakonodavstvom i ciljevima prometne politike EU-a
(smjernice TEN-T-a i CEF); u tom pogledu, novi nacini financiranja, poput javno-privatnog partnerstva i koncesija zasluzuju
vecu paznju i primjenu; isti¢e da postupak odabira projekata za financiranje EFSU-om treba biti transparentan i da u njega
trebaju biti ukljuceni relevantni dionici iz javnog i privatnog sektora;

14.  smatra da se EFSU treba prvenstveno financirati nedodijeljenim sredstvima iz prora¢una EU-a te u krajnjem slucaju
nuzde neiskoristenim sredstvima programa pod naslovom 1A ViSegodisnjeg financijskog okvira (VFO) za razdoblje 2014. —
2020.; naglasava da se financiranje jamstvenog fonda treba revidirati u okviru revizije VFO-a u sredini razdoblja za 2016. te
na temelju analize uspjesnosti i provedbenih stopa razlicitih programa te da se trebaju utvrditi alternativne mogucnosti
financiranja kako bi se u najvecoj mogucoj mjeri smanjila preraspodjela sredstava iz naslova 1A za razdoblje 2016. -
2020.; naglasava da Europski parlament i Vijece takoder trebaju istraZiti nacine za kompenziranje, u najve¢oj mogucoj
mjeri, preraspodjele sredstava iz programa EU-a, dogovorene u okviru postupka donosenja godisnjeg proracuna, kao izvora
financiranja EFSU-a u godinama koje prethode reviziji VFO-a sredinom razdoblja;

15.  ponovno potvrduje svoju podrsku inovativnim financijskim instrumentima koji omoguéuju optimizaciju javnih
rashoda olaksavajudi poticanje privatnih fondova, ali podsjeca da brojni projekti u podrucju prometa ne donose dovoljno
prihoda kako bi se omogudilo koristenje iskljucivo ove vrste instrumenta te je zato potrebna pomo¢ u obliku subvencija;

16. naglasava da je brzo uvodenje i primjena inteligentnih prometnih sustava potrebno kako bi se omoguéilo
ucinkovitije, odrzivije i sigurnije koristenje vozilima i postojeom infrastrukturom te osiguralo dodatne kapacitete, a da se
pritom izbjegne ulaganje vremena, sredstava i uporabe zemljista potrebnih za izgradnju nove infrastrukture; istice vaznost
ucinkovite uporabe frekvencija i interoperabilnosti izmedu inteligentnih prometnih sustava u cilju omogucavanja
nesmetanog protoka prometa na svim CEvori§tima neovisno o vrsti prometa; poziva na pravodobnu provedbu faza
pokretanja i iskori§tavanja Programa satelitske navigacije EU-a te u¢inkovit razvoj prometnih aplikacija u okviru sustava
Galileo i EGNOS;

OdrZivi promet i gradska mobilnost

17.  naglasava da bi poboljSanje energetske ucinkovitosti trebalo biti jedan od glavnih prioriteta europske prometne
politike; navodi da je hitno potrebno poboljsati ucinkovitost gospodarenja resursima cijelog prometnog sustava, s ciljem
ucinkovitijeg koriStenja postojecih kapaciteta, poboljSanja stope koriStenja vozila i osiguravanja toga da se javno
financiranje na nacionalnim i razinama EU-a dodjeljuje mjerama s najve¢im ucinkom;

18.  naglasava vaznost promicanja elektricne mobilnosti i elektriénih sustava javnog prijevoza u kombinaciji s
uvodenjem obnovljivih izvora energije u sektoru elektri¢ne energije uz davanje prioriteta elektrifikaciji Zeljeznicke mreze i
promicanja prijevoza tramvajima, elektriénim autobusima (ukljucujudi trolejbuse), elektri¢nim automobilima, elektri¢nim
vozilima na dva, tri ili Cetiri kotaca, e-biciklima i malim elektri¢nim plovilima; isti¢e potencijal modernih zraénih tramvaja
(visecih zicara) kao jeftinog sredstva prijevoza koje se moze lako izgraditi u cilju prosirenja kapaciteta sustava javnog
gradskog prijevoza;
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19.  istice da je vaZno promicati uvodenje alternativnih goriva i sustava pogona, posebno onih u slu¢aju kojih je Europa u
velikoj tehnoloskoj prednosti, kako bi se smanjila ovisnost prometa o fosilnim gorivima, poboljsala kvaliteta zraka te
smanjile emisije staklenickih plinova; Zali $to su te tehnologije jos uvijek nedovoljno u upotrebi, posebice u javnom
prometu;

20.  primjecuje da uporaba javnog prijevoza u gradskim podru¢jima nije jasno navedena medu deset ciljeva Bijele knjige;
vjeruje da bi trebalo postaviti novi cilj udvostrucenja uporabe javnog prijevoza u gradskim podru¢jima do 2030.; u tom
pogledu istice kako bi se trebale donijeti mjere za jamcenje dostupnosti adekvatnih objekata i infrastrukture za
pojednostavljenje mobilnosti korisnika javnog prijevoza od vrata do vrata, ukljucujudi starije osobe, osobe s invaliditetom te
bicikliste koji se koriste javnim prijevozom za dio svog puta; isti¢e da postizanje tog cilja zahtijeva odgovarajuca ulaganja,
posebno u osiguravanje stalnog odrzavanja i sirenja infrastrukture javnog prijevoza; stoga potice drzave ¢lanice da zajamée
odgovarajuce, dugoro¢ne i pouzdane moguénosti financiranja za projekte infrastrukture javnog prijevoza u gradovima;

21.  poziva Komisiju da pruzi pomo¢ lokalnim, regionalnim i nacionalnim vlastima te dionicima u istrazivanju
postojecih i novih moguénosti financiranja javnog prijevoza sredstvima EU-a i razvoju inovativnih shema za javno-privatna
partnerstva; ukazuje na pouke koje se mogu izvudi iz posebnog izvjes¢a Revizorskog suda (br. 1/2014) pod naslovom
,Djelotvornost projekata javnog gradskog prijevoza koje podupire EU” u kojemu je dana procjena provedbe i u¢inkovitosti
projekata javnog gradskog prijevoza koji su sufinancirani sredstvima iz strukturnih fondova EU-a te mjere u kojoj oni
odgovaraju potrebama korisnika te ostvaruju svoje ciljeve u pogledu uporabe;

22, istice vaznost odrzivih planova za gradsku mobilnost (Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPs)) kao sredstva kojim
se gradovima pomaze u $to uc¢inkovitijem koriStenju prometnom infrastrukturom i uslugama te u vecoj integraciji razli¢itih
vrsta mobilnosti u gradsko podrudje na odrziv nacin, ¢ime se doprinosi smanjenju oneciséenja zraka te smanjenju buke,
emisija CO,, prometnih guzvi i nesrea na cestama; poziva Komisiju na daljnju potporu razvoja i promicanja odrzivih
planova za gradsku mobilnost; isti¢e da bi se europski strukturni i investicijski fondovi trebali sustavnije koristiti za gradove
koji su razvili integrirani lokalni prometni plan, poput odrzivog plana za gradsku mobilnost, te da bi se trebao utvrditi
odgovarajuéi plan djelovanja u skladu s kriterijima iz mjerodavnog zakonodavstva;

23.  poziva Komisiju na suradnju s javnim prijevoznicima i vlastima u cilju pruzanja informacija o putovanju korisnicima
preko razlicitih medija, ukljucujudi informacije kojima se u obzir uzimaju potrebe osoba s invaliditetom, te da zauzme vecu
ulogu u utvrdivanju najboljih praksi i uvjeta na razini EU-a za poboljSanje sustava javnog gradskog prijevoza; takoder
poziva Komisiju i drzave ¢lanice da zajamée postovanje obveze u skladu s kojom bi se u okviru sustava gradskog prijevoza
povezivala gradska srediSta i periferna podrucja;

24.  naglasava da je gradskim podru¢jima potrebna odredena razina fleksibilnosti kako bi uz puno postovanje nacela
supsidijarnosti mogla ispuniti zakonske obveze u skladu sa zakonodavstvom EU-a i osigurati prilagodenost rjesenja
mobilnosti svojim posebnim okolnostima;

25.  naglasava da je ponasanje korisnika prijevoza klju¢no za razvoj odrzivijeg prometnog sustava; poziva na inicijative
kojima bi se motiviralo korisnike, posebno mlade osobe, na koristenje sigurnijim i odrZivijim na¢inima prijevoza i kojima bi
se omogudila uporaba takvih nacina prometovanja (hodanje, bicikliranje, ukljucujuéi dijeljenje i iznajmljivanje bicikala,
javni prijevoz, dijeljenje automobila, zajednicki istodobni prijevoz automobilom), s ¢ijim bi se koristenjem trebalo zapoceti
unutar sigurne infrastrukture, te poziva na to da informacije o planiranju putovanja i informaciju u stvarnom vremenu
budu dostupne kako bi se olaksala intermodalna uporaba razli¢itih nacina prijevoza preko inteligentnih prometnih sustava;
poziva Komisiju da utvrdi primjere najboljih praksi kombiniranja viSe vrsta prijevoza koji imaju potencijal za provedbu u
drugim velikim gradskim podru¢jima;

26.  naglasava da su potrebni bolji prometni podaci u drzavama ¢lanicama pojedina¢no i u EU-u o ponasanju korisnika,
posebno u pogledu hodanja, bicikliranja i uzoraka putovanja razvrstanih prema spolu, kojima bi se lokalne vlasti koristile
pri utvrdivanju svojih politika o gradskoj mobilnosti;
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27.  naglasava vaznost poduzimanja mjera za regionalne planove radi uredivanja i prosirenja biciklistickih mreza u
velikim europskim regijama kako bi se poboljsala odgovornost gradana prema pitanjima okolisa, kako bi koritenje bicikala
postalo ravnopravno, kako bi se smanjila buka, guzva i gradsko zagadenje;

28.  istiCe vaznost analize pozitivnih ucdinaka koje na dru$tvo imaju novi oblici mobilnosti, koje podupire model
ekonomije dijeljenja, ukljucujuéi dijeljenje prijevoza; smatra da je razmjena najboljih praksi medu drzavama ¢lanicama
vazna za provodenje regulatorne prilagodbe kako bi se uzele u obzir postojeée inovacijske platforme mobilnosti od vrata do
vrata;

29.  poziva Komisiju da nadzire stanje u razlicitim drzavama ¢lanicama u vezi s djelovanjem umreZenih prijevoznih
poduzeca koja spajaju vozace i putnike (Uber je u tom smislu najpoznatiji primjer) te da provede ocjenu pravnih, drustvenih
i gospodarskih posljedica i posljedica za okoli§ koje proizlaze iz poslovanja takvih poduzeca, po potrebi uz izradu
relevantnih mjera i preporuka za razvoj inovativnih novih usluga u Europi, uzimajuéi u obzir postojee usluge taksija;

30.  trazi da Komisija od drzava ¢lanica zahtijeva da osiguraju uvjete za posteno trzisno natjecanje izmedu zajednickih
prijevoznih poduzeéa i tradicionalnih taksi i medugradskih prijevoznih poduzeca, u vezi s udovoljavanjem poreznom
zakonodavstvu, sigurnosnim zahtjevima, obvezama javnih usluga i uvjetima zaposljavanja;

31.  isti¢e da motorna vozila na dva kotaca (motocikli, skuteri i mopedi) i, u sve vecoj mjeri, elektri¢na vozila na dva i tri
kotaca igraju vaznu ulogu u vezi s odrzivom mobilnosti, posebno u gradskim podrudjima u kojima pridonose rjesavanju
problema prometnih guzvi i parkiranja te predstavljaju rjesenje za logistiku malih razmjera; inzistira stoga na tome da bi se
specifican dizajn i sve veCe pogodnosti tih vozila trebali na primjeren nacin uzeti u obzir i odrazavati u zakonodavstvu i
smjernicama EU-a o prometu;

32.  poziva na veCu optimizaciju opskrbnog lanca u gradskim podru¢jima; gradska teretna vozila nerazmjerno doprinose
onecis¢enju zraka i oneci§cenju bukom i negativno utjeCu na prometne guzve; gradska logistika bi trebala poticati
optimizaciju prometa i troskovno ucinkovito uvodenje novih vrsta aktivnosti, tehnologija i poslovnih modela; boljim
odabirom vrsta prometa i vozila moZe se zajamciti da je prometno rjesenje optimalno uskladeno s posebnim zahtjevima
posiljke i odredenog grada;

33.  naglasava vaznost logistickih skladi$ta na rubovima gradskih podrucja koja na uskladen na¢in omogucavaju prijevoz
robe na odrediste, koriste¢i se vrstama prometa koje su najvise energetski ucinkovite;

Covjek u sredistu prometne politike
34.  u pogledu sigurnosti na cestama poziva na sljedece:

— brzo usvajanje cilja o smanjenju broja ozbiljno ozlijedenih osoba za 40 % do 2020. uz potpuno razvijenu strategiju EU-
a, poziva drzave ¢lanice da bez odgode podnesu sve relevantne statisticke podatke kako bi Komisija mogla odrediti taj
cilj i izraditi strategiju,

— jacanje inicijativa kojima je cilj smanjenje broja Zrtava i povreda na cestama, s posebnim naglaskom na glavne uzroke,
uklju¢ujuéi voznju pod utjecajem alkohola i droga, prekoracenje brzine i nevezivanje sigurnosnim pojasom,

— postupak za postizanje cilja sigurnosti cestovnog prometa do 2020. smanjenja smrtnih slucajeva ispod 15 000 pomocu
uvodenja i provodenja troskovno ucinkovitih mjera sigurnosti na cestama na razini EU-a i na nacionalnim razinama,

— inicijative za smanjenje nesreca kod nezasti¢enih sudionika u prometu, posebno vozaca vozila na dva kotaca, pjesaka u
gradskim okruzenjima i starijih vozaca,

— dono$enje mjera za sigurnost na cestama u okviru nadolazeleg cestovnog paketa i reviziju sredinom razdoblja
programa Komisije o sigurnosti na cestama za razdoblje 2011. — 2020.,
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— reviziju Direktive (EU) 2015/413 o olaksavanju prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim prekrsajima koji se
odnose na sigurnost na cestama, te na napore u cilju proirenja njezine primjene na susjedne zemlje EU-a,

— prosirenje Cetiriju glavnih mjera Direktive 2008/96/EZ u okviru njezine revizije na ostale dijelove cestovne mreZe,
ukljucujuéi sve dijelove autocesta te ceste u ruralnim i urbanim podrudjima,

— mjere kojima treba dati prioritet, prema prijedlozima akcijskog plana, i koje su utvrdene Direktivom o inteligentnim
prometnim sustavima (2010/40/EU), u pogledu nezastienih sudionika u prometu,

— reviziju Direktive o osposobljavanju i kvalifikacijama profesionalnih vozaca s ciljem pojasnjavanja njezinih odredbi te
promicanje i razvoj programa obuke nakon izdavanja vozackih dozvola za sve korisnike vozila,

— prijedlog revizije Uredbe o opcoj sigurnosti ((EZ) br. 661/2009) i Uredbe o zastiti pjesaka ((EZ) br. 78/2009) do 2016.,
kako bi se uspostavila obvezna pravila za teska teretna vozila u pogledu konstrukcije i sigurnosti kabine, izravne
vidljivosti, u¢inkovitosti u slu¢aju prometnih nesreca i zastite pjesaka, posebno nezastienih sudionika u prometu,

— velu primjenu sigurnosnih sustava za pomo¢ vozacu pri voznji u novim putnickim vozilima i komercijalnim vozilima
kao $to je automatizirano kocenje u sluCaju opasnosti, radar za odrzavanje razmaka, radar za ostajanje u traci,
pokazatelj istroSenosti guma, inteligentni sustav za reguliranje brzine i usluga ePoziv, zajedno s kooperativnim
inteligentnim prometnim sustavima,

— reviziju treée Direktive o vozackim dozvolama u cilju uvodenja:

— obveznog treninga voznje koji pokazuje nove funkcije vozila (sustavi za pomo¢ vozacu pri voZnji),

— druge faze kod polaganja vozackog ispita,

— cjelozivotne obuke o sigurnosti na cestama,

— provijere tjelesne sposobnosti vozaca za voznju i

— medicinsko-psiholoske provjere za prekrsitelje prometnih pravila, npr. zbog konzumacije alkohola, droge ili
agresivnog ponasanja,

— uskladenu maksimalnu granicu koncentracije alkohola u krvi diljem EU-a, koja za vozace pocetnike u prve dvije
godine voZnje i za profesionalne vozace predvida grani¢nu vrijednost od 0,0 %o.

35.  naglasava da, iako su postignuta znatna poboljSanja u pogledu sigurnosti na cestama, i dalje postoje razlike medu
drzavama clanicama te su potrebne daljnje mjere kako bi se postigao dugorocan cilj od nultog broja Zrtava u prometu;
napominje da sigurnost na cestama ide ruku pod ruku s odgovarajuc¢im primjerenim ponasanjem svih sudionika u prometu
te da bi odgoj u obiteljima i $kolama trebao igrati ve¢u ulogu u postizanju tog cilja;

36.  istice potrebu dopunjavanja uspostavljenog zakonodavnog okvira koji se odnosi na prava putnika mjerama kojima
se cilja na uklanjanje svih mogu¢ih rupa u zakonu i kojima se obuhvacaju putnici na multimodalnim putovanjima i jamci
posteno intermodalno trZi$no natjecanje, uzimajuéi u obzir specifiCne razlike medu nacinima prijevoza, pravnu
odgovornost za zasebne segmente putovanja te interaktivnu isprepletenost razlicitih vrsta prijevoza; ponovno poziva na
izradu Povelje o pravima putnika kojom bi se utvrdila temeljna prava putnika primjenjiva na sve vrste prijevoza, uzimajudi
u obzir posebnosti svakog nacina prijevoza te ukljucujuéi poseban dio o multimodalnim putovanjima, u cilju poboljsanja
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vidljivosti pravila EU-a i jam¢enja bolje provedbe; poziva na inicijative kojima ¢e se promicati i putnicima na raspolaganje
stavljati informacije o multimodalnim putovanjima te nuditi usluge planiranja istih, kao i usluge kupovine karata; takoder
trazi mjere za poboljsanje kvalitete prometa i olakSavanje neometanog pristupa za starije osobe, putnike smanjene
mobilnosti i putnike s invaliditetom te trazi da se veca pozornost posveti posebnim potrebama putnika, poput onih
biciklista koji vlakom prevoze svoje bicikle;

37.  poziva, u vezi s temeljnim pravom svih ljudi na individualnu mobilnost, posebno osoba s invaliditetom i starijih
osoba, na veca ulaganja u istraZivanje i razvoj odgovarajucih sustava za pomo¢ vozacu pri voznji;

38. napominje da bi se poboljanjem dostupnosti besplatnih ili jeftinih $irokopojasnih, mobilnih i bezi¢nih mreza te
drugih digitalnih usluga u javnom prijevozu i na stanicama poboljsala mobilnost gradana;

39.  poziva na izradu plana EU-a za uspostavu okvira za neometani europski multimodalni sustav putni¢kog prometa;
tim bi se planom trebali utvrditi kljuéni multimodalni putnicki koridori u postojecoj transeuropskoj prometnoj mrezi,
spojiti javna i privatna sredstva, uskladiti postojece inicijative i koncentrirati podr$ka pruzena dodjelom sredstava iz
fondova EU-a;

40.  poziva Komisiju i zemlje ¢lanice na to da se osvrnu na kvalitetu rada u svim vrstama prometa, posebno u pogledu
osposobljavanja, certificiranja, uvjeta rada i razvoja karijere imajuéi u vidu stvaranje kvalitetnih radnih mjesta, razvitak
potrebnih vjestina i jacanje konkurentnosti i mobilnosti prijevoznika u EU-u; istice vaznost rjeSavanja pitanja fluktuacije
radne snage i radne snage u prometnom sektoru koja stari te hitnu potrebu za tim da se rad u ovom sektoru ucini
privla¢nim za nove generacije;

41.  isti¢e da je od klju¢ne vaznosti zajamciti jednako i pravedno postupanje, dobre odnose i uvjete rada te sigurno radno
okruzenje za zaposlene u sektoru prometa; stoga poziva Komisiju da iznese konkretne i hitne mjere/inicijative kako bi se u
obzir uzeli socijalni aspekti u okviru raznih vrsta prometa u cilju promicanja visokokvalitetnih radnih mjesta i uvjeta rada
za zaposlene u sektoru prometa te zajamcilo posteno i neometano trzi§no natjecanje medu prijevoznicima; poti¢e Komisiju
da pomno prati primjenu i provedbu socijalnog zakonodavstva EU-a u okviru svih vrsta prometa u drzavama ¢lanicama;

42.  isti¢e da su takoder potrebne mjere kojima bi se potaknulo sudjelovanje Zena na trzistu rada u sektoru prometa,
uklonile postojece prepreke te zajamcilo jednako postupanje prema muskarcima i Zenama osvrtanjem na postojeci jaz u
pogledu njihovih placa i moguénosti napredovanja;

43.  potie Komisiju da zajamci da prijedlozi o otvaranju usluga na svim trzi§tima prometa idu ruku pod ruku s
pravilnom provedbom socijalnog zakonodavstva EU-a i po potrebi mjerama potpore kako bi se izbjegle nejednakosti medu
socijalnim uvjetima u razli¢itim drzavama clanicama; istice da otvaranje prometnih trziSta ne bi trebalo dovesti do
socijalnog dampinga, usluga losije kvalitete, manje javnih usluga, nepotrebnih administrativnih opterecenja, nepostenih
poslovnih praksi ili ometanja postenog trzisnog natjecanja; njime bi se takoder trebala okoncati fragmentacija unutarnjeg
trziSta i sprijeiti stvaranje monopola ili utrke do dna u pogledu socijalne zastite zaposlenih u prometu;

Konkurentan, ucinkovit, siguran, integriran i interoperabilan prometni sustav

44, isti¢e da je digitalizacija klju¢na za poboljsanje u¢inkovitosti i produktivnosti prometnog sektora; naglasava da je
potrebno bolje iskoristiti prilike koje pruzaju digitalne tehnologije te promicati nove prometne usluge, kao i nove poslovne i
distribucijske modele, u cilju poticanja rasta, konkurentnosti i otvaranja radnih mjesta; takoder isti¢e potrebu pruzanja
regulatornog okvira koji omogucava pilot projekte kojima je cilj uvodenje inteligentnog automatiziranog prometa u Europi;
u tom pogledu prima na znanje klju¢nu ulogu malih i srednjih poduzeca i novoosnovanih poduzeca u promicanju inovacija
u sektoru prometa;
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45.  poziva Komisiju da integrirani pristup (interoperabilnost, medusobnu povezanost i intermodalnost), ukljucujudi
sustave IKT-a, postavi kao sredinju temu revizije Bijele knjige; nadalje, podsje¢a Komisiju da kombinira napretke u
tehnologiji s promjenama u ponasanju kako bi postigla ambicioznu promjenu nacina prijevoza, kao i izbjegavanje prometa
s pomocu zelene logistike, odgovarajué¢ih alata za upravljanje mobilnos$¢u i primjene digitalizacije;

46.  istiCe da europska politika odrzive mobilnosti mora teZiti sinergijama svih nacina prijevoza, koridora i mreza te se
usredotociti na potrebe klju¢nih ¢vorista, urbanih podrudja, to¢aka medusobne povezanosti te prekrcajnih platformi i luka;
mobilnost bi trebala biti predvidena kao sustav, umjesto kao skup razli¢itih vrsta prometa;

47. poziva na standardizaciju intermodalnih utovarnih jedinica, uzimajuéi u obzir utovarne jedinice koje se
upotrebljavaju u globalnom prometu i dimenzije vozila za prijevoz te na ujednacene odredbe o sigurnosti utovara radi
optimiranja multimodalnog prometa i povecanja sigurnosti;

48.  inzistira na tome da se smanje birokratske prepreke za sve oblike prijevoza; poziva na vee pojednostavljenje i
harmonizaciju dokumenata i administrativnih i carinskih procedura, koje bi trebale biti prakti¢ne, u¢inkovite i prihvatljive
za sve strane duz logistickog lanca; poziva Komisiju da podnese prijedlog o uspostavljanju elektronickog okvira za
multimodalni prijevoz robe (e-Freight) u cilju postizanja neometanih informacijskih tokova bez uporabe papira duz ¢itavog
lanca prijevozne logistike; uzimajuéi u obzir postojece i dobro funkcionirajuce alate i sinergije, saznanja na svjetskoj razini
te najbolje prakse;

49.  poziva na uvodenje novog cilja, popracenog potrebnim mjerama, u okviru kojega bi se do 2030. 50 % trenutacnog
prijevoza opasnih tvari unutar EU-a zamijenilo odrzivijim nacinom prijevoza kao §to su Zeljeznica i unutarnji plovni putovi,
uz potpuno postovanje Direktive 2008/68/EZ o kopnenom prijevozu opasnih tvari;

50. poziva Komisiju na to da pojednostavi pravila intermodalnog prijevoza opasnih tvari kako bi se zajamdila
interoperabilnost medu razli¢itim vrstama prijevoza;

51.  poti¢e Komisiju i drzave clanice da istraze potencijal i podupru uvodenje prijevoza tereta u podzemnim cijevima te
cikli¢nu logistiku kao obecavajuce koncepte odrzivog prometnog sustava;

52.  naglasava klju¢nu ulogu koju sektor prometa ima u razvoju turizma, posebice udaljenijih regija Unije kojima je
trenuta¢no vrlo tesko pristupiti;

53.  istice da europska ¢vorista povezuju Europu s ostatkom svijeta i da Europa mora odrzavati svoju izravnu povezanost
sa svim dijelovima svijeta osiguravanjem izravnih letova europskih prijevoznika iz njihovih ¢vorista do prekomorskih
odredista te ocuvanjem radnih mjesta i rasta u europskom zrakoplovnom sektoru; naglasava da letovi unutar EU-a ne
osiguravaju samo mobilnost unutarnjeg trzista, nego imaju i klju¢nu ulogu kao priklju¢ni letovi u odrzavanju povezanosti
europskih ¢vorista; politikom EU-a mora se osigurati u¢inkovita i konkurentna mreza priklju¢nih letova u cilju jacanja
europskih ¢voriSta smanjenjem troskova na globalno konkurentnu razinu i jaméenjem postenog trzi§nog natjecanja s
prijevoznicima iz tre¢ih zemalja; drzave ¢lanice EU-a trebaju dosljednu i zajednicku politiku kako ne bi izgubile jos vise
izravnih veza izmedu Europe, Azije i Afrike s ¢voristima u Perzijskom zaljevu i Turskoj; stoga trazi od Komisije da provede
te ciljeve u cijelom zakonodavstvu EU-a o zrakoplovstvu i da ih primijeni u pregovorima s tre¢im zemljama;

54.  poziva na unaprijedenu politiku istrazivanja i tehnologije u cilju promicanja inovacija u sektoru prometa; smatra da
bi se ta politika, koju treba popratiti odgovarajué¢im financiranjem, trebala izraditi u suradnji sa svim relevantnim dionicima,
ukljucujudi gradane i predstavnike korisnika, kako bi se uvidjele potrebe sektora i, u skladu s time, poboljsala dodjela
financijskih sredstava EU-a raspolozivih posebno u okviru programa Obzor 2020.; smatra da bi se prednost trebala dati
projektima s jasnom europskom dodanom vrijednosti kojima je cilj dekarbonizacija prometa i promicanje energetsko
ucinkovitih nacina prometovanja (ukljucuju¢i hodanje i bicikliranje), povecanje ucinkovitosti i transparentnosti lanca
opskrbe, unapredenje prometne dostupnosti, sigurnosti i zastite, poboljSanje upravljanja prometom te smanjenje
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administrativnih opterecenja; smatra da se posebna pozornost takoder treba posvetiti disruptivnim tehnologijama u
podrudju prometa, na primjer automatiziranim vozilima ili vozilima s upravljanjem na daljinu kao 3to su bespilotne letjelice
i vozila bez vozaca;

55.  poziva na jednaku koli¢inu ulaganja napora u podrucju obrazovanja u cilju poticanja otvaranja novih studija i
postupaka osposobljavanja, osobito na stru¢nim i vi§im razinama, koji ¢e biti usmjereni na nove vjestine i zanimanja koja
Ce se pojaviti kao posljedica inteligentne mobilnosti;

56.  istice vaznost podrske okvirnim programima EU-a za istraZivanje, razvoj i inovacije u cilju postizanja ¢is¢ih goriva i
visokog stupnja tehnoloskog napretka, primjerice u odnosu na rafinirana biogoriva;

57.  zahtijeva, u okviru programa REFIT i tijekom naknadnih procjena europskog zakonodavstva, opéu reviziju uvjeta o
europskoj vozackoj dozvoli i sigurnosti te uvjeta za izvjestavanje o prometu s ciljem znacajnog smanjenja administrativnog
opterecenja;

58.  uvida vaznost neometane radijske frekvencije, posebno u pogledu provedbe vremena voZznje i odmora za radnike u
cestovnom prometu te pokretanja inteligentnih prometnih sustava; poziva Komisiju da, tamo gdje je to potrebno, stvori
regulatorni okvir;

Globalna dimenzija prometa

59. istiCe da je stvaranje europskog prometnog prostora vazan prioritet koji velikim dijelom ovisi 0 medunarodnom
prihvaanju u okviru sporazuma sklopljenih na globalnoj razini s nasim trgovinskim partnerima za sve vrste prometa,
posebno u vezi sa zratnim i pomorskim prometom te da bi EU trebao ispunjavati sve formativniju ulogu u relevantnim
medunarodnim tijelima;

60.  smatra da EU u okviru konferencije o klimatskim promjenama u Parizu (COP21) 2015. mora zadrZati svoju vodecu
ulogu u globalnim naporima za smanjenje emisija uzrokovanih prometom promicanjem dekarbonizacije prometa na
globalnoj razini te razvoja odrzivih nadina prijevoza, na taj na¢in doprinoseéi postizanju medunarodno dogovorenog cilja o
zadrzavanju razine globalnog zatopljenja ispod 2 °C;

61. poziva na integriraniji pristup medu drzavama ¢lanicama u pogledu moguénosti primijene nacela uzajamnosti u
trgovinskim odnosima s treim zemljama te na to da se unutar politike financiranja prometa EU-a ispita je li primjereno
dodatno financiranje iz tre¢ih zemalja;

62.  naglasava da bi se iskoriStavanjem medunarodnih resursa (nafte, litija, plemenitih kovina, biogoriva) za razvoj naseg
prometnog sustava trebalo postovati zakonite interese stanovni§tva koje Zivi u podrucjima iz kojih se ti resursi prodaju i
uvoze;

Integracija svih vrsta prijevoza u okviru vizije ucinkovitijeg, odrZivijeg, konkurentnijeg, dostupnijeg i korisnicima i
gradanima prilagodenijeg prometnog sustava

63.  u pogledu zra¢nog prometa poziva na:

— osvrtanje na glavne izazove europskog zra¢nog sektora u pogledu konkurentnosti koji su posljedica slabljenja izravne
povezanosti izmedu Europe i ostatka svijeta, ograniCenog kapaciteta zracnih luka u kontekstu buduéeg povecanja
zraénog prometa te sve Sireg spektra usluga zraénog prometa koje pruzaju prijevozna poduzeca izvan EU-a,

— reviziju Uredbe (EZ) br. 868/2004 u cilju zastite postenog trzisnog natjecanja u podrudju vanjskog zrakoplovstva EU-a i
jacanja konkurentne trzi$ne pozicije zrakoplovne industrije EU-a, jam¢enjem uzajamnosti i uklanjanjem nepostenih
praksi, ukljucujuéi subvencije kojima se remeti trziste,
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— dijalog o zrakoplovstvu sa zaljevskim drzavama i Turskom radi povecanja financijske transparentnosti i zastite postenog
trzi$nog natjecanja; uklju¢ivanje ,klauzula o postenom trzisnom natjecanju” u sporazume o zraénom prometu, detaljne
odredbe o subvencijama, nepostenim praksama i nepostenom trzisnom natjecanju te uéinkovita sredstva djelovanja u
slucaju neuskladenosti s tim odredbama,

— ubrzanje, po potrebi, procesa sklapanja novih sporazuma o zrakoplovstvu s vaznim trgovinskim partnerima EU-a kao
§to su susjedne zemlje, zemlje BRIC-a i ASEAN-a te Meksiko, ukljucujuci odredbe za bolji pristup trzistu usluga zracnog
teretnog prometa,

— reviziju regulatorne i fiskalne politike EU-a i drzava ¢lanica kako bi se ojacala konkurentnost europske zrakoplovne
industrije i osiguralo po$teno trzi$no natjecanje sa zraénim prijevoznicima iz tre¢ih zemalja; stoga poziva Komisiju da
revidira i ukloni sve ulilateralne odredbe EU-a kojima se ometa trzi$no natjecanje te da potakne drzave clanice da
postupaju u skladu s tim u pogledu sli¢nih nacionalnih odredbi,

— dovrsavanje unutarnjeg trzista za zrakoplovstvo uklanjanjem prepreka koje su drzave ¢lanice postavile za prijevoznike
iz EU-a koji Zele iz drzave ¢lanice u kojoj su registrirani letjeti u tre¢u zemlju preko neke druge drzave ¢lanice,

— koherentan i ucinkovit razvoj mreze zra¢nih luka EU-a koji u prvom redu mora obuhvacati glavne zracne luke
(,Cvorista”), a onda i dobro povezanu, odrzivu i potpomognutu mrezu lokalnih, pokrajinskih i regionalnih zra¢nih luka
koje su nuZne za rast i razvoj doti¢nih podru¢ja, a posebno udaljenih podruéja i najudaljenijih regija, koje su Cesto
dostupne jedino zraénim prometom; izradu zakonodavnog okvira za razvoj i maksimalno povecanje neiskoristenog
potencijala regionalnih zra¢nih luka i nove infrastrukture u zasienim zra¢nim lukama,

— prioritetno odobravanje projekata koje financira EU, a koji su dio klju¢nih mreznih koridora TEN-T-a,

— temeljitu pripremu i brzo donosenje sveobuhvatnog zrakoplovnog paketa, uklju¢ujuéi novi regulatorni okvir o civilnim
bespilotnim letjelicama kojim se jamce temeljna prava te prava u pogledu sigurnosti i zastite te istovremeno potice
gospodarski potencijal koji civilne bespilotne letjelice imaju za europska poduzea, a posebno za mala i srednja
poduzeca i novoosnovana poduzeca; reviziju Uredbe o Europskoj agenciji za sigurnost zratnog prometa (EASA) radi
razja$njavanja njezine uloge u odnosu na nacionalna tijela za zrani promet te jacanja njezinih sposobnosti nadziranja
zrane sigurnosti u svim drzavama ¢lanicama, ukljucujudi njihove najudaljenije regije, te promicanja standarda i pravila
EU-a na svjetskoj razini,

— sve potrebne korake od strane drzava ¢lanica u pogledu ubrzanja provedbe jedinstvenog europskog neba donosenjem
paketa SES2+, potpunom provedbom i djelovanjem funkcionalnih blokova zra¢nog prostora (FAB-ova) te pokretanjem
buduleg sustava upravljanja zra¢nim prometom (SESAR) kako bi se defragmentirao zra¢ni prostor EU-a u cilju
smanjenja kasnjenja letova, poboljsanja sigurnosti i ublazavanja nepovoljnog utjecaja zra¢nog prometa na okolis,

— brzo donosenje stajalista Vijeca o reviziji Uredbe (EZ) br. 261/2004, Uredbe (EZ) br. 2027/97 o pravima putnika u
zra¢nom prometu i Uredbe (EEZ) br. 95/93 o dodjeljivanju slotova,

— unapredenje pregovora unutar Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva (ICAO) o razvoju mehanizma
utemeljenog na globalnom trzistu kojim se rjeSavaju medunarodne emisije uzrokovane zraénim prometom,

— uvodenje medunarodnih kriterija odrZivosti za obnovljiva goriva koja se koriste u zrakoplovstvu,
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— potporu aeronautickom istraZivanju i razvoju s pomoc¢u programa Obzor 2020. i ,Clean Sky” u cilju razvitka novih i
jacale nove vrste zrakoplova kao §to su bespilotne letjelice te ostvario rast i otvorila nova radna mjesta u europskoj
zrakoplovnoj industriji,

— provedbu temeljite revizije strategija i politika o sigurnosti i zastiti zrakoplovstva u EU-u od strane Komisije i drzava
¢lanica s ciljem postupnog prijelaza na pristup koji se temelji na riziku, a koji ide u korist putnicima,

— poboljsanje u¢inkovitosti zrakoplovstva diljem EU-a u pogledu sigurnosti u podru¢ju proizvodnje zrakoplova, izobrazbe
i licenciranja zrakoplovnog osoblja, letackih operacija, upravljanja zratnim prometom i usluga u zra¢noj plovidbi,

— procjenu moguéih mjera sigurnosti potrebnih kako bi se izbjegle zrakoplovne nesre¢e kao ona prijevoznika
Germanwings na letu 9525 u Alpama u ozujku 2015.,

— prijedlog Komisije koji bi uklju¢ivao mjere za povecanje sigurnosnih i socijalnih pravila, prvenstveno onih koja se
odnose na vrijeme leta i vrijeme odmora, kako bi se sprijecila iscrpljenost i poboljsala kvaliteta zraka u kabini,

— razradu koordiniranog niza pravila kojima se ureduje djelovanje $kola letenja i popisivanje sati leta za pilote koji su
aktivni u EU-u, u cilju jaméenja ucinkovitije kontrole i procjene uvjeta zaposljavanja u zra¢noj industriji,

— to da drzave ¢lanice podijele svoje opée podatke o zrakoplovstvu s Eurostatom, posebno one koji se odnose na broj
zrakoplova, pilota i sati leta, s ciljem poboljsanja primjenjivih propisa, osobito u pogledu sigurnosti zra¢nog prometa,

— konstruktivan socijalni dijalog medu dionicima u zrakoplovstvu kako bi se raspravljalo o novim izazovima koji potjec¢u
iz uvodenja novih tehnologija koje Ce iziskivati da se radna mjesta u zrakoplovnom sektoru prilagode na odgovarajudi
nacin,

— uvodenje mjera protiv povecanja socijalno problemati¢nih poslovnih praksi kao $to je ,zastava pogodnosti” te ostalih
netipi¢nih praksi zaposljavanja i eksternalizacije posla; reviziju Uredbe (EZ) br. 1008/2008 kako bi se zajamcila pravilna
provedba i primjena nacionalnog socijalnog zakonodavstva i kolektivnih ugovora za zra¢ne prijevoznike s operativnim
bazama na teritoriju EU-a; revidiranu definiciju ,glavnog mjesta poslovanja” prijevoznog poduzeca kako bi se zra¢nim
prijevoznicima nametnula obveza da dokazu znatnu zrakoplovnu aktivnost u odredenoj zemlji; to da se preporuke
EASA-¢ kojima se zahtijeva da barem 50 posto tehnicara koji rade na odrzavanju bude izravno zaposleno odnose i na
sve kategorije osoblja koje radi na tlu te na pilote i kabinsku posadu;

64. u pogledu cestovnog prometa poziva na:

— udinkovite nacionalne politicke okvire u cilju razvijanja trzista u pogledu upotrebe elektri¢nih vozila i alternativnih
goriva (elektri¢ne energije, vodika, prirodnog plina (komprimiranog prirodnog plina i ukapljenog prirodnog plina),
ukapljenog naftnog plina, sintetickih i parafinskih goriva, odrzivih biogoriva, posebno onih dobivenih obradom otpada
i ostataka, ukljucujuéi etanol proizveden iz melase) te brzog uvodenja potrebne infrastrukture za opskrbu/punjenje;
razmjenu najboljih praksi izmedu postojecih projekata u razli¢itim drzavama ¢lanicama u pogledu trzista alternativnih
goriva i distribucije u gradovima, akcijski plan EU-a za provedbu strategije iznesene u Komunikaciji Komisije pod
naslovom ,Cista energija u prometu: europska strategija za alternativna goriva” kako bi se postigla $to sira moguéa
upotreba alternativnih goriva u prometu te promicala odrziva elektricna mobilnost u Uniji,

— ukupno povecanje broja sigurnih parkirnih mjesta za teska teretna vozila u transeuropskoj prometnoj mrezi za 40 % do
2020. u usporedbi s brojkama iz 2010. kao i poboljsanje njihove kvalitete i higijenskih standarda,
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— inicijative za jaméenje interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine,

— procjenu Komisije o razli¢itim programima naplate cestarina za automobile te procjenu njihove kompatibilnosti s
Ugovorima EU-a, a posebno s nacelom nediskriminacije na temelju boravista,

— prioritetno odobravanje infrastrukturnih projekata koje financira EU, a kojima se dovrsava cestovna mreza koja je dio
klju¢nih mreznih koridora TEN-T-a,

— plan EU-a za biciklizam koji ¢e biti uklju¢en u program rada Komisije za 2016.,

— zakonodavni prijedlog kojim bi se odredila obvezna ograni¢enja prosje¢nih emisija CO, iz novih putnickih vozila i
kombija za razdoblje nakon 2020., ¢ime bi se zadrzala jasna i dugoro¢na putanja smanjenja emisija,

— pravovremeni dovr$etak izrade simulacijskog alata koji provodi precizna, pouzdana i troskovno ucinkovita mjerenja
potrosnje goriva i emisija CO, za teska teretna vozila (kamioni, gradski i medugradski autobusi) uz, po potrebi, izradu
zakonodavnog prijedloga kojim bi se odredila obvezna ogranicenja prosje¢nih emisija CO, iz novo registriranih teskih
teretnih vozila kao $to je ve¢ slucaj s onima koja vrijede za automobile i kombije; dodatne mjere za poticanje trzisnoga
uzleta najucinkovitijih vozila i promicanje najboljih praksi za smanjenje potrodnje goriva,

— mjere za povecanje ucinkovitosti goriva i smanjenje emisija CO, iz teskih teretnih vozila, ukljucujudi daljnju obuku za
ekolosku voznju, poboljsanu prometnu logistiku i inteligentnu infrastrukturu te veu uporabu alternativnih goriva,

— izmijenjeni ciklus ispitivanja, sa strozim zahtjevima za ispitivanje sukladnosti, za mjerenje emisija CO, i Stetnih emisija
iz vozila, kojim bi se zamijenio ,Novi europski vozni ciklus” trenuta¢no u upotrebi, a ¢ime bi se zajam¢ilo da se emisije i
potrodnja goriva u vozilima mjere uporabom postupka ispitivanja kojim se odrazavaju stvarni uvjeti voznje,

— to da Komisija bez nepotrebnog odgadanja pocne raditi na reviziji Direktive (EU) 2015/719 o najvecoj dopustenoj masi
i dimenzijama tako da bi se najkasnije do 2020. Europskom parlamentu i Vijecu moglo podnijeti izvjes¢e kojim se
uzimaju u obzir specificne karakteristike odredenih trzi$nih segmenata kao $to su specijalizirana vozila za prijevoz
vozila koja se koriste u sektoru logistike gotovih vozila,

— donosenje socijalnog zakonika za mobilne radnike u cestovnom prijevozu kojim se rjeSava i problem prikrivenog
samozaposljavanja kako bi se u ve¢oj mjeri uzele u obzir posebnosti radnika u medunarodnom cestovnom prijevozu i
zajamcilo posteno trzi$no natjecanje,

— bolju provedbu, procjenu i, po potrebi, objasnjenje ili reviziju zajednickih pravila za pristup trzistu medunarodnog
cestovnog prijevoza tereta (Uredba (EZ) br. 1072/2009),

— mjere kojima Ce se osigurati uskladenost nacionalnih propisa sa zakonima EU-a u podru¢ju prekograni¢nog prijevoza,

— razmatranje uspostave europske agencije za cestovni promet kako bi se zajamcila pravilna provedba zakonodavstva EU-
a i promicala standardizacija u svim drzavama ¢lanicama,

— mjere za povecanje pravne jasnoce i bolju provedbu pravila o uvjetima rada, socijalnim pravima, pladi i socijalnoj
odgovornosti kako bi se zajam¢ili visoki standardi u pogledu cestovnog prijevoza tereta u cijelom EU-u; poziva Komisiju
na poduzimanje mjera protiv nezakonitih praksi koje vode do nepostenog trzisnog natjecanja i poti¢u na socijalni
damping; sektor cestovnog prijevoza tereta trebao bi se smatrati posebnim sektorom s obzirom na veliku mobilnost
njegovih radnika i potrebu za tim da vozadi jednotjedna razdoblja odmora provode u mjestu boravista,
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— prilagodbu primjene nacela unutarnjeg trzista kojima bi se uc¢inkovitije razdijelilo slobodu pruzanja usluga od slobode
nastana, u cilju jaméenja da djelatnosti nekog poduzeca u drzavi ¢lanici u kojoj to poduzeée nema poslovni nastan budu
strogo privremenog karaktera;

65. u pogledu Zeljeznickog prometa poziva na:

— dovrsenje jedinstvenog europskog Zeljezni¢kog prostora brzim donoSenjem Cetvrtog Zeljeznickog paketa, ¢ime bi se
zajamcilo uravnoteZeno otvaranje domaceg trziSta Zeljezni¢kog putnickog prometa, neovisnost upravitelja
infrastrukturom, konkurentni javni natjecaji za ugovore o javnim uslugama, najvea razina sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznica te dovoljni ljudski i financijski resursi kako bi se mogla zajamditi potpuna operabilnost
Europske agencije za Zeljeznice te kako bi ona mogla ispuniti svoju zada¢u mjesta na kojem se izdaju odobrenja za
vozila i potvrde o sigurnosti prema nacelu ,sve na jednom mjestu”; Cetvrtim Zeljeznickim paketom trebala bi se
osigurati visoka razina kvalitete i u¢inkovitosti Zeljeznickih usluga, o¢uvati gospodarska ravnoteza obveza u pogledu
javnih usluga te promicati visoki standardi uvjeta rada i teritorijalne kohezije; njegovo donosenje trebalo bi biti
popradeno brzim prenosenjem i provedbom u drzavama ¢lanicama,

— to da Komisija donese Zeljeznicku strategiju kojom bi se predlozile nove mjere za postizanje ciljeva o promjeni nacina
prijevoza do 2030. i 2050. iznesenih u nizu od ,10 ciljeva konkurentnog i ucinkovitog prometnog sustava” Bijele
knjige,

— solidno, dostatno, transparentno i predvidivo dugoro¢no financiranje, s pojednostavljenim pravilima i postupcima za
pristup financijskim sredstvima EU-a, u cilju pobolj$anja kvalitete i kapaciteta nacionalne i prekogranicne Zeljeznicke
infrastrukture, ¢ime bi se prednost dala odrzavanju i nadogradnji postojece infrastrukture, a prijevoznicima Zeljeznickog
tereta i putnika omogudilo pruzanje pouzdanih, sigurnih i odrzivih usluga,

— detaljnu analizu razloga zbog kojih europsko Zeljeznicko podru¢je karakterizira velik broj Zzeljeznickih veza koje
nedostaju duZ granica drzava clanica; poziva Komisiju da donese mjere i inicijative za hitnu revitalizaciju lokalnih,
regionalnih te nacionalnih prekograni¢nih veza koje su tijekom Drugog svjetskog rata i u poslijeratnom razdoblju
ukinute ili obustavljene, unato¢ njihovom gospodarskom interesu ili javnoj koristi, kao i hitnu izgradnju onih koje su
bile u planu, ali nisu dovrsene, kako bi se uklonila postojeca uska grla i veze koje nedostaju u prekograni¢nim regijama;
revitalizaciju i odrZavanje sekundarnih Zeljeznickih linija koje se umreZavaju u kljuéne nacionalne mreZe i europske
koridore; inicijative radi pronalaska novih funkcija za mreze koje vise nisu u upotrebi, poput onih prijevoza tereta ili
pruzanja novih usluga za turiste,

— prioritetno odobravanje infrastrukturnih projekata koje financira EU, a kojima se dovr$ava Zeljeznicka mreza koja je dio
klju¢nih mreznih koridora TEN-T-a te projekata koji su odobreni u Instrumentu za povezivanje Europe (CEF),

— Sirenje uloge Komisije kako bi se postiglo u¢inkovito i brzo dovr$enje Zeljeznickih koridora TEN-T-a koje je bilo u planu,
ali koje su drzave ¢lanice odgodile, unato¢ njihovoj koristi u socijalnom i gospodarskom pogledu,

— studiju u svrhu utvrdivanja ¢injenica povezanih sa socijalnim, gospodarskim i ekoloskim prednostima daljnjeg pruzanja
potpore za nacionalne i medunarodne noéne Zeljeznicke usluge i po potrebi revitalizaciju tih usluga te medugradskih
prekograni¢nih usluga, na primjer u kontekstu obveza u pogledu javnih usluga i postupaka javnih natjecaja,

— to da drzave ¢lanice, Komisija i dionici iz Zeljeznickog sektora poduzmu sve potrebne korake za provedbu zajednickog
poduzeca Shift2Rail kako bi se ubrzala integracija kojom bi napredne tehnologije postale ¢imbenik u inovativnim
rjeSenjima za Zeljeznicke proizvode, kako bi se Zeljeznicki promet kao sektor ucinio privla¢nijim te kako bi se ojacao
polozaj europske Zeljeznicke industrije,
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— korake usmjerene na stvaranje curopske Zeljeznicke mreZe koja Ce biti zaista interoperabilna, smanjenje trajnih
tehnickih prepreka, promicanje tehnickih rjesenja kako bi se omogucilo vlakovima da koriste tra¢nice razli¢itih Sirina
kolosijeka te kako bi se zajam¢ilo da razlicita ograni¢enja u pogledu visine u EU-u ne predstavljaju dodatnu prepreku,

— prioritetno uvodenje Europskog sustava upravljanja Zeljezni¢kim prometom (ERTMS) u okviru svih devet klju¢nih
mreznih koridora TEN-T-a, ukljucujudi odgovarajucu opremu koja se nalazi u lokomotivama,

— brzu provedbu Uredbe (EU) br. 913/2010 o uspostavi medunarodnih Zeljeznickih koridora za konkurentni teretni
prijevoz te razvoj ili poboljsanje tocaka ,sve na jednom mjestu” za koordinaciju tih koridora,

— smanjenje buke u teretnom Zeljeznickom prijevozu naknadnom prilagodbom teretnih vagona i poboljSanjem
zeljeznicke infrastrukture ciljanim javnim financiranjem; to da Komisija dostavi prijedlog o zabrani prekomjerno bu¢nih
teretnih vagona u cijelom EU-u do 2020.,

— razvoj i provedbu integriranog sustava prodaje nacionalnih i medunarodnih Zeljeznickih karata te ukidanje dodatnih
troskova za putnike na prekograni¢nim Zzeljeznickim putovanjima,

— uklanjanje prepreka kojima se europskoj Zeljeznickoj industriji (proizvodacima Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke
infrastrukture i sustava signalizacije) onemogucuje nadmetanje za ugovore o javnoj nabavi u drzavama koje nisu ¢lanice
EU-a;

66. u pogledu pomorskog prometa poziva na:

— donosenje mjera za pojednostavljenje formalnosti za brodove koji plove medu lukama EU-a u cilju uspostave stvarnog
Europskog pomorskog prometnog prostora bez prepreka (,Plavi pojas”),

— bolju uskladenost izmedu pomorskih i carinskih tijela na svim razinama u cilju pojednostavljenja informacijskih tokova
i ogranicavanja nepotrebnih administrativnih opterecenja i carinskih formalnosti,

— donosenje mjera za razvoj potencijala pomorskih autocesta kao dijela transeuropske prometne mreze,

— dodatne mjere za odrzavanje i daljnji razvoj privla¢nog, sigurnog i odrzivog kvalitetnog pomorskog prijevoza i jamcenje
otvorenih pomorskih trziSta i pristupa teretu bez ogranicenja,

— mjere za potporu i koordinaciju prilagodbe luckih ulaza i logistickih sustava za veée brodove te promicanje bolje
povezanosti luka, posebice sa Zeljeznickim putovima i unutarnjim vodnim putovima; olak3avanje ulaganja u luke
mobilizacijom raznih izvora financiranja u okviru EU-a kako bi se povecao kapacitet europskih luka, nadogradila
postojeca infrastruktura, razvili multimodalni terminali i promicalo otvaranje pametnih luka uporabom inteligentnih
prometnih sustava te pametnih luckih gradova; dono$enje mjera za poboljsanje infrastrukture morskih luka, posebno
na Sredozemlju i na Crnom moru, kako bi se teretni prijevoz u tim podrudjima prebacio s cestovnog na morski,

— pruzanje osiguranja prema kojemu morske luke kljuéne mreze koridora moraju biti povezane s infrastrukturom
zeljeznickog i cestovnog prometa i, gdje je to mogude, s unutarnjim plovnim putovima transeuropske prometne mreze
do 2030., osim ako to fizicki uvjeti ne dozvoljavaju,

— vecu jasnocu i dosljednost u pogledu primjene pravila o drzavnoj potpori kako bi se stvorilo pragmati¢no, predvidljivo i
stabilno okruZenje kojim e se omoguditi dugotrajne strategije ulaganja u luke, smanjenje administrativnog optereCenja
te proceduralni vremenski okviri svedeni na minimum,
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— unapredenje uz prijedlog uredbe Komisije o uspostavi okvira za pristup trzistu luckih usluga i financijsku
transparentnost luka kako bi se modernizirale lucke usluge te poboljala njihova kvaliteta i udinkovitost, ojacala
konkurentnost te stvorili okvirni uvjeti za privlacenje ulaganja u luke,

— postavljanje globalnog obvezujuleg cilja Medunarodne pomorske organizacije za ostvarenje cilja Bijele knjige u smislu
smanjenja emisija CO, iz brodskih pogonskih goriva za najmanje 40 % do 2050., popraéenog srednjoro¢nim ciljem EU-
a s rokom do 2030.; unapredenje pregovora s Medunarodnom organizacijom civilnog zrakoplovstva (IMO) o razvoju
globalnog mehanizma utemeljenog na trzistu kojim se rjeSavaju medunarodne emisije uzrokovane morskim prometom
poput mehanizma za odredivanje cijena emisija; to da u slucaju da se postigne medunarodni sporazum o globalnom
sustavu za pracenje emisija staklenic¢kih plinova, izvje$¢ivanje o njima i njihovu verifikaciju ili o opéim mjerama za
smanjenje emisija staklenickih plinova iz pomorskog prometa, Komisija revidira Uredbu (EU) 2015/757 i, ako je to
potrebno, predloZi izmjene ove Uredbe kako bi se zajamcila uskladenost s tim medunarodnim sporazumom,

— razmatranje proirenja podrucja primjene ograniCenja udjela sumpora u brodskim gorivima koja su primjenjiva na
podrugja kontrole emisija SOx (SECA), i relevantnih pravila Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva, na cijelo
europsko pomorsko podrudje,

— promicanje tehnologija smanjivanja emisija i mjera energetske ucinkovitosti financijskim inicijativama i ciljanim
mjerama potpore, uz poseban fokus na uporabu alternativnih goriva te promicanje mjera smanjenja brzine kod
plovidbe koje prema izvjes¢ima imaju veliki potencijal u pogledu smanjenja potrosnje goriva i emisija stakleni¢kih
plinova,

— inicijative za podupiranje uvodenja infrastrukture alternativnih goriva u morskim lukama i lukama unutarnjih plovnih
putova, ukljucujuéi pruzanje skladista za ukapljeni prirodni plin te obalnu opskrbu elektri¢cnom energijom,

— zakonodavni prijedlog za moderniziranje zakonodavstva o sigurnosti putnickih brodova; bolju provedbu i, po potrebi,
reviziju Treceg paketa o pomorskoj sigurnosti kako bi se ojacala prevencija nesreca na moru te upravljanje njihovim
posljedicama,

— zakonodavni prijedlog kojim se pojasnjava rezim odgovornosti i odstete u pogledu rastuceg fenomena kontejnera
izgubljenih na moru, a koji bi se temeljio na sustavu za identifikaciju vlasnika takvih kontejnera;

67. u pogledu prometa unutarnjim vodnim putovima poziva na:

— uspostavljanje primjerenog okvira za optimiranje unutarnjeg trzista prometa unutarnjim vodnim putovima i uklanjanje
prepreka kojima se sprecava njegova veca upotreba,

— potpunu provedbu akcijskog programa Naiades II uz poseban naglasak na infrastrukturu, uvodenje rije¢nih
informacijskih servisa i inovacije; ocjenu programa do 2017. i, po potrebi, prilagodavanje predlozenih mjera u cilju
jaméenja ostvarivanja ciljeva programa,

— odobravanje projekata koje financira EU u pogledu unutarnjih vodnih putova koji su dio klju¢nih mreznih koridora
TEN-T-a,

— pravilno aZuriranje uskih grla i cjelogodisnje upravljanje njima te njihovo uklanjanje na unutarnjim vodnim putovima
koji su dio kljuénih mreznih koridora TEN-T-a do 2025., u skladu sa zakonodavstvom EU-a o okolisu, kako bi se
ocuvala adekvatna razina usluge,

— to da Komisija i drzave ¢lanice pruze vecu potporu za promicanje inovacija u prometu na unutarnjim vodnim putovima
u okviru Obzora 2020. i Instrumenta za povezivanje Europe, na uporabu alternativnih goriva te tehnicku i ekolosku
prilagodbu flote u cilju smanjenja emisija staklenickih plinova,
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— ukljucivanje prometa unutarnjim vodnim putovima u multimodalni promet i logistiku, kao i u odrzive planove i
politike o gradskoj mobilnosti u europskim gradovima kojima prolaze vodni putovi te ja¢anje uloge luka unutarnjih
plovnih putova u gradskom prijevozu tereta,

— brzu reviziju Direktive 2005/44/EZ o uskladenim rije¢nim informacijskim servisima (RIS) u cilju jam¢enja potpunog
uvodenja RIS-a do 2020. i povezivanja s ostalim kooperativnim inteligentnim prometnim sustavima,

— stapanje regulatornog sustava i sustava upravljanja Rajnom i Dunavom kako bi se razvio ucinkovit, multimodalan i
odrziv prometni sustav na glavnim europskim unutarnjim vodnim putovima,

— ukljuivanje Komisije u raspodjelu sredstava EU-a te u koordinaciju provedbe projekata ukljucenih u Strategiju EU-a za
regiju Podunavlja,

— zakonodavni prijedlog o priznavanju i modernizaciji stru¢nih kvalifikacija u podru¢ju unutarnje plovidbe te
razmisljanje o nacinu na koji bi se moglo privuéi vise mladih ljudi u taj sektor;

o
(0] o

68.  poziva Komisiju na to da uzme u obzir prijedloge sadrzane u ovoj Rezoluciji u okviru revizije Bijele knjige u sredini
razdoblja i bududih inicijativa u sektoru prometa;

69.  potice Komisiju da nadzire napredak prema postizanju ciljeva Bilje knjige te da svakih pet godina podnosi izvjesca o
njezinoj provedbi;

70.  nalaZe svojem predsjedniku da ovu Rezoluciju proslijedi Vije¢u i Komisiji te vladama i parlamentima drzava ¢lanica.



