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Uvobp
Direktiva 2010/40/EU

Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 7. srpnja 2010. o okviru za
uvodenje inteligentnih prometnih sustava u cestovnom prometu i za veze s ostalim
vrstama prijevoza' (dalje u tekstu ,Direktiva o ITS-ovima” ili , Direktiva
2010/40/EU”). Ta je Direktiva stupila na snagu u kolovozu 2010., nakon brzog
zakonodavnog postupka u okviru kojeg su suzakonodavaci pokazali spremnost da u
tom novom politiCkom podrucju zele posti¢i brz napredak.

Cilj je Direktive o ITS-ovima ubrzati uskladeno uvodenje i koriStenje inteligentnih
prometnih sustava u cestovhom prometu diljem Europe (i njihove povezanosti s
drugim vrstama prometa). Direktivom je utvrdeno Sest prioritetnih mjera:

a) pruzanje usluga multimodalnih putnih informacija u cijeloj Europskoj uniji;

b)pruzanje usluga prometnih informacija u cijeloj Europskoj uniji u realnom
vremenu,

c)podaci i postupak za pruzanje korisnicima, gdje je to moguce, besplatnih
osnovnih opéih prometnih informacija u vezi s cestovnom sigurnosti;

d)uskladeno osiguravanje interoperabilnog sustava eCall u cijeloj Europskoj
uniji’;

e) pruzanje usluga informiranja o sigurnim i zasti¢enim parkiraliSnim mjestima za
kamione 1 gospodarska vozila 1

f) pruzanje usluga rezervacije sigurnih 1 zaStiCenih parkiraliSnih mjesta za
kamione 1 gospodarska vozila.

U Direktivi su takoder sadrzana prioritetna podrucja u kojima se mora nastaviti s
radom: optimalna uporaba cestovnih, prometnih i putnih podataka (prioritetno
podrucje L.); kontinuitet upravljanja prometom i teretom u okviru usluga ITS-a
(prioritetno podrucje II.), aplikacije ITS-a na podrucju sigurnosti i zaStite cesta
(prioritetno podruc¢je III.), povezivanje vozila s prometnom infrastrukturom
(prioritetno podrucje 1V.). Ta prioritetna podrucja odgovaraju prvim cetirima
prioritetnim podrugjima akcijskog plana ITS-a’.

U skladu s ¢lankom 6. Direktive o ITS-ovima, prvo se moraju donijeti specifikacije
za Sest prioritetnih mjera prije donoSenja specifikacija za ostale mjere u prioritetnim
podrucjima. S obzirom na to da je Sest prioritetnih mjera dio prioritetnih podrucja I. 1
II1., rad na specifikacijama usredotoCen je prvenstveno na ta dva prioritetna podrucja.

Direktiva 2010/40/EU temelji se na pristupu u dva koraka:

= prvo je Komisija ovlaStena putem delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU) donositi potrebne
specifikacije, medu ostalim funkcionalne, tehnicke, organizacijske ili usluzne

' SL L 207, 6.8.2010., str. 1.
? http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/ecall_en.htm
? http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52008DC0886:EN:NOT
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odredbe, kako bi se osigurala kompatibilnost, interoperabilnost i kontinuitet
pri uvodenju i operativnoj uporabi ITS-a*;

= u okviru drugog koraka, najkasnije 12 mjeseci nakon donosenja potrebnih
specifikacija za odredenu prioritetnu mjeru, Komisija, prema potrebi, u
skladu s ¢lankom 294. Ugovora o funkcioniranju Europske unije predstavlja
Europskom parlamentu 1 Vijecu prijedlog o uvodenju te prioritetne mjere.
Komisija bi za sve te prijedloge trebala provesti procjenu utjecaja koja
ukljuéuje analizu troskova i koristi’.

U tu je svrhu Komisija donijela radni program® u kojem je navela radove koje je
potrebno provesti u okviru Direktive o ITS-ovima i dodatno precizirala prioritete
(vidjeti 2.1.).

Kako bi ukljucila javna tijela i1 privatne sudionike u provedbu Direktive 2010/40/EU,
Komisiji pomaze Europski odbor za ITS u kojem su okupljeni predstavnici drzava
Clanica 1 Europske savjetodavne skupine za ITS koja se sastoji od visokih
predstavnika dionika ITS-a.

Zadaci Komisije takoder ukljucuju donoSenje smjernica za izvjeS¢ivanje drzava
&lanica’ i redovito izvjes¢ivanje o postignutom napretku.

Uz specifi¢ne obveze u vezi s privatnosti, sigurnosti i odgovornosti®, drzave ¢lanice
moraju poduzeti potrebne mjere kako bi se osiguralo da se donesene specifikacije pri
uvodenju ITS aplikacija i usluga primjenjuju na njihovu drzavnom podrucju. Drzave
¢lanice takoder moraju uloziti napor u suradnju oko prioritetnih podrucja, u slucaju
da nisu donesene specifikacije. Obveze izvjes€ivanja za drzave Clanice proizlaze iz
¢lanka 17. Direktive 2010/40/EU. Njihova je svrha bolje upoznati razlicite aktivnosti
1 namjere drzava clanica 1 poticati te aktivnosti boljim priznavanjem dodane
vrijednosti ITS-a za prometne politike u nacionalnim razmjerima.

U skladu s ¢lankom 17. stavkom 4. Direktive o ITS-ovima Komisija mora svake tri
godine podnijeti izvjeS¢e Europskom parlamentu i Vijeéu o napretku provedbe te
Direktive. Izvjes¢u se prilaze i analiza funkcioniranja i provedbe ¢lanaka od 5. do 11.
i Clanka 16., ukljucujuéi upotrijebljena i potrebna financijska sredstva. U okviru
izvjes¢a takoder se mora procijeniti postoji li potreba za izmjenom Direktive.
Nadalje se ¢lankom 12. stavkom 1. te Direktive od Komisije zahtijeva sastavljanje
izvjesc¢a ,,0 delegiranim ovlastima najkasnije Sest mjeseci prije kraja petogodisnjeg
razdoblja proteklog od 27. kolovoza 2010.”

Ovim se izvjeS¢em udovoljava prethodno navedenim obvezama. Njemu je priloZzen i
Radni dokument sluzbi Komisije u vezi s izvjes¢em o napretku i pregled akcijskog
plana ITS-a kao 1 Radni dokument sluzbi Komisije o analizi izvjes¢a drzava Clanica
iz 2011. (o nacionalnim aktivnostima i projektima u vezi s prioritetnim podrucjima) i
2012. (o nacionalnim mjerama u vezi s ITS-om koje su predvidene za sljedece

4 Clanak
5

6

3. Direktive o ITS-ovima

Clanak 6. Direktive o ITS-ovima.

Komisija je radni program za provedbu Direktive 2010/40/EU donijela 15. veljace 2011. (C(2011) 289
zavrsna verzija) http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/doc/c_2011 0289 en.pdf
Provedbena odluka Komisije od 13. srpnja 2011. o donoSenju smjernica za izvjeS¢ivanje od strane
drzava ¢lanica na temelju Direktive 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 193, 23.7.2011.,
str. 48.).

Vidjeti ¢lanke 10. i 11. Direktive o ITS-ovima
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1.2.

2.2
2.2.1.

petogodisnje razdoblje), a koja su podnesena u skladu s ¢lankom 17. stavcima 1. i 2.
Direktive o ITS-ovima.

Prenosenje Direktive 2010/40/EU

U skladu s ¢lankom 18. Direktive, drzave ¢lanice morale su do 27. veljace 2012.
donijeti zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s tom Direktivom i o njima
obavijestiti Komisiju.

Do tog je datuma samo sedam drzava Clanica obavijestilo Komisiju o nacionalnim
mjerama prenoSenja. Nekoliko je drzava cClanica trebalo vise od godinu dana nakon
zadanog datuma da obavijesti Komisiju o mjerama prenoSenja dok je posljednja
¢lanica to ucinila tek 2. sijecnja 2014. U okviru sastanaka Odbora za ITS nekoliko je
drzava clanica istaknulo da se time odrazavaju poteskoce u vezi s prenoSenjem
Direktive jer je u njoj sadrzano tek nekoliko konkretnih mjera koje treba provesti
odmah te da sama Direktiva zapravo predstavlja okvir kojim se omogucuje
donosenje naknadnih regulatornih mjera.

ANALIZA PROVEDBE DIREKTIVE 2010/40/EU
Radni program Komisije

Kako je predvideno ¢lankom 17. stavkom 5. Direktive o ITS-ovima i u skladu s
rasporedom utvrdenim Direktivom, Komisija je nakon savjetovanja s Europskim
odborom za ITS donijela radni program.

Radnim je programom obuhvaceno razdoblje od 2011. do 2015., a njemu je sadrzan
op¢i godisnji pregled glavnih zadataka i aktivnosti koje obavlja Komisija tijekom tog
razdoblja u pogledu provedbe Direktive o ITS-ovima. Usredotocen je na pripremu
specifikacija koje se odnose na Sest prioritetnih mjera i moguce datume za njihovo
donoSenje.

Delegirani akti povezani sa specifikacijama
Metodologija

Izrada specifikacija obavljena je u skladu s Okvirnim sporazumom o odnosima
izmedu Europskog parlamenta i Europske komisije’ i Zajedni¢kog dogovora
Europskog parlamenta, Vijeéa i Komisije o delegiranim aktima'’,

Mjerama i zadacima radi izrade specifikacija obuhvaceno je sljedece:

— prikupljanje postoje¢ih doprinosa i rezultata u okviru europskih studija,
istrazivaCkih projekata, nacionalnih provedbenih projekata, javnih savjetovanja,
postojecih aktivnosti u udruZenjima, doprinosa dionika itd,;

- analiza troSkova i koristi;

— analiza deficita 1 analiza zahtjeva i mogucih pristupa, posebno u obliku
internetskog javnog savjetovanja koje je Komisija provela radi prikupljanja misljenja
1 stajaliSta gradana, dionika i drzava ¢lanica;

9
10

SL L 304, 20.11.2010., str. 47.

http://ec.europa.eu/commission_2010-
2014/sefcovic/documents/common_understating_on_delegated acts.pdf



2.2.2.

— savjetovanje sa stru¢njacima iz drzava ¢lanica i Europskim nadzornikom za
zaStitu podataka o nacrtu specifikacija. Europski parlament i Vijece primili su sve
odgovaraju¢e dokumente tijekom pripreme delegiranih akata dok su strucnjaci iz
Parlamenta pozvani na sastanke stru¢njaka;

- misljenje Europske savjetodavne skupine za ITS o nacrtu specifikacija.

U okviru tog pripremnog rada uvelike su koristile 1 razli¢ite mjere, studije, radionice
itd. koje se odnose na provedbu akcijskog plana ITS-a (vidjeti Radni dokument
sluzbi Komisije u vezi s izvjeS¢em o napretku i pregled akcijskog plana ITS-a).

Prioritetne mjere

Sest prioritetnih mjera za razvoj i uporabu specifikacija i normi utvrdeno je u
¢lanku 3. Direktive o ITS-ovima i njezinu Prilogu L.

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 2. Direktive o ITS-ovima Komisija je do 27. veljace
2013. morala donijeti specifikacije za jednu ili viSe prioritetnih mjera. Osim toga u
radnom programu Komisije utvrdeni su sljede¢i datumi za donoSenje specifikacija za
prvih Sest prioritetnih mjera:

(a) pruzanje usluga multimodalnih putnih informacija u cijeloj Europskoj uniji: 4.
tromjesecje 2014.;

(b) pruzanje usluga prometnih informacija u cijeloj Europskoj uniji u realnom
vremenu: 4. tromjesecje 2013.;

(c) podaci i postupci za pruzanje korisnicima, gdje je to moguce, besplatnih
osnovnih op¢ih prometnih informacija u vezi s cestovnom sigurnosti: 4.
tromjesecje 2012.;

(d) uskladeno osiguravanje interoperabilnog sustava eCall u cijeloj Europskoj
uniji: 4. tromjesecje 2012.;

(e) pruzanje usluga informiranja o sigurnim i zasti¢enim parkiraliSnim mjestima za
kamione 1 gospodarska vozila: 4. tromjesec¢je 2012.;

(f) pruzanje usluga rezervacije sigurnih i zaStiCenih parkiraliSnih mjesta za
kamione 1 gospodarska vozila: 4. tromjesec¢je 2013.

Donesene specifikacije

Uz pridrzavanje roka od 27. veljace 2013. Komisija je 26. studenoga 2012. donijela
prvi skup specifikacija za prioritetnu mjeru (d) u obliku Delegirane uredbe (EU)
br. 305/2013 u vezi s uskladenom odredbom interoperabilne paneuropske usluge
eCall''. Tom se Delegiranom uredbom utvrduju specifikacije utemeljene na
normama za nadogradnju infrastrukture pristupnih to¢aka javne sigurnosti (PSAP)
potrebnu za ispravno primanje i postupanje s eCall-pozivima kako bi se osigurala
kompatibilnost, interoperabilnost i kontinuitet uskladene usluge eCall u cijelom EU-
u.

U pogledu prioritetne mjere (c) Komisija je 15. svibnja 2013. donijela Delegiranu
uredbu (EU) br. 886/2013 s obzirom na podatke i postupke za pruzanje korisnicima,
gdje je to moguce, besplatnih osnovnih op¢ih prometnih informacija u vezi s

11

SL L91,3.4.2013,, str. 1.



cestovnom sigurnosti'”. Njome se utvrduju specifikacije potrebne kako bi se
osigurala kompatibilnost, interoperabilnost i kontinuitet pri uvodenju i operativnoj
uporabi relevantnih podataka i postupaka za odredeni skup dogadaja s obzirom na
cestovnu sigurnost. Delegirana uredba usmjerena je i na javne i privatne dionike i
njome se predvida razmjena podataka o sigurnosti bez dodatnog troska za krajnje
korisnike preko nacionalne pristupne to¢ke u obliku zajedni¢kog standardiziranog
formata (DATEX"), ¢ime se s obzirom na sve potencijalne korisnike tih podataka
pridonosi interoperabilnosti 1 predvidljivosti. Medutim, u okviru zadanog roka za
izradu tih specifikacija nije bilo moguée navesti detaljne zahtjeve u pogledu
kvalitete. Stoga je osnovana radna skupina s javnim i privatnim dionicima, a u okviru
koje se razmatralo o kriterijima kvalitete ali i o metodama pracenja odnosno
procjene.

U pogledu prioritetne mjere (¢) Komisija je 15. svibnja 2013. donijela Delegiranu
uredbu (EU) br. 885/2013 s obzirom na pruzanje usluga informiranja o sigurnim i
zadtienim parkiralidnim mjestima za kamione i gospodarska vozila'*. Njome se
utvrduju specifikacije potrebne kako bi se osigurala kompatibilnost, interoperabilnost
i kontinuitet pri uvodenju i operativnoj uporabi usluga informiranja. Delegirana
uredba usmjerena je i na javne i privatne dionike i njome se utvrduju elementi
potrebni za pruzanje usluga informiranja na uskladen nacin, ukljucujué¢i neka
napredna obiljezja u pogledu dinami¢nih informacija. Bas kao 1 za prioritetnu mjeru
(c) zahtjevi su u pogledu kvalitete minimalni.

Ta tri skupa specifikacija izradena su u tijesnoj suradnji s drzavama c¢lanicama u
okviru sastanaka stru¢njaka na zadanu temu'’ na koje su bili pozvani Europski
parlament i Europski nadzornik za zaStitu podataka te nakon savjetovanja s
dionicima, posebno u obliku internetskog javnog savjetovanje i radionica.

Tekudi rad na preostalim prioritetnim mjerama

U okviru pripreme rada na specifikacijama u pogledu prioritetne mjere (a) o
uslugama multimodalnih putnih informacija u cijeloj Europskoj uniji pokrenuto je
veé nekoliko inicijativa (prvi natje¢aj Smart Mobility Challenge'®, studije, radionice i
javna savjetovanja'’). Cilj je donijeti te specifikacije u 2015. Paralelno s tim
Komisija je pokrenula raspravu'® o mogucoj inicijativi o pristupu multimodalnim
podacima o prometu kako bi se rijesSilo na koji nacin podatke o prometu, za sve vrste
prijevoza i usluge mobilnosti, uc¢initi dostupnima. Ta su razmisljanja u prvoj fazi u
lipnju 2014. rezultirala Radnim dokumentom sluzbi Komisije ,,Plan za pruzanje
usluga multimodalnih putnih informacija, planiranja i izdavanja karata u cijelom EU-
u'®”. Ovisno o ishodu procjene utjecaja koja treba biti zavriena do kraja 2014. to ¢e

SL L 247, 18.9.2013., str. 6.

DATEX: Europska tehnicka specifikacija za modeliranje i razmjenu ITS informacija

SL L 247, 18.9.2013., str. 1.
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=1941

Prvi natjecaj Smart  Mobility Challenge: http://ec.europa.eu/transport/its/multimodal-
planners/index_en.htm

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/promotion_multimodal planners_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/events/2013-11-15-towards-eu-wide-multimodal-travel-
planning_en.htm

SWD(2014) 194 zavr$na verzija



2.2.3.

2.3.
2.3.1.

vjerojatno dovesti do zakonodavnog prijedloga o pristupu multimodalnim putnim i
prometnim podacima.

U pogledu prioritetne mjere (b) o uslugama prometnih informacija u cijeloj
Europskoj uniji u realnom vremenu, Komisija je ve¢ organizirala nekoliko radionica
i sastanaka stru¢njaka kako bi se pripremila izrada specifikacija. Cilj je donijeti te
specifikacije do kraja 2014. To kasnjenje u odnosu na prvotno procijenjeni raspored
djelomicno se moze objasniti vrlo Sirokim podru¢jem primjene tih specifikacija, kako
je odredeno u Prilogu I. Direktive o ITS-ovima, i potrebom za stvaranjem
zajedniCkog razumijevanja s drzavama ¢lanicama o podrucju primjene specifikacija.
U njihovu su sredistu preduvijeti za usluge prometnih informacija u cijeloj Europskoj
uniji u realnom vremenu zbog ¢ega su znatno viSe povezani S njima svojstvenim
procesima nego sa samim uslugama.

U pogledu specifikacija za prioritetnu mjeru (f) o pruzanju usluga rezervacije
sigurnih 1 zasti¢enih parkiraliSnih mjesta za kamione 1 gospodarska vozila, Komisija
je organizirala nekoliko savjetovanja sa stru¢njacima iz drzava cClanica i glavnim
dionicima. U okviru rasprava istaknuto je da postoji mali broj parkiraliSta koja bi
mogla usluge rezervacija ponuditi u 2014. (samo 2 % parkiraliSnih mjesta), te stoga
trenutacno nema potrebe za specifikacijama 1 normama za rezervaciju parkiralista.
Medutim, daljnji razvoj pratit ¢e se i, ako je potrebno, to ¢e se pitanje ponovno
razmotriti u kasnijoj fazi. Ispostavi li se potreba za normizacijom, to bi se moglo
razmatrati u Sirem kontekstu predstojece inicijative za e-teret.

Ostale mjere u prioritetnim podrucjima i Sire

Nakon $§to se donesu potrebne specifikacije za prioritetne mjere, u skladu s
¢lankom 6. Direktive o ITS-ovima Komisija mora donijeti specifikacije za ostale
mjere u prioritetnim podru¢jima navedenima u Prilogu 1. Direktive o ITS-ovima.
Kako je objasnjeno u Radnom dokumentu sluzbi Komisije u vezi s izvjes¢em o
napretku 1 pregled akcijskog plana ITS-a zapoceli su radovi na kooperativnim
sustavima utemeljenima na istrazivackim projektima 1 brojnim savjetovanjima s
dionicima, medu ostalim i s Europskim odborom za ITS i Europskom savjetodavnom
skupinom za ITS. Cilj je procijeniti poteskoce i1 preduvjete te rijesiti pitanje kako
Komisija moze poticati uvodenje tih sustava u Uniji. Nadalje, provedene su
pripremne studije radi promicanja otvorenog pristupa uslugama ITS-a (otvorena
platforma u vozilu). Osim toga postoje naznake da bi se nova moguéa podrucja za
specifikacije (npr. crowd-sourcing za podatke o prometu, automatizirana voznja)
mogla dodatno istrazivati radi daljnjeg poboljSanja prakticne uporabe inteligentnih
prometnih sustava.

Prijedlozi za uvodenje

Interoperabilne usluge eCall na podrucju cijele Europske unije (prioritetna mjera d)
Osim §to je drzavama clanicama uputila preporuku da operateri mobilnih mreza
podrze prijenos e-poziva®® i specifikacije’’ sa zahtjevima za nadogradnju
infrastrukture pristupnih tocaka javne sigurnosti, Komisija je 13. svibnja 2013.

prihvatila dva zakonodavna prijedloga: prvi je Prijedlog Odluke Europskog
parlamenta 1 Vije¢a o uvodenju interoperabilnog sustava ePoziv (eCall) u cijeloj
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2.3.2.

2.4.

Europskoj uniji*’; a drugi Prijedlog Uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o
zahtjevima za homologaciju za uvodenje sustava eCall u vozila™.

Suzakonodavci su Prijedlog Odluke donijeli 25. svibnja 2014. koja je potom
objavljena u Sluzbenom listu®*. U skladu s njezinim odredbama pristupne totke
javne sigurnosti moraju postati operativne diljem Unije najkasnije 6 mjeseci prije
datuma primjene zahtjeva za homologaciju sustava eCall u vozilu i u svakom slu¢aju
najkasnije do 1. listopada 2017. Na temelju te Odluke sve drzave Clanice imaju
izriito pravo da svoje hitne sluzbe organiziraju na najisplativiji nacin 1 u skladu s
potrebama same drzave Clanice.

Zakonodavni postupak u odnosu na prijedlog o homologaciji sustava eCall u
vozilima jos je u tijeku.
Druge prioritetne mjere (c i e)

U posljednje su vrijeme neke drzave ¢lanice vrlo aktivne u podru¢ju uvodenja usluga
povezanih s prioritetnim mjerama (c) o prometnim informacijama u vezi sa
sigurnosti i (e) o uslugama informiranja o sigurnim i zasti¢enim parkiraliSnim
mjestima za kamione. Medutim u doba ograni¢enih financijskih sredstava prije
nametanja opée obveze uvodenja ¢ini se razumnijim da se prvo podrze djelovanja
koja su proizi§la donoSenjem specifikacija, medu ostalim, praéenjem i razmjenom
najbolje prakse medu drzavama clanicama, kao i u obliku najnovijeg poziva na
podnoSenje prijedloga za transeuropske prometne mreze (TEN-T) ali i u obliku
predstoje¢ih poziva u pogledu Instrumenta za povezivanje Europe. Stecenim
iskustvom 1 na temelju primjera najbolje prakse, potreba za prijedlozima
zakonodavnih akata radi nametanja obveze uvodenja procijenit ¢e se u kasnijoj fazi.

Norme

Nakon donoSenja Direktive o ITS-ovima provodi se nekoliko aktivnosti normizacije
u vezi s prioritetnim podrucjima, a neke od njih ve¢ su 1 zavrsene.

Donesene su norme za eCall iz Delegirane uredbe (EU) br.305/2013. Pod
nadleznos¢u Europskog odbora za normizaciju oc¢ekuje se da ¢e CEN/TS 16454 u
okviru ispitivanja suglasnosti svih stavki sustava eCall postati potpuna CEN norma
prije kraja 2014. Kako bi se uzeli u obzir rezultati pilot-projekata HeERO* manje
revizije tih normi takoder ¢e biti dovrSene najvjerojatnije prije kraja 2014.

Provedba normizacijskog mandata M/453 o kooperativnim sustavima dobro
napreduje. I CEN (TC 278 WG16) i Europski institut za telekomunikacijske norme
ETSI (TC ITS) ali 1 druge organizacije za normizaciju, izradili su norme relevantne
za kooperativne ITS sustave obuhvadene normizacijskim mandatom M/453.
Ocjenjivanje primjene postojecith normi dio je tekucih aktivnosti u postupku
normizacije u odgovaraju¢im tehnickim odborima i radnim skupinama CEN, ISO,
SAE, IEEE i ETSI?®. Aktivnostima normizacije za ITS koristi i medunarodna
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Vise informacija o projektima HeERO na www.heero-pilot.eu
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

suradnja Europske unije sa Sjedinjenim Americkim Drzavama i drugim partnerima
koji rade na globalnom uskladivanju normi za ITS. Tom suradnjom ubrzava se
definicija normi i uvodenje ITS-a.

Podru¢jem primjene Direktive o ITS-ovima utvrdena je dodatna potreba za
normizacijom: uvodenje sustava eCall u vozila drugih kategorija osim M1 i N1;
smjernice za certificiranje (naknadno ugradenih) sustava eCall; okoncanje
normizacijskog mandata M/453; ustroj otvorene platforme u vozilu; ukljucivanje
tocnih (javnih) cestovnih podataka u digitalne karte; sigurna integracija i
funkcioniranje prijenosnih uredaja i gradskog ITS-a. S obzirom na moguce
normizacijske mandate sve su te toc¢ke uvrStene u Kontinuirani plan Komisije za
normizaciju ICT-a 2013.%".

Neobvezujuce mjere
Smjernice za izvjesc¢ivanje drzava clanica

U skladu s ¢lankom 17. Direktive o ITS-ovima, Komisija je 13. srpnja 2011. donijela
smjernice za izvjes€ivanje od strane drzava clanica na temelju Direktive
2010/40/EU”.

Smjernice za gradske ITS-ove

Te su smjernice izradene u okviru akcijskog plana ITS-a (vidjeti Radni dokument
sluzbi Komisije u vezi s izvjeS¢em o napretku i pregled akcijskog plana ITS-a).
Njima se podigla svijest o obiljezjima gradskih ITS-ova, pri ¢emu su te smjernice
uzete u obzir za Radni dokument sluzbi Komisije o pripremanju inteligentnih
prometnih sustava za gradove EU-a®’. Taj je dokument bio sastavni dio paketa o
gradskoj mobilnosti, a koji je donesen 17. prosinca 2013.%

Pravila za zasStitu osobnih podataka

U sve su donesene specifikacije ukljuene relevantne odredbe koje se odnose na
zasStitu osobnih podataka kao i1 pravila za sigurnost 1 ponovnu uporabu informacija.
Temelje se na pripremnoj studiji’' koja je narudena u okviru akcijskog plana ITS-a*>
1 u skladu su s ¢lankom 10. Direktive o ITS-ovima. Europski nadzornik za zastitu
podataka sustavno je pozivan na sastanke stru¢njaka iz drzava €lanica radi pripreme
specifikacija 1 njegova su misljenja o zavrSnim nacrtima specifikacija primjereno
uvazena. To ¢e takoder biti slucaj za sve buduce specifikacije i prijedloge.

Odgovornost

U sve su donesene specifikacije ukljucene relevantne odredbe koje se odnose na
pravila o odgovornosti. Temelje se na pripremnoj studiji’® koja je provedena u okviru
akcijskog plana ITS-a i u skladu su s ¢lankom 11. Direktive o ITS-ovima. To ¢e
takoder biti slucaj za sve buduce specifikacije 1 prijedloge.
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2.8.
2.8.1.

2.8.2.

Izvjeséivanje drzava ¢lanica
Izvjescée o nacionalnim aktivnostima i projektima u vezi s prioritetnim podrucjima

U skladu s ¢lankom 17. stavkom 1. Direktive o ITS-ovima od drzava se ¢lanica
zahtijevalo da do 27. kolovoza 2011. Komisiji podnesu izvjeS¢e o svojim
nacionalnim aktivnostima i projektima u vezi s prioritetnim podru¢jima navedenima
u ¢lanku 2. te Direktive.

U tim je izvjeS¢ima za Cetiri prioritetna podrucja Direktive o ITS-ovima dan kratki
pregled o stanju uvodenja ITS-a u cijeloj Uniji.

Ta su izvjesca iz 2011. analizirana u Radnom dokumentu sluzbi Komisije ,,Analiza
izvjesca drzava Clanica” koji je priloZen ovom izvjescu.

U skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. Direktive o ITS-ovima drzave ¢lanice morale su
do 27. kolovoza 2014. podnijeti izvjeS¢e o napretku ostvarenom od izvjeséa iz 2011.

Informacije o nacionalnim mjerama u vezi s ITS-om koje su predvidene za sljedece
petogodisnje razdoblje

U skladu s ¢lankom 17. stavkom 2. Direktive o ITS-ovima od drzava se ¢lanica
zahtijevalo da do 27. kolovoza 2012. Komisiji dostave informacije o nacionalnim
mjerama u vezi s [ITS-om koje su predvidene za sljedece petogodisnje razdoblje.

Ta su izvjeS¢a iz 2012. analizirana u Radnom dokumentu sluzbi Komisije ,,Analiza
izvjesca drzava Clanica” koji je priloZzen ovom izvjescu.

Prvi put od donosSenja Direktive 2010/40/EU u tim su izvje$¢ima opisane namjere
drzava cClanice s obzirom na uvodenje ITS-a na njihovu drzavnom podrucju u
sljede¢ih pet godina. Izvjes¢ima se pokazuje snazan interes i spremnost drzava
Clanica da poticu uvodenje ITS-a Sirom Europe i podupiru kontinuitet usluge i
pametniju mobilnost, a posebno jasan trend prema daljnjoj izgradnji informacijskih
usluga.

Kao 1 na temelju nacionalnih izvjesc¢a iz 2011. drzave cClanice potvrdile su da ¢e
nastaviti ulagati u prioritetno podrucje I. ,,optimalna uporaba cestovnih, prometnih i
putnih podataka™ 1 prioritetno podrucje II. ,kontinuitet upravljanja prometom i
teretom u okviru usluga ITS-a” (dodatne informacije u Radnom dokumentu sluzbi
Komisije ,Analiza izvjei¢a drzava ¢&lanica”)’. Stoga, specifikacijama u tim
podru¢jima pomaze se kako bi se osigurala interoperabilnost i kontinuitet veé
uvedenih 1 buduc¢ih usluga, a posebnu pozornost treba posvetiti kompatibilnosti s
postoje¢im aplikacijama.

Sto se ti¢e aktivnosti povezanih s prioritetnim podrugjem III. ,.aplikacije ITS-a na
podrucju sigurnosti i zastite cesta” ¢ini se kako tek mali dio aktivnosti ima koristi od
donesenih specifikacija (npr. eCall, usluga informiranja o sigurnim i zaSti¢enim
parkiraliStima za kamione).

Premda se potencijal prioritetnog podrucja IV. ,,povezivanje vozila s prometnom
infrastrukturom” radi poboljSanja sigurnosti cestovnog prometa i smanjenja
prometnih guzvi priznaje medu drzavama ¢lanicama, te su aktivnosti jo§ uvijek u fazi
istrazivanja / testiranja ili se nalaze u pilot-fazi. Neke drzave ¢lanice imaju posebne

34

SWD(2014) 319

11



2.9.

planove za pilot-projekte, ali ¢ini se kako su mnogi dionici jo$ uvijek u fazi c¢ekanja,
jer 1 dalje nedostaju jasni poslovni modeli za sveobuhvatno uvodenje kooperativnih
ITS wusluga, a i broj potrebnih vozila ili infrastruktura ne odgovara potrebnoj
minimalnoj stopi. Koordinacija svih ukljuenih dionika koja ne ukljucuje samo
donosenje specifikacija ili financijsku potporu pilot-projektima, ¢ini se potrebnim
kako bi se prevladala ta situacija.

Europska savjetodavna skupina za ITS

Na temelju c¢lanka 16. Direktive Komisija je morala uspostaviti Europsku
savjetodavnu skupinu za ITS ¢iji je zadatak savjetovati Komisiju o poslovnim i
tehnickim vidovima uvodenja i uporabe ITS-a u Uniji. Skupina se treba sastojati od
visokih predstavnika relevantnih pruzatelja usluga ITS-a, udruZzenja korisnika,
prijevoznika 1 upravitelja objekata, proizvodne industrije, socijalnih partnera,
strukovnih udruzenja, lokalnih vlasti i drugih relevantnih foruma.

Europska savjetodavna skupina za ITS osnovana je Odlukom Komisije od 4. svibnja
2011.%°, a nakon otvorenog poziva za podnosenje prijava 27. sije¢nja 2012. uslijedilo

.. .y .36
je imenovanje ¢lanova te skupine™.

Prvi je sastanak odrzan 23. ozujka 2012., a drugi 26. veljace 2013. Ti su sastanci
posluzili kao platforma za raspravu s dionicima o aktualnim pitanjima koja se odnose
na ITS, posebice o strategijama radi stvaranja preduvjeta za usluge prometnih
informacija u realnom vremenu, pristupu podacima o prometu 1 uvodenju
kooperativnih sustava. Njima se pridonijelo da se s dionicima podijeli zajednicka
vizija u vezi s uvodenjem kooperativnih sustava, a tome je osobito pomogla
predlozena platforma radi uklju¢ivanja svih dionika i ujedinjenja svih inicijativa
kako bi se izbjeglo rascjepkavanje 1 osigurala interoperabilnost usluga, sustava i
tehnologija.

Komisija je sustavno trazila od ¢lanova Europske savjetodavne skupine za ITS da
dostave pisana misljenja o poslovnim i tehni¢kim vidovima nacrta specifikacija, na
temelju kojih su proizisle vrijedne napomene za njihovu izradu.

Glavni rezultat tih sastanaka stavljen je na raspolaganje Europskom odboru za ITS
kako se to zahtijeva Direktivom o ITS-ovima.

UCINKOVITOST I PRIMJERENOST DIREKTIVE 2010/40/EU I DELEGIRANJE OVLASTI
Razli¢ite konfiguracije

Direktivom o ITS-ovima pruza se okvir za brzo donoSenje specifikacija putem
delegiranih akata koje donosi Komisija. U okviru tog pristupa bilo je moguce
prilicno neometano donijeti specifikacije za prve tri prioritetne mjere o uslugama
prometnih informacija u vezi sa sigurnosti (c), o sustavu eCall (d) i o uslugama
informiranja o parkiraliSnim mjestima za kamione (e).

Medutim, ovisno o mjeri postojale su ogromne razlike u odnosu na kontekst u kojem
su te specifikacije donesene, $to je ovisilo ponajprije o ostvarenom postignu¢u mjera
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3.2.

na razini EU-a i drzava c¢lanica, ali o javnim i privatnim inicijativama u tim
podrucjima.

Za eCall nacela su inicijative ve¢ definirana u Komunikaciji Komisije ,,eCall:
vrijeme za uvodenje’’, a drzavama &lanica izdana je i Preporuka® usmjerena na
operatere mobilnih mreza. Osim toga norme su ve¢ postojale u trenutku kada je prvi
nacrt specifikacija predloZen radi rasprave sa stru€njacima iz drzava ¢lanica. A 1 prije
samog uvodenja pokrenuti su pilot-projekti utemeljeni na tim normama. Stoga je
Direktiva o ITS-ovima posluzila kao dopuna pristupu i postoje¢im inicijativama, a
njome se popunila i praznina §to se ti€e pozivnih centara za hitne slucajeve
(pristupne tocke javne sigurnosti).

Situacija je znatno druk¢ija bila za osnovne prometne informacije u vezi s cestovnom
sigurnosti 1 usluge informiranja o parkiraliSnim mjestima za kamione. Premda su
DATEX II, TPEG i RDS TMC™ posluzili kao referenca za odredene aspekte,
posebne norme na kojima se temelje specifikacije nisu postojale. Stovise, razne su
usluge vec¢ bile operativne u drzavama ¢lanicama. Iz tog opéeg stanja rezultirala su
dodatna pitanja koja se odnose na uvjete primjene buducih specifikacija na postojece
usluge. S obzirom na relativno usko podrucje primjene tih dviju mjera, ipak je bilo
mogucée donijeti specifikacije u relativno kratkom vremenu i provesti potrebno
ciljano savjetovanje s dionicima.

Sto se ti¢e dviju preostalih prioritetnih mjera, stanje je sloZenije: pruzanje usluga
multimodalnih putnih informacija u cijeloj Europskoj uniji (a) i pruzanje usluga
prometnih informacija u cijeloj Europskoj uniji u realnom vremenu (b), ponajprije
zbog Sireg podrucja primjene i veéeg broja ukljucenih dionika. Isto vrijedi i za ostale
mjere kojima se eventualno zahtijeva sveobuhvatniji pristup koji ukljucuje vise od
samog donoSenja specifikacija.

Delegiranje ovlasti
Politicka potpora drzava ¢lanica

Na temelju primjera eCalla moguce je izvu¢i neke pouke u pogledu nijansi koje
mogu postojati izmedu rada na specifikacijama s nacionalnim stru¢njacima s jedne
strane 1 politickog nadzora Vijeca s druge, nakon $§to Komisija donese specifikacije.
Unato¢ gotovo jednoglasnoj potpori za sadrzaj specifikacija za eCall na strucnoj
razini, u Vije¢u je sedam drzava clanica glasalo protiv; ipak, zbog nedostatka
kvalificirane veéine, Vijece nije ulozilo prigovor. Razlozi koje su iznijele neke od tih
sedam drzava ¢lanica nisu se nuzno odnosili sa specifikacije u najuzem smislu, nego
na inicijativu eCall u cjelini, posebno na financiranje obveznog uvodenja usluge u
budu¢énosti ili pitanja povezana s aspektima unutar vozila inicijative eCall.

Upitnost podruéja primjene delegiranja ovlasti
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Preporuka Komisije 2011/750/EU od 8. rujna 2011. o podrSci usluge eCall na razini Unije u
elektronickim komunikacijskim mrezama za prijenos automobilskih poziva u nuzdi preko broja 112
(,,eCalls™) (SL L 303,22.11.2011., str. 46.).

TPEG: specifikacije struéne skupine za prometni protokol s metodom za prijenos multimodalnih
prometnih i putnih informacija; RDS: radijski podatkovni sustav; TMC: radijska postaja za prometna
izvjesca
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3.3.

U skladu s ¢lankom 290. UFEU-a Direktivom o ITS-ovima dopusta se Komisiji
delegiranje ovlasti za donoSenje nezakonodavnih akata opée primjene radi dopune ili
izmjene odredenih elemenata zakonodavnog akta koji nisu kljuéni.

Dvije drzave ¢lanice dovele su u pisanom obliku u pitanje valjanost delegiranja
ovlasti kojom se drzave ¢lanice obvezuju na nadogradnju postojecih usluga kako bi
se udovoljilo zahtjevima specifikacija donesenih u okviru Direktive o ITS-ovima.
Prema njihovu misljenju ta je obveza proturje¢na pravu svake drzave ¢lanice da sama
odlu¢i o uvodenju kako je navedeno u ¢lanku 5. stavka 1. Direktive o ITS-ovima.
Dana 18. prosinca 2013. jedna drzava cClanica podnijela je Opéem sudu Europske
unije tuzbu protiv dvije Delegirane uredbe (EU) br. 885/2013 (usluge informiranja o
parkiraliS$nim mjestima za kamione) i (EU) br. 886/2013 (osnovne opée prometne
informacije u vezi s cestovnom sigurnosti). S obrazloZenjem da se prelaze granice
delegiranja ovlasti u skladu s Direktivom 2010/40/EU i time navodno krsi ¢lanak
290. UFEU-a, ta drzava Clanica zatrazila je poniStenje tih dviju Delegiranih uredbi.

Nedostatnost vertikalnog pristupa

Direktivom o ITS-ovima utvrdeno je Sest prioritetnih mjera za koje se specifikacije
moraju donijeti. Dok se prve tri donesene specifikacije odnose na relativno razlicita i
distinktivna podrucja, kod preostalih prioritetnih mjera rije¢ je o opéim pitanjima,
npr. zajednickim vrstama podataka, opéim pitanjima u vezi s pristupom podacima i
dostupnosti podataka te zaStiti podataka 1 odgovornosti. Vertikalni pristup iz
Direktive o ITS-ovima moze se nadopuniti vise horizontalnim pristupima za neka od
tih medusektorskih pitanja, na primjer u pogledu usluga multimodalnih putnih 1
prometnih informacija u realnom vremenu ili u pogledu horizontalnih mjera radi
zastite podataka i privatnosti.

Kao $to je ve¢ navedeno, za neke druge mjere (npr. kooperativni sustavi) moze biti
potreban sveobuhvatniji pristup kako bi se rijeSila razna pitanja koja nadilaze
podruéje primjene mogucih specifikacija (financiranje, normizacija, veca
koordinacija dionika, upravljanje uvodenjem itd.).

Prestanak delegiranja ovlasti

Komisiji je ovlast za donoSenje delegiranih akata dana do 27. kolovoza 2017. Iako je
delegiranje ovlasti joS uvijek ucinkovit i1 fleksibilan instrument za dovrSetak
donoSenja specifikacija za svih Sest prioritetnih mjera, zbog potrebe za donoSenjem
specifikacija za druge mjere navedene u Prilogu I. Direktive o ITS-ovima produljenje
tog roka bilo bi potrebno.

Pracenje specifikacija

S obzirom na eCall, pilot-projekti HeERO* i Europska platforma za provedbu
usluge eCall*! nude okvir radi razmjene iskustava o provedbi Delegirane Uredbe za
eCall. Sto se ti¢e ostalih donesenih specifikacija potrebno je bolje strukturirati
popratne mjere u drZzavama cClanicama radi primjene specifikacija za prometne
informacije u vezi sa sigurnosti (c¢) 1 usluge informiranja o parkiraliSnim mjestima za
kamione (e).

40
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http://www.heero-pilot.eu
http://www.imobilitysupport.eu/imobility-forum/governance-structure/european-ecall-implementation-

platform-eeip
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http://www.imobilitysupport.eu/imobility-forum/governance-structure/european-ecall-implementation-platform-eeip

Stoga je Komisija u listopadu 2013. i sije¢nju 2014. sazvala sastanke sa stru¢njacima
iz drzava clanica. Namjerava nastaviti i1 izgraditi taj dijalog, posebno s pomocu
posebne zajedniCke platforme (wik-ITS) radi podupiranja ujednacenog tumacenja
specifikacija i razmjene najbolje prakse te odgovora na najcesca pitanja.

Pomo¢ prilikom primjene specifikacija bit ¢e takoder osigurana financijskim
sredstvima u okviru Instrumenta za povezivanje Europe i programa Obzor 2020. i
teku¢im inicijativama/platformama dionika kao S$to je Europska platforma za
provedbu usluge eCall, Radna skupina SafeApps foruma iMobility, TISA-ine
smjernice za rasporedivanje sigurnosno relevantnih dogadaja u DATEX/TPEG/RDS
norme, Europska ITS platforma (projekt financiran u okviru TEN-T poziva iz 2012.)
preko DATEX c¢vora / nacionalne pristupne tocke i kvalitete osnovnih opéih
prometnih informacija u vezi s cestovnom sigurnosti (SRTI) itd*.

Tim ¢e se popratnim mjerama takoder pridonijeti da se procijeni potreba za mogucim
prijedlozima radi uvodenja u bliskoj budu¢nosti.

UPOTRIJEBLJENA I POTREBNA FINANCIJSKA SREDSTVA

Donesene su specifikacije jos uvijek prili€no nove, stoga se upotrijebljena i potrebna
financijska sredstva temelje na procjeni potrebne nadogradnje postojecih usluga i
njihovu moguéem uvodenju u drzavama ¢lanicama.

U pilot-projekte HeERO 1 i II koji su provedeni prije samog uvodenja sustava eCall
uloZzen je iznos od 9,4 milijuna EUR odnosno 4,3 milijuna EUR (od cega na
financijska sredstva iz EU-a otpada 4,7 milijuna EUR odnosno 2,1 milijuna EUR) u
okviru Programa za konkurentnost 1 inovacije (CIP), ¢ije je podrucje primjene Sire od
iskljuc¢ive primjene specifikacija. Dodatna sredstva bit ¢e potrebna radi nadogradnje
infrastrukture pristupnih to¢aka javne sigurnosti u svim drzavama clanicama, kako je
procijenjeno u Prilogu XIV. procjene utjecaja za eCall®.

U pogledu prioritetne mjere (c) prikupljanje dodatnih podataka potrebnih za pruzanje
usluga prometnih informacija povezanih s cestovnom sigurnosti potrebna su pocetna
ulaganja (npr. senzori, CCTV, meteoroloske postaje, pozivi na broj 112 ili pozivi
korisnika, privatni pruzatelji / promjenljivi podaci o automobilu), a to ¢e dovesti i do
naknadnih troSkova odrzavanja, rada i zamjene. Ovisno o razliitim parametrima
(npr. duljina opremljene mreze, gustoca i vrsta opreme, metoda i tehnika prikupljanja
podataka, postojeca oprema i podaci), troskovi dodatnog prikupljanja podataka mogu
se uvelike razlikovati od jedne drzave €lanice do druge, tj. faktor razlike izmedu
najnizih i najvisih procjena moze biti i 10. Procjenjuje se da ¢e trosak za rad usluga
informiranja prosjecno iznositi 1,4 milijjuna EUR godiS$nje za drzavu clanicu koja
trenutaéno ni nema tu uslugu.**

U pogledu prioritetne mjere (e) procjenjuje se da troskovi u cijelom EU-u koji su
nametnuti operaterima parkiraliSnih mjesta za kamione i1 javnim tijelima iznose 4

42

43
44

TISA: Udruzenje pruzatelja usluga informiranja putnicima; SRTI: osnovne opée prometne informacije
u vezi s cestovnom sigurnosti.

http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried out/docs/ia_2011/sec 2011 1019 _en.pdf

Vise informacija o troskovima sadrzano je u studiji o prioritetnoj mjeri C: Besplatne, za cestovnu
sigurnost relevantne prometne informacije - zavrsno izvjesce na
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en.htm
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milijuna EUR godiSnje, a koji su rezultat primjene zajedni¢kih specifikacija u
cijelom EU-u (pruzanje staticnih podataka, primjena, upravljanje staticnom bazom
podataka i troSkovi za prijevoznike). Dinami¢ne informacije bit ¢e najvjerojatnije
uvedene u ograni¢enom broju prioritetnih podrucja (s prosje¢no 10 parkiralista po
zoni), dok se troskovi po prioritetnoj zoni procjenjuju na priblizno 2 milijuna EUR za
pocetno ulaganje 1 0,2 milijuna EUR godiSnje za rad, odrZavanja i troSkove
amortizacije™ .

Zadnjim se pozivom za podnosenje prijedloga za TEN-T objavljenim 2013. otvorila
moguénost za potporu projektima koji spadaju u podrucje primjene Direktive o ITS-
ovima. Od posebnog su interesa projekti povezani s uvodenjem osnovnih usluga ITS-
a duz europskih koridora te studije ukljucujuéi ispitivanja u stvarnim uvjetima i
pripreme prije uvodenja, npr. za kooperativne sustave i nadogradnje pristupnih
tocaka javne sigurnost eCall. Ista moguénost ukazat ¢e se zbog predstojecih poziva
za Instrument za povezivanje Europe s kojima ¢e se zapoceti 2014.

Iz proracuna EU-a dosad je na aktivnosti normizacije potroseno 165 000 EUR za
eCall 1 1,338 milijuna EUR za kooperativne sustave u okviru normizacijskog
mandata M/453. Izrada i odrzavanje specifikacija DATEX financirani su iz raznih
izvora u ukupnom iznosu od 1,4 milijuna EUR (studije, bespovratna sredstva,
projekti u okviru programa TEN-T).

Za ostale normizacijske stavke navedene u kontinuiranom planu za normizaciju ICT-
a potrebna su dodatna financijska sredstva, pri ¢emu njihova procjena tek predstoji.

ZAKLJUCAK

Direktiva o ITS-ovima dosad se pokazala u€inkovitim alatom za brzo donoSenje
zajednickih specifikacija u pogledu prve tri prioritetne mjere.

Radovi na specifikacijama u pogledu preostale dvije prioritetne mjere (usluge
prometnih informacija u cijeloj Europskoj uniji u realnom vremenu i usluge
multimodalnih putnih informacija u cijeloj Europskoj uniji) bit ¢e zavrSeni do kraja
radnog programa u 2015. U pogledu usluga rezervacije sigurnih i zaSti¢enih
parkiraliSnih mjesta za kamione i1 gospodarska vozila, daljnje mjere u skoroj
buducénosti nisu potrebne.

Uzimajuéi u obzir pojavu novih dugoro¢nih trendova takoder navedenih u Radnom
dokumentu sluzbi Komisije u vezi s izvjeS¢em o napretku i pregled akcijskog plan
ITS-a (npr. crowd-sourcing za podatke o prometu, djelomi¢no automatizirana
voznja, uvodenje kooperativnih sustava) i mogucu potrebu da se osim Sest trenutacno
definiranih prioritetnih mjera i Cetiri prioritetna podruc¢ja utvrde novi prioriteti koji
nadilaze vaZzne elemente navedene u Prilogu I. Direktive o ITS-ovima, ¢ini se
potrebnim u prvom koraku dati prioritet mjerama koje su jo$ uvijek ukljucene u
podrucje primjene Direktive o ITS-ovima i akcijski plan ITS-a. U okviru drugog
koraka bit ¢e potrebno razmisliti o mogucoj reviziji Direktive o ITS-ovima i
sastavnog akcijskog plana ITS-a 1 zapoceti s pripremom odgovarajucih radova.

Vise informacija o troskovima sadrzano je u studiji o prioritetnim mjerama E i F: Usluge informiranja i
rezervacije sigurnih i zasticenih parkiralisnih mjesta za kamione i gospodarska vozila — zavrsno
izvjesc¢e na http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en.htm
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Pritom treba uzeti u obzir stalni tehnicki razvoj ITS-a i zaklju¢ke Radnog dokumenta
sluzbi Komisije u vezi s izvjeS¢em o napretku i pregled akcijskog plana ITS-a.
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