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Dana 12. studenog 2014. i dana 19. veljace 2015. Europski parlament, odnosno Vijeée, sukladno ¢lanku 114.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije, odlutili su savjetovati se s Europskim gospodarskim i socijalnim
odborom o

Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o zahtjevima u pogledu ogranicenja emisija i homologacije tipa za
motore s unutarnjim izgaranjem za izvancestovne pokretne strojeve

COM(2014) 581 zavrsna verzija — 2014/0268 (COD).

Stru¢na skupina za jedinstveno trziSte, proizvodnju i potrodnju, zaduZena za pripremu rada Odbora o toj
temi, Misljenje je usvojila dana 2. veljace 2015.

Europski gospodarski i socijalni odbor Misljenje je usvojio na svom 505. plenarnom zasjedanju odrzanom 18.
i 19. velja¢e 2015. (sjednica od 18. veljace 2015.), sa 164 glasa za, 1 protiv i 3 suzdrZana.

1. Preporuke

1.1. S obzirom na to da je uvodenje opreme za ispitivanje i razvoj ispitnih postupaka za ,vrijednosti emisija motora u
radu” novi koncept za izvancestovne pokretne strojeve, EGSO preporuca da se provedu detaljni pilot-programi za sve vrste
motora i strojeva kako bi se utvrdilo je li moguce postavljanje potrebnih instrumenata. U sklopu toga potrebno je takoder
razmotriti trebaju li se motori koji se koriste u strojevima testirati na ispitnom stolu ako izravno mjerenje u stroju
predstavlja preveliki izazov.

1.2. S obzirom na veliku zabrinutost za javno zdravlje zbog nanocestica koje nastaju postupkom izgaranja i na visoku
razinu zastite koja se moze posti¢i provedbom predlozenog stupnja V. za emisije za motore izvancestovnih pokretnih
strojeva te s obzirom na suglasnost mnogih dionika o prijedlogu Komisije, ukljucujui predstavnike industrije za
proizvodnju motora i strojeva, EGSO preporuca da se Uredba brzo usvoji. Zahvaljujuéi intenzivnoj suradnji svih ukljuéenih
strana tijekom faze izrade (uklju¢ujuéi industriju i nevladine organizacije), prijedlog Komisije priznaje razli¢ite tehnologije
raspolozive za kontrolu emisija ovisno o veli¢ini motora i ciklusu izgaranja.

2. Osnovno nacelo koncepta

2.1.  Europski gospodarski i socijalni odbor (EGSO) smatra da je smanjenje $tetne emisije ugljicnog monoksida, dusikovih
oksida, ugljikovodika i Cestica iz motora namijenjenih za traktore za poljoprivredu i Sumarstvo klju¢ni korak prema
postizanju ciljanih vrijednosti kvalitete zraka EU-a.

2.2.  EGSO takoder vjeruje da se svaki zakonodavni prijedlog kojemu je cilj poboljSanje zdravlja ljudi i okolisa treba
temeljiti na ¢vrstim tehnic¢kim, gospodarskim i prakti¢nim prijedlozima.

3. Kontekst

3.1.  Definicija izvancestovnih pokretnih strojeva ukljucuje velik broj razli¢itih vrsta strojeva i motora s unutarnjim
izgaranjem. Ti motori ugradeni su u ru¢nim uredajima, strojevima na kotaée i pruznim vozilima. Koriste se u
gradevinarstvu, poljoprivredi, rudarstvu, Zeljeznickom prometu, unutarnjoj plovidbi i brojnim drugim industrijama.
OgraniCenja emisija za te motore trenuta¢no su odredena Direktivom 97/68/EZ. Nove grani¢ne vrijednosti emisija
posljednji su puta definirane prilikom izmjene Direktive 2004. godine. Europska komisija smatra da one viSe ne odrazavaju
aktualno stanje tehnologije te da je stoga potrebno grani¢ne vrijednosti emisija izvancestovnih pokretnih strojeva uskladiti s
grani¢nim vrijednostima emisija za cestovna vozila (npr. autobusa i kamiona).
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3.2, Medutim, za prilagodbu cestovnih tehnologija izvancestovnim pokretnim motorima i strojevima bit ¢e potreban
znadajan razvojni rad i sredstva. Zbog toga Europska komisija u svom Prijedlogu odreduje ograniCenja razreda Euro VI za
slucajeve u kojima je tehnologija dovoljno razvijena, a za druge slucajeve predlaze primjenu grani¢nih vrijednosti EPA-e koje
se ve¢ koriste u americkom zakonodavstvu, a koje je ostvarilo znatni napredak na ovom podrudju.

3.3.  Zarazliku od propisa o emisijama na autocestama, u kojima postoji razlika izmedu najmanjeg i najveceg vozila, s
posebnim propisom za motocikle te laka i teska vozila, zakonodavni prijedlozi koji se odnose na izvancestovne povrsine
pausalni su i uklju¢uju velik broj strojeva i opreme s motorom snage manje od 8 kW do otprilike 3 500 kW. Takoder
ukljucuju i sve radne obujme motora u rasponu od djeli¢a litre do vise od 100 litara po cilindru.

3.4, Motori izvancestovnih pokretnih strojeva rade u razli¢itim okolnostima od motora ugradenih u cestovna vozila.
Vedina izvancestovnih pokretnih strojeva ne radi kao kamion kod kojega dolazi do odgodenog prijelaza iz stanja mirovanja
do postizanja najvece snage. Izvancestovni pokretni strojevi ve¢inom od pocetka koriste maksimalnu snagu, nakon cega
slijedi kratko razdoblje mirovanja, onda maksimalna snaga i nakon toga prekid. Zatim se ciklus ponavlja. To su uobicajeni
radni uvjeti vecine izvancestovnih pokretnih strojeva. Za razliku od toga, kod cestovnih vozila su broj okretaja i snaga
motora gotovo konstantno isti.

3.5.  Sljedeca pitanja potrebno je razmotriti tijekom bilo kojeg procesa prilagodbe za motore izvancestovnih pokretnih
strojeva:

— promjene u dizajnu u svrhu otpornosti na izvancestovne uvjete, ukljucujuéi dugoro¢nu izloZenost agresivnijim
okolinama, udarno utovarivanje i jake vibracije u usporedbi s cestovnim vozilima koja se koriste na ravnim cestama;

— rekonfiguracija oblika i veli¢ine koja bi bila potrebna kako bi se ti motori prostorno uklapali u razne izvancestovne
strojeve te zahtjev za smanjenjem ukupne veli¢ine sustava naknadne obrade ispusnih plinova;

— veliki broj radnih ciklusa/ciklusa optereCenja u kojima sustavi naknadne obrade ispusnih plinova moraju raditi
ucinkovito, uklju¢ujuéi brze izmjene optereenja;

— osiguravanje odgovarajule toplinske i kemijske ravnoteze u ispusnom sustavu za ucinkovito djelovanje sustava
naknadne obrade ispusnih plinova, ukljucujudi sustav za filtriranje Cestica u raznovrsnim uvjetima;

— ponovna optimizacija motora i sustava naknadne obrade ispusnih plinova kako bi se osigurala prihvatljiva brzina
reakcije i umanjila potro$nja goriva i reagensa.

4. Problemi

4.1. U svojim preporukama Komisija navodi da ée se pratiti ,vrijednosti emisija motora u radu” te da su ,pilot-programi
predloZeni u cilju razvoja prikladnih ispitnih postupaka”. Vazno je provjeriti moguénost postavljanja prijenosnog sustava za
mjerenje emisija na strojeve koje ¢e proizvodaci motora odabrati kao ogledne primjerke svojih proizvoda. U ovom
zakonodavnom prijedlogu ne razmatra se trajna ugradnja na svim strojevima.

4.2, Vremenski raspored za uvodenje stupnja V. za emisije koji Komisija navodi u svom prijedlogu bit ¢e ostvariv samo
ako se zakonski prijedlozi usvoje na vrijeme. Ako dode do znacajnog kasnjenja u postupku odlucivanja, neée biti vremena
za zavretak razvoja proizvoda i za provodenje svih homologacija tipa.

Bruxelles, 18. veljace 2015.
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