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Samo izvorni tekstovi UNECE-a imaju pravni u¢inak prema medunarodnom javnom pravu. Status i datum stupanja na snagu ovog
Pravilnika treba provjeriti u najnovijoj inacici statusnog dokumenta UNECE-a TRANS/WP.29/343 koji je dostupan na:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html.
Pravilnik br. 48 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) - Jedinstvene

odredbe o homologaciji vozila s obzirom na ugradnju uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu
signalizaciju [2016/1723]

Ukljucuje sav vazedi tekst do:

Dopune 7. niza izmjena 06 — datum stupanja na snagu: 8. listopada 2016.

SADRZAJ

PRAVILNIK

1. Podrugje primjene

2. Definicije

3. Zahtjev za homologaciju

4. Homologacija

5. Op¢i zahtjevi

6. Pojedinacni zahtjevi

7. Preinake i progirenja homologacije tipa vozila ili ugradnje njegovih uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signaliza-
ciju

8. Sukladnost proizvodnje

9.  Sankcije za nesukladnost proizvodnje

10. Trajno obustavljena proizvodnja

11. Imena i adrese tehnickih sluzbi odgovornih za provedbu homologacijskih ispitivanja i homologacijskih tijela

12. Prijelazne odredbe

PRILOZI

1. Izjava

2. Primjeri homologacijskih oznaka

3. Primjeri povrsine svjetala, referentnih osi, referentnih sredista i kutova geometrijske vidljivosti

4. Vidljivost crvenog svjetla sprijeda i vidljivost bijelog svjetla odostraga

5. Opterecenja koja treba uzeti u obzir pri utvrdivanju promjena u okomitoj usmjerenosti kratkih glavnih svjetala

6. Mjerenje promjene nagiba kratkog svjetlosnog snopa u funkciji optereCenja
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

Oznacivanje nagiba prema dolje granice svjetlo-tama kratkih glavnih svjetala navedenog u stavku 6.2.6.1.1. i nagiba
prema dolje granice svjetlo-tama prednjeg svjetla za maglu navedenog u stavku 6.3.6.1.2. ovog Pravilnika

Komande naprava za namjestanje nagiba glavnih svjetala iz stavka 6.2.6.2.2. ovog Pravilnika
Provjera sukladnosti proizvodnje

(rezervirano)

Vidljivost oznaka za uodljivost na prednjoj, straznjoj i bo¢noj strani vozila

Ispitna voZnja

Uvjeti automatskog ukljucivanja kratkih glavnih svjetala

Podru¢je promatranja prema prividnoj povrsini manevarskih i vanjskih svjetla

Goniofotometar za fotometrijska mjerenja kako je odredeno u stavku 2.34. ovog Pravilnika

PODRUCJE PRIMJENE

Ovaj se Pravilnik primjenjuje na vozila kategorija M, N i njihove prikolice (kategorija O) (') s obzirom na
ugradnju uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju.

DEFINICIJE
Za potrebe ovog Pravilnika primjenjuju se definicije u nastavku.

,2Homologacija vozila” zna¢i homologacija tipa vozila s obzirom na broj i nadin ugradnje uredaja za
osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju.

,Tip vozila s obzirom na ugradnju uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju” znaci vozila koja se
ne razlikuju prema bitnim obiljezjima navedenima u stavcima od 2.2.1. do 2.2.4.

,Vozilima razli¢itog tipa” ne smatraju se ni: vozila koja se razlikuju u smislu stavaka od 2.2.1. do 2.2.4,,
ali ne tako da bi to prouzrocilo promjenu u vrsti, broju, poloZaju i geometrijskoj vidljivosti svjetala kao ni
nagibu kratkog svjetlosnog snopa propisanog za predmetni tip vozila te vozila s ugradenim ili
neugradenim opcionalnim svjetlima:

dimenzijama i vanjskom obliku vozila;

brojem i polozajem uredaja;

sustavom za namjestanje nagiba glavnih svjetala;
ovjesom.

,Popre¢na ravnina” znaci vertikalna ravnina okomita na srednju uzduZnu ravninu vozila.

,Neoptereceno vozilo” znaci vozilo bez vozaca, posade, putnika i tereta, no s punim spremnikom goriva,
rezervnim kotacem i uobi¢ajenim alatom.

(") Kako je definirano u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, stavak 2. — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. ,Optereceno vozilo” znaci vozilo optere¢eno do svoje najveCe tehnicki dopustene mase prema navodu
proizvodaca, koji mora i utvrditi raspodjelu te mase izmedu osovina u skladu s metodom opisanom
u Prilogu 5.

2.6. ,Uredaj” znaci element ili sklop koji se upotrebljava za obavljanje najmanje jedne funkcije.

2.6.1. JFunkcija osvjetljavanja” znaci svjetlost koju emitira uredaj radi osvjetljavanja ceste i objekata u smjeru

kretanja vozila.

2.6.2. JFunkcija svjetlosne signalizacije” znaci svjetlost koju emitira ili reflektira uredaj kako bi se drugim
sudionicima u prometu dala vizualna informacija o prisutnosti, identifikaciji ifili promjeni kretanja vozila.

2.7. ,Svjetlo” znaci uredaj konstruiran za osvjetljavanje ceste ili emitiranje svjetlosnog signala drugim
sudionicima u prometu. Svjetlima se smatraju i svjetla straZnje registarske plocice i katadiopteri. Za
potrebe ovog Pravilnika svjetlima se ne smatraju straznje registarske plocice koje emitiraju svjetlost te
sustav osvjetljenja putnickih vrata u skladu s odredbama iz Pravilnika br. 107. o vozilima kategorija M,

iM,.
2.7.1. Izvor svjetlosti
2.7.1.1. Jlzvor svjetlosti” znadi najmanje jedan element za vidljivo zraCenje koji moze biti sastavljen od jedne ili

viSe prozirnih ovojnica te s podnoZjem za mehanicko i elektri¢no spajanje.

2.7.1.1.1. »Zamjenjivi izvor svjetlosti” znaci izvor svjetlosti koji je konstruiran tako da se bez alata moze ugraditi
u nosac i izvaditi iz njega.

2.7.1.1.2. ,Nezamjenjivi izvor svjetlosti” znadi izvor svjetlosti koji je moguce zamijeniti samo zamjenom uredaja
u koji je taj izvor svjetlosti ugraden.

(@) Ako je rije¢ o modulu izvora svjetlosti: izvor svjetlosti koji je moguce zamijeniti samo zamjenom
modula izvora svjetlosti u koji je taj izvor svjetlosti ugraden.

(b) Ako je rije¢ o sustavima prilagodljivog prednjeg osvijetljenja (AFS): izvor svjetlosti koji je mogude
zamijeniti samo zamjenom jedinice za osvjetljavanje na koju je pri¢vricen taj izvor svjetlosti.

2.7.1.1.3. ,Modul izvora svjetlosti” znaci opticki dio uredaja koja je specifiCan za taj uredaj. Sadrzava jedan ili vise
nezamjenjivih izvora svjetlosti i moZe opcionalno sadrzavati nosace za homologirane zamjenjive izvore
svjetlosti.

2.7.1.1.4. Jzvor svjetlosti sa Zarnom niti” (zarulja sa Zarnom niti) znaci izvor svjetlosti ¢iji je element za vidljivo

zralenje barem jedna Zarna nit koja proizvodi toplinsko zracenje;

2.7.1.1.5. Jlzvor svjetlosti s izbojem u plinu” znadi izvor svjetlosti Ciji je element za vidljivo zraenje elektri¢ni luk
koji izaziva elektroluminiscenciju ili elektrofluorescenciju.

2.7.1.1.6. Jzvor svijetlosti sa svjetlecom diodom (LED)” zna€i izvor svjetlosti Ciji je element za vidljivo zracenje
najmanje jedan poluvodicki spoj koji proizvodi injekcijsku luminiscenciju/fluorescenciju.

2.7.1.1.7. ,LED modul” zna¢i modul izvora svjetlosti koji kao izvore svjetlosti sadrzava samo LED diode. Moze,
medutim, opcionalno sadrZavati nosace za homologirane zamjenjive izvore svjetlosti.

2.7.1.2. ,Elektronicki uredaj za upravljanje izvorom svjetlosti” znaci najmanje jedan sastavni dio izmedu napajanja
i izvora svjetlosti, integriran ili neintegriran s izvorom svjetlosti ili upotrijebljenim svjetlom, koji sluzi za
regulaciju napona i/ili elektricne struje izvora svjetlosti.

2.7.1.2.1. ,Balast” znaci elektronicki uredaj za upravljanje izvorom svjetlosti izmedu napajanja i izvora svjetlosti,
integriran ili neintegriran s izvorom svjetlosti ili svjetlom, koji sluzi za stabiliziranje elektricne struje
izvora svjetlosti s izbojem u plinu.
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2.7.1.2.2. ,Starter” znadi elektronicki uredaj za upravljanje izvorom svjetlosti za stvaranje luka izvora svjetlosti s
izbojem u plinu.

2.7.1.3. .Regulator promjenjive jakosti” znaci uredaj koji automatski regulira straznje uredaje za svjetlosnu signali-
zaciju koji proizvode promjenjive svjetlosne jakosti kako bi se njihovi signali uvijek jednako zamjecivali.
Regulator promjenjive jakosti dio je svjetla ili dio vozila ili je podijeljena izmedu tog svjetla i vozila.

2.7.2. ,Ekvivalentna svjetla” zna¢i svjetla koja imaju istu funkciju i odobrena su u drzavi registracije vozila; takva
svjetla mogu imati razliCite karakteristike od onih koja su bila ugradena u vozilo prilikom homologacije
ako ispunjavaju zahtjeve iz ovog Pravilnika.

2.7.3. ,Neovisna svjetla” znadi uredaji koji imaju odvojene prividne povrsine u smjeru referentne osi (!),
odvojene izvore svjetlosti i odvojena kudista.

2.7.4. ,2Udruzena svjetla” znali uredaji koji imaju odvojene prividne povriine u smjeru referentne osi (!)
i odvojene izvore svjetlosti, ali zajednicko kuciste.

2.7.5. ,Spojena svjetla” znaci uredaji koji imaju odvojene prividne povrsine u smjeru referentne osi ('), ali
zajednicki izvor svjetlosti i zajednicko kudiste.

2.7.6. ,2Uzajamno povezana svjetla” znadi uredaji koji imaju odvojene izvore svjetlosti ili jedan izvor svjetlosti
koji radi u drukcijim uvjetima (primjerice opticke, mehanicke ili elektricne razlike), potpuno ili
djelomi¢no zajednicke prividne povriine u smjeru referentne osi (') i zajednicko kuéiste ().

2.7.7. ,Jednofunkcijsko svjetlo” znaci dio uredaja koji obavlja jednu funkciju osvjetljavanja ili svjetlosne signali-
zacije.
2.7.8. ,Svjetlo koje se moze sakriti” znadi svjetlo koje moze biti djelomi¢no ili potpuno skriveno kad nije

u upotrebi. To se moze posti¢i pomi¢nim poklopcem, pomicanjem svjetla ili na neki drugi prikladan
nacin. Izraz ,uvla¢no” izriCito se upotrebljava za svjetlo koje se moze sakriti tako da ga se uvuce
u nadogradnju.

2.7.9. ,Dugo glavno svjetlo” znaci svjetlo za osvjetljavanje ceste na velikoj udaljenosti ispred vozila.

2.7.10. ,Kratko (oboreno) glavno svjetlo” znaci svjetlo za osvjetljavanje ceste ispred vozila bez izazivanja
nepotrebnog zasljepljivanja i neugode vozaca i ostalih sudionika u prometu koji dolaze iz suprotnog
smjera.

2.7.10.1. ,Glavni kratki snop (glavni oboreni snop)” znaci oboreni snop proizveden bez doprinosa infracrvenog

odasiljaca i/ili dodatnih izvora svjetlosti za osvjetljavanje u zavoju.

2.7.11. ,Pokaziva¢ smjera” znaci svjetlo kojim se druge sudionike u prometu obavjes¢uje da voza¢ namjerava
promijeniti smjer udesno ili ulijevo.

Pokazivaci smjera mogu se upotrebljavati i u skladu s odredbama Pravilnika br. 97. ili Pravilnika br. 116.

2.7.12. ,Ko¢no svjetlo” znadi svjetlo kojim se sudionike u prometu iza vozila obavje$¢uje da je uzduzno kretanje
vozila namjerno usporeno.

(") Ako je rije¢ o svjetlosnim uredajima za straZnju registarsku plocicu i pokaziva¢ima smjera kategorije 5. i 6., upotrebljava se izraz
Lsvjetlece povrsine”.
(*) Primjeri za donoSenje odluke o uzajamnom povezivanju svjetala nalaze se u Dijelu 7. Priloga 3.
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2.7.13. ,Osvjetljavajuéi uredaj straznje registarske plocice” znaci uredaj za osvjetljavanje prostora namijenjenog za
straznju registarsku plocicu. Taj se uredaj moze sastojati od viSe optickih sastavnih dijelova.

2.7.14. ,Prednje pozicijsko svjetlo” znac¢i svjetlo koje pokazuje da je vozilo prisutno, kao i njegovu irinu, kad ga
se gleda sprijeda.

2.7.15. ,Straznje pozicijsko svjetlo” znaci svjetlo koje pokazuje da je vozilo prisutno, kao i njegovu $irinu, kad ga
se gleda straga.

2.7.16. ,Katadiopter” znaci uredaj za koji pokazuje da je vozilo prisutno refleksijom svjetlosti iz izvora koji nije
povezan s vozilom, pri ¢emu se promatra¢ nalazi blizu toga izvora.

Za potrebe ovog Pravilnika katadiopterima se ne smatraju:
2.7.16.1. retroreflektirajuce (odsjevne) registarske plocice;

2.7.16.2. retroreflektiraju¢i signali navedeni u ADR-u (Europski sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih
tvari u cestovhom prometu);

2.7.16.3. druge retroreflektirajuce (odsjevne) plocice i retroreflektirajuci signali koji se moraju upotrebljavati radi
sukladnosti s nacionalnim zahtjevima za upotrebu s obzirom na odredene kategorije vozila ili odredene
nacine rada;

2.7.16.4. retroreflektiraju¢i materijali koji su homologirani kao razred D, E ili F u skladu s Pravilnikom UN-a
br. 104. i upotrebljavaju se u druge svrhe u skladu s nacionalnim propisima.

2.7.17. ,Oznaka za uocljivost” znaci naprava za povecanje uocljivosti vozila, kad ga se gleda bocno ili straga (ili,
ako je rije¢ o prikolicama, dodatno sprijeda), refleksijom svjetlosti iz izvora koji nije povezan s vozilom,
pri ¢emu se promatra¢ nalazi blizu tog izvora.

2.7.17.1. ,Oznaka obrisa” znac¢i oznaka za uocljivost za oznalivanje vodoravnih i okomitih dimenzija (duljina,
Sirina i visina) vozila.

2.7.17.1.1.  ,Cjelovita oznaka obrisa” znaci oznaka obrisa koja se sastoji od neprekidne crte koja oznacuje obris
vozila.
2.7.17.1.2.  ,Djelomi¢na oznaka obrisa” zna¢i oznaka obrisa koja se sastoji od neprekidne crte koja oznaluje

vodoravnu dimenziju vozila i oznaka gornjih kutova koje ozna¢uju okomitu dimenziju.

2.7.17.2. ,Linjjska oznaka” znaci oznaka za uocljivost koja se sastoji od neprekidne crte, a sluzi za oznacivanje
vodoravnih dimenzija (duljine i irine).

2.7.18. ,Signal upozorenja na opasnost” znadi istodobni rad svih pokazivaca smjera kao upozorenje da je vozilo
trenutaéno posebno opasno za ostale sudionike u prometu.

2.7.19. ,Prednje svjetlo za maglu” znaci svjetlo za poboljSanje osvijetljenosti ceste u slucaju magle ili bilo kojeg
sli¢nog stanja smanjene vidljivosti.

2.7.20. ,Straznje svjetlo za maglu” znadi svjetlo koje se upotrebljava kako bi vozilo bilo vidljivije straga u gustoj
magli.
2.7.21. ,Svjetlo za voznju unatrag” znaci svjetlo za osvjetljavanje ceste sa straznje strane vozila i za upozoravanje

ostalih sudionika u prometu da se vozilo krece ili se namjerava kretati unatrag.

2.7.22. ,Parkirno svjetlo” znaci svjetlo kojim se upozorava na prisutnost nepokretnog vozila u naseljenom
podrucju. U takvim okolnostima ono zamjenjuje prednja i straznja pozicijska svjetla.
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2.7.23. ,Gabaritno svjetlo” znadi svjetlo ugradeno blizu krajnjih vanjskih rubova i $to je blize mogude vrhu
vozila, a koje sluzi za jasno oznacivanje ukupne Sirine vozila. To svjetlo sluzi, kod odredenih vozila
i prikolica, kao dopuna prednjim i straznjim pozicijskim svjetlima tako $to skrefe pozornost na veli¢inu

vozila.
2.7.24. ,Bocno svjetlo za oznacivanje” znaci svjetlo za oznacivanje prisutnosti vozila kad ga se gleda bo¢no.
2.7.25. ,Svjetlo za dnevnu voznju” znaci svjetlo usmjereno prema naprijed kojim se vozilo ¢ini vidljivijim tijekom

voznje danju.

2.7.26. ,Svjetlo za skretanje” znaci svjetlo za dodatno osvjetljavanje dijela ceste blizu prednjeg ugla vozila na
strani prema kojoj ¢e vozilo skrenuti.

2.7.27. ,Ciljni svjetlosni tok” znaci:
(a) ako je rije¢ o izvoru svjetlosti:

vrijednost ciljnog svjetlosnog toka, bez dopustenih odstupanja, kako je navedena na odgovarajuéem
listu s podacima iz primjenjivog Pravilnika o izvorima svjetlosti na temelju kojeg je izvor svjetlosti
homologiran;

(b) ako je rije¢ o LED modulu:

vrijednost ciljnog svjetlosnog toka iz tehnicke specifikacije dostavljene s LED modulom za
homologaciju svjetla kojega je taj LED modul dio.

2.7.28. L,Sustav prilagodljivog prednjeg osvjetljenja” (ili ,AFS”) znaci uredaj za osvjetljavanje koji je homologiran
u skladu s Pravilnikom br. 123. i daje snopove razli¢itih karakteristika za automatsko prilagodavanje
promjenjivim uvjetima upotrebe oborenog (kratkog) snopa i, ako je primjenjivo, dugog svjetlosnog snopa;

2.7.28.1. Jedinica za osvjetljavanje” znadi sastavni dio za emitiranje svjetlosti konstruiran za ostvarivanje barem
jedne funkcije prednjeg osvjetljenja AFS-a ili doprinos toj funkciji.

2.7.28.2. ,Ugradbena jedinica” znaci nedjeljivo kudiste (tijelo svjetla) koje sadrzava barem jednu jedinicu za osvjet-
ljavanje.
2.7.28.3. ,Nacin osvjetljavanja” ili ,nacin rada” znaci stanje funkcije prednjeg osvjetljavanja AFS-om kako je odredio

proizvodac i kako je predvideno za prilagodbu na konkretne uvjete u pogledu vozila i okoline.

2.7.28.4. ,Regulator sustava” znaci dijelovi AFS-a koji primaju upravljacke signale AFS-u iz vozila i automatski
upravljaju radom jedinica za osvjetljavanje.

2.7.28.5. ,Upravljacki signal AFS-u” (V, E, W, T) znaci ulazni signal u AFS u skladu sa stavkom 6.22.7.4. ovog
Pravilnika.
2.7.28.6. ,Neutralni poloZaj” zna¢i stanje AFS-a kad nema upravljackog signala AFS-u, a kratki svjetlosni snop

razreda C (,osnovni kratki snop”) ili, ako postoji, maksimalno aktiviran dugi snop je u definiranom
nacinu rada.

2.7.28.7. ,Prilagodljivi dugi svjetlosni snop” znaci dugi svjetlosni snop AFS-a kojem se oblik snopa prilagodava
vozilima koja se nalaze ispred i onima koja dolaze iz suprotnog smjera kako bi se povecala vozaceva
vidljivost na velikoj udaljenosti, a da drugim sudionicima u prometu to ne prouzro¢i neugodu, smetnje ili
blijestanje.

2.7.29. ,Vanjsko svjetlo” znaci svjetlo za dodatno osvjetljenje kako bi voza¢ vozila ili putnik mogao lakse udi
u vozilo ili izadi iz njega te radi lakSeg utovara i istovara tereta;



30.9.2016. Sluzbeni list Europske unije L 265/131

2.7.30. ,Meduovisni sustav svjetala” znaci sklop od dva ili tri meduovisna svjetla koja obavljaju istu funkciju.

2.7.30.1. ,Meduovisno svjetlo s oznakom Y” znali uredaj koji radi kao dio meduovisnog sustava svjetala.
Meduovisna svjetla rade zajedno kad su ukljuena, ali imaju zasebne prividne povrSine u smjeru
referentne osi i zasebna kuéista, a mogu imati i zasebne izvore svjetlosti;

2.7.31. ,Manevarsko svjetlo” znaci svjetlo za dodatno osvjetljenje s bocne strane vozila za pomo¢ tijekom
manevara pri malim brzinama.

2.7.32. ,Svjetla s oznakom D” znadi neovisna svjetla homologirana kao zasebni uredaji tako da se smiju upotreb-
ljavati neovisno ili u sklopu dvaju svjetala koji se smatra ,pojedina¢nim svjetlom”.

2.8. ,Svjetle¢a povr§ina” ,uredaja za osvjetljavanje”, ,uredaja za svjetlosnu signalizaciju” ili katadioptera znaci
povrsina kako je navedena u zahtjevu za homologaciju uredaja prikazanog na nacrtu, vidjeti Prilog 3.
(npr. dijelove 1. i 4.).

Povr$ina se mora navesti u skladu s jednim od sljede¢ih uvjeta:

(a) ako je vanjska leca teksturirana, navedena svjetleca povr$ina mora biti cijela vanjska povr$ina vanjske
lece ili njezin dio;

(b) ako je vanjska leca neteksturirana, vanjska le¢a mozZe se zanemariti, a svjetle¢a povrsina mora biti ona
na nacrtu, vidjeti Prilog 3. (npr. Dio 5.).

2.8.1. ,Teksturirana vanjska le¢a” ili ,teksturirano podrucje vanjske lece” znadi cijela vanjska le¢a ili njezin dio
Cija je konstrukcija takva da mijenja ili utjece na Sirenje svjetlosti iz izvora svjetlosti tako da su svjetlosne
zrake znatno preusmjerene u odnosu na njihov prvobitni smjer.

2.9. ,Osvjetljavajuca povr§ina” (vidjeti Prilog 3).

2.9.1. ,Osvjetljavajuca povrsina uredaja za osvjetljavanje” (stavci 2.7.9., 2.7.10., 2.7.19., 2.7.21. i 2.7.26.) znaci
pravokutna projekcija cijelog otvora reflektora ili, u slucaju glavnih svjetala s elipsoidnim reflektorom,
~projekcijske le¢e” na poprecnoj ravnini. Ako uredaj za osvjetljavanje nema reflektor, primjenjuje se
definicija iz stavka 2.9.2. Ako svjetleca povr$ina svjetla pokriva samo dio cijelog promjera otvora
reflektora, tada se u obzir uzima samo projekcija tog dijela.

Ako je rije¢ o glavnom kratkom svjetlu, osvjetljavajuca povr$ina ogranicena je prividnim tragom granice
svjetlo-tama na le¢i. Ako su reflektor i leCa medusobno prilagodljivi, treba upotrebljavati srednji polozaj.

Ako je ugraden AFS: ako funkciju osvjetljavanja ostvaruju dvije ili vise istodobno ukljucenih jedinica za
osvjetljavanje na jednoj strani vozila, pojedinacne osvjetljavajuce povrine, uzete zajedno, ¢ine osvjetlja-
vajulu povrsinu koja treba razmatrati (naprimjer, na slici u stavku 6.22.4. pojedinacne osvjetljavajuce
povrsine jedinica za osvjetljavanje 8, 9 i 11, razmatrane zajedno i uzimajuéi u obzir njihov polozaj,
osvjetljavajuca su povrsina koju treba razmatrati za desnu stranu vozila).

2.9.2. ,Osvjetljavajua povrSina uredaja za svjetlosnu signalizaciju koji nije katadiopter” (stavci od 2.7.11.
do 2.7.15, 2.7.18., 2.7.20. te od 2.7.22. do 2.7.25.) znali pravokutna projekcija svjetla u ravnini
okomitoj na njegovu referentnu os i u dodiru s vanjskom svjetleom povrSinom, ova je projekcija
ograniCena rubovima zaslona smjeStenih u toj ravnini, pri ¢emu svaki propusta samo 98 % ukupne
svjetlosne jakosti u smjeru referentne osi.

Za utvrdivanje donjih, gornjih i bo¢nih granica osvjetljavajuée povrsine, smiju se upotrebljavati samo
zasloni s vodoravnim ili okomitim rubovima kako bi se provjerila udaljenost od krajnjih rubova vozila te
visine iznad tla.
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Za druge primjene osvjetljavajuce povrsine, npr. udaljenost izmedu dva svjetla ili funkcije, upotrebljava se
oblik ruba osvjetljavajuée povrsine. Zasloni moraju ostati paralelni, ali dopusteno ih je druk¢ije okrenuti.

Ako je rije¢ o uredaju za svjetlosnu signalizaciju Cija osvjetljavajuca povrsina posve ili djelomi¢no zatvara
osvjetljavajuéu povrsinu druge funkcije ili zatvara neosvijetljenu povrinu, osvjetljavajuéu se povrsinu
moze smatrati svjetleCcom povrsinom (vidjeti npr. dijelove 2., 3., 5.1 6. Priloga 3.).

2.9.3. ,Osvjetljavajua povrsina katadioptera” (stavak 2.7.16.) znaci, prema izjavi podnositelja zahtjeva
u postupku homologacije sastavnih dijelova za katadioptere, pravokutna projekcija katadioptera u ravnini
okomitoj na njegovu referentnu os i ograni¢enoj ravninama koje doti¢u navedene krajnje vanjske dijelove
katadiopterskog optickog sustava te su paralelne s tom osi. Za potrebe utvrdivanja donjih, gornjih
i bo¢nih rubova uredaja u obzir se uzimaju samo vodoravne i okomite ravnine.

2.10. ,Prividna povrsina” za definirani smjer promatranja znaci, na zahtjev proizvodaca ili njegova valjano
ovlastenog zastupnika, pravokutnu projekciju:

granice osvjetljavajuce povrsine projicirane na vanjsku povrsinu lee
ili svjetlece povrsine;

Samo u sluaju uredaja za svjetlosnu signalizaciju koji proizvodi promjenjive svjetlosne jakosti, njegova
prividna povrsina, koja moZze biti promjenjiva kako je odredeno u stavku 2.7.1.3., mora se razmatrati pod
svim uvjetima koje omogucava regulator promjenjive jakosti, ako je primjenjivo.

u ravnini koja je okomita na smjer promatranja i dotice krajnju vanjsku tocku lefe. Razli¢iti primjeri
primjene prividne povr$ine mogu se vidjeti u Prilogu 3. ovom Pravilniku.

2.11. ,Referentna os” znali karakteristicna os svjetla koju je utvrdio proizvoda¢ (svjetla) za upotrebu kao
referentni smjer (H = 0°, V = 0°) za kutove polja za fotometrijska mjerenja te za ugradnju svjetla na
vozilo.

2.12. ,Referentno srediste” znaci sjeciste referentne osi s vanjskom svjetleom povrsinom; odreduje ga

proizvodac svjetla.

2.13. ,Kutovi geometrijske vidljivosti” znaci kutovi koji odreduju podru¢je najmanjeg prostornog kuta pod
kojim je prividna povrsina svjetla vidljiva. To podrucje prostornog kuta odredeno je isje¢cima kugle cije se
srediste poklapa s referentnim srediStem svjetla, a glavni je presjek kugle paralelan s tlom. Ti su isjecci
odredeni u odnosu na referentnu os. Vodoravni kutovi § odgovaraju zemljopisnoj duZini, a okomiti
kutovi a zemljopisnoj $irini.

2.14. ,Krajnji vanjski rub” sa svake strane vozila zna¢i ravninu paralelnu sa srednjom uzduznom ravninom
vozila koja dodiruje njegov bo¢ni vanjski rub, ne uzimajuéi u obzir izbocine:

2.14.1. guma blizu tocke njihova dodira s tlom te prikljucaka za tlakomjere za gume;

2.14.2. bilo kakvih protukliznih naprava koje su postavljene na kotace;

2.14.3. naprava za neizravno gledanje;

2.14.4. boc¢nih pokazivaca smjera, gabaritnih svjetala, prednjih i straznjih pozicijskih svjetala, parkirnih svjetala,

katadioptera i bo¢nih svjetala za oznacivanje;
2.14.5. carinskih pecata pri¢vrcenih na vozilo te naprava za osiguravanje i zastitu takvih pecata;

2.14.6. sustava za osvjetljavanje putnickih vrata na vozilima kategorija M, i M, kako je odredeno u stavku 2.7.
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2.15. ,Ukupne dimenzije” zna¢i udaljenost izmedu dviju vertikalnih ravnina odredenih u stavku 2.14.
2.15.1. ,2Ukupna $irina” zna¢i udaljenost izmedu dviju vertikalnih ravnina odredenih u stavku 2.14.
2.15.2. ,Ukupna duljina” zna¢i udaljenost izmedu dviju vertikalnih ravnina okomitih na srednju uzduZznu ravninu

vozila koje dodiruju prednji i straznji vanjski rub, pri ¢emu se u obzir ne uzimaju izboceni dijelovi:

(a) naprava za neizravno gledanje;

(b) gabaritnih svjetala;

(c) priklju¢nih naprava za motorna vozila.

Za prikolice se u ,ukupnu duljinu” i svako mjerenje duljine mora uracunati duljina ruda, osim ako ona

nije izricito izuzeta.

2.16. ,Pojedinacna i viSestruka svjetla”

2.16.1. ,Pojedinacno svjetlo” znadi:
(a) uredaj ili dio uredaja koji ima jednu funkciju osvjetljavanja ili svjetlosne signalizacije, najmanje jedan
izvor svjetlosti i jednu prividnu povrdinu u smjeru referentne osi koja moze biti neprekidna ili
sastavljena od zasebnih dijelova ili
(b) svaki sklop dvaju svjetala s oznakom ,D”, jednakih ili razli¢itih, koja imaju istu funkciju ili

(c) svaki sklop dvaju neovisnih katadioptera, jednakih ili razli¢itih, koji su homologirani zasebno ili

(d) svaki sustav meduovisnih svjetala koji se sastoji od dva ili tri meduovisna svjetla s oznakom ,Y” koja
su zajedno homologirana i obavljaju istu funkciju.

2.16.2. ,Dva svjetla” ili ,parni broj svjetala” u obliku pojasa znaci dva svjetla s jednom svjetleCom povrsinom ako
je polozaj takvog pojasa simetri¢an u odnosu na srednju uzduznu ravninu vozila.

2.17. ,2Udaljenost izmedu dvaju svjetala” koja su okrenuta u istom smjeru znaci najkraca udaljenost izmedu
dviju prividnih povrina u smjeru referentne osi. Ako udaljenost izmedu svjetala ocito ispunjava zahtjeve
Pravilnika, nije potrebno utvrdivati to¢ne rubove prividnih povriina.

2.18. ,Kontrolni indikator rada” znaci vizualni ili slu$ni signal (ili bilo koji ekvivalentni signal) koji oznacuje da
je uredaj ukljucen te da radi ispravno ili neispravno.

2.19. ,Kontrolni indikator zatvorenog kruga” znaci vizualni signal (ili bilo koji ekvivalentni signal) koji oznacuje
da je uredaj ukljucen, ali ne i radi li taj uredaj ispravno ili neispravno.

2.20. ,Opcionalno svjetlo” znaci svjetlo ¢ije je ugradnja ostavljena na volju proizvodaca.
2.21. ,Tlo” znaci povrsina na kojoj se vozilo nalazi i koja treba biti uglavnom vodoravna.
2.22. ,Pomi¢ni sastavni dijelovi” vozila znaci dijelovi nadogradnje ili drugi dijelovi vozila ¢iji se polozaj moze

mijenjati naginjanjem, okretanjem ili klizanjem bez upotrebe alata. Ne obuhvacaju preklopne vozacke
kabine kamiona;

2.23. ,2Uobi¢ajeni poloZaj upotrebe pomicnog sastavnog dijela” znaci poloZaji pomi¢nog sastavnog dijela koje
proizvoda¢ navede za uobicajene uvjete upotrebe vozila i parkirano vozilo.
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2.24. ,2Uobi¢ajeni uvjeti upotrebe vozila” znaci:

2.24.1. ako je rije¢ o motornom vozilu, da je vozilo spremno za pokretanje s uklju¢enim pogonskim motorom
i pomi¢nim sastavnim dijelovima u uobicajenom poloZaju kako je utvrdeno u stavku 2.23.;

2.24.2. ako je rije¢ o prikolici, da je prikolica priklju¢ena na vu¢no motorno vozilo u uvjetima propisanima
u stavku 2.24.1. i da su joj pomicni sastavni dijelovi u uobifajenom polozaju kako je utvrdeno
u stavku 2.23.

2.25. JParkirano vozilo” znadi:

2.25.1. ako je rije¢ o motornom vozilu, da je vozilo zaustavljeno s isklju¢enim pogonskim motorom i pomi¢nim
sastavnim dijelovima u uobicajenom poloZaju kako je utvrdeno u stavku 2.23,;

2.25.2. ako je rije¢ o prikolici, da je prikolica priklju¢ena na vuéno motorno vozilo u uvjetima opisanima
u stavku 2.25.1. i da su joj pomi¢ni sastavni dijelovi u uobifajenom polozaju kako je utvrdeno
u stavku 2.23.

2.26. ,Osvjetljavanje u zavoju” znaci funkciju osvjetljavanja za bolju osvijetljenost u zavojima.
2.27. ,Par” znaci komplet svjetala iste funkcije na lijevoj i desnoj strani vozila.
2.27.1. ,Odgovarajuéi par” znaci komplet svjetala iste funkcije na lijevoj i desnoj strani vozila koja su u paru

sukladna s fotometrijskim zahtjevima.

2.28. ,Signal za zaustavljanje u nuzdi” znaci signal koji drugim sudionicima u prometu sa straZnje strane vozila
ukazuje na to da na vozilo djeluje velika sila usporenja s obzirom na prevladavajuce uvjete na cesti.

2.29. Boja svjetlosti koju emitira uredaj

2.29.1. ,Bijela” zna¢i kromati¢ne koordinate (x, y) (!) emitirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih
podrugja odredenih granicama:

W, zelena granica y =0,150 + 0,640 x
W, zutozelena granica y = 0,440
W, Zuta granica x=0,500
W, crvenoljubicasta granica y = 0,382
W, ljubicasta granica y =0,050 + 0,750 x
W, plava granica x=0,310

sa sjeciStima:

X y
W, 0,310 0,348
W, 0,453 0,440
A 0,500 0,440
W, 0,500 0,382
W, 0,443 0,382
W, 0,310 0,283

(") Publikacija CIE 15.2, 1986., Kolorimetrija, standardni kolorimetrijski analizator CIE 1931.
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2.29.2. ,Selektivno Zuta” zna¢i kromati¢ne koordinate (x, y) (') emitirane svjetlosti koje se nalaze unutar
kromati¢nih podrucja odredenih granicama:

SY,, zelena granica y =1,290 x - 0,100
SY,, lokus spektra

SY,, crvena granica y=10,138 + 0,580 x
SY s zutobijela granica y = 0,440

SYs, bijela granica y =0,940 — x

sa sjeciStima:

X y
sY, 0,454 0,486
SY, 0,480 0,519
sY, 0,545 0,454
SY, 0,521 0,440
SY, 0,500 0,440
2.29.3. ,NaranCasta” zna¢i zna¢i kromati¢ne koordinate (x, y) (') emitirane svjetlosti koje se nalaze unutar

kromati¢nih podrudja odredenih granicama:

Ay, zelena granica y=x-0,120

A, lokus spektra

A, crvena granica y = 0,390

A, bijela granica y =0,790 + 0,670 x

sa sjeciStima:

x y
A, 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4. ,Crvena” zna¢i znali kromati¢ne koordinate (x, y) (!) emitirane svjetlosti koje se nalaze unutar

kromati¢nih podrucja odredenih granicama:

R, Zuta granica y =0,335
R,; lokus spektra
R,, ljubicasta crta (linearno $irenje preko podrucja

ljubiCastih boja izmedu crvene
i plave granice lokusa spektra)

R, ljubicasta granica y=0,980 - x

() Publikacija CIE 15.2, 1986., Kolorimetrija, standardni kolorimetrijski analizator CIE 1931.
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sa sjeciStima:
X y
R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259
2.30. Noéna boja svjetlosti reflektirana unatrag s uredaja osim reflektivnih guma u skladu s Pravilnikom br. 88.
2.30.1. ,Bijela” znadi kromati¢ne koordinate (x, y) (') reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih
podrugja odredenih granicama:
W, plava granica y=0,843-1,182x
W, ljubicasta granica y = 0,489 x - 0,146
W, Zuta granica y =0,968 - 1,010 x
W, zelena granica y=1,442x-0,136
sa sjeciStima:
X y
W, 0,373 0,402
W, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513
2.30.2. ,<Zuta” znadi kromati¢ne koordinate (x, y) (') reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih
podrugja odredenih granicama:
Y, zelena granica y =x— 0,040
Y, lokus spektra
Y, crvena granica y =0,200 x - 0,268
Y, bijela granica y=0,970 - x
sa sjeciStima:
X y
Y, 0,505 0,465
Y, 0,520 0,480
Y, 0,610 0,390
Y 0,585 0,385

(") Publikacija CIE 15.2,

1986., Kolorimetrija, standardni kolorimetrijski analizator CIE 1931.
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2.30.3. ,Narancasta” zna¢i zna¢i kromati¢ne koordinate (x, y) () reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar
kromati¢nih podrucja odredenih granicama:

A, zelena granica y =1,417 x - 0,347
A, lokus spektra

A, crvena granica y = 0,390

A, bijela granica y =0,790 - 0,670 x

sa sjeciStima:

X y
A 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4. ,Crvena” znac¢i kromati¢ne koordinate (x, y) (!) reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih

podrugja odredenih granicama:

R,, Zuta granica y =0,335

R, lokus spektra

R,, ljubicasta crta

R, ljubicasta granica y=0978 —x

sa sjeciStima:

X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31. Dnevna boja svjetlosti koju reflektira uredaj
2.31.1. ,Bijela” zna¢i kromati¢ne koordinate (x, y) (!) reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih

podrucja odredenih granicama:

W, ljubicasta granica y=x-0,030
W, Zuta granica y =0,740 -x
W, zelena granica y=x-0,050
W, plava granica y=0,570 - x

() Publikacija CIE 15.2, 1986., Kolorimetrija, standardni kolorimetrijski analizator CIE 1931.
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2.31.2.

2.31.3.

() Publikacija CIE 15.2, 1986., Kolorimetrija, standardni kolorimetrijski analizator CIE 1931.

sa sjeciStima:

x
W, 0,300
W, 0,385
W, 0,345
w, 0,260

y
0,270

0,355

0,395

0,310

,<Zuta” znadi kromati¢ne koordinate (x, y) (') reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih

podrucja odredenih granicama:

Y, crvena granica
Y, bijela granica

Y,, zelena granica

Y

sa sjeciStima:

X
Y, 0,545
Y, 0,487
Y, 0,427
Y, 0,465

" lokus spektra

y=0,534x-0,163
y=0910-x

y=1,342x-0,090

y
0,454

0,423

0,483

0,534

,Crvena” znaci kromati¢ne koordinate (x, y) (!) reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih

podrugja odredenih granicama:

R, crvena granica
R,, Jjubicasta granica
R;, Zuta granica

R, lokus spektra

sa sjeciStima:

x
R, 0,690
R, 0,595
R, 0,560
R, 0,650

y =0,346 - 0,053 x
y =0,910 -x

y = 0,350

y
0,310

0,315

0,350

0,350
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2.32. Dnevna boja fluorescentnog uredaja

2.32.1. ,Crvena” znac¢i kromati¢ne koordinate (x, y) (') reflektirane svjetlosti koje se nalaze unutar kromati¢nih
podrugja odredenih granicama:

FR,, crvena granica y=0,346 - 0,053 x
IR, ljubicasta granica y=0,910 - x

FR,, Zuta granica y =0,315+ 0,047 x
FR,, lokus spektra

sa sjeciStima:

X y
IR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0,315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33. ,Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila” znac¢i automatski signal koji vodece vozilo daje
vozilu koje ga slijedi. Njime upozorava slijedeCe vozilo da mora poduzeti hitne mjere za izbjegavanje
sudara.
2.34. ,Goniofotometarski sustav (ako nije drukc¢ije odredeno u odredenoj Uredbi)” znaci sustav za fotometrijska

mjerenja odreden kutnim koordinatama u stupnjevima na kugli s okomitom polarnom osi u skladu s CIE-
ovom publikacijom br. 70, Be¢, 1987., tj. koji odgovara goniofotometarskom sustavu s vodoravnom
(welevacijskom”) osi pricvr§¢enom za tlo i drugom, pomi¢nom (,rotacijskom”) osi koja je okomita na
fiksnu vodoravnu os (vidjeti Prilog 14. ovom Pravilniku). Napomena: U navedenoj CIE-ovoj publikaciji
naveden je postupak za ispravljanje kutnih koordinata kad se upotrebljava alternativni goniofotometarski

sustav.
2.35. y,ravnina H” znaci vodoravna ravnina u kojoj je referentno srediste svjetla.
2.36. ,Sekvencijalno ukljucivanje” znaci elektri¢na veza kojom su pojedinacni izvori svjetlosti u svjetlu spojeni

tako da se uklju¢uju unaprijed zadanim redom.

3. ZAHTJEV ZA HOMOLOGACIJU

3.1. Zahtjev za homologaciju tipa vozila s obzirom na ugradene uredaje za osvjetljavanje i svjetlosnu signali-
zaciju mora podnijeti proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik.

3.2. Zahtjevu se moraju priloziti sljedeci dokumenti i podaci u tri primjerka:

3.2.1. opis tipa vozila s obzirom na tocke navedene u stavcima od 2.2.1. do 2.2.4. zajedno s ograniCenjima
opterecenja, osobito najveceg dopustenog optereCenja prtljaznika;

() Publikacija CIE 15.2, 1986., Kolorimetrija, standardni kolorimetrijski analizator CIE 1931.
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3.2.2. popis uredaja koje je propisao proizvodac za sklopove uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju.
Popis moze obuhvadati viSe tipova uredaja za svaku funkciju. Svaki tip mora biti prikladno oznalen
(sastavni dio, homologacijska oznaka, naziv proizvodaca itd.), a popis moze za svaku funkciju sadrzavati
i dodatnu oznaku ,ili ekvivalentne uredaje”;

3.2.3. situacijski nacrt uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju u cjelini na kojem se vidi polozaj
razli¢itih uredaja na vozilu;

3.2.4. ako je potrebno, a kako bi se provjerila uskladenost s odredbama predmetnog Pravilnika, situacijski nacrti
za svako pojedinacno svjetlo s prikazom osvjetljavajuée povrsine kako je odredena stavkom 2.9., svjetlece
povrsine kako je odredena stavkom 2.8., referentne osi kako je odredena stavkom 2.11. te referentno
srediste kako je odredeno stavkom 2.12. Navedeni podaci nisu potrebni za svjetlo straznje registarske
plocice (stavak 2.7.13.);

3.2.5. izjava metode za odredivanje prividne povrsine (vidjeti stavak 2.10.).

3.2.6. ako je u vozilo ugraden sustav prilagodljivog prednjeg osvjetljenja (AFS), podnositelj zahtjeva daje detaljan
opis koji sadrzava sljedece informacije:

3.2.6.1. funkcije osvjetljavanja i nacine rada za koje je homologiran AFS;

3.2.6.2. povezane upravljacke signale AFS-a i njihove tehnicke karakteristike kako je definirano u Prilogu 10.
Pravilniku br. 123;

3.2.6.3. mjere koje se primjenjuju za automatsku prilagodbu funkcija prednjeg osvjetljenja i nacina rada u skladu
sa stavkom 6.22.7.4. ovog Pravilnika;

3.2.6.4. posebne upute, ako postoje, za pregled izvora svjetlosti i vizualni pregled snopa;

3.2.6.5. dokumente u skladu sa stavkom 6.22.9.2. ovog Pravilnika;

3.2.6.6. svjetla koja su udruzena ili spojena ili uzajamno povezana u AFS;

3.2.6.7. jedinice za osvjetljavanje koje su konstruirane u skladu sa zahtjevima iz stavka 6.22.5. ovog Pravilnika;
3.2.7. ako su vozila kategorija M i N, opis uvjeta za napajanje elektricnom energijom za uredaje navedene

u stavcima 2.7.9., 2.7.10., 2.7.12., 2.7.14. i 2.7.15. zajedno s, ako je primjenjivo, informacijama
o posebnom napajanju elektri¢cnom energijom | elektronickom uredaju za upravljanje izvorom svjetlosti
ili regulatoru promjenjive jakosti.

3.3. Tehnickoj sluzbi odgovornoj za provedbu homologacijskih ispitivanja mora se dostaviti neoptere¢eno
vozilo reprezentativno za tip vozila koji se homologira i opremljeno potpunom opremom za osvjet-
ljavanje i svjetlosnu signalizaciju kako je propisano stavkom 3.2.2.

3.4. Homologacijskoj dokumentaciji prilaze se dokument utvrden u Prilogu 1. ovom Pravilniku.
4. HOMOLOGACT A
4.1. Ako tip vozila za koji se trazi homologacija u skladu s ovim Pravilnikom ispunjava zahtjeve iz ovog

Pravilnika u pogledu svih uredaja navedenih na popisu, dodjeljuje se homologacija tog tipa vozila.

4.2. Svakom se homologiranom tipu dodjeljuje homologacijski broj. Njegove prve dvije znamenke (trenutacno
06, $to odgovara nizu izmjena 06) oznaCuju niz izmjena koji obuhvaca najnovije vazne tehnicke izmjene
Pravilnika u vrijeme dodjele homologacije. Ista ugovorna stranka ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu
vozila ili istom tipu vozila dostavljenom s opremom koja nije navedena u popisu iz stavka 3.2.2., ovisno
o odredbama iz stavka 7. ovog Pravilnika.
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4.3, Obavijest o dodjeli ili proirenju ili odbijanju homologacije ili o trajno obustavljenoj proizvodnji tipa
vozila/dijela na temelju ovog Pravilnika dostavlja se strankama Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj
Pravilnik na obrascu u skladu s predloskom iz Priloga 1. ovom Pravilniku.

4.4. Na svako se vozilo sukladno s tipom vozila homologiranim na temelju ovog Pravilnika pri¢vricuje,
vidljivo i na lako dostupno mjesto kako je navedeno na homologacijskom obrascu, medunarodna
homologacijska oznaka koja se sastoji od:

4.4.1. kruga oko slova ,E” za kojim slijedi razlikovni broj zemlje koja je dodijelila homologaciju (*);

4.4.2. broja ovog Pravilnika za kojim slijedi slovo ,R”, crtica i homologacijski broj desno od kruga opisanog
u stavku 4.4.1.

4.5. Ako je vozilo sukladno s homologiranim tipom vozila na temelju jednog ili viSe drugih pravilnika
prilozenih Sporazumu u drzavi koja je dodijelila homologaciju na temelju ovog Pravilniku, znak propisan
u stavku 4.4.1. ne treba ponavljati, ve¢ se u tom slucaju brojevi Pravilnika i homologacije te dodatni
znakovi svih pravilnika na temelju kojih je dodijeljena homologacija u drzavi koja je dodijelila
homologaciju na temelju ovog Pravilniku smjestaju u okomitim stupcima desno od znaka propisanog
u stavku 4.4.1.

4.6. Homologacijska oznaka oznaka mora biti lako ¢itljiva i neizbrisiva.

4.7. Homologacijska oznaka mora se postaviti blizu plocice s podacima o vozilu koju je pri¢vrstio proizvodac.
4.8. U Prilogu 2. ovom Pravilniku prikazani su primjeri izgleda homologacijskih oznaka.

5. OPCl ZAHTJEVI

5.1. Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju moraju biti ugradeni tako da u uobiCajenim uvjetima

upotrebe kako je utvrdeno u stavcima 2.24., 2.24.1. i 2.24.2. te bez obzira na vibracije kojima mogu biti
izloZeni, zadrze karakteristike propisane ovim Pravilnikom te omogucuju uskladenost vozila sa zahtjevima
iz ovog Pravilnika. Osobito ne smije biti moguce nenamjerno pogresno namjestiti svjetla.

5.2. Svjetla opisana u stavcima 2.7.9., 2.7.10. i 2.7.19. moraju biti ugradena tako da ih se lako moze pravilno
usmyjeriti.
5.2.1. Ako je rije¢ o glavnim svjetlima s mjerama za sprefavanje neugode drugim sudionicima u prometu

u zemlji u kojoj se promet odvija na strani ceste suprotnoj od one za koju je glavno svjetlo konstruirano,
te se mjere aktiviraju automatski ili ih izvodi korisnik vozila dok je vozilo parkirano bez uporabe
posebnih alata (osim onih koji su isporuceni s vozilom (?). Detaljne upute mora dati proizvoda¢ vozila
zajedno s vozilom.

5.3. Za sve uredaje za svjetlosnu signalizaciju, ukljuCujuéi one postavljene na bocne povrsine, referentna os
ugradenog svjetla na vozilo mora biti paralelna s ravninom dodira vozila i ceste; uz to, mora biti okomita
na srednju uzduZnu ravninu vozila u slucaju boc¢nih katadioptera i boc¢nih svjetala za oznacivanje
i paralelna s tom ravninom u slucaju svih drugih signalnih uredaja. Dopusteno je odstupanje od *3°
u svakom smjeru. Uz to, moraju se postovati sve posebne upute proizvodaca za ugradnju.

5.4. Ako nema posebnih uputa, visina i smjer svjetala provjeravaju se na neoptereenom vozilu na ravnoj
i vodoravnoj povrsini pod uvjetima utvrdenima u stavcima 2.24., 2.24.1. i 2.24.2., a ako je ugraden AFS,
dok je taj sustav u neutralnom poloZaju.

(") Razlikovni brojevi ugovornih stranaka Sporazuma iz 1958. navedeni su u Prilogu 3. Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila
(R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
() To ne vrijedi za namjenske predmete koji se mogu dodati na vanjsku stranu svjetla.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.5. Ako nema posebnih uputa, svjetla koja ¢ine par moraju:

5.5.1. biti ugradena simetricno na vozilo u odnosu na srednju uzduZnu ravninu (ta se procjena temelji na
vanjskom geometrijskom obliku svjetla, a ne na rubu njegove osvjetljavajuce povrine iz stavka 2.9.);

5.5.2. biti medusobno simetricna u odnosu na srednju uzduZnu ravninu, ovaj uvjet ne vrijedi za unutarnju
strukturu svjetla;

5.5.3. ispunjavati iste kolorometrijske zahtjeve i imati uglavnom jednake fotometrijske karakteristike. To se ne
primjenjuje na odgovarajudi par prednjih svjetala za maglu razreda F3;

5.5.4. imaju uglavnom jednake fotometrijske karakteristike.

5.6. Na vozilima ¢iji je vanjski oblik asimetrican, gornji uvjeti moraju biti ispunjeni koliko je to najvise
moguce.

5.7 UdruZena, spojena ili uzajamno povezana svjetla

5.7.1. Svjetla mogu biti udruzena, spojena i uzajamno povezana pod uvjetom da su ispunjeni svi zahtjevi
u pogledu boje, polozaja, usmjerenosti, geometrijske vidljivosti, elektricnih veza i drugi zahtjevi, ako
postoje.

5.7.1.1. Fotometrijski i kolorimetrijski zahtjevi za svjetlo moraju biti ispunjeni kad su iskljucene sve ostale

funkcije s kojima je to svjetlo udruzeno, spojeno ili uzajamno povezano.

No ako je prednje ili straznje pozicijsko svjetlo uzajamno povezano s najmanje jednom funkcijom s
kojom moze biti istovremeno ukljuceno, zahtjevi u pogledu boje svake od tih funkcija moraju biti
ispunjeni kad su uzajamno povezane funkcije i prednja ili straznja pozicijska svjetla ukljuceni.

5.7.1.2. Kocna svjetla i pokazivaci smjera ne smiju biti uzajamno povezani.
5.7.1.3. Ako su kocna svjetla i pokazivaci smjera udruzeni, moraju biti ispunjeni sljedeci uvjeti:
5.7.1.3.1. vodoravne ili okomite ravne crte koje prolaze kroz projekcije prividnih povrsina tih funkcija na ravnini

okomitoj na referentnu os ne smiju sjeéi viSe od dvije grani¢ne crte koje odvajaju susjedna podrucja
razlicite boje;

5.7.1.3.2. njihove se prividne povrSine u smjeru referentne osi, na temelju povriine omedene obrisima njihovih
svjetle¢ih povrsina, ne preklapaju.

5.7.2. Pojedinacna svjetla

5.7.2.1. Pojedina¢na svjetla kako je odredeno u stavku 2.16.1. (a), koja se sastoje od dvaju ili vise razlicitih
dijelova, moraju biti ugradena tako da:

(a) ukupna povrsina projekcije zasebnih dijelova na ravnini koja dodiruje vanjsku povrSinu vanjske lece
i okomita je na referentnu os mora zauzimati najmanje 60 % najmanjeg Cetverokuta koji je omeduje
tu projekciju ili

(b) najmanja udaljenost izmedu dva susjedna/tangencijalna zasebna dijela ne smije prelaziti 75 mm kad
se mjeri okomito na referentnu os.



30.9.2016. Sluzbeni list Europske unije L 265/143

Ti se zahtjevi ne primjenjuje na pojedinacni katadiopter.

5.7.2.2. Pojedinacna svijetla kako je odredeno u stavku 2.16.1. (b) ili (c), koja se sastoje od dvaju svjetala s
oznakom ,D” ili dva neovisna katadioptera moraju biti ugradena tako da:

(a) projekcija prividnih povrsina u smjeru referentne osi dvaju svjetala ili katadioptera zauzima najmanje
60 % najmanjeg Cetverokuta koji opisuje projekcije tih prividnih povr$ina u smjeru referentne osi ili

(b) najmanja udaljenost izmedu nasuprotnih rubova prividnih povr$ina u smjeru referentne osi od dvaju
svjetala ili neovisnih katadioptera ne prelazi 75 mm kad se mjeri okomito na referentnu os.

5.7.2.3. Pojedinacna svjetla kako je odredeno u stavku 2.16.1. (d) moraju ispunjavati zahtjeve iz stavka 5.7.2.1.

Ako su dva ili viSe svjetla i/ili najmanje dvije prividne povrsine u istom kuéistu ifili sa zajednickom
vanjskom le¢om, to se ne smatra sustavom meduovisnih svjetala.

Ipak, svjetlo u obliku pojasa moze biti dio sustava meduovisnih svjetala.

5.7.2.4. Dva svjetla ili paran broj svjetala u obliku pojasa moraju se postaviti simetricno u odnosu na srednju
uzduznu ravninu vozila tako da se protezu na obje strane najmanje do 0,4 m od krajnjeg vanjskog ruba
vozila te nisu kraca od 0,8 m; osvjetljivanje takve povrSine mora potjecati iz najmanje dva izvora svjetla
koji se nalaze $to je mogude blize krajevima; svjetle¢a povrsina mozZe se sastojati od viSe elemenata jedan
do drugog ako te pojedinacne svjetle¢e povrsine ispunjavaju zahtjeve iz stavka 5.7.2.1. kad ih se projicira
na popre¢nu ravninu.

5.8. Najveca visina iznad tla mjeri se od najvise tocke, a najmanja visina od najniZe tocke prividne povrsine
u smjeru referentne osi.

Ako je (najvea i najmanja) visina iznad tla oCito u skladu sa zahtjevima Pravilnika, nije potrebno
utvrdivati to¢ne rubove ni jedne povrsine.

5.8.1. Za potrebe smanjenja kutova geometrijske vidljivosti poloZzaj svjetla s obzirom na visinu iznad tla mora se
mjeriti od ravnine H.

5.8.2. U slucaju prednjeg kratkog svjetla najmanja visina iznad tla mjeri se od najnize tocke stvarnog izlaza
optickog sustava (npr. reflektor, leca, projekcijska le¢a) neovisno o njegovoj upotrebi.

5.8.3. Polozaj se, kad je rije¢ o $irini, utvrduje od ruba prividne povrine u smjeru referentne osi koji je najuda-
lieniji od srednje uzduZne ravnine vozila ako je rije¢ o ukupnoj $irini te od unutarnjih rubova prividne
povrsine u smjeru referentne osi ako je rije¢ o udaljenosti izmedu svjetala.

Ako polozaj, kad je rije¢ o Sirini, odito ispunjava zahtjeve iz Pravilnika, nije potrebno utvrdivati to¢ne
rubove ni jedne povrsine.

5.9. Ako nema posebnih uputa, fotometrijske karakteristike (npr. jakost, boja, prividna povrsina itd.) svjetla ne
smiju se namjerno mijenjati dok je svjetlo ukljuceno.

5.9.1. Pokaziva¢i smjera, signal upozorenja na opasnost, narancasta bocna svjetla za oznacivanje u skladu sa
stavkom 6.18.7. te signal za zaustavljanje u nuzdi moraju biti treptava svjetla.
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5.9.2. Fotometrijske karakteristike svakog svjetla mogu se mijenjati:
(a) s obzirom na okolnu svjetlost;
(b) kao posljedica uklju¢ivanja drugih svjetala ili
() kad se svjetla upotrebljavaju za drugu funkciju osvjetljavanja

ako je svaka varijacija u fotometrijskim karakteristikama u skladu s tehnickim odredbama za predmetno
svjetlo.

5.9.3. Fotometrijske karakteristike pokazivaca smjera kategorija 1, 1a, 1b, 2a ili 2b smiju se mijenjati tijekom
treptanja sekvencijalnim ukljucivanjem izvora svjetlosti kako je odredeno u stavku 5.6. Pravilnika br. 6.

Ova se odredba ne primjenjuje kad pokazivaci smjera kategorija 2a i 2b rade kao signal za zaustavljanje
u nuzdi u skladu sa stavkom 6.23.1. ovog Pravilnika.

5.10. Iz svjetla utvrdenog u stavku 2.7. nije dopusteno emitiranje prema naprijed nikakve crvene svjetlosti koja
bi mogla izazvati zabunu kao ni emitiranje prema natrag nikakve bijele svjetlosti koja bi mogla izazvati
zabunu. Ne uzimaju se u obzir svjetlosni uredaji ugradeni za unutarnje osvjetljenje vozila. Ako postoji
dvojba, zahtjev se provjerava na sljedeéi nacin:

5.10.1. kad je rije¢ o vidljivosti crvenog svjetla prema prednjem kraju vozila, osim straznjeg crvenog bocnog
svjetla za oznacivanje, prividna povrsina crvenog svjetla ne smije biti izravno vidljiva promatracu koji se
krece unutar podru¢ja 1. utvrdenog Prilogom 4.;

5.10.2. kad je rije¢ o vidljivosti bijelog svjetla unatrag, osim svjetala za voznju unatrag i bijelih bo¢nih oznaka za
uodljivost na vozilu, prividna povriina bijelog svjetla ne smije biti izravno vidljiva promatracu koji se
krece unutar podru¢ja 2. u popre¢noj ravnini smjestenoj 25 m iza vozila (vidjeti Prilog 4.);

5.10.3. podrugja 1. i 2. koja su vidljiva promatracu omedena su u svojim ravninama:
5.10.3.1. po visini, dvjema vodoravnim ravninama na 1 m i 2,2 m iznad tla;
5.10.3.2. po $irini, dvjema okomitim ravninama koje, tvore¢i prema naprijed i prema natrag kut od 15° prema van

od srednje uzduZne ravnine vozila, prolaze totkama dodira okomitih ravnina paralelnih sa srednjom
uzduznom ravninom vozila koje odreduju granicu ukupne Sirinu vozila; ako postoji vise tocaka dodira,
krajnja prednja tocka mora odgovarati prednjoj ravnini, a zadnja straZnjoj ravnini.

5.11. Elektri¢ne veze moraju biti takve da se prednja i straznja pozicijska svjetla, gabaritna svjetla, ako postoje,
bocna svjetla za oznacivanje, ako postoje, te svjetlo straznje registarske plocice mogu ukljuciti i iskljuciti
samo istodobno.

5.11.1. Taj se uvjet ne primjenjuje:

5.11.1.1. kad su prednja i straznja pozicijska svjetla, kao i bo¢na svjetla za oznacivanje ako su spojena ili uzajamno
povezana s tim svjetlima, ukljucena kao svjetla za parkiranje ili

5.11.1.2. kad bocna svjetla za oznacivanje trep¢u zajedno s pokazivacima smjera ili
5.11.1.3. kad sustav za svjetlosnu signalizaciju radi u skladu sa stavkom 6.2.7.6.2.
5.11.2. na prednja pozicijska svjetla kad im je funkcija nadomjestena na temelju odredaba stavka 5.12.1.

5.11.3. U slucaju sustava meduovisnih svjetala svi izvori svjetlosti moraju se ukljucivati i iskljucivati istodobno.
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5.12. Elektri¢ne veze moraju biti takve da se duga i kratka glavna svjetla i prednja svjetla za maglu ne mogu
ukljuciti ako nisu ukljucena svjetla iz stavka 5.11. Taj se zahtjev, medutim, ne primjenjuje na duga
i kratka glavna svjetla ako se svjetlosna upozorenja sastoje od isprekidanih svijetljenja dugog ili kratkog
glavnog svjetla u kratkim intervalima ili sastoje od izmjeni¢nog svijetljenja dugog i kratkog glavnog svjetla
u kratkim intervalima.

5.12.1. Kratka glavna svjetla ifili duga glavna svjetla ifili prednja svjetla za maglu mogu nadomjestiti funkciju
prednjih pozicijskih svjetala ako:

5.12.1.1. su im elektricne veze takve da se u slucaju kvara bilo kojeg od tih uredaja za osvjetljavanje prednja
pozicijska svjetla automatski ponovno ukljuce i

5.12.1.2. nadomjesno svjetlo | nadomjesna funkcija ispunjava, za pozicijsko svjetlo o kojem je rije¢, zahtjeve
u pogledu:

(a) geometrijske vidljivosti propisane za prednja pozicijska svjetla u stavku 6.9.5. i
(b) minimalne fotometrijske vrijednosti s obzirom na kutove raspodjele svjetlosti i
5.12.1.3. u izvjes¢ima o ispitivanju nadomjesnog svjetla dani su odgovarajuéi dokazi koji pokazuju da postoji

sukladnost sa zahtjevima iz stavka 5.12.1.2.

5.13. Kontrolni indikator

Ako je ovim Pravilnikom propisan kontrolni indikator zatvorenog kruga, moze ga se zamijeniti
kontrolnim indikatorom rada.

5.14. Svjetla koja se mogu sakriti

5.14.1. Zabranjeno je skrivanje svjetala osim dugih i kratkih glavnih svjetala te prednjih svjetala za maglu koja
mogu biti skrivena kad nisu u upotrebi.

5.14.2. U slucaju bilo kakvog kvara koji utje¢e na rad uredaja za skrivanje, svjetla moraju ostati u radnom
poloZzaju ako su ve¢ u upotrebi, a u suprotnom mora ih se mo¢i namjestiti u radni polozaj bez alata.

5.14.3. Svjetla se moraju modi namjestiti u radni polozaj i ukljuciti upotrebom jedne komande, sto ne iskljucuje
moguénost da ih se namjesti u radni poloZaj, a da ih se ne ukljuci. Ipak, ako je rije¢ o udruZenim kratkim
i dugim glavnim svjetlima, za tu je komandu obvezno da ukljucuje samo kratka svjetla.

5.14.4. S vozaleva se mjesta ne smije moci namjerno zaustaviti kretanje ukljucenih svjetala prije nego $to ona
dodu u radni poloZaj. Ako postoji opasnost da se zaslijepe drugi sudionici u prometu dok se svjetla
pomicu, tada ona smiju zasvijetliti tek nakon $to dodu u radni polozaj.

5.14.5. Ako je temperatura uredaja za skrivanje od — 30 °C do + 50 °C, glavna svjetla moraju doéi u radni
polozaj unutar tri sekunde od davanja komande.

5.15. Boje svjetlosti koju emitiraju svjetla (') su sljedele:
Dugo glavno svjetlo: bijela
Kratko glavno svjetlo: bijela

(") Mjerenje kromati¢nih koordinata emitirane svjetlosti iz svjetala nije dio ovog Pravilnika.
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Prednje svjetlo za maglu
Svjetlo za voZnju unatrag:
Pokaziva¢ smjera:

Signal upozorenja na opasnost:
Kotno svjetlo:

Signal za zaustavljanje u nuzdi:

Signal upozorenja na sudar sa straz-
njim krajem vozila:

Svjetlo straznje registarske plocice:
Prednje pozicijsko svjetlo:

Straznje pozicijsko svjetlo:

Prednje svjetlo za maglu:

Straznje svjetlo za maglu:

Parkirno svjetlo:

Bocno svjetlo za oznacivanje:

Gabaritno svjetlo:

Svjetlo za dnevnu voznju:
Straznji netrokutasti katadiopter:
Straznji trokutasti katadiopter:
Prednji netrokutasti katadiopter:

bocni netrokutasti katadiopter:

Svjetlo za skretanje:

Oznaka za uodljivost:

sustavi prilagodljivog prednjeg osvjet-
lienja (AFS):

Vanjsko svjetlo:

Manevarsko svjetlo:

() Jos se naziva i bijeli ili bezbojni katadiopter.
(¥) Ovaj Pravilnik ne sprecava ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik da na svojim drzavnim podrucjima dopuste upotrebu
bijelih oznaka za uocljivost sa straZnje strane.

bijela ili selektivno Zuta
bijela

narancasta

narancasta

crvena

narancasta ili crvena

narancasta

bijela

bijela

crvena

bijela ili selektivno Zuta

crvena

bijela sprijeda, crvena straga, narancasta ako je uzajamno pove-
zano s bo¢nim pokaziva¢ima smjera ili s bo¢nim svjetlima za
oznacivanje.

narancasta, no krajnje straznje bocno svjetlo za oznacivanje
moze biti crveno ako je udruzeno, spojeno ili uzajamno pove-
zano sa straznjim pozicijskim svjetlom, straznjim gabaritnim
svjetlom, straznjim svjetlom za maglu, ko¢nim svjetlom ili je
grupirano ili mu je dio svjetlee povriine zajednicki sa straznjim
katadiopterom.

bijela sprijeda, crvena straga

bijela

crvena

crvena

jednaka upadnom svjetlu ()

narancasta, no krajnji straznji katadiopter moze biti crven ako je
udruzen ili mu je povrsina dijelom zajednicka sa straznjim pozi-
cijskim svjetlom, straznjim gabaritnim svjetlom, straznjim svjet-
lom za maglu, ko¢nim svjetlom ili krajnjim crvenim straznjim
boc¢nim svjetlom ili straznjim netrokutastim katadiopterom.
bijela

bijela sprijeda;

bijela ili Zuta bo¢no;

crvena ili Zuta straga (%).

bijela

bijela
bijela

30.9.2016.
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5.16. Broj svjetala

5.16.1. Broj svjetala ugradenih u vozilo mora biti jednak broju navedenom u pojedina¢nim odredbama ovog
Pravilnika.

5.17. Svako svjetlo moze biti ugradeno na pomicne sastavne dijelove ako su ispunjeni uvjeti utvrdeni

u stavcima 5.18., 5.19.1 5.20.

5.18. Straznja pozicijska svjetla, straznji pokaziva¢i smjera i straZnji katadiopteri, trokutasti ili netrokutasti,
smiju se ugraditi na pomicne sastavne dijelove samo:

5.18.1. ako u svim fiksnim poloZajima pomi¢nih sastavnih dijelova, svjetla na pomi¢nim dijelovima ispunjavaju
sve zahtjeve u pogledu poloZaja, geometrijske vidljivosti i fotometrijskih karakteristika za ta svjetla;

5.18.2. ako se funkcije iz stavka 5.18. postizu sklopom dvaju svjetala s oznakom ,D” (vidjeti stavak 2.16.1.),
samo jedno od tih svjetala treba ispunjavati zahtjeve u pogledu polozaja, geometrijske vidljivosti i fotome-
trijskih karakteristika za ta svjetla u svim fiksnim polozajima pomicnih sastavnih dijelova

ili

5.18.3. ako su dodatna svjetla za navedene funkcije ugradena i ukljucena, a pomicni se sastavni dio se nalazi
u bilo kojem fiksnom otvorenom poloZaju, ta dodatna svjetla ispunjavaju sve zahtjeve u pogledu
polozaja, geometrijske vidljivosti i fotometrijskih karakteristika koji su primjenjivi na svjetla ugradena na
pomicni sastavni dio.

5.18.4. Ako se funkcije iz stavka 5.18. ostvaruju sustavom meduovisnih svjetala, primjenjuje se jedan od sljedecih
uvjeta:

(a) ako je cijeli sustav meduovisnih svjetala ugraden na pomicne dijelove, moraju biti ispunjeni zahtjevi iz
stavka 5.18.1. No ako je pomicni sastavni dio u bilo kojem fiksnom otvorenom polozaju, mogu se
ukljuciti dodatna svjetla za navedene funkcije, pod uvjetom da ta dodatna svjetla ispunjavaju sve
zahtjeve u pogledu polozaja, geometrijske vidljivosti i fotometrijskih karakteristika koji su primjenjivi
na svjetla ugradena na pomicni sastavni dio; ili

(b) ako je sustav meduovisnih svjetala djelomi¢no ugraden na nepomi¢ni sastavni dio, a djelomi¢no na
pomicni sastavni dio, osim pokazivaca smjera, meduovisna svjetla koja odredi podnositelj zahtjeva
tiiekom homologacije uredaja moraju u svim fiksnim poloZajima pomi¢nog sastavnog dijela
ispunjavati sve zahtjeve u pogledu poloZaja, geometrijske vidljivosti prema van i fotometrijskih
karakteristika koji su primjenjivi na ta svjetla.

Smatra se da su zahtjevi u pogledu geometrijske vidljivosti prema unutra ispunjeni ako ta meduovisna
svjetla i dalje u svim fiksnim poloZajima pomi¢nih sastavnih dijelova ispunjavaju zahtjeve za fotome-
trijske vrijednosti propisane u podruéju raspodjele svjetlosti za homologaciju uredaja.

Kad je rije¢ o pokazivadima smjera, meduovisna svjetla koja navede podnositelj zahtjeva tijekom
homologacije moraju u svim fiksnim poloZajima pomi¢nih sastavnih dijelova ispunjavati sve zahtjeve
u pogledu polozaja, geometrijske vidljivosti i fotometrijskih karakteristika. To ne vrijedi ako se, radi
zatvaranja kuta geometrijske vidljivosti, dodatna svjetla ukljuce kad je pomicni sastavni dio u bilo
kojem fiksnom otvorenom poloZaju, pod uvjetom da ta dodatna svjetla ispunjavaju sve zahtjeve
u pogledu polozaja, geometrijske vidljivosti i fotometrijskih karakteristika koji su primjenjivi na svjetla
ugradena na pomicni sastavni dio.

5.19. Kad su pomicni sastavni dijelovi u poloZaju koji nije uobi€ajeni radni polozaj, uredaji ugradeni na njima
ne smiju izazivati nepotrebnu neugodu drugim sudionicima u prometu.

5.20. Kad je svjetlo ugradeno na pomicni sastavni dio, a pomicni je element u uobi¢ajenim radnim poloZajima,
svjetlo se uvijek mora vratiti u poloZaje koje je naveo proizvoda¢ u skladu s ovim Pravilnikom. U slucaju
kratkih glavnih svjetala i prednjih svjetala za maglu, taj se zahtjev smatra ispunjenim ako se, kad se
pomi¢ni sastavni dijelovi pomaknu i vrate u uobiCajen poloZaj deset puta, nijedna vrijednost kutnog
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nagiba tih svjetala u odnosu na svoju potporu, izmjerena nakon svakog pomicanja pomi¢nog dijela, ne
razlikuje za vise od 0,15 % od prosjeka deset izmjerenih vrijednosti. Ako se ta vrijednost prijede, svaka
grani¢na vrijednost iz stavka 6.2.6.1.1. mora se izmijeniti za taj viSak kako bi se smanjio dopusteni
raspon nagiba pri provjeri vozila u skladu s Prilogom 6.

5.21. Prividna povr$ina u smjeru referentne osi prednjih i straznjih pozicijskih svjetala, prednjih i straznjih
pokazivaca smjera i katadioptera ne smije biti skrivena vise od 50 % bilo kojim pomi¢nim sastavnim
dijelom, bez obzira na to je li na njega ugraden uredaj za svjetlosnu signalizaciju, u bilo kojem fiksnom
poloZaju koji nije uobicajeni radni poloZzaj.

Fiksni poloZaj pomi¢nog sastavnog dijela zna¢i stabilni ili prirodni poloZaji mirovanja pomi¢nog
sastavnog dijela koje navede proizvodac vozila, bez obzira na to jesu li blokirani.

Ako taj zahtjev nije izvediv:

5.21.1. dodatna svjetla koja ispunjavaju sve zahtjeve u pogledu poloZaja, geometrijske vidljivosti i fotometrijskih
karakteristika za gore navedena svjetla moraju se ukljuciti ako pomicni sastavni dio zaklanja vise od 50 %
prividne povrsine u smjeru referentne osi tih svjetala ili

5.21.2. napomenom u izjavi (tocka 10.1. Priloga 1.) moraju se obavijestiti druga upravna tijela da pomicni
sastavni dijelovi mogu zakloniti vi$e od 50 % prividne povrSine u smjeru referentne osi i

u vozilu mora biti obavijest kojom se korisnika obavjes¢uje da ¢e u odredenim polozajima pomi¢nih
sastavnih dijelova drugi sudionici u prometu biti upozoreni na prisutnost njegova vozila na cesti,
primjerice trokutom upozorenja ili drugim napravama u skladu s nacionalnim zahtjevima u pogledu
upotrebe na cesti.

5.21.3. Stavak 5.21.2. ne primjenjuje se na katadioptere.

5.22. Osim katadioptera, smatra se da svjetlo nije prisutno, ¢ak i ako ima homologacijsku oznaku, ako se ne
moze dovesti u radno stanje samom ugradnjom izvora svjetlosti ifili osiguraca.

5.23. Svjetla homologirana s izvorima svjetlosti u skladu s Pravilnikom br. 37. osim ako se takvi izvori
svjetlosti upotrebljavaju kao nezamjenjivi izvori svjetlosti kako je odredeno u stavku 2.7.1.1.2. ovog
Pravilnika, moraju biti ugradeni u vozilo tako da se izvor svjetlosti mozZe pravilno zamijeniti bez stru¢ne
pomodi i posebnih alata, osim onih koji je proizvoda¢ dostavio s vozilom. Proizvoda¢ vozila mora
dostaviti vozilo s detaljnim opisom postupka zamjene.

5.23.1. Ako modul izvora svjetlosti obuhvaca drza¢ za homologirani zamjenjivi izvor svjetlosti u skladu s
Pravilnikom br. 37., taj izvor svjetlosti mora biti zamjenjiv kako se zahtijeva u stavku 5.23.

5.24. Dopustena je svaka privremena sigurnosna zamjena funkcije svjetlosne signalizacije straZnjeg pozicijskog
svjetla ako je u slucaju kvara zamjenska funkcija bojom, glavnom jako$¢u i polozajem sli¢na funkciji koja
je prestala raditi te ako zamjenski uredaj zadrZi sposobnost obavljanja izvorne sigurnosne funkcije.
Tijekom zamjene kontrolni indikator na ploc¢i s instrumentima (vidjeti stavak 2.18. ovog Pravilnika) mora
signalizirati postojanje privremene zamjene i potrebu za popravkom.

5.25. Ako je ugraden AFS, smatra se ekvivalentnim paru kratkih glavnih svjetala, a ako osigurava funkciju
dugih glavnih svjetala, ekvivalentnim paru dugih glavnih svjetala.

5.26. Dopusteni su straznji pokazivali smjera, straznja pozicijska svjetla, ko¢na svjetla (osim kocnih svjetala
kategorije S4) i straZnja svjetla za maglu s promjenjivom svjetlosnom jakosti $to istodobno reagiraju na
najmanje jedan od sljede¢ih vanjskih utjecaja: okolno osvjetljenje, maglu, snijeg, kisu, oblake prasine te
oneciséenje svjetleCe povrSine ako im se propisani odnos jakosti odrzi tijekom svih prijelaza medu
promjenama. Tijekom prijelaza ne smije se opaziti nikakva ostra promjena jakosti. Koc¢na svjetla
kategorije S4 mogu davati promjenjivu svjetlosnu jakost neovisno o drugim svjetlima. MoZe postojati
moguénost da voza¢ namjesti navedene funkcije na svjetlosne jakosti koje odgovaraju njihovoj kategoriji
stalne jakosti i da ih vrati u njihovu kategoriju automatske promjenjive jakosti.
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5.27. Za vozila kategorija M i N podnositelj zahtjeva mora dokazati tehni¢koj sluzbi odgovornoj za homologa-
cijska ispitivanja da su, kad elektri¢ni sustav vozila radi pod stalnim naponom reprezentativnim za
odgovarajucu kategoriju motornog vozila prema navodu proizvodaca, uvjeti elektricnog napajanja za
uredaje navedene u stavcima 2.7.9., 2.7.10., 2.7.12,, 2.7.14. i 2.7.15. u skladu s odredbama u nastavku.

5.27.1. Napon na izvodima uredaja koji su, u skladu s homologacijskom dokumentacijom, ispitani primjenom
posebnog napajanja elektricnom energijom | elektroni¢kog uredaja za upravljanje izvorom svjetlosti ili
u sekundarnom nacinu rada ili pod naponom koji je zatraZio podnositelj zahtjeva, ne prelazi napon
odreden za odgovarajuce uredaje ili funkcije kako su homologirani.

5.27.2. U svim slucajevima uvjeta napajanja elektricnom energijom koji nisu obuhvaceni stavkom 5.27.1. napon
na izvodima uredaja ili funkcija ne smije prelaziti 6,75 V (6-voltni sustavi), 13,5 V (12-voltni sustavi)
odnosno 28 V (24-voltni sustavi) za viSe od 3 %. Regulator maksimalnog napona na izvodima uredaja
smije se, radi prakti¢nosti, nalaziti u kudistu uredaja.

5.27.3. Odredbe iz stavaka 5.27.1. i 5.27.2 ne primjenjuju se na uredaje Ciji je dio elektronicki uredaj za
upravljanje izvorom svjetlosti iliregulator promjenjive jakosti.

5.27.4. Homologacijskoj dokumentaciji mora se priloZiti izvjese s opisom metoda koriStenih za dokazivanje
sukladnosti i postignutim rezultatima.

5.28. Op¢e odredbe o geometrijskoj vidljivosti

5.28.1. S unutarnje strane kutova geometrijske vidljivosti ne smije biti prepreka za Sirenje svjetlosti s bilo kojeg
dijela prividne povrsine svjetla promatrane iz beskonacnosti. No prepreke se ne uzimaju u obzir ako su
vel bile prisutne kad je svjetlo homologirano.

5.28.2. Ako se mjerenja obavljaju bliZe svjetlu, smjer promatranja mora se pomaknuti paralelno kako bi se
postigla jednaka to¢nost.

5.28.3. Ako, kad je svjetlo ugradeno, bilo koji dio prividne povrsine svjetla zaklanjaju bilo koji drugi dijelovi
vozila, mora se priloziti dokaz da je dio svjetla koji ne zaklanjaju prepreke i dalje u skladu s fotome-
trijskim vrijednostima propisanima za homologaciju uredaja.

5.28.4. Kad se okomiti kut geometrijske vidljivosti ispod horizontale moZe smanjiti na 5° (svjetlo je pritom
manje od 750 mm iznad tla, izmjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), fotometrijsko polje mjerenja
ugradene opticke jedinice moZe se smanjiti na 5° ispod horizontale.

5.28.5. Ako je rije¢ o sustavu meduovisnih svjetala, zahtjevi u pogledu geometrijske vidljivosti ispunjeni su kad
sva meduovisna svjetla rade zajedno.

5.29. LED modul ne mora biti zamjenjiv ako je tako navedeno u izjavi o homologaciji sastavnog dijela.
6. POJEDINACNI ZAHTJEVI

6.1. Dugo glavno svjetlo (pravilnici br. 98 1 112)

6.1.1. Prisutnost

Obvezno na motornim vozilima. Zabranjeno na prikolicama.
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6.1.2. Broj

Dva ili Cetiri, homologirana u skladu s Pravilnikom br. 98 ili 112, osim svjetla razreda A.

Za vozila kategorije N;: mogu biti ugradena dva dodatna duga glavna svjetla.

Kad je vozilo opremljeno s Cetiri glavna svjetla koja se mogu sakriti, ugradnja dva dodatna glavna svjetla
dopusta se samo radi svjetlosne signalizacije isprekidanim osvjetljavanjem u kratkim intervalima (vidjeti
stavak 5.12.) danju.

6.1.3. Raspored

Nema pojedina¢nih zahtjeva.

6.1.4. Polozaj

6.1.4.1. Po $irini: nema pojedina¢nih zahtjeva.

6.1.4.2. Po visini: nema pojedina¢nih zahtjeva.

6.1.4.3. Po duljini: na prednjem dijelu vozila. Smatra se da je ovaj zahtjev ispunjen ako emitirano svjetlo ne

izaziva vozacu neugodu ni izravno ni neizravno preko naprava za neizravno gledanje ifili drugih reflekti-
rajucih povrsina vozila.

6.1.5. Geometrijska vidljivost
Vidljivost osvjetljavajuée povrsine, ukljuc¢ujuéi njezinu vidljivost u podru¢jima koja se ne ine osvijet-
ljenima u razmatranom smjeru promatranja, mora se osiguravati unutar divergentnog prostora odredenog
crtama koje izlaze iz oboda osvjetljavajuée povrsine te s referentnom osi glavnog svjetla zatvaraju kut od
najmanje 5°. Izvor kutova geometrijske vidljivosti vanjski je rub projekcije osvjetljavajue povrsine na
popre¢nu ravninu koja je tangencijalna na krajnji prednji dio le¢a prednjeg svjetla.

6.1.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

Na svakoj strani vozila najviSe se jedno dugo glavno svjetlo smije okretati oko osi kako bi se osvijetlio

zavoj.
6.1.7. Elektri¢ne veze
6.1.7.1. Osim kad se koriste za davanje isprekidanih svjetlosnih upozorenja u kratkim razmacima duga glavna

svjetla smiju biti uklju¢ena samo kad je glavna sklopka za svjetlo u polozaju ON (ukljucena glavna svjetla)
ili kad je u poloZaju AUTO (automatski) i ispunjeni su uvjeti za automatsko ukljucivanje kratkog snopa.
U drugom slucaju glavna duga svjetla moraju se iskljuciti automatski ako viSe nisu ispunjeni uvjeti za
automatsko ukljucivanje kratkog snopa.

6.1.7.2. Upravljanje dugim glavnim svjetlima moZe biti automatsko kad je rije¢ o njihovu aktiviranju i deakti-
viranju, pri ¢emu upravljacke signale daje senzorski sustav koji moZze otkrivati i reagirati na svaki od
sljede¢ih ulaznih podataka:

(a) svjetlosne uvijete u okolini;



30.9.2016. Sluzbeni list Europske unije L 265/151

(b) svjetlost koju emitiraju prednji uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju vozila iz suprotnog
smjera;

(c) svjetlost koju emitiraju straznji uredaji za svjetlosnu signalizaciju vozila koja se nalaze ispred.

Dopustene su dodatne moguénosti senzora za poboljsavanje radnog ucinka.

Za potrebe ovog stavka ,vozila” znali vozila kategorija L, M, N, O, T i bicikli s katadiopterima
i ukljuCenim uredajima za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju.

6.1.7.3. Uvijek mora biti moguce ru¢no ukljuciti i iskljuciti glavna duga svjetla te rucno iskljuciti automatsko
ukljucivanje dugih glavnih svjetala.

Povrh toga, ru¢no isklju¢ivanje dugih glavnih svjetala i njihova automatskog ukljucivanja mora se
obavljati jednostavnom i trenutatnom radnjom, primjena podizbornika nije dopustena.

6.1.7.4. Duga glavna svjetla mogu se ukljucivati istodobno ili u parovima. Ako su ugradena dodatna dva duga
glavna svjetla, kako je stavkom 6.1.2. dopusteno samo za vozila kategorije N, istodobno smiju svijetliti
najviSe dva para. Pri promjeni s kratkog na dugi snop mora se ukljuiti najmanje jedan par dugih glavnih
svjetala. Pri promjeni s dugog snopa na kratki snop sva se duga glavna svjetla moraju iskljuiti istodobno.

6.1.7.5. Kratki snopovi smiju ostati ukljuceni istodobno s dugim snopovima.

6.1.7.6. Kad su ugradena cetiri glavna svjetla koja se mogu sakriti, njihov podignuti poloZaj mora sprijeciti
istodobni rad svih drugih ugradenih dodatnih glavnih svjetala ako su ona namijenjena za davanje
svjetlosnih signala isprekidanim osvjetljavanjem u kratkim intervalima (vidjeti stavak 5.12.) danju.

6.1.8. Kontrolni indikator

Obvezan je kontrolni indikator zatvorenog kruga.

6.1.8.1. Ako se duga glavna svjetla ukljuCuju automatski kako je opisano u stavku 6.1.7.1., vozaca se mora
upozoriti da je aktivirano automatsko ukljucivanje radom dugog snopa. Ta se informacija mora
prikazivati sve dok je aktiviran automatski rad.

6.1.9. Drugi zahtjevi

6.1.9.1. Ukupna najveca jakost dugih glavnih svjetala koja se mogu istodobno ukljuciti ne smije prelaziti 430 000
cd, $to odgovara referentnoj vrijednosti od 100.

6.1.9.2. Ta najveca jakost utvrduje se zbrajanjem pojedinacnih referentnih oznaka koje su oznacene na svakom od
glavnih svjetala. Referentna oznaka ,10” daje se svakom glavnom svjetlu oznacenom s ,R” ili ,CR”.

6.1.9.3. Automatsko aktiviranje i deaktiviranje glavnih dugih svjetala

6.1.9.3.1. Sustav senzora za upravljanje automatskim aktiviranjem i deaktiviranjem glavnih dugih svjetala, kako je
opisano u stavku 6.1.7.1., mora ispunjavati zahtjeve u nastavku

6.1.9.3.1.1.  Granice minimalnih podru¢ja u kojima senzor moze otkriti svjetlost emitiranu iz drugih vozila definiranu
u stavku 6.1.7.1. odredene su kutovima navedenim u nastavku.
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6.1.9.3.1.1.1. Vodoravni kutovi: 15° ulijevo i 15° udesno.

Okomiti kutovi:

Kut prema gore 5°

Visina ugradnje senzora (sredita otvora | manjaod 2 m izmedu 1,5 m veca od 2,0 m
senzora iznad tla) i2,5m

Kut prema dolje 2° od 2° do 5° 5°

Ti se kutovi mjere od srediSta otvora senzora u odnosu na vodoravnu ravnu crtu koja prolazi njegovim
srediStem i paralelno s uzduzZnom srednjom ravninom vozila.

6.1.9.3.1.2.  Sustav senzora mora biti sposoban otkriti na ravnoj cesti bez neravnina:
(a) motorno vozilo iz suprotnog smjera na udaljenosti do najmanje 400 m;
(b) motorno vozilo ili skup vozila i prikolica koji se nalazi ispred na udaljenosti do najmanje 100 m;

(c) bicikl iz suprotnog smjera na udaljenosti do najmanje 75 m, pri ¢emu je njegovo osvjetljenje bijelo
svjetlo jakosti od 150 cd sa svjetlecom povrsinom od 10 cm? + 3 cm? koje se nalazi 0,8 m iznad tla.

Za provjeru sukladnosti s tockama (a) i (b) motorno vozilo (ili skup vozila i prikolice) koje se nalazi
ispred ili dolazi iz suprotnog smjera mora imati ukljucena pozicijska svjetla (ako je primjenjivo) i kratka
glavna svjetla.

6.1.9.3.2. Prijelaz s dugog na kratki snop i obratno u skladu s uvjetima navedenima u stavku 6.1.7.1. moZe se
obavljati automatski i ne smije izazivati neugodu, smetnje ili blijestanje.

6.1.9.3.3. Op¢e radne karakteristike automatskog ukljucivanja provjeravaju se:

6.1.9.3.3.1.  simulacijom ili drugim nadinima provjere koje prihvaca homologacijsko tijelo kako navede podnositelj
zahtjeva;

6.1.9.3.3.2.  ispitnom voznjom u skladu sa stavkom 1. u Prilogu 12. Radne karakteristike automatskog uklju¢ivanja
moraju se dokumentirati i provjeriti u odnosu na opis podnositelja zahtjeva. Za svaku se ocitu
neispravnost mora navesti prigovor (npr. prekomjerno kutno pomicanje ili treperenje).

6.1.9.3.4. Komanda za duga glavna svjetla smije biti takva da se ta svjetla ukljucuju automatski samo kad:

(a) se unutar podru¢ja i udaljenosti u skladu sa stavcima 6.1.9.3.1.1. i 6.1.9.3.1.2. ne otkriju nikakva
vozila, kako je navedeno u stavku 6.1.7.1.; i

(b) su izmjerene razine svjetlosti u okolini kako je propisano u stavku 6.1.9.3.5.

6.1.9.3.5. Ako se duga glavna svjetla ukljucuju automatski, moraju se automatski iskljuciti kad se unutar podrugja
i udaljenosti u skladu sa stavcima 6.1.9.3.1.1. i 6.1.9.3.1.2. otkriju vozila koja se nalaze ispred ili dolaze
iz suprotnog smjera kako je navedeno u stavku 6.1.7.1.
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Uz to, moraju se automatski iskljuciti kad osvjetljenje zbog svjetlosnih uvjeta u okoline prijede 7 000 Ix.
Sukladnost s ovim zahtjevom dokazuje podnositelj zahtjeva simulacijom ili drugim nacinima provjere
koja prihvaéa homologacijsko tijelo. Ako je potrebno, osvjetlienje se mjeri na vodoravnoj povrsini
senzorom korigiranog kosinusa na istoj visini na kojoj je senzor ugraden na vozilu. Proizvodac to moze
dokazati dostatnom dokumentacijom ili na druge nacine koje prihvaca homologacijsko tijelo.

6.2. Kratko glavno svjetlo (pravilnici br. 98 i 112)

6.2.1. Prisutnost
Obvezno na motornim vozilima. Zabranjeno na prikolicama.

6.2.2. Broj
Dva, homologirana u skladu s Pravilnikom br. 98 ili 112, osim svjetla razreda A.

6.2.3. Raspored
Nema posebnih zahtjeva.

6.2.4. Polozaj

6.2.4.1. Po irini: rub prividne povr$ine u smjeru referentne osi koji je najdalje od srednje uzduzne ravnine vozila
ne smije biti udaljen viSe od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.
Unutarnji rubovi prividnih povrsina u smjeru referentne osi medusobno su udaljeni najmanje 600 mm.
To se, medutim, ne primjenjuje na vozila kategorija M, i N;; za sve druge kategorije motornih vozila ta se
udaljenost mozZe smanjiti na 400 mm ako je ukupna $irina vozila manja od 1 300 mm.

6.2.4.2. Po visini: najmanje 500 mm i najviSe 1 200 mm iznad tla. Za vozila kategorije N,G (terenska) (') najvisa
visina smije se povecati na 1 500 mm.

6.2.4.3. Po duljini: na prednjem dijelu vozila. Smatra se da je ovaj zahtjev ispunjen ako emitirano svjetlo ne
izaziva vozacu neugodu ni izravno ni neizravno preko naprava za neizravno gledanje ifili drugih reflekti-
rajucih povrsina vozila.

6.2.5. Geometrijska vidljivost

Odredena kutovima a i f kako je utvrdeno u stavku 2.13.:
a = 15° prema gore i 10° prema dolje,
= 45° prema van i 10° prema unutra.

Pregrade ili drugi dijelovi opreme koji se nalaze blizu glavnog svjetla ne smiju prouzrocivati sporedne
ucinke koji mogu izazvati neugodu drugim sudionicima u prometu.

(") Kako je definirano u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, stavak 2. — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.2.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

6.2.6.1. Okomita usmjerenost

6.2.6.1.1. Pocetni nagib prema dolje granice svjetlo-tama kratkog snopa koji se namjesta na neoptereenom vozilu
i s jednom osobom na vozafevu mjestu mora navesti proizvoda¢ s to¢no$éu od 0,1 % i na svakom ga
vozilu oznaditi znakom prikazanim u Prilogu 7. na jasno ¢itljiv i neizbrisiv nacin blizu glavnog svjetla ili
proizvodaceve plocice.

Vrijednost tog nagiba prema dolje utvrduje se u skladu sa stavkom 6.2.6.1.2.

6.2.6.1.2. Ovisno o visini ugradnje u metrima (h) donjeg ruba prividne povrSine u smjeru referentne osi kratkoga
glavnog svjetla, mjereno na neoptereenim vozilima, okomiti nagib granice svjetlo-tama kratkog snopa
mora u svim statickim uvjetima iz Priloga 5. ostati unutar sljedecih granica, a pocetna usmjerenost mora
imati sljede¢e vrijednosti:

h<0,8

Granicne vrijednosti: izmedu - 0,5%i-2,5%
Pocetna usmjerenost: izmedu-1,0%1-1,5%
0,8<h<1,0

Granicne vrijednosti: izmedu-0,5%i-2,5%
Pocetna usmjerenost: izmedu - 1,0 %i—1,5%

ili, prema nahodenju proizvodaca,

Grani¢ne vrijednosti: izmedu - 1,0 %i-3,0%

Pocetna usmjerenost: izmedu—-1,5%i-2,0%

Zahtjev za homologaciju vozila u tom slu¢aju mora sadrzavati podatke o tome koju od dviju moguénosti
treba primijeniti.

h<1,0
Granicne vrijednosti: izmedu - 1,0 % i-3,0 %
Pocetna usmjerenost: izmedu - 1,5%1-2,0 %

Gornje granice i vrijednosti pocetne usmjerenosti prikazane su na grafickom prikazu u nastavku.

Za vozila kategorije N,G (terenska vozila) kojima glavna svjetla prelaze visinu od 1 200 mm, grani¢ne
vrijednosti okomitog nagiba granice svjetlo-tama moraju biti izmedu — 1,5 % i - 3,5 %.

Pocetna usmjerenost mora biti izmedu -2 %1 - 2,5 %.
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6.2.6.2. Naprava za namjestanje nagiba svjetala
6.2.6.2.1. Ako je potrebna naprava za namjeStanje nagiba svjetla kako bi se ispunili zahtjevi iz stavaka 6.2.6.1.1.
i 6.2.6.1.2., ona mora biti automatska.
6.2.6.2.2. Dopustene su, medutim, naprave s ruénim namjestanjem, bilo kontinuiranim bilo nekontinuiranim, ako

imaju grani¢ni poloZaj u kojem se svjetla mogu vratiti na pocetni nagib utvrdenu u stavku 6.2.6.1.1.
uobicajenim vijcima za namjestanje ili sli¢nim sredstvima.

Tim se napravama mora moci upravljati iz vozackog sjedala.

Naprave s kontinuiranim namje$tanjem moraju imati referentne oznake iz kojih se vide optereéenja koje
zahtijevaju namjestanje snopa kratkih svjetala.

Broj poloZaja na napravama bez kontinuiranog namjestanja mora biti takav da osigurava sukladnost s
rasponom vrijednosti propisanih u stavku 6.2.6.1.2. u svim uvjetima optere¢enja utvrdenima u Prilogu 5.

[ za te naprave pokraj njihovih komandi moraju biti jasno oznacena optereéenja iz Priloga 5. koja
zahtijevaju namjestanje kratkog snopa (vidjeti Prilog 8.).

6.2.6.2.3. U sluaju kvara naprava iz stavaka 6.2.6.2.1. i 6.2.6.2.2. kratki snop ne smije do¢i u polozaj u kojem mu
je oborenost manja nego kad se dogodio kvar naprave.

6.2.6.3. Mjerni postupak

6.2.6.3.1. Nakon namjestanja pocetnog nagiba, okomit nagib snopa kratkog svjetla, izraZen u postocima, mjeri se
u stati¢nim uvjetima u svim uvjetima optereCenja utvrdenima u Prilogu 5.
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6.2.6.3.2. Mjerenje razlika u nagibu snopa kratkog svjetla ovisno o optere¢enju mora se provesti u skladu s ispitnim
postupkom utvrdenim u Prilogu 6.

6.2.6.4. Vodoravna usmjerenost

Vodoravna usmjerenost jednog ili oba kratka glavna svjetla moze biti razli¢ita kako bi se osvijetlio zavoj
pod uvjetom da prijelom granice svjetlo-tama ne smije presijecati crtu putanje teZista vozila na udalje-
nostima od prednjeg kraja vozila koje su vece od stostruke vrijednosti visine ugradnje predmetnih kratkih
glavnih svjetala ako se pomakne cijeli svjetlosni snop ili prijelom granice svjetlo-tama.

6.2.7. Elektri¢ne veze

6.2.7.1. Komanda za promjenu na kratki snop mora istodobno iskljuciti sva duga glavna svjetla.

6.2.7.2. Kratki snop smiju ostati ukljucen istodobno s dugim snopovima.

6.2.7.3. Ako je rije¢ o kratkim glavnim svjetlima u skladu s Pravilnikom br. 98., izvor svjetlosti s izbojem u plinu

mora ostati ukljucen tijekom rada dugih svjetala.

6.2.7.4. Jedan dodatni izvor svjetlosti ili najmanje jedan LED modul, smjesten unutar kratkih glavnih svjetala ili
u svjetlu (osim dugoga glavnog svjetla) koje je udruzeno ili uzajamno povezano s predmetnim kratkim
glavnim svjetlima, moze se ukljuditi radi osvjetljenja zavoja ako je vodoravni polumjer zakrivljenosti
putanje teziSta vozila 500 m ili manje. Proizvoda¢ to moZe dokazati racunski ili na druge nacine koje
prihva¢a homologacijsko tijelo.

6.2.7.5. Kratka glavna svjetla mogu se ukljuciti ili iskljuciti automatski. Uvijek, medutim, mora biti moguée ru¢no

6.2.7.6. Ako su prisutna svjetla za dnevnu voznju i rade u skladu sa stavkom 6.19.:

6.2.7.6.1. kratka glavna svjetla ukljuCuju se i isklju¢uju automatski ovisno o svjetlosnim uvjetima u okolini (npr.
uklju¢uju se tijekom voZnje nocu, u tunelima itd.) u skladu sa zahtjevima iz Priloga 13. ili

6.2.7.6.2. svjetla za dnevnu voZnju rade zajedno sa svjetlima navedenima u stavku 5.11., pri ¢emu se, kao
minimalni zahtjev, moraju uklju¢iti barem straznja pozicijska svjetla ili

6.2.7.6.3. postoje posebni nacini kojima se obavjes¢uje vozaca da glavna svjetla, pozicijska svjetla i, ako su
ugradena, gabaritna svjetla i bo¢na svjetla, ne svijetle. Takvi su nacini:

6.2.7.6.3.1.  dvije jasno razlicite jakosti osvijetljenosti instrumentne ploce koje postoje tijekom dnevne i noéne voZnje
i kojima se vozaca upozoravaju da ¢e se ukljuciti kratka glavna svjetla ili

6.2.7.6.3.2.  neosvijetljeni indikatori i oznake ru¢nih komanda za koje se Pravilnikom br. 121. zahtijeva da se osvijetle
kad se ukljuce glavna svjetla ili

6.2.7.6.3.3.  Kontrolni indikator, vizualni, sludni ili svjetlosno-sluni, smije se aktivirati samo u uvjetima smanjene
svjetlosti u okolini kako je odredeno u Prilogu 13. radi obavjes¢ivanja vozaca da bi trebalo ukljuciti kratka
glavna svjetla. Nakon $to se aktivira, indikator se smije iskljuciti samo kad se kratka glavna svjetla ukljuce
ili kad je uredaj koji pokrece ifili zaustavlja motor (pogonski sustav) u poloZaju koji onemogucuje rad
motora (pogonskog sustava).
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6.2.7.7. Ne dovodeéi u pitanje stavak 6.2.7.6.1., svjetla s kratkim svjetlosnim snopom mogu se ukljucivati
i iskljucivati automatski ovisno o drugim ¢imbenicima poput vremena i uvjeta u okolini (npr. doba dana,
lokacija vozila, kisa, magla itd.)
6.2.8. Kontrolni indikator
6.2.8.1. Kontrolni indikator nije obvezan.
6.2.8.2. Vizualni je indikator, neovisno o tome je li treptav, obvezan ako se:
(a) cijeli svjetlosni snop ili prijelom granice svjetlo-tama pomakne kako bi se osvijetlio zavoj ili
(b) za emitiranje glavnog kratkog svjetlosnog snopa upotrebljava barem jedan LED modul, osim ako su
povezani tako da zbog kvara bilo kojeg od tih LED modula svi prestanu davati svjetlost.
Mora se aktivirati:
(a) u slucaju neispravnog pomicanja prijeloma granice svjetlo-tama ili
(b) u slucaju kvara bilo kojeg LED modula koji proizvode glavni kratki svjetlosni snop, osim ako su
povezani tako da zbog kvara bilo kojeg od tih LED modula svi prestanu davati svjetlost.
Mora ostati ukljucen dok postoji kvar. MoZe se privremeno ponistiti, no mora se ponovno aktivirati svaki
put kad se ukljuci i iskljuci uredaj kojim se pokrele i zaustavlja motor.
6.2.9. Drugi zahtjevi

Zahtjevi iz stavka 5.5.2. ne primjenjuju se na kratka glavna svjetla.

Kratka glavna svjetla s izvorom svjetlosti ili LED modulima za glavni kratki svjetlosni snop s ukupnim
ciljanim svjetlosnim tokom koji prelazi 2 000 lumena ugraduju se samo zajedno s uredajima za ¢iséenje
prednjih svjetala u skladu s Pravilnikom br. 45 (!).

U pogledu okomitog nagiba odredbe stavka 6.2.6.2.2. ne primjenjuju se na kratka glavna svjetla s
izvorom svjetlosti ili LED modulima za glavni kratki svjetlosni snop s ukupnim ciljanim svjetlosnim
tokom koji prelazi 2 000 lumena.

U slucaju zarulja sa Zarnom niti za koje je navedeno viSe od jednog ispitnog napona, primjenjuje se
ciljani svjetlosni tok koji proizvodi glavni kratki svjetlosni snop, kako je navedeno u izjavi o homologaciji
uredaja.

Ako su kratka glavna svjetla opremljena homologiranim izvorom svjetlosti, primjenjivi je ciljani svjetlosni
tok vrijednost na odgovarajucem ispitnom naponu kako je navedeno u odgovarajuem listu s podacima
u Pravilniku u skladu s kojim je upotrijebljeni izvor svjetlosti bio homologiran, ne uzimajuéi u obzir
dopustena odstupanja ciljanog svjetlosnog toka navedena na tom listu.

Za osvjetljavanje zavoja smiju se upotrebljavati samo kratka glavna svjetla u skladu s pravilnicima br. 98.
ibr. 112.

Ako se zavoj osvjetljava vodoravnim pomakom cijelog svjetlosnog snopa ili prijeloma granice svjetlo-
tama, taj se pomak smije aktivirati samo ako se vozilo kreée naprijed; to ne vrijedi ako se zavoj
osvjetljava pri desnom skretanju u prometu desnom stranom (lijevom skretanju u prometu lijevom
stranom).

(") Ugovorne stranke odgovarajuéih pravilnika i dalje smiju zabraniti uporabu mehanickih sustava za ¢is¢enje ako su ugradena glavna svjetla
s plasti¢nim le¢ama s oznakom ,PL".
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6.3. Prednje svjetlo za maglu (Pravilnik br. 19)
6.3.1. Prisutnost
Nije obvezno na motornim vozilima. Zabranjeno na prikolicama.
6.3.2. Broj
Dva, u skladu sa zahtjevima iz niza izmjena 03 i naknadnih nizova izmjena Pravilnika br. 19.
6.3.3. Raspored
Nema posebnih zahtjeva.
6.3.4. Polozaj
6.3.4.1. Po Sirini: tocka na prividnoj povr$ini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od srednje uzduzne
ravnine vozila ne smije biti udaljena viSe od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.
6.3.4.2. Po visini
Minimum: ne manje od 250 mm iznad tla.
Maksimum: za vozila kategorija M, i N, ne viSe od 800 mm iznad tla.
Za sve druge kategorije vozila osim N,G (terenska) (') ne viSe od 1 200 mm iznad tla.
Za vozila kategorije N,G najveca visina smije se povecati na 1 500 mm.
Ni jedna tocka prividne povrine u smjeru referentne osi ne smije biti visa od najvise tocke na prividnoj
povrsini u smjeru referentne osi kratkoga glavnog svjetla.
6.3.4.3. Po duljini: na prednjem dijelu vozila. Smatra se da je ovaj zahtjev ispunjen ako emitirano svjetlo ne
izaziva vozaCu neugodu ni izravno ni neizravno preko naprava za neizravno gledanje ifili drugih reflekti-
rajucih povrsina vozila.
6.3.5 Geometrijska vidljivost
Odredena kutovima a i £ kako je utvrdeno u stavku 2.13.:
a = 5° prema gore i prema dolje;
= 45° prema van i 10° prema unutra.
Pregrade ili drugi dijelovi opreme koji se nalaze blizu prednjeg svjetla za maglu ne smiju prouzrocivati
sporedne ucinke koji mogu izazvati neugodu drugim sudionicima u prometu (%).
6.3.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

(") Kako je definirano u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, stavak 2. — www.
unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
(*) Novi tipovi vozila koji nisu u skladu s ovom odredbom smiju se homologirati do 18 mjeseci od stupanja na snagu Dopune 4. niza

izmjena 03.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.3.6.1.

6.3.6.1.1.

6.3.6.1.2.

6.3.6.1.2.1.

6.3.6.1.2.1.1.

6.3.6.1.2.2.

6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.1.2.2.2.

6.3.6.2.

6.3.6.2.1.

6.3.6.2.2.

Okomita usmjerenost

U slucaju prednjih svjetala za maglu razreda ,B”, okomiti nagib granice svjetlo-tama koji treba namjestiti
na neopterecenom vozilu s jednom osobom na vozacevu mjestu mora biti — 1,5 % ili manje (').

U slucaju prednjih svjetala za maglu razreda ,F3”
Ako ukupni ciljani svjetlosni tok izvora svjetlosti ne prelazi 2 000 lumena:

vertikalni nagib granice svjetlo-tama koji treba namjestiti na neoptereéenom vozilu s jednom osobom na
vozacevu mjestu mora biti — 1,0 % ili manje.

Ako ukupni ciljani svjetlosni tok izvora svjetlosti prelazi 2 000 lumena:

ovisno o visini ugradnje u metrima (h) donjeg ruba prividne povrsine u smjeru referentne osi prednjeg
svjetla za maglu, mjereno na neoptereCenim vozilima, okomiti nagib granice svjetlo-tama mora u svim
statickim uvjetima iz Priloga 5. automatski ostati unutar sljede¢ih granica:

h<0,8
Grani¢ne vrijednosti: izmedu - 1,0 % i—- 3,0 %
Pocetna usmjerenost: izmedu-1,5%i-2,0%
h>0,8
Grani¢ne vrijednosti: izmedu—-1,5%i-3,5%
Pocetna usmjerenost: izmedu - 2,0 % i- 2,5 %;

Proizvoda¢ mora navesti pocetni nagib prema dolje granice svjetlo-tama koji se namjesta na neopte-
re¢enom vozilu i s jednom osobom na vozaevu mjestu unutar tocnosti od jednog decimalnog mjesta te
ga na svakom vozilu oznaciti na jasno €itljiv i neizbrisiv nacin blizu prednjeg svjetla za maglu ili proizvo-
daceve plocice ili u kombinaciji s oznakom iz stavka 6.2.6.1.1. znakom prikazanim u Prilogu 7. ovom
Pravilniku. Vrijednost tog oznacenog nagiba prema dolje odreduje se u skladu sa stavkom 6.3.6.1.2.2.1.

Naprava za namje$tanje nagiba prednjeg svjetla za maglu

Ako je ugradena naprava za namjeStanje nagiba prednjeg svjetla za maglu, neovisno ili udruzeno s
drugim funkcijama za prednje osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju, ona mora biti takva da vertikalni
nagib ostane unutar grani¢nih vrijednosti propisanih u stavku 6.3.6.1.2.2.1. u svim stati¢kim uvjetima
optereéenja iz Priloga 5. ovom Pravilniku.

Ako je prednje svjetlo za maglu kategorije ,F3” dio kratkog glavnog svjetla ili dio AFS-a, primjenjuju se
zahtjevi iz stavka 6.2.6. tijekom upotrebe prednjeg svjetlosnog snopa za maglu kao dijela kratkog
svjetlosnog snopa.

U tom se slucaju grani¢ne vrijednosti odredene u stavku 6.2.6. mogu primijeniti i kad se to prednje
svjetlo za maglu upotrebljava kao takvo.

(") Novi tipovi vozila koji nisu u skladu s ovom odredbom smiju se homologirati do 18 mjeseci od stupanja na snagu Dopune 4. niza

izmjena 03.
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6.3.6.2.3.

6.3.6.2.4.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

Naprava za namjeStanje nagiba moze se upotrebljavati i za automatsku prilagodbu nagiba snopa prednjeg
svjetla za maglu prevladavaju¢im uvjetima u okolini ako se ne prijedu grani¢ne vrijednosti za nagib prema
dolje odredene u stavku 6.3.6.1.2.2.1.

U slucaju kvara naprave za namjestanje nagiba, snop prednjeg svjetla za maglu ne smije do¢i u poloZaj
u kojem je nagib granice svjetlo-tamno manji nego $to je bio do kvara uredaja.

Elektri¢ne veze

Mora biti mogude ukljuciti i iskljuciti prednja svjetla za maglu neovisno o dugim glavnim svjetlima,
kratkim glavnim svjetlima ili svakoj kombinaciji dugih i kratkih glavnih svjetala, osim:

(@) ako se prednja svjetla za maglu koriste kao dio druge funkcije osvjetljenja u AFS-u; medutim,
uklju¢ivanje funkcije prednjih svjetala za maglu ima prednost nad funkcijom za koju se prednje
svjetlo za maglu upotrebljava kao dio ili

(b) ako prednja svjetla za maglu ne mogu svijetliti istodobno s bilo kojim drugim svjetlima s kojima su

uzajamno povezana, §to oznaluje odgovarajuéi simbol (,/”) u skladu sa stavkom 10.1. Priloga 1.
Pravilniku br. 19.

Kontrolni indikator

Obvezan je kontrolni indikator zatvorenog kruga. Samostalno netreptavo upozoravajuée svjetlo.

Drugi zahtjevi
Ako je u izjavi u tocki 10.9. Priloga 1. Pravilniku br. 19. odgovoreno pozitivno, usmjerenost i svjetlosne
jakosti prednjeg svjetlosnog snopa za maglu razreda ,F3” mogu se automatski prilagodavati s obzirom na

prevladavajuée okolne uvjete. Sve promjene svjetlosne jakosti ili poloZaja moraju se izvoditi automatski
i to tako da se ne prouzro¢i nikakva neugoda vozacu ili drugim sudionicima u prometu.

Svjetlo za voZnju unatrag (Pravilnik br. 23)
Prisutnost

Obvezno na motornim vozilima i prikolicama kategorija O,, O, i O,. Nije obvezno na prikolicama
kategorije O,.

Broj

Jedan je uredaj obvezan, a drugi opcionalan na motornim vozilima kategorije M, i na drugim vozilima
duljine do 6 000 mm.

Dva su uredaja obavezna i dva opcionalna na svim vozilima duljine vee od 6 000 mm, osim vozila
kategorije M,.

Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

Polozaj

Po $irini: nema posebnih zahtjeva.

Po visini: najmanje 250 mm i najviSe 1 200 mm iznad tla.
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6.4.4.3. Po duljini: na straznjem dijelu vozila.

No dva opcionalna uredaja navedena u stavku 6.4.2.2., ako su ugradena, smiju se nalaziti na bo¢noj strani
vozila ako su ispunjeni zahtjevi iz stavaka 6.4.5.2.1 6.4.6.2.

6.4.5. Geometrijska vidljivost

6.4.5.1. Uredaji ugradeni na straznjem dijelu vozila
Odredena kutovima a i £ kako je navedeno u stavku 2.13:
a = 15° prema gore i 5° prema dolje,
= 45° udesno i ulijevo ako postoji samo jedan uredaj,
45° prema van i 30° prema unutra ako su dva svjetla.

6.4.5.2. Dva opcionalna uredaja iz stavka 6.4.2.2. ako su ugradena na bo¢noj strani vozila

Geometrijska vidljivost smatra se postignutom ako je referentna os predmetnih uredaja usmjerena prema
van pod kutom £ od najviSe 15° u odnosu na srednju uzduznu ravninu vozila. Okomita usmjerenost tih
uredaja smije biti prema dolje.

6.4.6. Usmjerenost
6.4.6.1. Prema natrag.
6.4.6.2. Uz to, ako su dva opcionalna uredaja iz stavka 6.4.2.2. ugradena na bo¢noj strani vozila, primjenjuju se

odredbe stavka 6.4.5.2.

6.4.7. Elektri¢ne veze

6.4.7.1. Moraju biti takve da se svjetlo mozZe ukljuciti samo ako je mjenja¢ u poloZaju za voZnju unatrag i ako je
uredaj koji upravlja pokretanjem i zaustavljanjem motora u poloZaju koji omogucuje rad motora. Svjetlo
se ne smije ukljuciti niti nastaviti svijetliti ako bilo koji od navedenih uvjeta nije ispunjen.

6.4.7.2. Uz to, elektri¢ne veze dvaju opcionalnih uredaja navedenih u stavku 6.4.2.2. moraju biti takve da ti
uredaji ne mogu osvjetljavati ako nisu ukljucena svjetla iz stavka 5.11.

Uredaji ugradeni na bo¢nu stranu vozila mogu se ukljuciti za sporo manevriranje naprijed do najvece
brzine od 10 km/h ako su ispunjeni sljedeéi uvjeti:

(a) uredaji se ukljucuju 1 iskljucuju ruéno posebnom sklopkom;

(b) ako su tako ukljuceni, mogu ostati upaljeni i kad se isklju¢i prijenosni stupanj za voZnju unatrag;

(c) ako brzina kretanja vozila naprijed prijede 10 km/h, uredaji se moraju automatski iskljuciti bez obzira
na polozaj posebne sklopke i u tom slucaju moraju ostati iskljuceni dok ih se ponovno namjerno ne
ukljuci.

6.4.8. Kontrolni indikator

Nije obvezan.

6.4.9. Drugi zahtjevi

Nema drugih zahtjeva.
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6.5. Pokaziva¢ smjera (Pravilnik br. 6)
6.5.1. Prisutnost (vidjeti sliku ispod)

Obvezno. Tipovi pokazivaca smjera razvrstani su u kategorije (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 i 6) ¢ija ugradnja na
istom vozilu predstavlja raspored (,A” i ,B").

Raspored ,A” primjenjuje se na sva motorna vozila.

Raspored ,B” primjenjuje se samo na prikolice.

6.5.2. Broj

Ovisno o rasporedu.

6.5.3. Rasporedi (vidjeti sliku u nastavku)
A: dva prednja pokazivaca smjera kategorija:
1ili 1a ili 1b,
ako je udaljenost izmedu ruba prividne povrsine u smjeru referentne osi tog svjetla i prividne povrsine
u smjeru referentne osi kratkoga glavnog svjetla i/ili prednjeg svjetla za maglu, ako ono postoji, najmanje
40 mm;
la ili 1b,
ako je udaljenost izmedu ruba prividne povrsine u smjeru referentne osi tog svjetla i prividne povrsine
u smjeru referentne osi kratkoga glavnog svjetla ifili prednjeg svjetla za maglu, ako ono postoji, veca od
20 mm i manja od 40 mm;
1b,
ako je udaljenost izmedu ruba prividne povrsine u smjeru referentne osi tog svjetla i prividne povrsine
u smjeru referentne osi kratkoga glavnog svjetla ifili prednjeg svjetla za maglu, ako ono postoji, najvise
20 mm;
dva straznja pokazivaca smjera (kategorija 2a ili 2b);
dva opcionalna svjetla (kategorije 2a ili 2b) na svim vozilima kategorija M,, M;, N,, N,.
Dva bo¢na pokazivaca smjera kategorije 5 ili 6 (minimalni zahtjevi):
5
za sva vozila kategorije M,
za vozila kategorija N, M, i M, koja nisu dulja od 6 m.
6
za vozila kategorija N, i N,

za vozila kategorija N;, M, i M, koja su dulja od 6 m.

U svim slucajevima dopusteno je zamijeniti bo¢ne pokazivace smjera kategorije 5 bo¢nim pokazivacima
smjera kategorije 6.

Kad su ugradena svjetla koja udruzuju funkcije prednjih pokazivaca smjera (kategorije 1, 1a, 1b) i bo¢nih
pokazivaca smjera (kategorije 5 ili 6), smiju se ugraditi dva dodatna bo¢na pokazivaca smjera (kategorije
5 ili 6) kako bi se ispunili zahtjevi u pogledu vidljivosti iz stavka 6.5.5.
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B: dva straznja pokazivaca smjera (kategorije 2a ili 2b)

Dva opcionalna svjetla (kategorije 2a ili 2b) na svim vozilima kategorija O,, O, i O,.

Najvise tri opcionalna uredaja kategorije 5 ili jedan opcionalni uredaj kategorije 6 sa svake bo¢ne strane
na vozilima kategorije O, koja su dulja od 9 m.

Ako je ugraden AFS, za konkretnu se kategoriju u obzir uzima udaljenost izmedu prednjeg pokazivaca
smjera i najbliZe jedinice za osvjetljavanje u njezinu najblizem polozaju koji pridonosi funkciji ili obavlja
funkciju kratkog svjetlosnog snopa.

6.5.3.1. Uz to, za vozila kategorija:
(@ M, M;, N, iN, duljine od 6 m do najviSe 9 m opcionalan je jedan dodatni uredaj kategorije 5;

(b) M,, M;, N, i N, koja su dulja od 9 m obvezna su tri dodatna uredaja kategorije 5 rasporedena $to je
ravnomjernije moguce uzduz bo¢nih strana;

(c) 0,1 O, obvezna su tri dodatna uredaja kategorije 5 rasporedena $to je ravnomjernije moguce uzduz
bocnih strana.

Ti se zahtjevi ne primjenjuju ako postoje barem tri narancasta bo¢na svjetla za oznacivanje koja trepéu
uskladeno i istodobno s pokaziva¢ima smjera na istoj strani vozila.

6.5.4. Polozaj

6.5.4.1. Po irini: rub prividne povrine u smjeru referentne osi koji je najdalje od srednje uzduzne ravnine vozila
ne smije biti udaljen viSe od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila. Uvjet se ne primjenjuje na
opcionalna straznja svjetla.

Udaljenost izmedu unutarnjih rubova dviju prividnih povrsina u smjeru referentne osi ne smije biti manji
od 600 mm.

Ta udaljenost moze biti smanjena na 400 mm ako je ukupna $irina vozila manja od 1 300 mm.

6.5.4.2. Po visini: iznad tla.

6.5.4.2.1. Visina svjetleCe povrsine bo¢nih pokazivaca smjera kategorije 5 ili 6 ne smije biti:

manja od 350 mm za vozila kategorija M, i N, te 500 mm za sve druge kategorije vozila, pri ¢emu se
obje vrijednosti mjere od najnize tocke i

veCaod 1 500 mm, mjereno od najvise tocke.

6.5.4.2.2. Visina pokazivaca smjera kategorija 1, 1a, 1b, 2a i 2b, izmjerena u skladu sa stavkom 5.8., ne smije biti
manja od 350 mm niti veéa od 1 500 mm.

6.5.4.2.3. Ako struktura vozila ne dopusta te gornje grani¢ne vrijednosti, izmjerene kako je utvrdeno gore, te ako
opcionalna svjetla nisu ugradena, one se mogu povecati na 2 300 mm za bo¢ne pokazivaCe smjera
kategorija 51 6 te na 2 100 mm za pokazivace smjera kategorija 1, 1a, 1b, 2a i 2b.
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6.5.4.2.4. Ako su ugradena opcionalna straznja svjetla, ona moraju biti na visini u skladu s primjenjivim zahtjevima
iz stavka 6.5.4.1. i simetrijom svjetala te na najve¢oj okomitoj udaljenosti koju omogucuje oblik
nadogradnje, ali najmanje 600 mm iznad obveznih svjetala.

6.5.4.3. Po duljini (vidjeti sliku ispod)

Udaljenost izmedu svjetleCe povrSine bo¢nog pokazivaca smjera (kategorija 5 i 6) i popre¢ne ravnine koja
oznaluje prednju granicu ukupne duljine vozila ne smije prije¢i 1 800 mm.

No ta udaljenost ne smije prije¢i 2 500 mm:
(a) za vozila kategorija M, i N;;

(b) za sve druge kategorije ako struktura vozila ne omoguluje uskladenost s minimalnim kutovima
vidljivosti.

Uzduz vozila moraju biti ugradeni ravnomjerno razmaknuti opcionalni pokazivaci smjera kategorije 5.

Izmedu prve i posljednje Cetvrtine duljine prikolice mora biti ugraden opcionalni bo¢ni pokaziva¢ smjera
kategorije 6.

6.5.5. Geometrijska vidljivost

6.5.5.1. Vodoravni kutovi: (vidjeti sliku ispod)
Okomiti kutovi: 15° iznad i ispod horizontale za pokazivace smjera kategorija 1, 1a, 1b, 2a, 2b i 5.
Medutim:

(a) ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15°
prema dolje moZze se smanjiti na 5°;

(b) ako je opcionalno straznje svjetlo ugradeno iznad 2 100 mm (mjereno u skladu s odredbama
stavka 5.8.1.), kut od 15° prema gore moZe se smanjiti na 5°.

30° iznad i 5° ispod horizontale za pokazivace smjera kategorije 6.

Slika (vidjeti stavak 6.5.)

kategorije 1, 1a, 1b

razmjestaj A (*)

(*) Vrijednost od 5° za mrtvi kut vidljivosti prema natrag bo¢nog pokazivaca smjera gornja je grani¢na
vrijednost d < 1,80 m (za vozila kategorija M, i N, d < 2,50 m).
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Za pokazivae smjera kategorija 1, la, 1b, 2a i 2b ugradene nize od 750 mm (mjereno u skladu s
odredbama stavka 5.8.1.), unutarnji kut od 45° moze se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

kategorije 2a, 2b

razmjestaj B

6.5.5.2. Ili, prema odluci proizvodaca, za vozila kategorije M, i N;: prednji i straznji pokaziva¢i smjera, kao
i bo¢na svjetla za oznacivanje (**).

Vodoravni kutovi: (vidjeti sliku ispod)

prednji pokaziva¢ smjera

Borc.ay

éj.§..v T 35_ &

narancasto svjetlo za oznadivanje
najbliZe straznjem kraju

svjetlo za oznacivanje g s N
P N v . .y .
najblize prednjem kraju », bo¢nipokaziva¢ smjera

(**) Vrijednost od 5° za mrtvi kut vidljivosti prema natrag bo¢nog pokazivaca smjera gornja je grani¢na
vrijednost; d < 2,50 m

No za pokazivace smjera kategorija 1, 1a, 1b, 2a i 2b ugradene niZe od 750 mm (mjereno u skladu s
odredbama stavka 5.8.1.), unutarnji kut od 45° moze se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

Okomiti kutovi: 15° iznad i ispod vodoravne ravnine. No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm
(mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15° prema dolje mozZe se smanjiti na 5°.

Svjetlo se smatra vidljivim ako je osiguran neometan pogled na prividnu povriinu od najmanje 12,5 cm?,
osim za bo¢ne pokaziva¢e smjera kategorija 5 i 6. Povrsina osvjetljavajue povrsine svakog katadioptera
koji ne odasilje svjetlost ne smije se uracunati.

6.5.6. Usmjerenost

Prema proizvodacevim uputama za ugradnju ako postoje.

6.5.7. Elektri¢ne veze

Pokaziva¢i smjera moraju se uklju¢ivati neovisno o drugim svjetlima. Svi pokaziva¢i smjera na jednoj
strani vozila ukljucuju se i isklju¢uju jednom sklopkom te moraju treptati istodobno.
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Na vorzilima kategorije M, i N, kra¢ima od 6 m s rasporedom u skladu sa stavkom 6.5.5.2. narancasta
bocna svjetla za oznacivanje, ako su ugradena, moraju treptati jednakom ucestalo$¢u (istodobno) kao
pokazivaci smjera.

6.5.8. Kontrolni indikator

Kontrolni indikator rada obvezan je za pokazivaCe smjera kategorija 1, 1a, 1b, 2a i 2b. Signal koji daje
moZe biti svjetlosni ili slusni ili mogu biti oba. Ako je signal svjetlosni, to mora biti treptavo svjetlo koje
se ugasi, ostane svijetliti bez treptanja ili znatni promjeni ucestalost treptanja barem u slu¢aju neispravnog
rada bilo kojeg od tih pokazivaca smjera. Ako je signal samo slusni, on se mora jasno ¢uti i znatno
promijeniti ucestalost barem u slucaju neispravnog rada bilo kojeg od tih pokazivaca smjera.

Mora ga aktivirati signal koji se proizvodi u skladu sa stavkom 6.2.2. Pravilnika br. 6 ili na drugi
odgovarajuéi nacin (').

Ako je motorno vozilo opremljeno za vucu prikolice, na prikolici mora biti ugradena posebni kontrolni
indikator rada za pokazivace smjera na prikolici, osim ako kontrolni indikator vu¢nog vozila omogucuje
otkrivanje kvara bilo kojeg pokazivata smjera na tako sastavljenom skupu vozila.

Za opcionalne pokazivade smjera na motornim vozilima i prikolicama kontolni indikator rada nije
obvezan.

6.5.9. Drugi zahtjevi

Svjetlo mora biti treptavo svjetlo koje trepce 90 + 30 puta u minuti.

Od trenutka aktiviranja komande pokazivadi smjera moraju zasvijetliti najkasnije za jednu sekundu, a prvi
se put moraju iskljuciti najkasnije za jednu i pol sekundu. Ako je motorno vozilo opremljeno za vucu
prikolice, komandom pokazivaca smjera na vu¢nom vozilu mora se upravljati i pokaziva¢ima smjera na
prikolici. U slucaju kvara jednog pokazivaca smjera, osim kratkog spoja, drugi pokaziva¢i smjera moraju
nastaviti treptati, ali uCestalost u tom slucaju smije biti razli¢ita od propisane.

6.6. Signal upozorenja na opasnost
6.6.1. Prisutnost
Obvezno.

Signal se mora davati istodobnim radom pokazivaca smjera u skladu sa zahtjevima iz stavka 6.5.

6.6.2. Broj

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.2.

6.6.3. Raspored

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.3.

6.6.4. Polozaj
6.6.4.1. Po sirini: kako je utvrdeno u stavku 6.5.4.1.

(") Novi tipovi vozila koji nisu u skladu s ovom odredbom smiju se homologirati do 18 mjeseci od stupanja na snagu Dopune 4. niza
izmjena 03.
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6.6.4.2. Po visini: kako je utvrdeno u stavku 6.5.4.2.
6.6.4.3. Po duljini: kako je utvrdeno u stavku 6.5.4.3.
6.6.5. Geometrijska vidljivost

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.5.

6.6.6. Usmjerenost

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.6.

6.6.7. Elektri¢ne veze

6.6.7.1. Signalom se mora upravljati posebnom komandom koja omogucuje da svi pokazivaci smjera trepéu
istodobno.

6.6.7.2. Signal upozorenja na opasnost smije se ukljuciti automatski u slucaju sudara vozila ili nakon deaktiviranja
signala za zaustavljanje u nuzdi, kako je odredeno u stavku 6.23. U tim slucajevima smije ga se iskljuciti
rucno.

Uz to, signal upozorenja na opasnost smije se automatski ukljuciti kako bi se ostale sudionike u prometu
upozorilo na neposrednu opasnost kako je odredeno pravilnicima; u tom slucaju, signal mora ostati
uklju¢en dok ga se ru¢no ili automatski ne iskljudi.

6.6.7.3. Na vorzilima kategorije M, i N, kra¢ima od 6 m s rasporedom u skladu sa stavkom 6.5.5.2. narancasta
boc¢na svjetla za oznacivanje, ako su ugradena, moraju treptati jednakom ucestalo$¢u (istodobno) kao
pokazivaci smjera.

6.6.8. Kontrolni indikator

Obvezan je treptavi kontrolni indikator zatvorenog kruga.

6.6.9. Drugi zahtjevi
Kako je odredeno u stavku 6.5.9., ako je motorno vozilo opremljeno za vucu prikolice, komandom
signala za upozoravanje na opasnost moraju se ukljuciti i pokazivali smjera na prikolici. Signal za

upozoravanje na opasnost mora moéi raditi ¢ak i ako je uredaj za pokretanje i zaustavljanje motora
u polozaju koji onemoguéuje rad motora.

6.7. Kocno svjetlo (Pravilnik br. 7)
6.7.1. Prisutnost
Uredaji kategorija S1 1 S2: obvezni na svim kategorijama vozila.

Uredaji kategorija S3 ili S4: obvezni na vozilima kategorija M, i N,, osim ako je rije¢ o 3asijama s
vozactkom kabinom i vozilima kategorije N, s otvorenim teretnim prostorom; nisu obvezni na drugim
kategorijama vozila.

6.7.2. Broj

Dva uredaja kategorije S1 ili S2 ili jedan kategorije S3 ili S4 na svim kategorijama vozila.

6.7.2.1. Osim slucaja kad je ugraden uredaj kategorije S3 ili S4, dva opcionalna uredaja kategorije S1 i S2 mogu
biti ugradena na vozila kategorija M,, M;, N,, N;, O,, 0,1 O,.
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6.7.2.2. Medutim, ako srednja uzduZna ravnina vozila nije smjeStena na nepokretnom dijelu nadogradnje, nego
razdvaja jedan ili dva pomicna dijela vozila (npr. vrata) te ako nema dovoljno prostora za ugradnju jednog
uredaja kategorije S3 ili S4 na srednjoj uzduZznoj ravnini iznad takvih pomicnih dijelova:

mogu se ugraditi dva uredaja kategorije S3 ili S4 tipa ,D” ili
moZe se ugraditi jedan uredaj kategorije S3 ili S4 lijevo ili desno od srednje uzduzne ravnine ili

sustav meduovisnih svjetala kategorije S3 ili S4.

6.7.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.7.4. Polozaj
6.7.4.1. Po Sirini
Za vozila kategorija M, i N:

Za uredaje kategorije S1 ili S2 tocka na prividnoj povrsini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od
srednje uzduzne ravnine vozila ne smije biti udaljena vise od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila;

Nema posebnih zahtjeva za udaljenost izmedu unutarnjih rubova prividnih povrsina u smjeru referentne
osi.

Za sve druge kategorije vozila:

Za uredaje kategorije S1 ili S2 udaljenost izmedu unutarnjih rubova prividnih povr§ina u smjeru
referentnih osi ne smije biti manja od 600 mm. Navedena udaljenost moze biti smanjena na 400 mm ako
je ukupna Sirina vozila manja od 1 300 mm.

Za uredaje kategorije S3 ili S4: referentno srediste mora biti na srednjoj uzduznoj ravnini vozila. No ako
su ugradena dva uredaja kategorije S3 ili S4, u skladu sa stavkom 6.7.2., moraju se nalaziti $to je blize
moguce srednjoj uzduznoj ravnini, po jedan sa svake strane ravnine.

Kad je dopusteno da jedno svjetlo kategorije S3 ili S4 bude odmaknuto od srednje uzduZne ravnine,
u skladu sa stavkom 6.7.2., taj pomak ne smije biti veéi od 150 mm od srednje uzduzne ravnine prema
referentnom srediStu svjetla.

6.7.4.2. Po visini
6.7.4.2.1. Za uredaje kategorije S1 ili S2:

iznad tla, ne niZze od 350 mm i ne viSe od 1 500 mm (2 100 mm ako zbog oblika nadogradnje nije
mogude ostati unutar 1 500 mm te ako nisu ugradena opcionalna svjetla);

ako su ugradena opcionalna svjetla, ona moraju biti na visini koja je u skladu sa zahtjevima u pogledu
Sirine i simetrije svjetala te na najveCoj okomitoj udaljenosti koju omoguluje oblik nadogradnje, ali
najmanje 600 mm iznad obveznih svjetala.

6.7.4.2.2. Za uredaje kategorije S3 ili S4:

Vodoravna ravnina koja dodiruje donji rub prividne povriine ne smije biti: viSe od 150 mm ispod
vodoravne ravnine koja dodiruje donji rub izloZene povrsine stakla ili ostakljenja straznjeg prozora ili
manje od 850 mm iznad tla.
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Medutim, vodoravna ravnina koja dodiruje donji rub prividne povrsine uredaja kategorije S3 ili S4 mora
biti iznad vodoravne ravnine koja dodiruje gornji rub prividne povrsine uredaja kategorije S1 ili S2.

6.7.4.3. Po duljini

6.7.4.4. Za uredaje kategorije S1 ili S2: na straznjoj strani vozila.
6.7.4.5. Za uredaje kategorije S3 ili S4: nema posebnih zahtjeva.
6.7.5. Geometrijska vidljivost

Vodoravni kut:
Za uredaje kategorije S1 ili S2: 45° ulijevo i udesno od uzduzne osi vozila.

No za koc¢na svjetla kategorija S1 i S2 ugradena niZe od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama
stavka 5.8.1.), unutarnji kut od 45° mozZe se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

Za uredaje kategorije S3 ili S4: 10° ulijevo i udesno od uzduzne osi vozila.
Okomiti kut

Za uredaje kategorije S1 ili $2: 15° iznad i ispod horizontale.

Medutim:

(a) ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15°
prema dolje moze se smanjiti na 5°;

(b) ako je opcionalno svjetlo ugradeno iznad 2 100 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.),
kut od 15° prema gore moZe se smanjiti na 5°.

Za uredaje kategorije S3 ili S4: 10° iznad i 5° ispod horizontale.

6.7.6. Usmjerenost

Prema straznjem dijelu vozila.

6.7.7. Elektric¢ne veze

6.7.7.1. Sva se ko¢na svjetla moraju ukljuciti istodobno kad ko¢ni sustav posalje odgovarajudi signal utvrden
pravilnicima br. 13.1 13-H.

6.7.7.2. Kocna svjetla ne moraju biti funkcionalna kad je uredaj za pokretanje i zaustavljanje motora u poloZaju
koji onemoguduje rad motora.

6.7.8. Kontrolni indikator

Opcionalan; ako je ugraden, mora biti kontrolni indikator rada koji se sastoji od netreptavog svjetla za
upozorenje koji se pali u slucaju kvara koc¢nih svjetala.

6.7.9. Drugi zahtjevi

6.7.9.1. Uredaj kategorije S3 ili S4 ne smije biti uzajamno povezan ni s jednim drugim svjetlom.
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6.7.9.2. Uredaj kategorije S3 ili S4 moze biti ugraden unutar ili izvan vozila.
6.7.9.2.1. Ako je ugraden unutar vozila:

emitirana svjetlost ne smije izazivati neugodu vozacu preko naprava za neizravno gledanja ifili drugih
povrsina na vozilu (npr. straZnji prozor).

6.8. Svjetlo straznje registarske plocice (Pravilnik br. 4)
6.8.1. Prisutnost

Obvezno.
6.8.2. Broj

Takva da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.

6.8.3. Raspored

Takav da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.

6.8.4. Polozaj

6.8.4.1. Po Sirini: takav da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.
6.8.4.2. Po visini: takav da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.
6.8.4.3. Po duljini: takav da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.
6.8.5. Geometrijska vidljivost

Takva da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.

6.8.6. Usmjerenost

Takva da uredaj osvjetljava mjesto ugradnje registarske plocice.

6.8.7. Elektri¢ne veze

U skladu sa stavkom 5.11.

6.8.8. Kontrolni indikator
Nije obvezan. Ako postoji, njegovu funkciju mora obavljati kontrolni indikator koji se zahtijeva za
prednja i straznja pozicijska svjetla.

6.8.9. Drugi zahtjevi
Ako je svjetlo straznje registarske plocice spojeno sa straznjim pozicijskim svjetlom, uzajamno povezano

s ko¢nim svjetlom ili straznjim svjetlom za maglu, fotometrijske karakteristike svjetla straZnje registarske
plocice smiju se promijeniti dok svijetli ko¢no svjetlo ili straznje svjetlo za maglu.
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6.9. Prednje pozicijsko svjetlo (Pravilnik br. 7)
6.9.1. Prisutnost
Obvezno na svim motornim vozilima.
Obvezno na prikolicama $irima od 1 600 mm.

Nije obvezno na prikolicama koje nisu $ire od 1 600 mm.

6.9.2. Broj
Dva.
6.9.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.9.4. Polozaj

6.9.4.1. Po Sirini: tocka na prividnoj povrdini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od srednje uzduzne
ravnine vozila ne smije biti udaljena vie od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

Ako je rije¢ o prikolici, to¢ka na prividnoj povrsini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od srednje
uzduZne ravnine ne smije biti udaljena vi$e od 150 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

Udaljenost izmedu unutarnjih rubova dviju prividnih povr§ina u smjeru referentne osi mora biti kako je
navedeno u nastavku.

Za vozila kategorija M, i N: nema posebnih zahtjeva.

Za sve druge kategorije vozila: najmanje 600 mm. Smije se smanjiti na 400 mm ako je ukupna $irina
vozila manja od 1 300 mm.

6.9.4.2. Po visini: iznad tla, ne niZe od 250 mm i ne viSe od 1 500 mm (2 100 mm za vozila kategorije O, i O,
ili za sve druge kategorije vozila ako zbog oblika nadogradnje nije mogude ostati unutar 1 500 mm).

6.9.4.3. Po duljini: nema pojedinacnih zahtjeva.

6.9.4.4. Ako su prednje pozicijsko svjetlo i drugo svjetlo uzajamno povezani, za provjeru sukladnosti sa
zahtjevima u pogledu poloZaja (stavci od 6.9.4.1. do 6.9.4.3.) upotrebljava se prividna povrsina u smjeru
referentne osi drugog svjetla.

6.9.5. Geometrijska vidljivost

6.9.5.1. Vodoravni kut: 45° prema unutra i 80° prema van.

No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 45°
prema unutra moZe se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

U slucaju prikolica, kut prema unutra moze biti smanjen na 5°.
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Okomiti kut: 15° iznad i ispod horizontale. No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno
u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15° prema dolje moZe se smanyjiti na 5°.

6.9.5.2. Za vozila kategorije M, i N,, kao alternativa stavku 6.9.5.1., prema izboru proizvodaca ili njegova
ovlastenog zastupnika, te samo ako je na vozilu ugradeno prednje bo¢no svjetlo za oznaclivanje kutovi
moraju biti kako je navedeno u nastavku.

Vodoravni kut: 45° prema van i 45° prema unutra.

No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 45°
prema unutra moZe se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

Okomiti kut: 15° iznad i ispod horizontale.

No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15°
prema dolje moZe se smanyjiti na 5°.

Svjetlo se smatra vidljivim ako postoji neometan pogled na prividnu povriinu od najmanje 12,5 cm?
Povrsina osvjetljavajule povrsine svakog katadioptera koji ne odasilje svjetlost ne smije se uracunati.

6.9.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

6.9.7. Elektri¢ne veze

U skladu sa stavkom 5.11.

No ako je prednje pozicijsko svjetlo uzajamno povezano s pokazivacem smjera, elektri¢na veza prednjeg
pozicijskog svjetla na odgovarajucoj strani vozila ili uzajamnog povezanog dijela smije biti takva da je
isklju¢eno dok je uklju¢en pokaziva¢ smjera (u oba ciklusa, dok svijetli i dok ne svijetli).

6.9.8. Kontrolni indikator

Obvezan je kontrolni indikator zatvorenog kruga. Taj indikator mora biti netreptav i ne zahtijeva se ako
se osvjetljenje instrumentne ploce moze ukljuciti samo istodobno s prednjim pozicijskim svjetlima.

Zahtjev se ne primjenjuje ako sustav svjetlosne signalizacije radi u skladu sa stavkom 6.2.7.6.2.

6.9.9. Drugi zahtjevi

6.9.9.1. Ako su u prednje pozicijsko svjetlo ugradeni generatori infracrvenog zracenja, oni se smiju ukljuciti samo
kad se ukljuci glavno svjetlo na istoj strani vozila i kad se vozilo kre¢e naprijed. Ako dode do kvara
prednjeg pozicijskog svjetla ili glavnog svjetla na istoj strani vozila, generator infracrvenog zraCenja mora
se automatski iskljuciti.

6.9.9.2. Ako je ugraden AFS koji ima nacin rada za zavoj, prednje pozicijsko svjetlo smije se okretati zajedno s
jedinicom za osvjetljavanje s kojom je uzajamno povezano.

6.10. Straznje pozicijsko svjetlo (Pravilnik br. 7)
6.10.1. Prisutnost

Uredaji kategorija R, R1 ili R2: obvezno.
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6.10.2. Broj
Dva.
6.10.2.1. Osim u slucaju kad su ugradena gabaritna svjetla, dva opcionalna pozicijska svjetla smiju se ugraditi na

sva vozila kategorija M,, M;, N,, N;, O,, O, i O,.

6.10.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.10.4. Polozaj

6.10.4.1. Po Sirini: tocka na prividnoj povrdini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od srednje uzduzne
ravnine vozila ne smije biti udaljena vise od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila. Uvjet se ne
primjenjuje na opcionalna straznja svjetla.

Udaljenost izmedu unutarnjih rubova dviju prividnih povr§ina u smjeru referentne osi mora biti kako je
navedeno u nastavku.

Za vozila kategorija M, 1 N;: nema posebnih zahtjeva.

Za sve druge kategorije vozila: najmanje 600 mm. Smije se smanjiti na 400 mm ako je ukupna Sirina
vozila manja od 1 300 mm.

6.10.4.2. Po visini: iznad tla, ne niZe od 350 mm i ne viSe od 1 500 mm (2 100 mm ako zbog oblika nadogradnje
nije moguce ostati unutar 1 500 mm te ako nisu ugradena opcionalna svjetla). Ako su ugradena
opcionalna svjetla,ona moraju biti na visini u skladu s primjenjivim zahtjevima iz stavka 6.10.4.1.
i simetrijom svjetala te na najve¢oj okomitoj udaljenosti koju omogucuje oblik nadogradnje, ali najmanje
600 mm iznad obveznih svjetala.

6.10.4.3. Po duljini: sa straznje strane vozila.
6.10.5. Geometrijska vidljivost
6.10.5.1. Vodoravni kut: 45° prema unutra i 80° prema van.

No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 45°
prema unutra moZe se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

Okomiti kut: 15° iznad i ispod horizontale.
Medutim:

(a) ako je svjetlo ugradeno niZe od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15°
prema dolje moZze se smanjiti na 5°;

(b) ako je opcionalno svjetlo ugradeno iznad 2 100 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.),
kut od 15° prema gore moZe se smanjiti na 5°.

6.10.5.2. Za vorzila kategorije M, i N,, kao alternativa stavku 6.10.5.1., prema izboru proizvodaca ili njegova
ovlastenog zastupnika te samo ako je na vozilu ugradeno straznje bo¢no svjetlo za oznaclivanje kutovi
moraju biti kako je navedeno u nastavku.

Vodoravni kut: 45° prema van i 45° prema unutra. No ako je svjetlo ugradeno niZe od 750 mm (mjereno
u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 45° prema unutra moZe se smanjiti na 20° ispod ravnine H.
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Okomiti kut: 15° iznad i ispod horizontale.

No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15°
prema dolje moZe se smanyjiti na 5°.

Svjetlo se smatra vidljivim ako postoji neometan pogled na prividnu povrsinu od najmanje 12,5 cm?
Povriina osvjetljavajuce povrsine svakog katadioptera koji ne odasilje svjetlost ne smije se ura¢unati.

6.10.6. Usmjerenost

Prema natrag.

6.10.7. Elektricne veze

U skladu sa stavkom 5.11.

No ako je straznje pozicijsko svjetlo uzajamno povezano s pokazivatem smjera, elektri¢na veza straZnjeg
pozicijskog svjetla na odgovarajuoj strani vozila ili uzajamnog povezanog dijela smije biti takva da je
iskljuceno dok je ukljuc¢en pokaziva¢ smjera (u oba ciklusa, dok svijetli i dok ne svijetli).

6.10.8. Kontrolni indikator

Obvezan je kontrolni indikator zatvorenog kruga. Mora biti spojen s kontrolnim indikatorom prednjih
pozicijskih svjetala.

Zahtjev se ne primjenjuje ako sustav svjetlosne signalizacije radi u skladu sa stavkom 6.2.7.6.2.

6.10.9. Drugi zahtjevi

Nema drugih zahtjeva.

6.11. Straznje svjetlo za maglu (Pravilnik br. 38)
6.11.1. Prisutnost

Uredaji kategorija F, F1 ili F2: obvezno.

6.11.2. Broj

Jedno ili dva.

6.11.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.11.4. Polozaj

6.11.4.1. Po 3irini: ako postoji samo jedno straznje svjetlo za maglu, mora biti na suprotnoj strani srednje uzduzne
ravnine vozila u smjeru prometa propisanom u drzavi registracije, referentno srediste moze biti smjesteno
na srednjoj uzduznoj ravnini vozila.
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6.11.4.2. Po visini: ne niZe od 250 mm i ne viSe od 1 000 mm iznad tla. Za straznja svjetla za maglu udruzena s
bilo kojim straznjim svjetlom ili za vozila kategorije N,G (terenska vozila) najveca visina moze se povelati
na 1 200 mm.

6.11.4.3. Po duljini: na straznjoj strani vozila.

6.11.5. Geometrijska vidljivost

Odredena kutovima a i £ kako je utvrdeno u stavku 2.13.:
a = 5° prema gore i 5° prema dolje,

£ = 25° udesno i ulijevo.

6.11.6. Usmjerenost

Prema natrag.

6.11.7. Elektric¢ne veze
Moraju biti takve da:

6.11.7.1. se straznja svjetla za maglu ne mogu ukljuciti ako nisu ukljucena duga glavna svjetla, kratka glavna svjetla
ili prednja svjetla za magly;

6.11.7.2. se straznja svjetla za maglu mogu iskljuciti neovisno o svim drugim svjetlima;

6.11.7.3. vrijedi jedno od sljedeceg:

6.11.7.3.1.  straznja svjetla za maglu smiju nastaviti raditi dok se ne iskljuce pozicijska svjetla, a nakon toga moraju
biti isklju¢ena dok ih se ponovno namjerno ne ukljuci;

6.11.7.3.2.  upozorenje, barem slusno, uz obvezni kontrolni indikator (stavak 6.11.8.), mora se ukljuciti ako se motor
iskljuci ili se kontaktni klju¢ izvuce i vrata na vozacevoj strani otvore, neovisno o tome jesu li svjetla
(stavak 6.11.7.1) ukljucena ili iskljucena, pri Cemu je sklopka straznjeg svjetla za maglu u poloZaju
ukljuceno;

6.11.7.4. osim kako je propisano stavcima 6.11.7.1., 6.11.7.3. i 6.11.7.5, na rad straZnjih svjetala za maglu ne
smije utjecati ukljucivanje ili isklju¢ivanje ni jednog drugog svjetla;

6.11.7.5. straznja svjetla za maglu motornih vozila za vucu smiju se automatski iskljuciti kad je prikolica spojena
i uklju¢ena su njezina straznja svjetla za maglu.

6.11.8. Kontrolni indikator

Obvezan je kontrolni indikator zatvorenog kruga. Samostalno netreptavo svjetlo za upozoravanje.

6.11.9. Drugi zahtjevi
U svim slu¢ajevima udaljenost izmedu straznjeg svjetla za maglu i svakog ko¢nog svjetla mora biti veca
od 100 mm.

6.12. Parkirno svjetlo (Pravilnik br. 77 ili br. 7)

6.12.1. Prisutnost

Opcionalno na svim motornim vozilima koja nisu dulja od 6 m i $ira od 2 m.

Zabranjeno je na svim drugim vozilima.
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6.12.2. Broj

Ovisno o rasporedu.

6.12.3. Raspored

Dva svjetla sprijeda i dva svjetla straga ili po jedno svjetlo na svakoj strani.

6.12.4. Polozaj

6.12.4.1. Po Sirini: tocka na prividnoj povr$ini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od srednje uzduzne
ravnine vozila ne smije biti udaljena viSe od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

Nadalje, ako postoje dva svjetla, moraju se nalaziti na bo¢nim stranama vozila.

6.12.4.2. Po visini
Za vozila kategorija M, i N: nema posebnih zahtjeva.

Za sve druge kategorije vozila: iznad tla, ne nize od 350 mm i ne vi§e od 1 500 mm (2 100 mm ako
zbog oblika nadogradnje nije moguée ostati unutar 1 500 mm).

6.12.4.3. Po duljini: nema posebnih zahtjeva.

6.12.5. Geometrijska vidljivost

Vodoravni kut: 45° prema van, naprijed i natrag.

No ako je prednje ili straznje parkirno svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama
stavka 5.8.1.), kut od 45° prema unutra moZe se smanjiti na 20° ispod ravnine H.

Okomiti kut: 15° iznad i ispod horizontale.

No ako je svjetlo ugradeno niZze od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15°
prema dolje moZe se smanyjiti na 5°.

6.12.6. Usmjerenost

Takva da svjetla ispunjavaju zahtjeve u pogledu vidljivosti naprijed i natrag.

6.12.7. Elektri¢ne veze

Veza mora omogudivati da parkirna svjetla s iste strane vozila svijetle neovisno o svim drugim svjetlima.

Parkirna svjetla i, ako je primjenjivo, prednja i straznja pozicijska svjetla u skladu sa stavkom 6.12.9.
moraju modi raditi ¢ak i ako je uredaj koji pokreée motor u polozaju koji onemoguluje rad motora.
Zabranjen je uredaj koji automatski iskljucuje ta svjetla ovisno o vremenu.

6.12.8. Kontrolni indikator

Opcionalni kontrolni indikator zatvorenog kruga. Ako postoji, ne smije postojati moguénost da ga se
zamijeni za kontrolni indikator za prednja i straznja pozicijska svjetla.
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6.12.9. Drugi zahtjevi
Funkcija tog svjetla moze se izvesti i istodobno ukljucenim prednjim i straznjim pozicijskim svjetlima na
istoj strani vozila. U tom slucaju smatra se da svjetla koja ispunjavaju zahtjeve koji se odnose na prednja
ili straznja pozicijska svjetla ispunjavaju i zahtjeve za parkirna svjetla.

6.13. Gabaritno svjetlo (Pravilnik br. 7)

6.13.1. Prisutnost
Uredaji kategorija A ili AM (vidljivi sprijeda) i kategorija R, R,, R,, RM, ili RM, (vidljivi odostraga):
obvezni na motornim vozilima $irima od 2,10 m, nije obvezno na vozilima irine od 1,80 do 2,10 m,
straznja gabaritna svjetla nisu obvezna na Sasijama s kabinom.

6.13.2. Broj
Dva vidljiva s prednje strane i dva vidljiva sa straZnje strane.
Dodatna svjetla mogu se postaviti kako slijedi:
(a) dva vidljiva sprijeda;
(b) dva vidljiva odostraga.

6.13.3. Raspored
Nema posebnih zahtjeva.

6.13.4. Polozaj

6.13.4.1. Po Sirini
Sprijeda i straga: $to je blize moguce krajnjem vanjskom rubu vozila. Uvjet se smatra ispunjenim kad
tocka na prividnoj povriini u smjeru referentne osi koja je najudaljenija od srednje uzduzne ravnine
vozila nije udaljena vise od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

6.13.4.2. Po visini

Sprijeda: motorna vozila — vodoravna ravnina koja dodiruje gornji rub prividne povrSine u smjeru
referentne osi uredaja ne smije biti niza od vodoravne ravnine koja dodiruje gornji rub prozirnog
podrugja vjetrobrana;

prikolice i poluprikolice — na najvi$oj visini u skladu sa zahtjevima u pogledu Sirine, konstrukcije i radnih
zahtjeva vozila te simetrije svjetala.

Straga: na najvisoj visini u skladu sa zahtjevima u pogledu $irine, konstrukcije i radnih zahtjeva vozila te
simetrije svjetala.

Dodatna svjetla, kako je odredeno u stavku 6.13.2. (b), moraju se ugraditi na najvecoj moguéoj
udaljenosti po visini s obzirom na obvezna, pod uvjetom da je njihov polozaj sukladan s konstrukcijskim/
radnim zahtjevima vozila i simetrijom svjetala.
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6.13.4.3.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.

6.14.1.

6.14.2.

Po duljini: nema posebnih zahtjeva.

Dodatna svjetla, kako je odredeno u stavku 6.13.2. (a), moraju se ugraditi §to je viSe moguée prema
straga; taj se zahtjev smatra ispunjenim ako udaljenost izmedu dodatnih svjetala i straznje strane vozila ne
prelazi 400 mm

Geometrijska vidljivost

Vodoravni kut: 80° prema van.

Okomiti kut: 5° iznad i 20° ispod horizontale.

Usmjerenost

Takva da svjetla ispunjavaju zahtjeve u pogledu vidljivosti naprijed i natrag.

Elektricne veze

U skladu sa stavkom 5.11.

Kontrolni indikator

Nije obvezan. Ako postoji, njegovu funkciju mora obavljati kontrolni indikator koji se zahtijeva za
prednja i straznja pozicijska svjetla.

Drugi zahtjevi

Ako su svi drugi zahtjevi ispunjeni, obvezna i opcionalna svjetla vidljiva sprijeda te obvezna i opcionalna
svjetla vidljiva straga na istoj stani vozila smiju biti spojena u jednom uredaju.

Dva svjetla vidljiva odostraga smiju biti udruzena, spojena ili uzajamno povezana u skladu sa
stavkom 5.7.

Polozaj gabaritnog svjetla u odnosu na odgovarajuée pozicijsko svjetlo mora biti takav da udaljenost
izmedu projekcija na popre¢nu okomitu ravninu medusobno najblizih to¢aka na prividnim povrsinama
u smjeru predmetnih referentnih osi tih svjetala nije manja od 200 mm.

Dodatna svjetla, kako je odredeno u stavku 6.13.2. (a), koja se upotrebljavaju za oznacivanje straZnjeg
obrisa vozila, prikolice i poluprikolice moraju se ugraditi tako da vozilo bude vidljivo u polju vidljivosti
homologiranih glavnih naprava za neizravno gledanje unatrag.

Straznji netrokutasti katadiopter (Pravilnik br. 3)
Prisutnost
Obvezan na motornim vozilima.

Nije obvezan na prikolicama ako je udruzen s drugim straznjim uredajima za svjetlosnu signalizaciju.

Broj

Dva, pri ¢emu im radne karakteristike moraju biti sukladne sa zahtjevima u pogledu katadioptera razreda
LA ili LB u Pravilniku br. 3. Dodatni su katadiopterski uredaji i materijali (uklju¢ujuéi dva katadioptera
koji nisu uskladeni sa stavkom 6.14.4.) dopusteni ako ne ometaju uéinkovitost obveznih uredaja za osvjet-
ljavanje i svjetlosnu signalizaciju.
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6.14.3.

6.14.4.

6.14.4.1.

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.

6.15.1.

6.15.2.

Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

Polozaj

Po $irini: to¢ka na osvjetljavajucoj povrsini koja je najudaljenija od srednje uzduzne ravnine vozila ne
smije biti udaljena vise od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

Udaljenost izmedu unutarnjih rubova dviju prividnih povr$ina u smjeru referentne osi mora biti kako je
navedeno u nastavku.

Za vozila kategorija M, 1 N;: nema posebnih zahtjeva.

Za sve druge kategorije vozila: najmanje 600 mm. Smije se smanjiti na 400 mm ako je ukupna Sirina
vozila manja od 1 300 mm.

Po visini: iznad tla, ne niZe od 250 mm i ne viSe od 900 mm (ne vi§e od 1 200 mm ako je udruZen sa
straznjim svjetlima, 1 500 mm ako zbog oblika nadogradnje nije moguce ostati unutar 900 odnosno
1 200 mm).

Po duljini: na straznjoj strani vozila.

Geometrijska vidljivost

Vodoravni kut: 30° prema unutra i prema van.
Okomiti kut: 10° iznad i ispod horizontale.

No ako je katadiopter ugraden niZe od 750 mm (mjereno u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od
10° prema dolje moZe se smanjiti na 5°.

Usmjerenost

Prema natrag.

Drugi zahtjevi
Osvjetljavajuéa povrsina katadioptera moZze imati zajednicke dijelove s prividnom povrsinom bilo kojeg

drugog straznjeg svjetla.

Straznji trokutasti katadiopter (Pravilnik br. 3)
Prisutnost
Obavezan na prikolicama.

Zabranjen na motornim vozilima.

Broj

Dva, pri ¢emu im radne karakteristike moraju biti sukladne sa zahtjevima u pogledu katadioptera razreda
LA ili LB u Pravilniku br. 3. Dodatni su katadiopterski uredaji i materijali (ukljucujudi dva katadioptera
koji nisu uskladeni sa stavkom 6.15.4.) dopusteni ako ne ometaju uéinkovitost obveznih uredaja za osvjet-
ljavanje i svjetlosnu signalizaciju.
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6.15.3. Raspored
Vrh trokuta mora biti usmjeren gore.

6.15.4. Polozaj

6.15.4.1. Po $irini: to¢ka na osvjetljavajucoj povrsini koja je najudaljenija od srednje uzduzne ravnine vozila ne
smije biti udaljena vise od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.
Unutarnji rubovi katadioptera ne smiju biti udaljeni manje od 600 mm. Ta udaljenost moze biti smanjena
na 400 mm ako je ukupna $irina vozila manja od 1 300 mm.

6.15.4.2. Po visini: iznad tla, ne niZe od 250 mm i ne viSe od 900 mm (ne vi§e od 1 200 mm ako je udruZen sa
straznjim svjetlima, 1 500 mm ako zbog oblika nadogradnje nije moguce ostati unutar 900 odnosno
1 200 mm).

6.15.4.3. Po duljini: na straznjoj strani vozila.

6.15.5. Geometrijska vidljivost
Vodoravni kut: 30° prema unutra i prema van.
Okomiti kut: 15° iznad i ispod horizontale. No ako je katadiopter ugraden niZe od 750 mm (mjereno
u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 15° prema dolje moZe se smanyjiti na 5°.

6.15.6. Usmjerenost
Prema natrag.

6.15.7. Drugi zahtjevi
Osvjetljavajuca povrsina katadioptera moZe imati zajednicke dijelove s prividnom povrsinom bilo kojeg
drugog straznjeg svjetla.

6.16. Prednji netrokutasti katadiopter (Pravilnik br. 3)

6.16.1. Prisutnost
Obvezan na prikolicama.
Obvezan na motornim vozilima koja imaju naprijed okrenuta svjetla s reflektorima koji se mogu sakriti.
Nije obvezan na drugim motornim vozilima.

6.16.2. Broj
Dva, pri ¢emu im radne karakteristike moraju biti sukladne sa zahtjevima u pogledu katadioptera razreda
LA ili LB u Pravilniku br. 3. Dodatni su katadiopterski uredaji i materijali (ukljucujuéi dva katadioptera
koji nisu uskladeni sa stavkom 6.16.4.) dopusteni ako ne ometaju u¢inkovitost obveznih uredaja za osvjet-
ljavanje i svjetlosnu signalizaciju.

6.16.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.
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6.16.4. Polozaj

6.16.4.1. Po Sirini: toc¢ka na osvjetljavajucoj povrsini koja je najudaljenija od srednje uzduzne ravnine vozila ne
smije biti udaljena vise od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

Ako je rije¢ o prikolici, tocka na osvjetljavajucoj povrsini koja je najudaljenija od srednje uzduZne ravnine
vozila ne smije biti udaljena viSe od 150 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila.

Udaljenost izmedu unutarnjih rubova dviju prividnih povrSina u smjeru referentne osi mora biti kako je
navedeno u nastavku.

Za vozila kategorija M, i N;: nema posebnih zahtjeva.

Za sve druge kategorije vozila: najmanje 600 mm. Smije se smanjiti na 400 mm ako je ukupna Sirina
vozila manja od 1 300 mm.

6.16.4.2. Po visini: iznad tla, ne nize od 250 mm i ne vie od 900 mm (1 500 mm ako zbog oblika nadogradnje
nije moguce ostati unutar 900 mm).

6.16.4.3. Po duljini: na prednjem dijelu vozila.

6.16.5. Geometrijska vidljivost
Vodoravni kut: 30° prema unutra i prema van. U slucaju prikolica, kut prema unutra moZe biti smanjen
na 10 °. Ako zbog izvedbe prikolica obvezni katadiopteri ne mogu dati taj kut, moraju se ugraditi dodatni

(dopunski) katadiopteri bez ogranicenja $irine (stavak 6.16.4.1.) koji, zajedno s obveznim katadiopterima,
daju potreban kut vidljivosti.

Okomiti kut: 10° iznad i ispod horizontale. No ako je katadiopter ugraden nize od 750 mm (mjereno
u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 10° prema dolje mozZe se smanyjiti na 5°.

6.16.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

6.16.7. Drugi zahtjevi

Osvjetljavajuca povrsina katadioptera moze imati zajednicke dijelove s prividnom povrsinom bilo kojega
drugog prednjeg svjetla.

6.17. Boc¢ni netrokutasti katadiopter (Pravilnik br. 3)

6.17.1. Prisutnost
Obvezan je: na svim motornim vozilima duljima od 6 m i
na svim prikolicama.

Opcionalan je: na motornim vozilima koja nisu dulja od 6 m.

6.17.2. Broj

Takav da postoji uskladenost sa zahtjevima u pogledu uzduznog polozaja. Radne karakteristike tih uredaja
moraju biti sukladne sa zahtjevima koji se odnose na katadioptere razreda LA ili LB u Pravilniku br. 3.
Dodatni su katadiopterski uredaji i materijali (ukljuCujuéi dva katadioptera koji nisu uskladeni sa
stavkom 6.17.4.) dopusteni ako ne ometaju ucinkovitost obveznih uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu
signalizaciju.
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6.17.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.17.4. Polozaj
6.17.4.1. Po Sirini: nema posebnih zahtjeva.
6.17.4.2. Po visini: iznad tla, ne niZe od 250 mm i ne vi§e od 900 mm (ne viSe od 1 200 mm ako je udruZen s

drugim svjetlima, 1 500 mm ako zbog oblika nadogradnje nije moguce ostati unutar 900 odnosno
1 200 mm ili ako svjetlo nije obvezno u skladu sa stavkom 6.17.1.).

6.17.4.3. Po duljini: najmanje jedan bo¢ni katadiopter mora biti ugraden na srednjoj trecini vozila, pri cemu krajnja
prednja strana bo¢nog katadioptera ne smije biti dalje od 3 m od prednjeg kraja vozila;

Udaljenost izmedu dvaju susjednih bo¢nih katadioptera ne smije prelaziti 3 m. To se, medutim, ne odnosi
na vozila kategorije M, i N,.

Ako se zbog strukture, konstrukcije ili radne primjene vozila takav zahtjev ne moze ispuniti, udaljenost se
moZe poveati na 4 m. Udaljenost izmedu bocnog katadioptera najblizeg straznjem kraju vozila
i straznjeg kraja vozila ne smije prelaziti 1 m. No na vozilima ¢ija duljina ne prelazi 6 m dovoljno je da je
ugraden jedan bo¢ni katadiopter unutar prve trecine ifili jedan unutar posljednje trec¢ine duljine vozila.

Na vozilima kategorije M, duljima od 6 m, ali kra¢ima od 7 m dovoljan je jedan bo¢ni katadiopter
ugraden najdalje 3 m od prednje strane vozila i jedan unutar posljednje treéine duljine vozila.

6.17.5. Geometrijska vidljivost

Vodoravni kut: 45° prema naprijed i prema natrag.

Okomiti kut: 10° iznad i ispod horizontale. No ako je katadiopter ugraden nize od 750 mm (mjereno
u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 10° prema dolje mozZe se smanyjiti na 5°.

6.17.6. Usmjerenost

Lijevo i desno.

6.17.7. Drugi zahtjevi

Osvjetljavajuca povr$ina bo¢nog katadioptera moze imati zajednicke dijelove s prividnom povrsinom bilo
kojeg drugog bo¢nog svjetla.

6.18. Bocna svjetla za oznacivanje (Pravilnik br. 91)

6.18.1. Prisutnost

Obvezna su: na svim vozilima duljima od 6 m, osim za 3asije s kabinom;

tip SM1 bocnog svjetla za oznacivanje mora se upotrebljavati za sve kategorije vozila, no na vozilima
kategorije M, smije se upotrijebiti tip SM2 bo¢nih svjetala za oznacivanje.
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Uz to, na vozilima kategorija M, i N, kra¢ima od 6 m, moraju se upotrebljavati bocna svjetla za
oznacivanje ako pridonose ispunjenju zahtjeva u pogledu smanjene geometrijske vidljivosti prednjih
pozicijskih svjetala u skladu sa stavkom 6.9.5.2 te straznjih pozicijskih svjetala u skladu sa
stavkom 6.10.5.2.

Opcionalna su: na svim drugim vozilima.

Dopusteni su tipovi SM1 ili SM2 bo¢nih svjetala za oznacivanje.

6.18.2. Najmanji broj na svakoj bo¢noj strani:

takva da postoji uskladenost sa zahtjevima u pogledu uzduznog polozZaja.

6.18.3. Raspored

Nema pojedina¢nih zahtjeva.

6.18.4. Polozaj
6.18.4.1. Po $irini: nema pojedina¢nih zahtjeva.
6.18.4.2. Po visini: iznad tla, ne nize od 250 mm i ne viSe od 1 500 mm (2 100 mm ako zbog oblika nadogradnje

nije moguce ostati unutar 1 500 mm).

6.18.4.3. Po duljini: najmanje jedno bo¢no svjetlo za oznacivanje mora biti ugradeno na srednjoj trecini vozila, pri
Cemu boc¢no svjetlo za oznacivanje najblize prednjem kraju od njega ne smije biti dalje od 3 m.
Udaljenost izmedu susjednih bo¢nih svjetala za oznacivanje ne smije prije¢i 3 m. Ako se zbog strukture,
konstrukcije ili radne primjene vozila takav zahtjev ne moze ispuniti, udaljenost se moze povelati
na 4 m.

Udaljenost izmedu bo¢nog svjetla za oznacivanje najblizeg straznjem kraju vozila i straznjeg kraja vozila
ne smije prelaziti 1 m.

No za vozila kraa od 6 m i 3asiju s kabinom dovoljno je da je jedno bo¢no svjetlo za oznacivanje
ugradeno u prvoj trecini ifili posljednjoj tre¢ini duljine vozila. Na vozilima kategorije M, duljima od 6 m,
ali kra¢ima od 7 m dovoljno je jedno boc¢no svjetlo za oznacivanje ugradeno najdalje 3 m od prednje
strane vozila i jedno unutar posljednje trecine duljine vozila.

6.18.5. Geometrijska vidljivost

Vodoravni kut: 45° prema naprijed i prema natrag, ipak, za vozila na kojima ugradnja bo¢nih svjetala za
oznacivanje nije obvezna, ta se vrijednost moZe smanjiti na 30°.

Ako je vozilo opremljeno bo¢nim svjetlima za oznacivanje kojim se dopunjuje smanjena geometrijska
vidljivost prednjih i straznjih pokazivaca smjera u skladu sa stavkom 6.5.5.2. ifili pozicijskih svjetala
u skladu sa stavcima 6.9.5.2. 1 6.10.5.2., kutovi su 45° prema prednjem i straznjem dijelu vozila i 30°
prema sredistu vozila (vidjeti sliku u stavku 6.5.5.2.).

Okomiti kut: 10° iznad i ispod horizontale. No ako je svjetlo ugradeno nize od 750 mm (mjereno
u skladu s odredbama stavka 5.8.1.), kut od 10° prema dolje moZe se smanjiti na 5°.

6.18.6. Usmjerenost

Lijevo i desno.
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6.18.7. Elektri¢ne veze

Na vozilima kategorije M, i N, kra¢ima od 6 m, narancasta boc¢na svjetla za oznacivanje mogu biti
spojena da trepéu pod uvjetom da je njihovo treptanje i treptanje pokazivaca smjera uskladeno i jednako
ucestalo.

Na vozilima kategorija M,, M,, N,, N, O, i O, obvezna narancasta bocna svjetla za oznacivanje smiju
treptati istodobno s pokaziva¢ima smjera na istoj strani vozila. No ako su na bo¢nim stranama vozila
ugradeni pokazivaci smjera kategorije 5 u skladu sa stavkom 6.5.3.1., ta narancasta boc¢na svjetla za
oznacivanje ne smiju treptati.

6.18.8. Kontrolni indikator

Nije obvezan. Ako postoji, njegovu funkciju mora obavljati kontrolni indikator koji se zahtijeva za
prednja i straznja pozicijska svjetla.

6.18.9. Drugi zahtjevi

Ako je botno svjetlo za oznacivanje najblize straZnjem kraju vozila spojeno sa straznjim pozicijskim
svjetlom koje je uzajamno povezano sa straZnjim svjetlom za maglu ili s ko¢nim svjetlom, fotometrijske
karakteristike bo¢nog svjetla za oznacivanje smiju se promijeniti dok svijetli ko¢no svjetlo ili straznje
svjetlo za maglu.

Straznja boc¢na svjetla za oznacivanje moraju biti narancasta ako trepéu sa straznjim pokazivaéem smjera.

6.19. Svjetlo za dnevnu voznju (Pravilnik br. 87) (})
6.19.1. Prisutnost

Obvezno na motornim vozilima. Zabranjeno na prikolicama.

6.19.2. Broj
Dva.
6.19.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.19.4. Polozaj

6.19.4.1. Po sirini: udaljenost izmedu unutarnjih rubova prividnih povrSina u smjeru referentne osi ne smije biti
manja od 600 mm.

Ta udaljenost moze biti smanjena na 400 mm ako je ukupna $irina vozila manja od 1 300 mm.
6.19.4.2. Po visini: iznad tla, ne niZe od 250 mm i ne vise od 1 500 mm.

6.19.4.3. Po duljini: na prednjem dijelu vozila. Smatra se da je ovaj zahtjev ispunjen ako emitirano svjetlo ne
izaziva vozacu neugodu ni izravno ni neizravno preko naprava za neizravno gledanje ifili drugih reflekti-
raju¢ih povrsina vozila.

(") Ugovorne stranke koje ne primjenjuju Pravilnik br. 87 mogu zabraniti ugradnju svjetla za dnevnu voznju (kako je odreden u stavku
5.2.2.) na temelju nacionalnih odredaba.
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6.19.5. Geometrijska vidljivost

Vodoravno: prema van 20° i prema unutra 20°.

Okomito: prema gore 10° i prema dolje 10°.

6.19.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

6.19.7. Elektri¢ne veze

6.19.7.1. Svjetla za dnevnu voZnju moraju se ukljuciti automatski kad je uredaj za pokretanje i zaustavljanje
motora (pogonskog sustava) u polozaju koji omogucuje rad motora (pogonskog sustava). Medutim, svjetla
za voznju po danu mogu ostati isklju¢ena u sljede¢im uvjetima:

6.19.7.1.1.  kad je rucica automatskog mjenjaca u poloZzaju za parkiranje ili
6.19.7.1.2.  ukljucena je parkirna koc¢nica ili
6.19.7.1.3.  prije nego $to se vozilo prvi put pomakne nakon ru¢nog aktiviranja pogonskog sustava.

6.19.7.2. Svjetla za dnevnu voZnju mogu se rucno iskljuciti kad brzina vozila ne prelazi 10 km/h ako se
automatski ukljuCuju kad brzina vozila prijede 10 km/h ili kad vozilo prijede vise od 100 m i ostaju
ukljucena dok ih se ponovno namjerno ne iskljuci.

6.19.7.3. Svjetlo za dnevnu voznju mora se automatski iskljuciti kad je naprava za pokretanje ifili zaustavljanje
motora (pogonskog sustava) u poloZaju koji onemogucuje rad motora (pogonskog sustava) ili kad su
ukljucena prednja svjetla za maglu ili glavna svjetla, osim kad se potonja upotrebljavaju za davanje
isprekidanih svjetlosnih upozorenja u kratkim razmacima (!).

6.19.7.4. Svjetla navedena u stavku 5.11. smiju biti ukljucena kad su ukljucena svjetla za dnevnu voZznju, osim ako
svjetla za dnevnu voznju rade u skladu sa stavkom 6.2.7.6.2., u kom slucaju se moraju ukljuciti barem
straznja pozicijska svjetla.

6.19.7.5. Ako je udaljenost izmedu prednjeg pokazivaca smjera i svjetla za dnevnu voZnju 40 mm ili manja,
elektri¢ne veze svjetla za dnevnu voznju na odgovarajucoj strani vozila smiju biti takve:

(a) da je ono isklju¢eno ili

(b) da mu je svjetlosna jakost smanjena tijekom rada prednjeg pokazivaca smjera (u oba ciklusa, dok
svijetli i dok ne svijetli).

6.19.7.6. Ako je svjetlo za dnevnu voZnju uzajamno povezano s pokazivacem smjera, elektricne veze svjetla za
dnevnu voznju na odgovarajucoj strani vozila moraju biti takve da je isklju¢eno dok je ukljucen pokaziva¢
smjera (u oba ciklusa, dok svijetli i dok ne svijetli).

6.19.8. Kontrolni indikator

Opcionalni kontrolni indikator zatvorenog kruga.

(") Novi tipovi vozila koji nisu u skladu s ovom odredbom smiju se homologirati do 18 mjeseci od stupanja na snagu Dopune 4. niza
izmjena 03.
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6.19.9. Drugi zahtjevi

Ne postoje.
6.20. Svjetlo za skretanje (Pravilnik br. 119)
6.20.1. Prisutnost

Nije obvezno na motornim vozilima.

6.20.2. Broj
Dva.
6.20.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.20.4. Polozaj

6.20.4.1. Po $irini: jedno svjetlo za skretanje mora biti sa svake strane srednje uzduZne ravnine vozila.
6.20.4.2. Po duljini: najvise 1 000 mm od prednjeg dijela.

6.20.4.3. Po visini: ne niZe od 250 mm iznad tla,
ne vise od 900 mm iznad tla.

Nijedna tocka prividne povrsine u smjeru referentne osi ne smije biti visa od najviSe tocke na prividnoj
povrsini u smjeru referentne osi kratkoga glavnog svjetla.

6.20.5. Geometrijska vidljivost
Odredena kutovima a i b kako je utvrdeno u stavku 2.13.:
a = 10° prema gore i prema dolje,

B = od 30° do 60° prema van.

6.20.6. Usmjerenost

Takva da svjetla ispunjavaju zahtjeve u pogledu geometrijske vidljivosti.

6.20.7. Elektri¢ne veze

Svjetla za skretanje moraju biti povezana tako da se ne mogu ukljuciti ako istodobno nisu ukljuc¢ena duga
ili kratka glavna svjetla.

6.20.7.1. Svjetlo za skretanje na jednoj strani vozila smije se automatski ukljuciti samo kad se ukljuce pokazivaci
smjera na istoj strani vozila ifili kad se upravlja¢ zakrene iz smjera ravno naprijed u smjer prema istoj
strani vozila.

Svjetlo za skretanje mora se automatski iskljuciti kad se isklju¢i pokaziva¢ smjera ifili upravlja¢ vrati
u smjer ravno naprijed.
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6.20.7.2. Kad je uklju¢eno svjetlo za voznju unatrag, oba svjetla za skretanje mogu se ukljuciti istodobno, neovisno
o poloZaju upravljaca i pokazivaca smjera. Ako se tako ukljuce, oba se svjetla za skretanje moraju
iskljuciti:

() kad se iskljuci svjetlo za voznju unatrag ili

(b) kad brzina vozila prijede 10 km/h.

6.20.8. Kontrolni indikator
Nema.
6.20.9. Drugi zahtjevi

Svjetla za skretanje ne smiju se ukljuciti na brzinama vozila iznad 40 km/h.

6.21. Oznake za uodljivost (Pravilnik br. 104)
6.21.1. Prisutnost
6.21.1.1. Zabranjene na vozilima kategorija M, i O,.

6.21.1.2. Obvezne:
6.21.1.2.1.  Straga:
cjelovita oznaka obrisa na vozilima Sirima od 2 100 mm sljedecih kategorija:

(@ N, s najveom dopustenom masom iznad 7,5 tona i N, (osim 3asije s kabinom, nepotpunih vozila
i tegljaca za poluprikolice);

(b) 0,1 O, (osim nepotpunih vozila).
6.21.1.2.2.  Bocno:

6.21.1.2.2.1. djelomi¢na oznaka obrisa na vozilima duljima od 6 000 mm (ukljucujuéi rudo za prikolice) sljede¢ih
kategorija:

(@ N, s najveom dopustenom masom iznad 7,5 tona i N, (osim 3asije s kabinom, nepotpunih vozila
i tegljaca za poluprikolice);

(b) 0,1 O, (osim nepotpunih vozila).

6.21.1.2.3.  Ako je zbog oblika, strukture, konstrukcije ili radnih zahtjeva vozila nemoguce ugraditi obavezne oznake
obrisa, mozZe se ugraditi linijska oznaka.

6.21.1.2.4.  Ako su vanjske povrsine nadogradnje dijelom od savitljivog materijala, linijska oznaka mora biti ugradena
na ¢vrstim dijelovima vozila. Preostali dio oznaka za uocljivost moZze se postaviti na savitljivi materijal.
Ako su, medutim, vanjske povr$ine nadogradnje u cijelosti izradene od savitljivog materijala, moraju se
ispuniti zahtjevi iz stavka 6.21.

6.21.1.2.5.  Ako proizvoda¢, nakon provjere tehnicke sluzbe, moze na zadovoljavajuéi nacin dokazati homologa-
cijskom tijelu da je zbog radnih zahtjeva zbog kojih moZe biti nuzan poseban oblik, struktura ili
konstrukcija vozila nemogude ispuniti zahtjeve iz stavaka od 6.21.2. do 6.21.7.5., onda je prihvatljivo
djelomi¢no ispunjenje nekih od tih zahtjeva. Uvjet za to je da je dio zahtjeva ispunjen kad je to moguée
i da su oznake za uocljivost koje djelomi¢no ispunjavaju zahtjeve upotrijebljene na konstrukciji vozila
najvecoj mogucoj mjeri. To moze ukljucivati ugradnju dodatnih nosaca ili ploca s materijalom sukladnim
s Pravilnikom br. 104. kad za to postoji struktura kako bi se osigurala jasna i jednolika signalizacija
u skladu s trazenom uocljivoséu.
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Kad se djelomi¢na ispunjenost zahtjeva smatra prihvatljivom, dio zahtijevanih oznaka za uocljivost mogu
nadomjestiti katadiopterske naprave kao §to su katadiopteri razreda IV.A iz Pravilnika br. 3 ili nosadi s
reflektirajuéim materijalom sukladnim s fotometrijskim zahtjevima razreda C iz Pravilnika br. 104. U tom
se slucaju na svakih 1 500 mm mora ugraditi barem jedna od tih katadiopterskih naprava.

Potrebne informacije moraju se navesti u izjavi.
6.21.1.3. Opcionalne:
6.21.1.3.1.  Straga i bo¢no:

Na svim drugim kategorijama vozila, ako nije drukcije utvrdeno u stavcima 6.21.1.1. i 6.21.1.2,
ukljucujuéi kabinu tegljaca za poluprikolice i kabinu 3asije s kabinom.

Umjesto obveznih linijskih oznaka smiju se primijeniti djelomicne ili cjelovite oznake obrisa, a umjesto
obveznih djelomi¢nih oznaka obrisa smiju se primijeniti cjelovite oznake obrisa.

6.21.1.3.2.  Sprijeda:
Linijske oznake na vozilima kategorija O,, O, i O,.

Sprijeda se ne smije upotrijebiti djelomi¢na ili cjelovita oznaka obrisa.

6.21.2. Broj

Ovisno o prisutnosti.

6.21.3. Raspored

Oznake za uodljivost moraju biti §to je moguce blize horizontali i vertikali, a da je to u skladu s oblikom,
strukturom, konstrukcijom i radnim zahtjevima vozila; ako to nije mogude, cjelovite ili djelomi¢ne oznake
obrisa, ako su ugradene, moraju §to je blize mogude pratiti obris vanjskog oblika vozila.

Uz to, oznake za uocljivost moraju biti §to ravnomjernije rasporedene preko vodoravnih dimenzija vozila
tako da se moze odrediti ukupna duljina ifili $irina vozila.

6.21.4. Polozaj

6.21.4.1. Sirina

6.21.4.1.1.  Oznake za uocljivost moraju biti §to je moguce blize rubu vozila.

6.21.4.1.2.  Zbirna vodoravna duljina elemenata oznaka za uocljivost ugradenih na vozilo mora iznositi najmanje
70 % ukupne $irine vozila, ne ra¢unajudi sva vodoravna preklapanja pojedinih elemenata.

6.21.4.2. Duljina

6.21.4.2.1.  Oznake za uocljivost moraju biti §to je moguce blize krajevima vozila i sezati unutar 600 mm od svakog
kraja vozila.
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6.21.4.2.1.1. Ako je rije¢ o motornim vozilima, od svakog kraja vozila, a ako je rije¢ o teglja¢ima za poluprikolice, od
svakog kraja kabine.

Medutim, dopusten je alternativni nadin oznadivanja unutar 2 400 mm od prednjeg kraja motornog
vozila ako su ugradeni nizovi katadioptera razreda IV.A iz Pravilnika br. 3 ili razreda C iz Pravilnika
br. 104 za kojima slijede ove zahtijevane oznake za uocljivost:

(a) katadiopter veli¢ine najmanje 25 cm?
(b) jedan katadiopter ugraden najvise 600 mm od prednjeg kraja vozila;

(c) dodatni katadiopteri ¢iji medusobni razmak nije veci od 600 mm;

(d) udaljenost izmedu posljednjeg katadioptera i pocetka oznake za uocljivost ne smije biti veéi od
600 mm.

6.21.4.2.1.2. Ako je rije¢ o prikolicama, od svakog kraja vozila (ne racunajui rudo).

6.21.4.2.2.  Zbirna vodoravna duljina elemenata oznaka za uodljivost ugradenih na vozilo, ne racunaju¢i moguca
vodoravna preklapanja pojedinih elemenata, mora iznositi najmanje 70 % od:

6.21.4.2.2.1. za motorna vozila, duljine vozila, odnosno u slucaju tegljaca za poluprikolice, ako su ugradene, duljine
kabine; no, ako se upotrebljava alternativni nadin oznacivanja iz stavka 6.21.4.2.1.1., udaljenost koja
pocinje unutar 2 400 mm od prednjeg kraja vozila do njegova straznjeg kraja;

motorno vozilo ’

F
k 3

-
k 4

ukupna duljina

A je udaljenost izmedu krajnje prednje oznake za uocljivost i prednjeg kraja vozila. Najveca vrijednost
A iznosi 2 400 mm (vidjeti stavak 6.21.4.2.1.1.).

6.21.4.2.2.2. za prikolice, ukupna duljina vozila (ne ra¢unajuéi rudo).

prikolica
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6.21.4.3. Visina

6.21.4.3.1.  Donji dijelovi linijskih oznaka i oznaka obrisa

Sto je nize mogude unutar raspona u nastavku.
ne manje od 250 mm iznad tla.
ne vise od 1 500 mm iznad tla.

Ipak, moZe se prihvatiti najvisa visina ugradnje od 2 500 mm ako oblik, struktura, konstrukcija ili radni
uvjeti onemogucuju uskladenost s najve¢om vrijednosti od 1 500 mm ili, ako je potrebno, kako bi se
ispunili zahtjevi iz stavaka 6.21.4.1.2. i 6.21.4.2.2. ili u pogledu vodoravnog poloZaja linijske oznake ili
donjih dijelova oznake obrisa.

U izjavi se moraju navesti razlozi za ugradnju oznaka visoke uocljivosti na vise od 1 500 mm.

6.21.4.3.2.  Gornji dijelovi oznaka obrisa:

§to je vise moguce, ali unutar 400 mm od gornjeg ruba vozila.

6.21.5. Vidljivost

Oznake za uocljivost smatraju se vidljivima ako je najmanje 70 % osvjetljavajuce povrsine ugradene
oznake vidljivo kad je gleda promatra¢ koji se nalazi na bilo kojoj tocki unutar ravnina za promatranje
definiranih u nastavku.

6.21.5.1. Za prednje i straZnje oznake za uocljivost (vidjeti Prilog 11., slike 1.a i 1.b) ravnina promatranja okomita
je na uzduZznu os vozila i nalazi se 25 m od krajnjeg ruba vozila te je omedena:

6.21.5.1.1.  po visini, dvjema vodoravnim ravninama na 1 m i 3,0 m iznad tla;

6.21.5.1.2.  po $irini, dvjema okomitim ravninama koje zatvaraju kut od 4° prema van od srednje uzduzne ravnine
vozila i prolaze sjeciStem okomitih ravnina paralelnih sa srednjom uzduZnom ravninom vozila koje
omeduju ukupnu Sirinu vozila i ravnine okomitom na uzduZnu os vozila koja omeduje rub vozila.

6.21.5.2. Za bo¢ne oznake za uocljivost (vidjeti Prilog 11., sliku 2.) ravnina promatranja paralelna je sa srednjom
uzduznom ravninom vozila i nalazi se 25 m od krajnjeg vanjskog ruba vozila te je omedena:

6.21.5.2.1.  po visini, dvjema vodoravnim ravninama na 1,0 m i 1,5 m iznad tla;

6.21.5.2.2.  po S&irini, dvjema okomitim ravninama koje zatvaraju kut od 4° prema van od ravnine okomite na
uzduznu os vozila i prolaze sjeciStem okomitih ravnina okomitih na uzduznu os vozila koja omeduje
ukupnu duljinu i krajnji vanjski rub vozila.

6.21.6. Usmjerenost

6.21.6.1. Bocno:

§to je moguce paralelnije sa srednjom uzduznom ravninom vozila i uskladeno s oblikom, strukturom,
konstrukcijom i radnim zahtjevima vozila; ako to nije moguce, oznaka mora pratiti §to je vise moguce
obris vanjskog oblika vozila.
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6.21.6.2. Prema naprijed i natrag:

§to je moguée paralelnije s poprecnom ravninom vozila i uskladeno s oblikom, strukturom,
konstrukcijom i radnim zahtjevima vozila; ako to nije moguce, oznaka mora pratiti §to je vise moguce
obris vanjskog oblika vozila.

6.21.7. Drugi zahtjevi

6.21.7.1. Oznake za uocljivost smatraju se neprekinutima ako je udaljenost izmedu susjednih elemenata najmanja
moguca i ne prelazi 50 % duljine najkraceg susjednog elementa. No ako proizvoda¢ moZe na zadovolja-
vajuli nacin dokazati homologacijskom tijelu da je nemogudce postovati vrijednost od 50 %, udaljenost
izmedu susjednih elemenata smije biti vea od 50 % najkraceg susjednog elementa i mora biti najmanja
mogude te ne smije prelaziti 1 000 mm.

6.21.7.2. U slucaju djelomi¢nog oznake obrisa, svaki gornji kut mora se opisati dvjema crtama koje su medusobno
pod 90° i od kojih je svaka duga najmanje 250 mm; ako to nije moguce, oznaka prati 3to je vise moguce
obris vanjskog oblika vozila.

6.21.7.3. Udaljenost izmedu oznaka za uodljivost ugradenih na straznjoj strani vozila i svakog obveznog ko¢nog
svjetla treba biti ve¢a od 200 mm.

6.21.7 4. Ako su ugradene straznje plocice za oznacivanje u skladu s nizom izmjena 01 Pravilnika br. 70., one se
mogu smatrati, prema izboru proizvodaca, dijelom straznjih oznaka za uodljivost, u svrhu izracunavanja
duljine oznaka za uocljivost i njezine blizine bo¢noj strani vozila.

6.21.7.5. Na mjesta na vozilu predvidena za oznake za uodljivost mora biti moguée ugraditi oznake Sirine od
najmanje 60 mm.

6.22. sustav prilagodljivog prednjeg osvjetljenja (AFS) (Pravilnik br. 123)

Ako u nastavku nije drukéije odredeno, zahtjevi za duga glavna svjetla (stavak 6.1.) i za kratka glavna
svjetla (stavak 6.2.) ovog Pravilnika primjenjuju se na odgovarajuce dijelove AFS-a.

6.22.1. Prisutnost

Nije obvezno na motornim vozilima. Zabranjeno na prikolicama.

6.22.2. Broj
Jedan.
6.22.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva.

6.22.4. Polozaj

Prije ispitnih postupaka AFS mora biti u neutralnom poloZaju.
6.22.4.1. Po visini i po Sirini:

za predmetnu funkciju ili nacin osvjetljavanja zahtjeve navedene u stavcima od 6.22.4.1.1. do 6.22.4.1.4.
moraju ispunjavati jedinice za osvjetljavanje koje se stavljaju pod napon istodobno za izvodenje te
funkgcije ili tog nacina rada u skladu s opisom podnositelja zahtjeva.
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Sve dimenzije odnose se na najbliZi rub prividnih povriina jedinica za osvjetljavanje promatranih
u smjeru referentne osi.

6.22.4.1.1.  Dvije simetri¢no postavljene jedinice za osvjetljavanje moraju se nalaziti na visini koja je u skladu sa
zahtjevima iz odgovarajucih stavaka 6.1.4. i 6.2.4., pri Cemu ,dvije simetri¢no postavljene jedinice za
osvjetljavanje” znaci dvije jedinice za osvjetljavanje, po jedna sa svake strane vozila, postavljene tako da su
(geometrijska) sredista sile teZe njihovih prividnih povrsina na istoj visini i na istoj udaljenosti od srednje
uzduzne ravnine vozila uz dopusteno odstupanje od 50 mm za svaku; njihove se svjetleée povrsine,
osvjetljavajuce povrsine i proizvedene svjetlosti, medutim, smiju razlikovati.

6.22.4.1.2.  Dodatne jedinice za osvjetljavanje, ako postoje, s bilo koje strane vozila moraju se nalaziti na udaljenosti
ne veéoj od 140 mm (') u vodoravnom smjeru (E na slici) i 400 mm u okomitom smjeru iznad ili ispod
(D na slici) od najblize jedinice za osvjetljavanje.

6.22.4.1.3.  Ni jedna dodatna jedinica za osvjetljavanje opisana u stavku 6.22.4.1.2. ne smije biti nize od 250 mm (F
na slici) niti vi$e nego $to je navedeno u stavku 6.2.4.2. ovog Pravilnika (G na slici) iznad tla.

6.22.4.1.4.  Dodatno, po $irini:
Za svaki nacin osvjetljavanja kratkim svjetlosnim snopom:

vanjski rub prividne povrine barem jedne jedinice za osvjetljavanje sa svake strane vozila ne smije biti
udaljen viSe od 400 mm od krajnjeg vanjskog ruba vozila (A na slici) i

unutarnji rubovi prividnih povrdina u smjeru referentne osi moraju biti medusobno udaljeni najmanje
600 mm. To se, medutim, ne primjenjuje na vozila kategorija M, i N;; za sve druge kategorije motornih
vozila ta se udaljenost moze smanjiti na 400 mm ako je ukupna Sirina vozila manja od 1 300 mm.

Prividne povrsine jedinica za osvjetljavanje AFS-a od 1 do 11 (primjer)

11 1

10

L]

=
ry
t
¥

|
i|
|

',.
™=
Jh’
¥
U'-'-'
i
i

-
(
)
1
g
|
i
|
LN

6

(") U slucaju dodatnih dviju simetri¢no postavljenih jedinica za osvjetljavanje vodoravna udaljenost moze iznositi 200 mm (C na slici).
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Jedinice za osvjetljavanje koje se istodobno stavljaju pod napon za dani nacin osvjetljavanja: i
Br.319:  (dvije simetri¢no postavljene jedinice za osvjetljavanje)
Br.1i11: (dvije simetri¢no postavljene jedinice za osvjetljavanje)

Br. 4i8: (dvije dodatne jedinice za osvjetljavanje)

Jedinice za osvjetljavanje koje se ne stavljaju pod napon za taj na¢in osvjetljavanja: I:I
Br. 21 10: (dvije simetri¢no postavljene jedinice za osvjetljavanje)
Br. 5: (dodatna jedinica za osvjetljavanje)

Br.6i7: (dvije simetri¢no postavljene jedinice za osvjetljavanje)

Vodoravne dimenzije u mm:
A <400

B > 600 ili > 400 ako je ukupna Sirina vozila < 1 300 mm, no nema posebnih zahtjeva za vozila
kategorija M, i N,

C< 200

E <140

Okomite dimenzije u mm:
D < 400

F =250

G<1200

6.22.4.2. Po duljini

Sve jedinice za osvjetljavanje AFS-a moraju biti ugradene sprijeda. Smatra se da je taj zahtjev ispunjen ako
emitirano svjetlo ne izaziva vozacu neugodu ni izravno ni neizravno preko naprava za neizravno gledanje
i/ili drugih reflektirajucih povrsina vozila.

6.22.5. Geometrijska vidljivost

Sa svake strane vozila, za sve postojece nacine i funkcije osvjetljavanja:

barem jedna od jedinica za osvjetljavanje koje se istodobno stavljaju pod napon za izvodenje navedenih
funkcija i nacina rada, u skladu s opisom podnositelja zahtjeva, mora postizati kutove geometrijske
vidljivosti propisane za predmetne funkcije osvjetljavanja u skladu sa stavcima 6.1.5. 1 6.2.5. ovog
Pravilnika. Pojedinacne jedinice za osvjetljavanje mogu se upotrijebiti kako bi se ispunili zahtjevi za
postizanje razli¢itih kutova.

6.22.6. Usmjerenost

Prema naprijed.

AFS se mora prije ispitnih postupaka namjestiti u neutralni polozaj, u kojem zra¢i osnovni kratki
svjetlosni snop.

6.22.6.1. Okomita usmjerenost:

6.22.6.1.1.  Pocetni nagib prema dolje granice svjetlo-tama osnovnog kratkog snopa koji se namjesta na neopte-
reCenom vozilu i s jednom osobom na vozacevu mjestu mora navesti proizvodac s to¢noséu od 0,1 %
i na svakom ga vozilu oznaciti na jasno ¢itljiv i neizbrisiv nacin blizu prednjeg sustava za osvjetljavanje ili
proizvodaceve plocice znakom prikazanim u Prilogu 7.



L 265/194 Sluzbeni list Europske unije 30.9.2016.

Ako proizvoda¢ navede razli¢ite pocetne nagibe prema dolje za razlicite jedinice za osvjetljavanje koje
daju granicu svjetlo-tama osnovnog kratkog svjetlosnog snopa ili joj pridonose, te vrijednosti nagiba
prema dolje proizvoda¢ mora navesti s preciznoséu od 0,1 % te ih na svakom vozilu oznaditi na jasno
Citljiv i neizbrisiv nacin blizu odgovarajucih jedinica za osvjetljavanje ili na proizvodacevu plocicu tako da
se sve predmetne jedinice za osvjetljavanje mogu nedvojbeno identificirati.

6.22.6.1.2.  Nagib prema dolje vodoravnog dijela granice svjetlo-tama osnovnog kratkog svjetlosnog snopa mora
ostati unutar grani¢nih vrijednosti navedenih u stavku 6.2.6.1.2. ovog Pravilnika u svim uvjetima
optereCenja vozila iz Priloga 5. ovog Pravilnika, a pocetna usmjerenost mora biti unutar navedenih
vrijednosti.

6.22.6.1.2.1. Ako kratki svjetlosni snop tvori nekoliko snopova iz razli¢itih jedinica za osvjetljavanje, odredbe u skladu
sa stavkom 6.22.6.1.2. primjenjuju se na granicu svjetlo-tama (ako postoji) svakog navedenog snopa koji
je konstruiran za projekciju u kutno podrugje, kako je navedeno pod tockom 9.4. izjave u skladu s
primjerkom iz Priloga 1. Pravilniku br. 123.

6.22.6.2. Naprava za namjestanje nagiba svjetala

6.22.6.2.1.  Ako je potrebna naprava za namjeStanje nagiba svjetla kako bi se ispunili zahtjevi iz stavka 6.22.6.1.2.,
ona mora biti automatska.

6.22.6.2.2. U slucaju kvara naprave, kratki snop ne smije do¢i u poloZaj u kojem mu je oborenost manja nego kad se
dogodio kvar naprave.

6.22.6.3. Vodoravna usmjerenost

Za svaku jedinicu za osvjetljavanje prijelom granice svjetlo tama, ako postoji, kad se projicira na zaslon,
mora se poklapati s okomitom crtom kroz referentnu os te jedinice za osvjetljavanje. Dopusta se
odstupanje od 0,5 % na stranu koja je strana voznje. Druge jedinice za osvjetljavanje moraju biti
namjestene u skladu sa specifikacijom podnositelja zahtjeva, kako je odredeno u skladu s Prilogom 10.
Pravilniku br. 123.

6.22.6.4. Mjerni postupak

Nakon namjeStanja pocetne usmjerenosti snopa, okomiti nagib snopa kratkog svjetla ili, ako je
primjenjivo, okomiti nagibi svih razli¢itih jedinica za osvjetljavanje koje daju granice svjetlo-tama ili im
pridonose u skladu sa stavkom 6.22.6.1.2.1. osnovnog kratkog svjetlosnog snopa, provjeravaju se pri
svim uvjetima opterecenja vozila u skladu s odredbama iz stavaka 6.2.6.3.1. 1 6.2.6.3.2. ovog Pravilnika.

6.22.7. Elektri¢ne veze

6.22.7.1. Osvijetljavanje dugim svjetlosnim snopom (ako ga daje AFS)

6.22.7.1.1.  Jedinice za osvjetljavanje za dugi svjetlosni snop mogu se ukljuciti istodobno ili u parovima. Pri promjeni
s kratkog svjetlosnog snopa na dugi svjetlosni snop mora se ukljuciti barem jedan par jedinica za osvjet-
ljavanje za dugi svjetlosni snop. Pri promjeni s dugog svjetlosnog snopa na kratki svjetlosni snop sve
jedinice za osvjetljavanje za dugi svjetlosni snop moraju se iskljuciti istodobno.

6.22.7.1.2.  Dugi svjetlosni snop moZe biti konstruiran tako da je prilagodljiv, ovisno o odredbama iz
stavka 6.22.9.3., pri ¢emu upravljacke signale daje senzorski sustav koji moze otkrivati svaki od sljede¢ih
podataka i reagirati na njega:

(a) svjetlosne uvijete u okolini;

(b) svjetlost koju emitiraju prednji uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju vozila iz suprotnog
smjera;

(c) svjetlost koju emitiraju straznji uredaji za svjetlosnu signalizaciju vozila koja se nalaze ispred.
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Dopustene su dodatne moguénosti senzora za poboljsavanje radnog ucinka.

Za potrebe ovog stavka ,vozila” znaci vozila kategorija L, M, N, O, T i bicikli s katadiopterima opremljeni
katadiopterima i uklju¢enim uredajima za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju.

6.22.7.1.3.  Uvijek mora biti moguée ru¢no ukljuciti i iskljuciti glavna duga svjetla, bez obzira na to jesu li
prilagodljiva, te ru¢no iskljuciti automatsko ukljucivanje.

Povrh toga, ru¢no isklju¢ivanje dugih glavnih svjetala i njihova automatskog ukljucivanja mora se
obavljati jednostavnom i trenuta¢nom radnjom, a primjena podizbornika nije dopustena.

6.22.7.1.4.  Kratki snopovi smiju ostati ukljuceni istodobno s dugim snopovima.

6.22.7.1.5.  Kad su ugradene cetiri jedinice za osvjetljavanje koje se mogu sakriti, njihov podignuti polozaj mora
sprijeciti istodobni rad svih drugih ugradenih dodatnih glavnih svjetala ako su ona namijenjena davanju
svjetlosnih signala isprekidanim osvjetljavanjem u kratkim intervalima (vidjeti stavak 5.12.) danju.

6.22.7.2. Osvjetljavanje kratkim svjetlosnim snopom:

(a) komandom za promjenu na kratki svjetlosni snop moraju se istodobno iskljuciti sva svjetla za dugi
svjetlosni snop ili deaktivirati sve jedinice za osvjetljavanje AFS-a za dugi svjetlosni snop.

(b) kratki snop smije ostati ukljucen istodobno s dugim snopovima;

(c) ako su jedinice za osvjetljavanje za kratki svjetlosni snop opremljene izvorima svjetlosti s izbojem
u plinu, ti izvori moraju ostati ukljuceni tijekom rada dugog svjetlosnog snopa.

6.22.7.3. Ukljucivanje i iskljucivanje kratkog svjetlosnog snopa moze biti automatsko, ali u skladu sa zahtjevima
u pogledu elektri¢nih veza iz stavka 5.12. ovog Pravilnika.

6.22.7.4. Automatski rad sustava AFS

Promjene unutar i izmedu predvidenih razreda i njihovih nacdina rada funkcija osvjetljavanja AFS-a, kako
se navodi u nastavku, moraju se izvoditi automatski i tako da se ne prouzrocuje nikakva neugoda vozacu
i drugim sudionicima u prometu.

Sljedeéi uvjeti primjenjuju se na aktiviranje razreda i njihovih nacina rada za kratki svjetlosni snop, i ako
je primjenjivo, dugi svjetlosni snop ifili prilagodbu dugog snopa.

6.22.7.4.1.  Nacini rada kratkog svjetlosnog snopa u razredu C aktiviraju se ako nije uklju¢en ni jedan nacin rada
drugog razreda kratkog svjetlosnog snopa.

6.22.7.4.2.  Nacini rada kratkog svjetlosnog snopa u razredu V ne smiju se aktivirati ako se automatski ne otkrije
barem jedan od sljede¢ih uvjeta (koristi se signal V):

(a) ceste u naseljenim podru¢jima i brzina vozila do 60 km/h;
(b) ceste opremljene stalnim osvjetljenjem i brzina vozila do 60 km/h;

(c) kontinuirano premasivanje vrijednosti luminancije (svjetljivosti) povrSine ceste od 1 cd/m? ifili
osvjetljenja vodoravne ceste od 10 Ix;

(d) brzina vozila do 50 km/h.
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6.22.7.4.3.  Nacini rada kratkog svjetlosnog snopa u razredu E ne smiju se aktivirati ako brzina vozila nije veéa od
60 km/h i automatski se ne otkrije barem jedan od sljedecih uvjeta:

(a) karakteristike ceste odgovaraju uvjetima za autoceste () ifili brzina vozila prelazi 110 km/h (koristi se
signal E);

(b) u slucaju nacina rada kratkog svjetlosnog snopa u razredu E koji je, u skladu s homologacijskom
dokumentacijom | izjavom o sustavu, sukladan samo sa skupom podataka iz tablice 6. Priloga 3.
Pravilniku br. 123.

Skup podataka E1: brzina vozila prelazi 100 km/h (koristi se signal E1);

Skup podataka E2: brzina vozila prelazi 90 km/h (koristi se signal E2);

Skup podataka E3: brzina vozila prelazi 80 km/h (koristi se signal E3).

6.22.7.4.4.  Nacini rada kratkog svjetlosnog snopa u razredu W ne smiju biti aktivni ako prednja svjetla za maglu, ako
postoje, nisu iskljucena i automatski se ne otkrije barem jedan od sljedecih uvjeta (koristi se signal W):

(a) automatski je otkrivena vlaznost ceste;

(b) brisa¢ vjetrobrana je ukljucen i njegov neprekidan ili automatski kontroliran rad traje ve¢ najmanje
dvije minute.

6.22.7.4.5.  Nacin rada kratkog svjetlosnog snopa razreda C, V, E ili W ne smije se promijeniti tako da postane nacin
rada za zavoj navedenog razreda (upotrebljava se signal T zajedno sa signalom navedenog razreda kratkog
snopa u skladu sa stavcima od 6.22.7.4.1. do 6.22.7.4.4.) osim ako se evaluira barem jedna od sljedecih
karakteristika (ili ekvivalentnih pokazatelja):

(a) maksimalni kut zakretanja kola upravljaca;
(b) putanja tezista vozila.
Uz to, primjenjuju se sljedece odredbe:

i. vodoravno kretanje asimetri¢ne granice svjetlo-tama postrani¢no od uzduZne osi vozila, ako postoji,
dopusteno je samo kad se vozilo krece naprijed (¥ i mora biti takvo da uzduzna okomita ravnina kroz
prijelom granice svjetlo-tamno ne presijeca putanju teZita vozila na udaljenostima od prednjeg kraja
vozila koje su vee od stostruke vrijednosti ugradbene visine predmetne jedinice za osvjetljavanje;

ii. jedna ili vie jedinica za osvjetljavanje mogu se dodatno staviti pod napona samo ako je vodoravni
polumjer zakrivljenosti putanje teZista vozila 500 m ili manji.

6.22.7.5. Voza¢ uvijek mora mo¢i namjestiti AFS u neutralni polozaj i vratiti ga u automatski rad.
6.22.8. Kontrolni indikator
6.22.8.1. Odredbe stavaka 6.1.8. (za dugo glavno svjetlo) i 6.2.8. (za kratko glavno svjetlo) ovog Pravilnika

primjenjuju se na odgovarajuce dijelove AFS-a.

6.22.8.2. Obvezan je vizualni kontrolni indikator kvara AFS-a. Ne smije biti treptav. Mora se ukljuciti kad se otkrije
kvar u vezi s upravljackim signalima AFS-u ili kad se primi signal za kvar u skladu sa stavkom 5.9.
Pravilnika br. 123. Mora ostati ukljuéen dok postoji kvar. MoZe se privremeno ponistiti, no mora se
ponovno aktivirati svaki put kad se ukljuéi i isklju¢i uredaj kojim se pokrece i zaustavlja motor.

(") Prometni smjerovi razdvojeni su konstrukcijom ceste ili je otkriven odgovarajudi lateralni razmak od prometa iz suprotnog smjera. To
podrazumijeva smanjenje nepoZeljnog blijestanja glavnih svjetala vozila iz suprotnog smjera prometa.

(*) Odredba se ne primjenjuje za osvjetljavanje kratkim svjetlosnim snopom kad se osvjetljenje u zavoju daje pri skretanju udesno
u prometu desnom stranom ceste (odnosno pri skretanju ulijevo u prometu lijevom stranom ceste).
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6.22.8.3. Ako je dugi svjetlosni snop prilagodljiv, mora postojati vizualni kontrolni indikator kojim se vozacu
signalizira da je dugi snop aktiviran. Ta informacija mora biti prikazana dok je aktivirana prilagodba.

6.22.8.4. Kontrolni indikator koji upozorava da je voza¢ namjestio sustav u stanje u skladu sa stavkom 5.8.
Pravilnika br. 123. nije obvezan.

6.22.9. Drugi zahtjevi

6.22.9.1. Sustav AFS dopusta se samo kad je ugraden zajedno s napravama za Ci¢enje glavnog svjetla u skladu s
Pravilnikom br. 45 (') barem za one jedinice za osvjetljavanje koje su navedene pod tockom 9.3 izjave
u skladu s predloskom iz Priloga 1. Pravilniku br. 123 ako ukupni ciljni svjetlosni tok izvora svjetlosti tih
jedinica prelazi 2 000 lm na svakoj strani te koje pridonose kratkom svjetlosnom snopu razreda C
(osnovni).

6.22.9.2. Provjera sukladnosti sa zahtjevima u pogledu automatskog rada AFS-a

6.22.9.2.1.  Podnositelj zahtjeva mora kratkim opisom ili drugim nacinom prihvatljivim homologacijskom tijelu
dokazati:

(a) da upravljacki signali AFS-u odgovaraju:
i. opisu koji se zahtijeva u stavku 3.2.6. ovog Pravilnika i

ii. odgovarajuéim upravljackim signalima AFS-u navedenima u homologacijskoj dokumentaciji
AFS-a i

(b) sukladnost sa zahtjevima u pogledu automatskog rada u skladu sa stavcima od 6.22.7.4.1. do
6.22.7.4.5.

6.22.9.2.2.  Za provjeru, u skladu sa stavkom 6.22.7.4., da automatski rad AFS-a ne izaziva neugodu voza¢ima,
tehnicka sluzba provodi ispitnu voznju koja obuhvaca sve situacije relevantne za upravljanje sustavom na
temelju opisa podnositelja zahtjeva; mora se navesti je li aktiviranje, rad i deaktiviranje svih nacina rada
u skladu s opisom podnositelja zahtjeva; za svaku se ocitu neispravnost, ako postoji, mora navesti
prigovor (npr. prekomjerno kutno pomicanje ili treperenje).

6.22.9.2.3.  Op¢i radni ucinak automatskog uklju¢ivanja podnositelj zahtjeva mora dokazati dokumentacijom ili na
druge nacine koje prihvaca homologacijsko tijelo. Nadalje, proizvoda¢ mora dostaviti opisnu dokumen-
taciju koja omogucuje uvid u ,sigurnosni koncept” sustava. ,Sigurnosni koncept” opis je mjera konstruk-
cijski ugradenih u sustav, primjerice u elektronicke jedinice, za cjelovitost sustava kojima se jam¢i siguran
rad sustava ¢ak i u slucaju mehanickog ili elektri¢nog kvara koji bi mogao prouzrociti neugodu, smetnju
ili blijestanje vozacu ili vozilima koja dolaze iz suprotnog smjera ili se nalaze ispred. U opisu se moraju
i ukratko objasniti sve upravljacke funkcije ,sustava” i metode primijenjene za postizanje ciljeva,
uklju¢ujuéi navodenje mehanizama kojima se izvodi upravljanje.

Mora se dostaviti popis svih ulaznih i mjerenih varijabli i njihovih radnih podrucja. Moguénost prelaska
na funkciju osnovnog kratkog snopa (razred C) u slucaju kvara mora biti dio sigurnosnog koncepta.

Moraju se objasniti funkcije sustava i sigurnosnog koncepta kako ih je naveo proizvoda¢. Dokumentacija
mora biti saZeta, no i dokazivati da su u konstrukciju i razvoj uloZena stru¢na znanja iz svih podru¢ja
koja su dio sustava.

Za potrebe redovitih tehnickih pregleda u dokumentaciji se opisuje kako se moze provjeriti trenutaéno
radno stanje sustava.

(") Ugovorne stranke odgovarajuéih pravilnika i dalje smiju zabraniti uporabu mehanickih sustava za ¢is¢enje ako su ugradena glavna svjetla
s plasti¢nim le¢ama s oznakom ,PL".
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Za potrebe homologacije ta se dokumentacija uzima kao osnova za postupak provjere.

6.22.9.2.4.  Za provjeru da prilagodba dugog svjetlosnog snopa ne izaziva prouzro¢iti neugodu, smetnju ili blijestanje
vozacu ili vozilima koja dolaze iz suprotnog smjera ili se nalaze ispred, tehnicka sluzba provodi ispitnu
voznju u skladu sa stavkom 2. Priloga 12. Voznja mora obuhvatiti sve situacije relevantne za upravljanje
sustavom na temelju opisa podnositelja zahtjeva. Radne karakteristike prilagodbe dugog svjetlosnog
snopa moraju se dokumentirati i provjeriti u odnosu na opis podnositelja zahtjeva. Za svaku se oitu
neispravnost mora navesti prigovor (npr. prekomjerno kutno pomicanje ili treperenje).

6.22.9.3. Prilagodba dugog svjetlosnog snopa

6.22.9.3.1.  Sustav senzora za upravljanje prilagodbom dugog svjetlosnog snopa, kako je opisano
u stavku 6.22.7.1.2., mora ispunjavati sljedece zahtjeve:

6.22.9.3.1.1. Granice minimalnih podru¢ja u kojima senzor moze otkriti svjetlost koju emitiraju druga vozila kako je
odredeno u stavku 6.22.7.1.2. odredene su kutovima navedenima u stavku 6.1.9.3.1.1. ovog Pravilnika.

6.22.9.3.1.2. Osjetljivost senzorskog sustava mora biti u skladu sa zahtjevima iz stavka 6.1.9.3.1.2. ovog Pravilnika.

6.22.9.3.1.3. Prilagodljiv dugi snop mora se iskljuciti kad osvjetljenje zbog svjetlosnih uvjeta u okoline prijede
7 000 Ix.

Sukladnost s ovim zahtjevom dokazuje podnositelj zahtjeva simulacijom ili drugim nacinima provjere
koja prihvaéa homologacijsko tijelo. Ako je potrebno, osvjetljenje se mjeri na vodoravnoj povrsini
senzorom korigiranog kosinusa na istoj visini na kojoj je senzor ugraden na vozilu. Proizvodac to moze
dokazati dostatnom dokumentacijom ili na druge nacine koje prihvac¢a homologacijsko tijelo.

6.22.9.4. Najveéa zajednicka svjetlosna jakost jedinica za osvjetljavanje koje se mogu istodobno staviti pod napon
radi pruZanja osvjetljenja dugim svjetlosnim snopom ili njegovih nacina rada, ako postoje, ne prelazi
430 000 cd, to odgovara referentnoj vrijednosti od 100.

Ta najveca svjetlosna jakost dobiva se zbrajanjem pojedina¢nih referentnih oznaka navedenih na nekoliko
ugradbenih jedinica koje se koriste istodobno za davanje dugog snopa.

6.22.9.5. Nacini u skladu s odredbama stavka 5.8. Pravilnika br. 123. putem kojih je vozilo moguce privremeno
koristiti na drzavnom podru¢ju gdje se vozi suprotnom stranom od onog za koje se zahtijeva
homologacija, detaljno se objasnjavaju u korisnickom priru¢niku.

6.23. Signal za zaustavljanje u nuzdi

6.23.1. Prisutnost

Nije obvezan.

Signal za zaustavljanje u nuzdi daje se istodobnim radom svih ko¢nih svjetala ili pokazivaca smjera
ugradenih kako je opisano u stavku 6.23.7.

6.23.2. Broj

Kako je odredeno u stavku 6.5.2. ili 6.7.2.
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6.23.3. Raspored

Kako je odredeno u stavku 6.5.3. ili 6.7.3.

6.23.4. Polozaj

Kako je odredeno u stavku 6.5.4. ili 6.7.4.

6.23.5. Geometrijska vidljivost

Kako je odredeno u stavku 6.5.5. ili 6.7.5.

6.23.6. Usmjerenost

Kako je odredeno u stavku 6.5.6. ili 6.7.6.

6.23.7. Elektri¢ne veze

6.23.7.1. Sva svjetla signala za zaustavljanje u nuzdi trepcu istodobno frekvencijom od 4,0 £ 1,0 Hz.

6.23.7.1.1.  Medutim, ako bilo koje od svjetala signala za zaustavljanje u nuzdi na straznjem kraju vozila ima izvore
svjetlosti sa Zarnom niti, frekvencija mora biti 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.23.7.2. Signal za zaustavljanje u nuzdi radi neovisno o drugim svjetlima.
6.23.7.3. Signal za zaustavljanje u nuzdi iskljucuje se i uklju¢uje automatski.

6.23.7.3.1.  Signal za zaustavljanje u nuzdi ukljucuje se samo kad je brzina vozila iznad 50 km/h, a ko¢ni sustav daje
logicki signal za kocenje u nuzdi kako je definiran u pravilnicima br. 13 i 13-H.

6.23.7.3.2.  Signal za zaustavljanje u nuzdi automatski se deaktivira kad viSe nema logickog signala za kocenje
u nuzdi kako je definiran pravilnicima br. 13 i 13-H ili kad se aktivira signal upozorenja na opasnost.

6.23.8. Kontrolni indikator

Nije obvezan.

6.23.9. Drugi zahtjevi

6.23.9.1. Osim kako je propisano stavkom 6.23.9.2. dolje, ako je motorno vozilo opremljeno za vucu prikolice,
upravljanje signalom za zaustavljanje u nuzdi na motornom vozilu mora biti sposobno i upravljati
signalom za zaustavljanje u nuzdi na prikolici.

Ako je motorno vozilo elektri¢cno povezano s prikolicom, radna frekvencija signala za zaustavljanje
u nuzdi skupa vozila ogranicena je na frekvenciju iz stavka 6.23.7.1.1. No ako motorno vozilo moze
otkriti da se za signal za zaustavljanje u nuzdi na prikolici ne koriste izvori svjetlosti sa Zarnom niti,
frekvencija moze biti ona koja je navedena u stavku 6.23.7.1.

6.23.9.2. Ako je motorno vozilo opremljeno za vucu prikolice koja je opremljena radnim ko¢nim sustavom
povezanog ili polupovezanog tipa, kako je odredeno u Pravilniku br. 13., na takvoj se prikolici mora
osigurati stalno elektri¢no napajanje ko¢nih svjetala putem elektricnog konektora dok radna koc¢nica
djeluje.

Signal za zaustavljanje u nuzdi na svakoj takvoj prikolici moze raditi neovisno o vu¢nom vozilu i ne
mora se ukljucivati jednako Cesto i u istom trenutku kao taj signal na vu¢nom vozilu.
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6.24. Vanjsko svjetlo
6.24.1. Prisutnost

Nije obvezno na motornim vozilima.

6.24.2. Broj

Dva, no dopustena su dodatna vanjska svjetla za osvjetljavanje stuba ifili rucica vrata. Svaku rucicu vrata
ili stubu smije osvjetljavati najvise jedno svjetlo.

6.24.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva, no primjenjuju se zahtjevi iz stavka 6.24.9.3.

6.24.4. Polozaj

Nema posebnih zahtjeva.

6.24.5. Geometrijska vidljivost

Nema posebnih zahtjeva.

6.24.6. Usmjerenost

Nema posebnih zahtjeva.

6.24.7. Elektricne veze

Nema posebnih zahtjeva.

6.24.8. Kontrolni indikator

Nema posebnih zahtjeva.

6.24.9. Drugi zahtjevi
6.24.9.1. Vanjsko svjetlo ne smije se aktivirati ako vozilo nije zaustavljeno i ako nije ispunjen jedan od sljede¢ih
uvjeta:

(a) motor je iskljucen ili
(b) vozaceva vrata ili putnicka vrata su otvorena ili
(c) otvorena su vrata prtljaznika.

Odredbe stavka 5.10. moraju biti ispunjenje u svim fiksnim poloZajima upotrebe.

6.24.9.2. Homologirana svjetla koja emitiraju bijelu svjetlost s iznimkom dugih glavnih svjetala, dnevnih svjetala
i svjetala za voznju unatrag mogu se aktivirati u funkciji vanjskih svjetala. Mogu se aktivirati i zajedno s
vanjskim svjetlima, a tada se uvjeti iz stavaka 5.11. i 5.12. ne primjenjuju.
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6.24.9.3. Tehnicka sluzba mora, na nacin prihvatljiv homologacijskom tijelu, vizualnim testom provjeriti da
prividna povrsina vanjskih svjetala nije izravno vidljiva promatracu koji se kreée granicom podrudja na
popre¢noj ravnini 10 m od prednjeg kraja vozila, popre¢noj ravnini 10 m od straZnjeg kraja vozila i dviju
uzduznih ravnina 10 m sa svake strane vozila; te Cetiri ravnine protezu se od 1 m do 3 m iznad tla
i okomito na njega kako je prikazano u Prilogu 14.

Na zahtjev podnositelja zahtjeva i uz suglasnost tehnicke sluzbe, ovaj se zahtjev moze provjeriti nacrtom
ili simulacijom.

6.25. Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila
6.25.1. Prisutnost
Nije obvezan.

Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila daje se istodobnim radom svih pokazivaca smjera
ugradenih kako je opisano u stavku 6.25.7.

6.25.2. Broj

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.2.

6.25.3. Raspored

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.3.

6.25.4. Polozaj

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.4.

6.25.5. Geometrijska vidljivost

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.5.

6.25.6. Usmjerenost

Kako je utvrdeno u stavku 6.5.6.

6.25.7. Elektricne veze Sukladnost s ovim zahtjevima dokazuje podnositelj zahtjeva simulacijom ili drugim
sredstvima provjere koje prihvaca tehnicka sluzba odgovorna za homologaciju.

6.25.7.1. Sva svjetla signala upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila trepere istodobno frekvencijom od
4,0 £ 1,0 Hz.

6.25.7.1.1.  Medutim, ako bilo koje od straznjih svjetala signala upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila ima
izvore svjetlosti sa Zarnom niti, frekvencija mora biti 4,0 + 0,0/~ 1,0 Hz.

6.25.7.2. Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila radi neovisno o drugim svjetlima.
6.25.7.3. Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila aktivira se i deaktivira automatski.
6.25.7.4. Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila ne smije se aktivirati ako su aktivirani pokazivaci

smjera, signal upozorenja na opasnost ili signal za zaustavljanje u nuzdi.
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6.25.7.5. Signal upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila smije se aktivirati samo u sljede¢im uvjetima:
Vr aktiviranje
Vr > 30 km/h TTC < 1,4
Vr < 30 km/h TTC < 1,4 [ 30 x Vr

Vr (relativna brzina)” znaci razlika izmedu brzine vozila sa signalom upozorenja na sudar sa straznjim
krajem vozila i brzine vozila iza njega u istom traku.

,TTC (vrijeme do sudara)”: znaci procijenjeno vrijeme do sudara vozila sa signalom upozorenja na sudar
sa straznjim krajem vozila i vozila iza njega u istom traku uz pretpostavku nepromijenjene relativne
brzine izmjerene u trenutku procjene.

6.25.7.6. Razdoblje aktiviranja signala upozorenja na sudar sa straznjim krajem vozila ne smije biti dulje od
3 sekunde.
6.25.8. Kontrolni indikator

Nije obvezan.

6.26. Manevarska svjetla (Pravilnik br. 23)
6.26.1. Prisutnost

Nisu obvezna na motornim vozilima.

6.26.2. Broj

Jedno ili dva (jedno po strani).

6.26.3. Raspored

Nema posebnih zahtjeva, no primjenjuju se zahtjevi iz stavka 6.26.9.

6.26.4. Polozaj

Nema posebnih zahtjeva.

6.26.5. Geometrijska vidljivost

Nema posebnih zahtjeva.

6.26.6. Usmjerenost

Prema dolje, no primjenjuju se zahtjevi iz stavka 6.26.9.

6.26.7. Elektri¢ne veze

Manevarska svjetla moraju biti povezana tako da se ne mogu ukljuciti ako istodobno nisu ukljucena duga
ili kratka glavna svjetla.
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Manevarska svjetla moraju se aktivirati automatski pri sporim manevrima na brzinama do 10 km/h i uz
ispunjen jedan od sljede¢ih uvjeta:

() prije nego $to se vozilo prvi put pomakne nakon ru¢nog aktiviranja pogonskog sustava ili
(b) ukljucen je prijenosni stupanj za voZznju unatrag ili
(c) aktiviran je sustav s kamerom koji pomaze pri parkiranju.

Manevarska svjetla moraju se automatski iskljuciti ako brzina vozila ne prelazi 10 km/h i ostati iskljucena
dok se ponovno ne ispune uvjeti za aktiviranje.

6.26.8. Kontrolni indikator

Nema posebnih zahtjeva.

6.26.9. Drugi zahtjevi

6.26.9.1. Tehnicka sluzba mora, na nacin prihvatljiv za homologacijsko tijelo, vizualnim testom provjeriti da
prividna povrsina tih svjetala nije izravno vidljiva promatracu koji se krece granicom podrucja na
popre¢noj ravnini 10 m od prednjeg kraja vozila, popre¢noj ravnini 10 m od straznjeg kraja vozila i dviju
uzduznih ravnina 10 m sa svake strane vozila; te Cetiri ravnine protezu se od 1 m do 3 m iznad tla
i okomito na njega kako je prikazano u Prilogu 14.

6.26.9.2. Na zahtjev podnositelja zahtjeva i uz suglasnost tehnicke sluzbe zahtjev iz stavka 6.26.9.1. moze se
provjeriti nacrtom ili simulacijom ili se smatrati ispunjenim ako su uvjeti ugradnje u skladu sa
stavkom 6.2.3. Pravilnika br. 23, kako je navedeno u izjavi u stavku 9. Priloga 1.

7. PREINAKE I PROSIRENJA HOMOLOGACIE TIPA VOZILA ILI UGRADNJE NJEGOVIH UREDAJA ZA OSVJETLJAVANJE
I SVJETLOSNU SIGNALIZACIJU

7.1. O svakoj preinaci tipa vozila ili ugradnje njegovih uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju ili
popisa iz stavka 3.2.2. obavje$¢uje se homologacijsko tijelo koje je homologiralo taj tip vozila. To tijelo
zatim moze:

7.1.1. smatrati da uinjene preinake vjerojatno nece imati znatan $tetni ucinak i da vozilo u svakom slucaju jo$

ispunjava zahtjeve ili
7.1.2. zahtijevati dodatno ispitno izvjesce od tehnickih sluzbi odgovornih za provodenje ispitivanja.

7.2. Stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik obavjes¢uju se postupkom iz stavka 4.3.
o potvrdivanju prosirenja ili odbijanju homologacije uz navodenje izmjena.

7.3. Homologacijsko tijelo koje dodjeljuje prosirenje homologacije dodjeljuje serijski broj za takvo prosirenje
i o tome obavjes¢uje druge stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik izjavom u skladu
s predloskom iz Priloga 1. ovom Pravilniku.

8. SUKLADNOST PROIZVODNJE

Postupci provjere sukladnosti proizvodnje moraju biti u skladu s postupcima iz dodatka 2. Sporazumu
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), uz sljedece zahtjeve:

8.1. Svako vozilo homologirano na temelju ovog Pravilnika proizvodi se tako da ispunjavajuli zahtjeve
utvrdene u stavcima 5. i 6. bude sukladno s homologiranim tipom.
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8.2. Nositelj homologacije posebno mora:

8.2.1. osigurati postojanje postupaka za djelotvornu kontrolu kvalitete vozila u pogledu svih aspekata vaznih za
sukladnost sa zahtjevima utvrdenima u stavcima 5. 1 6.;

8.2.2. osigurati da su za svaki tip vozila provedena barem ispitivanja propisana u Prilogu 9. ovom Pravilniku ili
fizicke provjere iz kojih se mogu izvesti ekvivalentni podaci.

8.3. Homologacijsko tijelo moze provesti svako ispitivanje propisano ovim Pravilnikom. Ta ispitivanja rade se
na uzorcima koji su izabrani nasumi¢no i tako da se ne ometaju proizvodaceve obveze dostave.

8.4. Homologacijsko tijelo nastoji da se inspekcije obavljaju jedanput na godinu. Medutim, to je prepusteno
odluci homologacijskog tijela i njegovu povjerenju u mehanizme kojima se osigurava djelotvorna provjera
sukladnosti proizvodnje. Ako se zabiljeze nezadovoljavajuéi rezultati, homologacijsko tijelo mora osigurati
poduzimanje svih nuznih koraka kako bi se $to brze ponovno uspostavila sukladnost proizvodnje.

9. SANKCIJE ZA NESUKLADNOST PROIZVODNJE

9.1. Homologacija tipa vozila dodijjeljena u skladu s ovim Pravilnikom moze se povuéi ako nisu ispunjeni
zahtjevi ili ako vozilo s homologacijskom oznakom nije sukladno s homologiranim tipom.

9.2. Ako stranka Sporazuma koja primjenjuje ovaj Pravilnik povuce prethodno dodijeljenu homologaciju,
o tome bez odgode obavjes¢uje druge ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik izjavom u skladu
s predloskom u Prilogu 1. ovom Pravilniku.

10. TRAJNO OBUSTAVLJENA PROIZVODNJA

Ako nositelj homologacije potpuno prestane proizvoditi tip vozila homologiran u skladu s ovim
Pravilnikom, o tome obavjesuje tijelo koje je dodijelilo homologaciju. Nakon $to primi odgovarajuéu
izjavu, to je tijelo duzno o tome obavijestiti ostale stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik
izjavom u skladu s predloskom iz Priloga 1. ovom Pravilniku.

11. IMENA 1 ADRESE TEHNICKIH SLUZBI ODGOVORNIH ZA PROVEDBU HOMOLOGACISKIH ISPITIVANJA
I HOMOLOGACIJSKIH TIJELA

Ugovorne stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik obavjes¢uju tajniStvo Ujedinjenih
naroda o nazivima i adresama tehnickih sluzbi odgovornih za provedbu homologacijskih ispitivanja te
homologacijskih tijela koja dodjeljuju homologaciju i kojima se trebaju slati obrasci kojima se potvrduje
dodjela, prosirenje, odbijanje ili povlacenje homologacije izdani u drugim drzavama.

12. PRIJELAZNE ODREDBE
12.1 Opcenito
12.1.1. Od dana stupanja na snagu najnovijeg niza izmjena nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj

Pravilnik ne smije odbiti dodijeliti homologaciju na temelju ovog Pravilnika kako je izmijenjen najnovijim
nizom izmjena.

12.1.2. Od dana stupanja na snagu najnovijeg niza izmjena nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj
Pravilnik ne smije odbiti nacionalnu ili regionalnu homologaciju tipa vozila homologiranog na temelju
ovog Pravilnika kako je izmijenjen najnovijim nizom izmjena.
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12.1.3. Tijekom razdoblja od dana stupanja na snagu najnovije serije izmjena i njezine obvezne primjene za nove
homologacije, ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik nastavljaju dodjeljivati homologacije
tipovima vozila koji ispunjavaju zahtjeve iz ovog Pravilnika kako je izmijenjen svim primjenjivim
prethodnim serijama izmjena.

12.1.4. Postojece homologacije na temelju ove Uredbe dodijeljene prije datuma obvezne primjene najnovije serije
izmjena nastavljaju vrijediti neogranic¢eno i ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik nastavljaju ih
priznavati te ne smiju odbiti dodijeliti proSirenje homologacije na temelju njih (osim za ono §to je
navedeno u stavku 12.1.6.).

12.1.5. Ako vozilo homologirano na temelju bilo kojeg prethodnog niza izmjena ispunjava zahtjeve iz ovog
Pravilnika kako je izmijenjen najnovijim nizom izmjena, ugovorna stranka koja je dodijelila homologaciju
o tome obavje$¢uje druge ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik.

12.1.6. Ne dovodedi u pitanje stavak 12.1.4., ugovorne stranke kojima primjena ovog Pravilnika stupa na snagu
nakon datuma stupanja na snagu najnovijeg niza izmjena nisu obvezne prihvatiti homologacije koje su
dodijeljene u skladu s bilo kojim prethodnim nizom izmjena ovoga Pravilnika.

12.1.7. Dok se glavnog tajnika Ujedinjenih naroda ne obavijesti o suprotnom, Japan izjavljuje kako ¢e u pogledu
ugradnje uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju Japan obvezivati samo obveze iz Sporazuma
kojem je ovaj Pravilnik priloZen u pogledu vozila kategorija M, i N;,.

12.2. Prijelazne odredbe koje se primjenjuju na niz izmjena 03.
Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik:

() od 10. listopada 2007. (12 mjeseci nakon dana stupanja na snagu) dodjeljuju homologacije samo ako
tip vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom
izmjena 03;

(b) do 9. listopada 2009. (36 mjeseci nakon datuma stupanja na snagu) ne smiju odbiti nacionalnu ili
regionalnu homologaciju tipa vozila homologiranog na temelju bilo kojeg prethodnog niza izmjena
ovog Pravilnika;

(c) od 10. listopada 2009. (36 mjeseci nakon stupanja na snagu) smiju odbiti prvo nacionalno ili
regionalno stavljanje u promet vozila kategorija N, (s najve¢om masom vecom od 7,5 tona), N;, O,
i O, koja prelaze 2 100 mm S$irine (za straznje oznake) i 6 000 mm duljine (za bo¢ne oznake), osim
tegljaca za poluprikolice i nepotpunih vozila, koja ne ispunjavaju zahtjeve iz niza izmjena 03 ovog
Pravilnika;

(d) ne dovodedi u pitanje stavak 12.1.4., od 10. listopada 2011. (60 mjeseci nakon dana stupanja na
snagu) ne smiju priznavati homologacije na temelju ovog Pravilnika dodijeljene tipovima vozila
kategorija N, (s najve¢om masom vecom od 7,5 tona), N;, O; i O, koja prelaze 2 100 mm $irine (za
straznje oznake) i 6 000 mm duljine (za bo¢ne oznake), osim tegljaca za poluprikolice i nepotpunih
vozila, na temelju bilo kojeg prethodnog niza izmjena koji prestane vrijediti;

(e) od 12. lipnja 2010. (36 mjeseci od dana stupanja na snagu dopune 3. niza izmjena 03) dodjeljuju
homologacije samo ako tip vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve iz ovog Pravilnika kako
je izmijenjen dopunom 3. niza izmjena 03;

(f) do 11. sijecnja 2010. (18 mjeseci nakon dana stupanja na snagu dopune 4. niza izmjena 03)
nastavljaju dodjeljivati homologacije za nove tipove vozila koji ne ispunjavaju zahtjeve u pogledu
okomite usmjerenosti prednjih svjetala za maglu (stavak 6.3.6.1.1.) ifili kontrolnog indikatora rada
pokazivaca smjera (stavak 6.5.8.) i/ili iskljucivanja svjetala za dnevnu voznju (stavak 6.19.7.3.);

(@) do 10. listopada 2011. (60 mjeseci nakon dana stupanja na snagu) nastavljaju dodjeljivati
homologacije za nove tipove vozila koja ne ispunjavaju zahtjeve u pogledu zbirne duljine oznaka za
uocljivost (stavak 6.21.4.1.3.) ().

(") Napomena tajnistva: za stavak 6.21.4.1.3. molimo vidjeti tekst u nizu izmjena 03 kako je objavljen u dokumentu E/ECE[324/Rev.1/
Add.47[Rev.6 - E[ECE[TRANS/505/Rev.1/Add.47 Rev.6.
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12.3. Prijelazne odredbe koje se primjenjuju na niz izmjena 04.
Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik:

(@) od 7. veljace 2011. za vozila kategorija M, i N, te od 7 kolovoza 2012. za vozila drugih kategorija
(30 odnosno 48 mjeseci nakon dana stupanja na snagu) dodjeljuju homologacije samo ako tip vozila
koji treba homologirati ispunjava zahtjeve iz ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 04;

(b) od 22. srpnja 2009. (dan stupanja na snagu dopune 2. niza izmjena 04) nastavljaju dodjeljivati
homologacije za tipove vozila koji ne ispunjavaju zahtjeve iz stavka 5.2.1. kako je izmijenjen
dopunom 2. niza izmjena 04 ako su im ugradena glavna svjetla homologirana prema Pravilniku
br. 98. (prije dopune 9.) ili Pravilniku br. 112 (prije dopune 8.);

(c) od 24. listopada 2012. (36 mjeseci od dana stupanja na snagu dopune 3. niza izmjena 04) dodjeljuju
homologacije samo ako tip vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve u pogledu ogranicenja
napona iz stavaka 3.2.7. i od 5.27 do 5.27.4. ovog Pravilnika kako je izmijenjen dopunom 3. niza
izmjena 04;

(d) do 7. veljace 2011. za vozila kategorija M, i N, i 7. kolovoza 2012. za vozila drugih kategorija (30
odnosno 48 mjeseci nakon dana stupanja na snagu dopune 2. seriji izmjena 04) nastavljaju
dodjeljivati homologacije za nove tipove vozila koji ne ispunjavaju zahtjeve u pogledu isklju¢ivanja
svjetala za dnevnu voZnju koja su uzajamno povezana s prednjim pokaziva¢ima smjera
(stavak 6.19.7.6.).

12.3.1. Ne dovodedi u pitanje navedene prijelazne odredbe, ugovorne stranke kojima primjena Pravilnika br. 112.
stupa na snagu nakon 7. kolovoza 2008. (dan stupanja na snagu niza izmjena 04 ovog Pravilnika) nisu
obvezne prihvacati homologacije ako tip vozila koji treba homologirati ne ispunjava zahtjeve iz stavaka
6.1.2. i 6.2.2. ovog Pravilnika kako su izmijenjeni nizom izmjena 04 ovog Pravilnika s obzirom na
Pravilnik br. 112.

12.4. Prijelazne odredbe koje se primjenjuju na niz izmjena 05.
Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik:

(@) od 30. sijecnja 2015. (48 mjeseci nakon dana stupanja na snagu) dodjeljuju homologacije samo ako
tip vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve iz ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom
izmjena 05;

(b) do 30. srpnja 2016. za nova vozila kategorija M, i N, te do 30. sije¢nja 2018. za nova vozila drugih
kategorija (66 odnosno 84 mjeseca nakon dana stupanja na snagu) dodjeljuju homologacije samo ako
novi tip vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve iz barem jednog od ovih stavaka: 6.2.7.6.2.
ili od 6.2.7.6.3. do 6.2.7.6.3.3., umjesto zahtjeva iz stavka 6.2.7.6.1. ovog Pravilnika kako je
izmijenjen nizom izmjena 05.

12.5. Prijelazne odredbe koje se primjenjuju na niz izmjena 06.
Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik:

od 18. studenoga 2017. (60 mjeseci od dana stupanja na snagu) dodjeljuju homologacije samo ako tip
vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve iz ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 06.
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o(®): dodijeljenoj homologaciji
prosirenoj homologaciji
odbijenoj homologaciji

povucenoj homologaciji

trajno obustavljenoj proizvodnji

za tip vozila s obzirom na ugradnju uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju u skladu s Pravilnikom br. 48.

Homologacijski br.:

PRILOG 1.

IZJAVA

(Najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

izdalo:

Prosirenje br.:

1. Trgovacko ime ili marka vozila:

2. Ime proizvodaca za tip vozila:

Ime tijela

3. Imeiadresa proizvodaca:

4. Imeiadresa zastupnika proizvodaca ako je potrebno:

5. Podneseno za homologaciju dana:

6. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja:

7. Datum ispitnog izvjesca:

8. Brojispitnog izvjesca:

9. SaZeti opis:

Uredaji za osvjetljivanje i svjetlosnu signalizaciju na vozilu:

9.1. Duga glavna svjetla:
9.2. Kratka glavna svjetla:

9.3. Prednja svjetla za maglu:

dajne ()
dajne (%)

dajne (%)

Napomene: uzajamno povezana u glavnom svjetlu: dajne (%)

9.4. Svjetla za voznju unatrag:
9.5. Prednji pokazivaci smjera:
9.6. Straznji pokazivaci smjera:
9.7. Bocni pokazivaci smjera:

9.8. Signal upozorenja na opasnost:

dajne ()
dajne ()
dajne ()
dajne ()

dajne (3
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9.9.  Kocna svjetla: dajne (%)

9.10. Uredaj za osvjetljavanje

straznje registarske plocice: dajne (3
9.11. Prednja pozicijska svjetla: dajne ()
9.12.  Straznja pozicijska svjetla: dajne ()
9.13. Straznja svjetla za maglu: dajne ()
9.14. Parkirna svjetla: dajne ()
9.15. Gabaritna svjetla: dajne ()

9.16. Straznji netrokutasti katadiopteri:

dajne ()
9.17. Straznji trokutasti katadiopteri: dajne (%)
9.18. Prednji netrokutasti katadiopteri:
dajne (3
9.19. Bo¢ni netrokutasti katadiopteri:
dajne ()
9.20. Bo¢na svjetla za oznacdivanje: dajne ()
9.21. Svjetla za dnevnu voznju: dajne ()

9.22. Sustav prilagodljivog prednjeg osvjetljenja (AFS) dajne (?)

9.23.  Svjetla za skretanje: dajne ()

9.24. Oznake za uocljivost: straZnje bocne
9.24.1. Cjelovite oznake obrisa: dajne () dajne (%)
9.24.2. Djelomi¢ne oznake obrisa: dajne () dajne ()
9.24.3. Linijske oznake: dajne () dafne ()

9.24.4. Iznimke u pogledu oznaka za uocljivost u skladu sa stavkom 6.21.1.2.5.
Straga
dajne ()

Napomene:

Boc¢no

dajne ()

Napomene

9.25. Signal za zaustavljanje unuzdi: ~ da/ne (%)

9.26. Manevarska svjetla: dajne ()
9.27. Vanjska svjetla: dajne ()
9.28. Ekvivalentna svjetla: dajne ()

9.29. Najvece dopusteno optereéenje prtljaznika:
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10. Napomene:

10.1. Napomene o pomi¢nim sastavnim dijelovima:

10.2. Metoda upotrijebljena za odredivanje prividne povrsine:
(@) granica osvjetljavajuée povrsine (%) ili
(b) svjetleéa povrsina ()

10.3. Druge napomene (vrijedi za vozila s upravljatem na lijevoj ili desnoj strani):

10.4. Napomene o AFS-u (u skladu sa stavcima 3.2.6.16.22.7.4. ovog Pravilnika):

10.5. Napomene o pokrivenosti oznakama za uocljivost ako je manja od minimalne vrijednosti od 70 % propisane
stavcima 6.21.4.1.2.16.21.4.2.2. ovog Pravilnika:

10.6. Napomene za vozila kategorija M i N u vezi s uvjetima elektri¢nog napajanja (u skladu sa stavcima 3.2.7.1 5.27. ovog
Pravilnika):

10.7. Napomene u vezi s oznakama za uocljivost (u skladu sa stavcima 6.21.1.2.5.1 6.21.4.3.1. ovog Pravilnika): ......ccocceeveveemecerenn.

10.8. Napomene u vezi s oznakama za uocljivost (nepotpuno vozilo ili potpuna vozila u skladu sa stavcima 6.21.1.2.1.
16.21.1.2.2.1. ovog Pravilnika):
Nepotpuna vozila: dafne (%)
Potpuna vozila: dajne ()
Dovr3ena vozila: dajne (3

11.  Polozaj homologacijske oznake:

12.  Razlozi za prosirenje (prema potrebi):

13.  Homologacija dodijeljena/prosirenajodbijena/povucena (?)

14. Mjesto:

15. Datum:

16. Potpis:

17.  Sljedeéi dokumenti, s gore navedenim homologacijskim brojem, dostupni su na zahtjev:

() Razlikovni broj zemlje koja je homologaciju dodijelila/prosirilajodbila/povukla (vidjeti odredbe o homologaciji u Pravilniku).

() Prekriziti nepotrebno.
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PRILOG 2.

PRIMJERI HOMOLOGACIJSKIH OZNAKA

PRIMJER A

(vidjeti stavak 4.4. ovog Pravilnika)

48 R - 062439 & =

a = 8§ mm min.

Gornja homologacijska oznaka pri¢vricena na vozilo znaci da je taj tip vozila, s obzirom na ugradnju uredaja za osvjet-
ljavanje i svjetlosnu signalizaciju, homologiran u Nizozemskoj (E 4) u skladu s Pravilnikom br. 48. kako je izmijenjen

nizom izmjena 06. Homologacijski broj znaci da je homologacija dodijeljena u skladu sa zahtjevima iz Pravilnika br. 48
kako je izmijenjen nizom izmjena 06.

PRIMJER B

(vidjeti stavak 4.5. ovog Pravilnika)

48 06 2439
33 00 1628

a = 8§ mm min.

Gornja homologacijska oznaka pri¢vrsena na vozilo znadi da je taj tip vozila homologiran u Nizozemskoj (E 4)
u skladu s Pravilnikom br. 48 kako je izmijenjen nizom izmjena 06 i Pravilnikom br. 33. ('). Homologacijski broj znaci

da je na datume dodjele tih homologacija Pravilnik br. 48 bio izmijenjen nizom izmjena 06, a Pravilnik br. 33 bio je
u izvornom obliku.

(") Drugije broj naveden samo kao primjer.
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Ovi primjeri prikazuju odredene izvedbe radi lakSeg tumacenja

PRILOG 3.

PRIMJERI POVRSINE SVJETALA, OSI, REFERENTNIH SREDISTA 1 KUTOVA GEOMETRIJSKE VIDLJIVOSTI

ogranicenja.

Tumac znakova za sve primjere u ovom Prilogu:

odredbi i nije im svrha nametanje konstrukcijskih

(= N B NV I S

7b.

Osvjetljavajuca povrsina
Referentna os

Referentno srediste

Kut geometrijske vidljivosti
Svjetleca povrsina

Prividna povrsina na temelju osvjetljavajuce povrsine

. Prividna povrsina na temelju svjetlee povrSine u skladu sa

stavkom 2.8. tockom a) (s vanjskom le¢om)

Prividna povrsina na temelju svjetlee povr$ine u skladu sa
stavkom 2.8. tockom b) (bez vanjske lece)

Smjer vidljivosti

I0 Unutarnji opticki dio
LG Usmjeriva¢ svjetlosti
L Vanjska leca

R Reflektor

S Izvor svjetlosti

X Nije dio ove funkcije
F1 Prva funkcija

F2 Druga funkcija

DIO 1.

Svjetleca povrsina uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju osim katadioptera

2

e prividna povr§ina na temelju svjetle¢e povrsine
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DIO 2.

Osvjetljavajuéa povrsina uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju osim katadioptera

I:::] osvjetljavajuca povrsina

rezultirajuca osvjetljavajuca povrina za sve
mogude poloZaje zaslona, npr. za odredivanje
specifikacije minimalne ili maksimalne povriine
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DIO 3.

Primjeri prividne povrSine s obzirom na osvjetljavajuu povrSinu u razli¢itim smjerovima
geometrijske vidljivosti

2 prividna povrsina na temelju
osvjetljavajuce povrsine

ptividna povriina na temelju
osvjetljavajuce povrine

prividna povr3ina na temelju
osvjetljavajuce povriine
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DIO 4.

Primjeri prividne povrsine na temelju svjetleCe povrsine u razli¢itim smjerovima geometrijske
vidljivosti

prividna povrsina na
temelju svjetlece
povrsine

prividna povrsina na
temelju svjetlece
povrsine
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DIO 5.

Primjer osvjetljavajuée povrsine u usporedbi sa svjetlecom povrsinom u slucaju ,jednofunkcijskog
svjetla” (vidjeti stavke od 2.8 do 2.9. ovog Pravilnika)

Primjeri izvora svjetlosti s reflektorskom optikom iza vanjske lece:

Primjer 1. Primjer 2.

7a

(ukljucujudi vanjsku lecu) (ne uklju¢ujudi nekteksturiranu vanjsku le¢u)

Primjeri izvora svjetlosti s reflektorskom optikom s unutarnjom le¢om iza vanjske lece:

Primjer 3. Primjer 4.

(ukljucujudi vanjsku le¢u) (ne ukljucujudi nekteksturiranu vanjsku lecu)
Primjeri izvora svjetlosti s reflektorskom optikom s djelomi¢nom unutarnjom leCom iza vanjske lece:

Primjer 5. Primjer 6.

7a

(uklju¢ujudi vanjsku lecu) (ne ukljucujudi neteksturiranu vanjsku lecu)



L 265/216 Sluzbeni list Europske unije 30.9.2016.

Primjer optike usmjerivaca svjetlosti iza vanjske lece:

Primjer 7.

“Tbha i N LG

P

7a

A
presjek AA
- Kad je neteksturirana vanjska leca iskljucena, 7b je prividna

povrsina u skladu sa stavkom 2.8. tockom b).

Primjer optike usmjerivaca svjetlosti ili reflektorske optike iza vanjske lece:

Primjer 8.

{ A LG,RiF1

presjek Ad

Kad je neteksturirana vanjska leca isklju¢ena, 7b je prividna
- povriina u skladu sa stavkom 2.8. tockom b), a F1 nije
propusna za F2.

Primjer izvora svjetlosti s reflektorskom optikom u kombinaciji s podru¢jem koje nije dio ove funkcije iza vanjske lece:

Primjer 9.

Kad je neteksturirana vanjska leca isklju¢ena, 7b je prividna
povrsina u skladu sa stavkom 2.8. tockom b).
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DIO 6.

Primjeri odredivanja svjetle¢e povrSine u odnosu na osvjetljavajuéu povrsinu (vidjeti stavke 2.8.
i 2.9. ovog Pravilnika)

Napomena: Reflektirana svjetlost moze | bi mogla pomoéi u odredivanju svjetleée povrsine

Primjer A
DEKLARIRANA
ROESFERENTNA povrsina leée
prikazana je plosnato
~ radi prakticnosti
s d
PROJEKCIA
g
Osvietliavaiuca povrsina Deklarirana svjetleca povrsina u skladu sa
jethavajuca p stavkom 2.8. tockom (a)
Rubovi su aib cid
Primjer B
DEKLARIRANA
REFERENTNA §
(o e
e povrsina lece
prikazana je plosnato
7 B .} radiprakti¢nosti
? ‘ﬁ B g PROJEKCIJA
: sttt
Osvietliavaiuca povriina Deklarirana svjetle¢a povr$ina u skladu sa
jetijavajuca p stavkom 2.8. tockom (a)
Rubovi su aib cid

Primjer C
Primjer za odredivanje osvjetljavajuce povrsine u kombinaciji s podru¢jem koje nije dio funkcije:
DEKLARIRANA

REFERENTNA
(ON

povrsina lece
: prikazana je plosnato
. % Xnije dio ove funkcije radi prakti¢nosti

PROJEKCIJA

; "
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Osvjetljavajuéa povrsina

Rubovi su

aib

Primjer D
Primjer za odredivanje svjetleCe povr$ine u skladu sa stavkom 2.8. tockom (a) u kombinaciji s podruc¢jem koje nije dio
funkcije:
.
DEKLARIRANA S 05,
REFERENTNA 4 S AN -
0s i e, "
7 " A £ e & _— povrsina leée
o f'\____f";\}( nije Qo ove kA prikazana je plosnato
¥ oy ) radi prakti¢nosti
3 t— [ BES
E - \ I \’x i
: F P ‘
: | | PROJEKCIJA
F i i
: I '
_ ¢ d L€ f
Deklarirana svjetle¢a povrsina u skladu sa stavkom 2.8. tockom (a)
Rubovi su c-dief

Primjer E

Primjer za odredivanje prividne povrSine u kombinaciji s podru¢jem koje nije dio funkcije i neteksturiranom vanjskom
lecom (u skladu sa stavkom 2.8. tockom (b)):

DEKLARIRANA o
REFERENTNA
0s ;

\mw, x“t X X nije dio ove funkcije povrsina leée

: prikazana je plosnato
radi prakti¢nosti
| PROJEKCIJA
. ¢ ¢ s

Deklarirana svjetle¢a povrsina u skladu sa stavkom 2.8. tockom (b)

Rubovi su

c-die-f
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DIO 7.
Primjeri koji omoguéuju odludivanje u pogledu uzajamnog povezivanja dviju funkcija

U slucaju teksturirane vanjske lece i pregradne stijenke:

nisu
2 uzajamno
povezana

U slucaju teksturirane vanjske lece:

7azaFl1

uzajamno
povezana

7azaF2

nisu
: 2 uzajamno

povezana
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Kad je neteksturirana vanjska leca iskljucena:

ff-- nisu
___________________________ } o 2 uzajamno

povezana

LGiFl

F2 nisu

uzajamno
2 povezana

uzajamno
2 povezana

F2
uzajamno

J; ________ 2 povezana

PRI
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Kad je vanjska leca (teksturirana ili ne) ukljucena:

uzajamno
povezana

F1 nije
uzajamno
~.%  povezanosF2
&

Kad je neteksturirana vanjska leca iskljucena ili nije iskljucena:

uzajamno
povezana
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PRILOG 4.

VIDLJIVOST CRVENOG SVJETLA SPRIJEDA I VIDLJIVOST BIJELOG SVJETLA ODOSTRAGA

(Vidjeti stavke 5.10.1. 1 5.10.2. ovog Pravilnika)

Silka 1.
T R vidljivost crvenog svjetla prema
LT naprijed
e T
<
B e e ot ot i+ i i o 2k i o
N ¥
155
Silka 2.
vidljivost bijelog svjetla prema natrag Aw»)ﬂ»ﬂff,«.ﬁ{""_“' oo
N
3
5
o
N
o 25 m
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PRILOG 5.

OPTERECEN]A KOJA TREBA UZETI U OBZIR PRI UTVRDIVANJU PROMJENA U OKOMITO]J

USMJERENOSTI KRATKIH GLAVNIH SVJETALA

Opterecenja na osima navedenim u stavcima 6.2.6.1.1 6.2.6.3.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.1.1.

Za sljedeca ispitivanja masa putnika racuna se na temelju 75 kg po osobi.

Opterecenja za razli¢ite tipove vozila:

Vozila kategorije M, ():

Kut svjetlosnog snopa kratkoga glavnog svjetla utvrduje se pri sljede¢im opteredenjima:

jedna osoba na mjestu vozaca;

vozac i jedan putnik na prednjem sjedalu najdaljem od vozaca;

voza¢, jedan putnik na prednjem sjedalu najdaljem od vozaca, sva sjedala najblize straznjem kraju zauzeta;
sva sjedala zauzeta;

sva sjedala zauzeta i ravnomjerno rasporedeno opterefenje u prtljazniku kako bi se postiglo dopusteno
optereenje na straznjoj osovini, odnosno na prednjoj osovini ako je prtljaznik sprijeda. Ako vozilo ima
prednji i straznji prtljaznik, dodatno opterecenje mora se prikladno rasporediti kako bi se postiglo dopusteno
opteretenje osovina. Medutim, ako se najveca dopustena masa optereCenog vozila postigne prije dopustenog
optereCenja na jednoj od osovina, optereéenje prtljaznika ogranicava se na vrijednost koja omogucuje da se
postigne ta masa;

vozal i ravnomjerno rasporedeno optereéenje u prtljazniku kako bi se postiglo dopusteno opterecenje na
odgovaraju¢oj osovini.

Medutim, ako se najvela dopustena masa optereenog vozila postigne prije dopustenog optereCenja na
osovini, opterecenje prtljaznika ogranicava se na vrijednost koja omogucuje da se postigne ta masa.

Pri utvrdivanju navedenih uvjeta optereCenja, u obzir se moraju uzeti sva ogranicenja optereCenja koje je
utvrdio proizvodac.

Vozila kategorija M, i M, ()
Kut snopa iz kratkih glavnih svjetala utvrduje se pri sljede¢im optereéenjima:
vozilo neoptereceno i jedna osoba na mjestu vozaca;

vozilo optereéeno tako da je na svakoj osovini najvece tehnicki dopusteno optereéenje, odnosno postignuta je
najveéa dopustena masa vozila razmjernim opterecivanjem prednjih i straznjih osovina do njihova najveceg
tehnicki dopustenog opterecenja, §to god se prije dostigne.

Vozila kategorije N s teretnim povr§inama
Kut snopa iz kratkih glavnih svjetala utvrduje se pri sljede¢im optereéenjima:

vozilo neoptereéeno i jedna osoba na mjestu vozaca;

(") Kako je definirano u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, stavak 2. — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

L 265/224 Sluzbeni list Europske unije 30.9.2016.

2.3.1.2. vozac¢ i opterecenje rasporedeno tako da se postigne najvece tehnicki dopusteno optereCenje na straZnjim
osovinama ili najvea dopustena masa vozila, $to god se prije dostigne, bez prelazenja optereCenja prednje
osovine koje se racuna kao zbroj optereCenja prednje osovine neoptereenog vozila i 25 % najveceg
dopustenog optereenja prednje osovine. Obratno, ovo vrijedi za prednju osovinu kad je teretna povrsina

sprijeda.
2.4. Vozila kategorije N bez teretne povrsine
2.4.1.  Vu¢na vozila za poluprikolice:

2.4.1.1. neoptereCeno vozilo bez opterecenja na sedlu i jedna osoba na mjestu vozaca;

2.4.1.2. jedna osoba na mjestu vozaca: tehnicki dopusteno optereCenje na sedlu pri poloZaju sedla koje odgovara
najvecem optereenju straznje osovine.

2.4.2.  Vu¢na vozila za prikolice:
2.4.2.1. vozilo neoptereceno i jedna osoba na mjestu vozaca;

2.4.2.2. jedna osoba na mjestu vozaca, sva druga mjesta u vozackoj kabini zauzeta.
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PRILOG 6.

MJERENJE PROMJENE NAGIBA KRATKOG SVJETLOSNOG SNOPA U FUNKCIJI OPTEREéEN]A

1. PODRUCJE PRIMJENE

U ovom se prilogu utvrduje nadin mjerenja promjene nagiba kratkog svjetlosnog snopa vozila u odnosu na
njegov pocetni nagib prouzrocenih promjenama polozaja vozila zbog opterecenja.

2. DEFINICIJE
2.1 Pocetni nagib
2.1.1.  Navedeni pocetni nagib

Vrijednost pocetnog nagiba kratkog svjetlosnog snopa koju je naveo proizvoda¢ motornog vozila i sluzi kao
referentna vrijednost za izra¢unavanje dopustenih promjena.

2.1.2.  Izmjereni poCetni nagib

Srednja vrijednost nagiba kratkog svjetlosnog snopa ili nagiba vozila izmjerenog kad je vozilo u stanju br. 1.,
kako je utvrdeno u Prilogu 5., za kategoriju vozila koje se ispituje. Sluzi kao referentna vrijednost za procjenu
promjena u nagibu snopa zbog promjene opterecenja.

2.2. Nagib kratkog svjetlosnog snopa

Moze se definirati kako slijedi:

ili kao kut (izraZzen u miliradijanima) izmedu smjera snopa usmjerenog prema karakteristicnoj tocki na
vodoravnom dijelu granice svjetlo-tama u svjetlosnoj raspodjeli kratkoga glavnog svjetla i vodoravne ravnine

ili tangensom tog kuta, izraZenog u postocima nagiba jer su kutovi mali (za te male kutove 1 % jednako je
10 mrad).

Ako je nagib izraZen u postocima, moZe se izracunati pomocu ove jednadzbe:

(hl - hz)
L

x 100

pri cemu je:

h, visina navedene karakteristi¢ne tocke iznad tla, u milimetrima, izmjerena na uspravnom zaslonu okomitom
na srednju uzduZznu ravninu vozila i smje$tenom na vodoravnoj udaljenosti L,

h, visina referentnog sredita (koje se uzima za nazivno ishodiste karakteristicne tocke odabrane u h,) iznad
tla, u milimetrima,

L u milimetrima izraZena udaljenost od zaslona do referentnog sredista.

Negativne vrijednosti znace nagib prema dolje (vidjeti sliku 1.).
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Pozitivne vrijednosti oznacuju nagib prema gore.

Slika 1.

Nagib prema dolje kratkog svjetlosnog snopa vozila kategorije M,

Q=0

Napomene:
1. Na crtezu je vozilo kategorije M,, ali prikazano se nacelo jednako primjenjuje na vozila drugih kategorija.

2. Ako u vozilu nije ugraden sustav za namjeStanje nagiba glavnih svjetala, promjena u nagibu kratkog
svjetlosnog snopa jednaka je promjeni nagiba samog vozila.

UVJETI MJERENJA

Ako se koristi vizualna provjera projekcije snopa na zaslonu ili fotometrijska metoda, mjerenje se provodi
u tamnom okruZju (primjerice u tamnoj komori) gdje je dovoljno prostora za smjestaj vozila i zaslona kako je
prikazano na slici 1. Referentna sredista glavnih svjetala udaljena su od zaslona najmanje 10 m.

Tlo na kojem se provode mjerenja mora biti $to je mogule ravnije i vodoravnije tako da se moZe osigurati
obnovljivost mjerenja nagiba kratkog svjetlosnog snopa s to¢noséu od £0,5 mrad (nagib 0,05 %).

Ako se upotrebljava zaslon, njegove oznake, polozaj i usmjerenost u odnosu na tlo i na sredi$nju uzduznu
ravninu vozila moraju biti takvi da se moze osigurati obnovljivost mjerenja nagiba kratkog svjetlosnog snopa s
to¢noséu od +0,5 mrad (nagib 0,05 %).

Tijekom mjerenja temperatura okoline mora biti izmedu 10 i 30 °C.

PRIPREMA VOZILA

Mjerenja se provode na vozilu koje je preslo udaljenost izmedu 1 000 km i 10 000 km, poZeljno 5 000 km.

Gume moraju biti napunjene do tlaka za puno optereéenje koji je naveo proizvoda¢ vozila. Vozilo mora biti
napunjeno (gorivom, vodom, uljem) te opremljeno svim priborom i alatima koje je naveo proizvodac.
Napunjenost gorivom znaci da je spremnik goriva napunjen najmanje 90 % svojeg obujma.

Vozilo mora imati otpustenu parkirnu ko¢nicu i mjenja¢ u praznom hodu.

Vozilo mora biti najmanje 8 h na temperaturi utvrdenoj u stavku 3.4.

Ako se upotrebljava fotometrijska ili vizualna metoda, radi lakSeg mjerenja poZeljno je da su na ispitnom vozilu
ugradena glavna svjetla s jasno odredenom granicom svjetlo-tama kratkog svjetlosnog snopa. Dopusteni su
i drugi nacini za dobivanje preciznijeg ocitanja (naprimjer, odstranjivanje lece glavnog svjetla).
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5. ISPITNI POSTUPAK
5.1. Opcenito

Promjene u nagibu kratkog snopa ili vozila, ovisno o odabranoj metodi, mjere se odvojeno za svaku stranu
vozila. Dobiveni rezultati za lijeva i desna glavna svjetla u svim uvjetima optereCenja utvrdenima u Prilogu 5.
moraju biti unutar granica utvrdenih u stavku 5.5. Opterecenje se primjenjuje postupno bez izlaganja vozila
pretjeranim Sokovima.

5.1.1.  Ako je ugraden AFS, mjerenja se izvode s AFS-om u neutralnom poloZaju.

5.2. Utvrdivanje izmjerenog pocetnog nagiba

Vozilo se mora pripremiti kako je utvrdeno u stavku 4. i opteretiti kako je utvrdeno u Prilogu 5. (prvo
optereCenje predmetne kategorije vozila). Prije svakog mjerenja vozilo se mora zanjihati kako je utvrdeno
u stavku 5.4. u nastavku. Mjerenja se izvode tri puta.

5.2.1.  Ako ni jedan od tri rezultata mjerenja ne odstupa vise od 2 mrad (nagib od 0,2 %) od aritmeticke sredine
rezultata, tada je ta sredina konacni rezultat.

5.2.2.  Ako bilo koje mjerenje odstupa od aritmeticke sredine rezultata za viSe od 2 mrad (nagib od 0,2 %), provodi se
dodatni niz od deset mjerenja ¢ija aritmeticka sredina mora biti kona¢ni rezultat.

5.3. Mjerne metode

Za mjerenje promjena nagiba mozZe se upotrijebiti bilo koja metoda ako je to¢nost ocitanja unutar +2 mrad
(nagib od £0,2 %).

5.4. Postupak s vozilom pri svim opterecenjima

Ovijes vozila i svaki drugi dio za koji je vjerojatno da utje¢e na nagib kratkog svjetlosnog snopa moraju se
aktivirati u skladu s metodama u nastavku.

Medutim, tehnicka tijela i proizvoda¢i mogu zajednicki predloziti druge metode (pokusne ili temeljene na
proracunima), posebno kad je ispitivanje osobito problemati¢no, pod uvjetom da su takvi proracuni ocito
valjani.

5.4.1. Vozila kategorije M, s konvencionalnim ovjesom
Dok je vozilo na mjestu za mjerenje i dok su, ako je potrebno, kota¢i na pomi¢nim platformama (koje se
moraju upotrijebiti ako bi njihov izostanak doveo do ogranicenja gibanja ovjesa koje bi vjerojatno utjecalo na

rezultate mjerenja), vozilo se njiSe neprekidno barem tri potpuna ciklusa, pri ¢emu se u svakom ciklusu najprije
nadolje pritisne straznji, a zatim prednji kraj vozila.

Slijed njihanja mora zavrsiti sa zavrSetkom ciklusa. Prije mjerenja vozilo mora spontano dospjeti u stanje
mirovanja. Umjesto pomi¢nim platformama, isti u¢inak moze se posti¢i pomicanjem vozila naprijed-natrag za
barem jedan puni okret kotaca.

5.4.2. Vozila kategorija M,, M; i N s konvencionalnim ovjesom

5.4.2.1. Ako metoda pripreme predvidena za vozila kategorije M, opisana u stavku 5.4.1. nije moguca, smije se koristiti
metoda opisana u stavcima 5.4.2.2. ili 5.4.2.3.

5.4.2.2. Vozilo koje stoji na mjestu mjerenja i s kotac¢ima na tlu zanjiSe se kratkotrajnim promjenama optereéenja.
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5.4.2.3. Dok vozilo stoji na mjestu mjerenja s kota¢ima na tlu, vibracijskim uredajem aktiviraju se ovjes i svi drugi
dijelovi koji mogu utjecati na nagib kratkog svjetlosnog snopa. To moZe biti vibrirajua platforma na kojoj se
nalaze kotaci.

5.4.3.  Vozila s nekonvencionalnim ovjesom kad motor mora biti u pogonu
Prije bilo kojeg mjerenja ¢eka se dok vozilo ne dode u svoj zavr$ni poloZaj s motorom u radu.
5.5. Mjerenja

Promjene nagiba kratkog svjetlosnog snopa mjere se za svako od razli¢itih optereéenja u odnosu na izmjereni
pocetni nagib utvrden u skladu sa stavkom 5.2.

Ako je u vozilo ugraden sustav za ru¢no namjestanje nagiba glavnog svjetla, on se namjesta u poloZaje koje je
utvrdio proizvodac za navedene uvjete opterecenja (u skladu s Prilogom 5.).

5.5.1.  Za pocetak se provodi jedno mjerenje pri svakom optereCenju. Zahtjevi su ispunjeni ako je za sva optereenja
promjena nagiba unutar izra¢unanih granica (na primjer, unutar razlike izmedu navedenog pocetnog nagiba te
gornjih i donjih granica utvrdenih za homologaciju), uz sigurnosnu marginu od 4 mrad (nagib od 0,4 %).

5.5.2.  Ako rezultati mjerenja nisu unutar sigurnosne margine iz stavka 5.5.1. ili prelaze grani¢ne vrijednosti, provode
se dodatna tri mjerenja pri optereCenjima koja odgovaraju tim rezultatima kako je navedeno u stavku 5.5.3.

5.5.3.  Za svako od gornjih optereenja:

5.5.3.1. Ako ni jedan od tri rezultata mjerenja ne odstupa vise od 2 mrad (nagib od 0,2 %) od aritmeticke sredine
rezultata, tada je ta sredina konacni rezultat.

5.5.3.2. Ako bilo koje mjerenje odstupa od aritmeticke sredine rezultata za vise od 2 mrad (nagib od 0,2 %), provodi se
dodatni niz od deset mjerenja ¢ija aritmeticka sredina mora biti kona¢ni rezultat.

5.5.3.3. Ako je vozilo opremljeno automatskim sustavom za namjeStanje nagiba glavnog svjetla koji ima inherentnu
petlju histereze, prosje¢ni rezultati na vrhu i na dnu petlje histereze moraju se uzeti kao bitne vrijednosti.

Sva navedena mjerenja provode se u skladu sa stavcima 5.5.3.1.1 5.5.3.2.

5.5.4.  Zahtjevi su ispunjeni ako je pri svim optereenjima promjena izmedu izmjerenog pocetnog nagiba utvrdenog
u skladu sa stavkom 5.2. i nagiba izmjerenog pri svakom optereCenju manja od vrijednosti izra¢unanih
u stavku 5.5.1. (bez sigurnosne margine).

5.5.5.  Ako je samo jedna od izra¢unanih gornjih ili donjih vrijednosti prekoracena, proizvodacu se dopusta da
odabere drugu vrijednost za navedeni pocetni nagib unutar granica utvrdenih za homologaciju.
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PRILOG 7.

OZNACIVANJE NAGIBA PREMA DOLJE GRANICE SVJETLO-TAMA KRATKIH GLAVNIH SVJETALA
NAVEDENOG U STAVKU 6.2.6.1.1. I NAGIBA PREMA DOLJE GRANICE SVJETLO-TAMA PREDNJEG
SVJETLA ZA MAGLU NAVEDENOG U STAVKU 6.3.6.1.2. OVOG PRAVILNIKA

Primjer 1.

Veli¢ina simbola i znakova ostavljena je na izbor proizvodacu.
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Standardni simbol za Vrijednost navedenog
kratko glavno svjetlo pocetnog namjestenja
Primjer 2.
Veli¢ina simbola i znakova ostavljena je na izbor proizvodacu.
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Standardni simbol za Vrijednost nagiba

prednje svjetlo za maglu prema dolje
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

PRILOG §.

KOMANDE NAPRAVA ZA NAMJESTANJE NAGIBA GLAVNIH SVJETALA IZ STAVKA 6.2.6.2.2. OVOG
PRAVILNIKA

SPECIFIKACIJE

Nagib prema dolje kratkog svjetlosnog snopa mora se u svim slucajevima posti¢i na jedan od sljede¢ih nacina:
(a) pomicanjem komande dolje ili lijevo;

(b) okretanjem komande u smjeru suprotnom od smjera kazaljke na satu;

(c) pritiskom na gumb (sustav gurni-povuci).

Ako se upotrebljava viSe gumba za namjeStanje snopa, gumb koji daje najvei nagib prema dolje mora biti
ugraden lijevo od ili ispod gumba za druge poloZaje kratkog svjetlsnog snopa.

Rotacijske komande koje su ugradene boc¢no ili tako da im je vidljiv samo rub trebale bi slijediti radna nacela za
komande tipova (a) ili (c).

. Komanda mora biti oznacena simbolima koji jasno prikazuju pokrete koji odgovaraju nagibu prema dolje ili

prema gore kratkog svjetlosnog snopa.

Polozaj ,0” odgovara pocetnom nagibu u skladu sa stavkom 6.2.6.1.1. ovog Pravilnika.

Polozaj ,,0” koji, u skladu sa stavkom 6.2.6.2.2. ovog Pravilnika, mora biti ,grani¢ni polozaj” ne mora nuzno biti
na kraju ljestvice.

Oznake na komandi moraju biti objasnjene u korisnickom priru¢niku.

Samo se sljede¢i simboli smiju upotrebljavati za oznacivanje komandi:

Wi~
U

I

>

4
= D ili kombinacija
N N

Smiju se upotrebljavati i simboli s pet crta umjesto Cetiri.

Primjer 1.
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PRILOG 9.

PROVJERA SUKLADNOSTI PROIZVODNJE

1. ISPITIVANJA

1.1. Polozaj svjetala

Polozaj svjetala, kako je odreden u stavku 2.7. ovog Pravilnika, po Sirini, visini i duljini provjerava se u skladu
s op¢im zahtjevima utvrdenima u stavcima od 2.8. do 2.10., 2.14. i 5.4. ovog Pravilnika.

Vrijednosti izmjerene za udaljenosti moraju biti takve da su ispunjeni pojedinacni zahtjevi primjenjivi na
pojedino svjetlo.

1.2. Vidljivost svjetala

1.2.1. Kutovi geometrijske vidljivosti provjeravaju se u skladu sa stavkom 2.13. ovog Pravilnika.

Vrijednosti izmjerene za kutove moraju biti takve da su ispunjeni pojedina¢ni zahtjevi primjenjivi na svako
svjetlo, osim §to grani¢ne vrijednosti kutova smiju imati dopusteno odstupanje od 3 od promjene dopustene
stavkom 5.3. za ugradnju uredaja za svjetlosnu signalizaciju.

1.2.2.  Vidljivost crvene svjetlosti prema naprijed i bijele svjetlosti prema natrag provjerava se u skladu sa
stavkom 5.10. ovog Pravilnika.

1.3. Namjestenost kratkih glavnih svjetala i prednjih svjetala za maglu razreda F3 prema naprijed

1.3.1. Pocetni nagib prema dolje

Pocetni nagib granice svjetlo-tama kratkog svjetlosnog snopa prema dolje i prednjih svjetala za maglu razreda
F3 namjesta se na vrijednost s plocice kako se zahtijeva i kako je prikazano u Prilogu 7.

Alternativno, proizvoda¢ mora namjestiti pocetnu vrijednost koja je razlicita od vrijednosti navedene na
plocici ako je mogude dokazati da je ta vrijednost reprezentativna za homologirani tip pri ispitivanju u skladu
s postupcima iz Priloga 6., a posebno stavka 4.1.

1.3.2. Promjene nagiba s opterecenjem

Promjene nagiba prema dolje kratkog svjetlosnog snopa u funkciji opterecenja utvrdenih u ovom odjeljku
moraju ostati unutar sljede¢ih granica:

0d 0,2 % do 2,8 %. za glavno svjetlo ugradeno na visini h < 0,8;

0d 0,2 % do 2,8 %. za glavno svjetlo ugradeno na visini 0,8 < h < 1,0 ili

od 0,7 % do 3,3 % (u skladu s rasponom usmjerenosti koji je odabrao proizvodac pri homologaciji);
od 0,7 % do 3,3 % za glavno svjetlo ugradeno na visini 1,0 <h < 1,2 m;

od 1,2 % do 3,8 %. za glavno svjetlo ugradeno na visini h > 1,2.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

U slucaju prednjeg svjetla za maglu razreda F3 s izvorom svjetlosti koji ima ukupni ciljani svjetlosni tok koji
prelazi 2 000 lumena, promjena nagiba prema dolje u funkciji optereéenja utvrdenih u ovom odjeljku moraju
ostati u rasponu:

od 0,7 % do 3,3 % za prednje svjetlo za maglu ugradeno na visini h < 0,8;
od 1,2 % do 3,8 %. za prednje svjetlo za maglu ugradeno na visini h > 0,8.

Opterecenja koja se upotrebljavaju moraju biti kako slijedi, kako je navedeno u Prilogu 5. ovom Pravilniku,
i za svaki sustav prikladno prilagodena.

Vozila kategorije M;:

stavak 2.1.1.1.

stavak 2.1.1.6. uzimajudi u obzir

stavak 2.1.2.

Vozila kategorija M, i M;:

stavak 2.2.1.

stavak 2.2.2.

Vozila kategorije N s teretnim povrsinama:
stavak 2.3.1.1.

stavak 2.3.1.2.

Vozila kategorije N bez teretnih povrsina:

Vuéna vozila za poluprikolice:
stavak 2.4.1.1.

stavak 2.4.1.2.

Vuéna vozila za prikolice:

stavak 2.4.2.1.

stavak 2.4.2.2.

Elektri¢ne veze i kontrolni indikatori

Elektri¢ne veze provjeravaju se uklju¢ivanjem svakog svjetla koje se napaja elektri¢nim sustavom vozila.

Svjetla i kontrolni indikatori moraju funkcionirati u skladu s odredbama utvrdenima u stavcima od 5.11. do
5.14. ovog Pravilnika i pojedina¢nim zahtjevima primjenjivima na pojedino svjetlo.

Jakosti svjetla
Duga glavna svjetla

Ukupna najveca jakost dugih glavnih svjetala provjerava se postupkom opisanim u stavku 6.1.9.2. ovog
Pravilnika. Dobivena vrijednost mora biti takva da je ispunjen zahtjev iz stavka 6.1.9.1. ovog Pravilnika.
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1.6. Prisutnost, koli¢ina, boja, raspored i, ako je primjenjivo, kategorija svjetala provjeravaju se vizualnim
pregledom svjetala i njihovih oznaka.

Sve to mora biti takvo da su ispunjeni zahtjevi utvrdeni u stavcima 5.15. i 5.16. te pojedina¢ni zahtjevi
primjenjivi na pojedino svjetlo.
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PRILOG 10.

(REZERVIRANO)
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PRILOG 11.

VIDLJIVOST OZNAKA ZA UOCLJIVOST NA PREDNJOJ, STRAZNJOJ I BOCNOJ STRANI VOZILA
(vidjeti stavak 6.21.5. ovog Pravilnika)

Slika 1.a
Straga

25m

elueneword eujuaes
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Slika 1.b
Sprijeda (samo prikolice)
25m

eluenewold euruALx
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Slika 2.

Boc¢no

25m

elueneword euruses
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PRILOG 12.
ISPITNA VOZNJA

1.

Specifikacije voZnje za ispitivanje automatskog ukljucivanja dugih glavnih svjetala

1.1. Ispitna voZnja provodi se za jasna vremena () i s ¢istim glavnim svjetlima.

1.2. Ispitna staza mora obuhvatiti ispitne dionice s odredenim prometnim uvjetima i voZnju brzinom koja odgovara
danoj vrsti ceste kako je opisano u tablici 1. u nastavku.

Tablica 1.
Vrsta ceste
Prometni uvjeti Naseljena Visetracna cesta, .
Ispi - Izvan naselja
spitna podrugja npr. autocesta
dionica
Brzina 50 + 10 km/h 100 + 20 km/h 80 £ 20 km/h
Prosje¢ni postotak ukupne duljine ispitne staze 10 % 20 % 70 %
A Jedno vozilo ispred vozila ili iz suprotnog X X
smjera ucestalo$¢u koja omoguéuje da se dugi
snop ukljudi i iskljudi.
B Situacije s kombinacijom vozila ispred i vozila X X
iz suprotnog smjera ucestalos¢u koja omogu-
¢uje da se dugi snop ukljuci i iskljuci.
C Aktivni i pasivni manevri pretjecanja udesta- X X
los¢u koja omogucuje da se dugi snop ukljuci
i iskljuci.
D Bicikl iz suprotnog smjera, kako je opisano X
u stavku 6.1.9.3.1.2.
E Situacije s kombinacijom vozila iz suprotnog X
smjera i vozila ispred

1.3. Naseljena podrucja moraju obuhvadati ceste s osvjetljenjem i bez njega.

1.4. Ceste izvan naselja moraju obuhvacati dijelove s dva traka i dijelove s Cetiri ili viSe voznih trakova te raskrizja,
uzbrdice i/ili nizbrdice, uleknuda i zavoje.

1.5. ViSetratne ceste (npr. autoceste) i ceste izvan naselja moraju obuhvadati ravne dijelove dulje od 600 m i dijelove s
lijevim i desnim zavojima.

1.6. Uzimaju se u obzir situacije s gustim prometom.
2. Specifikacije za voznju za ispitivanje dugih svjetala s prilagodljivim snopom
2.1. Ispitna voznja provodi se za jasna vremena (') i s Cistim glavnim svjetlima.

2.2. Ispitna staza mora obuhvatiti ispitne dionice s odredenim prometnim uvjetima i voZnju brzinom koja odgovara
danoj vrsti ceste kako je opisano u tablici 2. u nastavku.

(") Dobra vidljivost (meteoroloski opticki raspon MOR > 2 000 m definirano prema Vodi¢u za meteoroloske instrumente i metode
motrenja WMO-a, Sesto izdanje, ISBN: 92-63-16008-2, stavci od 1.9.1. do 1.9.11., Zeneva 1996.).
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Tablica 2.
Vrsta ceste
Prometni uvjeti Naseljena ViSetracna cesta, .
Ispi - Izvan naselja
spitna podrugja npr. autocesta
dionica
Brzina 50 + 10 km/h 100 + 20 km/h 80 £ 20 km/h
Prosje¢ni postotak ukupne duljine ispitne staze 10 % 20% 70 %
A Jedno vozilo iz suprotnog smjera ili ispred voz- X X
ila ucestaloséu koja omoguluje da prilagodljivi
dugi snop reagira tako da se dokaze prilagoda-
vanje.
B Situacije s kombinacijom vozila iz suprotnog X X
smjera i vozila ispred ucestalo$¢u koja omogu-
¢uje da prilagodljivi dugi snop reagira tako da
se dokaze prilagodavanje.
C Aktivni i pasivni manevri pretjecanja udesta- X X
los¢u koja omogucuje da prilagodljivi dugi
snop reagira tako da se dokaze prilagodavanje.
D Bicikl iz suprotnog smjera, kako je opisano X
u stavku 6.22.9.3.1.2.
E Situacije s kombinacijom vozila iz suprotnog X
smjera i vozila ispred

2.3. Naseljena podrucja moraju obuhvacati ceste s osvjetljenjem i bez njega.

2.4. Ceste izvan naselja moraju obuhvacati dijelove s dva traka i dijelove s Cetiri ili viSe voznih trakova te raskriZja,
uzbrdice ifili nizbrdice, uleknuéa i zavoje.

2.5. VidetraCne ceste (npr. autoceste) i ceste izvan naselja moraju obuhvadati ravne dijelove dulje od 600 m i dijelove s
lijevim i desnim zavojima.

2.6. Uzimaju se u obzir situacije s gustim prometom.
2.7. Za ispitne dionice A i B u tablici iznad inZenjeri koji provode ispitivanja moraju ocijeniti i zabiljeZiti prihvatljivost

ucinka prilagodbe u odnosu na sudionike u prometu iz suprotnog smjera i ispred vozila. To znadi da ispitni
inZenjeri sjede u vozilu koje se ispituje, ali i u vozilima iz suprotnog smjera i vozilima ispred.
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PRILOG 13.

UVJETI AUTOMATSKOG UKLJUCIVANJA KRATKIH GLAVNIH SVJETALA

Uvijeti automatskog ukljucivanja kratkih glavnih svjetala ()

Svjetlost u okolini izvan vozila (?)

Kratka glavna svjetla

Vrijeme odziva

manja od 1 000 luksa

ukljucena

najvise 2 sekunde

od 1 000 do 7 000 luksa

po izboru proizvodaca

po izboru proizvodaca

vise od 7 000 luksa

iskljuc¢ena

vise od 5 sekundi, ali ne vise od 300 se-
kundi

(") Sukladnost s ovim uvjetima dokazuje podnositelj zahtjeva simulacijom ili drugim sredstvima koja prihvaca homologacijsko tijelo.
() Osvjetljenje se mjeri na vodoravnoj povrsini senzorom korigiranog kosinusa na istoj visini na kojoj je senzor ugraden na vozilu.
Proizvodac to moze dokazati dostatnom dokumentacijom ili na druge nacine koje prihvaéa homologacijsko tijelo.
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PRILOG 14.

30.9.2016.
PODRUCJE PROMATRANJA PREMA PRIVIDNOJ POVRSINI MANEVARSKIH I VANJSKIH SVJETLA

Zone promatranja
Ovaj crtez prikazuje zonu s jedne strane, druge su zone sprijeda, straga i s druge strane vozila.
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PRILOG 15.

GONIOFOTOMETAR ZA FOTOMETRIJSKA MJERENJA KAKO JE ODREDENO U STAVKU 2.34. OVOG
PRAVILNIKA
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