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1. PODRUCJE PRIMJENE
Ovaj se Pravilnik primjenjuje na vozila sa zasebnom vozackom kabinom kategorije N (1) u pogledu

zadtite putnika u kabini.

2. DEFINICIJE

Za potrebe ovog Pravilnika:

2.1.  ,homologacija vozila” zna¢i homologacija vozila u skladu sa zahtjevima ovog Pravilnika, u pogledu
zastite putnika u kabini vozila u slucaju Celnog sudara ili prevrtanja.

2.2. ,tip vozila” zna¢i kategorija motornog vozila koje se ne razlikuje u sljede¢im bitnim znacajkama:
2.2.1. dimenzije, oblici i materijali sastavnih dijelova kabine vozila; ili

2.2.2. nadin pric¢vr§¢ivanje kabine na okvir 3asije.

2.3, ,poprecna ravnina” znadi vertikalna ravnina okomita na uzduznu ravninu vozila.

2.4.  ,uzduzna ravnina” znadi ravnina paralelna sa sredi$njom uzduznom ravninom vozila.

2.5.  ,vozilo s kabinom iznad motora” znaci vozilo kod kojeg je viSe od pola duljine motora iza krajnje
prednje tocke donjeg ruba vijetrobranskog stakla a glavina upravljaca je u prednjoj Cetvrtini duljine
vozila.

2.6. ,R-tocka” znaci referentna tocka sjedala kako je odredeno u Prilogu 4., stavku 2.4.
2.7.  ,H-tocka” znaci tocka odredena u Prilogu 4., stavku 2.3.

2.8. Ispitivanje A” znaci ispitivanje ¢elnog sudara namijenjeno procjeni otpornosti kabine u nesredi
Celnog sudara.

2.9. Ispitivanje B” znaci ispitivanje sudara na krajnjim prednjim nosa¢ima kabine namijenjeno procjeni
otpornosti kabine pri nesreéi s prevrtanjem za 90° i naknadnim sudarom.

2.10. Ispitivanje C” znaci ispitivanje ¢vrstoce krova kabine namijenjeno procjeni otpornosti kabine pri
nesreci s prevrtanjem za 180°.

9

2.11. ,Krajnji prednji nosa¢” znaci krajnji prednji i najudaljeniji krovni potporan.
2.12. ,Vjetrobran” znaci prednje staklo vozila smjesteno izmedu krajnjih prednjih nosaca.

3. ZAHTJEV ZA HOMOLOGACIU

3.1. Zahtjev za homologaciju tipa vozila u pogledu zastite putnika u kabini vozila
dostavlja proizvoda¢ vozila ili njegov propisno ovlasteni zastupnik.

3.2. Uz zahtjev se prilazu nacrti vozila koji pokazuju polozaj kabine na vozilu i nacin njezinog pric-
vr$éivanja te dovoljno detaljni nacrti koji se odnose na konstrukciju kabine, a svi navedeni nacrti
dostavljaju se u tri primjerka. Obrazac opisnog dokumenta koji se odnosi na znacajke konstrukcije
nalazi se u Prilogu 1., dijelu 1.

(") Kako je odredeno u Prilogu 7. Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/

Rev.1/izmjena 2. kako je zadnje izmijenjena izmjenom 4.).
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4. HOMOLOGACIJA

4.1.  Ako tip vozila dostavljenog za homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom ispunjava zahtjeve
njegovog stavka 5., dodjeljuje se homologacija tog tipa vozila.

4.2.  Broj homologacije dodjeljuje se svakom homologiranom tipu. Njegove prve dvije znamenke (trenu-
tacno 03 koje se odnosi na niz izmjena 03) upucuju na niz izmjena koje ukljuCuju najnovije vece
tehnicke izmjene Pravilnika u trenutku izdavanja homologacije. Ista ugovorna stranka ne moze
dodijeliti isti broj drugom tipu vozila u smislu gornjeg stavka 2.2.

4.3, Obavijest o dodjeli ili prosirenju ili odbijanju ili povlacenju homologacije ili o potpunom obustav-
ljanju proizvodnje tipa vozila u skladu s ovim Pravilnikom stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj
Pravilnik dostavljaju putem obrasca sukladnog obrascu iz Priloga 1. ovom Pravilniku.

4.4.  Medunarodna homologacijska oznaka, koja se pri¢vrs¢uje na vidljivo i lako dostupno mjesto nave-
deno u homologacijskom obrascu na svako vozilo sukladno tipu vozila homologiranog u skladu s
ovim Pravilnikom, sastoji se od:

4.4.1. kruznice u kojoj se nalazi slovo ,E” iza kojeg slijedi razlikovni broj drzave koja je dodijelila homo-
logaciju (1); i

4.4.2. broja ovog Pravilnika, nakon kojeg slijedi slovo ,R”, crtica i broj homologacije s desne strane kruznice
propisane u stavku 4.4.1.

4.5.  Ako je vozilo sukladno homologiranom tipu vozila, u skladu s jednim ili viSe drugih pravilnika
priloZenih Sporazumu, u drzavi koja je dodijelila homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom, simbol
propisan u stavku 4.4.1. ne treba se ponavljati; u takvom slucaju dodatni brojevi i simboli svih
pravilnika u skladu s kojima je homologacija dodijeljena u drzavi koja je dodijelila homologaciju u
skladu s ovim Pravilnikom stavljaju se u okomite stupce s desne strane simbola propisanoga u
stavku 4.4.1.

4.6. Oznaka homologacije lako je ¢itljiva i neizbrisiva.

4.7.  Oznaka homologacije postavlja se blizu plocice s podacima o vozilu ili na nju.

4.8. Prilog 2. ovom Pravilniku navodi primjere rasporeda oznake homologacije.

5. ZAHTJEVI

5.1.  Opéi zahtjevi

5.1.1. Kabina vozila projektirana je i pri¢vr§cena na vozilo tako da se u najve¢oj mogucoj mjeri ukloni rizik
ozljede putnika u slu¢aju nesrece.

(') 1 za Njemacku, 2 za Francusku, 3 za Italiju, 4 za Nizozemsku, 5 za Svedsku, 6 za Belgiju, 7 za Madarsku, 8 za Cesku,

9 za Spanjolsku, 10 za Srbiju, 11 za Ujedinjenu Kraljevinu, 12 za Austriju, 13 za Luxembourg, 14 za Svicarsku, 15
(prazno), 16 za Norvesku, 17 za Finsku, 18 za Dansku, 19 za Rumunjsku, 20 za Poljsku, 21 za Portugal, 22 za Rusku
Federaciju, 23 za Gr¢ku, 24 za Irsku, 25 za Hrvatsku, 26 za Sloveniju, 27 za Slovacku, 28 za Bjelarus, 29 za Estoniju,
30 (prazno), 31 za Bosnu i Hercegovinu, 32 za Latviju, 33 (prazno), 34 za Bugarsku, 35 (prazno), 36 za Litvu, 37 za
Tursku, 38 (prazno), 39 za Azerbajdzan, 40 za bivsu jugoslavensku republiku Makedoniju, 41 (prazno), 42 za
Europsku uniju (Homologacije dodjeljuju njezine drzave clanice koriste¢i svaka svoj UNJECE simbol), 43 za Japan,
44 (prazno), 45 za Australiju, 46 za Ukrajinu, 47 za Juznu Afriku, 48 za Novi Zeland, 49 za Cipar, 50 za Maltu, 51
za Republiku Koreju, 52 za Maleziju, 53 za Tajland, 54 i 55 (prazno), 56 za Crnu Goru, 57 (prazno) i 58 za Tunis.
Naknadni brojevi dodjeljuju se drugim drzavama kronoloskim redom kojim ratificiraju ili pristupe Sporazum o
prihvacanju jednakih tehnickih propisa za vozila na kotacima, opremu i dijelove koji mogu biti ugradeni ifili upotri-
jebljeni u vozilima na kotacima i uvjeta za uzajamno priznavanje homologacija dodijeljenih na temelju tih propisa, i
tako dodijeljene brojeve glavni tajnik Ujedinjenih naroda dostavlja ugovornim strankama Sporazuma.
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5.1.2. Vozila kategorija N1 i vozila kategorija N2 bruto-tezine vozila ne veée od 7,5 t podvrgavaju se
ispitivanjima A i C, kako je opisano u Prilogu 3., stavcima 5.1 7.

Medutim, za tip vozila koji je homologiran u skladu s Pravilnikom br. 33 ili s Pravilnikom br. 94
moze se smatrati da ispunjava zahtjeve za Celni sudar (Ispitivanje A).

5.1.3. Vozila kategorija N3 i vozila kategorija N2 bruto-tezine vozila ne veée od 7,5 t podvrgavaju se
ispitivanjima A, B, i C, kako je opisano u Prilogu 3., stavcima 5.i 7.

5.1.4. Ispitivanje A (Celni sudar) provodi se samo na vozilima s kabinom iznad motora.

5.1.5. Jedna, dvije ili tri kabine, po izboru proizvodaca, mogu se koristiti za namjenu dokazivanja suklad-
nosti s gornjim stavcima 5.1.2. ili 5.1.3. Medutim, obje faze u ispitivanju C, ako je primjenjivo,
provode se na istoj kabini.

5.1.6. Niti jedno od ispitivanja A, B, C ne treba provesti ako proizvoda¢ moze Tehnickoj sluzbi pokazati
ra¢unalnom simulacijom ili izra¢unima ¢vrstoce sastavnih dijelova kabine ili drugim zadovoljavaju¢im
na¢inom da kabina nece pretrpjeti deformacije opasne po putnike (utiskivanje u prostor za preziv-
ljavanje) ako je podvrgnuta uvjetima ispitivanja.

5.2.  Prostor za prezivljavanje koji se zahtijeva nakon jednog ili viSe ispitivanja

5.2.1. Nakon podvrgavanja svakom od ispitivanja navedenih u stavcima 5.1.2. ili 5.1.3., kabina vozila
pokazuje prostor za prezivljavanje koji omogucuje smjestaj ispitne lutke odredene u Prilogu 3.,
Dodatku 2., na sjedalo kad je ono u svojem sredi$njem polozaju, bez kontakta izmedu ispitne
lutke i neelastiénih dijelova tvrdoée 50 Shore ili vece. Ne uzimaju se u obzir neelasticni dijelovi
koji se mogu maknuti bez ikakvog alata s ispitne lutke primjenom sile manje od 100 N. Kako bi se
olaksalo postavljanje, ispitna lutka moZe se unijeti rastavljena i sastaviti u kabini. Za tu namjenu,
sjedalo je namjesteno u svoj krajnji straznji polozaj i ispitna je lutka potpuno sastavljena i postavljena
tako da se njezina H-tocka poklapa s R-tockom. Sjedalo se zatim pomiCe prema naprijed u svoj
sredi$nji polozaj za procjenu prostora za preZivljavanje. Kao alternativa ispitnoj lutki odredenoj u
Prilogu 3., Dodatku 2., moze se koristiti lutka Hybrid II ili III u veli¢ini prosje¢nog muskarca, sa ili
bez mjerne opreme, Ciji se opis nalazi u Pravilniku br. 94.

5.2.2. Tako odreden prostor verificira se za svako sjedalo koje je dostavio proizvodac.

5.3.  Ostali uvjeti

5.3.1. Tijekom ispitivanja komponente kojima je kabina pri¢vri¢ena na okvir Sasije mogu se deformirati ili
slomiti, pod uvjetom da kabina ostane pri¢vr§¢ena na okvir Sasije.

5.3.2. Ni jedna se vrata tijekom ispitivanja ne otvaraju, ali se ne zahtijeva da se vrata otvaraju nakon
ispitivanja.
6. PREINAKA I PROSIRENJE HOMOLOGACIJE TIPA VOZILA

6.1. O svakoj izmjeni tipa vozila obavjes¢uje se nadlezno tijelo koje je homologiralo tip vozila. To tijelo
tada moze:

6.1.1. smatrati da nije vjerojatno da ¢e izmjene imati znatan nepovoljan ucinak i da ¢e u svakom slucaju
vozilo i dalje biti sukladno zahtjevima; ili

6.1.2. zahtijevati daljnje izvjesCe o ispitivanju od tehnicke sluzbe odgovorne za provodenje ispitivanja.

6.2. O dodjeli ili odbijanju homologacije, navodeéi izmjene, obavjes¢uju se ugovorne stranke Sporazuma
koje primjenjuju ovaj Pravilnik, postupkom navedenim u gornjem stavku 4.3.

6.3.  Nadlezno tijelo koje je izdavatelj prosirenja homologacije dodjeljuje serijski broj takvog prosirenja i o
tome obavjesCuje druge stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik putem obrasca s
izjavom koji je sukladan obrascu iz Priloga 1. ovom Pravilniku.
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7.1.

7.2.

8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

SUKLADNOST PROIZVODNJE

Postupci sukladnosti proizvodnje sukladni su onima odredenima u Sporazumu, Dodatku 2.
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2.), sa sljede¢im zahtjevima:

Vozilo homologirano u skladu s ovim Pravilnikom proizvedeno je tako da je sukladno homologi-
ranom tipu i da ispunjava zahtjeve gornjeg stavka 5.

Nadlezno tijelo koje je dodijelilo homologaciju moze u bilo kojem trenutku provjeriti metode
kontrole sukladnosti primjenjive na svaku proizvodnu jedinicu. Uobicajena je ucestalost takvih
provjera jedanput svake 2 godine.

KAZNE ZA NESUKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija dodijeljena s obzirom na tip vozila, u skladu s ovim Pravilnikom, moze biti povucena
ako zahtjev utvrden u gornjem stavku 7.1. nije ispunjen.

Ako stranka Sporazuma koja primjenjuje ovaj Pravilnik povuce homologaciju koju je prethodno
dodijelila, ona o tome odmah obavjes¢uje druge ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik
putem obrasca s izjavom koji je sukladan obrascu iz Priloga 1. ovom Pravilniku.

PROIZVODNJA U POTPUNOSTI OBUSTAVLJENA

Ako vlasnik homologacije u potpunosti prestane proizvoditi tip vozila homologiranog u skladu s
ovim Pravilnikom, o tome informira tijelo koje je dodijelilo homologaciju. Po primitku relevantne
obavijesti to tijelo o tome informira druge stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj
Pravilnik putem obrasca s izjavom koji je sukladan obrascu iz Priloga 1. ovom Pravilniku.

PRIJELAZNE ODREDBE

Od sluzbenog dana stupanja na snagu niza izmjena 02, nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje
ovaj Pravilnik ne odbija dodjjeliti ECE homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom kako je izmijenjen
nizom izmjena 02.

Od 1. listopada 2002. godine ugovorna stranka koje primjenjuju ovaj Pravilnik dodjeljuje ECE
homologaciju samo ako su ispunjeni zahtjevi iz ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom
izmjena 02.

Od 1. listopada 2006. ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj Pravilnik moze odbiti priznavanje
homologacije koja nije dodijeljena u skladu s nizom izmjena 02 ovog Pravilnika.

Od sluzbenog dana stupanja na snagu niza izmjena 03, nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje
ovaj Pravilnik ne odbija dodjjeliti ECE homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom kako je izmijenjen
nizom izmjena 03.

72 mjeseca nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 03 ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj
Pravilnik dodjeljuje ECE homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom novim tipovima kabina samo ako
su ispunjeni zahtjevi ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 03.

Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ne odbijaju dodijeliti prosirenja homologacije
prema prethodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika.

Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik nastavljaju dodjeljivati homologacije onim tipovima
vozila koji su sukladni sa zahtjevima ovog Pravilnika kako je izmijenjen prethodnim nizovima
izmjena tijekom 72-mjesecnog razdoblja od dana stupanja na snagu niza izmjena 03.

Nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj Pravilnik ne odbija nacionalnu ni regionalnu homo-
logaciju za tip vozila homologiran prema nizu izmjena 03 ovog Pravilnika.
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10.9. Cak nakon stupanja na snagu niza izmjena 03 ovog Pravilnika, homologacije vozila prema pret-
hodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika ostaju vazele a ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj
Pravilnik nastavljaju ih prihvacati.

11.  NAZIVI I ADRESE TEHNICKIH SLUZBA ODGOVORNIH ZA PROVODENJE HOMOLOGACISKIH ISPITIVANJA,
KAO I NADLEZNIH ADMINISTRATIVNIH TIJELA

Stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik dostavljaju Tajnistvu Ujedinjenih naroda nazive i
adrese tehnickih sluzba odgovornih za provodenje homologacijskih ispitivanja, kao i nadleznih
administrativnih tijela koji dodjeljuju homologaciju i kojima treba poslati obrasce kojima se potvrduje
dodjela ili prosirenje, ili odbijanje ili povlacenje homologacije, izdane u drugim drzavama.
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PRILOG 1.

DOKUMENTACIJA ECE HOMOLOGACIJE TIPA
Dio 1.

OBRAZAC OPISNOG DOKUMENTA

U skladu s Pravilnikom br. 29 koji se odnosi na homologaciju tipa kabine

Sljedece informacije, ako je primjenjivo, dostavljaju se u tri primjerka i ukljucuju popis sadiZaja. Svi nacrti dostavljaju se u
prikladnom mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su priloZene, fotografije moraju
prikazivati potrebne pojedinosti.

1. Opéenito

1.1.  Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

1.2.  Tip:

1.3.  Sredstva za oznacivanje tipa, ako je oznacen na vozilu:

1.3.3. Mjesto te oznake:

1.4. Kategorija vozila ():

1.5.  Naziv i adresa proizvodaca:

1.6.  Adresa (adrese) pogona za sklapanje:

2. Opée konstrukcijske karakteristike vozila

2.1. Fotografije ifili nacrti uzorka vozila:

2.2. Dimenzionalni nacrt cijelog vozila:

2.3.  Broj osovina i kotaca:

2.6. Polozaj i raspored motora:

2.7.  Vozacka kabina (kabina iznad motora ili poklopca motora) (%):

2.8. Strana voZnje:

3. Mase i dimenzije (u kg i mm) (uputiti na nacrt kad je primjenjivo)

3.1. Najveca tehnicki dopustena masa optereCenog vozila prema izjavi proizvodaca:

3.2.  Najveca tehnicki dopustena masa za prednju osovinu ili osovine vozila:

4. Kabina:

4.1. Tip kabine: (normalna/spavaca/gornja spavaca) (3):

4.2.  Koristeni materijali i metode konstrukcije:

4.3.  Konfiguracija vrata i broj vrata:

(") Kako je odredeno u Prilogu 7. Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2.
kako je zadnje izmijenjena izmjenom 4.).

(3 ,Vozilo s kabinom iznad motora” znadi konfiguracija kod koje je viSe od pola duljine motora iza krajnje prednje tocke donjeg ruba
vjetrobranskog stakla, a glavina upravljaca je u prednjoj Cetvrtini duljine vozila.

(%) Prekriziti $to se ne primjenjuje (postoje slucajevi u kojima nista ne treba prekriziti kad je primjenjivo vise od jednog unosa).
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Nacrti brava i dijelova za drzanje te njihov polozaj u vratima:

Broj sjedala:

RACOCKE: o ovteveeeveeeveeeeee et s ss s sas s s s s s sas s s s s s s s s e ss s e s s A s s e A ettt s s s a s sase s e s ensann

Detaljan opis kabine tipa vozila ukljucujuéi njezine dimenzije, konfiguraciju i sastavni materijali te njenog pri¢-
vr§éivanja na bilo koji okvir 3asije:

Nacrti kabine i onih dijelova njenog unutarnjeg rasporeda koji utjeCu na preostali prostor: .........emeeeeeereen.

Upravljanje

Shema (sheme) jednoga ili viSe upravljaca:

Raspon i metoda namjestanja (ako postoje) upravljaca:
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Dio 2.

IZJAVA
(najveéi format: A4 (210 x 297 mm))

Izdao: Naziv tijela

da je (3): Homologacija dodijeljena
Homologacija prosirena
Homologacija odbijena
Homologacija povucena
Proizvodnja u potpunosti obustavljena

za tip vozila u pogledu zastite putnika u kabini vozila u skladu s Pravilnikom br. 29.

Homologacija br. Prosirenje br.

1. Trgovacki naziv ili oznaka vozila:

2. Tip vozila:

3. Naziv i adresa proizvodaca:

4. Ako je primjenjivo, naziv i adresa zastupnika proizvodaca:

5. Kratak opis konstrukcije kabine i metode pricvri¢ivanja:

6. Vozilo je dostavljeno za homologaciju dana:

7. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja:

8. Datum izvje$¢a koje je izdala ta sluzba:

9. Broj izvjesca koje je izdala ta sluzba:

10. Homologacija je dodijeljenajodbijena/prosirena/povucena (2)

11. Polozaj oznake homologacije na vozilu:

12. Mjesto:

13. Datum:

14. Potpis:

Popis dokumenata pohranjenih pri nadleznom tijelu koje je dodijelilo homologaciju priloZen je ovoj izjavi i moze se
dobiti na zahtjev.

(") Razlikovni broj drzave koja je dodijelila/prosirilajodbila/povukla homologaciju (vidjeti odredbe o homologaciji u Pravilniku).

(3) Prekriziti §to se ne primjenjuje.



118

Sluzbeni list Europske unije

11/Sv. 85

PRILOG 2.

RASPOREDI OZNAKA HOMOLOGACIJE

OBRAZAC A

(Vidjeti stavak 4.4. ovog Pravilnika)

a = 8§ mm min

29 R -032439 (=

Gornja oznaka homologacije pri¢vri¢ena na vozilo upucuje na to da je predmetni tip vozila, u pogledu zastite putnika u
kabini teretnog vozila, homologiran u Nizozemskoj (E 4) pod brojem 032439. Prve dvije znamenke broja homologacije
upucuju na to da je Pravilnik br. 29 ve¢ ukljucivao niz izmjena 03 u trenutku izdavanja homologacije.

OBRAZAC B

29

032439

a Aa.*?
e [og

1.30

031628

A
[ u

Fus | w2

a = § mm min

¥

Gornja oznaka homologacije pri¢vrcena na vozilo upucuje na to da je predmetni tip vozila homologiran u Nizozemskoj
(E 4) u skladu s pravilnicima br. 29 i 24 (!). (U sluéaju drugog pravilnika, ispravljeni koeficijent apsorpcije je 1,30 m™l.)
Brojevi homologacija upucuju na to da su pravilnici br. 29 i 24, na dane kad su te homologacije dodijeljene, ukljucivali

niz izmjena 03.

(") Drugi broj naveden je samo kao primjer.
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PRILOG 3.

POSTUPAK ISPITIVANJA

1. Vrata

Prije ispitivanja vrata kabine su zatvorena, ali nisu zakljucana.

2. Motor

Za ispitivanje A u vozilo se ugraduje motor ili model ¢&je su masa, dimenzije i ugradnja jednake njegovoj.

3. Kabina
Kabina je opremljena upravljackim mehanizmom, upravljacem, instrument-plocom i vozackim i putnickim
sjedalima. Upravlja¢ i polozaj sjedala namjesteni su na svoje polozaje za uobicajeno koristenje kako je propisao
proizvodac.

4. Sidriste kabine

Za ispitivanje A, kabina se ugraduje na vozilo. Za ispitivanja B i C, kabina se ugraduje, po izboru proizvodaca, na
vozilo ili na zaseban okvir. Vozilo ili okvir pri¢vriceni su na nacin propisan u dodatku 1. ovom Prilogu.

5. Ispitivanje Celnog sudara (ispitivanje A)

Slika 1.

Ispitivanje ¢elnog sudara (ispitivanje A)

5.1. Impaktor je od Celika i njegova je masa jednoliko raspodijeljena; njegova masa nije manja od 1 500 kg. Njegova
udarna povrsina je pravokutna i ravna i Siroka 2 500 mm i visoka 800 mm (vidjeti b i h na slici 1.). Njegovi
rubovi su zaokruZeni na polumjer zakrivljenosti od 10 mm * 5 mm.

5.2. Sklop impaktora krute je konstrukcije. Impaktor je slobodno objesen s dviju greda ¢vrsto pricvriéenih na njega i
medusobno udaljenih ne manje od 1 000 mm (vidjeti f na slici 1.). Grede nisu kraée od 3 500 mm od osi ovjesa
do geometrijskog sredista imapktora (L na slici 1.).

5.3. Impaktor je smjesten tako da je u vertikalnom poloZaju:
5.3.1. njegova udarna povr$ina u kontaktu je s krajnjim prednjim dijelom vozila;
5.3.2.  njegovo teZiste ¢ = 50 + 5/- 0 mm je ispod tocke R vozackog sjedala; i

5.3.3.  njegovo je teziSte na srediSnjoj uzduznoj ravnini vozila.
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5.4.  Impaktor udara kabinu sprijeda u smjeru prema straznjem dijelu kabine. Smjer sudara je horizontalan i paralelan
sa sredi$njom uzduznom ravninom vozila.

5.5. Energija sudara je:

5.5.1. 29,4 kJ u slucaju vozila kategorije N; i vozila kategorije N, bruto-teZine vozila ne veée od 7,5 t.
5.5.2. 55 Kk u slucaju vozila kategorije N i vozila kategorije N, bruto-tezine vozila ne veée od 7,5 t.
6. Ispitivanje ¢elnog sudara sa stupom (ispitivanje B)

Slika 2.

Ispitivanje ¢elnog sudara sa stupom (ispitivanje B)

D

6.1.  Impaktor je krut i njegova je masa jednoliko raspodijeljena; njegova masa nije manja od 1 000 kg. Impaktor je
cilindri¢an, promjera d cilindra od 600 * 50 mm i duljine b ne manje od 2 500 mm. Njegovi rubovi su
zaokruzeni na polumjer zakrivljenosti ne manji od 1,5 mm.

6.2. Sklop impaktora krute je konstrukcije. Impaktor slobodno visi s dviju greda ¢vrsto pricvricenih na njega i
medusobno udaljenih ne manje od f = 1 000 mm. Grede nisu kraée od 3 500 mm od osi ovjesa do geometrij-
skog sredista impaktora.

6.3. Impaktor je smjeSten tako da je, kad je njegov ovjes u vertikalnom polozaju:
6.3.1. njegova udarna povr$ina u kontaktu s krajnjim prednjim dijelom kabine;
6.3.2. njegova srediSnja uzduzna crta horizontalna i okomita na sredi§nju uzduznu vertikalnu ravninu kabine;

6.3.3. njegovo teZiste na sredini izmedu donjeg i gornjeg okvira vjetrobranskog stakla, mjereno uz vjetrobransko staklo
i uz sredi$nju uzduznu vertikalnu ravninu kabine;

6.3.4. njegovo teziste na sredinjoj uzduznoj ravnini kabine;

6.3.5. njegova duljina jednoliko raspodijeljena preko Sirine vozila i preklapa cijelu Sirinu obiju krajnjih prednjih nosaca.
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6.4.

6.5.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

Impaktor udara kabinu sprijeda u smjeru prema straznjem dijelu kabine. Smjer sudara je horizontalan i paralelan
sa sredi$njom uzduznom ravninom vozila.

Energija sudara je 29,4 kJ

Ispitivanje ¢vrstoce krova (ispitivanje C)
Slika 3.

Ispitivanje ¢vrstoce krova (ispitivanje C)

[ ¥)
E—1

B T

T

e l——[e3)

BB~ B

Za vozila kategorije N, bruto-tezine vozila veée od 7,5 t i kategorije N, oba ispitivanja kako je opisano u donjim
stavcima 7.3. 1 7.4., tim redoslijedom, provode se na istoj kabini.

Za vozila kategorije N, bruto-tezine vozila ne vece od 7,5 t i kategorije Ny, provodi se samo ispitivanje kako je
opisano u donjem stavku 7.4.

Dinamicko predoptereenje vozila kategorije N, bruto-teZine vozila vece od 7,5 t i kategorije N (vidjeti P1 na
slici 3.).

Impaktor je krut i njegova je masa jednoliko raspodijeljena; njegova masa nije manja od 1 500 kg.

Udarna je povr$ina impaktora pravokutna i ravna. Njegove su dimenzije dovoljno velike da, kad je smjesten u
skladu s donjim stavkom 7.3.3., ne dolazi do kontakta izmedu kabine i rubova impaktora.

Impaktor ifili kabina smjesteni su tako da je, u trenutku sudara:

udarna povrina impaktora pod kutom od 20° prema sredi$njoj uzduznoj ravnini kabine. Impaktor ili kabina
mogu biti nagnuti;

udarna povrsina impaktora prekriva cijelu duljinu gornje strane kabine;

sredi$nja uzduzna crta impaktora je horizontalna i paralelna sa sredisnjom uzduznom ravninom kabine.

Impaktor udara gornji dio kabine tako da su u trenutku sudara ispunjeni propisi gornjeg stavka 7.3.3. Smjer
sudara je okomit na povrsinu impaktora i okomit na sredi§nju uzduznu crtu kabine. Impaktor ili kabina mogu se
kretati, sve dok su zadovoljeni zahtjevi pozicioniranja.
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7.3.5.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.4.4.3.

7.4.5.

Energija sudara je najmanje 17,6 kJ.

Ispitivanje ¢vrstoce krova (vidjeti P, na slici 3.)

Opteretna naprava je od Celika i njezina je masa jednoliko raspodijeljena.

Opteretna povrsina naprave je pravokutna i ravna. Njezine su dimenzije dovoljno velike da, kad je smjestena u
skladu s donjim stavkom 7.4.4., nece do¢i do kontakta izmedu kabine i rubova naprave.

Linearni sustav leZajeva moze se ukljuciti izmedu naprave i njezine potporne konstrukcije da bi se omogucilo
bocno kretanje krova kabine u smjeru suprotnom od strane u koju je udaren u predopteretnoj fazi stavka 6.3.,
ako je primjenjivo.

Opteretna naprava smjestena je tako da tijekom ispitivanja:
bude paralelna s x-y ravninom 3asije;

da se krece paralelno s vertikalnom osi Sasije;

njezina opteretna povrina prekriva cijelo podrucje krova kabine.

Staticko optereCenje primjenjuje se opteretnom napravom na krov kabine, u skladu s najve¢om dopustenom
masom za prednju osovinu ili osovine vozila, uz maksimum od 98 kN.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2

3.1

3.2.

Dodatak 1.

UPUTE ZA PRI(VfVRg(fIVAN]E VOZILA NA PLATFORMU ZA ISPITIVANJE

Celni sudar

Ispitivanje A primjenjuje se na kabinu ugradenu na vozilo na sljededi nacin (vidjeti donju sliku 1.).

Lanci ili uzad za sidrenje

Svaki lanac ili uZe za sidrenje je od Celika i mozZe izdrzati vucno optereCenje od najmanje 10 tona.

Blokiranje okvira Sasije

Uzduzni nosaci okvira Sasije poduprti su na drvenim blokovima uz cijelu svoju Sirinu i preko duljine koja nije manja
od 150 mm. Prednji rubovi blokova ne smiju biti smjesteni ispred krajnje straznje tocke kabine, niti iza srednje tocke
meduosovinskog razmaka. Na zahtjev proizvodaca okvir Sasije postavlja se u polozaj koji ima kad je optereéen.

Uzduzno pricviséivanje

Kretanje okvira $asije unatrag ograniceno je lancima ili uzadi A pri¢vri¢enima na prednji okvir 3asije simetri¢no u
odnosu na njezine uzduzne osi, tocke pri¢vricivanja nisu medusobno udaljene manje od 600 mm. Lanci ili uzad, kad
su napeti, ¢ine kut prema dolje koji nije veci od 25° u odnosu na horizontalu, a njihova projekcija na horizontalnu
ravninu ¢ini kut koji nije veéi od 10° u odnosu na uzduzne osi vozila. Lanci ili uZzad mogu se krizati.

Bocno pricvrscivanje

Bocno kretanje ograniceno je lancima ili uzadi B pri¢vri¢enima na okvir Sasije simetricno u odnosu na njezine
uzduzne osi. Tocke pricvri¢ivanja na Sasiju nisu viSe od 5 m niti manje od 3 m udaljene od prednje strane vozila.
Lanci ili uzad, kad su napeti, ¢ine kut prema dolje koji nije ve¢i od 20° s horizontalom i njihova projekcija na
horizontalnu ravninu ¢ini kut koji nije manji od 25° niti ve¢i od 45° u odnosu na uzduzne osi vozila.

Napinjanje lanaca ili uZadi pricvrséivanje na straznji dio

Lanac ili uze C se, za pocetak, stavljaju pod opterecenje od otprilike 1 kN. Zatim se zatezu Cetiri lanca ili uzeta A i B
i lanac ili uze C se izlaze vlatnoj napetosti koja nije manja od 10 kN. Kut lanca ili uzeta C s horizontalom ne prelazi
15°. Vertikalna sila blokiranja ne manja od 500 N primjenjuje se u tocki D izmedu okvira 3asije i tla.

Jednakovrijedna ugradnja

Na zahtjev proizvodaca ispitivanje se moze provesti s kabinom ugradenom na posebni okvir, pod uvjetom da je ta
metoda ugradnje pokazala da je jednakovrijedna ugradnji na vozilo.

Celni sudar sa stupom

. Kabina ugradena na vozilo (vidjeti sliku 1.)

Poduzimaju se mjere kojima se osigurava da se vozilo ne pomakne znatno tijekom ispitivanja. Za tu je namjenu
podignuta ru¢na kocnica, mjenja¢ je u brzini i pod prednje kotace su postavljeni podmetadi.

Kabina ugradena na okvir

Poduzimaju se mjere kojima se osigurava da se kabina ne pomakne znatno tijekom ispitivanja.

Cvrstoca krova
Kabina ugradena na vozilo

Poduzimaju se mjere kojima se osigurava da se vozilo ne pomakne znatno tijekom ispitivanja. Za tu je namjenu
podignuta ru¢na kocnica, mjenja¢ je u brzini i pod prednje kotace su postavljeni podmetaci. Deformacija razlicitih
dijelova ovjesa (opruge, gume itd.) uklanjaju se pomocu krutih nosaca.

Kabina ugradena na okvir

Poduzimaju se mjere kojima se osigurava da se okvir ne pomakne znatno tijekom ispitivanja.
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Slika 1.

Ispitivanje ¢elnog sudara

Kabina je ugradena na vozilo

>150mm max. 20° max, 25°
. o = A
B / _mm. 25 ’,f .
I _- max. 45° ——"’"_4\ max.
Y =
‘ £ — J max. 10°
g
% A,-’ .
— A ___,f—’—r—’/\ max. 10°
\\\Jx min. 25° """"--—5__\/ max. 10°
\ max. 45°
B \ e
e—
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Dodatak 2.

ISPITNA LUTKA KOJA SE KORISTI ZA VERIFIKACIJU PROSTORA ZA PREZIVLJAVANJE
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Dimenzije
Naziv Opis D(‘:“z‘;‘;a
AA Sirina glave 153
AB Visina glave i vrata zajedno 244
D Udaljenost od vrha glave do ramenog zgloba 359
E Dubina lista 106
F Visina od sjedala do vrha ramena 620
] Visina naslona za ruke 210
M Visina koljena 546
(0] Dubina prsnog kosa 230
P Udaljenost od straznje strane sjedala do koljena 595
R Udaljenost od lakta do vrha prsta 490
S Duljina stopala 266
T Duljina glave 211
9) Visina od sjedala do vrha glave 900
Vv Sirina ramena 453
w Sirina stopala 77
a Udaljenost izmedu sredisnjih tocaka kukova 172
b Sirina prsnog kosa 305
c Visina glave i brade 221
d Debljina podlaktice 94
e Udaljenost izmedu vertikalne sredi$nje osi torza i potiljka 102
f Udaljenost izmedu ramenog zgloba i lakatnog zgloba 283
g Visina koljena od tla 505
h Sirina bedra 165
i Visina krila (u sjedeem polozaju) 565
j Udaljenost od vrha glave do tocke ,H” 819
k Udaljenost izmedu kuka i koljena 426
m Visina gleznja od tla 89
v Bocno rotiranje nogu 20
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PRILOG 4.

POSTUPAK ODREDIVANJA TOCKE o,H” I STVARNOG NAGIBA TRUPA ZA S]EDF.éA MJESTA U
MOTORNIM VOZILIMA
1. Svrha

Postupak opisan u ovom Prilogu koristi se za odredivanje poloZaja tocke ,H” i stvarnog nagiba trupa za jedno ili
vise sjedecih mjesta u motornom vozilu te za provjeru odstupanja izmedu mjernih vrijednosti i konstrukcijskih
podataka koje je naveo proizvodac ().

2. Definicije

Za potrebe ovog Priloga:
2.1. ,Referentni podaci” znace jedna ili viSe sljede¢ih karakteristika sjedeceg mjesta:
2.1.1. tocka ,H" i tocka ,R” te odstupanje izmedu njih;
2.1.2.  stvarni nagib trupa i konstrukcijski predvideni nagib trupa i odnosi izmedu njih.

2.2. ,Trodimenzionalna naprava za odredivanje tocke H” (3-D H naprava) znaci naprava koja se koristi za odredivanje
tocke ,H” i stvarnog nagiba trupa. Ta je naprava opisana u dodatku 1. ovom Prilogu;

2.3. ,Tocka H" znadi zakretna tocka trupa i bedra naprave 3-D H postavljene na sjedalo u vozilu u skladu sa stavkom
4. dolje. Tocka H je u sredistu sredisnje osi naprave koja se nalazi izmedu vizirnih oznaka tocke H na obje strane
naprave 3-D H. Tocka H teoretski odgovara tocki R (za dopustena odstupanja vidjeti stavak 3.2.2. dolje). Kad se
postupkom iz stavka 4. odredi tocka H, smatra se da je fiksna u pogledu konstrukcije jastuka sjedala te se pomice
zajedno sa sjedalom kad se ono namjesta;

2.4, ,Tocka R” ili ,referentna tocka sjedala” znaci konstrukcijski predvidena tocka koju odreduje proizvodac¢ vozila za
svako sjedece mjesto s obzirom na trodimenzionalni koordinatni sustav;

2.5. ,Linija trupa” znaci sredidnja linija mjerne sonde naprave 3-D H u njezinom krajnjem straznjem polozaju;

2.6. ,Stvarni nagib trupa” znaci nagib mjeren izmedu vertikalne linije koja prolazi kroz tocku ,H” i liniju trupa,
koriste¢i skalu straznjeg nagiba naprave 3-D H. Stvarni nagib trupa teoretski odgovara konstrukcijski pred-
videnom nagibu trupa (za dopustena odstupanja vidjeti stavak 3.2.2. dolje);

2.7. ~Konstrukcijski predvideni nagib trupa” znaci nagib izmjeren izmedu vertikalne linije koja prolazi kroz tocku ,R”
i linije trupa u polozaju koji odgovara konstrukcijski predvidenom poloZaju naslona sjedala kako ga je odredio
proizvodac;

2.8. ,Sredinja ravnina putnika” (C/LO) znadi sredi§nja ravnina naprave 3-D H, postavljene na svako konstrukcijski

predvideno sjedece mjesto; predstavljena je koordinatama tocke ,H” na osi Y. Kod pojedinacnih sjedala sredisnja
ravnina sjedala odgovara sredi§njoj ravnini putnika. Kod drugih sjedala srediSnju ravninu putnika odreduje

proizvodag;
2.9. ,Trodimenzionalni koordinatni sustav” znaci sustav opisan u dodatku 2. ovom Prilogu;
2.10.  ,Ishodisne oznake” znace fizicke tocke (otvori, povrsine, oznake ili udubine) na karoseriji vozila kako ih je

odredio proizvodag;

2.11.  ,Mjerni polozaj vozila” znaci polozaj vozila odreden koordinatama ishodisnih oznaka u trodimenzionalnom
koordinatnom sustavu.

3. Zahtjevi
3.1. Navodenje podataka

Za svako sjede¢e mjesto za koje su potrebni referentni podaci radi dokazivanja uskladenosti s odredbama ovog
Pravilnika, na obrascu iz Dodatka 3. ovom Prilogu treba navesti sve ili odgovarajuée podatke:

3.1.1. koordinate tocke ,R” u odnosu na trodimenzionalni koordinatni sustav;

3.1.2.  konstrukcijski predvideni nagib trupa;

(") U slucaju bilo kojeg sjedeceg mjesta, osim prednjih sjedista, gdje tocku ,H” nije moguce odrediti pomocu trodimenzionalne naprave za

odredivanje tocke ,H” ili postupaka, moze se kao referentna tocka uzeti tocka ,R” koju je oznacio proizvoda¢ prema Zelji nadleznog
tijela.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

sve podatke potrebne za namjestanje sjedala (ako se moze namjestati) u polozaj za mjerenje iz dolje navedenog
stavka 4.3.

Odstupanja izmedu izmjerenih vrijednosti i konstrukcijski predvidenih vrijednosti

Koordinate tocke ,H” i aktualna vrijednost nagiba trupa, dobivena postupkom iz dolje navedenog stavka 4.,
usporeduju se s koordinatama tocke ,R” i vrijednosti konstrukcijski predvidenog nagiba trupa, kako je odredio
proizvodac¢ vozila.

Relativni polozaji tocke ,R” i tocke ,H”, kao i odnos izmedu konstrukcijski predvidenog nagiba trupa i stvarnog
nagiba trupa smatraju se zadovoljavajuéim za sjede¢i polozaj, ako tocka H, kako je odredena svojim koordi-
natama, lezi u kvadratu koji ima stranicu 50 mm, a Cije se dijagonale sijeku u tocki ,R” te ako stvarni nagib trupa
ne odstupa vise od 5° od konstrukcijski predvidenog nagiba trupa.

Ako su ti uvjeti ispunjeni, za dokazivanje uskladenosti s odredbama ovog Pravilnika koristit ¢e se tocka ,R” i
konstrukcijski predvideni nagib trupa.

Ako tocka ,H” stvarnog nagiba trupa ne ispunjava zahtjeve stavka 3.2.2. gore, tocka ,H” stvarnog nagiba trupa
odreduje se jos dvaput (ukupno tri puta). Ako rezultati dva od ta tri mjerenja ispunjavaju zahtjeve, primjenjuju se
uvjeti iz gore navedenog stavka 3.2.3.

Ako rezultati najmanje dva od tri postupka iz gore navedenog stavka 3.2.4. ne zadovoljavaju zahtjeve iz gore
navedenog stavka 3.2.2., ili ako se provjera ne moze provesti jer proizvoda¢ vozila nije dostavio podatke o
polozaju tocke ,R” ili konstrukcijski predvidenog nagiba trupa, koristi se srednja vrijednost tri mjerne tocke ili
prosjecna vrijednost tri izmjerena nagiba te se te dvije vrijednosti smatraju primjenjivima u svim slucajevima, kad
se ovaj Pravilnik poziva na tocku ,R” ili na konstrukcijski predvideni nagib trupa.

Postupak za odredivanje tocke ,H” i stvarnog nagiba trupa

Vozilo se po izboru proizvodaca zagrijava na temperaturu od 20 + 10 °C, kako bi se osiguralo da materijal
sjedala postigne sobnu temperaturu. Ako sjedalo koje treba ispitati nikad nije koristeno, sjedalo se u dva navrata
tijekom jedne minute optereti bilo osobom ili napravom mase od 70 do 80 kg, kako bi se utisnuli jastuci na
sjedalu i naslonu. Na zahtjev proizvodaca svi sklopovi sjedala ostaju neoptereceni tijekom razdoblja od najmanje
30 minuta prije postavljanja naprave 3-D H.

Vozilo se treba nalaziti u mjernom poloZaju predvidenom stavkom 2.11. gore.

Sjedalo se, ako se moZe namjetati, prvo postavlja u krajnji straznji polozaj za uobicajenu uporabu tijekom
voznje, kako je naveo proizvoda¢ vozila, uzimajudi pri tome u obzir samo uzduzno namjestanje sjedala, bez
uporabe sjedala za druge namjene. Ako postoje druge mogucnosti namjestanja sjedala (vertikalna, kutna, naslona
itd.), ona se tada postavljaju u polozaj koji je naveo proizvodac vozila. Kod vibracijskih sjedala, sjedalo se ucvrsti
u jednom od polozaja uobicajenih za voznju, koje je naveo proizvodac.

Povr$ina sjedeceg mjesta, na kojem je postavljena naprava 3-D H, prekriva se pamuc¢nom tkaninom koja je
dovoljno velika i odgovarajuée teksture, opisane kao ¢ista pamucna tkanina sa 18,9 vlakana po cm? i tezine
0,228kg/m? ili pletena ili netkana tkanina istih karakteristika.

Ako se ispitivanje provodi na sjedalu izvan vorzila, tlo na kojem je sjedalo smjesteno treba imati jednake
karakteristike (%) kao i dno u vozilu za koje je sjedalo namijenjeno.

Sjedalo i straznju stranu naprave 3-D H postavlja se tako da se sredi$nja ravnina putnika (C/LO) podudara sa
sredi$njom ravninom naprave 3-D H. Na zahtjev proizvodaca naprava 3-D H mozZe se pomaknuti prema unutra
s obzirom na CJLO, ako je naprava 3-D H postavljena toliko izvan ruba sjedala da sprecava horizontalno
poravnanje naprave 3-D H.

Sklop stopala i donjeg dijela noge pri¢vrsti se na sklop sjedala, pojedinacno ili koristenjem T-elementa i sklopa
donjeg dijela noge. Linija koja prolazi kroz vizirne oznake tocke H usporedna je s tlom i okomita na uzduznu
sredi$nju ravninu sjedala.

Polozaj stopala i noge naprave 3-D H namjesta se na sljede¢i nacin:

Predvideno sjedece mjesto: vozac i putnik na vanjskom prednjem sjedalu.

(%) Kut nagiba, razlika u visini pri ugradnji sjedala, struktura povrine itd.
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4.7.1.1. Sklop stopala i noge pomicu se prema naprijed, tako da su stopala u prirodnom poloZaju na tlu, prema potrebi
izmedu pedala. Ako je moguce, lijevo stopalo priblizno je jednako udaljeno od lijevog ruba sredi$nje ravnine
naprave 3-D H kao i desno stopalo od desnog ruba. Libela za namjeStanje popre¢nog nagiba naprave 3-D H
postavlja se u vodoravni poloZaj; prema potrebi se sjedala, ili sklop noge i stopala, pomic¢u unazad. Linija koja
prolazi kroz vizirne oznake tocke H zadrzava se okomito na uzduznu srediSnju ravninu sjedala.

4.7.1.2. Ako se lijeva noga ne moZe zadrzati paralelno s desnom nogom, a lijevo se stopalo ne moze osloniti na
konstrukciju, lijevo se stopalo pomice sve dok ne bude poduprto. Polozaj vizirnih oznaka ostaje nepromijenjen.

4.7.2.  Predvideno sjedele mjesto: vanjsko straznje

Za straznja sjedala ili pomocna sjedala noge se postavljaju kako je naveo proizvodac. Ako su stopala naslonjena
na dijelove tla razlicite razine, stopalo koje prvo dodirne prednje sjedalo je referentno stopalo, a drugo se stopalo
namjesta tako da libela za namjestanje kosog nagiba bude u vodoravnom poloZaju.

4.7.3.  Ostala predvidena sjedeca mijesta:

Koristi se opéi postupak iz gore navedenog stavka 4.7.1., osim 3to se stopala postavljaju kako je odredio
proizvoda¢ vozila.

4.8. Namjestaju se utezi donjeg dijela noge i stegna, a naprava 3-D H se izravnava.

4.9. Straznja ploca naginje se naprijed do prednjeg grani¢nika, a naprava 3-D H se pomocu T-elementa odmakne od
naslona sjedala. Nakon toga se naprava 3-D H ponovno postavlja na sjedalo jednim od sljedeé¢ih postupaka:

4.9.1.  Ako naprava 3-D H klizi prema nazad, koristi se sljede¢i postupak. Naprava 3-D H pusta se da klizi prema
nazad, sve dok prema naprijed usmjereno optereéenje na T-elementu vise nije potrebno, odnosno dok sjedalo ne
dodirne naslon sjedala. Prema potrebi se ponovno namjesta donji dio noge.

4.9.2.  Ako naprava 3-D H ne klizi prema nazad, koristi se sljede¢i postupak. Naprava 3-D H se djelovanjem vodo-
ravnog, prema nazad usmjerenog opterecenja E-elementa pomakne prema nazad, dok sjedalo ne dodirne naslon
sjedala (vidjeti sliku 2. Dodatka 1. ovom Prilogu).

4.10.  Silom od 100 £ 10 N djeluje se na sklop naslona i sjedala naprave 3-D H u presjeku kvadranta kuta boka i
kudista T-elementa. Smjer primjene optereCenja zadrzava se duz linije koja prolazi uz gornji presjek do tocke
neposredno iznad kudista motke stegna (vidjeti sliku 2. Dodatka 1. ovom Prilogu). Nakon toga se ledna ploca
pazljivo nasloni na naslon sjedala. Pri daljnjem postupku treba paziti da naprava 3-D H ne klizne prema naprijed.

4.11.  Postavljaju se desni i lijevi utezi sjedala, a nakon toga naizmjenicno osam utega trupa. Naprava 3-D H ostaje
poravnana.

4.12.  Ledna ploca naginje se prema naprijed, kako bi se smanjio pritisak na naslon sjedala. Naprava 3-D H u tri se
navrata pomakne s jedne strane na drugu u luku od 10° (5° na svaku stranu od okomite sredi$nje ploce) radi
oslobadanja moguceg trenja, nastalog izmedu naprave 3-D H i sjedala.

Tijekom pomicanja moze se dogoditi da se T-element naprave 3-D H pomakne iz predvidenog vodoravnog i
okomitog polozaja. Zato treba T-element pomicanjem naprave zadrzati primjenom odgovarajuéeg boc¢nog
optereenja. Pri zadrzavanju T-elementa i pomicanju naprave 3-D H treba paziti da ne nastanu nenamjerna
vanjska opterecenja u okomitom uzduznom smjeru.

Tijekom tog postupka stopala naprave 3-D H ne smiju se sputavati niti zadrzavati. Ako stopala promijene
polozaj, treba ih nakratko ostaviti u tom polozaju.

Ledna ploca pazljivo se vraca nazad na naslon sjedala i provjerava se jesu li obje libele u nultom polozaju. Ako
su se stopala tijekom pomicanja naprave 3-D H pomaknula, treba ih vratiti u pocetni poloZaj sljede¢im postup-
kom:

Svako se stopalo zasebno podize s tla samo do visine preko koje ga viSe nije moguce pomaknuti. Tijekom tog
dizanja, stopala trebaju imati moguénost slobodnog pomicanja; ne smije se primijeniti opterecenje prema
naprijed ili bo¢no optereéenje. Kad se svako stopalo vrati u prvotni polozaj, pete trebaju dodirivati za to
predvidenu konstrukciju.

Boc¢na libela treba biti u nultom poloZaju, a prema potrebi se primjenjuje bo¢no optereéenje na gornji dio ledne
ploce, dovoljno da omoguéi izravnanje naprave 3-D H na sjedalu.
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4.13.  Drzanje T-elementa, koje sprecava klizanje naprave 3-D H na sjedalu prema naprijed, provodi se na sljedeci
nacin:

(a) ledna ploca naslanja se na naslon sjedala;

(b) naizmjeni¢no se primjenjuje vodoravna, prema nazad usmjerena sila, koja ne prelazi 25 N, djeluje se na
mjernu motku nagiba naslona pribliZzno na sredini mase optereéenja trupa, dok kvadrant kuta boka ne
pokaze stabilan polozaj nakon prestanka djelovanja optereCenja. Treba paziti da se na napravu 3-D H ne
primjenjuju opterecenje prema dolje ili bocno opterecenje. Ako je potrebno ponovno namjestanje naprave 3-
D H, ledna ploca okree se u smjeru prema naprijed, ponovno izravnava i ponavlja se postupak iz
stavka 4.12.

4.14.  Sva se mjerenja provode na sljedeéi nacin:
4.14.1. Mjere se koordinate tocke ,H” u trodimenzionalnom koordinatnom sustavu.

4.14.2. Na skali za mjerenje straznjeg nagiba oCitava se stvarni nagib trupa, pri ¢emu je mjerna motka trupa u krajnjem
straznjem poloZaju.

4.15.  Ako se Zeli ponovno postaviti napravu 3-D H, sklop sjedala treba ostati neopterecen tijekom razdoblja od
najmanje 30 minuta prije ponovnog postavljanja. Naprava 3-D H ne smije ostati na sjedalu dulje od vremena
potrebnog za provedbu ispitivanja.

4.16.  Ako se sjedala u istom redu mogu smatrati slicnima (sjedeca klupa, identi¢na sjedala itd.), za svaki red sjedala
odreduje se samo jedna tocka ,H” i jedan ,stvarni nagib trupa”, pri ¢emu se naprava 3-D H iz Dodatka 1. ovom
Prilogu postavlja na mjesto koje se smatra tipicnim za taj red. To mjesto je:

4.16.1. za prednji red, vozacko sjedalo;

4.16.2. za straznji red, ili redove, vanjsko sjedalo.
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Dodatak 1.

OPIS TRODIMENZIONALNE NAPRAVE ZA TOCKU H ()
(naprava 3-D H)

1. Ledna ploca i sjedalo

Ledna ploca i sjedalo izradeni su od armirane plastike i metala; oni simuliraju ljudski trup i stegno i mehanicki su
gibljivi u tocki ,H”. Za mjerenje stvarnog kuta nagiba trupa na motki trupa, gibljivoj u tocki ,H” pricvricen je
kutomjer. Motka stegna koja se moZe namjestati, pricvriena na plocu sjedala utvrduje sredi$nju liniju i sluzi kao
osnovica za kutomjer za kut kuka.

2. Elementi trupa i nogu

Segmenti donjeg dijela noge povezani su sa sklopom sjedala putem T-elementa koji je bo¢ni produzetak. U donjim
segmentima noge ugradeni su kutomjeri za mjerenje nagiba koljena. Sklopovi cipela i nogu kalibrirani su za mjerenje
nagiba koljena. Dvije libele koriste se za poravnavanje naprave u prostoru. Utezi elemenata trupa namjesteni su u
odgovarajuce teziste, kako bi na sjedala djelovao pritisak koji odgovara pritisku muskarca teskog 76 kg teskog. Treba
provjeriti gibljivost svih sklopova naprave 3-D H pri ¢emu trenje treba biti zanemarivo

Slika 1.
Oznake dijelova naprave 3-D H

.. Sonda prostora glave

Ledna ploca

Prihvat za uteg trupa

Razina nagiba naslona

Kut nagiba kuka

Ploca sjedala
e, .
Nosa¢ bedrenog utega N 4 Kut nagiba naslona
e, ""W,\,w 1
N, e
T, el

T-clement za spajanje koljena ;f( ; *{

. o e P
s; i o S St os . Zglob tocke H”

" Boéna ravnina

"™ Motka stegna

v Kt nagiba koljena

(") Za pojedinosti konstrukcije naprave 3-D H pogledati Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,

Pennsylvania 15096, United States of America. Naprava odgovara napravi navedenoj u standardu 1SO 6549:1980.
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Slika 2.

Dimenzije dijelova naprave 3-D H i raspored opterecenja

MozZe se namjestati od 108 mm i 424 mm

Uteg trupa

Uteg sjedala

Smijer i tocka djelovanja

opterecenja
Uteg stegna _
/{7
i ; *L);' Uteg noge

(mjere u milimetrima)



11/Sv. 85 Sluzbeni list Europske unije

133

Dodatak 2.

TRODIMENZIONALNI KOORDINATNI SUSTAV

1. Trodimenzionalni koordinatni sustav odreden je s tri okomite ravnine, kako ih je odredio proizvoda¢ vozila (vidjeti

sliku) (1).

2. Pri mjerenju se vozilo postavlja na povrsinu podloge, tako da koordinate ishodinih oznaka odgovaraju vrijednostima
koje je naveo proizvodac.

3. Koordinate tocke ,R” i tocke ,H” odreduju se u odnosu na ishodisne oznake, kako ih je odredio proizvodac vozila.

Nulta razina Y (okomita
uzduZna nulta ravnina)

Nulta razina X (okomita # ff"f

popreéna nulta ravnina)

//I'\Iulta ravnina Z

™ (vodoravna nulta razina)

(") Koordinatni sustav odgovara standardu 1ISO 4130,1978.
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.

REFERENTNI PODACI ZA S]EDEéA MJESTA

Kodiranje referentnih podataka

Referentni podaci navedeni su jedan za drugim za svako sjedece mjesto. Sjedeca mjesta oznacena su dvoznamen-
kastim kodom. Prva znamenka je arapski broj i oznacava vrstu sjedala, koji se broje od prednjeg prema straznjem
dijela vozila. Na drugom mjestu je veliko Stampano slovo koje oznacava polozaj sjedeceg mjesta u nizu, gledano u

PRILOG 5.

smjeru voZnje naprijed; koriste se sljedeca slova:

L

lijevo

C = sredisnje

R = desno

Opis mjernog polozaja vozila

Koordinate ishodisnih oznaka

Popis referentnih podataka
Sjedece MESLO: ..uurvvemmcrreerecerereceerinens

Koordinate tocke ,R”

Konstrukcijski predvideni nagib trupa:

. Specifikacije za namjestanje sjedala (1)

VOdOTavno: .....coeveeeveeeeerreenrrensins

okomito: .........

Nagib trUPA: coeeeermcrvereernecerereeesnaene

Napomena: Referentni podaci za daljnja sjedea mjesta navedeni su u stavku 3.2., 3.3. itd.

(") Prekriziti $to se ne primjenjuje.
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