11/Sv. 47 Sluzbeni list Europske unije 279

42008X0723(01)

L 194/14 SLUZBENI LIST EUROPSKE UNIJE 23.7.2008.

Pravilnik br.34 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) - Jedinstvene
odredbe o homologaciji vozila u odnosu na sprecavanje opasnosti od poZara

Dopuna 33.: Pravilnik br. 34

Revizija 1.

Uklju¢uje sav vazeci tekst do:

Dopune 2. serije izmjena 02 — dan stupanja na snagu: 11. lipnja 2007.

SADRZAJ

PRAVILNIK
1. Podrugje primjene
2. Zahtjev za homologaciju
3. Homologacija
. Definicije
. Zahtjevi za tekuca goriva
. Ispitivanje spremnika tekucih goriva
. Definicije

. Zahtjevi za ugradbu homologiranog spremnika za tekuce gorivo

N=TENe R N N2 e N

. Ispitivanja vozila

10. Preinake tipa vozila

11. Sukladnost proizvodnje

12. Kazne za nesukladnost proizvodnje
13. Prijelazne odredbe

14. Imena i adrese tehnickih sluzbi koje provode homologacijska ispitivanja, i administrativnih tijela

PRILOZI

Prilog .~ — Izjava o homologaciji ili prosirenju, odbijanju ili povlacenju homologacije ili kona¢noj
obustavi proizvodnje tipa vozila s obzirom na spremnik za tekuca goriva i spredavanje
opasnosti od pozara u slucaju ¢elnog/bo¢nog/straznjeg sudara u skladu s Pravilnikom br. 34.

Prilog II. ~— Postavljanje homologacijskih oznaka

Prilog Ill. — Ispitivanje Celnim sudarom s preprekom

Prilog IV. — Postupak za ispitivanje straznjim sudarom

Prilog V. — Ispitivanja spremnika za gorivo napravljenih od plasticnog materijala

Dodatak 1. — Ispitivanje otpornosti na vatru

Dodatak 2. — Dimenzije i tehni¢ki podaci o $amotnim opekama



280

Sluzbeni list Europske unije

11/Sv. 47

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

PODRUCJE PRIMJENE

Ovaj Pravilnik odnosi se na:

DIO L: homologaciju vozila kategorija M, N i O (!) s obzirom na spremnik(e) za tekuce gorivo.

DIO IL: proizvodacev zahtjev za homologaciju vozila kategorija M, N i O homologiranih u skladu
s dijelom 1. ovog Pravilnika opremljenih spremnikom(-cima) s obzirom na sprecavanje opasnosti
od pozara u slucaju Celnog ifili bo¢nog ifili straznjeg sudara.

Na zahtjev proizvodaca vozila razlicita od onih navedenih iznad u stavku 1.2. mogu se homo-
logirati u skladu s ovim Pravilnikom.

ZAHTJEV ZA HOMOLOGACIJU

Zahtjev za homologaciju tipa vozila za dio ovog Pravilnika dostavlja proizvoda¢ vozila ili njegov
ovlasteni zastupnik.

Prilazu joj se dolje navedeni dokumenti u tri kopije i sa sljede¢im pojedinostima:

detaljni opis tipa vozila s obzirom na stavke navedene u stavcima 4.2. ifili 7.2. Brojevi ifili
simboli koji oznacavaju tip motora i tip vozila moraju se navesti;

nacrt(i) koji prikazuje(-u) znacajke spremnika za gorivo i navodi materijal od kojeg je napravljen;

dijagram cijelih sustava dovoda goriva koji prikazuje smjestaj svakog sastavnog dijela u vozilu; i

za zahtjev u skladu s dijelom I ovog Pravilnika, dijagram elektri¢nih instalacija koji prikazuje
njihov smjestaj i nacin na koji su pri¢vrséene za vozilo.

Sljedece se mora dostaviti tehnickoj sluzbi odgovornoj za provodenje homologacijskih ispitivanja:

primjerak tipa vozila koje se homologira ili dijelovi vozila koje tehnicka sluzba smatra nuznim za
homologacijska ispitivanja;

u slucaju vozila opremljenog spremnikom izradenim od plasticnog materijala: sedam dodatnih
spremnika s njihovom opremom;

u slucaju vozila opremljenog spremnikom izradenim od drugog materijala: dva dodatna sprem-
nika s njihovom opremom.

HOMOLOGACIJA

Ako vozilo dostavljeno na homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom ispunjava zahtjeve dijela 1.
ifili dijela 2. dolje, homologacija se izdaje tom vozilu.

(") Kako je definirano u Prilogu VIL prociséenog teksta Rezolucije o proizvodnji vozila (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/

78/Rev.1/Amend.2. kako je zadnje izmijenjen Izmjenom 4.).
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Svakoj homologaciji tipa dodjeljuje se broj homologacije ¢ija se prva dva broja sastoje od broja
najnovije serije izmjena koji je unesen u Pravilnik na dan izdavanja homologacije. Ugovorna
stanka moze medutim dodijeliti isti homologacijski broj veéem broju tipova vozila kako je
definirano u stavku 4.2. ifili 7.2. ako su tipovi varijante istog bazi¢nog modela i pod uvjetom
da je svaki tip zasebno ispitan i u skladu s uvjetima ovog Pravilnika.

Obavijest o izdavanju ili odbijanju homologacije tipu vozila prema ovom Pravilniku dostavlja se
stranama Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik na nacdin koji je u skladu s obrascem u
Prilogu I. ovom Pravilniku i nacrtom s pojedinostima iz stavaka 2.2.2., 2.2.3.1 2.2.4. gore (koje je
dostavio podnositelj zahtjeva za homologaciju) u formatu koji nije veéi od A 4 (210 x 297 mm)
ili presavijen na taj format i u odgovarajuéem mjerilu.

Na vidljivom i jednostavno pristupa¢nom mjestu koje je odredeno u homologacijskom obrascu
na svako vozilo koje je homologirano u skladu s ovim Pravilnikom pri¢vr§¢uje se medunarodna
homologacijska oznaka koja se sastoji od:

kruga oko slova ,E” iza kojeg se nalazi razlikovni broj zemlje koja je izdala homologaciju (%);

broja ovog Pravilnika iza kojeg je ,RI”, ako je vozilo homologirano u skladu s dijelom 1.
Pravilnika, ili ,RII" ako je vozilo homologirano u skladu s dijelovima L i II. Pravilnika, crtice i
homologacijskog broja desno od kruga propisanog u stavku 3.4.1.

Ako je vozilo sukladno homologiranom tipu vozila, prema jednom ili viSe drugih Pravilnika
dodanih Sporazumu, simbol koji se propisuje u stavku 3.4.1. ne treba se ponavljati, u tom
slu¢aju dodatni brojevi, homologacijski brojevi i simboli Pravilnika prema kojem je homologacija
izdana u zemlji koja je izdala homologaciju prema ovom Pravilniku postavljaju se u okomite
stupce desno od simbola propisanog u stavku 3.4.1.

Homologacijska oznaka jasno je Citljiva i neizbrisiva.

Homologacijska oznaka smjestena je u blizini ili na proizvodacevoj plocici za identifikaciju vozila.

U Prilogu II. ovom Pravilniku prikazani su primjeri postavljanja homologacijske oznake.

(® 1 za Njemacku, 2 za Francusku, 3 za Italiju, 4 za Nizozemsku, 5 za Svedsku, 6 za Belgiju, 7 za Madarsku, 8 za Cesku,

9 za Spanjolsku, 10 za Srbiju i Crnu Goru, 11 za Ujedinjenu Kraljevinu, 12 za Austriju, 13 za Luksemburg, 14 za
Svicarsku, 15 (prazno), 16 za Norvesku, 17 za Finsku, 18 za Dansku, 19 za Rumunjsku, 20 za Poljsku, 21 za
Portugal, 22 za Rusku Federaciju, 23 za Grcku, 24 za Irsku, 25 za Hrvatsku, 26 za Sloveniju, 27 za Slovacku, 28 za
Belarus, 29 za Estoniju, 30 (prazno), 31 za Bosnu i Hercegovinu, 32 za Latviju, 33 (prazno), 34 za Bugarsku, 35
(prazno), 36 za Litvu, 37 za Tursku, 38 (prazno), 39 za Azerbajdzan, 40 za bivsu jugoslavensku republiku Make-
doniju, 41 (prazno), 42 za Europsku zajednicu (homologacije dodjeljuju drzave ¢lanice koriste¢i svoj odgovarajuci ECE
simbol), 43 za Japan, 44 (prazno), 45 za Australiju, 46 za Ukrajinu, 47 za Juznu Afriku i 48 za Novi Zeland.
Naknadni ¢e brojevi biti dodijeljeni drugim zemljama po kronoloskom redoslijedu u kojem ratificiraju ili pristupe
Sporazumu o prihvacanju jedinstvenih tehnickih propisa za vozila na kota¢ima, opremu i dijelove kojima mogu biti
opremljena ifili se koriste na vozilima na kota¢ima i uvjete za uzajamno priznavanje homologacija izdanih na temelju
tih propisa, a tako dodijeljene brojeve Glavni tajnik Ujedinjenih naroda dostavlja svim ugovornim strankama Spora-
zuma.
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DIO I. — HOMOLOGACIJA VOZILA S OBZIROM NA SPREMNIKE GORIVA

DEFINICIJE

Za potrebe ovog dijela Pravilnika:

,homologacija vozila” zna¢i homologacija tipa vozila s obzirom na spremnike tekuéeg goriva;

Ltip vozila” znaci vozila koja se ne razlikuju u bitnim znacajkama kao $to su:

struktura, oblik, dimenzije i materijali (metal/plastika) spremnika (jednog ili vise);

u vozilima kategorije M1 (') smjestaj spremnika (jednog ili viSe) u vozilu ako ima negativan
ucinak na zahtjeve iz stavka 5.10.;

Lputnicki prostor” znaci prostor za smjestaj putnika omeden krovom, podom, bo¢nim stijenkama,
vratima, vanjskim staklima, prednjom pregradnom stijenkom i straznjom pregradnom stijenkom;

,spremnik” zna¢i spremnik(-ci) namijenjen(i) pohrani tekuceg goriva kako je definirano u stavku
4.6. koji se u prvom redu koristi(-e) za pogon vozila osim opreme (cijev za punjenje, ako je
poseban dio, otvor za punjenje, poklopac, uredaj za mjerenje razine goriva, vodovi prema motoru
i vodovi za izjednacavanje tlaka itd.);

,obujam spremnika” znaci korisni obujam spremnika prema navodima proizvodaca; i

Jtekuce gorivo” znaci gorivo koje je kod uobicajenih uvjeta temperature i tlaka u tekuéem stanju.

ZAHTJEVI ZA SPREMIKE TEKUCEG GORIVA

Spremnici moraju biti izradeni tako da su otporni na koroziju.

Ako su spremnici opremljeni svom opremom kojom su inae opremljeni, moraju zadovoljiti
ispitivanja na propustanje provedena sukladno stavku 6.1. pri relativnom unutarnjem tlaku koji je
jednak dvostrukom radnom nadtlaku, ali ni u kojem slu¢aju nije manji od nadtlaka od 0,3 bara.

Smatra se da spremnici vozila izradeni od plasticnih materijala ispunjavaju taj zahtjev ako produ
ispitivanje opisano u Prilogu V., stavku 2.

Svaki povecani tlak ili svaki tlak koji je ve¢i od radnog tlaka mora se automatski izjednaciti
pomocu prikladnih uredaja (otvora za odzracivanje, sigurnosnih ventila itd.).

Otvori za odzracivanje moraju biti oblikovani tako da se izbjegne svaka opasnost od pozara.
Osobito, gorivo ne smije kod punjenja spremnika (jednog ili viSe njih) do¢i u dodir s ispusnim
sustavom. Gorivo treba odvoditi na tlo.

Spremnik(-ci) ne smije(-u) tvoriti plohu prostora za putnike (pod, bo¢nu stijenku, pregradu) niti
smije(-u) biti smjesten(i) u putnickom prostoru ni u nekom drugom prostoru koji je s njim(a)
spojen.
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Izmedu prostora za putnike i spremnika (jednog ili njih vise) mora biti pregrada. Na pregradi
mogu biti otvori (npr. za prolaz kabela) ako su smjesteni tako da pri uobiCajenim uvjetima
upotrebe gorivo ne mozZe curiti iz spremnika (jednog ili viSe njih) u prostor za putnike ili u
neki drugi prostor koji je s njim povezan.

Svaki spremnik mora biti sigurno pricvrséen i smjeSten tako da pri uobiCajenim uvjetima
upotrebe gorivo, koje bi moglo curiti iz spremnika ili njegove opreme, curi na tlo, a ne u
prostor za putnike.

Otvor za punjenje ne smije se nalaziti u prostoru za putnike, u prtljazniku ili u prostoru motora.

Gorivo ne smije izlaziti ni kroz poklopac za zatvaranje spremnika goriva ni kroz uredaj pred-
viden za izjednacivanje nadtlaka u spremniku pri predvidljivom radu vozila. U slucaju prevrtanja
vozila dopusteno je kapanje ako ne prelazi 30 g/min, taj zahtjev treba provjeriti za vrijeme
ispitivanja propisanog u stavku 6.2.

Poklopac spremnika mora biti pri¢vréen na cijev za punjenje.

Smatra se da su zahtjevi iz stavka 5.9.1. ispunjeni ako je osigurano da se sprijeci prevelika
koli¢ina emisija isparavanja i izlijevanje goriva kada nedostaje poklopac spremnika.

To se moze posti¢i koriStenjem jednog od sljedeceg:

automatskog otvaranja i zatvaranja neodvojivog poklopca spremnika;

oblikovnih znacajki koje sprecavaju preveliku koli¢inu emisija isparavanja i izlijevanje goriva u
slucaju kada nedostaje poklopac spremnika;

bilo koje druge odredbe koja ima isti u¢inak. Primjeri mogu ukljucivati, ali nisu ograniCeni na
poklopac spremnika na sponi, poklopac spremnika na lancu ili onaj koji koristi isti klju¢ za
poklopac spremnika i zakljuavanje vozila. U tom slucaju, klju¢ se moze odvojiti od poklopca
spremnika samo kada je u stanju zakljucano. Ali koriStenje samo poklopca spremnika na sponi ili
na lancu nije dovoljno za vozila koja ne pripadaju kategorijama M1 i N1.

Brtva izmedu poklopca i cijevi za punjenje mora biti sigurno zadrzana u svojem poloZaju.
Poklopac mora sigurno prianjati na mjestu uz brtvu i cijev za punjenje kada je u zatvorenom
stanju.

Spremnici moraju biti ugradeni tako da budu zasti¢eni od posljedica udara u prednji ili u straznji
dio vozila; u blizini spremnika ne smije biti izbocina, ostrih rubova i sli¢no.

Spremnik za gorivo s dodacima ugraden je u vozilo tako da se na njegovoj cjelokupnoj povrsini
ne stvara staticki elektricitet. Ako je potrebno, osigurava(ju) se mjera(-e) za odvodenje elektriciteta.
Proizvoda¢ dokazuje tehnickoj sluzbi mjeru(-e) koja(-e) jamci(-e) ispunjenje tih zahtjeva.

Spremnik(-ci) za gorivo izraden(i) je/su od metalnog materijala otpornog na vatru. On(i) moze(-
gu) biti izraden(i) od plasticnog materijala pod uvjetom da jefsu u skladu sa zahtjevima iz
Priloga V.



284

Sluzbeni list Europske unije

11/Sv. 47

6.2.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

ISPITIVANJA SPREMNIKA ZA GORIVO
Hidraulicko ispitivanje

Na spremniku treba obaviti hidraulicko ispitivanje unutarnjim tlakom i to na spremniku sa svom
pripadajuéom opremom koji nije ugraden u vozilo. Spremnik mora biti do vrha napunjen
negorivom tekuc¢inom (npr. vodom). Nakon $to se prekine svaka veza prema van, tlak se
mora postupno povecavati kroz cijev kroz koju se gorivo odvodi prema motoru na vrijednost
jednaku dvostrukom radnom tlaku, ali ne na nadtlak manji od 0,3 bara koji se mora odrzavati
jednu minutu. Za to vrijeme na stijenkama spremnika ne smiju nastati nikakve pukotine niti
smije dodi do propustanja, medutim dopustena je trajna deformacija.

Ispitivanje prevrtanjem

Spremnik sa svom pripadajuom opremom mora se ugraditi na ispitni uredaj na nacin koji
odgovara nacinu ugradnje u vozilo za koje je spremnik namijenjen, to vrijedi i za sustave za
izjednacivanje unutarnjeg nadtlaka.

Spremnik se u ispitnom uredaju mora mo¢i okretati oko osi koja je usporedna s uzduznom osi
vozila.

Ispitivanje se provodi na spremniku koji je najprije napunjen s 90 % obujma i drugi put s 30 %
obujma negorivom tekuéinom ¢ija su gustoca i viskoznost sli¢ne gorivu koje se inace upotreb-
ljava (moZe se primijeniti voda).

Spremnik se mora zaokrenuti iz ugradbenog poloZaja za 90° udesno. U tom polozaju spremnik
mora ostati najmanje pet minuta. Spremnik se mora zatim zaokrenuti za jo§ 90° u istom smjeru.
U tom polozaju, u kojem je potpuno preokrenut, mora ostati jo§ najmanje pet minuta. Spremnik
se mora okrenuti natrag u uobicajeni polozaj. Ispitnu teku¢inu koja iz sustava za odzracivanje ne
iscuri natrag u spremnik treba ocijediti i prema potrebi dopuniti. Spremnik se mora zaokrenuti za
90° u suprotnom smjeru i ostaviti u tom poloZaju najmanje pet minuta.

Spremnik se mora zaokrenuti za jo§ 90° u istom smjeru. U tom polozaju, u kojem je potpuno
preokrenut, mora ostati jo§ najmanje pet minuta. Nakon toga spremnik se mora zaokrenuti
natrag u uobicajeni poloZaj.

Ucestalost zaokretanja za svakih sljede¢ih 90° je izmedu 1 i 3 minute.

DIO II. — HOMOLOGACIJA VOZILA S OBZIROM NA SPRECAVANJE OPASNOSTI OD POZARA U
SLUCAJU SUDARA

DEFINICIJE

Za potrebe ovog dijela Pravilnika:

,homologacija vozila” zna¢i homologacija tipa vozila s obzirom na spreCavanje opasnosti od
poZara;

Jtip vozila” znaci vozila koja se ne razlikuju u bitnim znacajkama kao $to su:

struktura, oblik, dimenzije i materijali (metal/plastika) spremnika (jednog ili vise);

u vozilima kategorije M1 (') smjestaj spremnika (jednog ili viSe) u vozilu ako ima negativan
u¢inak na zahtjeve iz stavka 5.10.;
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7.2.3. znacajke i poloZaj sustava za dovod goriva (pumpa, filtri itd.); i

7.2.4. znacajke i polozaj elektri¢nih instalacija ako utjecu na rezultate ispitivanja sudarima odredenih
ovim Pravilnikom;

7.3. ,popre¢na ravnina” znaci uspravna ravnina koja je okomita na sredi$nju uzduznu ravninu vozila;

7.4. Jtezina praznog vozila” znadi teZina vozila u voznom stanju bez putnika ili tereta, ali s napu-
njenim spremnikom goriva, rashladnom tekué¢inom, mazivima, alatom i zamjenskim kotacem
(ako ga proizvoda¢ vozila isporucuje kao uobicajenu opremu).

8. ZAHTJEVI ZA UGRADBU HOMOLOGIRANOG SPREMNIKA ZA TEKUCE GORIVO

8.1. Ugradba napajanja gorivom

8.1.1. spremnici za gorivo su homologirani u skladu s dijelom 1. ovog Pravilnika.

8.1.2. Sastavni dijelovi instalacije napajanja gorivom na odgovarajuéi su nacin zastieni dijelovima

okvira ili nadogradnje od dodira s moguéim zaprekama na tlu. Takva zastita nije potrebna
ako su sastavni dijelovi smjesteni ispod vozila na vecoj visini iznad tla od dijelova okvira ili
nadogradnje koji se nalaze ispred njih.

8.1.3. Cijevi i drugi dijelovi ugradbe napajanja gorivom moraju biti postavljeni na vozilu u prostorima
koji su 3to je moguce vise zasticeni. Uvijanje i savijanje te vibracije strukture vozila ili pogonske
jedinice ne smiju izlagati sastavne dijelove ugradbe napajanja gorivom trenju, pritisku ili bilo
kakvom drugom neuobicajenom opterecenju.

8.1.4. Spojevi gipkih ili savitljivih vodova s krutim dijelovima sastavnih dijelova instalacije napajanja
gorivom moraju biti oblikovani i proizvedeni tako da ostanu nepropusni u razli¢itim uvjetima
uporabe vozila, bez obzira na pomicanja zbog uvijanja i savijanja te bez obzira na vibracije
strukture vozila ili pogonske jedinice.

8.1.5. Ako je otvor za ulje postavljen bo¢no na vozilu, poklopac otvora, kad je zatvoren, ne smije strsiti
iznad povrSina nadgradnje koje ga okruzuju.

8.2. Elektri¢na instalacija

8.2.1. Elektri¢ni kabeli, osim kabela koji polaze kroz $uplje sastavne dijelove, moraju biti pri¢vriéeni na
konstrukciju vozila, stijenke ili pregrade u ¢ijoj blizini prolaze. Tocke u kojima oni prolaze kroz
stijenke ili pregrade moraju biti zasticene na odgovarajudi nacin radi zastite izolacije od ostecenja.

8.2.2. Elektri¢na instalacija mora biti oblikovana, konstruirana i ugradena tako da njezini sastavni
dijelovi mogu biti otporni na pojavu korozije kojoj su izloZeni.

9. ISPITIVANJA NA VOZILU

Pri ispitivanju ¢elnim udarom u zapreku koje se provodi po postupku odredenom u Prilogu III.
ovom Pravilniku i pri ispitivanju bo¢nim udarom koje se provodi po postupku opisanom u
Prilogu IV. Pravilniku br. 95, seriji izmjena 01, i pri ispitivanju straznjim udarom koji se
provodi prema postupku odredenom u Prilogu IV.,

9.1. dopusteno je samo malo curenje tekucine pri sudaru na instalaciji napajanja gorivom;
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9.2

9.3.

9.4.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

11.

12.
12.1.

ako nakon sudara postoji stalno curenje tekuéine iz instalacije napajanja gorivom, veli¢ina tog
curenja ne smije prije¢i 30 g/min; ako se tekudina iz napajanja goriva mijeSa s tekuéinama iz
drugih sustava i kad se razlicite tekuéine ne mogu jednostavno razdvojiti i prepoznati, stalno
curenje odreduje se iz svih sakupljenih tekuéina;

ne smije dodi do zapaljenja goriva.

Za vrijeme i nakon sudara opisanih u stavku 9. gore akumulator mora zadrzati polozaj u kojem
ga drZi njegova naprava za ucvr§éivanje.

Na zahtjev proizvodaca ispitivanje ¢elnim sudarom propisano u Prilogu IIl. ovom Pravilniku
moZe se zamijeniti ispitnim postupkom propisanim u Prilogu IIl. Pravilniku br. 94, serije
izmjena 01.

PREINAKE TIPA VOZILA

O svakoj preinaci tipa vozila potrebno je obavijestiti administrativno tijelo koje je izdalo homo-
logaciju tipa vozila. Taj odjel tada moze:

smatrati da napravljene preinake vjerojatno nemaju znacajan nepovoljni u¢inak i da vozilo jos
uvijek ispunjava zahtjeve; ili

traziti dodatno izvjesée o ispitivanju od tehnicke sluzbe odgovorne za provedbu ispitivanja.

Ne dovodedi u pitanje odredbe iz stavka 10.1. gore, varijanta vozila ¢ija se teZina njega praznog
ne razlikuje za viSe od £ 20 % od homologacijski ispitanog vozila ne smatra se preinakom tipa
vozila.

Obavijest o izdavanju ili odbijanju homologacije uz dodatne pojedinosti o preinakama, priopéava
se, u skladu s postupkom utvrdenim u stavku 3.3., strankama Sporazuma koje primjenjuju ovaj
Pravilnik.

SUKLADNOST PROIZVODNJE

Sukladnost proizvodnih postupaka mora biti u skladu s postupcima odredenima u Sporazumu,
Dodatku 2. (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), uz sljedece zahtjeve:

Svako vozilo homologirano na temelju ovog Pravilnika mora biti proizvedeno tako da je
sukladno homologiranom tipu i da ispunjava zahtjeve dijela L ifili dijela II. gore.

Da bi se dokazala sukladnost kako je odredeno u stavku 11.1. gore, dovoljan broj serijski
proizvedenih vozila s homologacijskom oznakom koju zahtijeva ovaj Pravilnik podvrgava se
nasumicnim provjerama.

Opée je pravilo da se sukladnost vozila s homologiranim tipom provjerava na temelju opisa
danog u homologacijskom obrascu i njegovim prilozima. Medutim, vozilo je potrebno
podvrgnuti provjerama odredenim u stavku 6. gore.

KAZNE ZA NESUKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija izdana za tip vozila sukladno ovom Pravilniku moZe se povuéi ako se ne ispunjava
uvjet propisan u stavku 11.1. gore ili ako vozila ne produ provjere propisane u stavku 9. gore.
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12.2.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

14.

Ako stranka Sporazuma koja primjenjuje ovaj Pravilnik povu¢e homologaciju koju je ranije
izdala, ona o tome odmah obavje$¢uje druge ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik
putem primjerka izjave sukladnog predlosku u Prilogu II. ovom Pravilniku.

PRIJELAZNE ODREDBE

Od dana stupanja na snagu serije izmjena 02 nijedna ugovorna strana koja primjenjuje ovaj
Pravilnik ne smije odbiti izdati ECE homologaciju sukladnu ovom Pravilniku kako je izmijenjena
serijjom izmjena 02.

Nakon 12 mjeseci od dana stupanja na snagu serije izmjena 02 ugovorne stranke koje primje-
njuju ovaj Pravilnik izdaju ECE homologacije samo ako tip vozila koji se homologira odgovara
zahtjevima ovog Pravilnika kako je izmijenjen serjjom izmjena 02.

Do 12 mjeseci od dana stupanja na snagu serije izmjena 02 ovog Pravilnika nijedna ugovorna
strana koja primjenjuje ovaj Pravilnik ne smije odbiti nacionalnu homologaciju tipa vozila
homologiranog prema prethodnoj seriji izmjena ovog Pravilnika.

S pocetkom 24 mjeseca od dana stupanja na snagu serije izmjena 02 ovog Pravilnika nijedna
ugovorna strana koja primjenjuje ovaj Pravilnik ne smije odbiti prvu nacionalnu registraciju (prvo
pustanje u promet) vozila koje ne odgovara zahtjevima serije izmjena 02 ovog Pravilnika.

IMENA I ADRESE TEHNICKIH SLUZBI KOJE PROVODE HOMOLOGACIJSKA ISPITIVANJA I ADMINISTRA-
TIVNIH ODJELA

Stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik dostavljaju tajniStvu UN-a nazive i adrese
tehnickih sluzbi koje provode homologacijska ispitivanja i administrativnih tijela koja izdaju
homologaciju i kojima je potrebno poslati obavijest o izdavanju homologacije ili odbijanju ili
povlacenju homologacije, izdanih u drugim drzavama.
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PRILOG 1.

IZJAVA

(Najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

izdao: Naziv sluzbe:

0:)) IZDAVANJU HOMOLOGACIE
PROSIRENJU HOMOLOGACIJE
ODBIJANJU HOMOLOGACIE
POVLACENJU HOMOLOGACIE
KONACNOJ OBUSTAVI PROIZVODNJE

tipa vozila s obzirom na: spremnik tekuceg goriva
spre€avanje opasnosti od poZara u slucaju elnog/bocnog/straznjeg (3 sudara

prema Pravilniku br. 34.

Homologacijski br.: Broj progirenja:

1. Trgovacki naziv ili zatitni znak motornog vozila:

2. Tip vozila:

3. Ime i adresa proizvodaca:

4. Tme i adresa predstavnika proizvodaca, ako je potrebno:

5. Vrsta motora: s vanjskim izvorom paljenja/dizelski ()
6. Mjesto ugradbe motora: sprijeda/straga/u sredini (%)

7. Kratak opis spremnika za gorivo i goriva:

7.1. Znadajke i mjesto ugradbe spremnika za gorivo:

7.2. Za spremnike za gorivo izradene od plasti¢nog materijala, navesti materijal i trgovacki naziv ili zastitni znak:

7.3. Znalajke napajanja gorivom (mjesto ugradbe, prikljuci itd.):

8. Opis elektroinstalacija (mjesto ugradbe, nacin pri¢vr$éenja itd.):

9. Opis ispitivanja udarom:

Celni (Tip/Broj homologacije ili izvjesca):

Bo¢ni (Tip/Broj homologacije ili izvjesca):

Straznji (Tip/Broj homologacije ili izvjeséa):

() Razlikovni broj zemlje koja je izdala/progirilajodbilajpovukla homologaciju (vidjeti odredbe za homologaciju u Pravilniku).
(%) Prekriziti nepotrebno.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Vozilo dostavljeno na homologaciju dana:

Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja:

Datum izvjed¢a koje je izdala ta sluzba:

Broj izvjeséa koje je izdala ta sluzba:

Homologacija izdana/prosirena/odbijena/povucena ()

PoloZaj homologacijske oznake na vozilu:

Mjesto:

Datum:

Potpis:

Sliede¢i dokumenti s homologacijskim brojem opisanim gore priloZeni su ovoj izjavi:

nacrti i shematski prikaz spremnika goriva, ugradbe napajanja gorivom, elektroinstalacija i drugih sastavnih dijelova
koji su bitni za ovaj Pravilnik.

(1) Prekriiti nepotrebno.
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PRILOG II.

POSTAVLJANJE HOMOLOGACIJSKIH OZNAKA

OBRAZAC A

(vidjeti stavak 3.4. ovog Pravilnika)

>i

a2z 34RI- 021234

a = 8§ mm min.

Gore navedena homologacijska oznaka pri¢vri¢ena na vozilo pokazuje da je tip vozila na koji se odnosi bio homologiran
u Nizozemskoj (E4) prema dijelu I Pravilnika br. 34 pod homologacijom br. 021234. Prve dvije znamenke (02) homo-
logacijskog broja pokazuju da je homologacija izdana u skladu sa zahtjevima Pravilnika br. 34 kako je izmijenjen serijom

izmjena 02.

OBRAZAC B

(vidjeti stavak 3.5. ovog Pravilnika)

34RII

021234

33

001628

a = 8§ mm min.

Gore navedena homologacijska oznaka pri¢vri¢ena na vozilo pokazuje da je tip vozila na koji se odnosi bio homologiran
u Nizozemskoj (E4) prema Pravilniku br. 34, dijelovima L, IL i 33. (!). Homologacijski broj ukazuje da je na dan kada su
doti¢ne homologacije izdane Pravilnik br. 34 ukljuivao seriju izmjena 02, a Pravilnik br. 33 jos je bio u izvornom obliku.

(") Druga znamenka je dana samo kao primjer.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

PRILOG IIL

Ispitivanje ¢elnim sudarom sa zaprekom

SVRHA 1 PODRUCJE PRIMJENE

Svrha ovog ispitivanja je oponaSanje uvjeta Celnog sudara s &vrstom zaprekom ili drugim vozilom koje se
priblizava iz suprotnog smjera.

UGRADBA, POSTUPCI I MJERNI UREDA]JI

Ispitni poligon

Ispitna povriina mora biti dovoljno velika za smjestaj zaletne staze, zapreke i tehnicke naprave koje su potrebne
za ispitivanje. Zavrsni dio staze, najmanje 5 m ispred zapreke, mora biti vodoravan, ravan i gladak.

Zapreka

Zapreka mora biti od armiranobetonskog bloka ¢ija je Sirina sprijeda najmanje 3 m, a visina najmanje 1,5 m.
Debljina zapreke mora biti takva da je njezina masa barem 70 tona. Prednji dio mora biti ravan, uspravan i
okomit na os zaletne staze te mora biti prekriven furnirskim plo¢ama debljine 2 cm, koje moraju biti u dobrom
stanju. Zapreka je ili pri¢vrséena za tlo ili postavljena na tlo, ako je potrebno, dodatnim napravama za ucvriéivanje
koje smanjuju njezino pomicanje. Zapreka s drukéijim znacajkama moze se koristiti pod uvjetom da daje
istovrijedne rezultate.

Pogon vozila

U trenutku sudara, na vozila ne smije viSe dodatno djelovati nikakva naprava za upravljanje ni pogonska naprava.
Vozilo mora doéi do zapreke iz smjera koji je okomit na zid s kojim se sudara: najveée bo¢no odstupanje od
poravnanosti izmedu uspravne sredi$nje linije prednjeg dijela vozila i uspravne sredisnje linije zida s kojim se
sudara je % 30 cm.

Stanje vozila

Vozilo koje se ispituje mora biti opremljeno svim uobicajenim sastavnim dijelovima i opremom koja je ukljucena
u tezinu neoptereenog vozila ili biti u takvom stanju da u voznom stanju ispunjava zahtjeve s obzirom na
sastavne dijelove i opremu koji se odnose na opasnosti od pozara.

Kada se upotrebljava vanjski pogon vozila, spremnik za gorivo mora se napuniti barem do 90 % njegovog obujma
gorivom ili nezapaljivom tekucinom ¢ija su gustoca i viskoznost slicne gorivu koje se inace koristi. Svi ostali
sustavi (spremnik tekudine za kocnice, hladnjak itd.) mogu biti prazni.

Kada vozilo za pogon upotrebljava vlastiti motor, spremnik za gorivo mora biti napunjen barem do 90 % njegova
obujma. Svi drugi spremnici za tekudinu mogu biti potpuno napunjeni.

Na zahtjev proizvodaca, tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja moZze dopustiti da
se isto vozilo koje se upotrebljava za ispitivanja propisana u drugim pravilnicima (ukljucujuéi ispitivanja koja
mogu otetiti njegovu konstrukciju) upotrijebi takoder za ispitivanja propisana ovim Pravilnikom.

Brzina pri sudaru

Brzina pri sudaru mora biti izmedu 48,3 km/h i 53,1 km/h. Medutim, ako je ispitivanje provedeno vecom
brzinom pri udaru i ako je vozilo ispunilo propisane zahtjeve, smatra se da je ispitivanje bilo zadovoljavajuce.
Mjerni uredaji

Uredaj koji se koristi za zapisivanje brzine propisane u stavku 2.5. gore moze odstupati do 1 %.

ISTOVJETNI POSTUPCI ISPITIVANJA

Dopusteni su istovjetni postupci ispitivanja pod uvjetom da se uvjeti na koje se odnosi ovaj Pravilnik mogu u
potpunosti ispuniti primjenom zamjenskog ispitivanja ili izracunom iz rezultata zamjenskog ispitivanja.

Ako se koristi postupak razlicit od onog koji je opisan u stavku 2. gore, mora se dokazati njegova istovjetnost.
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2.2
2.2.1.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

2.5.4.

PRILOG V.

Postupak za ispitivanje straZznjim sudarom

SVRHA 1 PODRUCJE PRIMJENE

Svrha ovog ispitivanja je oponaSanje uvjeta straznjeg sudara s drugim vozilom u pokretu.

UGRADBA, POSTUPCI I MJERNI UREDAJI
Ispitni poligon

Ispitna povr$ina mora biti dovoljno velika da omoguci smjestaj pogonskog sustava udarnog tijela i pomicanje
udarenog vozila nakon sudara te ugradbu ispitne opreme. Dio u kojem se odvija sudar vozila i pomicanje je
vodoravan, ravan i gladak i ima koeficijent trenja ne manji od 0,5.

Udarno tijelo

Udarno tijelo je ¢eli¢no i ima krutu konstrukciju.

Povr$ina udara je ravna, ne Sira od 2 500 mm i visa od 800 mm, a rubovi su joj zaobljeni polumjerom
zakrivljenosti izmedu 40 i 50 mm. Presvucena je slojem furnirske ploce debljine 20 mm.

U trenutku sudara moraju se ispuniti sljedeci zahtjevi:

povrSina udara je uspravna i okomita na sredi$nju uzduznu ravninu udarenog vozila;

smjer kretanja udarnog tijela posve je vodoravan i paralelan na sredisnju uzduznu ravninu udarenog vozila;

najvece bocno odstupanje/devijacija koja se tolerira izmedu sredi$nje uspravne linije i povrsine udarnog tijela i
sredi$nje vodoravne ravnine udarenog vozila je 300 mm. Pored toga, povrsina udara prosiruje se na cijelu Sirinu
udarenog vozila;

razmak donjeg ruba povrsine udara od tla je 175 + 25 mm.

Pogon udarnog tijela

Udarno tijelo mozZe biti pricvri¢eno na kolica (pokretna zapreka) ili oblikovati dio njihala.

Posebne odredbe koje se primjenjuju kada se koristi pokretna zapreka

Ako je udarno tijelo pricvrséeno na kolica (pokretnu zapreku) element kojim je ono pri¢vri¢eno mora biti krut i
ne smije ga se mo¢i deformirati u sudaru; kolica se u trenutku sudara trebaju kretati slobodno i vise ne biti pod
utjecajem aktivnosti pogonske naprave.

Brzina sudara je izmedu 35 i 38 km/h.

Ukupna teZina (masa) kolica i udarnog tijela je 1 100 £ 20 kg.

Posebne odredbe koje se primjenjuju kada se koristi njihalo

Udaljenost izmedu sredista stranice udara i osi rotacije njihala nije manja od 5 m.

Udarno tijelo slobodno se objesi na krutim nosac¢ima koji su ¢vrsto pricvriCeni na njega. Tako konstruirano
njihalo posve je nemogude deformirati sudarom.

Naprava za zaustavljanje ugradena je u njihalo kako bi se sprije¢io sekundarni sudar udarnog tijela s ispitnim
vozilom.

U trenutku sudara brzina srediSta sudara njihala treba biti izmedu 35 i 38 kmj/h.
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2.5.5. Reducirana masa ,m,” u sreditu sudara njihala odredena je kao funkcija ukupne mase ,m” udaljenosti ,a” (')
izmedu srediSta sudara njihala i osi rotacije, i udaljenosti ,I” izmedu sredista sile teze i osi rotacije, sljedecom
jednadzbom:

2.5.6. Reducirana masa m, je 1 100 * 20 kg.

2.6. Opée odredbe u odnosu na masu i brzinu udarnog tijela

Ako je ispitivanje provedeno pri brzini sudara viSoj od one propisane u stavcima 2.4.2. i 2.5.4. i[ili s masom
vecom od one propisane u stavcima 2.4.3. 1 2.5.6., i vozilo ispunjava zadane zahtjeve, smatra se da je ispitivanje
zadovoljavajuce.

2.7. Stanje ispitivanog vozila

2.7.1. Ispitivano vozilo opremljeno je svim uobicajenim dijelovima i opremom uklju¢enom u njegovu neopterecenu
masu ili je u takvom stanju da potpuno ispunjava ovaj zahtjev u mjeri u kojoj se odnosi na sastavne dijelove i
opremu koja utjeCe na opasnosti od pozara.

2.7.2.  Spremnik za gorivo mora biti potpuno napunjen gorivom ili nezapaljivom teku¢inom ¢ija su gustoca i viskoz-
nost sli¢ne gorivu koje se inace koristi. Svi ostali sustavi (spremnik tekuéine za ko¢nice, hladnjak itd.) mogu biti
prazni.

2.7.3.  Vozilo moze biti u brzini i moze se pritisnuti ko¢nica.

2.7.4. Na zahtjev proizvodaca, dopustaju se sljedece iznimke:

2.7.4.1. tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja moze dopustiti da se isto vozilo koje se upotrebljava za
ispitivanja propisana u drugim pravilnicima (uklju¢ujudi ispitivanja koja mogu ostetiti njegovu konstrukciju)
upotrijebi takoder za ispitivanja propisana ovim Pravilnikom; i

2.7.4.2. vozilo moze dodatno teziti ne vise od 10 % svoje neopterecene mase s dodatnim utezima ¢vrsto pricvriéenima
na konstrukciju tako da ne utjeCe na ponaSanje konstrukcije kabine za putnike za vrijeme ispitivanja.

2.8. Mjerni uredaji

Uredaji koji se koriste za zapisivanje brzine propisane u stavcima 2.4.2. i 2.5.4. gore mogu odstupati do 1 %.

3. ISTOVJETNI POSTUPCI ISPITIVANJA

3.1. Dopusteni su istovjetni postupci ispitivanja pod uvjetom da se uvjeti na koje se odnosi ovaj Pravilnik mogu u
potpunosti ispuniti primjenom zamjenskog ispitivanja ili izraunom iz rezultata zamjenskog ispitivanja.

3.2.  Ako se koristi postupak razli¢it od onog koji je opisan u stavku 2. gore, mora se dokazati njegova istovjetnost.

(") Podsjeca se da je udaljenost ,a” jednaka duzini sinkronog njihala koje se razmatra.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

PRILOG V.

ISPITIVANJA SPREMNIKA ZA GORIVO IZRADENIH OD PLASTICNOG MATERIJALA

OTPORNOST NA UDAR

Spremnik se mora potpuno napuniti mjesavinom vode i glikola ili nekom drugom tekuéinom koja ima nisko
lediste i koja ne mijenja svojstva materijala spremnika te tada treba provesti ispitivanje na probijanje.

Za vrijeme ovog ispitivanja temperatura spremnika mora biti 233 K + 2 K (- 40 °C £ 2 °C).

Za to ispitivanje treba primijeniti ispitni uredaj s njihalom. Udarno tijelo mora biti ¢eli¢cno i mora imati oblik
piramide ¢ije su stranice oblika istostrani¢nih trokuta, a osnovica je kvadrat, vrh i bridovi su zaobljeni s polu-
mjerom od 3 mm. SrediSte udarca njihala mora se podudarati s teZiStem piramide, njegova udaljenost od osi
okretanja mora biti 1 m. Ukupna masa njihala mora biti 15 kg. Energija njihala u trenutku udarca ne smije biti
manja od 30 Nm i mora biti §to je vise moguce blize toj vrijednosti.

Ispitivanja treba obaviti u onim toc¢kama spremnika koje se smatraju ugrozenima kod &elnih ili bo¢nih sudara.
Ugrozenima se smatraju one tocke koje su najistaknutije ili najslabije s obzirom na oblik spremnika ili nacin
ugradbe u vozilo. Tocke koje su odabrali ispitni laboratoriji moraju biti navedene u izvjestaju o ispitivanju.

Za vrijeme ispitivanja spremnik mora biti zadrzan u svojem polozaju pomocu pri¢vricenja smjestenih na strani ili
stranama koje su nasuprot strane udarca. Zbog ispitivanja ne smije do¢i do curenja.

Po izboru proizvodaca sva se ispitivanja mogu provesti na jednom spremniku, ili svako ispitivanje na drugom
spremniku.

MEHANICKA CVRSTOCA

Spremnik se mora ispitati na nepropusnost i krutost oblika spremnika pod uvjetima navedenima u stavku 6.1.
ovog Pravilnika. Spremnik sa svom pripadajuéom opremom mora se pricvrstiti na ispitni uredaj na nacin koji
odgovara ugradbi u vozilo za koje je spremnik namijenjen ili se mora pri¢vrstiti na vozilo ili se mora pricvrstiti na
ispitni uredaj izraden od dijela vozila. Na zahtjev proizvodaca i uz suglasnost tehnicke sluzbe spremnik se moze
ispitati bez koritenja ikakvog ispitnog uredaja. Kao ispitna tekuéina mora se upotrijebiti voda temperature 326 K
(53 °C) i njom potpuno napuniti spremnik. Spremnik treba pet sati izloziti relativnom unutarnjem tlaku koji je
jednak dvostrukom radnom tlaku, ali ne smije biti manji od 30 kPa pri temperaturi od 326 K + 2 K (53 °C + 2 °C).
Za vrijeme ispitivanja spremnik za gorivo i pripadajuéa oprema ne smiju puknuti ili propustati, medutim dopu-
Stena je trajna deformacija.

PROPUSTANJE GORIVA

Gorivo upotrijebljeno za ispitivanje propustanja goriva mora biti ili referentno gorivo sukladno Prilogu IX. Pravil-
niku br. 83. ili trgovacko gorivo super. Ako je spremnik oblikovan samo za ugradbu u vozila s motorom s
kompresijskim paljenjem, treba ga napuniti dizelskim gorivom.

Prije ispitivanja spremnik se mora napuniti ispitnim gorivom do 50 % njegovog obujma te ga ostaviti bez
zatvaranja na temperaturi okoline od 313 K +2 K (40 °C *+2°C) dok se ne ustali gubitak teZine po jedinici
vremena, ali ne duze od Cetiri tjedna (prethodno vrijeme skladistenja).

Spremnik se zatim mora isprazniti i ponovno napuniti ispitnim gorivom do 50 % njegova obujma, nakon ¢ega ga
treba nepropusno zatvoriti i pohraniti pri temperaturi od 313 K + 2 K (40 °C £ 2 °C). Tlak se mora namjestiti
nakon $to sadrzaj spremnika poprimi ispitnu temperaturu. U sljede¢em ispitnom razdoblju od osam tjedana mjeri
se gubitak tezine zbog difuzije za vrijeme ispitivanja. Najve¢i dopusteni gubitak goriva iznosi 20 g u 24 sata
vremena ispitivanja.

Ako gubitak zbog difuzije prelazi vrijednost navedenu u stavku 3.3., ispitivanje koje je tamo opisano treba
ponoviti, s istim spremnikom, i odrediti gubitak zbog difuzije pri 296 K + 2 K (23 °C + 2 °C), dok ostali uvjeti
ostaju neizmijenjeni. Tako izmjereni gubitak ne smije prije¢i 10 g u 24 sata.
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5.1.

5.2.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

OTPORNOST PREMA GORIVU

Nakon ispitivanja prema stavku 3., spremnik mora ispunjavati zahtjeve iz stavaka 1. i 2.

OTPORNOST NA VATRU

Spremnik se mora podvrgnuti sljedeéim ispitivanjima.

Spremnik pri¢vriéen kao na vozilu treba dvije minute izloziti plamenu. To ne smije prouzroditi istjecanje tekuceg
goriva iz spremnika.

Moraju se provesti tri ispitivanja na razli¢itim spremnicima napunjenima gorivom kako slijedi:

. ako je spremnik oblikovan za ugradbu u vozilo s motorom s vanjskim izvorom paljenja ili s motorom s

kompresijskim paljenjem, moraju se provesti tri ispitivanja na spremnicima napunjenima gorivom super;

ako je spremnik oblikovan samo za ugradbu u vozilo s motorom s kompresijskim paljenjem, moraju se provesti tri
ispitivanja na spremnicima za gorivo napunjenima dizelskim gorivom;

. pri svakom ispitivanju spremnik sa svojim dodacima treba biti pri¢vri¢en na ispitni uredaj tako da se $to vjernije

simuliraju stvarni uvjeti pri¢vri¢enja u vozilu. Nadin pricvriéenja spremnika mora odgovarati odgovarajudim
odredbama za vozilo. U obzir treba uzeti dijelove vozila koji Stite spremnik i njegovu opremu od djelovanja
plamena ili na bilo koji nacin utjecu na Sirenje plamena, kao i posebne dijelove koji su ugradeni na spremnik i
vijke na njegovu poklopcu. Tijekom ispitivanja svi otvori moraju biti zatvoreni, ali sustavi za odzracivanje moraju
raditi. Neposredno prije ispitivanja 50 % obujma spremnika treba napuniti propisanim gorivom.

Plamen kojem je spremnik izloZen mora se dobiti izgaranjem komercijalnog goriva za motor s vanjskim izvorom
paljenja (dalje u tekstu gorivo) u tavi. Koli¢ina goriva u tavi mora biti dovoljna da kod uobicajenog gorenja plamen
moze gorjeti za vrijeme cijelog ispitivanja.

Dimenzije tave treba odabrati tako da se osigura da i bocne stijenke spremnika budu izloZene plamenu. Duljina i
Sirina tave moraju zbog toga prelaziti tlocrtnu projekciju spremnika za najmanje 20 cm, ali ne za vise od 50 cm.
Bocne stijenke tave ne smiju prije pocetka ispitivanja nadvisivati razinu goriva za vise od 8 cm.

Tava napunjena gorivom mora se postaviti ispod spremnika tako da udaljenost izmedu razine goriva u tavi i dna
spremnika odgovara konstrukcijski odredenoj visini spremnika iznad povrSine ceste kod neoptereéenog vozila
spremnog za voZznju (vidjeti stavak 7.4.). Tava ili ispitni stalak, ili oboje, moraju biti slobodno pokretljivi.

Za vrijeme faze C ispitivanja tava se mora na visini od 3 cm + 1 cm iznad razine goriva prekriti zaslonom. Zaslon
mora biti izraden od materijala otpornog na vatru, kao $to je propisano u Dodatku 2. Izmedu opeka ne smije biti
razmaka, a opeke iznad tave moraju biti postavljene tako da rupe u opekama nisu zaklonjene. DuZina i Sirina
okvira moraju biti za 2 do 4 cm manji od unutarnjih mjera tave, tako da izmedu okvira i bocne stijenke tave
nastane prorez od 1 do 2 cm za prozradivanje.

Ako se ispitivanja provode na otvorenom, treba osigurati zadovoljavajucu zastitu od vjetra i brzina vjetra u visini
tave ne smije biti veca od 2,5 kmj/h. Prije ispitivanja zaslon se mora zagrijati na temperaturu od 308 K 5 K
(35°C £ 5 °C). Samotne opeke mogu se navlaziti da bi se osigurali jednaki uvjeti pri svakom iducem ispitivanju.

Ispitivanje mora obuhvacati Cetiri faze (vidjeti Dodatak 1.).

. Faza A: Predgrijavanje (Slika 1.)

Gorivo u tavi mora se upaliti na razmaku od najmanje 3 m od ispitivanog spremnika. Nakon predgrijavanja od 60
sekunda tavu treba postaviti ispod spremnika.
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5.8.2. Faza B: Izravno izlaganje plamenu (Slika 2.)
Spremnik treba 60 sekunda izloziti plamenu slobodno goreceg goriva.
5.8.3. Faza C: Neizravno izlaganje plamenu (Slika 3.)

Odmah po zavrSetku faze B treba postaviti zaslon izmedu tave s upaljenim gorivom i spremnika. Spremnik mora
biti izloZen tako smanjenom plamenu daljnjih 60 sekunda.

5.8.4. Faza D: Kraj ispitivanja (Slika 4.)

Posudu s upaljenim gorivom prekrivenu zaslonom mora se postaviti u prvobitni polozaj (faza A). Ako na kraju
ispitivanja spremnik gori, vatru se mora odmah ugasiti.

5.9. Smatra se da su rezultati ispitivanja zadovoljavajuci ako iz spremnika ne curi tekuée gorivo.

6. OTPORNOST NA VISOKE TEMPERATURE
6.1.  Pri¢vricenje spremnika na ispitni uredaj primijenjeno kod ispitivanja mora odgovarati pricvréenju spremnika u

vozilu, ukljuCujudi i nacin rada uredaja za odzracivanje.

6.2. Spremnik napunjen do 50 % obujma vodom temperature 293 K (20 °C) mora se oko jedan sat izlozZiti okolnoj
temperaturi od 368 K £2 K (95°C £ 2°C).

6.3. Smatra se da su rezultati ispitivanja zadovoljavaju¢i ako nakon ispitivanja spremnik ne propusta i ako nema vece
deformacije.
7. OZNAKE NA SPREMNIKU ZA GORIVO

Trgovacko ime ili zastitni znak moraju biti pri¢vr$¢eni na spremnik, on mora biti neizbrisiv i jasno Citljiv i kad je
spremnik ugraden u vozilo.
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Dodatak 1.

Ispitivanje otpornosti na vatru

Slika 1.

Faza A: Predgrijavanje

Spremnik goriva Ispitni uredaj

Tava za gorivo s gorudim gorivom

k- 3 m bl

Slika 2.

Faza B: Izravno izlaganje plamenu
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Slika 3.

Faza C: Neizravno izlaganje plamenu
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Slika 4.

Faza D: Kraj ispitivanja
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Dodatak 2.

Dimenzije i tehnicki podaci o Samotnim opekama

promjer 30 polumjer 15
15 rupa 6 izreza

ELLLECEL LIRS EELI S

27553 i . 3 Em,sta
i e B e et Y 3 e 37&33‘*8?:3*’% EHES Rl e o T F et
A Presjek A-A
LT

A= 15025 (Dimenzije su u mm)

b= B3

C= 403
OTPORNOST NA VATRU (Seger-Kegel) SK 30
SADRZAJ AL,0; 30-33 %
POROZNOST (Pg) 20-22 % vol.
GUSTOCA 1 900-2 000 kg/m?

EFEKTIVNA RUPICASTA POVRSINA 44,18 %
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