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Samo izvorni tekstovi UN/ECE-a imaju pravni u¢inak prema medunarodnom javnom pravu. Status i dan stupanja na snagu ovog Pravilnika
treba provjeriti u zadnjem izdanju dokumenta UN/ECE TRANS/WP.29/343/, koji je dostupan na: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/

wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pravilnik br. 21 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UN/ECE): Jedinstvene odredbe

o homologaciji vozila s obzirom na njihovu unutarnju opremljenost

Ukljucuje sav vazeéi tekst do:

Dopune 3 seriji izmjena 01 — datum stupanja na snagu: 31. sije¢nja 2003.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

PODRUCJE PRIMJENE

Ovaj se Pravilnik primjenjuje na unutarnju opremljenost osobnih automobila s obzirom na:

unutarnje dijelove prostora za putnike osim unutarnjeg retrovizora ili unutarnjih retrovizora;

razmjestaj upravljackih naprava;

krov ili pomiéni krov; i

naslon sjedala i straznje dijelove sjedala;

elektriéno otvaranje prozora, pomi¢nih krovova i pregradnih stijena.

DEFINICIJE

Za potrebe ovog Pravilnika:

” acija vozila Ci ija tipa vozi i jegov j -
homologacija vozila” zna¢i homologacija tipa vozila s obzirom na njegovu unutarnju oprem
ljenost;

Ltip vozila” s obzirom na unutarnju opremljenost prostora za putnike znaci vozila kategorije M1
koja se ne razlikuju u bitnim obiljezjima, kao $to su:

oblici sastavnih dijelova nadogradnje u prostoru za putnike;

razmjestaj upravljackih naprava;

izvedba zastitnog sustava, ako je referentno podruéje unutar glavnog podru¢ja udara odredeno
prema Prilogu VIII. (dinamicka procjena) izabrano od strane podnositelja zahtjeva.

Vozila koja se razlikuju samo u izvedbi zastitnog(-ih) sustava pripadaju istom tipu vozila ako
pruzaju jednaku ili bolju zastitu putnika u usporedbi sa sustavom ili vozilom koje je dostav-
lieno tehnickoj sluzbi odgovornoj za provedbu homologacijskih ispitivanja.
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2.3. Jreferentno podrucje” znaci podrucje udara glave kao $to je odredeno u Prilogu I. ovom Pravil-
niku, ili po izboru proizvodaca, u skladu s Prilogom VIIL, osim sljede¢ih podrugja: (vidjeti
Prilog X., pojasnjenja uz stavke 2.3. i 2.3.1.);

2.3.1. podrudje ograni¢eno prednjom vodoravnom projekcijom kruga koji zaokruzuje vanjske rubove
naprave za upravljanje, uve¢anog za vanjski rub Sirine 127 mm; to je podrucje s donje strane
omedeno vodoravnom ravninom koja dodiruje donji rub naprave za upravljanje kada je ona u
polozaju za pravocrtnu voZznju. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavke 2.3. 1 2.3.1.);

2.3.2. dio povrsine ploce s instrumentima smjestene izmedu ruba podru¢ja opisanog u stavku 2.3.1.
iznad i najblize unutarnjoj bo¢noj stijenki vozila; taj je dio povrsine s donje strane omeden
vodoravnom ravninom koja dodiruje donji rub naprave za upravljanje; i (vidjeti Prilog X.,
pojasnjenja uz stavke 2.3. 1 2.3.1.);

2.3.3. bocni stupovi vjetrobranskog stakla; (vidjeti Prilog 10., pojasnjenja uz stavke 2.3. i 2.3.1.);

2.4, Jrazina ploce s instrumentima” znadi linija koju odreduju tocke dodira vertikalnih dodirnica na
plo¢u s instrumentima; (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 2.4.);

2.5. LJkrov” znadi gornji dio vozila koji se prostire od gornjeg ruba vjetrobranskog stakla do gornjeg
ruba straZnjeg prozora te je na stranama omeden gornjim okvirom bo¢nih stijena, (vidjeti
Prilog X., pojasnjenja uz stavak 2.5.);

2.6. Jinija pojasa” znaci linija koja se sastoji od vidljivog donjeg ruba bo¢nih prozora vozila;

2.7. Lkabriolet” zna¢i vozilo kod kojega, u odredenim izvedbama, iznad linije pojasa ne postoji kruti
nepomi¢ni dio vozila, osim prednjih stupova za krov ifili zastitnog metalnog okvira nad
sjedalom ifili tocaka sidriSta sigurnosnih pojaseva; (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavke
25.12.7);

2.8. wozilo s pomicnim krovom” znaci vozilo kod kojeg se samo krov ili jedan njegov dio moze
sklopiti unatrag ili otvoriti, ili moze kliziti, ostavljaju¢i postojeée nepomicne dijelove nadogra-
dnje vozila iznad linije pojasa (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 2.5.);

2.9. .Sklopivo (vrh-gore) sjedalo” znaci pomoc¢no sjedalo namijenjeno za povremenu uporabu, koje je
obi¢no sklopljeno u stranu.

2.10. L,Zastitni sustav” znadi unutarnja oprema i naprave namijenjene za drzanje putnika.

2.11. JTip zastitnog sustava” znadi kategorija zastitnih naprava koje se ne razlikuju u tako bitnim
znadajkama kao $to je:

2.11.1. njihova tehnologija;

2.11.2. njihova geometrija;

2.11.3. materijali od kojih su sastavljeni.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.17.

2.18.

3.2.

JProzor na elektricni pogon” znali prozori koji se zatvaraju elektri¢nim napajanjem iz vozila.

LSustav pomicnih krovova s elektricnim upravljanjem” znaci pokretne plo¢e u krovu vozila koje se
zatvaraju elektri¢nim upravljanjem snagom struje iz vozila bilo klizanjem ifili nagibnim
pokretom i ne ukljucuje sustave gornjeg dijela kabrioleta.

LSustav pregradnih stijena s elektricnim upravljanjem” znadi sustavi kojima se prostor osobnog
vozila pregraduje u najmanje dva odjeljka i koji se zatvara elektri¢nim upravljanjem pomocu
struje iz vozila.

,Otvor” znaci najvedi slobodni otvor izmedu gornjeg ili donjeg ruba, ovisno o smjeru zatvara-
nja, stakla, pregradne stijene ili pomi¢nog krova ili strukture vozila koja okruzuje staklo,
pregradnu stjenku ili pomicni krov, koji se vidi iz unutrasnjosti vozila ili, u slucaju pregradne
stijene, iz straznjeg dijela prostora za putnike.

Za mjerenje otvora, valjkasta ispitna Sipka (bez primjene sile) uvladi se kroz otvor obi¢no
uspravno i prema rubu stakla, pomi¢nog krova ili pregradne stijene, i okomito na smjer
zatvaranja, kako je prikazano na slici 1. Priloga IX., iz unutra$njosti prema vanjskom dijelu
vozila ili, prema potrebi, iz straznjeg dijela prostora za putnike.

Kljuc”

x93

,Kontaktni klju¢” znac¢i naprava kojom se upravlja elektri¢nim napajanjem koje je potrebno za
rad motora ili motora vozila. Ova definicija ne iskljucuje uredaj koji nije mehanicki.

,Glavni prekida¢” znac¢i naprava kojom se omoguéava napajanje strujom pogonskog sustava
vozila. Taj prekida¢ moze biti i kontakeni klju¢. Ova definicija ne iskljucuje uredaj koji nije
mehanicki.

,Zracni jastuk” znaci naprava koja je ugradena kao dopuna sigurnosnim pojasevima u pogon-
skim vozilima, to jest sustavi koji u slucaju teskog udara koji pogada vozilo automatski
pokre¢u fleksibilnu konstrukciju predvidenu da smanji, kompresijom plina sadrzanog unutar
jastuka, tezinu dodira jednog ili viSe dijelova nekog putnika u vozilu s unutrasnjosti prostora za
putnike.

,Ostar rub” znaci rub od &vrstog materijala koji ima polumjer zakrivljenosti manji od 2,5 mm
osim u slu¢aju izbo¢ina manjih od 3,2 mm, mjereno od ploce u skladu s postupkom opisanim
u stavku 1. Priloga VI. U tom slucaju, najmanji polumjer zakrivljenosti ne primjenjuje se pod
uvjetom da visina izbocine nije viSa od polovice njezine Sirine i njezini su rubovi zaobljeni
(vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 2.18.).

ZAHTJEV ZA HOMOLOGACIJU

Zahtjev za homologaciju nekog tipa vozila s obzirom na njegovu unutarnju opremljenost
podnosi proizvoda¢ vozila ili njegov propisno ovlasteni predstavnik.

Zahtjevu se prilazu dolje navedeni dokumenti u tri primjerka i sa sljede¢im podacima:

detaljnim opisom tipa vozila s obzirom na gore navedene podatke u stavku 2.2., popraceno
fotografijom ili prostornim prikazom prostora za putnike. Brojevi ifili simboli za prepoz-
navanje tipa vozila moraju se navesti.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

Tehnickoj sluzbi odgovornoj za provodenje homologacijskog ispitivanja dostavlja se sljedece:

po izboru proizvodaca, bilo vozilo koje je reprezentativno za tip vozila koje se homologira ili
dio ili dijelovi vozila za koje se smatra da su bitni za provjere i ispitivanja propisana ovim
Pravilnikom;

na zahtjev gore spomenute tehnicke sluzbe, odredene sastavne dijelove i odredene uzorke
upotrijebljenih materijala.

HOMOLOGACIJA

Ako vozilo za koje se podnosi zahtjev za homologaciju prema ovom Pravilniku ispunjava
zahtjeve dolje navedenog stavka 5., izdaje se homologacija za taj tip vozila.

Svakom homologiranom tipu vozila dodjeljuje se homologacijski broj. Njegove prve dvije
znamenke (trenutaéno 01 oznacava niz izmjena 01 koje su stupile na snagu 26. travnja
1986.) oznacavaju broj serija izmjena koji sadrzavaju najnovije veCe tehnicke izmjene Pravil-
nika u trenutku izdavanja homologacije. Ista ugovorna stranka ne smije dodijeliti isti broj
drugom tipu vozila.

Obavijest o homologaciji ili proirenju ili odbijanju ili povlacenju homologacije ili kona¢noj
obustavi proizvodnje tog tipa vozila u skladu s ovim Pravilnikom dostavlja se strankama u
Sporazumu koje primjenjuju ovaj Pravilnik putem odgovarajuéeg obrasca sukladno predlosku u
Prilogu II. ovom Pravilniku.

Na vidljivom i jednostavno pristupatnom mjestu koje je odredeno u homologacijskom obrascu
na svako vozilo koje je homologirano u skladu s ovim Pravilniku pri¢vri¢uje se medunarodna
homologacijska oznaka koja se sastoji od:

kruga oko slova ,E” iza kojeg se nalazi razlikovni broj zemlje koja je izdala homologaciju (1);

broja ovog Pravilnika, nakon ¢ega slijedi slovo ,R”; crtica te broj homologacije desno od kruga
propisanog u gornjem stavku 4.4.1.

Ako je vozilo sukladno tipu vozila koje je homologirano u okviru jednog ili viSe drugih
pravilnika priloZenih Sporazumu, u zemlji koja je izdala homologaciju prema ovom Pravilniku
simbol propisan u stavku 4.4.1. ne treba se ponoviti; u tom slucaju brojevi pravilnika i
homologacije te dodatni simboli svih pravilnika u okviru kojih je homologacija izdana u
zemlji koja je izdala homologaciju prema ovom Pravilniku stavljaju se u okomitim stupcima
desno od simbola propisanog u gornjem stavku 4.4.1.

(1) 1 za Njemacku, 2 za Francusku, 3 za Italiju, 4 za Nizozemsku, 5 za Svedsku, 6 za Belgiju, 7 za Madarsku, 8 za Cesku,

9 za Spanjolsku, 10 za Jugoslaviju, 11 za Ujedinjenu Kraljevinu, 12 za Austriju, 13 za Luksemburg, 14 za Svicarsku,
15 (ne upotrebljava se), 16 za Norvesku, 17 za Finsku, 18 za Dansku, 19 za Rumunjsku, 20 za Poljsku, 21 za
Portugal, 22 za Rusku Federaciju, 23 za Grcku, 24 za Irsku, 25 za Hrvatsku, 26 za Sloveniju, a 27 za Slovaéku, 28 za
Belarus, 29 za Estoniju, 30 (ne upotrebljava se), 31 za Bosnu i Hercegovinu, 32 za Latviju, 33 (ne upotrebljava se), 34
za Bugarsku, 35-36 (ne upotrebljava se), 37 za Tursku, 38 - 39 (ne upotrebljava se), 40 za biviu jugoslavensku
republiku Makedoniju, 41 (ne upotrebljava se), 42 za Europsku zajednicu (homologacije izdaju drzave ¢lanice koristeci
svoj odgovarajuci ECE simbol), 43 za Japan, 44 (ne upotrebljava se), 45 za Australiju i 46 za Ukrajinu. Naknadni Ce
brojevi biti dodijeljeni drugim zemljama u kronoloskom redoslijedu u kojem ratificiraju ili pristupe Sporazumu o
prihvacanju jedinstvenih tehnickih propisa za vozila na kotac¢ima, opremu i dijelove kojima mogu biti opremljena ifili
se koriste na vozilima na kotacima i uvjete za uzajamno priznavanje dozvole izdane na temelju tih propisa, a tako
dodijeljene brojeve Glavni tajnik Ujedinjenih naroda dostavlja svim ugovornim strankama Sporazuma.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢itljiva i neizbrisiva.

Homologacijsku oznaku u blizini ili na plocici za identifikaciju vozila smjesta proizvodac.

U Prilogu III. ovom Pravilniku navedeni su primjeri rasporeda homologacijskih oznaka.

ZAHTJEVI

Prednji unutarnji dijelovi prostora za putnike iznad razine ploce s instrumentima, ispred tocaka
JH” prednjeg sjedala, osim bocnih vrata.

Referentno podrugje odredeno u stavku 2.3. ne smije sadrzavati opasna hrapava podrudja ili
ostre rubove koji bi mogli povecati opasnost od teske ozljede putnika. Ako je podrucje udara
glave odredeno u skladu s Prilogom L., dijelovi o kojima je rije¢ u stavcima od 5.1.2. do 5.1.6.
dalje u tekstu smatraju se zadovoljavajuim ako ispunjavaju zahtjeve navedene u tim stavcima.
Ako je podrugje udara glave odredeno prema Prilogu 8., primjenjuju se zahtjevi iz stavka 5.1.7.
(vidjeti Prilog 10., pojasnjenja uz stavak 5.1.1.)

Dijelovi vozila unutar referentnog podruja, osim onih dijelova koji nisu dio ploce s instru-
mentima i koji su smjeSteni na manje od 10 cm od ostakljenih povr§ina moraju biti od
materijala kojim se rasprSuje energija, kao $to je propisano u Prilogu IV. ovom Pravilniku.
Oni dijelovi koji se nalaze unutar referentnog podrudja i koji zadovoljavaju oba sljede¢a uvjeta
takoder se ne uzimaju u obzir: (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.1.2.)

ako za vrijeme ispitivanja prema zahtjevima iz Priloga IV. ovom Pravilniku njihalo dodirne
dijelove koji su izvan referentnog podrucja; i

ako su dijelovi koje treba ispitati udaljeni najvie 10 cm od dijelova koji su dodirnuti izvan
referentnog podrudja, kada se ta udaljenost mjeri na povrsini referentnog podrucja;

nijedan metalni nosa¢ opreme ne smije imati rubove koji strse.

Donji rub ploce s instrumentima, ako ne zadovoljava uvjete iz gornjeg stavka 5.1.2., mora biti
zaobljen polumjerom zakrivljenosti koji nije manji od 19 mm. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz
stavak 5.1.3.)

Prekidaci, rucice i sli¢no, izradeni od tvrdog materijala, koji kada ih se mjeri u skladu s
postupkom propisanim u Prilogu VI, strSe od 3,2 mm do 9,5mm iznad ploce, moraju
imati povrsinu poprecnog presjeka koja nije manja od 2 cm?, mjereno 2,5 mm od najistak-
nutije tocke i moraju imati rubove zaobljene polumjerom zakrivljenosti ne manjim od 2,5 mm.
(vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.1.4.)

Ako ti sastavni dijelovi stre vise od 9,5 mm od povrsine ploce s instrumentima, oni moraju
biti oblikovani i izradeni tako da se pod utjecajem uzduzne vodoravne sile od 37,8 daN, koju
proizvodi hidrauli¢ni klip ravnog Cela promjera najvise 50 mm, uvuku u povrsinu ploce toliko
da stre najviSe 9,5 mm ili se pak odvoje; u ovom posljednjem slucaju ne smije ostati opasnih
izbocina vecih od 9,5 mm; poprecni presjek na razmaku od najviSe 6,5 mm od najistaknutije
tocke izbo¢ine mora imati povrsinu od najmanje 6,5 cm?. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz
stavak 5.1.5.)
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5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

U slucaju izbocine nekog sastavnog dijela izradenog od mekanog materijala tvrdoée manje od
50 prema Shoreu A koji je pri¢vriéen na tvrdu podlogu, zahtjevi iz stavaka 5.1.4. i 5.1.5.
primjenjuju se samo na tu tvrdu podlogu ili se zadovoljavaju¢im ispitivanjima mora dokazati
prema postupku opisanom u Prilogu IV. da mekani materijal tvrdo¢e manje od 50 prema
Shoreu A neée biti prerezan ni doéi u dodir s podlogom za vrijeme navedenog ispitivanja
udara. U tom slucaju ne primjenjuju se zahtjevi za polumjer. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz
stavak 5.1.6.)

Primjenjuju se sljedeéi stavci:

Ako zastitni sustav tog tipa vozila ne moze sprijeciti dodir glave putnika kao $to je navedeno u
stavku 1.2.1. Priloga VIIL s plo¢om s instrumentima, a odredena je dinami¢na referentna zona
prema Prilogu VIIL, zahtjevi stavaka od 5.1.2. do 5.1.6. primjenjuju se samo na dijelove koji su
smjesteni u tom podrudju.

Dijelovi u drugim podruéjima ploce s instrumentima iznad razine ploce s instrumentima, ako
ih se moze dodirnuti kuglom promjera od 165 mm, trebaju biti barem zaobljeni.

Ako je zastitni sustav tog tipa vozila sposoban sprijeciti dodir glave putnika s plo¢om s
instrumentima, kao $to je navedeno u stavku 1.2.1. Priloga VIIL, i stoga se referentno podrugje
ne moze odrediti, zahtjevi stavaka od 5.1.2. do 5.1.6. ne primjenjuju se na taj tip vozila.

Dijelovi ploce s instrumentima iznad razine ploce s instrumentima, ako ih se moze dodirnuti s
kuglom promjera od 165 mm, trebaju biti barem zaobljeni.

Prednji unutarnji dijelovi prostora za putnike koji se nalaze ispod razine ploce s instrumentima
i ispred tocaka ,H” prednjeg sjedala, osim bo¢nih vrata i papucica.

Osim papucica i njihovih kudista i onih sastavnih dijelova koje ne moze dodirnuti naprava
opisana u Prilogu VIL. ovom Pravilniku i koji se upotrebljava sukladno tamo opisanom
postupku, dijelovi na koje se odnosi stavak 5.2., kao 3to su prekidadi, kontaktni klju¢ itd.,
moraju ispunjavati zahtjeve iz gornjih stavaka od 5.1.4. do 5.1.6.

Rudica ru¢ne koc¢nice, ako je ugradena na ploci s instrumentima ili ispod nje, mora biti tako
postavljena da kada je otpustena ne postoji opasnost da putnik u nju udari u sluéaju Celnog
udara. Ako taj uvjet nije zadovoljen, povrsina rucice mora zadovoljavati zahtjeve iz dolje
navedenog stavka 5.3.2.3. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.2.2))

Police i sli¢ni dijelovi moraju biti tako oblikovani i izradeni da njihovi nosac¢i nemaju rubove
koji strSe te moraju zadovoljavati jedan od sljede¢ih uvjeta: (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz
stavak 5.2.3.)

Dijelovi koji su okrenuti prema unutranjosti vozila moraju imati povr$inu ¢ija visina nije
manja od 25 mm, s rubovima koji su zaobljeni polumjerom zakrivljenosti koji nije manji
od 3,2 mm. Ta povrina mora biti prekrivena materijalom kojim se raspriuje energija, kao
§to je odredeno u Prilogu IV. ovom Pravilniku te mora biti ispitana sa u njemu navedenim
odredbama, uz primjenu udara u vodoravnom uzduznom smjeru. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja
uz stavak 5.2.3.1.)
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5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

Police i ostali sli¢ni dijelovi moraju se pod utjecajem vodoravne uzduzne sile od 37,8 daN koja
djeluje prema naprijed i koju proizvodi cilindar promjera 110 mm ¢ija je os okomita, odvojiti,
slomiti, jako iskriviti ili uvudi, a da se pritom ne proizvedu opasni oblici po rubu police. Sila
mora biti usmjerena prema najcvr§éem dijelu polica ili ostalih sli¢nih dijelova. (vidjeti Prilog X.,
pojasnjenja uz stavak 5.2.3.2))

Ako dijelovi o kojima je rije¢ imaju dio izraden od materijala cija je tvrdoa manja od 50
prema Shoreu A i koji su pricvrsceni na tvrdu podlogu, gornji se zahtjevi, osim zahtjeva na
koje se odnosi Prilog IV. u vezi s apsorpcijom energije, primjenjuju samo na ¢vrstu podlogu ili
se zadovoljavajuéim ispitivanjima prema postupku opisanom u Prilogu IV. moze dokazati da se
mekani materijal tvrdo¢e manje od 50 prema Shoreu A nece prerezati tako da dode u dodir s
podlogom za vrijeme navedenog ispitivanja udarom. U tom se slucaju ne primjenjuju zahtjevi
polumjera.

Ostali unutarnji dijelovi prostora za putnike koji se nalaze ispred popre¢ne ravnine koja prolazi
kroz referentnu crtu torza lutke postavljene na krajnjim straznjim sjedalima. (vidjeti Prilog X.,
pojasnjenja uz stavak 5.3.)

Podru¢je primjene

Zahtjevi iz donjeg stavka 5.3.2. odnose se na upravljacke rucice, poluge i gumbe i na sve druge
dijelove koji strse i na koje se ne odnose gornji stavci 5.1. i 5.2. (vidjeti takoder stavak 5.3.2.2))

Zahtjevi

Ako su dijelovi u gore navedenom stavku 5.3.1. smjesteni tako da ih putnici u vozilu mogu
dodirnuti, oni moraju ispunjavati zahtjeve iz stavaka od 5.3.2.1. do 5.3.4. Ako se mogu
dodirnuti kuglom promjera 165 mm i smjeSteni su iznad najnize tocke ,H” (vidjeti Prilog V.
ovom Pravilniku) prednjih sjedala i ispred popre¢ne ravnine linije torza referentne linije lutke
na krajnjem straznjem sjedalu, i izvan podrucja odredenog u stavcima 2.3.1.1 2.3.2., smatra se
da su ti zahtjevi zadovoljeni (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.3.2.) ako:

njihova povrsina zavrSava zaobljenim rubovima s polumjerom zakrivljenosti koji nije manji od
3,2 mm; (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.3.2.1.)

su upravljacke poluge i gumbi oblikovani i izradeni tako da se, pod utjecajem uzduZzne
vodoravne sile od 37,8 daN koja djeluje prema naprijed, njihovo strienje u najnepovoljnijem
poloZaju ograni¢i na najviSe 25 mm od povrsine ploce ili da se ti dijelovi odvoje ili saviju; u
ova posljednja dva slucaja ne smije ostati opasnih izbocina. Rucice za dizanje ili spustanje
prozorskih stakala mogu medutim strati 35 mm od povrsine plohe; (vidjeti Prilog X., poja-
$njenja uz stavak 5.3.2.2)

rucica ru¢ne kocnice kada je u otpustenom polozaju i rucica mjenjaca kada je u bilo kojem
stupnju prijenosa za kretanje prema naprijed imaju, osim kada su smjeStene u podrudjima
odredenima u stavcima 2.3.1. i 2.3.2,, te u podrucjima ispod vodoravne ravnine koja prolazi
kroz tocku ,H” prednjih sjedala, povr§inu ne manju od 6 cm?, mjereno u popreénom presjeku
koji je okomit na uzduzni vodoravni smjer i koji je udaljen 6,5 mm od najistaknutijeg dijela,
pri ¢emu polumjer zakrivljenosti ne smije biti manji od 3,2 mm. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja
uz stavak 5.3.2.3.)
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5.3.3.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.5.

5.3.6.

5.4.
5.4.1.
54.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

Zahtjevi iz stavka 5.3.2.3. ne odnose se na rucicu rucne kocnice koja je ucvr§éena na podu
vozila; za takve upravljacke naprave, ako se visina nekog dijela u otpustenom polozaju nalazi
iznad vodoravne ravnine koja prolazi kroz to¢ku ,H” prednjih sjedala (vidjeti Prilog V. ovom
Pravilniku) upravljacka naprava mora imati povrsinu poprecnog presjeka od najmanje 6,5 cm?
mjereno u vodoravnoj ravnini, ne viSe od 6,5 mm od najudaljenijeg izbocenog dijela (mjereno
u okomitom smjeru). Polumjer zakrivljenosti ne smije biti manji od 3,2 mm.

Ostali dijelovi opreme vozila na koje se ne odnosi gornja tocka, kao 3to su klizne vodilice
sjedala, naprave za namjestanje vodoravnog ili okomitog dijela sjedala, naprave za uvlacenje
sigurnosnih pojaseva itd., nisu predmet nijedne od ovih odredaba ako su smjesteni ispod
vodoravne ravnine koja prolazi kroz toc¢ku ,H” svakog sjedala, pa makar ih putnici lako
mogu dodirnuti. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.3.4.)

Dijelovi ugradeni na krovu, ali koji nisu dio krovne konstrukcije, kao $to su prihvatne rucke,
svjetiljke 1 $titnici od sunca, itd., moraju imati polumjer zakrivljenosti ne manji od 3,2 mm.
Osim toga, Sirina dijelova koji su izbo¢eni ne smije biti manja od duzine njihove izbocenosti
prema dolje; u protivnom, ti izboceni dijelovi moraju proéi ispitivanje raspriivanja energije u
skladu sa zahtjevima iz Priloga IV. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.3.4.1.)

Ako dijelovi o kojima je rije¢ imaju dio izraden od materijala cija je tvrdoca manja od 50
prema Shoreu A i koji su pri¢vrieni na tvrdu podlogu, gornji zahtjevi odnose se samo na tu
tvrdu podlogu ili se zadovoljavajuéim ispitivanjima prema postupku opisanom u Prilogu IV.
moze dokazati da se mekani materijal tvrdo¢e manje od 50 prema Shoreu A nece prerezati i
da nece dodi u dodir s podlogom za vrijeme navedenog ispitivanja udarom. U tom se slucaju
ne primjenjuju zahtjevi polumjera.

Osim toga, prozori i sustavi pregradnje na mehanicki pogon i njihove upravljacke naprave
moraju ispunjavati zahtjeve iz dolje navedenog stavka 5.8.

Krov (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.4.)
Podrugje primjene

Zahtjevi iz dolje navedenog stavka 5.4.2. primjenjuju se na unutarnju stranu krova.

Medutim, oni se ne primjenjuju na one dijelove krova koji se ne mogu dodirnuti kuglom
promjera 165 mm.

Zahtjevi

Onaj dio unutarnje strane krova koji se nalazi iznad ili ispred putnika ne smije imati opasnih
hrapavih ili ostrih rubova usmjerenih prema natrag ili prema dolje. Sirina dijelova koji strse ne
smije biti manja od visine izbo¢ine usmjerene prema dolje, a rubovi moraju imati polumjer
zakrivljenosti ne manji od 5 mm. Posebno okviri i rebra krutog krova, osim pojacanja krovnog
okvira iznad ostakljenih povrsina i vrata, ne smiju strsati prema dolje za viSe od 19 mm (vidjeti
Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.4.2.1.)

Ako okviri ili rebra krova ne ispunjavaju uvjete iz stavka 5.4.2.1., oni moraju prodi ispitivanje
raspriivanja energije u skladu sa zahtjevom iz Priloga IV. ovom Pravilniku.

Metalne Zice preko kojih je razapeta obloga krova i okviri Stitnika od sunca moraju imati
promjer od najvise 5 mm ili moraju biti sposobne apsorbirati energiju, kako je propisano u
Prilogu IV. ovom Pravilniku. Priklju¢ni dijelovi okvira Stitnika od sunca koji nisu ¢vrsti moraju
ispunjavati zahtjeve iz gore navedenog stavka 5.3.4.1.
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5.5.
5.5.1.
5.5.1.1.

5.5.1.2.

5.5.1.2.1.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.
5.6.1.

5.7.
5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

Vozila s pomi¢nim krovom (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.5.)
Zahtjevi

Sljedeéi zahtjevi i zahtjevi iz gore navedenog stavka 5.4. primjenjuju se na vozila s pomi¢nim
krovom kada je krov u zatvorenom poloZaju.

Osim toga, naprave za otvaranje i rukovanje moraju: (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavke
5.5.1.2,, 5.5.1.2.1. 1 5.5.1.2.2.):

biti tako oblikovane i izradene da sprijece slucajno ili nehoti¢no pokretanje, koliko god je to
moguce (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavke 5.5.1.2, 5.5.1.2.1. i 5.5.1.2.2.):

njihove povrsine moraju zavrsavati zaobljenim rubovima, s polumjerima zakrivljenosti ne
manjim od 5 mm; (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavke 5.5.1.2,, 5.5.1.2.1. i 5.5.1.2.2.):

biti tako smjestene da se u polozaju za mirovanje nalaze u podrudju koje ne moze dotaknuti
kugla promjera 165 mm. Ako taj uvjet ne moze biti ispunjen, naprave za otvaranje i rukovanje
moraju u polozaju za mirovanje ostati uvucene ili biti oblikovane i izradene tako da se pod
utjecajem sile od 37,8 daN, ¢iji je smjer djelovanja odreden u Prilogu IV. ovom Pravilniku kao
dodirnica na putanji modela glave, njihova izbocina, kako je opisano u Prilogu VI. ovom
Pravilniku, smanjuje na najviSe 25 mm iznad povrSine na koju su naprave ugradene ili se
naprave odvajaju; u potonjem slucaju, ne smiju ostati opasne izbocine. (vidjeti Prilog X.,
pojasnjenja uz stavak 5.5.1.2.3.).

Dodatno tome, sustavi pomi¢nog krova na elektri¢ni pogon i njihove upravljacke naprave
moraju ispunjavati zahtjeve dolje navedenog stavka 5.8.

Kabrioleti (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.6.)

U slucaju kabrioleta, samo podru¢je ispod gornjih dijelova zastitnog metalnog okvira nad
sjedalom za slucaj prevrtanja vozila i vrha okvira vjetrobranskog stakla u svim njegovim
uobifajenim polozajima uporabe mora zadovoljavati zahtjeve stavka 5.4. Sustav sklopivih
motki ili poveznica koje se koriste kao potpora okvira mekog krova ne smije kada je smjesten
iznad i ispred putnika, imati nikakvu opasnu hrapavost ili ostre rubove, usmjerene prema dolje
ili prema unatrag. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 5.6.1.)

Straznji dijelovi sjedala pri¢vrseni za vozilo
Zahtjevi

Povrsina straznjih dijelova sjedala ne smije biti opasno hrapava ili imati ostre rubove §to bi
moglo povelati opasnost ili tezinu ozljedivanja putnika. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak
5.7.1.1).

Osim u slucajevima koji su predvideni u dolje navedenim stavcima 5.7.1.2.1., 5.7.1.2.2. i
5.7.1.2.3., onaj dio naslona prednjeg sjedala koji se nalazi u podru¢ju udara glave opisan u
Prilogu I. ovom Pravilniku, mora omogucavati rasprsivanje energije kako je propisano u Prilogu
IV. ovom Pravilniku. Za odredivanje podru¢ja udara glave, prednja sjedala moraju, ako su
pomicna, biti u krajnjem straznjem poloZaju za voznju s kutom nagiba njihovih naslona sto
je moguce blize kutu od 25°, osim ako proizvoda¢ nije druk¢ije naveo. (vidjeti Prilog X.,
pojasnjenja uz stavak 5.7.1.2.).

U slucaju razdvojenih prednjih sjedala, podrucje udara glave straznjih putnika proteze se 10 cm
sa svake strane od srediSnje crte sjedala, na gornjem dijelu straznjeg dijela naslona sjedala.
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5.7.1.2.1.1. U slucaju kada su sjedala opremljena naslonima za glavu, svako se ispitivanje mora provesti
kada je naslon za glavu u najnizem poloZaju i u tocki smjestenoj na okomitoj liniji koja prolazi
kroz srediSte naslona za glavu.

5.7.1.2.1.2. U slucaju sjedala koje je oblikovano tako da se moZze ugraditi u nekoliko tipova vozila,
podrucje udara glave odreduje se prema vozilu ¢iji je krajnji straznji polozaj sjedala u polozaju
za voznju, od svih koji su ispitani, najnepovoljniji; tako odredeno podrucje udara smatra se
odgovarajuéim za ostale tipove vozila.

5.7.1.2.2. U slucaju kada su prednja sjedala u obliku klupe, podru¢je udara glave proteze se izmedu
uzduznih uspravnih ravnina koje se nalaze 10 cm prema van od sredi$nje osi svih odredenih
vanjskih sjede¢ih poloZaja. Proizvoda¢ mora odrediti sredi$nju os svakog vanjskog sjedeceg
polozaja na klupi.

5.7.1.2.3.  Kada se podru¢je udara glave nalazi izvan granica propisanih u stavcima od 5.7.1.2.1. do
5.7.1.2.2,, struktura okvira sjedala mora biti obloZena kako bi se izbjegao izravni dodir
glave s konstrukcijom okvira; takoder, u tim podru¢jima konstrukcija okvira sjedala mora
imati polumjer zakrivljenosti barem 5 mm. Ti dijelovi mogu ispunjavati zahtjeve o rasprsivanju
energije odredene u Prilogu IV. ovom Pravilniku (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak
5.7.1.2.3).

5.7.2. Ti se zahtjevi ne primjenjuju na krajnja straznja sjedala, na sjedala okrenuta bo¢no ili prema
natrag, na sjedala okrenuta ledima jedno prema drugome ili na sklopiva (vrh gore) sjedala. Ako
su u podru¢jima udara tih sjedala nasloni za glavu i njihovi oslonci koji sadrze dijelove
prekrivene materijalnom ¢ija je tvrdoca manja od 50 prema Shoreu A, gore navedeni zahtjevi,
s izuzetkom zahtjeva koji se odnose na raspriivanje energije propisani u Prilogu IV. ovom
Pravilniku, primjenjuju se samo na krute dijelove.

5.7.3. Smatra se da su ispunjeni zahtjevi iz stavka 5.7. u slucaju straznjih dijelova sjedala koja su dio
tipa vozila koje je homologirano na temelju Pravilnika br. 17 (niz izmjena 03 ili noviji).

5.8. Stakla, pomi¢ni krovovi i pregradne stijene s elektriénim upravljanjem

5.8.1. Dolje navedeni zahtjevi primjenjuju se na stakla/pomi¢ne krovove/pregradne stijene s elek-
trinim upravljanjem kako bi se smanjila opasnost od ozljeda uzrokovanih slucajnom ili
neodgovaraju¢om aktivnoscu.

5.8.2. Uobicajeni uvjeti rada

Osim kao $to je predvideno u stavku 5.8.3., zatvaranje stakla/pomi¢ni krovovi/pregradne
stijene s elektriénim upravljanjem mogu se zatvarati pod jednim ili vise sljede¢ih uvjeta:

5.8.2.1. kada je kontaktni klju¢ umetnut u upravljacku napravu za paljenje u bilo kojem polozaju
uporabe ili u istovrijednim uvjetima u slucaju naprave koja nije mehanicka;

5.8.2.2. kada se upotrijebi glavni prekida¢ za aktiviranje napajanja strujom za elektriéno upravljanje
stakala, pregradnih stijena ili pomi¢nih krovova;

5.8.2.3. fizickom silom bez pomo¢i strujnog napajanja vozila;

5.8.2.4. neprekidnim aktiviranjem sustava zakljucavanja smjestenog na vanjskoj strani vozila;
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5.8.2.5.

5.8.2.6.

5.8.2.7.

5.8.2.8.

5.8.2.8.1.

5.8.2.8.2.

5.8.2.9.

5.8.3.

5.8.3.1.

5.8.3.1.1.

5.8.3.1.2.

5.8.3.1.2.1.

5.8.3.1.2.2.

5.8.3.1.2.3.

5.8.3.1.2.4.

u vremenskom razdoblju izmedu trenutka kada se kontaktni klju¢ okrene iz polozaja ,uklju-
¢eno” u polozaj ,iskljueno” ifili kada se klju¢ izvuce i trenutka kada se nijedna od obaju
prednjih vrata ne otvore toliko da bi putnici mogli izadi;

kada se uklju¢i zatvaranje stakla, pomi¢nog krova i pregradne stijene s elektri¢nim upravljanjem
pri otvoru koji nije veéi od 4 mm;

kada se staklo s elektri¢nim upravljanjem u vratima bez gornjeg okvira automatski zatvori pri
zatvaranju odgovarajucih vrata. U tom slucaju najveéi otvor, kako je odredeno u stavku 2.15.,
prije zatvaranja prozora ne smije prelaziti 12 mm.

Daljinsko zatvaranje dopusteno je neprekidnom aktivacijom daljinske upravljacke naprave, pod
uvjetom da je ispunjen jedan od sljede¢ih uvjeta:

operativna udaljenost izmedu daljinskog upravljaca i vozila ne smije prelaziti 6 m;

operativna udaljenost izmedu daljinskog upravljaca i vozila ne smije prelaziti 11 m, ako je
potrebna izravna linija preglednosti izmedu naprave za aktivaciju i vozila. To se mozZe ispitati
postavljanjem neprozirne ploce izmedu daljinskog upravljaca i vozila.

S jednim aktiviranjem prekidaca moze se zatvarati samo staklo vrata na strani vozaca i pomi¢ni
krov, jedino pod uvjetom da je kontaktni klju¢ u polozZaju za paljenje. Takoder je dopusteno
kada je motor iskljucen ili kontaktni klju¢/glavni prekida¢ izvaden, ili u istovrijednom slucaju
kada se upotrebljava naprava koja nije mehanicka, ako nijedna od dvaju prednjih vrata nisu
dovoljno otvorena da bi se omoguéio izlazak putnika.

Zahtjevi za automatsku promjenu smjera

Ne primjenjuje se nijedan od zahtjeva iz stavka 5.8.2, ako su staklo/pomi¢ni krov/pregradna
stijena s elektricnim upravljanjem opremljeni uredajem za automatsku promjenu smjera.

Taj uredaj treba promijeniti smjer gibanja stakla, pomi¢nog krova ili pregradne stijene prije
nego se dosegne stezna sila veca od 100 N, na otvoru od 200 mm do 4 mm iznad gornjeg
ruba stakla/pregradne stijene s elektri¢nim upravljanjem ili ispred prednjeg ruba klizno
pomicnog krova i na straznjem rubu pomi¢nog krova s nagibom.

Nakon takve automatske promjene smjera, staklo, pomi¢ni krov ili pregradna stijena treba se
vratiti u jedan od niZe navedenih polozZaja:

u polozaj koji dopusta da se polukruta valjkasta Sipka promjera 200 mm postavi kroz otvor na
istoj tocki(-ama) dodira koja(-e) se primjenjuje(-u) za odredivanje na¢ina promjene smjera u
stavku 5.8.3.1.1;

u polozaj koji odgovara barem pocetnom polozaju prije pocetka zatvaranja;

u polozaj koji odgovara najmanje otvoru 50 mm vecem od onog prije pocetka promjene
smjera;

kod pomi¢nog krova s nagibom, u polozaj koji odgovara najve¢em kutu otvora.



11/Sv. 30

Sluzbeni list Europske unije

149

5.8.3.1.3.

5.8.4.
5.8.4.1.

5.8.4.2.

5.8.5.

5.8.6.
5.8.6.1.

5.8.6.1.1.

5.8.6.1.2.

5.8.6.1.3.

Za provjeru stakala/pomi¢nih krovova/pregradnih stijena s elektricnim upravljanjem s ureda-
jima za promjenu smjera prema stavku 5.8.3.1.1. mjerna napravafispitna Sipka postavlja se
kroz otvor s unutarnje strane prema vanjskoj strani vozila, ili u slucaju pregradne stijene, od
straznjeg dijela prostora za putnike, na takav nacin da valjkasta povrsina Sipke dodiruje bilo
koji dio konstrukcije vozila koji grani¢i s okvirom stakla/otvorom pomi¢nog krova/pregradne
stijene. Omjer sile otklona mjerne naprave mora biti 10 £ 0,5 N/mm. PoloZaji ispitne Sipke
(obi¢no postavljene uspravno na rub stakla/pomi¢nog krova/pregradne stijene i okomito na
smjer zatvaranja) prikazani su na slici 1. Priloga IX. ovom Pravilniku. PoloZaj ispitne Sipke u
odnosu na rub i smjer zatvaranja mora ostati isti za cijelo vrijeme ispitivanja.

Polozaj i upravljanje prekidacima

Prekidaci za stakla/pomicne krovove/pregradne stijene s elektricnim upravljanjem moraju biti
postavljeni i upravljani tako da je opasnost nenamjernog zatvaranja $to je moguce manja. Pri
zatvaranju prekidace treba neprekinuto aktivirati, osim u slucajevima navedenima u stavcima
5.8.2.7, 5.8.2.9 ili 5.8.3.

Svi prekidaci za upravljanje straznjim staklima, pomi¢nim krovom ili pregradnom stijenom
predvideni za osobe u straznjem dijelu vozila moraju se mo¢i iskljuciti posebnim prekidacem
za vozaca postavljenim ispred popreéne uspravne ravnine koja prolazi kroz tocke R prednjih
sjedala. Prekida¢ za vozaca nije potreban kada je straZznje staklo, pomi¢ni krov ili pregradna
stijena opremljena sustavom za automatsku promjenu smjera. Ipak, ako postoji posebni
prekida¢ za vozaca on ne smije sprecavati djelovanje uredaja za automatsku promjenu smjera.

Prekida¢ za vozaca mora se postaviti tako da opasnost njegova nenamjernog aktiviranja bude
§to je moguce manja. Prekidac je oznacen simbolom prikazanim na slici 2. Priloga IX. ovom
Pravilniku ili ekvivalentnim simbolom, na primjer prema ISO 2575:1998 prikazanom na slici
3. u Prilogu IX. ovom Pravilniku.

Zastitne naprave

Sve zastitne naprave namijenjene sprefavanju kvarova u elektricnom napajanju u slucaju
preoptereCenja ili zastoja u radu, moraju imati sposobnost automatskog vracanja u ishodisno
stanje ili se automatski isklju¢uju. Nakon automatskog vratanja u ishodi$no stanje zatitnih
naprava, pomicanje u smjeru zatvaranja ne pokrece se ponovno i bez namjerne aktivacije na
upravljackom uredaju.

Upute u priru¢niku za korisnika

Vlasni¢ki prirucnik o vozilu mora sadrzavati jasne upute koje se odnose na prozor/krovnu
plo¢u/pregrade koji su pogonjeni strujom, ukljucujuéi:

pojasnjenje o mogudim posljedicama (zaglavljenje).

uporabu prekidaca kojim upravlja vozac.

poruku ,UPOZORENJE” o opasnostima, posebno za djecu, neizravne uporabe/aktiviranja staka-
lajpomi¢nih krovova/pregradnih stijena s elektri¢nim upravljanjem. To upozorenje mora
navesti odgovornosti vozaca i sadrzavati upute za druge osobe u vozilu kao i preporuku da
se vozilo moZe napustiti samo kada je kontaktni klju¢ izvaden iz brave, ili u istovrijednom
slu¢aju kada uredaj nije mehanicki.
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5.8.6.1.4.

5.8.7.

5.9.
5.9.1.

5.9.2.

6.2.

6.3.

poruku ,UPOZORENJE” koja se odnosi na uporabu sustava daljinskog zaklju¢avanja (vidjeti
stavak 5.8.2.8), na primjer da se smije aktivirati samo kada korisnik jasno vidi vozilo i siguran
je da stakla/pomi¢ni krov/pregradna stijena s elektriénim upravljanjem ne mogu nikoga zahva-
titi.

Ako je sustav stakla/pomi¢nog krova/pregradne stijene s elektri¢nim upravljanjem ugraden u
vozilu koje se ne moZze ispitati u skladu s gore navedenim postupcima ispitivanja, homologacija
se moze izdati ako proizvoda¢ mozZe pruziti dokaze o istovrijednom ili pobolj§anom ucinku
zadtite putnika.

Ostala nenavedena oprema

Zahtjevi stavka 5. primjenjuju se na takvu opremu koja nije navedena u prethodnim stavcima a
koja, u smislu razlicitih zahtjeva u stavcima od 5.1. do 5.7. i prema polozaju u vozilu, moze
dodi u dodir s putnicima. Ako su takvi dijelovi, izradeni od materijala tvrdo¢e manje od 50
prema Shoreu A, postavljeni na ¢vrstu podlogu, ovi se zahtjevi primjenjuju samo na ¢vrstu
podlogu, ili se zadovoljavaju¢im ispitivanjima moze dokazati, prema postupku opisanom u
Prilogu IV., da mekani materijal tvrdo¢e manje od 50 prema Shoreu A nece biti prerezan
tijekom propisanog testa udara. U tom se slucaju propisani polumjer primjenjuje samo na
mekanu povrsinu.

Za dijelove poput sredi$nje konzole, na primjer, ili drugih dijelova u vozilu koji spadaju u
okvire stavka 5.9.1., nije potrebno provesti ispitivanje rasprsivanja energije prema Prilogu IV.
bilo kojeg dijela do kojeg se moZe dodi s uredajem i postupkom navedenima u Prilogu I., ako:

prema misljenju tehnicke sluzbe nije vjerojatno da ¢e glava putnika dodi u dodir s tim dijelom,
jer je u vozilu ugraden sustav (ili vi§e sustava) zadrzavanja; ili

jer proizvoda¢ moze dokazati da nije mogué takav dodir, na primjer, metodom opisanom u
Prilogu VIIL, ili drugom istovrijednom metodom.

IZMJENE 1 PROSIRENJA HOMOLOGACIE TIPA VOZILA

O svakoj preinaci tipa vozila mora se obavijestiti administrativno tijelo koji je izdalo homo-
logaciju za tip vozila. Tijelo tada moze ili:

zakljuciti da poduzete preinake vjerojatno neée imati osjetne nepovoljne ucinke te da u tom
slucaju vozilo jo§ uvijek ispunjava zahtjeve; ili

zatraziti daljnji izvjeStaj o ispitivanju od strane tehnicke sluzbe odgovorne za provedbu ispi-
tivanja.

O izdavanju ili odbijanju homologacije, uz navodenje preinaka, moraju se prema postupku
navedenom u gore navedenim stavcima 4.3. obavijestiti stranke Sporazuma koje primjenjuju
ovaj Pravilnik.

Nadlezno tijelo koje izdaje prosirenje homologacije mora dodjjeliti broj serije za takvo prosi-
renje i o tome obavijestiti ostale stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik
pomocu obavijesnog obrasca prema obrascu u Prilogu II. ovom Pravilniku.

SUKLADNOST PROIZVODNJE

Svako vozilo na kojem je odredena homologacijska oznaka kao $to je propisano u okviru ovog
Pravilnika mora biti u skladu s homologiranim tipom vozila.
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7.2.

7.3.

8.2.

10.

Za provjeru sukladnosti, kako je propisano u gornjem stavku 7.1. vozilo na kojem je homo-
logacijska oznaka propisana ovim Pravilnikom uzima se iz serija.

Smatrat ¢e se da je proizvodnja u skladu sa zahtjevima ovog Pravilnika ako su zahtjevi iz gore
navedenog stavka 5. ispunjeni.

KAZNE ZA NESUKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija izdana za odredeni tip vozila u skladu s ovim Pravilnikom, moze biti povucena
ako zahtjev propisan u gornjem stavku 7. nije ispunjen, ili ako vozilo ne prode provjere
propisane u gornjem stavku 7.

Ako jedna stranka Sporazuma koja primjenjuje ovaj Pravilnik povuce homologaciju koju je
prethodno izdala, ona o tome odmah obavjes¢uje ostale ugovorne stranke koje primjenjuju
ovaj Pravilnik putem obavijesnog obrasca, sukladno predlogku u Prilogu II. ovom Pravilniku.

KONACNA OBUSTAVA PROIZVODNJE

Ako nositelj homologacije potpuno obustavi proizvodnju nekog tipa vozila u okviru ovog
Pravilnika, on o tome obavjesCuje tijelo koje je izdalo homologaciju. Po primitku odgovara-
juceg obavjestenja, tijelo koje je izdalo homologaciju obavjes¢uje ostale stranke Sporazuma koje
primjenjuju ovaj Pravilnik putem izjave sukladno predlosku u Prilogu II. ovom Pravilniku.

NAZIVI I ADRESE TEHNICKIH SLUZBI ODGOVORNIH ZA PROVODENJE HOMOLOGACISKIH ISPITI-
VANJA I ADMINISTRATIVNIH TIJELA

Stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik dostavljaju TajniStvu Ujedinjenih naroda
nazive i adrese tehnickih sluzbi nadleznih za provodenje homologacijskih ispitivanja te admini-
strativnih tijela koja izdaju homologaciju i kojima se dostavljaju obrasci kojima se potvrduje
homologacija ili odbija ili povla¢i homologacija, koja je izdana u drugim zemljama.
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PRILOG 1.

Odredivanje podrudja udara glave

1. Podrucje udara glave obuhvaca sve povrsine u unutrasnjosti vozila koje nisu od stakla s kojima moze doéi u
staticki dodir glava u obliku kugle promjera 165 mm koja je sastavni dio mjerne naprave Cija se dimenzija od
okretne tocke bedra do vrha glave moze neprekidno podesavati izmedu 736 mm i 840 mm.

2. Gore spomenuto podru¢je odreduje se prema sljedeem postupku ili prema njegovom grafickom ekvivalentu:
2.1 Okretna tocka mjerne naprave postavlja se za svaki sjedeci polozaj koji je proizvoda¢ predvidio, kako slijedi:
2.1.1.  u sluéaju kliznih sjedala

2.1.1.1 u tocki ,H” (vidjeti Prilog V.), i

2.1.1.2. u tocki koja se nalazi vodoravno 127 mm ispred tocke ,H” i na visini koja proizlazi iz jedne od dviju promjena
po visini tocke ,H” uzrokovane prednjim pomicanjem od 127 mm ili od 19 mm. (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz
stavak 2.1.1.2. Priloga 1.

2.1.2.  u sluéaju sjedala koja nisu klizna:

2.1.2.1. u tocki ,H” sjedala koja se uzima u obzir.

2.2. Sve tocke dodira koje se nalaze ispred tocke ,H” odreduju se za svaku dimenziju od okretne tocke do vrha glave
§to se moZe mjeriti ispitnom napravom unutar unutarnjih dimenzija vozila (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz
stavak 2.2. Priloga L.).

2.2.1.  Ako model glave, s krakom namjestenim na najmanju duzinu, od straZnje tocke ,H” doseze preko prednjeg
sjedala, za tu odredenu radnju nije ustanovljena tocka dodira.

2.3. S uspravnom ispitnom napravom odreduju se moguée tocke dodira njezinim zakretanjem prema naprijed i
prema dolje preko svih lukova okomitih ravnina sve do 90 ° na obje strane uzduzne okomite ravnine vozila koja
prolazi kroz tocku ,H".

2.3.1.  Da bi se odredile dodirne tocke, duzina kraka ispitne naprave ne smije se mijenjati tijekom pojedinog ispitivanja
otklona. Svako ispitivanje otklona pocinje iz uspravnog poloZaja.

3. ,Tocka dodira” je tocka u kojoj glava naprave dotakne dio unutrasnjosti vozila. NajveCe pomicanje prema dolje je
pokret prema dolje u polozaj u kojem glava dodiruje vodoravnu ravninu koja se nalazi 25,4 mm iznad tocke ,H".
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PRILOG I

1ZJAVA

(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

izdaje: naziv tijela:

o (3): IZDAVANJU HOMOLOGACIE
PROSIRENJU HOMOLOGACIE
ODBIJANJU HOMOLOGACIE
POVLACENJU HOMOLOGACIE
KONACNOJ OBUSTAVI PROIZVODNJE

za tip vozila s obzirom na unutarnju opremljenost, na temelju Pravilnika br. 21.

Homologacijski br. Prosirenje br.

1. Trgovacki naziv ili oznaka vozila

2. Tip vozila

3. Naziv proizvodaca i adresa

4. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca, prema potrebi

5. Vozilo predano na homologaciju dana

6. Tehnicka sluzba odgovorna za provedbu homologacijskih ispitivanja

~

. Datum izvje$¢a o ispitivanju:

8. Broj izvjeséa

9. Napomene: tip vozila (sedan, karavan)

10. Polozaj homologacijske oznake na vozilu

11. Razlogfrazlozi progirenja (prema potrebi) (3):

12. Homologacija izdana/prosirenajodbijena/povucena

13. Mjesto

14. Datum

15. Potpis

Ovoj se izjavi prilaze popis dokumenata pohranjenih pri tijelu koje je izdalo homologaciju te ga se na zahtjev moze
dobiti na uvid.

(1) Razlikovni broj zemlje koja je izdala/prosirilajodbilajpovukla homologaciju (vidjeti odredbe o homologaciji u Pravilniku).
(3) PrekriZiti nepotrebno.
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PRILOG III.

POSTAVLJANJE HOMOLOGACIJSKIH OZNAKA

MODEL A

(Vidjeti stavak 4.4. ovog Pravilnika)

&
= SN
g
ST

21R- | 012439 | ¥

a = 8§ mm min.

Gore navedena homologacijska oznaka pri¢vri¢ena na vozilo pokazuje da je taj tip vozila, s obzirom na njegovu
unutarnju opremljenost, homologiran u Nizozemskoj (E4) pod brojem 012349. Prve dvije znamenke homologacijskog
broja pokazuju da je homologacija izdana u skladu sa zahtjevima iz Pravilnika br. 21 kako je izmijenjen serijom

izmjena 01.
MODEL B
(Vidjeti stavak 4.5. ovog Pravilnika)
.
. Y
a
a Fa |2 -
v3 v B a
21 012439 |T% ¢
_ A 4
v —

33 00 1628

a = 8§ mm min.

Gore navedena homologacijska oznaka pri¢vr§¢ena na vozilo pokazuje da je taj tip vozila homologiran u Nizozemskoj
(E4) prema pravilnicima br. 21 i 33 (!). Prve dvije znamenke homologacijskih brojeva pokazuju da je na datum kada su te
homologacije izdane, Pravilnik br. 21 ukljucivao seriju izmjena 01 a Pravilnik br. 33 je jo§ uvijek bio u svom izvornom

obliku.

(") Drugi je broj naveden samo kao primjer.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

PRILOG IV.

Postupak za ispitivanje materijala kojima se rasprSuje energija

PRIPREMA; ISPITNA NAPRAVA; POSTUPAK
Priprema
Sastavni dio nacinjen od materijala kojima se raspriuje energija ugradi se i ispituje na dijelu nosive konstrukcije

na koju se ugraduje na vozilu. Ispitivanje se po mogucnosti provodi, kada je to mogude, izravno na nadogradnji.
Dio konstrukcije ili nadogradnja, ¢vrsto se pricvrste na ispitni stol tako da se ne mogu pomicati kod udara.

Medutim, na zahtjev proizvodaca, dio se moze ugraditi na alat koji simulira ugradbu na vozilu, pod uvjetom da
sklop koji se sastoji od sastavnih dijelova i alata ima isti geometrijski raspored, stupanj ¢vrstoce koji nije nizi te
sposobnost rasprsivanja energije koja nije vec¢a od one kod stvarnih sklopova koji se sastoje od sastavnog dijela i
nosivog dijela konstrukcije.

Ispitna naprava

Ova se naprava sastoji od njihala Cije se okretiste nalazi u kuglicnom leZaju i Cija je smanjena masa (') u
njegovom srediStu udara 6,8 kg. Donji kraj njihala sastoji se od ¢vrstog modela glave promjera 165 mm, Cije
je srediste identi¢no sredistu udara njihala.

U model glave ugradena su dva akcelerometra i prijenosnik brzine, koji mogu mjeriti vrijednosti u smjeru udara.

Mjerni uredaji

Mjerni uredaji koji se upotrebljavaju moraju biti takvi da se mjerenja mogu provoditi sa sljede¢im stupnjevima
tocnosti:

Ubrzanje:

to¢nost = £ 5 % od stvarne vrijednosti;
frekvencijski odziv = do 1 000 Hz

poprecna osjetljivost = > 5% od najnize tocke na ljestvici.

Brzina:

tocnost = * 2,5 % od stvarne vrijednosti

osjetljivost = 0,5 km/h

BiljeZenje vremena:

naprava mora biljeziti djelovanje za vrijeme trajanja i ocitavati u okviru jedne tisuéinke sekunde;

pocetak udara u trenutku prvog dodira izmedu modela glave i ispitivanog sastavnog dijela mora biti zabiljezen
na zapisima koji se koriste za analizu ispitivanja.

Postupak ispitivanja (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak 1.4. Priloga IV.)

U svakoj tocki udara na ispitivanu povrSinu, smjer udara je tangencijalan na putanju modela glave mjerne
naprave opisane u Prilogu I

(") Odnos smanjene mase ,m”, njihala prema ukupnoj masi ,m” njihala na razmaku ,a” izmedu sredista udara i osi vrtnje i na razmaku ,I”

izmedu teZiSta i osi vrtnje izrazen je formulom: M, = (m.l)/a.
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1.4.1.1. Za ispitivanje dijelova, kako je navedeno u stavcima 5.3.4.1. i 5.4.2.2. ovog Pravilnika, krak se mjerne naprave
treba produljivati sve dok ne dode do dodira s dijelom koji se ispituje, do granice od 1 000 mm izmedu okretne
tocke i vrha glave naprave. Medutim, na krovne okvire ili rebra iz stavka 5.4.2.2. koji se ne mogu dotaknuti i
dalje se primjenjuju zahtjevi stavka 5.4.2.1. ovog Pravilnika, uz izuzetak zahtjeva koji se odnosi na visinu
izbocine.

1.4.2. Kada je kut izmedu smjera udara i okomice na povrsinu u tocki udara 5 ° ili manji, ispitivanje se provodi na
takav nacin da je dodirnica na putanju sredista udara njihala podudarna sa smjerom udara. Model glave udara u
sastavni dio koji se ispituje brzinom od 24,1 km/h ili, u slucaju sastavnih dijelova koji prekrivaju nenapuhani
zracni jastuk, brzinom od 19,3 km/h; ta se brzina postize bilo samom energijom zamaha ili pomocu dodatnog
pogonskog uredaja.

1.4.3.  Kada je kut izmedu smjera udara i okomice na povr$inu u tocki udara veci od 5 °, ispitivanje se moze provesti na
takav nacin da je dodirnica na putanju sredista udara njihala podudarna s okomicom u tocki udara. Ispitna brzina
tada se smanjuje na vrijednost okomite sastavnice brzine propisane u stavku 1.4.2.

2. REZULTATI

2.1 Kod ispitivanja provedenih u skladu s gore navedenim postupcima, usporenje modela glave ne smije prelaziti
80 g u neprekidnom trajanju vise od tri milisekunde. Ocitana stopa usporenja mora biti prosjek ocitanja dviju
naprava za mjerenje brzine.

3. ISTOVRIJEDNI POSTUPCI

3.1. Dopusteni su istovrijedni postupci ispitivanja, pod uvjetom da se dobivaju traZeni rezultati prema gornjem
stavku 2.

3.2 Odgovornost za dokazivanje istovrijednosti pojedine metode, osim one opisane u stavku 1. lezi na osobi koja tu

metodu primjenjuje.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

PRILOG V.

Postupak za odredivanje tocke ,H” i stvarnog kuta torza za sjedeée poloZaje u motornim vozilima

SVRHA

Postupak opisan u ovom Prilogu koristi se za utvrdivanje polozaja tocke ,H” i stvarnog kuta torza za jedan ili
vise sjede¢ih polozaja u motornom vozilu te za provjeru odnosa izmjerenih podataka prema odredenim speci-
fikacijama zadanim od strane proizvodaca vozila (!).

DEFINICIJE

Za potrebe ovog Priloga:

,Referentni podaci” znaci jedno ili nekoliko sljedecih obiljezja sjedeceg polozaja:

tocka ,H” i tocka ,R” te njihov odnos,

stvarni kut torza i izracunati kut torza i njihov odnos.

,Trodimenzionalna naprava s tockom ,H'” (3-D H naprava) znadi naprava koja se koristi za odredivanje tocke
,H” i stvarnih kutova torza. Ovaj je uredaj opisan u Dodatku 1. ovom Prilogu;

,Tocka ,H'” znaci okretno srediste torza i bedra 3-D H naprave ugradene u sjedalo vozila u skladu s dolje
navedenom tockom 4. Tocka ,H” nalazi se u sredistu sredi$nje linije naprave koja je izmedu vidljivih gumba
tocke ,H” s obje strane 3-D H naprave. Tocka ,H” teoretski odgovara tocki ,R” (za odstupanja vidjeti dolje
navedeni stavak 3.2.2.). Kada je jednom odredena u skladu s postupkom kako je opisano u stavku 4., tocka ,H”
se smatra fiksnom u odnosu na konstrukciju jastuka sjedala i premjesta se zajedno s njime kada se sjedalo
podesava;

,Tocka R'” ili ,referentna tocka sjedala” znaci tocka koju je za svaki sjedeéi polozaj konstrukcijski odredio
proizvodac vozila i koja je utvrdena u odnosu na trodimenzionalni referentni sustav;

,Crta torza” znaci sredi$nja os sonde 3-D H naprave s mjernom sondom u krajnjem straznjem polozaju;

,Stvarni kut torza” znaci kut mjeren izmedu okomice kroz tocku H i crte torza kutomjerom za ledni kut naprave
3-D H. Stvarni kut torza teoretski odgovara konstrukcijskom kutu torza (za odstupanja vidjeti dolje navedeni
stavak 3.2.2.);

,Konstrukcijski odreden kut torza” znaci kut izmjeren izmedu okomice kroz tocku ,R” i crte torza u poloZaju
koji odgovara konstrukcijskom polozZaju naslona sjedala kako ga je utvrdio proizvoda¢ vozila;

,Sredinja ravnina putnika” (C/LO) znadi srediSnja ravnina 3-D H naprave postavljene u svaki konstrukcijski
sjede¢i polozaj; predstavlja je koordinata tocke ,H” na osi ,Y”. Za pojedinacna sjedala, sredi$nja ravnina sjedala
podudarna je sa sredi§njom ravninom putnika. Za ostala sjedala, sredi$nja ravnina putnika je odredena od strane
proizvodaca;

,Trodimenzionalni referentni sustav” znaci sustav kako je opisano u Dodatku 2. ovom Prilogu;

,Fiducijalne oznake” znaci fizicke tocke (rupe, povrine, oznake ili udubine) na nadogradnji vozila, kako su
odredene od strane proizvodaca;

,Mjerni poloZaj vozila” znaci polozaj vozila kao §to je odredeno koordinatama fiducijalnih oznaka u trodimen-
zionalnom referentnom sustavu.

(") U svakom sjedecem polozaju, osim na prednjim sjedalima, kada se tocka ,H” ne moze odrediti pomocu ,Trodimenzionalne naprave

tocke H'” ili postupaka, tocka ,R” naznacena od strane proizvodaca moze se prema izboru nadleznog tijela uzeti kao referenca.
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3. ZAHTJEVI
3.1. Prikaz podataka

Za svaki sjedeci polozaj za koji su potrebni referentni podaci, kako bi se dokazala uskladenost s odredbama ovog
Pravilnika, moraju se predociti svi ili odgovarajuci izbor sljede¢ih podataka u obliku kako je navedeno u Dodatku
3. ovom Prilogu:

3.1.1.  koordinate tocke ,R” u odnosu na trodimenzionalni referentni sustav;

3.1.2.  konstrukcijski kut torza;

3.1.3.  svi podaci potrebni za podesavanje sjedala (ako je podesivo) na mjernom mjestu prema dolje navedenom
stavku 4.3.

3.2 Odnos izmedu izmjerenih podataka i konstrukcijskih specifikacija.

3.2.1.  Koordinate tocke ,H” i vrijednost stvarnog kuta torza, koji je dobiven postupkom u dolje navedenom stavku 4.,
usporeduje se kako s koordinatama tocke ,R” tako i s vrijednosti konstrukcijskog kuta torza koji je odredio
proizvoda¢ vozila.

3.2.2.  Relativni polozaji tocke ,R” i tocke ,H” i odnos izmedu konstrukcijskog kuta torza i stvarnog kuta torza smatrat
e se zadovoljavajuéim za pojedini sjedeci polozaj ako tocka ,H”, kako je definirana svojim koordinatama, lezi
unutar Cetverokuta duzine stranice od 50 mm s vodoravnim i okomitim stranicama cije se dijagonale sijeku u
tocki ,R”, i ako je stvarni kut torza unutar 5 ° od konstrukcijskog kuta torza.

3.2.3.  Ako su ti uvjeti ispunjeni, tocka ,R” i konstrukcijski kut torza koriste se za potvrdu sukladnosti s odredbama
ovog Pravilnika.

3.2.4.  Ako tocka ,H” ili stvarni kut torza ne zadovoljavaju zahtjeve iz gore navedenog stavka 3.2.2., tocka ,H” i stvarni
kut torza odreduju se jo$ dva puta (ukupno tri puta). Ako rezultati dviju od tih triju operacija zadovoljavaju
zahtjeve, primjenjuju se uvjeti iz stavka 3.2.3.

3.2.5.  Ako rezultati najmanje dviju od tri operacije opisane u gore navedenom stavku 3.2.4. ne zadovoljavaju zahtjeve
iz gornjeg stavka 3.2.2. ili ako se provjera ne moze provesti jer proizvodac vozila nije dostavio podatke o
polozaju tocke ,R” ili vezano uz konstrukcijski kut torza, srednja vrijednost iz triju mjerenja tocke ili prosjek od
tri izmjerena kuta koristit Ce se i smatrati vazedim u svim slucajevima u kojima se upucuje na tocku ,R” ili
konstrukeijski kut torza u ovom Pravilniku.

4. POSTUPAK ZA UTVRDIVANJE TOCKE ,H” I STVARNOG KUTA TORZA (vidjeti Prilog X., pojasnjenja uz stavak
4. Priloga V.)

4.1. Prema izboru proizvodaca vozilo se priprema pri temperaturi od 20 £ 10 °C kako bi se osiguralo da je materijal
sjediSta postigao sobnu temperaturu. Ako se na sjedalu koje se ispituje nije nikada sjedilo, osoba od 70-80 kg ili
naprava sjedi na sjedalu dva puta po jednu minutu da se jastuk i naslon udube. Na zahtjev proizvodaca, svi
sklopovi sjedala ostaju neoptereéeni u najkraéem vremenu od 30 min. prije ugradnje 3-D H naprave.

4.2. Vozilo je u mjernom polozaju kako je odredeno u gornjem stavku 2.11.

4.3 Sjedalo, ako je podesivo, namjesta se najprije na krajnji straznji poloZaj za uobicajenu voznju ili putovanje, koji je
odredio proizvoda¢ vozila, uzimajudi u obzir samo uzduzno podesavanje sjedala, iskljucujuéi putanju sjedala koja
se koristi za druge svrhe osim za uobicajenu voZnju ili putovanje. Kada postoje drugi nacini podesavanja sjedala
(okomita, kutna, za naslon sjedala, itd.) ona se onda stavljaju u poloZaj koji je odredio proizvoda¢ vozila. Za
ovjesena sjedala, okomiti polozZaj mora biti ¢vrsto fiksiran kako bi odgovarao polozaju uobicajene voznje, kako je
naznaceno od strane proizvodaca.
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4.4. Podrugje sjedeceg polozaja u dodiru s 3-D H napravom mora biti prekriveno pamuénim muslinom dovoljne
velicine i odgovarajule teksture, koji se opisuje kao obi¢na pamucna tkanina s 18,9 niti po cm i teZine
0,228 kg/m?, ili pletenim ili netkanim proizvodom koji ima jednaka svojstva. Ako se ispitivanje provodi na
sjedalu izvan vozila, pod na kojem se nalazi sjedalo mora imati iste bitne znacajke () kao pod vozila u kojem se
sjedalo namjerava koristiti.

4.5. Postavite sklopove sjedala i naslona 3-D H naprave tako da je sredi$nja ravnina putnika (C/LO) podudarna sa
srediSnjom ravninom 3-D H naprave. Na zahtjev proizvodaca, 3-D H naprava moZe se premjestiti iznutra u
odnosu na C[LO, ako se 3-D H naprava nalazi tako daleko izvana da rub sjedala ne dopusta poravnavanje 3-D H
naprave.

4.6. Spojite sklopove stopala i donjih dijelova nogu na sklop lezista sjedala, bilo pojedinacno ili pomocu T-Sipke i
sklopa donjeg dijela noge. Crta kroz tocku ,H” vidljivih gumba mora biti usporedna s tlom i okomita na
uzduznu sredi$nju ravninu plohe sjedala.

4.7. Podesite polozaje stopala i noge 3-D H naprave kako slijedi:

4.7.1.  Konstrukcijski sjedeci polozaj: vozac i vanjski prednji suvozac

4.7.1.1. Sklopovi stopala i donjeg dijela noge pomaknu se prema naprijed na takav nacin da noge zauzimaju prirodne
polozaje na podu, ako je potrebno izmedu upravljackih papucica. Kada je to moguce lijeva se noga postavi
otprilike na istu udaljenost ulijevo od sredi§nje ravnine 3-D H naprave kao $to je desna noga na desnoj strani.
Libela za provjeru popre¢ne usmjerenosti 3-D H naprave stavi se u vodoravan polozaj ako je potrebno pode-
Savanjem leziSta plohe sjedista, ili podesavanjem sklopova noge i stopala unazad. Crta koja prolazi kroz tocku
,H” vidljivih gumba drzi se okomito na uzduznu sredi$nju ravninu plohe sjedala.

4.7.1.2. Ako se lijeva noga ne moze drzati paralelno s desnom nogom i konstrukcija ne podupire lijevo stopalo, lijevo se
stopalo podesava sve dok ne dobije potporu. Treba se odrzavati poravnanje vidljivih gumba.

4.7.2.  Odredeni sjedeci polozaj: vanjski straznji

Za straznja sjedala ili pomoc¢na sjedala, noge su smjestene kako je naznacio proizvodac. Ako stopala tada stoje na
dijelovima poda koji su na razli¢itim razinama, onda noga koja prva dode u dodir s prednjim sjedalom sluzi kao
referenca dok se drugo stopalo postavlja tako da libela koja pokazuje popre¢no usmjerenje sjedne plohe uredaja
pokazuje horizontalu.

4.7.3.  Drugi odredeni sjedeci polozaji:

Slijedi se opéi postupak naveden u gornjem stavku 4.7.1., osim §to se stopala moraju postaviti tako kako je
odredio proizvoda¢ vozila.

4.8. Postavite utege donjeg dijela noge i bedara te izravnajte 3-D H napravu.

4.9. Nagnite plohu naslona prema naprijed sve do prednjeg zapora i povucite 3-D H napravu podalje od naslona
sjedala pomocu T-Sipke. Ponovno postavite 3-D H napravu na plohu sjedala na jedan od sljede¢ih nacina:

4.9.1. Ako 3-D H naprava ima tendenciju klizanja unatrag, primijenite sljede¢i postupak. Dopustite da 3-D H naprava
klizne prema natrag sve dok prednji vodoravni drza¢ optere¢enja na T-Sipki viSe nije potreban, odnosno sve dok
ploha sjedala ne dotakne naslon sjedala. Ako je potrebno, tada premjestite donji dio noge.

4.9.2.  Ako 3-D H naprava nema tendenciju klizanja unatrag, primijenite sljede¢i postupak. Klizite 3-D H napravu
prema natrag primjenom vodoravnog straznjeg optereCenja na T-Sipki sve dok ploha sjedala ne dotakne naslon
sjedala (vidjeti sliku 2. Dodatka 1. ovom Prilogu).

(") Nagibni kut, razlika u visini s kudiStem sjedala, tekstura povrsine, itd.
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4.10.  Primijenite 100 * 10 N opterecenje na sklop naslona i plohe 3-D H naprave na sjeciStu kutomjera kuta kuka i
kudista T-ipke. Smjer primjene opterecenja odrzava se niz crtu koja prolazi iznad sjeciSta prema tocki nepo-
sredno iznad kudista bedrene poluge (vidjeti sliku 2. Dodatka 1. ovom Prilogu). Zatim paZljivo vratite straznju
plohu prema naslonu plohe sjedala. Treba se pazljivo postupati tijekom preostalog dijela postupka kako bi se
sprijecilo da 3-D H naprava ne klizne prema naprijed.

4.11.  Ugradite lijeve i desne utege straznjice i potom, naizmjence, osam utega torza. Odrzavajte 3-D H napravu u
ravnini.

4.12.  Nagnite plohu naslona prema naprijed kako bi se smanjila napetost na naslonu plohe sjedala. Zanjisite 3-D H
napravu s jedne strane na drugu u luku od 10° (5° na svakoj strani od okomite sredi§nje ravni) za tri kompletna
ciklusa da se smanji akumulirano trenje izmedu 3-D H naprava i plohe sjedala.

Tijekom akcije njihanja, T-$ipka 3-D H naprave moZe imati tendenciju skretanja od odredenog vodoravnog i
okomitog poravnavanja. Zato se mora pridrzavati T-Sipku primjenom odgovarajueg bocnog optereéenja za
vrijeme pokreta njihanja. Mora se paZljivo postupati kod pridrzavanja T-Sipke i njihanja 3-D H naprave kako
bi se osiguralo da ne dolazi do primjene nenamjernih vanjskih opterecenja u okomitom ili uzduznom smjeru.

Stopala 3-D H naprave ne trebaju se pridrzavati ili drzati za vrijeme poduzimanja tog koraka. Ako noge
promijene poloZaj, treba im dopustiti da na trenutak ostanu u tom poloZaju.

Pazljivo vratite plohu naslona na naslon plohe sjedala i provjerite dva puta libelom nulti polozaj. Ako je doslo do
bilo kakvog pomicanja stopala za vrijeme njihanja 3-D H naprave, ona se moraju ponovno staviti u polozaj kako
slijedi:

Alternativno, podignite svako stopalo s poda koliko je najmanje potrebno da se stopalo vise ne pomice. Tijekom
ovog podizanja, stopala trebaju biti slobodna kako bi se mogla okretati; i viSe se ne primjenjuju prednja ili bo¢na
opterecenja. Kada je svako stopalo ponovno stavljeno u polozaj prema dolje peta treba dodirivati za to odredenu
konstrukciju.

Boc¢nom libelom provjerite nulti polozaj; ako je potrebno, primijenite bo¢no optereCenje na vrh plohe naslona
dovoljno da se poravna ploha sjedala 3-D H naprave.

4.13.  Pridrzavajuéi T-Sipku tako da se 3-D H napravu sprijeci od klizanja prema naprijed na jastuk sjedala, postupite
kako slijedi:

(a) vratite plohu naslona na naslon sjedala;

(b) naizmjeni¢no primjenjujte i otpustajte vodoravno straznje opterecenje, da ne prijede 25 N, na straznju kutnu
polugu na visini od otprilike sredine utega torza sve dok kutomjer kuta kuka ne pokaze da je postignut
stabilni polozaj nakon otpustanja opterecenja. Mora se pazljivo postupati kako bi se osiguralo da ne dolazi
do primjene vanjskih optereéenja prema dolje ili bo¢no na 3-D H napravu. Ako je potrebno drugo pora-
vnavanje 3-D H naprave, zaokrenite leZiste naslona prema naprijed, ponovno poravnajte te ponovite
postupak iz stavka 4.12.

4.14.  Uzimanje svih mjera:
4.14.1. Koordinate u tocki ,H” mjere se u odnosu na trodimenzionalni referentni sustav.

4.14.2. Stvarni se kut torza ocitava na kutomjeru straznjeg kuta 3-D H naprave s mjernom sondom u njezinom krajnje
straznjem polozZaju.

4.15.  Ako se zeli ponovno ugraditi 3-D H naprava, sklop sjedala treba ostati neopterecen u razdoblju od najmanje 30
min. prije ponavljanja postupka. 3-D H naprava ne smije se ostaviti na sklopu sjedala duZe nego sto je potrebno
za provedbu ispitivanja.

4.16.  Ako se sjedala u istom redu mogu smatrati slicnima (sjedeca klupa, identi¢na sjedala, itd.) odreduje se samo jedna
tocka ,H” i jedan ,stvarni kut torza” za svaki red sjedala, 3-D H naprava opisana u Dodatku 1. ovom Prilogu
postavlja se na mjesto koje se smatra reprezentativnim za cijeli red. To je mjesto:

4.16.1. u slucaju prednjeg reda, vozacevo sjedalo;

4.16.2. u slucaju straznjeg reda ili redova, vanjsko sjedalo.
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Dodatak 1.

Opis trodimenzionalne naprave s tockom ,H” (')

(3-D H naprava)

1. Plohe naslona i sjedala

Plohe naslona i sjedala izradene su od armirane plastike i metala; one simuliraju ljudski torzo i bedra i mehanicki su
pricvricene Sarkom u tocki ,H”. Kutomjer je u¢vriéen na mjernu sondu koja je pricvréena Sarkom u tocki ,H" za
mjerenje stvarnog kuta torza. Podesiva bedrena poluga, prikljucena na plohu sjedala, odreduje simetralu bedara i sluzi
kao osnovna crta kutomjera za kut kuka.

2. Tijelo i sastavni dijelovi nogu

Segmenti donjih dijelova noge spojeni su na sklop plohe sjedala na T-Sipki kojom su prikljucena koljena, a koja je
bocno prosirenje podesive Sipke bedra. Kutomjeri su ugradeni u segmente donjih dijelova noge za mjerenje kuta
koljena. Sklopovi cipela i stopala umjereni su za mjerenje kuta stopala. Dvjema libelama uredaj se orijentira u prostoru.
Utezi elemenata tijela postave se u odgovarajuce centre gravitacije kako bi se dobilo udubljenje sjedala koje je
ekvivalentno za muskarca od 76 kg. Treba provjeriti sve zglobove 3-D H naprave mogu li se slobodno pokretati a
da ne dolazi do primjetnog trenja.

Slika 1.

Elementi oznaka 3-D H naprave

_.Mjerna sonda u prostoru za glavi

Ploha naslona

Razina kuta naslona

Kutomjer kuta kuka
Ploha sjedala
~

Kutomjer kuta

Umetak utega bedra \ y Sy /
"\\ // & “j"_ S naslona
T-3ipka za prikljucenje I /

koljena

Vidljivi gumb tocke H

§ Os okretanja tocke H
/ L e Botna razina
Bedrena 3ipka

Kutomjer kuta koljena

. Kutomjer kuta stopala

(") Za detalje o gradnji 3-D H naprave obratiti se DruStvu automobilskih inZenjera (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania 15096, Sjedinjene Americke Drzave.
Naprava odgovara onoj opisanoj u standardu ISO 6549-1980.
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Slika 2

Dimenzije elemenata 3-D H naprave i distribucija tereta

J’lr’- Uteg torza

/ Uteg straZnjice

Uteg bedra

Smyjer i tocka primjene
opterecenja
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Dodatak 2.

Trodimenzionalni referentni sustav

1. Trodimenzionalni referentni sustav definiraju tri pravokutne ravnine koje odreduje proizvoda¢ vozila (vidjeti sliku) ().

2. PoloZaj za mjerenje vozila utvrduje se postavljanjem vozila na potpornu povrinu, tako da koordinate fiducijalnih
oznaka odgovaraju vrijednostima zadanim od strane proizvodaca.

3. Koordinate tocke ,R” i tocke ,H” utvrduju se u odnosu na fiducijalne oznake koje odreduje proizvoda¢ vozila.

Slika

Trodimenzionalni referentni sustav

Nulta Y ravnina
(okomita uzduzna nulta ravnina) P

Nulta X ravnina +H

(okomita popreéna nulta ravnina)

R

/

N
5,

b

'.'L

5,

A
N

Nulta Z ravnina
(vodoravna nulta ravnina)

><\ Potporna povrsina

VAV
SN

¢
\
N

(") Referentni sustav odgovara standardu ISO 4130, 1978.
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Dodatak 3.

REFERENTNI PODACI O S]EDEéIM POLOZA]IMA

1.  Kodiranje referentnih podataka

Referentni podaci navode se redom za svaki sjede¢i polozaj. Sjedeéi su polozaji oznaceni dvoznamenkastim
kodom. Prva znamenka je arapski broj i oznacava red sjedala, racunaju¢i od prednjeg prema straznjem dijelu
vozila. Druga znamenka je veliko slovo koje oznacava sjedeCe mjesto u redu, gledano u smjeru kretanja vozila;
koriste se sljedeca slova:

L = lijevo

C = srediste

R = desno

2. Opis poloZaja u kojem se mjeri vozilo:

2.1.  Koordinate fiducijalnih oznaka

3. Popis referentnih podataka:
310 Sjedeli POIOZAJE: ...uenet ettt

3.1.1. Koordinate tocke ,R”

3.1.2. Konstrukcijski KUt tOIZar ... o.ouit et
3.1.3. Specifikacije za podesavanje sjedala ():
VOOTAVIION oottt
OKOMITO: L
G 0T PN
KUE TOIZAT e

Napomena: Popis referentnih podataka za daljnje pozicije sjede¢ih mjesta pod 3.2., 3.3., itd.

(") Prekriziti $to se ne primjenjuje.
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1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

PRILOG VI.
Postupak mjerenja izbo¢ina

Za odredivanje veli¢ine koliko neki dio str$i u odnosu na plohu na koju je ugraden, kugla od 165 mm pomice se
tako da dodiruje sastavni dio koji se ispituje, pocevsi od pocetnog polozaja dodira sa sastavnim dijelom koji se
ispituje. Veli¢ina izbocina je najve¢a od svih mogucih varijacija ,y”, varijacija mjerena od sredista kugle okomito
na plohu, i varijacija ,x” mjerena od sredista kugle okomito na plohu.

Ako su plohe i sastavni dijelovi, itd., prekriveni materijalima meksim od tvrdode 50 prema Shoreu A, gore
opisani postupak za mjerenje izbocina primjenjuju se tek nakon uklanjanja takvih materijala.

Izbocine prekidaca, poteznih rucica itd., koje su postavljene u referentnom podru¢ju, mjere se uporabom
mjernih naprava i prema dolje opisanom postupku:

Naprava

Naprava za mjerenje izbocina sastoji se od modela glave u obliku polukugle promjera 165 mm u kojoj se nalazi
klizni klip promjera 50 mm.

Relativni polozaji ravnog Cela klipa i ruba modela glave prikazani su na ljestvici s podjelom, na kojoj pomicni
pokaziva¢ pokazuje najvede postignuto mjerenje kada se naprava odmakne od ispitivanog dijela. Mora biti
mjerljiv najmanji razmak od 30 mm; mjerna ljestvica mora biti stupnjevana u razmacima od po pola milimetra,
da bi bilo moguée odredivanje veli¢ine odredene izbocine.

Postupak podesavanja naprave:

Naprava se postavlja na ravnu povrinu tako da je njegova os okomita na tu povrsinu. Kada ravno ¢elo klipa
dodirne povrdinu, ljestvicu treba namjestiti na nulu.

Etalon od 10 mm umeée se izmedu ravnog cela klipa i dodirne povriine; potrebno je provjeriti da bi se
osiguralo kako pomicni pokaziva¢ biljezi ovo mjerenje.

Naprava za mjerenje izbocina prikazana je na slici u Dodatku ovom Prilogu.

Postupak ispitivanja

Oblikuje se Supljina u modelu glave povlacenjem klipa unatrag te se uz njega postavi pomicni pokazivac.

Naprava se postavlja na izbocinu koju treba izmjeriti tako da model glave dodiruje $to vise povrSine okolnog
prostora sa silom koja ne prelazi 2 daN.

Klip se gura prema naprijed sve dok ne dodirne izbocinu koju treba izmjeriti i veli¢ina izbocine prikazat ¢e se na
Jjestvici.

Model glave namjesta se tako da se dobije najveca izbocina. Veli¢inu te izbocine treba zabiljeZiti.

Kada su dvije ili viSe upravljackih naprava smjestene dovoljno blizu da ih klip ili model glave mogu istodobno
dodirnuti, s njima se postupa na sljede¢i nacin:

Viestruke upravljacke naprave, koje sve mogu biti obuhvacene otvorom u modelu glave, smatrat ¢e se jednom
izbo¢inom.

Kada dodirivanje modelom glave drugih upravljackih naprava onemogucuje uobicajeno ispitivanje, te upravljacke
naprave treba ukloniti te bez njih provesti ispitivanje. One se naknadno ponovno ugraduju i redom ispituju s
drugim upravljackim napravama koje su uklonjene kako bi se olaksao postupak.
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Dodatak

Slika

Naprava za mjerenje izbo¢ina

0 A

WF

Rucica

Pokazivac sile

s pomicnim pokazivacem *'—w-*ww*!
3

. '9..\
=)

2

) :
& y 3 &
) . en
g et 3
2 [}
g =
-

Klip
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PRILOG VII.

Naprava i postupak za primjenu stavka 5.2.1 ovog Pravilnika L.

Smatra se, da ¢e one dijelove (prekidace, poluge itd.) koje se moze dodirnuti primjenom naprave i prema dolje opisanom
postupku, vjerojatno dodirnuti koljena putnika. Upravljacke naprave kojima se upravlja nogama ugradene su kao nozne
papucice.

1. Naprave

1.1. CrteZ naprave

120mm
P 250mm o 120mm
30°

60mm

-

2. Postupak

Naprava se moze postaviti u bilo koji polozaj ispod ploce s instrumentima, tako da:
2.1. ravnina XX, ostaje usporedna sa sredi$njom uzduznom ravninom vozila;
2.2. osovina X se moze okretati iznad i ispod vodoravnice kroz kutove do 30°.

3. Kod provodenja gornjeg ispitivanja, trebaju se ukloniti svi materijali tvrdo¢e manje od 50 prema Shoreu A.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

PRILOG VIIL

Odredivanje dinamicki odredenog podrucja udara glave
Odredivanje dinamicki odredenog podrucja udara glave s obzirom na zastitni sustav.

Za razliku od postupka opisanog u Prilogu 1., podnositelj zahtjeva moze dokazati postupkom prihvaéenim od
strane tehnicke sluzbe odgovorne za provedbu ispitivanja, da je dinamicki odredeno podrucje udara glave rele-
vantno za taj tip vozila.

Prikladna metoda za dokazivanje dinamicki odredenog podru¢ja udara glave mogu biti:
Ispitivanja vozila u sudaru

da bi se odredio redoslijed pokretanja putnika s obzirom na zastitni sustav ugraden u tipu vozila, uz primjenu
uvjeta Celnog sudara u rasponu od + 30° s fiksnom Cvrstom preprekom kod brzine udara od najmanje 48,3 km/h.
Obicno ¢e biti dovoljno testirati na 0°, + 30° i — 30°.

Dinamicki odredeno podru¢je udara glave mora se vrednovati za putnike, koje predstavljaju odrasle lutke tipova
5 % zenskih, 50 % muskih i 95 % muskih, svaka postavljena u svoj preporuceni sjede¢i polozaj prije testa, kako je
definirano od strane proizvodaca, ili pomocu

Ispitne saonice

Slijed pokretanja ispituje se pod uc¢inkom vremenski usporenog dijagrama kao $to je prikazano u Prilogu VIIL
Pravilniku br. 16 (promjena brzine 50 kmj/h) postujuci gore propisanu obitelj lutaka i izazivaju¢i smjer pomicanja
prema naprijed odgovarajucih lutaka $to odgovara kretanju lutaka tijekom stvarnog ispitivanja ¢elnog sudara prema
stavku 1.2.1.

Smjer pomaka lutaka prema naprijed smatra se zadovoljavaju¢im, ako srediSnja crta dijela koji se ispituje, obicno
nadogradnja, obuhvaca raspon od * 18° od uzduzne osi saonica. Obi¢no je dovoljno testirati na 0°, + 18° i — 18°,
ili

Ispitivanje simuliranim sudarom

Slijed pokretanja putnika, koje predstavlja obitelj lutaka opisana u gornjem stavku 1.2.1., ispituje se kako je
opisano u gornjim stavcima 1.2.1. ili 1.2.2. Postupak simulacije vrednuje se najmanje prema tri uvjeta udara
koji su propisani u gornjim stavcima 1.2.1. ili 1.2.2.

Dinamicki odredeno podrucje udara glave obuhvaca sva podrucja ploce s instrumentima koje moze dodirnuti glava
vezanih putnika koji koriste zastitni sustav ugraden u tom tipu vozila.

Ako se taj tip vozila moZe opremiti s razli¢itim zatitnim sustavima, dovoljno je ispitati zastitni sustav s
najmanjom djelotvornosti. Medutim, zastitni sustavi koje voza¢ ili putnik mogu iskljuciti moraju se naznaciti
kao preporuceni i proizvoda¢ ih mora navesti u priru¢niku vlasnika vozila.

Ako je proizvoda¢ osigurao trajno iskljucenje dijela zastitnog sustava, onda se taj dio mora postaviti na isklju¢enu
konfiguraciju.

Proizvodac ili njegov predstavnik imaju pravo predociti izracune, simulacije, podatke o ispitivanju ili rezultate
ispitivanja koji na zadovoljavajuéi nacin dokazuju dinamicki odredeno podru¢je udara glave.



11/Sv. 30

Sluzbeni list Europske unije

169

PRILOG IX.

Uobicajeni poloZaj valjkaste ispitne Sipke u otvoru krova i prozorskim otvorima
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PRILOG X.

Pojasnjenja

Stavak 2.3.

Referentno podrucje je odredeno bez retrovizora. Ispitivanje raspriivanja energije provodi se bez retrovizora. Njihalo ne
smije dotaknuti nosac retrovizora.

Stavci 2.3. 1 2.3.1.

Izuzece za podrucje ispod upravljaca kako je odredeno u tim stavcima takoder se uzima u obzir za podru¢je udara glave
prednjih putnika.

U slucaju upravljaca s namjestivim polozajem, krajnje izuzeto podru¢je smanjuje se na zajednicku povrsinu svih izuzetih
podrucja za svaki od polozaja za voznju koje upravlja¢ moze zauzeti.

U slucaju kada je moguce birati izmedu razlicitih upravljaca, izuzeto podrucje odreduje se prema najnepovoljnijem
upravljacu s najmanjim promjerom.

Stavak 2.4.

Razina ploce s instrumentima proteZe se preko Citave Sirine prostora za putnike i odredena je krajnje straznjim tockama
dodira okomite crte s plohom ploce s instrumentima kada se crta pomice po $irini vozila. Kod istodobnog dodira u dvije
ili viSe tocaka treba upotrijebiti donju dodirnu tocku za odredivanje razine ploce s instrumentima. U slucaju konzola, ako
nije mogude odrediti razinu ploce s instrumentima na temelju tocaka dodira okomite crte, razina ploce s instrumentima
bit ¢e tamo gdje vodoravna crta 25,4 mm iznad tocke ,H” prednjih sjedala sjece konzolu.

Stavak 2.5.

Na boc¢nim stranama vozila krov pocinje na gornjem rubu otvora vrata. U uobiCajenom poloZaju bo¢ni krajevi krova
odredeni su rubovima koje pravi donji rub (pogled s boka) preostale nadogradnje kada su vrata otvorena. U slucaju
prozora bocna je granica krova prozirna neprekinuta crta (obris prodora bo¢nih staklenih ploha). Na razini stupova bo¢na
granica krova prolazi kroz crtu koja spaja prozirne crte. Definicija iz stavka 2.5. vrijedi takoder za bilo koji otvor krova, u
slucaju zatvorenog krova vozila prema definiciji u stavcima 2.7. i 2.8. Za potrebe mjerenja treba zanemariti obrube
okrenute prema dolje. Ti se obrubi smatraju dijelom bocne stranice vozila.

GRANICA KROVA

Stavak 2.7.

Nepomicni straznji prozor smatra se krutim dijelom konstrukcije.

Automobile s nepomi¢nim straznjim prozorima od &vrstog materijala treba smatrati automobilima s pomi¢nim krovo-
vima, kako je definirano stavkom 2.8.
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Stavak 2.18.

U slucaju razmaka izmedu ruba ¢vrstog materijala i plohe, taj rub mora biti zaobljen na najmanji polumjer zakrivljenosti,
ovisno o razmaku prikazanom u tablici u pojasnjenju uz stavak 5.1.1. To se takoder primjenjuje, ako je visina izbocine,
utvrdena prema postupku opisanom u stavku 1. Priloga VI, jednaka ili manja od 3,2 mm.

Ako se razmak nalazi u podrudju u kojem se mora provesti test udara glave, rubovi koji se mogu dotaknuti za vrijeme
ispitivanja (ili viSe njih), Sto je posljedica pomicanja dijelova, moraju biti zasti¢eni najmanjim polumjerom od 2,5 mm.

Stavak 5.1.1.

Ostrim rubom smatra se rub ¢vrstog materijala Ciji je polumjer zakrivljenosti manji od 2,5 mm, osim u slucaju izbo¢ina
manjih od 3,2 mm, mjereno od plohe. U tom se slucaju, najmanji polumjer zakrivljenosti ne primjenjuje, pod uvjetom da
visina izbocine nije ve¢a od polovice njezine Sirine a njezini su rubovi zatupljeni.

Smatra se da su reSetke u skladu s pravilnicima, ako zadovoljavaju najmanje zahtjeve prema sljedecoj tablici:

Ravni dijelovi Zaoblieni ditclovi naimanii
Razmak izmedu dijelova (mm) a0 ]egllurrlll.zro‘(,:nnm?manll
e/min (mm) Najmanji polumjer (mm) P J
0-10 1,5 0,25 0,5
10-15 2,0 0,33 0,75
15-20 3.0 0,50 1,25

NAJMANJI POLUMJER

AN

Stavak 5.1.2.

Za vrijeme ispitivanja odreduje se mogu li se dijelovi unutar podru¢ja udara koji se upotrebljavaju za ojacanje pomicati ili
da li strie te tako povecavaju opasnost za putnike ili tezinu ozljeda.

Stavak 5.1.3.

Ova dva pojma (razina i donji rub ploce s instrumentima) mogu biti razli¢iti. Medutim, ta tocka je ukljucena u stavku 5.1.
(... iznad razine ploce s instrumentima ...), te se stoga primjenjuje samo kada se objedinjuju ta dva pojma. U slucaju kada
ta dva pojma nisu objedinjena, tj. kada se donji rub na ploci s instrumentima nalazi ispod razine ploce s instrumentima,
na njega treba primijeniti stavak 5.3.2.1. upudivanjem na stavak 5.8.

Stavak 5.1.4.

Ako rucica na izvlacenje ili gumb imaju Sirinu jednaku ili ve¢u od 50 mm i nalaze se u takvom podrucju da kada bi ono
bilo manje od 50 mm Sirine, najveca izboc¢ina bi se odredivala koristenjem mjerne naprave u obliku glave prema Prilogu
VL. stavku 2. Najveca izbocina odreduje se u skladu s Prilogom VI. stavkom 1., odnosno pomocu kugle promjera 165 mm
kojom se odreduje najveca promjena po visini osi ,y”. Povrsina poprecnog presjeka mjeri se u ravnini koja je usporedna s
povriinom na koju je dio ugraden.
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Stavak 5.1.5.

Stavci 5.1.4. i 5.1.5. medusobno se dopunjuju; primjenjuje se prva recenica stavka 5.1.5. (tj. sila 37,8 daN za utiskivanje
ili odvajanje), a zatim stavak 5.1.4. u slucaju utiskivanja do visine izbocene izmedu 3,2 i 9,5 mm ili u slucaju odvajanja,
dvije posljednje recenice stavka 5.1.5. (povr$ina popre¢nog presjeka mjeri se prije primjene sile). Medutim, ako se radi
prakticnih razloga mora primijeniti stavak 5.1.4. (utiskivanje do ispod 9,5 mm i preko 3,2 mm), bilo bi jednostavnije,
prema izboru proizvodaca, provjeriti specifikacije iz stavka 5.1.4. prije primjene sile od 37,8 daN, kako je navedeno u
stavku 5.1.5.

Sila
37,8 daN

utiskivanje do odvajanje preostale

ispod 9,5 mm povrdine < 9,5 mm

stavak 5.1.4. stavak 5.1.5.
(povrsina prvobitnog
dijela < 6,5 cm?)

Stavak 5.1.6.

Kada su prisutni meki materijali, zahtjevi se primjenjuju samo na ¢vrstu podlogu te se izbo¢ina mjeri samo od &vrste
podloge.

Tvrdo¢a prema Shoreu mijeri se na uzorcima samog dijela koji se ispituje. Kada zbog stanja materijala nije mogude
provesti mjerenje tvrdode postupkom prema Shoreu A, za procjenu se koriste usporediva mjerenja.

Stavak 5.2.1.

Nozne papucice, njihove poluge i neposredni mehanizam za zakretanje izuzimaju se iz razmatranja, ali ne i pripadajudi
metalni nosac.

Smatra se da kontaktni klju¢ zadovoljava zahtjeve ovog stavka, ako se dio koji viri iz dr$ka sastoji od materijala tvrdoce
izmedu 60 i 80 prema Shoreu A i debljine od najmanje 5 mm, ili je na svim povr$inama prekriven takvim materijalom
najmanje debljine od 2 mm.

Stavak 5.2.2.

Mjerilo za odredivanje moze li se upravljacka naprava ru¢ne koc¢nice dodirnuti je upotreba:

modela glave, navedenog u Prilogu I, ako se upravljacka naprava nalazi iznad ili u razini ploce s instrumentima (to se
ispituje u skladu sa stavkom 5.1. i unutar podrucja udara);

modela koljena navedenog u PriloguVII. ako je upravljacki dio postavljen ispod razine ploce s instrumentima (u tom se
slucaju upravljacka poluga ispituje u skladu sa stavkom 5.3.2.3.).

Stavak 5.2.3.

Tehnicke specifikacije navedene u stavku 5.2.3. primjenjuju se takoder na police i na one dijelove konzola ispod razine
ploce s instrumentima koji se nalaze izmedu prednjih sjedala, pod uvjetom da su postavljeni ispred tocke ,H". Ako je
udubina zatvorena, ona se smatra pretincem za rukavice i ne podlijeze ovim specifikacijama.
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Stavak 5.2.3.1.

Navedene dimenzije odnose se na povrsinu prije nanoSenja materijala tvrdoe manje od 50 prema Shoreu A (vidjeti
stavak 5.2.4.). Ispitivanja s obzirom na raspriivanje energije provode se u smislu Priloga IV.

Stavak 5.2.3.2.

Ako se kao posljedica primjene sile neka polica odvoji ili slomi, ne smiju ostati opasni dijelovi; to se ne odnosi samo na
okvir ve¢ i na ostale rubove koji su okrenuti prema prostoru za putnike.

Naj¢vréim dijelom police smatra se onaj dio najblizi tocki pricvrscenja. Takoder ,jako izoblicenje” znaci da je pod
utjecajem primijenjene sile polica svinuta, mjereno od pocetne tocke dodira s ispitnim cilindrom, odnosno da je golim
okom vidljiv pregib ili izoblicenje. Elasti¢no je izoblicenje dopusteno.

Duzina ispitnog cilindra mora iznositi najmanje 50 mm.

Stavak 5.3.

U pojam ,ostali dijelovi” ukljuceni su takvi dijelovi kao §to su podizaci prozora, gornja sidrista sigurnosnih pojaseva i
drugi dijelovi smjeSteni u prostoru za stopala i u prostoru uz vrata, osim ako ti dijelovi ve¢ nisu prethodno razmatrani ili
izuzeti u tekstu.

Stavak 5.3.2.

Zahtjevi iz stavka 5.3. ne odnose se na prostor izmedu prednje pregrade i ploce s instrumentima koji se nalazi iznad
donjeg ruba ploce s instrumentima.

Stavak 5.3.2.1.

Polumjer od 3,2 mm primjenjuje se na sve dijelove obuhvacene stavkom 5.3. koje se moze dodirnuti, kada se uzimaju u
obzir u svim polozajima uporabe.

Kao izuzece u obzir se uzima pretinac za rukavice samo u zatvorenom poloZaju; sigurnosni pojasevi se obi¢no uzimaju u
obzir samo u privezanom poloZaju, ali svaki dio koji ima fiksni polozaj za slaganje mora takoder zadovoljavati zahtjev za
polumjer od 3,2 mm u tom sloZenom poloZaju.

Stavak 5.3.2.2.

Referentna povriina odreduje se pomoc¢u naprave opisane u Prilogu VI. stavku 2. primjenom sile od 2 daN. Kada to nije
moguce, primjenjuje se metoda opisana u Prilogu VI. stavku 1. sa silom od 2 daN.

Vrednovanje opasnih izbocina prepusta se odluci nadleznog tijela odgovornog za ispitivanja.

Sila od 37,8 daN primjenjuje se ¢ak i kada je pocetna izbo¢ina manja od 35 ili 25 mm, prema potrebi. Izbocina se mjeri
uz primjenu sile.

Vodoravna, uzduzna sila od 37,8 daN obi¢no se primjenjuje pomocu klipa s ravnim ¢elom promjera od najvise 50 mm,
ali kada to nije moguce moze se upotrijebiti istovrijedna metoda, na primjer uklanjanje zapreka.

S novom, modernom izvedbom vrata, rucica za podizanje stakla ponekad je okruzena oblikom ploce vrata. Cesto je tesko
ili nemoguce za putnika koljenima dodirnuti rucicu. U takvom slucaju odlu¢uju tehnicke sluzbe sporazumno s proizvo-
dacem hode li se ili ne provesti opisano ispitivanje.

Stavak 5.3.2.3.

Dio koji najvise strsi kod rucice mjenjaca je onaj dio rukohvata ili gumba koji prvi dolazi u dodir s okomitom poprecnom
ravninom kada se pomice uzduzno u vodoravnom smjeru. Ako se bilo koji od dijelova rucice mjenjaca ili ru¢ne kocnice
nalazi iznad razine tocke ,H”, treba se smatrati da se cijela rucica nalazi iznad razine tocke ,H”".
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Stavak 5.3.4.
Kada se vodoravna ravnina (ili viSe njih) koja prolazi (koje prolaze) kroz tocku ,H” najnizih prednjih i straznjih sjedala ne
podudaraju, onda se odreduje uspravna ravnina okomita na uzduznu os vozila koja prolazi kroz tocku ,H” prednjeg

sjedala. Izuzeto se podru¢je onda razmatra zasebno kako za prednji tako i za straznji prostor za putnike, s obzirom na
njihove odgovarajuce tocke ,H” i to sve do naprijed odredene uspravne ravnine.

Stavak 5.3.4.1.

Pomicni §titnici od sunca uzimaju se u obzir u svim polozajima uporabe. Okviri $titnika od sunca ne smatraju se ¢vrstim
nosacima (vidjeti stavak 5.3.5.).

Stavak 5.4.

Kada se ispituje krov kod mjerenja onih izbocina i dijelova koji se mogu dodirnuti kuglom koja ima promjer 165 mm,
mora se skinuti krovna obloga. Kod odredivanja propisanih polumjera moraju se uzeti u obzir dimenzije i svojstva
materijala obloge krova. Podrugje ispitivanja krova prosiruje se prema naprijed i iznad poprecne ravnine ogranicene
referentnom crtom torza lutke postavljenom na krajnje straZnje sjedalo.

Stavak 5.4.2.1.

(Vidjeti stavak 5.1.1. za definiciju ,03trih rubova”).

Izbocina u smjeru prema dolje mjeri se okomito na krov, u skladu s PrilogomVI. stavkom 1.

Sirina dijela koji strsi mjeri se pod pravim kutovima na crtu izbo¢ine. Posebno &vrsti okviri ili rebra krova ne smiju strsati
iznad unutarnje povrsine krova vise od 19 mm.

Stavak 5.5.

Sva rebra krova na pomi¢nim krovovima moraju ispunjavati odredbe stavka 5.4. ako ih se moZze dodirnuti kuglom
promjera od 165 mm;

Stavci 5.5.1.2,, 5.5.1.2.1., 5.5.1.2.2.

Naprave za otvaranje i pokretanje kada su u poloZaju mirovanja i kada je krov zatvoren moraju ispunjavati sve propisane
zahtjeve.

Stavak 5.5.1.2.3.

Sila od 37,8 daN primjenjuje se cak i ako je pocetna izbo¢ina 25 mm ili manja. Izbocina se mjeri pri djelovanju sile.

Sila od 37,8 daN koja djeluje u smjeru udara koji je odreden u Prilogu IV. kao tangenta na putanju modela glave, obi¢no

se primjenjuje pomocu klipa s ravnim ¢elom ¢iji je promjer najviSe 50 mm, ali kada to nije mogudce, moze se upotrijebiti
istovrijedna metoda; na primjer uklanjanje prepreka.

,Polozaj mirovanja” oznacava polozaj upravljacke naprave kada je u zablokiranom polozaju.

Stavak 5.6.

Sustav motki pomi¢nih krovova kabrioleta ne predstavlja zastitni metalni okvir za slucaj prevrtanja vozila.

Stavak 5.6.1.

Gornji dio okvira vjetrobranskog stakla pocinje iznad prozirnog ruba vjetrobranskog stakla.

Stavak 5.7.1.1.

Vidjeti stavak 5.1.1. za definiciju ,08trog ruba”.

Stavak 5.7.1.2.

Kod odredivanja podru¢ja udara glave naslona prednjih sjedala, bilo koja konstrukcija koja je potrebna da drzi naslon
sjedala treba se smatrati sastavnim dijelom tog naslona sjedala.
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Stavak 5.7.1.2.3.

Obloga nosivog okvira sjedala takoder ne smije imati opasne hrapavosti i otre rubove koji bi mogli povecati opasnost od
ozbiljnih ozljeda putnika.
PRILOG 1.

Odredivanje podrudja udara glave
Stavak 2.1.1.2.

Izbor izmedu dva postupka za utvrdivanje visine prepusta se proizvodacu.

Stavak 2.2.

Prilikom utvrdivanja tocaka dodira, duzina kraka mjernog uredaja ne smije se mijenjati tijekom odredenog mjerenja.
Svako mjerenje pocinje iz uspravnog poloZaja.

Stavak 3.

Velicina od 25,4 mm oznacava mjerenje od vodoravne ravnine koja prolazi kroz tocku ,H” na vodoravnu tangentu prema
donjem rubu modela glave.

PRILOG V.

Postupak ispitivanja materijala kroz koje se rasprsuje energija

Stavak 1.4.

U vezi s lomom bilo kojeg sastavnog dijela tijekom ispitivanja rasprivanja energije, vidjeti napomenu uz stavak 5.1.2.

PRILOG V.

Postupak utvrdivanja tocke ,H” i stvarnog kuta torza za poloZaje sjedenja u motornim vozilima
Stavak 4.

Radi odredivanja tocke ,H” bilo kojeg sjedala, prema potrebi se mogu ukloniti ostala sjedala.
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