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IL.

(Nezakonodavni akti)

UREDBE

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/1213
od 12. srpnja 2019.

o utvrdivanju detaljnih odredaba kako bi se osigurali jednaki uvjeti za provedbu interoperabilnosti
i kompatibilnosti opreme za vaganje u vozilu u skladu s Direktivom Vijeca 96/53/EZ

(Tekst znacajan za EGP)
EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,
uzimajudi u obzir Direktivu Vijeca 96/53/EZ od 25. srpnja 1996. (), a posebno njezin ¢lanak 10. stavak (d) tocku 5.,
bududi da:

(1)  Oprema za vaganje u vozilu jest mogucnost pruZena drzavama ¢lanicama Direktivom 96/53/EZ za provedbu
nadzora nad vozilima ili skupovima vozila koji mogu biti preoptereceni.

(2) U skladu s ¢lankom 10.d stavkom 5. drugim podstavkom Direktive 96/53/EZ, kako bi se osigurala interopera-
bilnost, oprema za vaganje u vozilu mora biti u svakom trenutku u stanju podatke o masi prenositi od vozila
u pokretu do nadleznih tijela i do vozaca putem sucelja definiranog normama CEN DSRC. Stoga bi trebalo
donijeti tehnicke specifikacije kojima se sadrzaj normi prilagodava specifi¢nostima informacija koje pruza oprema
za vaganje u vozilu.

(3)  Oprema za vaganje u vozilu moZe se ugraditi u motorna vozila te u prikolice i poluprikolice. Potrebno je
osigurati da je oprema za vaganje u vozilu koja se ugraduje u razlicita vozila ili skupove vozila medusobno
kompatibilna. Kompatibilnost treba osigurati provedbom europskih normi o C-ITS-u iz delegiranog akta kojim se
dopunjuje Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vije¢a (*) o uvodenju i operativnoj uporabi koopera-
tivnih inteligentnih prometnih sustava.

(4)  Drzave clanice koje propisuju ugradnju opreme za vaganje u vozilu trebale bi biti u moguénosti osloboditi te
obveze vozila ili skupove vozila kod kojih je nemoguée premasiti najveu dopustenu masu, kao $to su prikolice
ili poluprikolice posebno konstruirane za prijevoz tekuéina ili zZivih Zivotinja.

(5)  Koristenje opreme za vaganje u vozilu radi provedbe zakonodavstva moze dovesti do pokus$aja manipuliranja,
kao 3to je to slucaj i s drugim sustavima u vozilu, poput digitalnih tahografa ili sustava za ogranicavanje emisija.
Kako bi se zadrzala odgovarajua razina zastite u odnosu na manipuliranje, komunikacija izmedu motornog
vozila i prikolice ili poluprikolice mora biti zastiena. Uz to, oprema za vaganje u vozilu trebala bi biti certifi-
cirana u skladu sa zajednickim mjerilima, od strane certifikacijskog tijela koje je odobrio Upravljacki odbor
u okviru ,Sporazuma o uzajamnom priznavanju potvrda o evaluaciji sigurnosti informacijske tehnologije”
Skupine visih duznosnika za sigurnost informacijskih sustava (SOG-IS).

(") Direktiva Vije¢a 96/53/EZ od 25. srpnja 1996. o utvrdivanju najve¢ih dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom prometu te
najveée dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice (SL L 235,
17.9.1996., str. 59.).

(%) Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 7. srpnja 2010. o okviru za uvodenje inteligentnih prometnih sustava
u cestovnom prometu i za veze s ostalim vrstama prijevoza (SLL 207, 6.8.2010., str. 1.).
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(6)  Drzave clanice koje se odluce za ugradnju opreme za vaganje u vozilu trebale bi osigurati da se oprema
u vozilima pregledava u radionicama za opremu za vaganje u vozilu. Kako bi se osigurala ujednacena provedba
pravila o interoperabilnosti utvrdenih ovom Uredbom, te bi radionice trebale jamciti da oprema u vozilu
funkcionira uz odgovarajucu razinu to¢nosti. Te radionice mogu biti, uz potrebne prilagodbe, stanice za tehnicki
pregled iz Direktive 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vijeca (*), radionice iz Uredbe (EU) br. 165/2014
Europskog parlamenta i Vijeca (), ili bilo koje druge radionice koje ispunjavaju zahtjeve iz ove Uredbe. Drzave
¢lanice koje se ne odluce za ugradnju opreme za vaganje u vozilu na temelju ¢lanka 10.d stavka 1. Direktive
96/53/EZ ne bi trebale imati obvezu uspostaviti te radionice.

(7)  Postojeca razina tehnoloskog razvoja ne omogucava provedbu komunikacijskih normi CEN DSRC i C-ITS
u opremi za vaganje u vozilu do 27. svibnja 2021. Stoga bi trebalo postupno pristupiti ugradnji opreme za
vaganje u vozilu kako bi industrija mogla razviti proizvode uskladene sa zahtjevima iz ove Uredbe, a osobito s
njezinim Prilogom II. i odredenim zahtjevima iz Priloga IIl. Drzave ¢lanice koje se odluce za ugradnju opreme za
vaganje u vozilu trebale bi do 27. svibnja 2021. primijeniti zahtjeve iz faze 1 utvrdene u prilozima I i III. Trebalo
bi odobriti dodatno razdoblje od tri godine za primjenu zahtjeva utvrdenih u Prilogu II. i onih koji se odnose na
fazu 2 iz priloga L i IIL.

(8)  Drzave ¢lanice mogu poduzeti posebne mjere kojima zahtijevaju da su vozila koja trebaju provjeriti nadlezna
tijela kako bi se osigurala uskladenost s Direktivom 96/53/EZ i koja su stavljena u promet od 27. svibnja 2021.
i registrirana na njihovu drzavnom podru¢ju opremljena opremom za vaganje u vozilu. Vozila stavljena u promet
i registrirana prije tog datuma ne bi trebala biti naknadno opremljena takvom opremom.

(9)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s miljenjem Odbora za cestovni promet iz ¢lanka 10.i Direktive
96/53/EZ,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Podrudje primjene

1.  Ovom Uredbom utvrduju se ujednaCena pravila za interoperabilnost i kompatibilnost opreme za vaganje
u vozilima ili skupovima vozila radi osiguravanja sukladnosti s ¢lankom 10.d stavcima 4. i 5. Direktive Vije¢a 96/53EZ
ili sa zahtjevima o najvecoj masi u unutarnjem prometu drzave ¢lanice u kojoj je vozilo u uporabi.

2. Ova se Uredba ne primjenjuje u drzavama c¢lanicama koje se nisu odlucile uvesti opremu za vaganje u vozilu
u skladu s ¢lankom 10.d stavkom 1. Direktive 96/53EZ.

3. Drzave clanice mogu izuzeti od obveze ugradnje opreme za vaganje u ona vozila ili skupove vozila Cja
konstrukcija ili vrsta tereta onemogucuju premasivanje najveCe dopustene mase. Ta se izuzela ne smiju temeljiti na
najveoj tehnicki dopustenoj masi opterecenog vozila koju je naveo proizvodaé. Vozila ili skupovi vozila koji se koriste
izuzeem mogu jo$ uvijek podlijegati kontroli najveée dopustene mase od strane nadleznih tijela.

Clanak 2.
Definicije

Primjenjuju se sljedece definicije:

(@) ,oprema za vaganje u vozilu” (,OBW”) znali oprema ugradena u vozilo koja moZe utvrditi ukupnu masu ili
osovinsku masu;

(b) ,ukupna masa” znadi ukupna masa motornog vozila i, u slucaju skupa vozila, masa skupa vozila utvrdena OBW-
om, u kilogramima;

(*) Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 3. travnja 2014. o periodi¢nim tehnickim pregledima motornih vozila
injihovih priklju¢nih vozila te stavljanju izvan snage Direktive 2009/40/EZ (SLL 127, 29.4.2014., str. 51.)

(*) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. veljace 2014. o tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan
snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta
i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).
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(c) ,osovinska masa” ili ,osovinsko opterecenje” znaci masa optereCene osovine ili skupine osovina utvrdena OBW-om,
u kilogramima;

(d) ,izra¢unana masa” ili ,masena vrijednost” znadi ili ukupna masa ili osovinska masa, u kilogramima;

() ,jedinica u motornom vozilu” (,MVU”) zna¢i dio OBW-a smjesten u motornom vozilu, osim senzora, koji moze
prikupljati, pohranjivati i obradivati podatke te na temelju tih podataka izra¢unavati masenu vrijednost;

(f) ,jedinica u prikolici” (,TU”) zna¢i dio OBW-a smjesten u prikolici ili poluprikolici, osim senzora, koji moze
prikupljati, pohranjivati i obradivati podatke iz prikolice ili poluprikolice te na temelju tih podataka izracunavati
osovinske masene vrijednosti;

(@ .jedinica u vozilu namjenskog komunikacijskog sustava kratkog dometa” (,DSRC-VU”) znali ,uredaj za rano
otkrivanje na daljinu” iz Dodatka 14. Prilogu 1.C Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2016/799 (%), koji moZe primati
podatke OWS-a iz MVU-a ili C-ITS postaje te ih slati REDCR-u;

(h) ,cita¢ komunikacije ranog otkrivanja na daljinu” (,REDCR”) znaci ¢ita¢ komunikacije ranog otkrivanja na daljinu
u posjedu tijela za izvrSavanje zakonodavstva, koji moze ocitavati podatke OWS-a koje prenosi DSRC-VU. REDCR
moze biti isti uredaj kao i onaj koji se koristi za ocitavanje podataka RTM-a iz Uredbe (EU) 2016/799, iako se
prijenosi i podataka RTM-a i podataka OWS-a izvriavaju na temelju zasebnih zahtjeva REDCR-a;

(i) ,podaci o masi” znaci neobradeni podaci koje razmjenjuju elementi OBW-a koje je potrebno obraditi kako bi se
dobila izra¢unana masa;

() .podaci sustava za vaganje u vozilima” (,podaci OWS-a”) znaci zasticeni podaci definiranog formata koje REDCR
trazi od DSRC-VU-a;

(k) ,senzor” znali element OBW-a koji moZe generirati podatke o masi mjerenjem konkretnih fizickih parametara,
a koje MVU ili TU koriste za daljnju obradu;

() ,postaja kooperativnog inteligentnog prometnog sustava” (,C-ITS postaja”) znaci C-ITS postaja u smislu delegiranog
akta kojim se dopunjuje Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vijea o uvodenju i operativnoj uporabi

kooperativnih inteligentnih prometnih sustava, donesenog na temelju ¢lanka 6. stavka 1. te Direktive;

(m) ,faza dodjele adrese” znaci preliminarna faza elektronicke komunikacije izmedu vozila u skupu vozila pri ¢emu se
svakom vozilu dodjeljuje pozicija;

(n) ,radionica za opremu za vaganje u vozilu” (,radionica za OBW”) zna¢i radionica koju je drzava ¢lanica ovlastila za
provodenje pregleda opreme za vaganje u vozilu.

Clanak 3.
Politika certificiranja

Drzave ¢lanice duzne su osigurati da postoji barem jedno glavno tijelo za certificiranje, tijelo za upisivanje i tijelo za
izdavanje odobrenja koje moze provesti, za potrebe opreme za vaganje u vozilu, funkcije utvrdene politikom certifi-
ciranja za uvodenje i funkcioniranje europskih kooperativnih inteligentnih prometnih sustava (C-ITS) iz delegiranog akta
kojim se dopunjuje Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vijea o uvodenju i operativnoj uporabi koopera-
tivnih inteligentnih prometnih sustava, donesenog na temelju ¢lanka 6. stavka 1. te Direktive.

Clanak 4.

Periodi¢ni pregledi

1. Oprema za vaganje u vozilu podlijeze periodi¢nim pregledima u radionicama za OBW svake dvije godine nakon
ugradnje u vozilo ili skup vozila.

2. Periodi¢ni pregledi provode se u skladu s Prilogom IV.

() Provedbena uredba Komisije (EU) 2016/799 od 18. ozujka 2016. o provedbi Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a
o utvrdivanju tehnickih zahtjeva za izradu, ispitivanje, ugradnju, rad i popravak tahografa i njihovih sastavnih dijelova (SL L 139,
26.5.2016., str. 1.).
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3. Pregledima se jam¢i postivanje sljedecih zahtjeva:

(a) oprema za vaganje u vozilu ugradena je u skladu s dokumentacijom koju je dostavio proizvoda¢ i primjerena je za
vozilo;

(b) oprema za vaganje u vozilu pravilno funkcionira te to¢no iskazuje masene vrijednosti;
(c) na opremu za vaganje u vozilu nisu prikljuceni uredaji za manipulaciju i nema tragova koristenja takvih uredaja.

4. Na kraju pregleda radionica za OBW izdaje izvjesce o pregledu opreme za vaganje u vozilu. Primjerak izvjesca
¢uva se u vozilu.

5. Izvje$ée sadrzava barem sljedece podatke:

(a) identifikacijski broj vozila (VIN ili broj 3asije);

(b) mjesto i datum pregleda;

(c) je li vozilo proslo pregled (dajne);

(d) utvrdene nedostatke, uklju¢uju¢i manipulaciju, kao i donesene korektivne mjere;

(e) datum sljedeCeg periodi¢nog pregleda ili datum isteka vaZee potvrde, ako ta informacija nije pruZena na neki drugi
nacin;
(f) ime, adresu i identifikacijski broj radionice za OBW te potpis ili identifikaciju djelatnika odgovornog za pregled;

(g) oznaku, vrstu, identifikacijski broj, broj potvrde o tipskom ispitivanju i datum zadnje provjere certificirane naprave
za vaganje upotrijebljene za periodi¢ni pregled.

6. Izvjesca o pregledima ¢uvaju se najmanje dvije godine od dana izrade izvjes¢a, a drzave ¢lanice mogu odluciti da se
izvjes¢a o pregledima 3alju nadleznim tijelima tijekom tog razdoblja. U slucajevima kad izvjes¢a o pregledima cuva
radionica za OBW, ta je radionica duzna na zahtjev nadleznih tijela staviti na raspolaganje izvje$¢a o pregledima i kalibra-
cijama izvr$enima tijekom tog razdoblja.

Clanak 5.
Radionice za OBW

1. Drzave ¢lanice odobravaju, redovito provjeravaju i certificiraju radionice za OBW kojima je dopusteno obavljati
preglede opreme za vaganje u vozilu.

2. Drzave ¢lanice duzne su osigurati da radionice za OBW smjestene na njihovu drzavnom podruéju preglede opreme
za vaganje u vozilu provode na pouzdan nacin. U tu svrhu duzne su utvrditi i objaviti skup postupaka kojima ¢e
osigurati ispunjavanje sljede¢ih minimalnih kriterija:

(a) osoblje radionica za OBW pravilno je osposobljeno;

(b) oprema potrebna za provedbu odgovarajucih ispitivanja i zadaca dostupna je i certificirana u skladu s Direktivom
2014/31/EU Europskog parlamenta i Vijeca (°) ili Direktivom 2014/32/EU Europskog parlamenta i Vijeca (');

(¢) radionice moraju imati dobar ugled.
3. Radionice za OBW podlijezu sljede¢im provjerama:

(a) barem svakih pet godina, provjeri nadzornog tijela u odnosu na postupke koji se primjenjuju prilikom rukovanja
opremom za vaganje u vozilu. Ta je provjera posebice usmjerena na zadace i aktivnosti iz tocke 1. Priloga V.
Direktivi 2014/45/EU; nadzorno tijelo duzno je ispuniti zahtjeve iz tocke 2. tog Priloga;

(b) moguce je provoditi i nenajavljene tehnicke provjere kako bi se provjerili ugradnja, pregledi i, gdje je to primjereno,
provedene kalibracije.

(°) Direktiva 2014/31/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. veljace 2014. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na
stavljanje na raspolaganje neautomatskih vaga na trziste (SLL 96, 29.3.2014., str. 107.).

() Direktiva 2014/32/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 26. veljace 2014. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na
stavljanje na raspolaganje mjernih instrumenata na trzistu (SLL 96, 29.3.2014., str. 149.).
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4. Drzave ¢lanice duzne su poduzeti odgovarajue mjere kako bi se sprijecio sukob interesa izmedu radionica za
OBW i prijevoznih poduzeca. Osobito u slu¢ajevima gdje postoji ozbiljan rizik sukoba interesa, ukljucujuéi slucajeve kad
su prijevozna poduzeca vlasnici radionica za OBW, potrebno je poduzeti dodatne posebne mjere kako bi se osiguralo da
se radionice za OBW pridrzavaju odredaba ovog ¢lanka.

5. Nadlezna tijela drzava ¢lanica duzna su objaviti na svojim internetskim stranicama aZurirani popis radionica za
OBW u kojem se navode barem sljede¢i podaci:

(a) identifikacijski broj radionice i ime [subjekta/subjekata koji ih ¢ine] radionice;
(b) postanska adresa;

(c) adresa e-poste;

(d) telefonski broj.

6. Nadlezna tijela drzava clanica duzna su povuéi odobrenja, priviemeno ili trajno, za radionice za OBW koje ne
ispunjavaju obveze navedene u ovoj Uredbi.

Clanak 6.
Stupanje na snagu i primjena
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
Primjenjuje se od 27. svibnja 2021.

Medutim, tocka 1.4. podtocka (d) i tocke 5.3. i 8.1. Priloga I, Prilog II. i tocke 3., 8.2. 1 10. Priloga IIl. primjenjuju se od
27. svibnja 2024.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 12. srpnja 2019.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

4.1.

4.2.

4.3.

PRILOG 1.

OPCE ODREDBE ZA OPREMU ZA VAGANJE U VOZILU (,,0BW”)

Opce odredbe

Sljedece vrste sustava OBW-a obuhvacene su podruéjem primjene ove Uredbe:
a) dinamicki sustav: sustav OBW-a koji masu odreduje prikupljanjem i obradom informacija na temelju
parametara koji se biljeze dok je vozilo u pokretu, kao $to su ubrzanje, vuéne ili koc¢ne sile, a kojih nema dok

je vozilo u mirovanju;

b) stati¢ni sustav: sustav OBW-a koji masu odreduje na temelju informacija dobivenih od parametara koji se
biljeze dok je vozilo u mirovanju, kao sto je tlak u zra¢nom mijehu.

Provedba ove Uredbe odvija se u sljedece dvije faze:
(a) OBW faze 1 iz tocke 5.2.;
(b) OBW faze 2 iz tocke 5.3.

OBW izraCunava ukupnu masu i, kao dodatna neobvezna mogucénost, osovinsku masu.

OBW se sastoji od sljedecih elemenata:

a) jedinice u motornom vozilu (,MVU”) smjestene u motornom vozilu;

b) kao dodatna neobvezna moguénost, TU-a u prikolici ili poluprikolici;

C) senzora;

d) u fazi 2, C-ITS postaje u svim vozilima s ugradenim MVU-om ili TU-om.

MVU i jedinica u prikolici mogu se sastojati od jedne jedinice za obradu ili mogu biti podijeljeni u vise jedinica.

Jedinica u motornom vozilu (,MVU”)

MVU:
a) prima osovinsko optereéenje od TU-a, ako TU postoji;
b) prikuplja podatke o masi od senzora u motornom vozilu;

¢) obraduje dostupne informacije i izra¢unava odgovarajuée masene vrijednosti;
Jedinica u prikolici (,,TU”)

Gdje postoji, TU:

a) prikuplja podatke o masi od senzora u prikolici ili poluprikolici, obraduje dostupne informacije i na temelju
tih podataka izra¢unava osovinske mase;

b) prenosi motornom vozilu vrijednosti osovinske mase.

Izra¢unavanje mase

Za dinamicke sustave, prva masena vrijednost izracunava se najviSe 15 minuta nakon $to se vozilo po¢ne kretati
prema naprijed te se zatim ponovno izracunava svakih 10 minuta ili cesce.

Za statiCne sustave, masene vrijednosti izracunavaju se svake minute dok je prekida¢ za pokretanje vozila
ukljucen, a vozilo je u mirovanju.

Razlucivost izra¢unate mase iznosi 100 kg ili bolje od toga.
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5. Razmjena informacija izmedu motornog vozila i prikolica ili poluprikolica kod skupova vozila

5.1. Svaka prikolica ili poluprikolica $alje motornom vozilu masene vrijednosti koje je izracunala u skladu s
tockama 5.2. i 5.3., kako je primjereno.

5.2. OBW faze 1

5.2.1. Svakoj prikolici ili poluprikolici dodjeljuje se pozicija unutar skupa vozila u okviru dinamicke dodjele adrese kako
je utvrdeno normom ISO 11992-2:2014.

5.2.2. Nakon provedbe faze dodjele adrese TU svake prikolice ili poluprikolice prenosi MVU-u zbroj osovinskog
opterecenja ili osovinsko opterecenje u skladu s opisom iz tocaka 6.5.4.7.1 6.5.5.42. norme ISO 11992-2:2014.

5.2.3. Poruke o zbroju osovinskog optereCenja ili osovinskom opterefenju pridrzavaju se specifikacija utvrdenih
normom ISO 11992-2:2014 za poruke vrsta EBS22 i RGE22.

5.2.4. Format, usmjeravanje i op¢i raspon parametara poruka u skladu su s tockama 6.1., 6.3. 1 6.4. norme ISO 11992-
2:2014.

5.3. OBW faze 2

Informacije izmedu motornog vozila i vucenih prikolica ili poluprikolica razmjenjuju se preko C-ITS postaja,
kako je utvrdeno u Prilogu IL

5.4. Za OBW faze 1 i faze 2 moguce je koristiti razlicite specifikacije, pod uvjetom da je oprema OBW-a u motornom
vozilu i u prikolicama ili poluprikolicama uskladena s njima.

6. Priprema podataka i prijenos DSRC-VU-u

MVU za fazu 1 ili C-ITS postaja u motornom vozilu za fazu 2 prenose modulu DSRC-VU podatke sustava za
vaganje u vozilu (,OWS”) u skladu s Prilogom IIL
Slika 1.
Primjer konfiguracije OBW-a u skupu vozila vu¢no vozilo/poluprikolica tijekom faze 1

Senzorina

Motorno vozilo m?/z);i?sm Poluprikolica

" Senzori na
o poluprikolici

Razmjena ‘nformacija izmedu MVU-
i TU-a putém norme 11992-2:2014

Slika 2.

Primjer konfiguracije OBW-a u skupu vozila vu¢no vozilo/poluprikolica tijekom faze 2

[ ] [ ] D D
[cirs In)) (((-I CITS |- — — — — o) 0 0O
O __T o } . %]
o) R
o |_‘_h‘—_ ‘‘‘‘‘‘‘‘‘ ‘o (}/// ff"lr \\‘\
T O O O



L 192/8 Sluzbeni list Europske unije 18.7.2019.

7. Informacije o masi za vozaca

Vozaca se prikazom obavjestava barem o ukupnoj masi.

8. Tocnost

8.1. Tocnost izratunane mase iznosi + 5 % ili bolje kada je vozilo optereéeno s vise od 90 % svoje najvece dopustene
mase.

8.2. Neovisno o tocki 8.1., za OBW faze 1 tocnost moze biti + 10 % ili bolja.
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PRILOG II.
POSEBNE ODREDBE ZA OBW FAZE 2
1. Ovaj Prilog primjenjuje se iskljuc¢ivo za OBW faze 2.
2. Motorno vozilo i prikolice ili poluprikolice skupa vozila s jedinicom u prikolici (,TU”) moraju biti opremljeni C-
ITS postajom povezanom s jedinicom u motornom vozilu (,MVU") ili jedinicom u prikolici odgovarajuceg vozila.
MVU i TU mogu biti integrirani u svoje C-ITS postaje.
3. MVU i TU prenose C-ITS postajama na koje su spojeni potrebne informacije za prijenos poruka u skladu s
tockom 4.3. ovog Priloga.
Slika 3.
Primjer protoka poruka u OBW-u faze 2
OBW u motornom vozilu OBW u prikolici
Osovinske mase prikolice
C-ITS ili poluprikolice, povreda CITS
.)))( e (((-
C igurnosti, pogreska u .
postaja komunikaciji ERstd
Osovinska masa Osovinske mase
motornog vozila, prikolice ili
ukupna masa, poluprikolice,
povreda sigurnosti... povreda sigurnosti..
MVU TU
A A
4> 4
Podaci sa senzora za Podaci sa senzora za
izratun mase izracun mase
g g
N N
2 2
4. Razmjena informacija izmedu motornog vozila i prikolice ili poluprikolice
4.1. Informacije o masi razmjenjuju se izmedu motornog vozila i vucenih prikolica ili poluprikolica bezi¢nom vezom
uspostavljenom izmedu C-ITS postaja u motornom vozilu i onih u prikolicama ili poluprikolicama, u skladu s
normama EN 302 663-V1.1.1, uz iznimku odredbe 4.2.1., EN 302 636-4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-V2.1.1is
europskom normom za primjenu OBW-a za C-ITS koju razvija ETSL
4.2.  Poruke koje razmjenjuju C-ITS postaje zasti¢ene su u skladu s tockom 5.1.
4.3, C-ITS postaje razmjenjuju sljedece informacije:

a) osovinsku masu vucenih prikolica ili poluprikolica;
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b) poruke o dogadajima ,pogreska u komunikaciji OBW-a”: dogadaj pogreske u komunikaciji OBW-a aktivira se
kada C-ITS postaje u vise od tri pokusaja ne uspiju uspostaviti uzajamnu zastiCenu komunikaciju u skladu s
tockom 5.1,

¢) poruke o dogadajima ,pokusaj povrede sigurnosti”: dogadaj pokusaja povrede sigurnosti aktivira se kada OBW
otkrije pokusaj manipuliranja OBW-om kako je utvrdeno u tocki 5.2. i u Dodatku.

4.4.  Format poruka potrebnih za fazu dodjele adrese i za prijenos informacija iz tocke 4.3. utvrden je normom
o primjeni OBW-a iz tocke 4.1.

5. Odredbe o sigurnosti
5.1.  Zastiena komunikacija izmedu C-ITS postaja

5.1.1. Komunikacija izmedu C-ITS postaja zastiena je u skladu s europskom normom ETSI TS 103 097-V1.3.1 i s
europskom normom o primjeni OBW-a za C-ITS iz tocke 4.1.

5.1.2. U skladu s politikom certificiranja za uvodenje i funkcioniranje europskih kooperativnih inteligentnih prometnih
sustava, koju je donijela Komisija, C-ITS postajama dodjeljuje se:

a) potvrda o upisu od strane tijela za upisivanje, kojom ih se ovlas¢uje da funkcioniraju kao C-ITS postaje za
potrebe vaganja u vozilima;

b) niz autorizacijskih potvrda od tijela za izdavanje odobrenja, kojim im se omogucuje da funkcioniraju u okviru
C-ITS okruZenja kao dio OBW-a.

5.2.  Zastita od pokusaja povrede sigurnosti

Zastita OBW-a faze 2 od pokusaja povrede sigurnosti provodi se u skladu s Dodatkom ovom Prilogu.
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DODATAK PRILOGU 1L

SIGURNOSNO CERTIFICIRANJE ZA OBW FAZE 2

1. MVU i TU sigurnosno se certificiraju u skladu sa zajednickim mjerilima. U ovom Dodatku, MVU i TU u daljnjem se
tekstu nazivaju ,OBW-VU”.

2. Minimalni sigurnosni zahtjevi koje OBW-VU mora zadovoljiti definirani su sigurnosnim ciljem u skladu sa
zajednickim mjerilima.

3. Prijedlog ST-a priprema proizvoda¢ opreme koju treba certificirati, a odobrava drzavno tijelo nadlezno za certifi-
kaciju informaticke sigurnosti, organizirano unutar Radne skupine za zajednicko tumacenje (,JTWG”) koja podupire
uzajamno priznavanje certifikata u okviru europskog Sporazuma o uzajamnom priznavanju certifikata o evaluaciji
sigurnosti informacijske tehnologije (SOGIS-MRA).

4. Ulazna tocka V2X i hardverski sigurnosni modul C-ITS postaja sigurnosno su certificirani u odnosu na zastitne
profile za ulazne toc¢ke V2X Gateway i hardverske sigurnosne module koje je razvio Konzorcij za komunikaciju
Car2Car.

5. Razina osiguranja za sigurnosnu certifikaciju OBW-VU-a je EAL2. Medutim, ako se tahograf koristi kao MVU,
tahograf se certificira u odnosu na razinu osiguranja EAL4 pojacanu komponentama osiguranja ATE_DPT.2
i AVA_VAN.5, kako je utvrdeno u Dodatku 10. Prilogu I.C Uredbi (EU) 2016/799.

6. Elementi zasticeni sigurnosnim ciljem
Zasticeni su sljededi elementi:

a) OBW-VU poruka: svaka poruka koju 3alje ili prima relevantni OBW-VU modul s informacijama koje su potrebne
za izracun mase.

Relevantni OBW moduli one su hardverske i softverske jedinice OBW-VU-a koje obraduju informacije koje bi,
u slu¢aju napada, mogle dovesti do pogresnog izra¢una ukupne ili osovinske mase od strane OBW-a.

OBW-VU moze biti jedan relevantan modul ili se moZe sastojati od viSe relevantnih modula, u skladu s
tockom 1.5. Priloga L, a u tom ih slucaju ST identificira;

b) poruka o masi: poruka s ukupnom ili osovinskom masom koju je izra¢unao OBW-VU;
¢) podaci o kalibraciji: informacije unesene u memoriju OBW-VU-a radi kalibracije OBW-a;

d) informacije o provjeri: informacije o pokusajima povrede sigurnosti u odnosu na prijetnje obuhvacene ovim
Dodatkom;

e) OBW-VU softver: softver koji se u OBW-VU-u koristi radi provedbe i podupiranja funkcija OBW-a koje su
relevantne za izra¢un mase i za otkrivanje pokusaja povrede sigurnosti.
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Slika 4.

Primjer OBW-VU poruka i poruka o masi koje se Stite u MVU-u sastavljenom od dva
relevantna modula

OBW u motornom vozilu

C-ITS postaja

<
4

Poruka o masi:
osovinska masa
motornog vozila,
ukupna masa

| Relevantni modul 2:
I dobiva neobradene
podatke od senzora i
| izratunava osovinsku
[

Relevantni modul 1:
dobiva osovinsku masu
iizra¢unava ukupnu
masu motornog vozila ilj
skupa vozila

Poruka o masi:
osovinska masa
motornog vozila

masu osovina u
motornom vozilu

.

Poruka OBW-a: neobradeni
podaci

JOZUds

7. Prijetnje koje obuhvaca sigurnosni cilj

Sigurnosni cilj obuhvaca sljedece prijetnje:

a) T.OBW-VU_message_spoof: napada¢ bi mogao krivotvoriti OBW-VU poruke kako bi OBW-VU pogresno
izratunao ukupnu ili osovinsku masu;

b) T.OBW-VU_message_tamper: napadal bi mogao neovlasteno izmijeniti OBW-VU poruke kako bi OBW-VU
pogresno izracunao ukupnu ili osovinsku masu;

¢) T.Weight_message_spoof: napada¢ bi mogao krivotvoriti poruke o masi kako bi izmijenio masu koju je
izracunao OBW-VU;

d) T.Weight_message_tamper: napada¢ bi mogao neovlasteno izmijeniti poruke o masi kako bi izmijenio masu koju
je izratunao OBW-VU;

) T.Audit_spoof: napada¢ bi mogao krivotvoriti poruke s informacijama o provjerama;
f) T.Audit_tamper: napada¢ bi mogao neovlasteno izmijeniti poruke s informacijama o provjerama;

g) T.Calibration_tamper: napada¢ bi mogao unijeti pogresne vrijednosti kao kalibracijske podatke kako bi naveo
OBW-VU da pogre$no izra¢una masu;
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h) T.Software_tamper: napada¢ bi mogao izmijeniti ili zamijeniti OBW-VU softver kako bi izmijenio uobicajeni

izracun mase;

i) T.Stored_Data_tamper: napadal bi mogao pokusati izmijeniti ili obrisati relevantne informacije pohranjene

u OBW-VU-u, ukljucujuéi i informacije o provjerama.

Sigurnosni ciljevi za OBW-VU su sljededi:

a) O.Plausibility_validation: OBW-VU provjerava mozZe li se vjerovati informaciji iz dolazne poruke upudene

relevantnom modulu iz senzora ili iz drugog modula na temelju njezine vjerodostojnosti;

b) O.OBW-VU_stored_information_protection: OBW-VU mora biti u stanju §tititi pohranjeni softver i podatke od

neovlastenog mijenjanja;

¢) O.Notification: OBW-VU mora biti u stanju izvijestiti o pokusaju povrede sigurnosti.

ObrazlozZenje

a) T.OBW-VU_message_spoof je obuhvaéen s O.Plausibility_validation i s O.Notification;

b) T.OBW-VU_message_tamper je obuhvacen s O.Plausibility_validation i s O.Notification;

¢) T.Weight_message_spoof je obuhvacen s O.Plausibility_validation i s O.Notification;

d) T.Weight_message_tamper je obuhvacen s O.Plausibility_validation i s O.Notification;

e) T.Audit_spoof je obuhvacen s O.Plausibility_validation i s O.Notification;

f) T.Calibration_tamper je obuhvaden s O.Plausibility_validation i s O.Notification;

g) T.Software_tamper je obuhvaden s O.OBW-VU_stored_information_protection i s O.Notification;

h) T.Stored_data_tamper je obuhvacen s O.OBW-VU_stored_information_protection i s O.Notification.

Tablica 1.

ObrazloZenje sigurnosnih ciljeva

O.Plausibility_validation O'OB“&X};?OO:eeC%i—SEforma_ O.Notification
T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X
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PRILOG III.

PRIPREMA PODATAKA I PRIJENOS INFORMACIJA REDCR-u

1. Ovaj Prilog, koji nadopunjuje Dodatak 14. Prilogu 1.C Uredbi (EU) 2016/799 (u daljnjem tekstu Dodatak 14.),
precizira zahtjeve za pripremu i prijenos podataka OWS-a od motornog vozila do ¢itaca komunikacije ranog
otkrivanja na daljinu (,REDCR”).

2. Prijenos podataka sustava za vaganje u vozilu (,OWS”) za OBW faze 1

2.1.  Jedinica u motornom vozilu (,MVU”) 3alje podatke OWS-a jedinici u vozilu namjenskog komunikacijskog
sustava kratkog dometa (,DSRC-VU").

2.2. MVU:

2.2.1. prikuplja podatke OWS-a na temelju informacija primljenih od MVU-a i jedinice u prikolici (,TU”), u skladu sa
strukturom utvrdenom u tocki 6.;

2.2.2. 3alje podatke OWS-a DSRC-VU-u za daljnji prijenos REDCR-u.

Slika 5.
Prijenos podataka OWS-a od MVU-a do REDCR-a za OBW faze 1

OBW u motornom vozilu

e | r— — —

| .
I REDCR :.’)) Podaci (((1| DSRC-VU : Po"&zdasi; M

OWS-a

| | | |
— ——

3. Prijenos podataka OWS-a za OBW faze 2
3.1.  C-TS postaja u motornom vozilu alje podatke OWS-a DSRC-VU-u.

Slika 6.

Prijenos podataka OWS-a od C-ITS postaje do REDCR-a za OBW faze 2

OBW u motornom vozilu

— — — — — —

I I Zastiéeni
I REDCR Io))) podaci l((tol DSRC-VU

Zasticeni
podaci

C-ITS postaja
u motornom vozilu

I OWS-a

[ [
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3.2. C-ITS postaja u motornom vozilu:

3.2.1. prikuplja podatke OWS-a na temelju informacija primljenih od MVU-a i C-ITS postaja u vucenim prikolicama ili
poluprikolicama, u skladu sa strukturom utvrdenom u tocki 6.;

3.2.2. stiti podatke OWS-a kako je navedeno u tocki 8., i

3.2.3. 3alje podatke OWS-a DSRC-VU-u za daljnji prijenos REDCR-u.

4. Prijenos podataka izmedu DSRC-VU-a i MVU-a (faza 1) ili C-ITS postaje u motornom vozilu (faza 2) izveden je
kako je utvrdeno u tocki 5.6. Dodatka 14., pri ¢emu se VU tumaci ili kao MVU ili kao C-ITS postaja, ovisno
o fazi.

5. Komunikacija izmedu DSRC-VU-a i REDCR-a

5.1. Komunikacija izmedu DSRC-VU-a i REDCR-a provodi se putem sucelja definiranog CEN DSRC normama EN
12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 i ISO 14906, u skladu s Direktivom Vijeca 96/53EZ.

5.2.  Protokol transakcije za preuzimanje podataka OWS-a putem veze sucelja DSRC-a na frekvenciji od 5,8 GHz
mora biti jednak kao i onaj koji se koristi za podatke RTM-a u tocki 5.4.1. Dodatka 14., a jedina je razlika
u tome $to identifikator objekata koji se odnosi na normu TARV upuéuje na normu ISO 15638 (TARV) Dio 20.
koji se odnosi na WOBJ/OWS.

5.3.  Naredbe koje se upotrebljavaju za transakciju OWS-a moraju biti jednake naredbama utvrdenima u tocki 5.4.2.
Dodatka 14. za transakcije u okviru RTM-a.

5.4.  Slijed naredbi za ispitivanje za podatke OWS-a mora biti jednak slijedu naredbi odredenom u tocki 5.4.3.
Dodatka 14. za podatke RTM-a.

5.5.  Mehanizam prijenosa podataka i opis transakcija u okviru DSRC-a moraju biti jednaki onima utvrdenima
u tockama 5.4.6. i 5.4.7. Dodatka 14. Medutim, tablica usluga vozila mora biti prilagodena prijenosu podataka
OWS-a. Rtm-ContextMark stoga je zamijenjen s Ows-ContextMark, a taj identifikator objekta upucuje na normu
ISO 15638 (TARV) Dio 20. koji se odnosi na WOB/OWS.

5.6.  Parametri fizickog sucelja DSRC-a moraju biti jednaki onima utvrdenima u tocki 5.3. Dodatka 14.
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Struktura podataka

Definicija modula ASN.1 za podatke DSRC-a u okviru aplikacije OWS-a utvrduje se kako slijedi:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20 (20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

::= BEGIN

IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS

LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) versionb(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition
SetMMIRq

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid

(0), iid ABSENT})

-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({

OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097
v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}
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OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END
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7. Elementi podataka OWS-a, provedene radnje i definicije

Podatke OWS-a izratunava MVU (faza 1) ili C-ITS postaja u motornom vozilu (faza 2), u skladu s tablicom 1.

Tablica 1.

Elementi podataka OWS-a, provedene radnje i definicije

element OWSData

Radnje koje provodi C-ITS postaja
u motornom vozilu

Napomena

Definicija podataka u skladu s
modulom ASN.1

(O Ay

Ukupna masa

Generira se vrijednost u obliku cijelog
broja.

Posljednja izmjerena
ukupna masa

recordedWeight
INTEGER (0..65535),

O\ AY)

Najveca tehnicki
dopustena masa
optereéenog vozila

Generira se vrijednost u obliku cijelog
broja.

Najveca tehnicki
dopustena masa
optereéenog vozila
prema proizvodacevoj
deklaraciji

maximumTechnicalWeight
INTEGER (0..65535)

OWS3

Osovinska konfiguracija
vozila

Generira se oktetni niz veli¢ine 4.

Osovinska konfiguracija

axlesConfiguration
OCTET STRING SIZE (4),

Oows4

Osovinska masa

Generira se oktetni niz veli¢ine 26.

Masa po osovini

axlesRecordedWeight
OCTET STRING SIZE (26),

OWS5

Vremenski zabiljezena
ukupna masa

Generira se vrijednost u obliku cijelog
broja.

Vrijednost za OWS2 podesava se na vri-
jeme trenutacnog zapisa ukupne mase.

Oznaka vremena
trenutacno zabiljeZzene
mase

tp15638Timestamp
INTEGER (0..4294967295),

OWS6

Pogreska u komunikaciji
s DSRC-om

Generira se Booleova vrijednost.

Varijabli ~ tp15638DSRCcommunicatio-
nError dodjeljuje se vrijednost TOCNO
(TRUE) ako je OBW u zadnjih 30 dana
naiao na barem jedan dogadaj vrste po-
greska u komunikaciji s DSRC-VU-om.

ILL, ako nije bilo nikakvih dogadaja u zad-
njih 30 dana, dodijelit ¢e se vrijednost
NETOCNO (FALSE).

1 (TOCNO), oznacava

pogresku u komunikaciji
izmedu OBW-a i DSRC-
VU-a u zadnjih 30 dana

tp15638DSRCcommunicationError,
BOOLEAN,

Oows7

Pogreska u komunikaciji
OBW-a

Generira se Booleova vrijednost.

Varijabli ~ tp15638CommunicationError
dodijelit ¢e se vrijednost TOCNO (TRUE)
ako je OBW u prethodnih 30 dana na-
iSao na barem jedan dogadaj vrste pogre-
ska u komunikaciji OBW-a unutar OBW-
a.

ILI, ako nije bilo nikakvih dogadaja u zad-
njih 30 dana, dodijelit ¢e se vrijednost
NETOCNO (FALSE).

1 (TOCNO), oznacava
pogresku u komunikaciji
u OBW-u u zadnjih 30
dana

tp156380BWCommunicationError,
BOOLEAN,

(OAAY

Pokusaj povrede
sigurnosti

Generira se Booleova vrijednost.

Varijabli tp15638SecurityBreachAttempt
dodijelit ée se vrijednost TOCNO (TRUE)
ako je OBW u zadnje dvije godine zabi-
liezio barem jedan dogadaj vrste pokusaj
povrede sigurnosti.

ILI, ako nije bilo nikakvih dogadaja s po-
kuSajem povrede sigurnosti u zadnje
dvije godine, dodijelit ¢e se vrijednost
NETOCNO (FALSE).

1 (TOCNO), oznacava
pokusaj povrede si-
gurnosti u odnosu na
OBW u zadnje dvije go-
dine

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEAN,
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pri cemu

a) recordedWeight predstavlja ukupnu izmjerenu masu vozila ili skupa vozila uz razlu¢ivost od 10 kg kako je
utvrdeno normom EN ISO 14906. Primjerice, vrijednost od 2 500 predstavlja masu od 25 tona;

b) axlesConfiguration predstavlja konfiguraciju vozila ili skupa vozila kao broj osovina.
Konfiguracija se utvrduje pomocu maske bitova od 20 bitova (u skladu s normom EN ISO 14906).
Maska bitova od 2 bita predstavlja konfiguraciju osovine sa sljede¢im formatom:

— vrijednost 00B znaci da je vrijednost ,nedostupna” jer vozilo ne raspolaze opremom za preuzimanje
mase na osovini,

— vrijednost 01B znaci da osovina nije prisutna,

— vrijednost 10B znaci da je osovina prisutna, a masa izracunana i preuzeta te navedena u polju axlesRecor-
dedWeight,

— vrijednost 11B rezervirana je za budude upotrebe.

Posljednjih Sest bitova rezervirano je za buduée upotrebe;

Tablica 2.

Raspodjela bitova za OWS2

Broj osovina

Broj osovina na vu¢nom vozilu Broj osovina na prikolici

00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01] | 00/01]/ | 00/01] | RFU
10/11 | 1011 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 1011 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 1011 | 10/11 | (61,

tova)

¢) axlesRecordedWeight predstavlja specifiénu masu zabiljeZenu za svaku osovinu uz razlu¢ivost od 10 kg. Za
svaku se osovinu upotrebljavaju dva okteta. Primjerice, vrijednost od 150 predstavlja masu od 1 500 kg;

d) maximumTechnicalWeight predstavlja najvecu tehnicki dopustenu masu optereCenog vozila ili skupa vozila

prema proizvodacevoj deklaraciji. Ta se vrijednost navodi samo za fazu 2. Za fazu 1 dodjeljuje se vrijednost
0.

8. Potpisi na podacima OWS-a
8.1. U fazi 1, podaci OWS-a nisu potpisani; neSifrirani podaci OWS-a prenose se iz MVU-a u DSRC-VU.

8.2. U fazi 2, podaci OWS-a potpisuju se u C-ITS postaji motornog vozila, koja ih prenosi DSRC-VU-u, u skladu sa
sljede¢im odredbama:

8.2.1. ZastiCena struktura podataka mora biti konstruirana kako je utvrdeno tockama 5.1. i 5.2. norme ETSI TS
103 097-V1.3.1.

8.2.2. Tip SignedData iz tocke 5.2. norme ETSI TS 103 097-V1.3.1 mora imati sljedeca ogranicenja:
a) tip HashAlgorithm postavlja se na sha256;
b) tip Signerldentifier postavlja se na ,digest”;
¢) tip SignedDataPayload je podatak OWS-a iz tocke 7.;
d) tip HeaderInfo ogranicen je na sljedeca sigurnosna zaglavlja:
— komponenta psid postavlja se na 0,

— komponenta generationTime kako je definirana u normi IEEE Std 1609.2,
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

10.

— komponenta expiryTime nije prisutna.,

— komponenta generationLocation nije prisutna,

— komponenta p2pcdLearningRequest nije prisutna,
— komponenta missingCrlldentifier nije prisutna,
— komponenta encryptionKey nije prisutna,

— komponenta inlineP2pcdRequest nije prisutna,
— komponenta requestedCertificate nije prisutna.

Definicija modula ASN.1 za tip Signature je kako slijedi:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

Potpisni certifikat je certifikat u autorizacijskoj potvrdi koju C-ITS postaja koristi za transakciju izmedu C-ITS

postaje i REDCR-a, u skladu s tockom 6. norme ETSI TS 103 097-V1.3.1.

Prilikom primanja poruke REDCR provjerava certifikat i koristi javni klju¢ uklju¢en u tom certifikatu kako bi

proditao potpis na podacima OWS-a.

Aplikacijski protokol i obrada pogresaka za podatke OWS-a jednaki su onima utvrdenima u tockama 5.6.2.

i 5.7. Dodatka 14.

Za fazu 2, podaci OWS-a mogu se i izravno dostavljati REDCR-u nadleznih tijela putem C-ITS postaje

u motornom vozilu umjesto putem DSRC-VU-a. U tom slu¢aju REDCR je i C-ITS postaja.
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PRILOG IV.

PERIODICNI PREGLEDI

1. Oprema za vaganje u vozilu (,OBW”) povremeno se pregledava tako $to se vozilo ili skup vozila vaze na certifi-
ciranim uredajima za vaganje u skladu s ¢lankom 5. stavkom 2. tockom (b) ove Uredbe, kao $to su prijenosne
ploce za vaganje ili mosne vage.

2. Pregledavaju se sljedeca vozila:
a) motorna vozila;
b) prikolice i poluprikolice s jedinicom u prikolici (,TU”).

3. Prikolice i poluprikolice koje se pregledavaju u skladu s tockom 2. pregledavaju se dok su spojene na motorno
vozilo. Motorna vozila namijenjena vuéi poluprikolica pregledavaju se dok su spojena na poluprikolicu.

4. Periodi¢ni pregledi sastoje se od:
a) ispitivanja s tri opterecenja, koje se provodi dvije godine nakon registracije vozila, a zatim svake Cetiri godine;

b) ispitivanja s jednim optereenjem, koje se provodi dvije godine nakon prvog ispitivanja s tri optereenja,
a zatim svake Cetiri godine.

Tablica 3.

Redoslijed periodi¢nih pregleda

s tri e s tri S s tri S s tri
A jednim jednim jednim
Ispitivanje optere- optere- optere- optere-
. optere- ;o optere- P optere- o
cenja . cenja . cenja . cenja
¢enjem ¢enjem cenjem
Godina nakon dana registracije 2 4 6 8 10 12 14
vozila
5. Ispitivanje s tri opterecenja

Ispitivanje s tri optereenja provodi se tako $to se vozilo optereti s tri razliCita opterelenja, Cije se vrijednosti
izra¢unavaju kako slijedi:

a) opterecenje izmedu 45 % i 55 % najvece tehnicki dopustene mase optereCenog vozila;
b) optereenje izmedu 65 % 1 75 % najvece tehnicki dopustene mase optereenog vozila;
c) opterecenje izmedu 90 % i 100 % najvece tehnicki dopustene mase opterecenog vozila.

6.  Ispitivanje s jednim opterecenjem provodi se tako $to se vozilo optereti s opterecenjem koje iznosi najmanje 90 %
najvece tehnicki dopustene mase optereéenog vozila.

7. Za prikolice i poluprikolice s TU-om i za motorna vozila namijenjena vuci poluprikolica, optereéenja iz tocaka 5.
i 6. ra¢unaju se u odnosu na najvecu tehnicki dopustenu masu optereéenog skupa vozila.

8. Posebne odredbe za dinamicke OBW-ove

8.1. Ako najveca tehnicki dopustena masa optereenog vozila ili skupa vozila premasuje najve¢u dopustenu masu,
opterecenja iz tocaka 5.1 6. raunaju se u odnosu na najvecu dopustenu masu.

8.2. Kako bi se od OBW-a dobila vrijednost optereéenja, vozilo ili skup vozila voznjom prelazi odredenu udaljenost
pod posebnim uvjetima navedenima u smjernicama proizvodaca.
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10.

11.

Pregled se smatra neuspjelim kada

a) vrijednost optereéenja koju prikazuje OBW i koja odgovara optereCenju izmedu 90 % i 100 % najveée tehnicki
dopustene mase optereCenog vozila iz tocke 5. podtocke (c) nije sukladna vrijednostima izmjerenima certifi-
ciranim uredajem za vaganje, uz razinu to¢nosti utvrdenu u tocki 8. Priloga L., i

b) vrijednosti opterecenja koje prikazuje OBW i koje odgovaraju optereenjima izmedu 45 % i 55 % odnosno
izmedu 65 % 1 75 % najvee tehnicki dopustene mase optereCenog vorzila iz tocke 5. podtocke (a) i tocke 5.
podtocke (b) nisu sukladne vrijednostima izmjerenima certificiranim uredajem za vaganje, uz razinu to¢nosti
od £ 15 %.

U slucaju neuspje$nog pregleda OBW se mora ponovno pregledati najvie dva mjeseca nakon prethodnog

pregleda.
Fleksibilne moguénosti pri periodi¢nim pregledima

Kako bi se olak3ala provedba periodinih pregleda za odredene vrste vozila i kako bi se umanjio utjecaj
periodi¢nih pregleda na redovite aktivnosti vozaca i prijevoznika, drzave ¢lanice mogu razmotriti primjenu
sljedecih fleksibilnih moguénosti za vozila registrirana na njihovu drzavnom podrugju:

a) vrijednosti za tri opterecenja iz tocke 5. mogu se prikupiti u razdoblju od tri mjeseca;

b) samo vaganje vozila moze se obaviti na certificiranim uredajima za vaganje koji ne pripadaju radionicama za
OBW iz ¢lanka 5. ove Uredbe, pod uvjetom da radnju vaganja nadzire ¢lan osoblja radionice za OBW. Vlasnik
vozila mora radionici za OBW dostaviti dokaz da je vaganje obavljeno na certificiranom uredaju za vaganje;

¢) za vorzila ili skupove vozila ¢ija posebna konfiguracija tehnicki onemoguéava premasivanje maksimalne
dopustene mase tijekom normalnog koristenja (npr. cestovne cisterne) opterecenja iz tocaka 5.1 6. mogu imati
druge vrijednosti; u slucaju ispitivanja s tri optereéenja, razlika izmedu dvaju uzastopnih optereéenja mora biti
najmanje 15 % najvece dopustene mase.
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