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UREDBE

UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/554
od 5. travnja 2019.

o izmjeni Priloga VI. Direktivi 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o davanju ovlastenja
strojovodama koji upravljaju lokomotivama i vlakovima na Zeljeznickom sustavu Zajednice

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o davanju ovlastenja
strojovodama koji upravljaju lokomotivama i vlakovima na Zeljeznickom sustavu Zajednice ('), a posebno njezin
¢lanak 31.,

bududi da:

(1)

Tockom 8. Priloga VI. Direktivi 2007/59/EZ utvrduje se koje znanje jezika moraju posjedovati strojovode kako bi
se mogli aktivno i ucinkovito sporazumijevati u redovnim, otezanim i izvanrednim situacijama. Usto, za
strojovode se moze odobriti izuzece od zahtijevanog znanja jezika na dijelovima pruge izmedu drzavne granice
i pograni¢nih stanica odredenih za prekograni¢ne operacije. Kako bi se povecala fleksibilnost, a da se pritom ni
na koji na¢in negativno ne utjeCe na sigurnost, potrebno je izmijeniti tocku 8. Priloga VI. Direktivi 2007/59/EZ.

Ne smatra se da su zahtjevi iz tocke 8. Priloga VI Direktivi 2007/59/EZ najdjelotvorniji nadin za postizanje
visoke razine sigurnosti uz odrzavanje u¢inkovitog rada Zeljeznicke mreZe. To je posebno vidljivo kada nastanu
prekidi na Zeljezni¢koj mrezi drzave ¢lanice zbog kojih se vlakovi moraju preusmjeravati kroz susjedne drzave
¢lanice. Tada se Zurno traze strojovode s posebnim znanjem jezika kako bi se promet nastavio neprekinuto
odvijati.

Potrebno je istraziti alternative postoje¢im jezi¢nim zahtjevima kako bi se povecala fleksibilnost, a zadrzala
barem usporediva razina sigurnosti s postoje¢im zahtjevima. Te bi alternative mogle biti ciljaniji jezi¢ni zahtjevi
(tj. s naglaskom na specifi¢nu Zeljeznicku terminologiju) ili niza zahtijevana razina znanja jezika u kombinaciji s
alternativnim sredstvima kako bi se omogudilo ucinkovito sporazumijevanje. Tim bi se alternativama trebalo
osigurati aktivno i u¢inkovito sporazumijevanje u redovnim, oteZanim i izvanrednim situacijama.

Kako bi se pribavili pouzdani podaci o djelotvornosti alternativnih moguénosti, nuzno ih je ispitati
u svakodnevnim operacijama. Stoga bi njihov ucinak trebalo procjenjivati u stvarnim uvjetima u okviru pilot-
projekata u dvjema fazama. U prvoj bi upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici trebali provesti pilot-
projekte u koje ¢e ukljuciti alternativna sredstva i strojovode koji ispunjuju zahtjeve iz tocke 8. Priloga VI.
Direktivi 2007/59/EZ. Ako se u prvoj fazi tim pilot-projektima dokaZe da alternativna sredstva djelotvorno
dopunjuju poznavanje jezika strojovoda, u drugoj bi se fazi pilot-projekti trebali organizirati sa strojovodama sa

() SLL315,3.12.2007., str. 51.
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znanjem jezika nizim od onog koji se zahtijeva tockom 8. Priloga VI Direktivi 2007/59[EZ te koriStenjem
alternativnih sredstava ¢ija je djelotvornost dokazana u prvoj fazi. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj
infrastrukture zajednicki bi od Komisije trebali zatraZiti izuzece kako bi se provela druga faza.

(5)  Trebalo bi pojasniti uloge i odgovornosti svih ukljucenih strana, poput Komisije, nacionalnih tijela nadleznih za
sigurnost i Agencije Europske unije za Zeljeznice, kad je rije¢ o procesu podnoSenja i razmatranja zahtjeva za
izuzele i izvodenju pilot-projekata.

(6)  Kljuéno je da u procesu podnoSenja zahtjeva za izuzeée sudjeluju nacionalna tijela nadlezna za sigurnost. Zahtjev
koji zajednicki podnose Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture trebao bi biti popracen pozitivnim
misljenjem tih tijela.

(7)  Za pripremu planiranih pilot-projekata i procjenu njihova uéinka potrebno je vrijeme. Medutim, dodatnu je
fleksibilnost u pogledu jezi¢nih zahtjeva potrebno $to prije pravno utemeljitijopravdati kako bi se s pilot-
projektima zapocelo $to prije i tako pripremilo za mogule prekide na Zeljeznickoj mrezi EU-a. Zbog toga ne bi
trebalo biti potrebno da drzave ¢lanice prenesu nova pravila u svoja zakonodavstva, nego bi se ona i bez toga
trebala poceti primjenjivati.

(8)  Tocka 8. Priloga VI sadrzava samostojeci skup pravila — da bi ih se razumjelo, ne mora se pozivati na druge
dijelove tog priloga ili Direktive 2007/59/EZ. Stoga bi se ovim aktom o izmjeni trebala predvidjeti izravno
primjenjiva pravila.

(9)  Radi jasnoce bi trebalo zamijeniti cijelu tocku 8., bez obzira na to 3to se izmjene ne odnose na cijelu tocku.

(10)  Stru¢ne kvalifikacije osoblja koje obavlja sigurnosno vazne zadale koje ukljucuju izravan kontakt izmedu
Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture i uvjeti za njihovu sigurnost i zdravlje na radu definirani
u Odluci Komisije 2012/757EU (. Zahtjevi iz te odluke dopunjuju zahtjeve iz Priloga VI. Direktivi 2007/59/EZ.

(11) U skladu s ¢lankom 31. Direktive 2007/59/EZ provedeno je savjetovanje s tijelima predstavljenima u Europskom
odboru za socijalni dijalog u Zeljeznickom sektoru.

(12) Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem Odbora iz ¢lanka 32. stavka 1. Direktive 2007/59/EZ,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Tocka 8. Priloga VI. Direktivi 2007/59/EZ zamjenjuje se sljedecim:

,8. JEZIK

(1) Strojovode koji s upraviteljem Zeljeznicke infrastrukture moraju komunicirati o pitanjima koja su bitna za
sigurnost moraju posjedovati potrebno znanje barem jednog od jezika koje odredi doti¢ni upravitelj
infrastrukture. Njihovo znanje jezika mora im omoguditi aktivno i ucinkovito sporazumijevanje
u redovnim, oteZanim i izvanrednim situacijama. Moraju znati upotrebljavati poruke i komunikacijske
metode utvrdene u TSIju ,Odvijanje prometa i upravljanje prometom’.

(2) Da bi zahtjevi iz stavka 1. bili ispunjeni, strojovode moraju razumjeti (usmeno i pismeno) te znati
komunicirati (usmeno i pismeno) na razini B1 Zajednickog europskog referentnog okvira za jezike (ZERQJ)
Vijeca Europe.

(%) Odluka Komisije 2012757 EU od 14. studenoga 2012. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava ,odvijanje i upravljanje
prometom” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i o izmjeni Odluke 2007/756/EZ (SL L 345, 15.12.2012,, str. 1.), kako je posljednje
izmijenjena Uredbom Komisije (EU) 2015/995 (SLL 165, 30.6.2015., str. 1.).
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(3) Ako se Zeljeznicko prometovanje odvija na dijelovima pruge izmedu drzavne granice i pograni¢nih stanica
odredenih za prekograni¢ne operacije, upravitelj infrastrukture moze odobriti izuzeée od zahtjeva iz
stavka 2. za strojovode vlakova kojima upravlja Zeljeznicki prijevoznik ako se primjenjuje sljedeci
postupak:

(@)

Zeljeznicki prijevoznik od upravitelja infrastrukture trazi izuzeée za doti¢ne strojovode. Kako bi se
prema podnositeljima zahtjeva pravedno i jednako postupalo, upravitelj infrastrukture svaki podneseni
zahtjev za izuzele procjenjuje istim postupkom, a taj postupak ulazi u izvjesée o mreZi;

upravitelj infrastrukture odobrava izuzece ako Zeljeznicki prijevoznik dokaZe da je uspostavio dostatne
mjere za osiguravanje komunikacije izmedu doti¢nih strojovoda i osoblja upravitelja infrastrukture
u redovnim, oteZanim i izvanrednim situacijama, kako je predvideno u stavku 1.;

s pomoc¢u svojih sustava upravljanja sigurnoséu Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture
osiguravaju da je doti¢no osoblje upoznato s tim pravilima i mjerama te da je odgovarajule
osposobljeno.

(4) Jedan Zeljeznicki prijevoznik ili viSe njih u suradnji s jednim upraviteljem infrastrukture ili viSe njih
(podnositelji zahtjeva’) mogu izvoditi pilot-projekte radi ispitivanja alternativnih nacina za osiguranje
ucinkovitog sporazumijevanja zahtijevanog stavkom 1. Primjenjuje se sljedeci postupak:

(@)

podnositelji zahtjeva utvrduju predmetne dijelove mreze i prirodu usluga, pocetno trajanje pilot-
projekta i posebno:

i. navode podrugje primjene pilot-projekta;
ii. navode koje alternativne jezi¢ne kompetencije predlazu;

iii. opisuju dodatne alate koje predlazu koristiti za potporu sporazumijevanju u redovnim, oteZanim
i izvanrednim situacijama;

iv. pokazuju kako alternativne jezi¢ne kompetencije i dodatni alati, integrirani u njihove sustave
upravljanja sigurno$¢u (*), osiguravaju barem usporedivu razinu sigurnosti kako bi se tako
u cijelosti ispunili zahtjevi iz stavka 1.;

v. objasnjavaju kako ¢e u svojem sustavu upravljanju sigurnosti provesti pilot-projekt, ukljucujudi
programe osposobljavanja i dokumentaciju rezultata; i

vi. savjetuju se s predstavnicima doti¢nog osoblja tijekom pripremanja zahtjeva.

Podnositelji zahtjeva traze misljenje predmetnih nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost koja su im
izdala rjeSenja o sigurnosti/rjeSenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom, kao
i Agencije Europske unije za Zeljeznice ako nastupa kao tijelo za izdavanje rjeSenja o sigurnosti
(ovlaséujuca tijela’). Svako ovlas¢ujuce tijelo u roku od 60 dana otkad je zadnje predmetno ovlaséujule
tijelo zaprimilo zahtjev daje misljenje o tome osigurava li se alternativnim sredstvom barem usporediva
razina sigurnosti kako bi se tako u cijelosti ispunili zahtjevi iz stavka 1. Ako sudjeluje vise ovlaséujuéih
tijela, potice ih se da suraduju i koordiniraju se.

U miSljenju se posebno ocjenjuje jesu li ispunjeni sljedeéi uvjeti:

i. jesu li predloZene alternativne jezi¢ne kompetencije i drugi alati za komunikaciju dovoljni da bi se
doti¢ni strojovode i osoblje upravitelja infrastrukture mogli u¢inkovito sporazumjeti u redovnim,
oteZanim i izvanrednim situacijama;

ii. jesu li sustavi podnositelja zahtjeva za upravljanje sigurno$éu prilagodeni upotrebi alternativnih
jezi¢nih kompetencija i drugih alata za komunikaciju;

iii. jesu li podnositelji zahtjeva dostavili dokaze da su ti alati ispitani u stvarnim uvjetima i jesu li
pritom sudjelovali strojovode koji ispunjavaju jezicne zahtjeve iz stavka 2.;

iv. jesu li svi doti¢ni ¢lanovi osoblja Zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture odgovarajue
osposobljeni u okviru njihovih sustava upravljanja sigurnoséu.

Ako se misljenja razlikuju, primjenjuju se odredbe iz drugog podstavka tocke 5.
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(c) Podnositelji zahtjeva zajednicki Komisiji podnose zahtjev za izuzece od stavka 2., ukljucujuéi misljenja
ovlagéujuéih tijela i detaljan opis pilot-projekta na kojem se misljenja temelje. Alternativno tomu,
sudionici projekta mogu medu sobom imenovati koordinatora, a on moze podnijeti zajednicki zahtjev
u ime svih sudionika projekta.

(5) Komisija u roku od 60 dana od zaprimanja potpunog zahtjeva odobrava izuzeée od stavka 2. pod
sljede¢im uvjetima:

(@) ako su misljenja ovlaséujucih tijela pozitivna; i

(b) ako se pokaze da su osigurani ravnopravno i nediskriminatorno postupanje sa svim zahtjevima te
pravna dosljednost na razini Unije.

Ako se misljenja razlikuju, ili ako neko od ovlaséuju¢ih tijela ne da misljenje u propisanom roku,
podnositelji zahtjeva mogu od Komisije zatraziti pronalazenje medusobno prihvatljivog rjeSenja, u suradnji
s ukljuCenim stranama. Ako se medusobno prihvatljivo rjeSenje ne pronade u roku od 90 dana nakon
zaprimanja zahtjeva za izuzede, smatrat e se da je pilot-projekt odbijen. Komisija moze zatraZiti misljenje
Agencije Europske unije za Zeljeznice, a to i ¢ini ako je miSljenje svih ovladcujucih tijela negativno.

(6) Izuzee se odobrava na ograniceno razdoblje i nije dulje od 36 mjeseci. Ako je izuzele odobreno za krace
razdoblje, moZe ga se obnoviti pod uvjetom da ukupno ne bude dulje od 36 mjeseci.

(7) Ako to zatraZe zainteresirani Zeljeznicki prijevoznici i ako je opravdano, upravitelj infrastrukture drugim
Zeljezni¢kim prijevoznicima koji se koriste dijelom mreze na kojem je pilot-projekt u tijeku nudi
moguénost sudjelovanja u pilot-projektu, pod uvjetom da na to pozitivno misljenje daju predmetna
ovladéujuca tijela. Upravitelj infrastrukture o takvom dodatnom sudjelovanju obavjeséuje Komisiju.

Ako se podrugje primjene pilot-projekata promijeni, misle¢i posebice na dio mreze na kojem se izvodi
pilot-projekt, alternativne jezi¢ne kompetencije i dodatne alate koristene za komunikaciju, primjenjuje se
postupak iz tocke 4.

(8) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture osiguravaju da se odvijanje pilot-projekta odgovarajuée
evidentira u njihovim sustavima upravljanja sigurnos¢u. Evidencija se ¢uva 24 mjeseca nakon kraja pilot-
projekta, konkretno o ukljué¢enom osoblju, osposobljavanju koje su prosli, uslugama i svim problemima na
koje se tijekom pilot-projekta naislo. Sve se relevantne informacije ukljucuju u dopunske potvrde doti¢nih
strojovoda.

(9) Na kraju svakog pilot-projekta ukljuceni Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture izvjeséuju
predmetna ovlascujuca tijela. Ako je izuzece dulje od jedne godine, Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture izvjestaj podnose svake godine u okviru svojih godisnjih izvjeséa o sigurnosti u skladu s
¢lankom 9. stavkom 6. Direktive (EU) 2016/798. Predmetna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
o rezultatima pilot-projekata izvje$cuju u svojim godisnjim izvjes¢ima u skladu s ¢lankom 19. Direktive
(EU) 2016/798. Agencija Europske unije za Zeljeznice analizira rezultate pilot-projekata na temelju
zajednickog okvira za ocjenjivanje i podnosi izvjesée Komisiji.

(10) Komisija moze suspendirati odobreno izuzeée ako smatra da uvjeti viSe nisu ispunjeni ili ako sigurnost
postane dvojbena. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost, Zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture odmah izvje$éuju Komisiju ako sigurnost postane i na koji nacin dvojbena.

(11) Agencija Europske unije za Zeljeznice na svojim stranicama objavljuje popis pilot-projekata koje je odobrila
Komisija, ukljucuju¢i kratak opis projekata, razdoblie za koje su odobreni i sve ostale relevantne
informacije, primjerice prestanak ili suspenziju projekata.

(*) Prema clanku 9. Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijea od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
zeljeznica.”

Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu tri mjeseca od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
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Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 5. travnja 2019.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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