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UREDBA (EU) 2019/129 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]ECA
od 16. sijecnja 2019.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 168/2013 u pogledu primjene stupnja Euro 5 za homologaciju tipa
vozila na dva ili tri kotaca i Cetverocikala

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 114.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajudi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (1),

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3),

buduéi da:

(1)  Na temelju izvje$¢a Komisije Europskom parlamentu i Vijecu o sveobuhvatnoj studiji u¢inka okolisnog stupnja
Euro 5 za vozila kategorije L (,studija ucinka”) provedenoj u skladu s ¢lankom 23. stavkom 4. Uredbe (EU)
br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vijeca () te uzimajuéi u obzir probleme s kojima su se u primjeni te
uredbe susretala homologacijska tijela i dionici, u Uredbu (EU) br. 168/2013 trebalo bi unijeti odredene izmjene
i pojasnjenja kako bi se osigurala njezina nesmetana primjena.

(2)  Kad je rije¢ o zahtjevu za postavljanjem ugradenog sustava za dijagnostiku (OBD) faze I, kojim se osigurava
pracenje kvarova i slabljenja sustava za kontrolu emisija te izvjes¢ivanje o njima, Komisija je na temelju studije
ucinka zakljucila da postoje tehnicka ogranicenja koja se odnose na nadzor katalizatora za odredena vozila te da
je za osiguranje njegove ispravne provedbe potreban daljnji razvoj. Ne ocekuje se da ¢e nadzor katalizatora biti
spreman za prvu fazu emisijskog stupnja Euro 5, no predviden je za 2025. U c¢lanku 21. Uredbe (EU)
br. 168/2013 trebalo bi stoga predvidjeti razdoblje potrebno da se osigura pravilno ispunjavanje zahtjeva
u pogledu sustava OBD faze IL

(3)  Bududi da su vozila kategorija L1e i L2e veé izuzeta od zahtjeva za opremljeno$¢u sustavom OBD faze L., od tog
bi zahtjeva trebalo izuzeti i vozila kategorije L6e, koja su konstruirana i izradena na temelju specifikacija mopeda
te su proizvedena u omanjim koli¢inama.

(4)  Potrebno je pojasniti izuzeCe za vozila kategorija Lle i L2e od zahtjeva za opremljeno$¢u sustavom OBD faze II.
i tim izuzecem obuhvatiti potkategorije lakih Cetverocikala (kategorija L6e) te motocikle ,enduro” (L3e-AxE)
i jtrial” (L3e-AxT).

(50  Motocikli ,enduro” i ,trial” imaju kratak radni vijek, a karakteristikama i namjenom veoma su sli¢ni teskim
terenskim Cetverociklima (L7e-B) koji su izuzeti od zahtjeva za opremljeno$¢u sustavom OBD faze II. Stoga bi to
izuzede trebalo prosiriti na motocikle ,enduro” i ,trial”.

(6)  Komisija je u studiji u¢inka zakljucila da matematicki postupak utvrdivanja trajnosti iz ¢lanka 23. stavka 3. tocke
(c) Uredbe (EU) br. 168/2013, u kojem se vozila ispituju nakon prijedenih 100 km, ne odraZava stvarno slabljenje
sustava za kontrolu emisija tijekom radnog vijeka vozila. Tu metodu viSe ne bi trebalo primjenjivati te bi je
trebalo postupno ukinuti do 2025. kako bi se dionicima dalo dovoljno vremena za prilagodbu. U razdoblju do
2025. trebalo bi povecati zahtijevanu akumuliranu udaljenost koju vozilo mora prije¢i prije ispitivanja kako bi se
osigurala pouzdanost rezultata.

() SLC367,10.10.2018., str. 32.

(}) Stajaliste Europskog arlamenta od 29. studenoga 2018. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu) i odluka Vijeca od 17 prosinca 2018.

(®) Uredba (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. sije¢nja 2013. o homologaciji i nadzoru trzista vozila na dva ili tri
kotacai cetveroc1kala SLL 60, 2.3.2013., str. 52.).
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(7)  Tehnologija potrebna za postovanje granica stupnja Euro 5 ve¢ je dostupna. Komisija je, medutim, u okviru
studije ucinka zaklju¢ila da ¢e se datum pocetka primjene granicnih vrijednosti emisija stupnja Euro 5 za
odredena vozila kategorije L (L6e-B, L2e-U, L3e-AxT i L3e-AxE) trebati odgoditi s 2020. na 2024. kako bi se
povecao omjer troskova i koristi u odnosu na pocetnu vrijednost. Usto, proizvoda¢ima tih vozila, uglavnom
malim i srednjim poduzedima, treba viSe vremena kako bi osigurali da se prijelaz na pogonske sklopove s nultim
emisijama, primjerice elektrifikacija, moze u¢initi na troskovno ucinkovit nacin.

(8) U c¢lanku 30. Uredbe (EU) br. 168/2013 zahtijeva se da certifikat o EU homologaciji tipa sadrzi, kao prilog,
rezultate ispitivanja. Ta odredba trebala bi se, radi jasnoce, izmijeniti kako bi se pojasnilo da se upucuje na
obrazac s rezultatima ispitivanja.

(9)  Trebalo bi pojasniti odredene nedosljednosti u pogledu datuma pocetka primjene grani¢nih vrijednosti buke za
Euro 5 iz Priloga IV. Uredbi (EU) br. 168/2013 kako bi se osiguralo da postojece grani¢ne vrijednosti (Euro 4)
ostanu primjenjive do uvodenja novih grani¢nih vrijednosti Eura 5.

(10)  Uredbom (EU) br. 168/2013 Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u petogodisnjem razdoblju koje
je isteklo 21. oZujka 2018. Buduéi da postoji trajna potreba za aZuriranjem elemenata zakonodavstva
o homologaciji tipa zbog tehni¢kog napretka ili uvodenja drugih izmjena u skladu s ovlastima, tu bi uredbu
trebalo izmijeniti tako da se predvidi produljenje tog delegiranja za iducih pet godina s moguéno$éu presutnog
produljenja.

(11) Radi pravne sigurnosti ovlast Komisije da donosi delegirane akte o tehnickim zahtjevima koji se odnose na
ugradeni sustav za dijagnostiku iz Uredbe (EU) br. 168/2013 trebala bi biti jasnija i preciznija.

(12) S obzirom na to da se ovom Uredbom mijenja Uredba (EU) br. 168/2013, a da se pritom ne prosiruje sadrzaj
koji se njome ureduje, te s obzirom na to da ciljeve ove Uredbe ne mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego
se zbog njihova opsega i njihovih uc¢inaka oni na bolji nac¢in mogu ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti
mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(13)  Uredbu (EU) br. 168/2013 trebalo bi stoga na odgovaraju¢i nacin izmijeniti,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.

Uredba (EU) br. 168/2013 mijenja se kako slijedi:
1. ¢lanak 21. zamjenjuje se sljedeéim:
,Clanak 21.
Opé¢i zahtjevi za ugradene sustave za dijagnostiku

1.  Od datuma pocetka primjene odredenih u Prilogu IV. vozila kategorije L, osim vozila Lle, L2e i Lée, moraju
biti opremljena sustavom OBD koji je u skladu sa zahtjevima za funkcionalnost i postupcima ispitivanja odredenima
u delegiranim aktima iz stavka 8.

2. Od datuma odredenih u tocki 1.8.1. Priloga IV. vozila kategorija i potkategorija L3e, L4e, L5e-A i L7e-A moraju
biti opremljena sustavom OBD faze I. koji nadzire pojavu bilo kakvih kvarova strujnog kruga i elektronike sustava za
kontrolu emisija i dojavljuje o tim kvarovima koji prouzroc¢uju prekoracenje grani¢nih vrijednosti emisija odredenih
u Prilogu VI. (B1).

3. Od datuma odredenih u tocki 1.8.2. Priloga IV. vozila kategorija i potkategorija L3e, L4e, L5e i L7e moraju biti
opremljena sustavom OBD faze I koji nadzire pojavu bilo kakvih kvarova strujnog kruga i elektronike sustava za
kontrolu emisija i aktivira dojavu kod prekoracenja grani¢nih vrijednosti emisija odredenih u Prilogu VI. (B1). Sustavi
OBD faze 1. za te kategorije i potkategorije vozila takoder dojavljuju aktiviranje bilo kojeg nacina rada koji znatno
smanjuje zakretni moment motora.
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4. Od datuma odredenih u tocki 1.8.3. Priloga IV. vozila kategorija L3e, L4e, L5e i L7e moraju biti opremljena
sustavom OBD faze 1. koji nadzire pojavu bilo kakvih kvarova strujnog kruga i elektronike sustava za kontrolu
emisija i aktivira dojavu kod prekoracenja grani¢nih vrijednosti emisija odredenih u Prilogu VI. (B2). Sustavi OBD
faze 1. za te kategorije vozila takoder dojavljuju aktiviranje bilo kojeg nacina rada koji znatno smanjuje zakretni
moment motora.

5. Od datuma odredenih u tocki 1.8.4. Priloga IV. vozila kategorija i potkategorija L3e, L4e, L5e-A i L7e-A
dodatno moraju biti opremljena sustavom OBD faze II. koji nadzire i dojavljuje pojavu kvarova i slabljenja sustava za
kontrolu emisija, osim nadzora katalizatora, koji prouzroCuju prekoracenje grani¢nih vrijednosti emisija OBD-a
odredenih u Prilogu V1. (B1).

6. Od datuma odredenih u tocki 1.8.5. Priloga IV. vozila kategorija i potkategorija L3e, L4e, L5e-A i L7e-A
dodatno moraju biti opremljena sustavom OBD faze II. koji nadzire i dojavljuje pojavu kvarova i slabljenja sustava za
kontrolu emisija koji prouzro¢uju prekoracenje grani¢nih vrijednosti emisija OBD-a odredenih u Prilogu VI. (B2).

7. Stavci 5. 6. ne primjenjuju se na motocikle ,enduro” iz potkategorije L3-AxE i motocikle ,trial” iz potkategorije
L3e-AxT.

8.  Kako bi se uskladio nacin na koji sustav OBD dojavljuje kvarove u funkcionalnoj sigurnosti ili kvarove sustava
za kontrolu emisija i olak$ao uspje$an i ucinkovit popravak vozila, Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih
akate u skladu s ¢lankom 75. kojima se ova Uredba dopunjuje utvrdivanjem detaljnih tehnickih zahtjeva koji se
odnose na ugradeni sustav za dijagnostiku s obzirom na kategorije i potkategorije vozila utvrdene u Prilogu IL
odjeljku C1 - Zahtjevi za konstrukciju i opéi zahtjevi za homologaciju vozila, u retku koji se odnosi na br. 11,
ukljucujudi zahtjeve za funkcionalnost OBD-a i postupke ispitivanja za predmete iz stavaka od 1. do 7. ovog ¢lanka,
te detaljnih tehnickih zahtjeva koji se odnose na ispitivanje tipa VIIL iz Priloga V.”;

2. u ¢lanku 23. stavku 3. tocka (c) zamjenjuje se sljede¢im:
,(c) matematicki postupak utvrdivanja trajnosti:

Do 31. prosinca 2024. umnozak faktora pogorsanja odredenog u Prilogu VIL (B) i rezultata ispitivanja ucinka na
okoli§ vozila koje je od prvog pokretanja po silasku s proizvodne linije preslo vise od 100 km mora, za svaku
sastavnu tvar emisija, biti niZi od grani¢ne vrijednosti ispitivanja u¢inka na okoli§ odredene u Prilogu VI. (A).

Ne dovodedi u pitanje prvi podstavak, za nove tipove vozila od 1. sije¢nja 2020., a za postojece tipove vozila od
1. sije¢nja 2021. do 31. prosinca 2024., umnozak faktora pogorsanja odredenog u Prilogu VIL (B) i rezultata
ispitivanja uc¢inka na okoli§ vozila koje je od prvog pokretanja po silasku s proizvodne linije preslo vise od
2 500 km ako mu je najveca konstrukcijski odredena brzina < 130 km/h odnosno vise od 3 500 km ako mu je
najveca konstrukcijski odredena brzina > 130 km/h mora, za svaku sastavnu tvar emisija, biti niZi od grani¢ne
vrijednosti emisija iz ispusne cijevi odredene u Prilogu VI. (A)”

3. u ¢lanku 30. stavku 1. tocka (b) zamjenjuje se sljededim:
,(b) obrazac s rezultatima ispitivanja;”;
4. u ¢lanku 44. stavku 1. drugi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Prvi podstavak primjenjuje se samo na vozila unutar podru¢ja Unije koja su bila obuhvaéena vaze¢om EU homolo-
gacijom tipa u vrijeme njihove proizvodnje, ali koja nisu bila ni registrirana ni stavljena u uporabu prije nego sto je
EU homologacija tipa prestala vaziti.”;

5. ¢lanak 75. stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.  Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz clanka 18. stavka 3., clanka 20. stavka 2., clanka 21. stavka 8.,
¢lanka 22. stavaka 5. i 6., clanka 23. stavaka 6. i 12., ¢lanka 24. stavka 3., ¢lanka 25. stavka 8., ¢lanka 32. stavka 6.,
¢lanka 33. stavka 6., ¢lanka 50. stavka 4., clanka 54. stavka 3., ¢lanka 57. stavka 12., ¢lanka 65. i ¢lanka 74.
dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina pocevsi od 22. ozujka 2013. Delegiranje ovlasti presutno se
produljuje za razdoblja od pet godina, osim ako se Europski parlament ili Vije¢e tom produljenju usprotive najkasnije
tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja. Komisija izraduje izvjes¢e o delegiranju ovlasti najkasnije 22. lipnja 2022.
i devet mjeseci prije kraja svakog sljedeceg razdoblja od pet godina.”;

6. prilozi I, IV., V. i VL. mijenjaju se u skladu s Prilogom ovoj Uredbi.
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Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Strasbourgu 16. sije¢nja 2019.
Za Europski parlament Za Vijece

Predsjednik Predsjednik
A. TAJANI G. CIAMBA
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PRILOG

Prilozi IL., IV., V. i VL. Uredbe (EU) br. 168/2013 mijenjaju se kako slijedi:

1. u Prilogu II, odjeljku C1, u retku koji se odnosi na br. 11, znak ,X” brie se za podtkategorije L6e-A i L6e-B;

2. u Prilogu IV. tablica se mijenja kako slijedi:

(a) tocke 1.1.2.1,, 1.1.2.2.1 1.1.2.3. zamjenjuju se sljede¢im:

»1.1.2.1.

Euro 4: Prilog VI. Al

Lle, L2e, L6e

1.1.2017.

1.1.2018.

31.12.2020,; za
L2e-U i L6e-B:
31.12.2024.

1.1.2.2.

Euro 4: Prilog VI. Al

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016.

1.1.2017.

31.12.2020,; za
L3e-AxE i L3e-
AXT
31.12.2024.

1.1.2.3.

Euro 5: Prilog VI. A2

Lle-L7e

1.1.2020,;

za L2e-U, L3e-
AXE, L3e-AxT
i L6e-B:
1.1.2024.

1.1.2021.;

za L2e-U, L3e-
AXE, L3e-AxT
i L6e-B:
1.1.2025.

(b) tocke 1.8.1.,

1.8.2. i 1.8.3. zamjenjuju se sljedeéim:

»1.8.1.

OBD-], zahtjevi za
funkcionalnost

OBD-, postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ (ispitivanje
tipa VIIL)

OBD-], postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ — grani¢ne
vrijednosti, Prilog VI. (B1)

L3e, L4e, L5e-
A, L7e-A

1.1.2016.

1.1.2017.

31.12.2020.

1.8.2.

OBD-I, zahtjevi za
funkcionalnost, uklju¢ujudi
svaki nacin rada koji znatno
smanjuje zakretni moment
motora

OBD-], postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ (ispitivanje
tipa VIIL)

OBD-], postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ — grani¢ne
vrijednosti, Prilog VI. (B1)

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2020.

1.1.2021.

31.12.2024.

1.8.3.

OBD-], zahtjevi za
funkcionalnost, uklju¢ujuéi
svaki nacin rada koji znatno
smanjuje zakretni moment
motora

OBD-, postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ (ispitivanje
tipa VIIL)

OBD-, postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ — grani¢ne
vrijednosti, Prilog VI. (B2)

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2024.

1.1.2025”
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(c) umecu se sljedeée tocke:

,1.8.4. | OBD-II, zahtjevi za L3e (osim 1.1.2020. 1.1.2021. 31.12.2024.
funkcionalnost osim nadzora | L3e-AxE
katalizatora i L3e-AxT),

L4e, L5e-A,

OBD-II, postupci ispitivanja L7e-A
ucinka na okoli§ (ispitivanje
tipa VIIL)
OBD-II, postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ — grani¢ne
vrijednosti, Prilog VI. (B1)

1.8.5. OBD-II, zahtjevi za L3e (osim 1.1.2024. 1.1.2025
funkcionalnost L3e-AxE

i L3e-AxT),
OBD-II, postupci ispitivanja L4e, L5e-A,
ucinka na okoli§ (ispitivanje L7e-A
tipa VIIL)
OBD-II, postupak ispitivanja
ucinka na okoli§ — grani¢ne
vrijednosti, Prilog VI. (B2)
(d) tocke 1.9.1.1 1.9.2. zamjenjuju se sljedeéim:

,1.9.1. | Postupak ispitivanja razine Lle, L2¢, L6e | 1.1.2017. 1.1.2018.
buke i grani¢ne vrijednosti,
Prilog VL. (D)

1.9.2. | Postupak ispitivanja razine L3e, L4e, L5e, | 1.1.2016. 1.1.2017”
buke i grani¢ne vrijednosti (), | L7e
Prilog VL. (D)

(e) tocka 1.9.4. zamjenjuje se sljedecim:
,1.9.4. | Pravilnici UNECE-a br. 9, 41, Lle —L7¢”

63, 92 i povezane nove
grani¢ne vrijednosti koje
predlozi Komisija

3. u Prilogu V., odjeljku B, sadrzaj polja u prvom stupcu, drugom retku, zamjenjuju se sljede¢im:

JIspitivanje tipa L. (%) masa krutih Cestica (samo Euro 5);

4. Prilog VI. mijenja se kako slijedi:

(@) u odjeljku B1, brise se prvi redak koji se odnosi na kategoriju vozila ,L6e-A";

(b) u odjeljku B2, u prvom retku:

i. rijeci ,L3e-L7e (°)” zamjenjuju se sljedecim:

,L3e, L4e, L5e, L7¢”;

ii. rije¢i ,Sva vozila kategorije L osim kategorije L1e i L2e” zamjenjuju se sljede¢im:

,Sva vozila kategorije L osim kategorije L1e, L2e i L6e”.
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