18.7.2018. Sluzbeni list Europske unije L 181/7

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2018/1012
od 17. srpnja 2018.

o uvodenju privremene antidampinske pristojbe na uvoz elektri¢nih bicikala podrijetlom iz
Narodne Republike Kine i o izmjeni Provedbene uredbe (EU) 2018/671

EUROPSKA KOMISIJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EU) 2016/1036 Europskog parlamenta i Vijea od 8. lipnja 2016. o zastiti od dampinskog
uvoza iz zemalja koje nisu ¢lanice Europske unije (*) (,osnovna uredba”), a posebno njezin ¢lanak 7.,

nakon savjetovanja s drzavama ¢lanicama,

bududi da:

1. POSTUPAK
1.1 Pokretanje postupka

(1) Europska komisija (,Komisija”) pokrenula je 20. listopada 2017. antidampinski ispitni postupak povezan s
uvozom u Uniju bicikala i sliénih vozila s pedalama s pomocnim elektriénim motorom (,elektricni bicikli”)
podrijetlom iz Narodne Republike Kine (,NRK”) na temelju ¢lanka 5. osnovne uredbe.

(2)  Komisija je Obavijest o pokretanju postupka objavila u Sluzbenom listu Europske unije () (,Obavijest o pokretanju
postupka”).

(3)  Komisija je ispitni postupak pokrenula nakon prituzbe koju je 8. rujna 2017. podnijelo Europsko udruzenje
proizvodaca bicikala (,podnositelj prituzbe” ili ,EBMA”). Podnositelj prituzbe ¢ini vise od 25 % ukupne
proizvodnje elektri¢nih bicikala u Uniji. Prituzba je sadrzavala dokaze o dampingu i posljedi¢noj materijalnoj teti
dostatne za opravdanje pokretanja ispitnog postupka.

(4)  Komisija je 21. prosinca 2017. pokrenula antisubvencijski ispitni postupak povezan s uvozom u Uniju elektri¢nih
bicikala podrijetlom iz NRK-a te je zapocela zasebni ispitni postupak. Obavijest o pokretanju postupka objavila je
u Sluzbenom listu Europske unije (°).

1.2 Evidentiranje uvoza

(5)  Podnositelj prituzbe podnio je 31. sije¢nja 2018. zahtjev za evidentiranje uvoza elektricnih bicikala iz NRK-a na
temelju clanka 14. stavka 5. osnovne uredbe. Komisija je 3. svibnja 2018. objavila Provedbenu uredbu
(EU) 2018/671 (*) (,Uredba o evidentiranju”) kojom je uvela obvezu evidentiranja uvoza elektri¢nih bicikala iz
NRK-a od 4. svibnja 2018. nadalje.

(6)  Kao odgovor na zahtjev za evidentiranje zainteresirane strane dostavile su primjedbe koje su razmotrene u Uredbi
o evidentiranju. Komisija potvrduje da su podnositelji prituzbe dostavili dostatne dokaze kojima se opravdava
potreba za evidentiranjem uvoza. Uvoz i trzi$ni udjeli NRK-a naglo su se povecali. Stoga su te primjedbe
odbijene.

1.3 Razdoblje ispitnog postupka i razmatrano razdoblje

(7)  Ispitnim postupkom o dampingu i Steti obuhvaceno je razdoblje od 1. listopada 2016. do 30. rujna 2017.
(wrazdoblje ispitnog postupka”). Ispitivanjem kretanja relevantnih za procjenu stete obuhvacdeno je razdoblje od
1. sije¢nja 2014. do kraja razdoblja ispitnog postupka (,razmatrano razdoblje”).

1

() SLL176,30.6.2016., str. 21.

() SLC353,20.10.2017.,str. 19.

(*) SLC440,21.12.2017., str. 22.

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2018/671 od 2. svibnja 2018. o uvodenju obveze evidentiranja uvoza elektri¢nih bicikala podrijetlom
iz Narodne Republike Kine (SLL 113, 3.5.2018., str. 4.).
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1.4 Zainteresirane strane

(8)  Komisija je u Obavijesti o pokretanju postupka pozvala zainteresirane strane da joj se obrate radi sudjelovanja
u ispitnom postupku. Osim toga, Komisija je o pokretanju postupka posebno obavijestila podnositelje prituzbe,
ostale proizvodace iz Unije koji su joj poznati, proizvodace izvoznike koji su joj poznati i nadlezna tijela NRK-a
i uvoznike koji su joj poznati te ih je pozvala na sudjelovanje.

(9)  Zainteresirane strane imale su priliku dostaviti primjedbe na pokretanje ispitnog postupka i zatraziti saslusanje
pred Komisijom ifili sluzbenikom za sasluanje u trgovinskim postupcima.

(10) U Obavijesti o pokretanju ispitnog postupka Komisija je zainteresirane strane obavijestila da je privremeno
odabrala Svicarsku kao tre¢u zemlju trZi§nog gospodarstva (,analogna zemlja’) u smislu ¢lanka 2. stavka 7.
tocke (a) osnovne uredbe. Zainteresirane strane imale su priliku dostaviti primjedbe i zatraziti saslusanje pred
Komisijom ifili sluzbenikom za sasluSanje u trgovinskim postupcima.

(11) Neke zainteresirane strane koje podrzavaju prituzbu zatrazile su da njihovi identiteti budu povjerljivi zbog straha
od odmazde jer odredene dijelove svojih elektri¢nih bicikala kupuju u NRK-u. Komisija je nakon ocjene iznesenih
argumenata odobrila njihove zahtjeve.

(12) Kineska gospodarska komora za uvoz i izvoz strojeva i elektronickih proizvoda (,CCCME”) i Zajednica europskih
uvoznika elektri¢nih bicikala (,CEIEB”), koje zastupaju nekoliko zainteresiranih strana, dostavile su primjedbe
nakon pokretanja postupka.

(13) CCCME je tvrdio da su razlozi zbog kojih je Komisija odobrila povjerljivo postupanje s nekim zainteresiranim
stranama koje podrzavaju prituzbu nedostatni i neutemeljeni. CCCME smatra da neki ¢lanovi industrije Unije iz
NRK-a uvoze (itave elektricne bicikle i da se stoga, s obzirom na ¢lanak 4. stavak 1. tocku (a) osnovne uredbe, ne
mogu smatrati ¢lanovima industrije Unije. CCCME je istaknuo da zbog povjerljivog postupanja s identitetom
nekih zainteresiranih strana proizvodaci izvoznici ne mogu primjereno ispitati postupovnu legitimaciju u ovom
predmetu.

(14)  Sliéno tomu, CEIEB je tvrdio da prituzba ne sadrzava ni popis poznatih proizvodaca istovjetnog proizvoda iz
Unije ni obujam i vrijednost proizvoda tih proizvodaca. Komisija je tu tvrdnju odbacila. Prituzba je sadrzavala
popis poznatih proizvodaca iz Unije (!) te njihov ukupni obujam proizvodnje (). U skladu s tim CEIEB je mogao
ocijeniti popis poznatih proizvodaca istovjetnog proizvoda iz Unije.

(15) Na temelju tih informacija CEIEB je mogao utvrditi da dva drustva navedena kao proizvodaci iz Unije predmet iz
ispitnog postupka uvoze i iz predmetne zemlje. Stoga je jasno da je CEIEB u potpunosti mogao iskoristiti svoja
prava na obranu u tom pogledu. Te su tvrdnje stoga odbijene.

(16) CCCME je dodatno tvrdio da prituzba nije sadrzavala potrebnu razinu dostatnih dokaza koji bi doveli do
pokretanja ispitnog postupka. CCCME je za to naveo Cetiri razloga.

(17)  Prvo, podaci o uvozu, koji se temelje na statistickim podacima kineske carine o kineskom izvozu, zajedno s
prilagodbama tih podataka koje su izvr§ene kako bi se dobio proizvod na koji se primjenjuje ovaj ispitni
postupak, ne bi se trebali smatrati povjerljivima te bi Komisija trebala primjereno ispitati njihov izvor.

(18) Drugo, odredene informacije iz prituzbe, kao §to su na primjer navodni prekomjerni kapaciteti u relevantnom
sektoru u NRK-u, bile bi obmanjujude jer se ne odnose samo na sektor elektri¢nih bicikala nego na elektri¢ne
bicikle i bicikle zajedno. Sli¢no tomu, vrijednost trziSta elektriénih bicikala u Uniji bila bi precijenjena jer
ukljucuje sva laka elektri¢na vozila, a ne samo elektri¢ne bicikle.

(19) Trece, tvrdnje iz prituzbe o subvencioniranju bile bi neutemeljene i u pogledu njih bi trebalo provesti zaseban
antisubvencijski ispitni postupak.

() Prituzba, Prilog 10.
() Prituzba, Prilog 9.
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(20)  Cetvrto, CCCME navodi da je u prituzbi iznesen niz neopravdanih tvrdnji koje su 3tetne za industriju elektri¢nih
bicikala u NRK-u jer se tvrdi da su proizvodadi iz Unije zasluzni za inovacije u tom sektoru i da kineski
proizvodaci samo kopiraju postojecu tehnologiju elektri¢nih bicikala razvijenu u Uniji.

(21) Komisija je provela ispitivanje prituzbe u skladu s ¢lankom 5. osnovne uredbe te je dosla do zakljucka da su
ispunjeni zahtjevi za pokretanje ispitnog postupka, odnosno da su primjerenost i to¢nost dokaza koje je predocio
podnositelj prituzbe dostatne. U skladu s ¢lankom 5. stavkom 2. osnovne uredbe prituzba sadrzava podatke koji
su razumno raspolozivi podnositelju prituzbe o ¢imbenicima koji su u njoj navedeni. Na temelju dostavljenih
dokaza Komisija je taj zahtjev smatrala ispunjenim.

(22) U pogledu kineskog argumenta o podacima o uvozu Komisija upuuje na odjeljak 3.2. Uredbe o evidentiranju
i odjeljak 4.3. ove Uredbe, u kojima je taj argument dovoljno razraden.

(23) Kad je rije¢ o argumentu o prekomjernim kapacitetima, doista je vazno ispitati prekomjerne kapacitete za
elektri¢ne bicikle i bicikle zajedno jer se proizvodni kapacitet za bicikle mozZe prenamijeniti u kapacitet za
elektri¢ne bicikle uz male troskove ili trud (vidjeti uvodnu izjavu 172.) te u evidenciji postoje dokazi da drustva
koja proizvode oba proizvoda to zaista redovito Cine.

(24)  Kad je rije¢ o primjedbama o navodnom subvencioniranju na kineskom trzistu, Komisija je 21. prosinca 2017.
pokrenula antisubvencijski ispitni postupak povezan s uvozom u Uniju elektri¢nih bicikala podrijetlom iz NRK-a
te je zapocela zasebni ispitni postupak. Taj je ispitni postupak jo$ u tijeku.

(25) Konacno, kad je rije¢ o argumentima o inovacijama i kopiranju, to¢nost navoda iz Cetvrte tocke nije utjecala na
Komisijinu ocjenu na kojoj se temeljilo pokretanje ovog predmeta jer oni nisu obuhvadeni ¢imbenicima koji se
razmatraju u predmetnu svrhu.

(26) Komisija je stoga zakljucila da prituzba sadrzava dokaze o dampingu i posljedi¢noj materijalnoj $teti, $to je bilo
dostatno da se opravda pokretanje ispitnog postupka.

1.5 Odabir uzorka

(27) Komisija je u svojoj Obavijesti o pokretanju postupka navela da bi mogla provesti odabir uzorka proizvodaca
izvoznika, proizvodaca iz Unije i nepovezanih uvoznika u skladu s ¢lankom 17. osnovne uredbe.

1.5.1 Odabir uzorka proizvodaca iz Unije

(28) Komisija je u Obavijesti o pokretanju postupka navela da je odabrala privremeni uzorak proizvodaca iz Unije.
Komisija je uzorak odabrala na temelju najveceg reprezentativnog obujma prodaje istovjetnog proizvoda tijekom
razdoblja ispitnog postupka, istodobno osiguravajuéi Sirok opseg vrsta proizvoda i zemljopisnu rasprostranjenost.

(29) Taj se uzorak sastojao od Cetiriju proizvodaca iz Unije. Proizvodaci iz Unije u uzorku ¢inili su 60 % ukupnog
obujma proizvodnje i 58 % ukupne prodaje industrije Unije. Komisija je zainteresirane strane pozvala da dostave
primjedbe o privremenom uzorku.

(30) EBMA je tvrdila da je uzorak previSe usmjeren na nizozemsko trzite te da francuski proizvodaci nisu primjereno
zastupljeni.

(31) Komisija je napomenula da su uzorkom obuhvadena najveca trziSta za proizvod iz ispitnog postupka i najvedi
proizvodadi u pogledu obujma i prodaje na trziStu Unije koji se razumno mogu ispitati u raspoloZivom
razdoblju.

(32) Komisija je napomenula i da proizvodnja francuskih proizvodaca ¢ini tek manji dio proizvodnje elektri¢nih
bicikala u Uniji. Stoga nije potrebno ukljuciti francuskog proizvodaca kako bi se osigurala reprezentativnost
uzorka.

(33) Jedna zainteresirana strana predloZila je da se u uzorak doda njemacki proizvoda¢. Medutim, predmetno drustvo
nije suradivalo te se ta primjedba stoga morala zanemariti. To nije utjecalo na reprezentativnost uzorka jer se
uzorak odnosio na 60 % obujma proizvodnje i ukljucivao je njemackog proizvodaca.

(34) S obzirom na navedeno Komisija je potvrdila da je uzorak reprezentativan za industriju Unije.
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1.5.2 Odabir uzorka uvoznika

(35) Kako bi odlucila je li odabir uzorka potreban i, ako jest, kako bi odabrala uzorak, Komisija je od nepovezanih
uvoznika zatrazila da dostave informacije navedene u Obavijesti o pokretanju postupka.

(36) Dvadeset i jedan nepovezani uvoznik dostavio je zatraZene informacije i pristao da ga se uklju¢i u uzorak.
U skladu s ¢lankom 17. stavkom 1. osnovne uredbe Komisija je na temelju najve¢eg obujma uvoza u Uniju
odabrala uzorak od pet nepovezanih uvoznika. U skladu s ¢lankom 17. stavkom 2. osnovne uredbe provedeno je
savjetovanje o odabiru uzorka sa svim poznatim uvoznicima.

(37) Jedna zainteresirana strana dostavila je primjedbe da uzorak uvoznika nije reprezentativan jer ne ukljucuje
uvoznike iz Danske, Njemacke, Italije i Ujedinjene Kraljevine te da je previ§e usmjeren na uvoznike koji nabavljaju
gradske elektri¢ne bicikle.

(38) Medutim, uvoznici iz Danske, Njemacke i Ujedinjene Kraljevine koji suraduju bili su znatno manji od uvoznika
u uzorku i nijedan uvoznik iz Italije nije suradivao. Osim toga, uvoznici u uzorku uvozili su irok asortiman
proizvoda, ukljucujuéi elektri¢ne gradske bicikle, elektri¢ne treking bicikle, elektri¢ne brdske bicikle i sklopive
elektri¢ne bicikle.

(39) Komisija napominje i da je uzorak uklju¢ivao najveéi obujam uvoza koji se razumno mozZe ispitati
u raspolozivom razdoblju.

(40) S obzirom na navedeno Komisija je potvrdila da je uzorak reprezentativan za uvoznike koji suraduju.

1.5.3 Odabir uzorka proizvodaca izvoznika iz NRK-a

(41)  Kako bi odluila je li odabir uzorka potreban i, ako jest, kako bi odabrala uzorak, Komisija je od svih proizvodaca
izvoznika u NRK-u zatrazila da dostave informacije navedene u Obavijesti o pokretanju postupka. Osim toga,
Komisija je od misije Narodne Republike Kine pri Europskoj uniji zatrazila da utvrdi ostale proizvodace
izvoznike, ako postoje, koji bi mogli biti zainteresirani za sudjelovanje u ispitnom postupku ifili da stupi
u kontakt s njima.

(42)  Zatrazene informacije dostavilo je 96 proizvodaca izvoznika u NRK-u i pristali su da ih se uklju¢i u uzorak. Jedan
proizvoda¢ nije prijavio izvoz elektri¢nih bicikala u Uniju tijekom razdoblja ispitnog postupka te se stoga ne
smatra prihvatljivim za uzorak. Komisija je na temelju najveceg reprezentativnog obujma izvoza u Uniju odabrala
privremeni uzorak od Cetiriju grupa proizvodaca koji suraduju.

(43) U skladu s ¢lankom 17. stavkom 2. osnovne uredbe provedeno je savjetovanje o odabranom uzorku sa svim
poznatim proizvodac¢ima izvoznicima elektri¢nih bicikala te s tijelima NRK-a.

(44)  Tri proizvodaca izvoznika koja suraduju, a nisu ukljucena u uzorak tvrdila su da bi ih trebalo uklju¢iti u uzorak
zbog navodnih posebnih znacajki njihove proizvodnje ili prodaje, zbog kojih se razlikuju od nekih ili svih
proizvodaca izvoznika u uzorku.

(45)  Te znacajke nisu relevantne sa stajalidta clanka 17. stavka 1. osnovne uredbe, na temelju kojeg se uzorak odabire.
U skladu s ¢lankom 17. stavkom 1. osnovne uredbe Komisija je odabrala uzorak na temelju najveleg reprezenta-
tivnog obujma izvoza u Uniju koji se razumno moZe ispitati u raspoloZivom vremenu. Nijedan od triju
proizvodaca izvoznika koji nisu ukljuceni u uzorak nije osporavao da ispunjuje uvjete za uzorak na temelju tog
kriterija te nijedan od njih nije tvrdio da bi kriterij za odabir uzorka trebalo promijeniti. Stoga su ta tri zahtjeva
odbijena.

(46) Nakon isteka roka za dostavu primjedbi na odabir uzorka te nakon $to je uzorak odabran i upitnici su veé
odaslani, jedan se proizvoda¢ izvoznik javio i zatrazio da ga se smatra proizvodacem izvoznikom koji suraduje
jer je na vrijeme odgovorio na odabir uzoraka u usporednom antisubvencijskom ispitnom postupku. Zahtjev je
odbacen jer se drustvo nije javilo na vrijeme tijekom ovog ispitnog postupka.
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1.6 Pojedinacno ispitivanje

(47)  Sest proizvodaca izvoznika koji nisu ukljuceni u uzorak sluzbeno je zatrazilo pojedina¢no ispitivanje na temelju
¢lanka 17. stavka 3. osnovne uredbe. Dva su od njih zahtijevala primjenu tretmana trziSnoga gospodarstva, §to
znadi da treba analizirati i provjeriti dva dodatna obrasca zahtjeva za primjenu tretmana trZi§noga gospodarstva.
Nadalje, tri drustva koja su prethodno zatrazila pojedina¢no ispitivanje skupine su drustava s ukupno Sest
povezanih trgovaca. Skupine zaduzene za predmet trebale bi analizirati i provjeriti i njihove odgovore na
odgovarajuéi dio antidampinskog upitnika. Ispitivanje tako velikog broja zahtjeva bilo bi preveliko opterecenje te
se ne moze razumno olekivati tijekom razdoblja koje je na raspolaganju za ovaj ispitni postupak. Komisija je
stoga odlucila da nece odobriti nijedan zahtjev za pojedinacno ispitivanje.

1.7 Obrasci zahtjeva za primjenu tretmana trZiSnoga gospodarstva (,MET”)

(48) Za potrebe clanka 2. stavka 7. tocke (b) osnovne uredbe Komisija je obrasce zahtjeva za primjenu tretmana
trzi$noga gospodarstva poslala svim proizvoda¢ima izvoznicima iz NRK-a koji suraduju i koji su odabrani
u uzorak te proizvodacima izvoznicima koji suraduju, a nisu odabrani u uzorak i koji Zele zatraziti pojedina¢nu
dampinsku marzu. Samo je jedna grupa proizvodaca izvoznika iz NRK-a koja je odabrana u uzorak podnijela
obrazac zahtjeva za primjenu tretmana trzi$noga gospodarstva, koji je procijenila Komisija.

1.8 Odgovori na upitnik

(49) Komisija je upitnike poslala svim drustvima u uzorku, svim proizvodacima izvoznicima koji namjeravaju zatraZiti
pojedinacno ispitivanje i 27 proizvodaca iz potencijalnih analognih zemalja u Australiji, Japanu, Meksiku, Juznoj
Koreji, Svicarskoj, Tajvanu, Tajlandu, Turskoj i SAD-u.

(50) Potpune su odgovore na upitnik Komisiji dostavili svi proizvodaci iz Unije u uzorku, svi nepovezani uvoznici
u uzorku, proizvodadi izvoznici iz NRK-a u uzorku, proizvodaci izvoznici iz NRK-a koji su zatrazili pojedina¢no
ispitivanje i jedan proizvodac¢ iz Svicarske kao analogne zemlje.

1.9 Posjeti radi provjere

(51) Komisija je zatrazila i provjerila sve informacije koje je smatrala potrebnima za privremeno utvrdivanje
dampinga, nastale Stete i interesa Unije. Posjeti radi provjere u skladu s ¢lankom 16. osnovne uredbe obavljeni su
u prostorima sljede¢ih drustava:

proizvodaci iz Unije:
— Accell Group (Heerenveen, Nizozemska),

— Eurosport DHS SA (Deva, Rumunjska) i povezano drustvo Prophete GmbH & Co. KG (Rheda-Wiedenbriick,
Njemacka),

— Derby Cycle Holding GmbH (Cloppenburg, Njemacka),

— Koninklijke Gazelle NV (Dieren, Nizozemska),

proizvodadi izvoznici iz NRK-a:

— Bodo Vehicle Group Co., Ltd.(Tianjin),

— Giant Electric Vehicle Co. (Kunshan), Ltd, Giant (China) Co.(Kunshan), Ltd. i Giant (Tianjin) Co., Ltd. (Tianjin),
— Jinhua Vision Industry Co., Ltd i Yongkang Hulong Electric Vehicle Co., Ltd. (Jinhua),
— Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. (Suzhou),

proizvodaci u analognoj zemlji:

— Bicycletec AG (Huttwil, Svicarska),

nepovezani uvoznici iz Unije:

— Hartmobile B.V. (Amsterdam, Nizozemska),

— Stella Fietsen B.V. (Nunspeet, Nizozemska),
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povezani uvoznici iz Unije:
— Giant Europe B.V. (Lelystad, Nizozemska),
— Giant Benelux B.V. (Lelystad, Nizozemska),

— Giant Deutschland GmbH. (Diisseldorf, Njemacka).

1.10 Razdoblje ispitnog postupka i razmatrano razdoblje

(52) Ispitnim postupkom o dampingu i Steti obuhvaceno je razdoblje od 1. listopada 2016. do 30. rujna 2017.
(,razdoblje ispitnog postupka” ili ,RIP”). Ispitivanjem kretanja relevantnih za procjenu Stete obuhvadeno je
razdoblje od 1. sije¢nja 2014. do kraja razdoblja ispitnog postupka (,razmatrano razdoblje”).

2. PREDMETNI PROIZVOD I ISTOVJETNI PROIZVOD
2.1 Predmetni proizvod

(53) Predmetni proizvod su bicikli i sli¢na vozila s pedalama s pomoénim elektri¢cnim motorom, podrijetlom iz
NRK-a, trenuta¢no razvrstani u oznake KN 8711 60 10 i ex 8711 60 90 (oznaka TARIC 8711 60 90 10)
(,predmetni proizvod”).

(54) Tom su definicijom obuhvadene razli¢ite vrste elektri¢nih bicikala.

2.2 Istovjetni proizvod
(55) Ispitni je postupak pokazao da sljedeci proizvodi imaju ista osnovna fizicka svojstva te iste osnovne namjene:

(a) predmetni proizvod;

(b) proizvod koji se proizvodi i prodaje na domadem trzistu Svicarske, koja je privremeno sluzila kao analogna
zemlja;

(c) proizvod koji u Uniji proizvodi i prodaje industrija Unije.

(56) Komisija je u ovoj fazi stoga odlucila da su ti proizvodi istovjetni proizvodi u smislu ¢lanka 1. stavka 4. osnovne
uredbe.

2.3 Tvrdnje u pogledu opsega proizvoda

(57) U svojim primjedbama nakon pokretanja ispitnog postupka CCCME je osporavao Komisijinu namjeru da sve
elektri¢ne bicikle grupira kao jedan jedinstveni proizvod. Tocnije, tvrdio je da bi brze elektricne bicikle (elektricne
bicikle brzine veée od 25 km/h, ali ne vele od 45 kmj/h) trebalo iskljuciti iz opsega ispitnog postupka. Motor
standardnih elektri¢nih bicikala ima najvecu snagu () od 250 W, a motor brzih elektri¢nih bicikala moze imati
vecu snagu, obi¢no 350-500 W.

(58) CCCME je tvrdio da ti bicikli imaju znatno drukcija svojstva i planirane namjene te znatno drukcije cijene. Sa
stajaliSta potrogaca brzi elektri¢ni bicikli ne mogu se zamijeniti drugim elektri¢nim biciklima obuhvaenima ovim
ispitnim postupkom.

(59) CCCME smatra da se brzi elektri¢ni bicikli od drugih elektri¢nih bicikala razlikuju zbog nekoliko razloga. Prvo,
ne proizvode se od istih sirovina i komponenata. Na primjer, motor za brze elektricne bicikle ima vecu nazivnu
snagu i materijali za elektri¢ne bicikle imaju ve¢u snagu i kvalitetu.

(60) Drugo, troskovi i cijene znatno bi se razlikovali. Bududi da su zahtjevi za kvalitetu i snagu dijelova za
proizvodnju brzih elektri¢nih bicikala stroZi, tro$ak proizvodnje brzih elektri¢nih bicikala veéi je od troska
obi¢nih elektri¢nih bicikala, $to, s druge strane, dovodi do vise kona¢ne prodajne cijene.

(61) Trece, oznake KN bile bi razlicite. Od 1. sijecnja 2017. obicni elektri¢ni bicikli razvrstani su u oznaku KN
8711 60 10, a brzi elektri¢ni bicikli u oznaku KN 8711 60 90. Do 2017. obi¢ni elektri¢ni bicikli bili su
razvrstani u oznaku (ex) KN 8711 90 10, a brzi elektri¢ni bicikli u oznaku (ex) KN 8711 90 90.

(") Najveéa kontinuirana nazivna snaga.
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(62)  Cetvrto, brzi elektri¢ni bicikli smatraju se motornim vozilima (kategorije vozila Lle-B) tako da vozaci moraju
imati dozvolu i nositi kacige. Takvi zahtjevi ne postoje za obi¢ne elektri¢ne bicikle. Tim e se zahtjevima znatno
ograniciti opseg osoba koje mogu kupiti i voziti brze elektri¢ne bicikle.

(63)  Peto, drukcije su vrste potrosaca za brze elektri¢ne bicikle. Obi¢no su kupci obi¢nih elektri¢nih bicikala uglavnom
uredski radnici ili starije osobe koje cijene dodatnu snagu kao pomo¢, dok su kupci brzih elektri¢nih bicikala
uglavnom mladi koji te elektri¢ne bicikle upotrebljavaju za napornije ili sportske aktivnosti.

(64) Podnositelj prituzbe tvrdio je da svi elektri¢ni bicikli imaju ista klju¢na zajednicka svojstva. To¢nije, oboje su
bicikli i slicna vozila osmisljeni za pedaliranje i opremljeni pomoénim elektri¢nim motorom kao potporom
pedaliranju. Nadalje, na sve se elektricne bicikle primjenjuju ista ispitivanja u skladu s europskom normom
EN 15194. Na temelju toga podnositelj prituzbe zakljucio je da oni ¢ine jedan jedinstven proizvod za potrebe
ovog ispitnog postupka.

(65) Podnositelj prituzbe istaknuo je i da je to zbog ¢injenice da bi se najveca brzina pomoénog motora mogla
jednostavno promijeniti s 25 km/h na 45 km/h i obratno jer je to prvenstveno pitanje softverskog programiranja,
a ne stvarnih fizickih razlika.

(66) Tijekom ispitnog postupka uvoznik je tvrdio da bi elektri¢ne bicikle obuhvadene kategorijom Lle-A trebalo
iskljuciti iz opsega proizvoda iz ispitnog postupka. Kategorijom Lle-A obuhvaleni su elektri¢ni bicikli s
pomoénim motorom najveCe brzine 25 km/h, ali snage motora do 1 kW. Navodno se elektri¢ni bicikli
kategorije L1e-A ne proizvode u Uniji i nisu posebno navedeni u prituzbi. Taj uvoznik, nadalje, tvrdi da elektri¢ni
bicikli kategorije L1e-A nisu mogli prouzroditi Stetu industriji Unije jer je prvi elektri¢ni bicikl kategorije Lle-A
na trziSte Unije prodan viSe od osam tjedana nakon $to je podnositelj prituzbe podnio prituzbu.

(67) Komisija je uzela u obzir sve te primjedbe. Napomenula je da su opsegom proizvoda iz prituzbe doista
obuhvaceni svi bicikli i sli¢na vozila s pedalama s pomo¢nim elektri¢cnim motorom. Opseg proizvoda iz prituzbe
ne sadrzava nikakva ogranicenja klasifikacije vozila. Stoga je zakljueno da su elektri¢ni bicikli kategorije Lle-A
obuhvaceni prituzbom. Na temelju web-mjesta uvoznika isto je tako jasno da elektri¢ni bicikli kategorije Lle-A
pruzaju sve prednosti obi¢nog elektri¢nog bicikla, ali imaju vise snage. Uvoznik posebno naglasava da u vedini
drzava clanica za elektricne bicikle kategorije L1e-A nije potrebna kaciga i da se mogu voziti na obi¢nim bicikli-
stickim stazama i putovima.

(68) Kad je rije¢ o brzim elektri¢nim biciklima, tvrdi se da oni podrazumijevaju znatno veli trosak proizvodnje i visu
prodajnu cijenu. To samo po sebi nije razlog za iskljuCenje proizvoda iz opsega proizvoda jer opseg proizvoda
obitno obuhvaca robu koja se prodaje po razliCitim cijenama. Medutim, taj je ¢imbenik uzet u obzir
u usporedbama u okviru izratuna dampinga i Stete.

(69) Kad je rije¢ o drukcijoj planiranoj namjeni i percepciji proizvodaca, navodi se da se obi¢ni elektri¢ni bicikli
uglavnom prodaju starijim osobama, osobama koje se bave rekreativnim biciklizmom i uredskim radnicima, dok
se brzi elektri¢ni bicikli ve¢inom upotrebljavaju za napornije aktivnosti, kao $to je prijevoz na posao i s posla.
Buduci da e uredski radnici vjerojatno upotrebljavati svoj obi¢ni elektri¢ni bicikl za voZnju od svojeg doma do
radnog mjesta, ta je upotreba vrlo slicna upotrebi brzih elektri¢nih bicikala za prijevoz na posao i s posla. Stoga
se zakljucuje da se planirana namjena i percepcija potrosaca u znatnoj mjeri preklapaju, sto znaci da iskljucenje
proizvoda nije opravdano.

(70) Komisija je u pogledu obaju zahtjeva za iskljucenje zakljucila da brzi elektri¢ni bicikli i bicikli kategorije Lle-A
imaju ista fizicka svojstva kao i drugi elektri¢ni bicikli te da su stoga obuhvadeni opsegom proizvoda. Komisija je
priznala da postoje razlicite vrste proizvoda unutar opée kategorije predmetnog proizvoda, no to samo po sebi
ne moze dovesti do iskljucenja iz opsega proizvoda. Ni druk¢ija carinska klasifikacija unutar iste opée kategorije
predmetnog proizvoda nije kriterij koji bi sam po sebi doveo do isklju¢enja. U antidampinskim ispitnim
postupcima predmetni proizvod vrlo ¢esto ukljucuje niz carinskih brojeva. Konacno, zahtjevi koji se odnose na
upotrebu predmetnog ili istovjetnog proizvoda nakon prodaje ne utjeCu na osnovna fizicka svojstva kojima se taj
proizvod definira za potrebe antidampinskih ispitnih postupaka. Sli¢no tomu, opseg proizvoda ne definira se
kategorijama potrosaca koji ¢e se odluciti za jednu od vrsta proizvoda. Te su tvrdnje stoga odbijene.

(71)  Jedan je uvoznik tvrdio da bi elektri¢ne tricikle trebalo ukloniti iz opsega proizvoda iz ispitnog postupka. Naveo
je da nije jasno jesu li ispitnim postupkom stvarno obuhvadene sve vrste bicikala i slicnih vozila (ukljucujudi
bicikle, tricikle i kvadricikle) ili samo bicikli jer je u naslovu Obavijesti o pokretanju postupka navedeno da se
antidampinski postupak odnosi na uvoz elektri¢nih bicikala.
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(72) Medutim, Komisija je navela da opseg proizvoda iz ispitnog postupka nije definiran naslovom Obavijesti
o pokretanju postupka, nego odjeljkom ,2. Proizvod iz ispitnog postupka”. U tom se odjeljku jasno definira da
proizvod iz ispitnog postupka ukljucuje pojam ,bicikli”. Pojam ,bicikli” nije ograni¢en na bicikle s dvama
kota¢ima, nego ukljucuje i tricikle i kvadricikle. Bududi da su bicikli s dvama kotacima daleko najcesca vrsta
takvih vozila, u naslovu se upucuje na takve bicikle, no pritom se druge vrste tih vozila ne iskljucuju iz opsega
ispitnog postupka.

(73) Uvoznik je, nadalje, tvrdio da je ispitni postupak posebno usmjeren na bicikle. Komisija se nije slozila s tom
tvrdnjom. Prikupila je informacije o svim vrstama elektricnih bicikala i sli¢nih vozila; proizvodaci iz Unije
i izvoznici trebali su navesti broj kotaca svih proizvoda koje proizvode i prodaju na trzistu Unije. Stoga je jasno
da su tricikli zasebno utvrdeni i ispitivani tijekom cijelog ispitnog postupka. Buduéi da su bicikli neosporno
najcesca vrsta takvih vozila, nije iznenadujuce da se pojam e-bicikala/elektri¢nih bicikala opéenito upotrebljava za
upuéivanje na sve vrste takvih elektri¢nih vozila, u ispitnom postupku i na trzistu. To ne znaci da su u ispitnom
postupku zanemarene druge vrste takvih vozila.

(74)  Stoga se zakljucuje da brzi elektri¢ni bicikli, elektriéni bicikli kategorije Lle-A i elektricni tricikli imaju ista
osnovna fizicka svojstva i znacajke te krajnje namjene kao i druge vrste takvih elektri¢nih vozila te se, stoga, ne
mogu iskljuciti iz opsega proizvoda iz ispitnog postupka.

3. DAMPING
3.1 Uobicajena vrijednost
3.1.1 Tretman trZiSnoga gospodarstva (,MET”)

(75) U skladu s ¢lankom 2. stavkom 7. tockom (b) osnovne uredbe Komisija uobicajenu vrijednost u skladu s
¢lankom 2. stavcima od 1. do 6. Osnovne uredbe utvrduje za svakog proizvodaca izvoznika iz NRK-a koji
ispunjuje kriterije iz ¢lanka 2. stavka 7. tocke (c) Osnovne uredbe te bi mu se stoga mogla odobriti primjena
tretmana trzi$noga gospodarstva.

(76) CCCME je tvrdio da bi se nakon isteka stavka 15. tocke (a) podtocke ii. Protokola o pristupanju NRK-a Svjetskoj
trgovinskoj organizaciji (,WTO”) 11. prosinca 2016. opéa pravila za utvrdivanje uobicajene vrijednosti trebala
primjenjivati na kineske izvoznike. U tom je pogledu tvrdio da je primjena metodologije za zemlje bez trzisnoga
gospodarstva za utvrdivanje vrijednosti nakon 11. prosinca 2016. protivna obvezama Unije prema WTO-u.
Tvrdio je i da se uobicajena vrijednost ne moze temeljiti na analognoj zemlji, nego da bi se trebala temeljiti na
kineskim podacima o prodaji i troskovima.

(77) Obavijest o pokretanju postupka objavljena je 20. listopada 2017. Stoga je mjerodavno zakonodavstvo
primjenjivo na ovaj postupak osnovna uredba u verziji koja je bila primjenjiva u trenutku pokretanja postupka.
Uobicajena vrijednost stoga se treba utvrditi na temelju ¢lanka 2. stavka 7. to¢aka (a) i (b) osnovne uredbe kako je
bila primjenjiva na datum pokretanja ovog ispitnog postupka u listopadu 2017. Stoga se tvrdnja CCCME-a
odbija.

(78)  Ukratko, i samo radi lak3eg snalaZenja, kriteriji za primjenu tretmana trzi§noga gospodarstva utvrdeni u ¢lanku 2.
stavku 7. tocki (c) osnovne uredbe sljededi su:

1. poslovne odluke donose se kao odgovor na trZi§ne uvjete i bez znacajnog uplitanja drZava, a troskovi
odrazavaju trzi$ne vrijednosti;

2. poduzeca imaju jedinstven i transparentan skup osnovnih ra¢unovodstvenih podataka koje revidiraju nezavisni
revizori u skladu s medunarodnim racunovodstvenim standardima i koji se upotrebljavaju za sve potrebe;

3. ne postoje znacajni poremecaji preneseni iz prethodnog sustava bez trzi§noga gospodarstva;
4. pravna sigurnost i stabilnost osigurani su zakonima o stecaju i imovini; i

5. konverzije valuta obavljaju se po trzi$noj stopi.

(79) Za odredivanje jesu li ispunjeni kriteriji iz ¢lanka 2. stavka 7. tocke (c) osnovne uredbe Komisija je zatrazila
potrebne informacije zatraziv§i od proizvodaca izvoznika da ispune obrazac zahtjeva za primjenu tretmana
trzi$noga gospodarstva. Samo je jedan proizvoda¢ izvoznik u uzorku, grupa Giant, zatraZio primjenu tretmana
trzi$noga gospodarstva i odgovorio u roku.

(80)  Bududi da je ovaj predmet ukljucivao povezane strane, Komisija je ispitala je li grupa povezanih drustava u cjelini
ispunila uvjete za primjenu tretmana trzi§noga gospodarstva. Stoga je u slucajevima u kojima je u proizvodnju ili
prodaju predmetnog proizvoda izravno ili neizravno ukljuceno i neko drustvo kéi ili bilo koje drugo drustvo
povezano s proizvodacem izvoznikom iz NRK-a ispitivanje u pogledu primjene tretmana trziSnoga gospodarstva
provedeno za svako povezano drustvo zasebno, kao i za grupu drustava kao cjelinu.
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(81) Komisija je zatrazila sve informacije koje je smatrala potrebnima te je sve informacije podnesene u zahtjevima za
primjenu tretmana trziSnoga gospodarstva provjerila u prostorima glavnih pravnih subjekata te grupe.

(82) Na temelju toga Komisija je utvrdila da grupa Giant nije dokazala da ispunjuje kriterije za primjenu tretmana
trzisnoga gospodarstva iz ¢lanka 2. stavka 7. tocke (c) osnovne uredbe, odnosno prvi i treci kriterij. Stoga je
Komisija odbila njezin zahtjev za primjenu tretmana trzi$noga gospodarstva.

(83) Uz to, grupa Giant nije dokazala da u njezinoj proizvodnji predmetnog proizvoda ne postoji znacajno uplitanje
drzave i da troskovi glavnih faktora proizvodnje bitno odraZavaju trzisne vrijednosti. Kako je objasnjeno u objavi
o primjeni tretmana trzi§noga gospodarstva, grupa Giant kupuje kineske aluminijske cijevi i okvire, na ¢ije cijene
utjeCu znatna narusavanja primarnog aluminija zbog znacCajnog uplitanja drzave. Na osnovi toga Komisija je
zakljucila da grupa Giant nije dokazala da ispunjuje prvi kriterij za primjenu tretmana trzi$noga gospodarstva.

(84) Nadalje, grupa Giant nije dokazala ni da ne podlijeze znacajnim poremecajima prenesenima iz prethodnog
sustava bez trziSnoga gospodarstva. Prema objavi o primjeni tretmana trziSnoga gospodarstva grupa Giant
ostvarila je korist od nekoliko povlastenih poreznih sustava, povrata, financijskih poticaja i posebnih odbitaka za
nastale troskove. Te prednosti, posebno kad ih se zajedno razmatra, smatraju se znaCajnim poremecajima
prenesenima iz sustava bez trZi§noga gospodarstva. U skladu s tim nije ispunila treéi kriterij za primjenu
tretmana trziSnoga gospodarstva.

(85) Komisija je o nalazima obavijestila predmetnog proizvodaca izvoznika, tijela predmetne zemlje i industriju Unije.
Zainteresirane strane imale su priliku dostaviti primjedbe na nalaze i zatraZiti saslusanje pred Komisijom ifili
sluzbenikom za sasluSanje u trgovinskim postupcima. Komisija je uzela u obzir iznesena stajalista.

(86) Nakon objave nalaza o primjeni tretmana trzi§noga gospodarstva grupa Giant podnijela je niz primjedbi.

(87) Kad je rije¢ o prvom kriteriju, grupa Giant tvrdila je da je cijena aluminija koji se upotrebljava u proizvodnji
elektri¢nih bicikala u skladu s medunarodnim cijenama, kako su navedene na Londonskoj burzi metala (,LME”).
Dodatno je tvrdila da se nastali poremecaj ne moze smatrati znacajnim jer je utjecaj navodnog poremecaja
u smislu vrijednosti de minimis.

(88)  Kako je Komisija detaljno objasnila u dokumentu objave, $angajska burza nezeljeznih metala (SHFE) strukturirana
je tako da kineska vlada moze imati potpunu kontrolu nad trzi§tem aluminija. Za utvrdivanje znacajnog uplitanja
drzave nije relevantno izvrsava li se taj utjecaj kako bi se cijene odredile na trzi§noj razini ili na temelju drugih
razmatranja tako da biljeZe promjenjivo odstupanje od trzi$ne razine. Kriterij znacajnog uplitanja drzave ispunjen
je ako drzava ne mozZe utjecati na cijene samo neznatno, nego ako mozZe izvrSavati znatnu kontrolu, neovisno
o nacinu na koji stvarno izvr$ava tu kontrolu.

(89) Zbog cinjenice da je udio aluminija koji se upotrebljava u proizvodnji elektri¢nih bicikala manji nego u drugim
proizvodima ne mijenja se Cinjenica da proizvodaci elektri¢nih bicikala posluju na bitno naruSenu trzistu.
U ovom konkretnom predmetu, i neovisno o njegovoj vrijednosti, Komisija je na temelju ¢injenica prikupljenih
tijekom ispitnog postupka utvrdila da je aluminijski okvir (koji se proizvodi od aluminijskih cijevi) jedan od
najbitnijih elemenata proizvodnje elektri¢nih bicikala s neizravnim ucinkom na sve ostale dijelove i komponente.

(90) Kad je rije¢ o trecem kriteriju, grupa Giant tvrdila je da je korist koja proizlazi iz diferencirane porezne stope
izraz legitimnih ciljeva industrijske politike NRK-a i da se ne moZe smatrati poremeajem prenesenim iz
prethodnog sustava bez trzinoga gospodarstva. Uz to, grupa Giant tvrdila je da poremecaji, ako postoje, nisu
znadajni. Grupa je, nadalje, tvrdila da je za utvrdivanje ¢ini li povlastena dodjela prava upotrebe zemljista
znadajan poremecaj primijenjena pogre$na metodologija jer se nije amortizirala korist ostvarena tijekom vijeka
trajanja imovine.

(91) Komisija se nije slozila da je kvalificiranje poremecaja kao znacajnog u smislu ¢lanka 2. stavka 7. tocke (c)
osnovne uredbe pravno ili ¢injeni¢no povezano s pojmom ,koristi” u smislu Uredbe (EU) 2016/1037 Europskog
parlamenta i Vije¢a (') (,osnovna antisubvencijska uredba”). Naprotiv, taj je pojam sastavni dio trenutacne
procjene na temelju ¢lanka 2. stavka 7. tocke (c) osnovne uredbe.

(") Uredba (EU) 2016/1037 Europskog parlamenta i Vijeca od 8. lipnja 2016. o zastiti od subvencioniranog uvoza iz zemalja koje nisu
¢lanice Europske unije (SLL 176, 30.6.2016., str. 55.).
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(92) Komisija je utvrdila da su dva drustva iz grupe primila gotovo potpuni povrat cijene prava upotrebe zemljista,
dok je tree nakon povrata platilo mali postotak vrijednosti cijene prava upotrebe zemljista. S obzirom na
prirodu industrije u kojoj je zemljiste najvaznija imovina i znacajna po svojoj prirodi, Komisija je samo mogla
zakljuciti da troskovi proizvodnje i financijska situacija drustva podlijezu znacajnim poremecajima iz prethodnog
sustava bez trzi§noga gospodarstva.

(93) Zakljucak da se grupi Giant odbija zahtjev za primjenu tretmana trziSnoga gospodarstva stoga ostaje nepromi-
jenjen.

(94) Komisija je obavijestila zainteresirane strane o kona¢noj odluci u pogledu primjene tretmana trZisnoga
gospodarstva.

3.1.2 Analogna zemlja

(95) U skladu s ¢lankom 2. stavkom 7. tockom (a) osnovne uredbe uobicajena vrijednost utvrdena je na temelju cijene
ili izra¢unane vrijednosti u trefoj zemlji trZi$noga gospodarstva (,analogna zemlja”) za proizvodace izvoznike
kojima nije odobrena primjena tretmana trzisnoga gospodarstva. U tu je svrhu morala biti odabrana tre¢a zemlja
trzi$nog gospodarstva.

(96) Uz Svicarsku, Japan i Tajvan, koji su navedeni u Obavijesti o pokretanju postupka, Komisija je pokusala utvrditi
proizvodale proizvoda iz ispitnog postupka u Australiji, Meksiku, JuZnoj Koreji, Tajlandu, Turskoj i SAD-u.
Komisija je na temelju dostavljenih informacija od 27 proizvodaca istovjetnog proizvoda koji su joj poznati
zatrazila da dostave informacije. Jedan proizvoda¢ iz Svicarske i jedan proizvoda¢ s Tajvana odgovorili su na
upitnik za proizvodace iz analogne zemlje. U odgovoru proizvodaca s Tajvana nedostajale su klju¢ne informacije,
medu ostalim o trosku proizvodnje po vrsti proizvoda i popis domade prodaje. Unato¢ Komisijinim zahtjevima
proizvoda¢ nije dopunio odgovor te je tako Svicarska ostala jedina potencijala analogna zemlja.

(97) CCCME je tvrdio da bi Svicarska bila neprimjerena kao analogna zemlja zbog nekoliko razloga. Prvo, $vicarski
elektri¢ni bicikli razlikuju se od kineskih — $vicarski imaju sredi$nji motor, dok kineski elektri¢ni bicikli uglavnom
imaju motore koje pokrece glav¢ina (eng. hub motors) (koji se postavljaju u kotace) s drukeijim tehnologijama. Za
$vicarske se upotrebljavaju i dijelovi koji se znatno razlikuju (snazniji sredi$nji motori, kontroleri kojima se
upravlja s pomoéu GPS-a, dodirni zasloni itd.). Drugo, Svicarski proizvodaci proizvode vlastite marke, dok su
kineski uglavnom proizvodadi originalne opreme (,OEM”) za uvoznike iz Unije. Tree, ukupna je proizvodnja
u Svicarskoj puno manja od proizvodnje u NRK-u. Cetvrto, §vicarski proizvodaci svoje dijelove uvoze iz Unije
i Japana, a kineski ih nabavljaju na domacem trziStu. Konacno, od osam $vicarskih proizvodaca, tri uvoze samo
Citave elektricne bicikle s Tajvana i preprodaju ih, a najveéi proizvoda¢ sve dijelove uvozi iz inozemstva te ih
samo sastavlja u Svicarskoj.

(98)  CEIEB je isto tako tvrdio da Svicarska ne bi bila primjerena kao analogna zemlja. Istaknuo je da Svicarska ima
znatno druk¢iju razinu razvoja od NRK-a i, stoga, drukcije troskove proizvodnje (posebno rada). Nadalje, nijedno
drugo trziste na svijetu nema tako visok udio brzih elektri¢nih bicikala, koji su, zbog zakonski obvezne
homologacije, opéenito skuplji.

(99) Ispitnim postupkom potvrdilo se da, iako velika vecina elektri¢nih bicikala koje proizvodaci izvoznici u uzorku
u Unijju izvoze iz NRK-a ima motore koje pokrece glavéina, svi elektri¢ni bicikli koje na Svicarskom trzistu
prodaje proizvoda¢ iz analogne zemlje koji je suradivao tijekom RIP-a imaju srediSnje motore. Uz bateriju, motor
je obi¢no najskuplji dio elektri¢nog bicikla. Sredi$nji motori i motori koje pokreée glav¢ina dvije su razlicite
tehnologije s razli¢itim tehnickim specifikacijama i razinom sloZenosti. Sredi$nji motori ne razlikuju se od
motora koje pokree glav¢ina samo po cijeni, nego i upotreba jednog umjesto drugog ima neizravan utjecaj na
druge dijelove. Na primjer, elektri¢ni bicikl sa sredi§njim motorom imao bi drukéiji, ¢esto skuplji, okvir posebno
osmisljen za taj motor. Isto bi vrijedilo za kotace u sluca]u elektricnih bicikala s motorom koji pokrece glavéina.
Odredeni dodatni dijelovi, kao §t0 su posebni nosaci za motor, nuzni su za elektri¢ne bicikle sa sredi$njim
motorom, ali ne i za one s motorom koji pokrete glav¢ina. Drugi dijelovi, kao $to su senzori zakretnog
momenta, razlikuju se ovisno o vrsti motora.

(100) Bududi da su to dvije razlicite tehnologije s razlicitim strukturama troskova i cijenama, upotrebom Svicarske kao
analogne zemlje Komisija ne bi dobila uobicajenu vrijednost za veliku veéinu uvoza zbog prethodno navedenog
neizravnog utjecaja i poteskoca u kvantificiranju prilagodbi koje bi bile potrebne za prilagodbu uobicajene
vrijednosti iz Svicarske kako bi odgovarala vrstama proizvoda koji se iz Kine izvoze u Uniju.

(101) Komisija je dodatno razmotrila izvoz proizvodada iz analogne zemlje u druge zemlje, ali i on se iskljucivo
odnosio na elektri¢ne bicikle sa sredi$njim motorima.

(102) Komisija je stoga u ovoj fazi zaklju¢ila da Svicarska nije primjerena analogna zemlja u skladu s ¢lankom 2.
stavkom 7. tockom (a) osnovne uredbe.
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(103) Stoga je, s obzirom na to da nije bilo primjerene tree zemlje trZi§noga gospodarstva, u skladu s ¢lankom 2.
stavkom 7. totkom (a) osnovne uredbe privremeno zakljuéeno da se uobicajena vrijednost za proizvodace
u uzorku ne mozZe utvrditi na temelju domacih cijena ili izra¢unane uobicajene vrijednosti u trecoj zemlji
trzi$noga gospodarstva ili cijene iz takve tre¢e zemlje u druge zemlje, ukljuc¢ujuéi Uniju, te da je stoga nuzno
uobicajenu vrijednost utvrditi na nekoj drugoj razumnoj osnovi, u ovom slucaju na temelju stvarno plaenih ili
naplativih cijena u Uniji za istovijetan proizvod. To se smatralo primjerenim jer Svicarska nije primjerena
analogna zemlja i jer druge zemlje nisu suradivale, kako je navedeno u uvodnoj izjavi 96. i uvodnim izjavama
od 99. do 102. Osim toga, Komisija je to smatrala opravdanim zbog veli¢ine trzista Unije, postojanja uvoza
i snaznog unutarnjeg trziSnog natjecanja na trzistu Unije za taj proizvod.

3.1.3 Uobicajena vrijednost

(104) Bududi da u ovom predmetu nije dodijeljen tretman trZisnoga gospodarstva, kako je objasnjeno u prethodnoj
uvodnoj izjavi 103., uobiCajena vrijednost za sve kineske proizvodace izvoznike utvrdena je na temelju stvarno
pladenih ili naplativih cijena u Uniji za istovjetan proizvod na temelju podataka provjerenih u poslovnim
prostorima proizvodaca iz Unije u uzorku navedenih u uvodnoj izjavi 51.

(105) Uobicajena vrijednost svih vrsta proizvoda temeljila se na stvarnoj prodajnoj cijeni (franko tvornica), prilagodenoj
tako da ukljucuje ciljnu dobit industrije Unije.

(106) Za veliku veéinu vrsta proizvoda izvezenih iz NRK-a u Uniju bilo je mogude napraviti usporedbu s vrstama
proizvoda koje se proizvode i prodaju u Uniji. U rijetkim slucajevima u kojima to¢na usporedba na razini
kontrolnog broja proizvoda (eng. product control number, ,PCN”) nije bila moguéa, Komisija je uzastopno uklanjala
znacajke PCN-a dok nije pronadena to¢na usporedba. U nekim iznimnim slu¢ajevima, u kojima se odredene vrste
bicikala nisu proizvodile u Uniji, napravljena je najbliza moguca usporedba na temelju drugih svojstava.
Pojedinosti tog postupka dostavljene su proizvoda¢ima izvoznicima.

3.2 Izvozna cijena

(107) Proizvodaci izvoznici u uzorku izvozili su u Uniju izravno nezavisnim kupcima ili preko povezanih ili
nepovezanih drustava koja djeluju kao uvoznici.

(108) Ako su proizvodadi izvoznici predmetni proizvod izvozili izravno nezavisnim kupcima u Uniji, izvozna cijena
bila je stvarno placena ili plativa cijena za predmetni proizvod pri prodaji za izvoz u Uniju, u skladu s
¢lankom 2. stavkom 8. osnovne uredbe.

(109) Ako su proizvodaci izvoznici predmetni proizvod izvozili u Uniju preko povezanih drustava koja djeluju kao
uvoznik, upotrijebljena je izvozna cijena kako je utvrdena na temelju cijene po kojoj je uvezeni proizvod prvi put
preprodan nezavisnim kupcima u Uniji, u skladu s ¢lankom 2. stavkom 9. osnovne uredbe. U tim je slucajevima
cijena prilagodena za sve troskove nastale izmedu uvoza i preprodaje, uklju¢ujuéi troskove prodaje, opée i admini-
strativne troskove te za dobit (9 %).

3.3 Usporedba

(110) Komisija je usporedila uobicajenu vrijednost i izvoznu cijenu proizvodaca izvoznika u uzorku na temelju cijena
franko tvornica.

(111) Kako bi se osigurala primjerena usporedba izmedu uobiajene vrijednosti i izvozne cijene, u skladu s ¢lankom 2.
stavkom 10. osnovne uredbe izvrSene su odgovarajuce prilagodbe za razlike koje utjecu na cijene i usporedivost
cijena. Komisija je izvrSila sljedece prilagodbe izvozne cijene s pomocu podataka koje su u svojim odgovorima na
upitnik i tijekom posjeta radi provjere pruzili proizvodaci izvoznici u uzorku: bankovne naknade, naknade za
rukovanje i utovar u zemlji izvoznici, troskovi kredita i dobit za nepovezane trgovce u slucaju povezanih
trgovaca u Uniji.

(112) CCCME i jedan proizvoda¢ izvoznik u uzorku tvrdili su da bi za osiguranje primjerene usporedbe uobicajene
vrijednosti i izvozne cijene potonju trebalo prilagoditi prema gore jer su proizvodadi izvoznici proizvodaci
originalne opreme.

(113) CCCME je tvrdio da proizvodaci originalne opreme ¢ine veéinu kineskih proizvodaca elektri¢nih bicikala, da se
elektri¢ni bicikli koje oni proizvode krajnjim potrosacima prodaju preko uvoznika i distributera koji posluju pod
vlastitom markom. Cijena naplacena krajnjim potrosacima ukljucuje uvecani iznos za uvoznika i distributera koji
posluju pod vlastitom markom. CCCME je napomenuo da se uvoznici koji posluju pod vlastitom markom
u industriji elektri¢nih bicikala razlikuju od obi¢nih uvoznika u drugim industrijama.
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(114) CCCME je naveo da bi razlog tomu bila ¢injenica da za veéinu elektri¢nih bicikala koji se izvoze iz NRK-a u Uniju
dizajn, istraZivanje i razvoj uvoznici koji posluju pod vlastitom markom obavljaju sami ili u suradnji s
izvoznikom. U svakom slucaju uvoznici koji posluju pod vlastitom markom izvrsili su znatna ulaganja u taj
posao, kao i sami proizvodaci iz Unije. Osim uvozne cijene, uvoznici koji posluju pod vlastitom markom u svoju
e preprodajnu cijenu dodati vrijednost vlastite marke. Stoga bi se izvozna cijena kineskih elektri¢nih bicikala
trebala prilagoditi prema gore dodavanjem uvecanog iznosa za uvoznika koji posluje pod vlastitom markom prije
nego $to se usporedi s uobicajenom vrijednosti.

(115) Komisija je razmatrala provedbu primjerene prilagodbe na temelju c¢lanka 2. stavka 10. tocke (d) (,razina
trgovine”) osnovne uredbe. Medutim, relevantni uvjeti nisu ispunjeni jer Komisija nije utvrdila nikakvu stalnu
i otitu razliku u djelovanju i cijenama industrije Unije izmedu njezine prodaje kao proizvodaca originalne
opreme i prodaje u kojoj industrija Unije nije proizvoda¢ originalne opreme na trzi§tu Unije na razini vrsta
proizvoda, u smislu ¢lanka 2. stavka 10. tocke (d) podtocke i. osnovne uredbe. Isto se tako nije mogao primijeniti
ni clanak 2. stavak 10. tocka (d) podtocka ii. osnovne uredbe jer relevantna razina trgovine, odnosno proizvodac¢
originalne opreme, postoji na domacem trzi§tu proizvodaca iz Unije.

(116) Komisija je razmatrala i provedbu prilagodbe iz ¢lanka 2. stavka 10. tocke (k) (,ostali ¢imbenici”) kako bi se
u obzir uzeli troskovi dizajna te istraZivanja i razvoja uvoznika koji posluju pod vlastitom markom. Medutim,
u ovoj fazi ispitnog postupka proizvodaci izvoznici Komisiji nisu dostavili pouzdanu kvantifikaciju tih troskova.
Komisija u skladu s tim poziva zainteresirane strane da joj dostave pouzdanu kvantifikaciju troskova prilagodbe
u skladu s ¢lankom 2. stavkom 10. tockom (k) osnovne uredbe koja se moze provjeriti.

(117) Stoga je tvrdnja CCCME-a odbijena.

(118) Prema misljenju triju proizvodaca izvoznika u uzorku klasifikacija vrsta proizvoda koju je predlozila Komisija nije
bila dovoljna za razlikovanje elektri¢nih bicikala razlicitih razina cijena. Zatrazili su od Komisije da klasifikaciji
vrsta proizvoda doda nekoliko znacajki, odnosno:

— lan¢ani mjenja¢ brzina — kako bi se uzela u obzir razlika izmedu vanjskog i unutarnjeg lancanog mjenjaca
brzina,

— ko¢nicu — kako bi se uzela u obzir razlika izmedu mehanicke i hidrauli¢ne ko¢nice,
— ovjes — kako bi se uzela u obzir razlika izmedu opruznog, hidrauli¢nog i zratnog ovjesa, i

— znacajke baterije — dodati dva raspona kapaciteta — do 250 Wh i od 250 Wh do 350 Wh.

(119) S druge strane, podnositelj prituzbe tvrdio je da razliciti dijelovi unutar svake predloZene znacajke sami po sebi
nemaju razlicite cijene. Nadalje, elektri¢ni bicikli s navodno skupljim dijelovima unutar svake predlozene znacajke
ne moraju biti skuplji od onih koji sadrzavaju navodno jeftiniji dio. Podnositelj prituzbe dostavio je nekoliko
primjera toga.

(120) S druge, strane, proizvodaci izvoznici nisu se slagali i istaknuli su da, na primjer, podnositelj prituzbe u svojim
primjerima skupi vanjski lancani mjenja¢ (s deset brzina) usporeduje s jeftinim unutarnjim lancanim mjenjacem
(s trima brzinama). To bi bio razlog zasto je cijena sli¢na. Sli¢no tomu, skupe mehanicke kocnice usporeduju se s
jeftinim hidrauli¢nim ko¢nicama. Proizvodal izvoznik istaknuo je i da je usporedba bicikala koji sadrzavaju
razlicite dijelove kako bi se dokazalo da ti dijelovi ne utjecu na cijenu ¢itava bicikla nema smisla jer u svakom
primjeru postoje drugi razlikovni ¢imbenici osim predmetnih dijelova.

(121) Komisija je uzela u obzir oba skupa primjedbi. U pogledu dodatnih svojstava Komisija navodi da nije uspjela
utvrditi da bi unutarnji lan¢ani mjenja¢ brzina uvijek bio znatno skuplji od vanjskog ili da bi hidrauli¢na ko¢nica
uvijek bila znatno skuplja od mehanicke. Unutar tih potkategorija postoje dijelovi koji se nalaze na skupljem
i jeftinjiem kraju raspona cijena. Komisija je stoga zakljucila da se ne ¢ini da postoji stalna znatna razlika
u cijenama izmedu dijelova unutar predlozenih dodatnih svojstava kojima bi se opravdale promjene vrsta
proizvoda utvrdenih u ovom ispitnom postupku.

(122) U ovoj fazi ispitnog postupka nisu postojali dokazi kojima bi se opravdale prilagodbe na temelju razlika
u cijenama dijelova unutar prethodno navedenih svojstava te dodatnih svojstava koje su proizvodaci izvoznici
kasnije naveli (odnosno broj brzina na lancanom mjenjacu i marka sredinjeg motora). Za kineske elektri¢ne
bicikle koji se izvoze u Uniju upotrebljava se kombinacija dijelova unutar tih svojstava, pri ¢emu se prema
Komisijinim najboljim saznanjima ne daje prednost odredenoj vrsti. Isto vrijedi za elektri¢ne bicikle koji se
proizvode u Uniji. Komisija je ponovno pozvala zainteresirane strane da joj dostave dokaze i informacije koji se
mogu provjeriti kako bi dovrsila svoju ocjenu prethodno navedenih argumenata.
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3.4 Dampinske marze

(123) Za proizvodace izvoznike u uzorku Komisija je usporedila ponderiranu prosje¢nu uobicajenu vrijednost svake
vrste istovjetnog proizvoda s ponderiranom prosje¢nom izvoznom cijenom odgovarajuée vrste predmetnog
proizvoda, u skladu s ¢lankom 2. stavcima 11. i 12. osnovne uredbe.

(124) Dampinska marza za proizvodace izvoznike koji suraduju, a nisu ukljuceni u uzorak utvrdena je u skladu s
odredbama ¢lanka 9. stavka 6. osnovne uredbe. Ta se marza izracunava kao ponderirani prosjek na temelju marZi
utvrdenih za proizvodace izvoznike u uzorku.

(125) Kad je rije¢ o svim ostalim proizvoda¢ima izvoznicima iz NRK-a, Komisija je utvrdila razinu suradnje u NRK-u.
Ona je izmjerena procjenom udjela obujma izvoza proizvodaca izvoznika koji suraduju u Uniju u ukupnom
obujmu izvoza iz predmetne zemlje u Uniju.

(126) Razina suradnje visoka je. Stoga je preostala dampinska marza koja se primjenjuje na sve ostale proizvodace
izvoznike iz NRK-a privremeno utvrdena na razini koja odgovara najviSoj dampinskoj marzi utvrdenoj za
proizvodace izvoznike koji suraduju i koji su ukljuceni u uzorak.

(127) Privremene dampinske marze, izraZene kao postotak cijene CIF na granici Unije, neocarinjeno, iznose:

Tablica 1.
Drustvo Privremena dampinska marza

Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 90,6 %
Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd 34,6 %
Jinhua Vision Industry Co., Ltd i Yongkang Hulong Electric Vehicle Co., Ltd. 42,8 %
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 106,4 %
Proizvodaci izvoznici koji suraduju, ali nisu ukljuceni u uzorak (vidjeti Prilog) 51,0 %
Sva ostala drustva 106,4 %

4. STETA

4.1 Definicija industrije Unije i proizvodnje u Uniji

(128) Na pocetku razmatranog razdoblja 41 proizvoda¢ proizvodio je istovjetni proizvod u Uniji. Oni ¢ine ,industriju
Unije” u smislu ¢lanka 4. stavka 1. osnovne uredbe. Od toga su etiri proizvodaca zaustavila proizvodnju tijekom
razdoblja ispitnog postupka.

(129) Ukupna proizvodnja u Uniji tijekom razdoblja ispitnog postupka utvrdena je u iznosu od oko 1,1 milijun
komada. Komisija je tu brojku utvrdila na temelju podataka o potrosnji koje je dostavila Konfederacija europske
biciklisticke industrije (,CONEBI"), statistickih podataka o uvozu i omjera prodaje i proizvodnje proizvodaca iz
Unije u uzorku.

(130) Jedna zainteresirana strana navela je da dva proizvodaca iz Unije i uvoze elektricne bicikle. Medutim, nije tvrdila
da bi te proizvodace trebalo iskljuciti iz definicije industrije Unije niti je dostavila argumente zasto bi ih trebalo
iskljuciti. Uvoz sam po sebi nije razlog za iskljucenje iz definicije industrije Unije.

(131) Druga strana tvrdila je da drustvo ATALA i njegovo povezano drustvo Accell Nederland ne bi trebali biti dio
industrije Unije jer ATALA uvozi elektri¢ne bicikle iz NRK-a. U skladu s uvjetima iz ¢lanka 4. stavka 2. osnovne
uredbe ATALA i Accell nisu povezani. U svakom slucaju, uvoz sam po sebi nije razlog za iskljucenje iz definicije
industrije Unije.
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(132) Drugi proizvodaci iz Unije koji su zatrazili povjerljivost prijavili su uvoz iz NRK-a. Ta drustva zajedno s
drustvima navedenima u uvodnim izjavama 130. i 131. ¢ine manje od 5 % proizvodnje i prodaje industrije Unije.
Stoga nemaju bitan utjecaj na pokazatelje Stete industrije Unije kao cjeline. Cinjenica smatraju li se ta drustva
dijelom industrije Unije ili ne ne utjece bitno na analizu Stete. To ¢e se pitanje dodatno ispitati za konacne nalaze.
4.2 Potrosnja u Uniji

(133) Komisija je utvrdila potro$nju u Uniji na temelju informacija koje je dostavio CONEBL

(134) Potro$nja u Uniji razvijala se kako slijedi:

Tablica 2.
Potrosnja u Uniji (u komadima)
2014. 2015. 2016. RIP
Ukupna potrosnja u Uniji (u koma- 1139 000 1363 842 1666 251 1982 269
dima)
Indeks 100 120 146 174
Izvor: CONEBI

(135) Potro$nja u Uniji stalno se povecavala s 1,1 milijun komada 2014. na gotovo 2 milijuna komada tijekom
razdoblja ispitnog postupka, §to odrazava rast od 74 % tijekom razmatranog razdoblja. Taj je razvoj bio
posljedica vece svijesti o zastiti okoliSa i nastavka ulaganja u oglasavanje i promociju te u tehnoloski razvoj
elektri¢nih bicikala.

4.3 Uvoz iz NRK-a
4.3.1 Obujam i trzi$ni udio uvoza iz NRK-a

(136) Elektricni su bicikli od 2017. razvrstani u oznaku KN 8711 60 10. Do 2017. elektri¢ni bicikli bili su razvrstani
u oznaku (ex) KN 8711 90 10 u koju su bili ukljuceni drugi proizvodi. Kako bi se rijesio taj problem, podnositelj
prituzbe dostavio je detaljne statisticke podatke kineske carine u kojima je mogao utvrditi kineski izvoz
elektri¢nih bicikala.

(137) Komisija je obujam uvoza utvrdila na temelju podataka Eurostata ekstrapolacijom omjera kineskog izvoza
elektri¢nih bicikala (kako je prethodno utvrdeno) na relevantnu oznaku HS u pogledu ukupnog izvoza iz NRK-a
pod istom oznakom HS. Za devet mjeseci 2017. kineski statisticki podaci o uvozu izravno se temelje na
Eurostatu.

(138) Trzi$ni udio uvoza utvrden je nakon toga usporedbom obujma uvoza i potro$nje u Uniji kako je prikazano
u tablici 2. uvodne izjave 134.

(139) Uvoz u Uniju iz NRK-a razvijao se kako slijedi:

Tablica 3.

Obujam uvoza (u komadima) i trZi$ni udio

2014. 2015. 2016. RIP
Obujam uvoza iz NRK-a (u koma- 199 728 286 024 389 046 699 658
dima)
Indeks 100 143 195 350
Trzi$ni udio (%) 18 21 23 35
Indeks 100 120 133 201

Izvor: Eurostat, kineski statisticki podaci o izvozu
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(140) Obujam uvoza iz NRK-a povecao se za viSe od tri puta, s gotovo 200 000 komada 2014. na gotovo
700 000 komada u razdoblju ispitnog postupka. Stopa rasta ubrzala se od 2016. do razdoblja ispitnog postupka.

(141) Istodobno, udio koji na trzi§tu Unije ima uvoz iz NRK-a povecao se s 17 % 2014. na 35 % u razdoblju ispitnog
postupka.

(142) CCCME je izrazio zabrinutost u pogledu pouzdanosti statistickih podataka kineske carine koje je dostavio
podnositelj prituzbe te je zatrazio objavu detaljnih statistickih podataka i izvora tih podataka.

(143) Podnositelj prituzbe Komisiji je na raspolaganje stavio detaljne statisticke podatke koje je upotrijebio kako bi
potkrijepio svoju prituzbu. Podnositelj prituzbe u verziji prituzbe koja nije povjerljiva stavio je na raspolaganje
i ukupne godi$nje podatke o izvozu. Podnositelj prituzbe nadalje je istaknuo da je izvor kineska carina, naveo je
upotrijebljene oznake i objasnio svoju metodologiju za iskljucivanje ostalih proizvoda koji nisu predmetni
proizvod.

(144) Komisija je provjerom tih podataka utvrdila da je podnositelj prituzbe kupio te carinske statisticke podatke od
kineskog drustva s dugogodisnjom tradicijom specijaliziranog za to podruéje i da su drugi kineski pruzatelji
usluge dostavili iste informacije.

(145) S druge strane, provjerom je dokazano i da je podnositelj prituzbe u otvorenom spisu to¢no opisao metodologiju
upotrijebljenu za odredivanje izvoza elektri¢nih bicikala iz NRK-a.

(146) Nadalje, detaljni podaci koje je dostavio podnositelj prituzbe unakrsno su provjereni s drugim izvorima
informacija te je dokazano da su pouzdani. Nijedna druga strana nije predlozila drugi izvor informacija ili drugu
metodologiju.

(147) Komisija je utvrdila i da su detaljni podaci i identitet drustva koje je dostavilo te informacije po svojoj prirodi bili
povjerljivi u smislu clanka 19. stavka 1. osnovne uredbe. Otkrivanje identiteta pruZatelja informacija imalo bi
znatan negativan ucinak na osobu koja dostavlja informacije ili na osobu od koje su informacije dobivene.

(148) U tim okolnostima i s obzirom na razinu objave agregiranih podataka i metodologije u spisu koji nije povjerljiv
Komisija je smatrala da ulazni podaci i identitet drustva koje ih preprodaje nisu nuzni da bi predmetna strana
ostvarila svoja prava na obranu.

(149) Stoga se argument CCCME-a morao odbiti.

(150) Zainteresirane strane tvrdile su da je uvoz iz NRK-a slijedio trzi§na kretanja jer su se povecavali i potrodnja
u Uniji i kineski izvoz. Medutim, valja navesti da su razmjer rasta kineskog uvoza i potro$nje u Uniji vrlo razli¢iti.
Od 2014. do razdoblja ispitnog postupka kineski se uvoz povecao za 250 %, dok se potrosnja u Uniji znatno
sporije povecala za 74 %. Stoga je, iako je kretanje u svakom slucaju jednako, razmjer povecanja bio vrlo razlicit.

4.3.2 Cijene uvoza iz NRK-a i sniZenje cijena

(151) Komisija je cijene uvezenih proizvoda utvrdila na temelju podataka Eurostata u skladu s metodom opisanom
u uvodnoj izjavi 137.

(152) Prosjecna cijena uvoza u Uniju iz NRK-a razvijala se kako slijedi:

Tablica 4.

Uvozne cijene (EUR/komad)

2014. 2015. 2016. RIP
NRK 472 451 477 422
Indeks 100 96 101 89

Izvor: Eurostat, kineski statisticki podaci o izvozu
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(153) Prosjecna cijena uvoza iz NRK-a smanjila se za 11 % od 2014. do razdoblja ispitnog postupka, pri Cemu je prvi
pad od 4 % zabiljezen od 2014. do 2015., a drugi od 12 % od 2016. do razdoblja ispitnog postupka.

(154) Bududi da detaljna ponuda vrsta proizvoda nije bila poznata zbog opcenite naravi statistickih podataka Eurostata,
razvoj cijena nije sasvim pouzdan. Medutim, Komisija je napomenula da su prosjecne cijene uvoza iz NRK-a bile
znatno niZe od cijena uvoza proizvodaca iz Unije i uvoza iz ostalih tre¢ih zemalja osim NRK-a. Uz to, prosje¢na
cijena kineskog uvoza smanjila se iako su kineski izvoznici prosirili asortiman proizvoda koji se prodaju na
trzistu Unije i ukljucili skuplje elektri¢ne bicikle.

(155) Komisija je sniZenje cijena tijekom razdoblja ispitnog postupka utvrdila usporedujuci:

(1) ponderirane prosjene prodajne cijene po vrsti proizvoda Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku koje su
napladene nepovezanim kupcima na trzistu Unije, prilagodene na razinu franko tvornica; i

(2) odgovarajuée ponderirane prosje¢ne cijene po vrsti proizvoda iz uvoza proizvodaca izvoznika iz NRK-a
u uzorku prema prvom nezavisnom kupcu na trziStu Unije, utvrdene na temelju cijena CIF uz odgovarajuce
prilagodbe za carinske pristojbe od 6 % i troskove uvoza.

(156) MOFCOM je tvrdio da bi se u analizi sniZenja cijena trebali uzeti u obzir razli¢iti elementi, kao $to su vrsta
elektri¢nog bicikla (npr. elektri¢ni gradski bicikl i elektriéni brdski bicikl), mjesto na kojem se nalazi motor
(glav¢ina ili sredi$nji motor), snaga baterije i materijal od kojeg je elektri¢ni bicikl izraden (npr. Celik, aluminij,
ugljikova vlakna). Potvrdeno je da su svi ti ¢imbenici uzeti u obzir pri analizi sniZenja cijena.

(157) Komisija je usporedila cijene prema vrsti proizvoda za transakcije, nakon potrebnog uskladivanja i odbijanja
rabata i popusta. Kad je rije¢ o razini trgovanja tim transakcijama, utvrdeno je da proizvodaci iz Unije u uzorku
i kineski izvoznici u uzorku svoje proizvode prodaju kupcima proizvodaca originalne opreme, ali i pod vlastitom
markom. Stoga se ispitalo je li prilagodba razine trgovine opravdana. U tom se pogledu ispitalo postoji li stalna
i ocita razlika u cijenama izmedu prodaje kupcima proizvodaca originalne opreme i prodaje pod vlastitom
markom. Utvrdeno je da za prodaju proizvodaca iz Unije u uzorku ne postoji takva stalna i ocita razlika
u cijenama.

(158) Rezultat usporedbe izraZen je kao postotak prometa Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku tijekom razdoblja
ispitnog postupka. Utvrdeno je da su se marZe sniZenja cijena kretale od 16,2 % do 41 %.

4.4 Gospodarsko stanje industrije Unije
4.4.1 Opce napomene

(159) U skladu s ¢lankom 3. stavkom 5. osnovne uredbe ispitivanje utjecaja dampinskog uvoza na industriju Unije
ukljucivalo je procjenu svih gospodarskih pokazatelja koji su utjecali na stanje industrije Unije tijekom
razmatranog razdoblja.

(160) Kako je navedeno u uvodnoj izjavi 28., odabir uzorka proveden je radi utvrdivanja moguée Stete koju je
pretrpjela industrija Unije.

(161) Za utvrdivanje Stete Komisija je razlikovala makroekonomske i mikroekonomske pokazatelje tete.

(162) Komisija je ocijenila makroekonomske pokazatelje (proizvodnja, proizvodni kapacitet, iskoriStenost kapaciteta,
obujam prodaje, trzi$ni udio, zaposlenost, rast, produktivnost, visina dampinske marze i oporavak od prethodnog
dampinga) na temelju informacija koje je dostavio CONEBI, statistickih podataka o uvozu i informacija
proizvodaca iz Unije u uzorku.

(163) Komisija je provjerila brojku o potrosnji koju je dostavio CONEBI. Komisija je utvrdila da je ta informacija doista
temeljena na informacijama prikupljenima od nacionalnih udruZenja europskih proizvodaca, da je dobivena iz
izjava drutava ili razumnih procjena te da je potkrijepljena odgovarajuom dokumentacijom i istraZivackim
postupcima.
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(164) Pokazatelji prodaje, proizvodnje, kapaciteta i zaposlenosti industrije Unije proizlaze iz tih informacija. Procijenjeni
su na temelju relevantnih omjera proizvodaca iz Unije u uzorku. Taj je pristup u skladu s metodologijom koju je
podnositelj prituzbe opisao u verziji prituzbe koja nije povjerljiva. Nijedna zainteresirana strana nije dostavila
primjedbe u pogledu te metodologije.

(165) Na temelju toga Komisija smatra da je skup makroekonomskih podataka reprezentativan za gospodarsko stanje
industrije Unije.

(166) Komisija je ocijenila mikroekonomske pokazatelje (prosje¢ne jedini¢ne prodajne cijene, troskove rada, jedini¢ne
troskove, zalihe, profitabilnost, nov¢ani tok, ulaganja i povrat ulaganja) na temelju podataka iz odgovora na
upitnike koje su dostavili proizvodaci iz Unije u uzorku, koji su propisno provjereni. Podaci su se odnosili na
proizvodace iz Unije u uzorku.

4.4.2 Makroekonomski pokazatelji
4.4.2.1 Proizvodnja, proizvodni kapacitet i iskoristenost kapaciteta

(167) Ukupna proizvodnja u Uniji, proizvodni kapacitet i iskoriStenost kapaciteta u razmatranom razdoblju razvijali su

se kako slijedi:
Tablica 5.
Proizvodnja, proizvodni kapacitet i iskoriStenost kapaciteta

2014. 2015. 2016. RIP
Obujam proizvodnje (u komadima) 842 531 987 111 1108 087 1 089 541
Indeks 100 117 132 129
Proizvodni kapacitet (u komadima) 1 140 553 1397 145 1 694 853 1538 347
Indeks 100 122 149 135
Iskoristenost kapaciteta (%) 74 71 65 71
Indeks 100 96 89 96
Izvor: CONEBY, proizvodaci iz Unije u uzorku

(168) Obujam proizvodnje industrije Unije povecao se za 29 % tijekom razmatranog razdoblja unato¢ smanjenju od
2 % od 2016. do razdoblja ispitnog postupka.

(169) Povecanje proizvodnje bilo je potaknuto povecanjem potro$nje. Proizvodnja se mora planirati prije vrlo kratkih
prodajnih sezona te se stoga djelomi¢no oslanja na prognoze prodaje. Smanjenje proizvodnje od 2016. do
razdoblja ispitnog postupka stoga se prvenstveno odnosilo na nastavak gubitka trzi$nog udjela zbog uvoza iz
NRK-a, zbog kojeg je industrija Unije bila prisiljena ponovno procijeniti svoja ocekivanja.

(170) Proizvodni kapacitet povecao se za 35 % od 2014. do razdoblja ispitnog postupka. Proizvodni kapacitet povecao
se za 49 % od 2014. do 2016., a zatim se smanjio za 9 % od 2016. do razdoblja ispitnog postupka.

(171) IskoriStenost kapaciteta smanjila se sa 74 % 2014. na 71 % u razdoblju ispitnog postupka. IskoriStenost
kapaciteta smanjila se sa 74 % na 65 % od 2014. do 2016. zbog brzeg rasta kapaciteta u odnosu na proizvodnju.
Kretanje je bilo obratno od 2016. do razdoblja ispitnog postupka, kad se kapacitet smanjio vise od smanjenja
proizvodnje, $to je dovelo do povecanja iskoriStenosti kapaciteta sa 65 % na 71 %.

(172) Kapacitet se odnosi na teoretski broj elektri¢nih bicikala koji se mogu proizvesti na raspoloZivim proizvodnim

linjjama. Proizvodne linije koje se trenutacno upotrebljavaju za proizvodnju elektri¢nih bicikala uglavnom se
prenamjenjuju iz postojec¢ih proizvodnih linija koje su se prije upotrebljavale za konvencionalne bicikle. Ta se
prenamjena moZze provesti brzo i uz mali trodak. Kapacitet proizvodnje elektri¢nih bicikala ¢ini mali dio
postojeceg kapaciteta za proizvodnju konvencionalnih bicikala. Zbog toga je relevantnost pokazatelja kapaciteta
i iskoriStenosti kapaciteta ograniCena jer ih se moze prilagoditi s obzirom na trZi§na kretanja. U tom je
konkretnom slu¢aju Komisija utvrdila i da prenamjena konvencionalnih u elektri¢ne bicikle i obratno isto tako ne
zahtijeva znatna ulaganja (koja utjeu na novcani tok, sposobnost prikupljanja kapitala ili nastavak poslovanja),
znatan fiksni trosak (s velikim utjecajem na profitabilnost povezanu s iskoristenosu) ili ogranicenje povecanja
proizvodnje.
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4.4.2.2 Obujam prodaje i trzi$ni udio
(173) Obujam prodaje i trzi$ni udio industrije Unije u razmatranom razdoblju razvijali su se kako slijedi:
Tablica 6.
Obujam prodaje i trzi$ni udio

2014. 2015. 2016. RIP
Ukupan obujam prodaje na trzistu 862 168 941 937 1074 335 1 042 268
Unije (u komadima)
Indeks 100 109 125 121
Trzi$ni udio (%) 76 69 64 53
Indeks 100 91 85 69

(174)

(175)

(176)

(177)

(178)

Izvor: CONEBI, proizvodaci iz Unije u uzorku

Obujam prodaje industrije Unije povecao se za 21 % tijekom razmatranog razdoblja. Obujam prodaje industrije
Unije povecao se za 25 % od 2014. do 2016., a zatim se smanjio za 3 % od 2016. do razdoblja ispitnog
postupka.

Sli¢no kretanju obujma proizvodnje, povecanje koli¢ine proizvoda prodanih od 2014. do 2016. bilo je potaknuto
povecanom potro$njom. Smanjenje koli¢ine proizvoda prodanih od 2016. do razdoblja ispitnog postupka bilo je
izravno povezano s nastavkom gubitka trzi$nog udjela zbog uvoza iz NRK-a.

Prodaja industrije Unije znatno se sporije povecavala od razvoja potro$nje. Kao rezultat toga, trzisni udio
industrije Unije znatno se smanjio, sa 76 % 2014. na 53 % u razdoblju ispitnog postupka.

4.4.2.3 Rast

Industrija Unije nije mogla u potpunosti ostvariti koristi od rasta potro$nje od 2014. do razdoblja ispitnog
postupka. Naime, potro$nja se povecala za 74 %, dok se prodaja industrije Unije uspjela povecati za samo 21 %.
Industrija Unije zbog toga je izgubila znatan trzisni udio (23 postotna boda) tijekom tog razdoblja. Industrija
Unije morala je zbog dampinskog uvoza iz NRK-a od 2016. do razdoblja ispitnog postupka smanjiti svoju
proizvodnju, prodaju, zaposlenost i kapacitet.

4.4.2.4 Zaposlenost i produktivnost

Zaposlenost i produktivnost u razmatranom razdoblju razvijale su se kako slijedi:

Tablica 7.

Zaposlenost i produktivnost

2014. 2015. 2016. RIP
Broj zaposlenika 2577 3030 3 546 3610
Indeks 100 118 138 140
Produktivnost (komada/zaposlenik) 327 326 312 302
Indeks 100 100 96 92

Izvor: CONEBI, proizvodaci iz Unije u uzorku
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(179) Razina zaposlenosti u industriji Unije povecala se u razmatranom razdoblju za 40 %. Do tog je povecanja najvise
doslo od 2014. do 2016. Zaposlenost se povecala za 2 % od 2016. do razdoblja ispitnog postupka.
(180) Produktivnost se smanjila za 8 % kao rezultat brzeg povecanja zaposlenosti nego proizvodnje.
4.4.2.5 Visina dampinske marze i oporavak od prethodnog dampinga
(181) Utjecaj visine stvarnih dampinskih marzi na industriju Unije bio je znatan s obzirom na obujam i cijene uvoza iz
NRK-a.
(182) Ne postoje dokazi o prethodnom dampingu.
4.4.3 Mikroekonomski pokazatelji
4.4.3.1 Cijene i ¢imbenici koji utje¢u na cijene
(183) Ponderirane prosjecne jedinicne prodajne cijene Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku prema nepovezanim
kupcima u Uniji u razmatranom razdoblju razvijale su se kako slijedi:
Tablica 8.
Prodajne cijene u Uniji
2014. 2015. 2016. RIP
Prosjetna jedini¢na prodajna cijena 1112 1156 1237 1276
u  Uniji na ukupnom trzistu
(EUR [komad)
Indeks 100 104 111 115
Jedini¢ni troak proizvodnje 1068 1134 1173 1234
(EUR komad)
Indeks 100 106 110 116
Izvor: proizvodadi iz Unije u uzorku
(184) Prosjecne prodajne cijene proizvodaca iz Unije u uzorku povecale su se za 15 % tijekom razmatranog razdoblja,
u skladu s povecanjem prosjecnog troska proizvodnje za 16 %.
(185) Bududi da na prosjecne troskove i cijene utjece ponuda proizvoda koje prodaju ti proizvodaci, to ne znaci da su
se troak i cijena usporedivog proizvoda povecali za 16 % tijekom razmatranog razdoblja.
4.4.3.2 Troskovi rada
(186) Prosjecni troskovi rada Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku u razmatranom razdoblju razvijali su se kako
slijedi:
Tablica 9.
Prosjecni troskovi rada po zaposleniku
2014. 2015. 2016. RIP
Prosje¢ni troskovi rada po zaposle- 38 348 37 042 34 818 34 659
niku (EUR)
Indeks 100 97 91 90
Izvor: proizvodaci iz Unije u uzorku
(187) Prosjecni troskovi rada po zaposleniku smanjili su se za 10 % tijekom razmatranog razdoblja zbog povecanja

broja tvornickih radnika u odnosu na povecanje broja ¢lanova osoblja zaposlenih u prodaji i administraciji.
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(188)

(189)

(190)

(191)

(192)

(193)

4.4.3.3 Zalihe

Razine zaliha Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku tijekom razmatranog razdoblja razvijale su se kako slijedi:

Tablica 10.
Zalihe
2014. 2015. 2016. RIP
Zavrsne zalihe (u komadima) 59 375 73 521 90 573 98 412
Indeks 100 124 153 166

Izvor: proizvodadi iz Unije u uzorku

Razina zavr$nih zaliha cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku povecala se za 66 % tijekom razmatranog

razdoblja.

Trebalo je napomenuti da je razina zaliha u razdoblju ispitnog postupka utvrdena krajem rujna kad su zalihe
obi¢no niske jer je tada i kraj prodajne sezone. Nasuprot tomu, razine zaliha u drugim razdobljima utvrdene su
krajem prosinca kad su obi¢no visoke jer slijedi nova prodajna sezona.

Stoga je povecanje zaliha bilo znatno. Utvrdeno je da je to zbog opleg razvoja trZista i Cinjenice da se, iako je
obujam proizvodnje bio znatno manji od poveanja potrodnje, obujam prodaje razvijao jo§ sporije od
proizvodnje i doveo do akumuliranja zaliha, $to je posebno vidljivo na kraju razdoblja ispitnog postupka.

4.4.3.4 Profitabilnost, nov¢ani tok, ulaganja, povrat ulaganja i sposobnost prikupljanja kapitala

Profitabilnost, nov¢ani tok, ulaganja i povrat ulaganja Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku u razmatranom

razdoblju razvijali su se kako slijedi:

Tablica 11.

Profitabilnost, novéani tok, ulaganja i povrat ulaganja

2014. 2015. 2016. RIP
Profitabilnost prodaje u Uniji nepo- 2,7 4,3 3,8 3,4
vezanim kupcima (% prodajnog pro-
meta)
Indeks 100 160 142 125
Nov¢ani tok (EUR) 5178 860 -5 433 666 17 079 409 4955 399
Indeks 100 - 105 330 96
Nov¢ani tok (% prodajnog prometa) 1,1 -1,0 2,5 0,6
Indeks 100 -89 218 55
Ulaganja (EUR) 6775 924 17 773 148 7 888 936 11 965 802
Indeks 100 262 116 177
Povrat ulaganja (%) 18 30 38 37
Indeks 100 164 213 203

Izvor: proizvodadi iz Unije u uzorku

Komisija je utvrdila profitabilnost Cetirijju proizvodaca iz Unije u uzorku iskazivanjem neto dobiti prije
oporezivanja od prodaje istovjetnog proizvoda nepovezanim kupcima u Uniji kao postotka prometa od te

prodaje.
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(194) Pocevsi od niske razine od 2,7 % 2014. profitne marZe smanjile su se s 4,3 % 2015. na 3,4 % u razdoblju
ispitnog postupka.

(195) Neto novéani tok sposobnost je proizvodaca iz Unije da samostalno financiraju svoje aktivnosti. Nov¢ani tok
smanjio se za 4 % tijekom razmatranog razdoblja i 2015. postao negativan. Nije pokrio ulaganja izvrSena tijekom
razmatranog razdoblja.

(196) Iz usporedbe profitne marze kao postotka prometa s novéanim tokom iz poslovanja izraZenim na istoj osnovi
vidljiva je vrlo slaba konverzija dobiti u nov¢ane tokove zbog promjene zaliha.

(197) Ulaganja su se povecala za 77 % tijekom razmatranog razdoblja, no ¢ine tek 2 % prodaje.

(198) Omjer povrata ulaganja povecao se za 103 % tijekom razmatranog razdoblja. Medutim, iako je industrija
elektri¢nih bicikala strukturno sektor s intenzivnim gotovinskim poslovanjem, za poslovanje nije potrebna velika
imovina te ona opCenito ve¢ postoji zbog proizvodnje konvencionalnih bicikala. U tom kontekstu povrat ulaganja
nema veliku vazZnost.

(199) Losi financijski rezultati industrije Unije u pogledu dobiti i nov¢anog toka tijekom razdoblja ispitnog postupka
ogranicili su njezinu sposobnost prikupljanja kapitala.

4.4.4 Zakljucak o steti

(200) Suocena s ubrzanim priljevom dampinskog uvoza iz Kine, industrija Unije nije mogla iskoristiti rast trzista
elektri¢nih bicikala. Prodaja se povecala za 21 % u razmatranom razdoblju, a potro3nja za 74 %. Istodobno su
izgubljena 23 boda trzisnog udjela, od ¢ega je 18 % otislo kineskom uvozu zbog kojeg su u razdoblju ispitnog
postupka cijene industrije Unije sniZene za od 16 % do 43 %.

(201) Pritisak na prodaju osjetio se u pogledu proizvodnje, zaliha, kapaciteta, iskoridtenosti kapaciteta i razina
zaposlenosti. Proizvodnja se od 2014. do 2015. povecala otprilike po istoj stopi kao potrosnja (+ 17 % odnosno
+ 20 %). Medutim, nakon 2015. industrija Unije bila je prisiljena ponovno procijeniti svoja ocekivanja u pogledu
prodaje. Kretanje proizvodnje zatim je znatno i sve viSe odstupalo od opcéeg razvoja trzista, pri ¢emu se od 2015.
do razdoblja ispitnog postupka proizvodnja povecala za 12 postotnih bodova, a potrodnja za 54 postotna boda.

(202) Neovisno o tome, proizvodnja je, s izuzetkom 2014., sustavno bila visa od prodaje, $to je dovelo do znatnog
povecanja zaliha. Proizvodni kapacitet, koji se do 2016. poveavao u skladu s potro§njom, smanjen je kako bi se
zaustavilo pogorsanje stope iskoristenosti kapaciteta, koja se od 2014. do 2016. smanjila za 9 postotnih bodova.

(203) Ukupno se od 2016. do razdoblja ispitnog postupka proizvodnja smanjila, zalihe su bile veée nakon prodajne
sezone nego prije nje, kapacitet se smanjio, zaposljavanje je zaustavljeno, dok se uvoz iz NRK-a povecao za
155 postotnih bodova.

(204) Zbog pritiska na cijene i nemogucnosti iskoriStavanja ekonomije razmjera na novom trzistu profitabilnost
industrije Unije zadrzala se na niskim razinama tijekom cijelog razmatranog razdoblja. Ta niska razina dobiti
i promjena zaliha dovele su do niskih nov¢anih tokova od poslovanja koji su bili nizi od razine ulaganja izvr$enih
tijekom razmatranog razdoblja te su stvorile dodatan element ranjivosti za taj sektor s intenzivnim gotovinskim
poslovanjem koji u velikoj mjeri ovisi o likvidnosti koju osiguravaju banke. Tijekom razdoblja ispitnog postupka
Cetiri proizvodaca otila su u stecaj.

(205) Pokazatelji stete za rast, trzi$ni udio, kapacitet, iskori$tenost kapaciteta, zalihe, profitne marZze, novéane tokove
i sposobnost prikupljanja kapitala razvijali su se negativno. Drugi pokazatelji nisu isto tako postali negativni
samo zbog snaznog rasta potraZnje.

(206) Na temelju prethodno navedenog Komisija je u ovoj fazi zakljucila da je industrija Unije pretrpjela materijalnu
Stetu u smislu ¢lanka 3. stavka 5. osnovne uredbe.

5. UZROCNOST

(207) Komisija je u skladu s ¢lankom 3. stavkom 6. osnovne uredbe ispitala je li dampinskim uvozom iz NRK-a
prouzro¢ena materijalna Steta industriji Unije. Komisija je u skladu s ¢lankom 3. stavkom 7. osnovne uredbe
ispitala i postoje li drugi poznati ¢imbenici koji su istodobno mogli prouzrociti $tetu industriji Unije.
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(208) Komisija je osigurala da se sve moguce Stete prouzrocene drugim ¢imbenicima osim dampinskim uvozom iz
NRK-a ne pripisuju dampingkom uvozu. Ti su ¢imbenici sljedeéi: uvoz iz ostalih treé¢ih zemalja, rezultati izvozne

prodaje proizvodaca iz Unije i navodni utjecaj ulaganja i Sirenja kapaciteta.

5.1 U&inci dampinskog uvoza

(209) Cijenama dampinskog uvoza iz NRK-a znatno su sniZene cijene industrije Unije tijekom razdoblja ispitnog
postupka, uz marZe sniZenja cijena u rasponu od 16,2 % do 43,2 %. Tijekom razmatranog razdoblja industrija
Unije izgubila je 23 boda trzisnog udjela na trzistu koje je naraslo za 74 %, dok se uvoz iz NRK-a povecao za
250 % te je njegov trzi$ni udio povecan za 17 bodova, odnosno s 18 % na 35 %. Zbog pritiska dampinskog

uvoza iz NRK-a na cijene dobit i novéani tokovi bili su na niskim razinama.

5.2 Utinci drugih ¢imbenika

5.2.1 Upvoz iz treéih zemalja

(210) Obujam uvoza iz ostalih tre¢ih zemalja u razmatranom razdoblju razvijao se kako slijedi:

Tablica 12.

Uvoz iz trecih zemalja

Zemlja 2014. 2015. 2016. RIP
Tajvan Obujam (u komadima) 21 335 43 095 79 312 108 817
Indeks 100 202 372 510
Trzisni udio (%) 2 3 5 5
Prosjecna cijena (EUR) 622 571 843 1016
Indeks 100 92 135 163
Vijetnam Obujam (u komadima) 37 892 74 259 91 468 101 376
Indeks 100 196 241 268
Trzisni udio (%) 3 5 5 5
Prosjecna cijena (EUR) 435 539 542 570
Indeks 100 124 125 131
Svicarska Obujam (u komadima) 883 14 310 30 477 28 440
Indeks 100 1621 3452 3221
Trzi$ni udio (%) 0 1 2 1
Prosjecna cijena (EUR) 1140 1391 1 606 1 606
Indeks 100 122 141 141
Japan Obujam (u komadima) 16 994 4217 1613 1710
Indeks 100 25 9 10
Trzi$ni udio (%) 1 0 0 0
Prosjecna cijena (EUR) 1098 1 406 1 687 952
Indeks 100 128 154 87




18.7.2018. Sluzbeni list Europske unije L 181/29

Zemlja 2014. 2015. 2016. RIP
Ukupno sve tree | Obujam (u komadima) 77 104 135 881 202 870 240 343
zemlje osim
NRK-a Indeks 100 176 263 312

Trzisni udio (%) 7 10 12 12
Prosjecna cijena (EUR) 641 666 828 897
Indeks 100 104 129 140

Izvor: Eurostat

(211) Obujam uvoza iz tre¢ih zemalja osim NRK-a snazno se razvijao, povecavsi se sa 7 % 2014. (77 000 komada) na
12 % (240 000) u razdoblju ispitnog postupka. Medutim, povecanje se usporilo kad su kineski izvoznici pojacali
svoju aktivnost nakon 2015.

(212) Taj je uvoz gotovo isklju¢ivo bio podrijetlom iz Tajvana i Vijetnama. Neovisno o tome, nakon 2015. Komisija je
primijetila sporije povecanje uvoza iz Vijetnama, §to se moZe objasniti znatnom i sve veCom razlikom u cijenama
u odnosu na kineski uvoz. Jednako tako, do nastavka priljeva uvoza s Tajvana doslo je nakon jednako znacajnog
povecanja cijena, $to upucuje na to da je taj uvoz mozda bio preusmjeren prema segmentu trzifta s visim
cijenama.

(213) Cijene uvoza iz Tajvana i Vijetnama u prosjeku su bile niZe od cijena industrije Unije. Medutim, s obzirom na
Sirok raspon cijena elektri¢nih bicikala Komisija ne moze zakljuciti da su tim uvozom sniZene cijene industrije
Unije na jednakoj osnovi. Uz to, prosjecne su se cijene povelale, dok su se prosjecne cijene uvoza iz NRK-a
smanjile.

(214) Neovisno o tome, razlika izmedu cijena uvoza iz Vijetnama i cijena industrije Unije bila je znatna i ne moze se
iskljuciti da su one u manjoj mjeri pridonijele Steti. Medutim, trzi$ni udio uvoza iz Vijetnama prestao se
povecavati nakon 2015. i njegov je obujam ostao malen.

(215) Stoga uvoz iz svih drugih zemalja osim NRK-a nije umanjio uzro¢no-posljedi¢nu vezu izmedu dampinskog uvoza
iz NRK-a i $tete koju je pretrpjela industrija Unije te je mogao imati samo neznatan utjecaj na Stetu.

5.2.2 Izvozni rezultati industrije Unije

(216) Obujam izvoza Cetiriju proizvodaca iz Unije u uzorku u razmatranom razdoblju razvijao se kako slijedi:

Tablica 13.

Izvozni rezultati proizvodaca iz Unije u uzorku

2014. 2015. 2016. RIP
Obujam izvoza (u komadima) 5539 14 529 24922 21 548
Indeks 100 262 450 389
Prosjecna cijena (EUR) 1570 680 676 907
Indeks 100 43 43 58

Izvor: proizvodaci iz Unije u uzorku

(217) Izvoz izvan Unije proizvodaca iz Unije u uzorku bio je neznatan (3 % ukupnog obujma prodaje u razmatranom
razdoblju). Cak i kad se uzme u obzir smanjenje prosjecne cijene, izvozni rezultati industrije Unije nisu mogli biti
uzrok Stete.
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5.2.3 Ulaganje i prosirenje kapaciteta

(218) CCCME je tvrdio da je ulaganje u kapacitete 2016. dovelo do viska proizvodnog kapaciteta iznad svih realnih
ocekivanja u pogledu prodaje, $to je dovelo do znatnog smanjenja iskoristenosti kapaciteta i velikog utjecaja na
profitabilnost.

(219) Komisija je odbila taj argument. Prvo, ne moze se reéi da je ulaganje u kapacitete bilo iznad svih realnih
ocekivanja u pogledu prodaje. Kako je prikazano u prethodnoj tablici 5., proizvodni kapacitet povecao se za
300 000 komada od 2015. do 2016. To je bilo u potpunosti u skladu s rastom potro$nje od 2015. do 2016.,
koji je isto tako iznosio 300 000 komada, kako je prikazano u prethodnoj tablici 2. Zbog nepostenog pritiska
dampinskog kineskog uvoza industrija Unije naknadno je svoj proizvodni kapacitet od 2016. do razdoblja
ispitnog postupka smanjila za viSe od 150 000 komada, unato¢ dodatnom rastu trziSta za viSe od
300 000 komada.

(220) Drugo, Komisija je napomenula da razina kapitalnih izdataka nije bila visoka. Naprotiv, bili su nizi od 2 %
ukupnog prometa tijekom razmatranog razdoblja. Industrija Unije prenamijenila je postojece proizvodne linije te
povecani kapacitet stoga nije bio glavni pokreta¢ kapitalnih izdataka.

(221) Trele, kapitalni izdaci nisu uzeti u obzir u profitabilnosti (osim za deprecijaciju i amortizaciju, koje se nisu bitno
povecale) ili novéanim tokovima (na operativnoj razini). Stoga je bilo netocno te pokazatelje tumaciti u kontekstu
razine ulaganja.

(222) Konacno, pokazatelji Komisije pokazali su da se trosak proizvodnje povecao u skladu s prodajnim cijenama.
Zbog toga se nije moglo tvrditi da je povecanje kapaciteta nerazmjerno utjecalo na troskove proizvodnje.

5.3 Zaklju€ak o uzro¢nosti

(223) Komisija je privremeno utvrdila uzro¢no-posljedicnu vezu izmedu Stete koju su pretrpjeli proizvodaci iz Unije
i dampinskog uvoza iz NRK-a.

(224) Komisija je ucinke svih poznatih ¢imbenika na stanje industrije Unije razlikovala i razdvojila od Stetnih u¢inaka
dampinskog uvoza.

(225) Privremeno je utvrdeno da ostalim utvrdenim &imbenicima, kao $to su uvoz iz ostalih tre¢ih zemalja, rezultati
izvozne prodaje proizvodaca iz Unije i navodni utjecaj ulaganja i prosirenja kapaciteta, nije umanjena uzro¢no-
posljedi¢na veza, ¢ak i ako se uzme u obzir njihov mogudi zajednicki u¢inak.

(226) Na temelju prethodno navedenoga Komisija je u ovoj fazi zaklju¢ila da je materijalna Steta za industriju Unije
nanesena dampinskim uvozom iz NRK-a te da ostali ¢imbenici, uzeti u obzir pojedina¢no ili zajedno, nisu
umanyjili uzro¢no-posljedi¢nu vezu izmedu Stete i dampinskog uvoza.

6. INTERES UNIJE

(227) U skladu s ¢lankom 21. osnovne uredbe Komisija je ispitala moze li jasno zakljuciti da u ovom slucaju donoenje
mjera nije u interesu Unije, iako je utvrden Stetni damping. Pri utvrdivanju interesa Unije u obzir su uzeti interesi
svih uklju¢enih strana, ukljucujuéi interese industrije Unije, uvoznika i korisnika.

6.1 Interes dobavljaca

(228) CONEBI, koji okuplja nacionalna udruzenja proizvodaca bicikala i dobavljaca dijelova, podrzao je uvodenje
mjera. Medutim, u ovom ispitnom postupku nijedan dobavlja¢ nije zauzeo samostalno stajaliste.

(229) Prema brojkama koje je dostavio CONEBI dijelove bicikala (za konvencionalne i elektri¢ne bicikle) proizvode
424 drustva u 19 drzava clanica i ona zaposljavaju gotovo 21 000 osoba te su 2016. ulozila vise od
660 milijuna EUR u proizvodnju i inovacije.

(230) Komisija je privremeno zakljucila da bi uvodenje antidampinske pristojbe bilo u interesu dobavljaca industrije
Unije.
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6.2 Interes industrije Unije

(231) Industrija Unije sastoji se od velikih drustava, kao i malih i srednjih drustava, i izravno je u razmatranom
razdoblju zaposljavala oko 3 600 zaposlenika u 12 drzava ¢lanica. Nadalje, iako potrosnja elektri¢nih bicikala
i dalje ¢ini mali dio ukupnog trzista bicikala, dolazi do brze promjene u potraznji s konvencionalnih bicikala na
elektri¢ne bicikle, §to je strukturni izazov za zadrZavanje razine aktivnosti, dodane vrijednosti i radnih mjesta
u cijeloj industriji bicikala.

(232) Kako je prethodno prikazano u odjeljku 4.4.4., pri analizi razvoja pokazatelja Stete od pocetka razmatranog
razdoblja cjelokupna industrija Unije zabiljezila je pogorSanje stanja te je negativno pogodena dampinskim
uvozorm.

(233) Komisija ocekuje da e zahvaljujuéi uvodenju privremene antidampinske pristojbe svi proizvodaci mo¢i poslovati
u uvjetima poStene trgovine na trZi§tu Unije. Ako se mjere ne provedu, vrlo je vjerojatno da ¢e doéi do daljnjeg
pogorsanja gospodarskog i financijskog stanja industrije Unije.

(234) Komisija je stoga privremeno zakljucila da bi uvodenje antidampinske pristojbe bilo u interesu industrije Unije.

6.3 Interes nepovezanih uvoznika
(235) CEIEB se javio i usprotivio uvodenju mjera. On zastupa 21 uvoznika iz sedam drzava clanica.

(236) Jedanaest ¢lanova CEIEB-a sudjelovalo je u odabiru uzorka. Uz to, dva drustva izvan te zajednice isto su tako
izrazila neslaganje s uvodenjem antidampinskih mjera. Zajedno je 13 drustava za koje je obujam uvoza poznat
u razdoblju ispitnog postupka ¢inilo 10 % ukupnog uvoza iz NRK-a.

(237) Iz podnesaka uvoznika u uzorku vidljivo je da ¢e uvodenje pristojbi vjerojatno barem privremeno poremetiti
njihove lance opskrbe i zaprijetiti njihovu financijskom poloZaju ako povecane troskove povezane s pristojbom
ne budu mogli prenijeti na svoje kupce.

(238) Iz podnesaka uvoznika u uzorku vidljivo je i da su najveéi uvoznici odgovarajule elektri¢ne bicikle mogli nabaviti
ifili da su imali moguée druge izvore nabave izvan NRK-a, ukljuCujudi industriju Unije. Ti uvoznici zaposljavaju
vedinu zaposlenika iz uvodne izjave 236.

(239) Iz statistickih podataka o uvozu vidljivo je da su europski uvoznici znatan obujam elektri¢nih bicikala uvezli iz
Vijetnama i Tajvana. Vjerojatno je i da bi uvoznici te bicikle mogli nabavljati iz drugih zemalja koje su dobro
pozicionirane u proizvodnji konvencionalnih bicikala.

(240) Komisija u tom pogledu napominje da uvodenje pristojbi na uvoz konvencionalnih bicikala iz NRK-a nije dovelo
do zatvaranja trziSta Unije za uvoz te da je, naprotiv, prosiren broj zemalja iz kojih se dobavljaju konvencionalni
bicikli. S druge strane, na velikim trzistima bez mjera za konvencionalne bicikle iz NRK-a, kao §to su Sjedinjene
Americke Drzave i Japan, uvoz je ¢inio 99 % odnosno 90 % trzista te je vecina tog uvoza bila iz NRK-a.

(241) Komisija je napomenula da industriju bicikala ¢ini viSe od 450 proizvodaca, od kojih samo njih 37 trenuta¢no
proizvodi elektri¢ne bicikle. Uz to, trenutacni proizvodaci elektri¢nih bicikala ve¢ nude $irok raspon elektri¢nih
bicikala te u uobicajenim trzisnim uvjetima mogu povecati svoje proizvodne kapacitete.

(242) lako bi uvodenje pristojbi moglo imati negativan ucinak na niz uglavnom malih uvoznika, negativan utjecaj
uvodenja pristojbi mogao bi se ublaziti omogucavanjem nabave odgovarajucih bicikala u industriji Unije, ostalim
tre¢im zemljama i NRK-u po postenim cijenama.

(243) Komisija je, stoga, zakljucila da uvodenje pristojbi nije u interesu uvoznika, ali da vjerojatan negativan ucinak na
uvoznike ne premasuje pozitivan uc¢inak mjera na industriju Unije.

6.4 Interes korisnika

(244) Europska biciklisticka federacija (,ECF”) javila se u ovom ispitnom postupku. ECF zastupa udruZenja i saveze
biciklista. ECF je naveo da cijena nije odlucujudi ¢imbenik za veéi ili manji broj biciklista te je dostavio dokaze da
su zemlje u kojima ljudi viSe voze bicikle zemlje u kojima su cijene bicikala i elektri¢nih bicikala vece.
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(245) Taj je obrazac u skladu s podneskom zajednice uvoznika koji se protive mjerama iz kojeg je vidljivo da su zemlje
u kojima se najbrze prihvacaju elektri¢ni bicikli zemlje u kojima su oni u prosjeku najskuplji.

(246) Zajednica uvoznika navela je i da postoji snazna povezanost izmedu cijena elektri¢nih bicikala, nacionalne
kulture bicikliranja, kvalitete infrastrukture i, kona¢no, prihvacanja upotrebe elektri¢nih bicikala.

(247) ECF podupire trZidne uvjete u kojima se poticu kvaliteta, inovacije i usluge. Stoga je ECF tvrdio da bi, ako se
damping utvrdi, on imao negativiu ulogu u razvoju elektri¢nih bicikala te, kao posljedica toga, na prijelaz na
zelenu Europu koja nudi u¢inkovitiju mobilnost svojim gradanima.

(248) S druge strane, zajednica uvoznika koji se protive mjerama navela je da zbog mjera kineski proizvodaci ne bi
mogli osiguravati jeftinije proizvode te razvijati proizvode srednje i visoke vrijednosti, $to bi dovelo do smanjenja
trziSnog natjecanja. Buduéi da je industrija Unije navodno u velikoj mjeri aktivna u segmentima proizvoda
srednje i visoke vrijednosti, to bi, s druge strane, dovelo do smanjenja izbora i visih cijena za europske potrosace.

(249) Ispitnim postupkom pokazalo se da je industrija Unije aktivna u svim segmentima trzita, ukljucujuéi proizvode s
najnizom cijenom. Ocekuje se da ¢e se zbog mjera povecati i diversificirati ponuda elektri¢nih bicikala jer e se
ponovno uspostaviti trzisno natjecanje s jednakim uvjetima. Podsjeca se da se zbog uvodenja mjera na konven-
cionalne bicikle nije smanjio izbor za potrosace, nego se povecala raznolikost dobavljaca i njihovih drzava
podrijetla. Stoga je utvrdeno da argument nije potkrijepljen i da ga treba odbiti.

(250) Iako se ocekuje da ée se uvodenjem mjera ponovno uspostaviti trzisne cijene koje su de facto vise od dampinskih
cijena, cijena je jedan ¢imbenik koji utjee na izbor potrosaca te je usporedbom troskova i koristi potrebno
pronadi ravnotezu izmedu vjerojatnog utjecaja na cijene za potroSale i alternative elektri¢nim biciklima, kao sto
su automobili, motocikli ili skuteri.

(251) Komisija je utvrdila da se interes potro$aca ne moZe svesti na utjecaj koji dovodenje uvoza iz NRK-a na netetne
razine ima na cijenu. S druge strane, postoje dokazi da je izbor potrosaca potaknut drugim ¢imbenicima, kao $to
su vrsta, kvaliteta, inovacije i usluge, koji se mogu posti¢i samo u uobicajenim trZi§nim uvjetima s postenim
i otvorenim trziSnim natjecanjem.

(252) Komisija je stoga zaklju¢ila da mjere ne bi neopravdano utjecale na potrosace i da bi pridonijele odrzivom
razvoju elektri¢nih bicikala u Europi te $irim koristima drustvu u smislu zastite okolisa i poboljSane mobilnosti.

6.5 Interes ostalih strana

(253) Konacno, europski sindikat industriALL javio se i izrazio zabrinutost zbog negativnog utjecaja dampinskog uvoza
na stanje industrije Unije te svoju potporu mjerama radi osiguranja jednakih uvjeta i daljnje visoke zaposlenosti
u Uniji.

6.6 Zakljucak o interesu Unije

(254) Iako se ne bi mogao iskljuciti negativan ucinak mjera na male uvoznike predmetnog proizvoda i na cijene za
potrosace, on ne premasuje koristi za dobavljace, industriju Unije i potrosace.

(255) Na temelju prethodno navedenoga Komisija je zaklju¢ila da ne postoje uvjerljivi razlozi za tvrdnju da uvodenje
privremenih mjera na uvoz predmetnog proizvoda podrijetlom iz NRK-a ne bi bilo u interesu Unije u ovoj fazi
ispitnog postupka.

7. PRIVREMENE ANTIDAMPINSKE MJERE

(256) Na temelju zakljucaka koje je Komisija donijela u pogledu dampinga, Stete, uzrocnosti i interesa Unije privremene
mjere trebalo bi uvesti kako bi se sprijecila daljnja Steta koja se industriji Unije nanosi dampinskim kineskim
uvozom.
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7.1 Razina uklanjanja Stete

(257) Kako bi se utvrdila razina mjera, Komisija je najprije utvrdila iznos pristojbe koja je potrebna kako bi se uklonila
Steta koju je pretrpjela industrija Unije.

(258) Steta bi bila uklonjena ako bi industrija Unije mogla pokriti svoje troskove proizvodnje i ostvariti dobit prije
oporezivanja od prodaje istovjetnog proizvoda na trzistu Unije koju bi u uobiajenim uvjetima trZi§nog
natjecanja, odnosno ako ne bi bilo dampinskog uvoza, razumno mogla ostvariti industrija te vrste u tom sektoru.

(259) Kako bi utvrdila tu dobit koja bi se razumno mogla ostvariti u uobicajenim uvjetima trzi§nog natjecanja, Komisija
je uzela u obzir dobit ostvarenu od prodaje nepovezanim kupcima koja se upotrebljava za potrebe utvrdivanja
razine uklanjanja Stete.

(260) Cilina dobit privremeno je odredena na 4,3 %, $to je najviSa prosje¢na profitna marza industrije Unije
u razmatranom razdoblju. Proizvodaci iz Unije u uzorku nisu mogli dostaviti profitnu marZu za proizvodnju
elektri¢nih bicikala prije 2014.

(261) Komisija je zatim utvrdila razinu uklanjanja Stete na temelju usporedbe ponderirane prosje¢ne uvozne cijene
proizvodaca izvoznika u uzorku koji suraduju iz NRK-a, primjereno prilagodene za troskove uvoza i carine, kako
je utvrdena za izraune sniZenja cijena, s ponderiranom prosje¢nom ne$tetnom cijenom istovjetnog proizvoda
koji su tijekom razdoblja ispitnog postupka na trZi§tu Unije prodavali proizvodaci iz Unije u uzorku. Sve razlike
proizasle iz te usporedbe izraZene su kao postotak ponderirane prosje¢ne uvozne vrijednosti CIF.

(262) Razina uklanjanja Stete za ,ostala drustva koja suraduju” i ,sva ostala drustva” odredena je na isti nacin kao
i dampinska marZa za ta drustva (vidjeti uvodne izjave od 123. do 127.).

7.2 Privremene mjere

(263) Trebalo bi uvesti privremene antidampinske mjere na uvoz elektri¢nih bicikala podrijetlom iz NRK-a u skladu s
pravilom niZeg iznosa pristojbe iz ¢lanka 7. stavka 2. osnovne uredbe. Komisija je usporedila razine uklanjanja
Stete i dampinske marze. Iznos pristojbe trebalo bi postaviti na razinu dampinske marze ili razinu uklanjanja
Stete, ovisno o tome koja je niza.

(264) Na temelju prethodno navedenog stope privremene antidampinske pristojbe, izrazene na osnovi cijene CIF
granica Unije, neocarinjeno, trebale bi iznositi:

Drug . y Razina uklanjanja | Privremena antidam-
rustvo Dampinska marza . L .
Stete pinska pristojba
Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 90,6 % 77,6 % 77,6 %
Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd 34,6 % 27,5 % 27,5 %
Jinhua Vision Industry Co. Ltd i Yongkang 42,8 % 21,8 % 21,8 %
Hulong Electric Vehicle Co., Ltd.
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 106,4 % 83,6 % 83,6 %
Proizvodadi izvoznici koji suraduju, ali nisu uk- 51,0 % 37,0 % 37,0 %
lju¢eni u uzorak (vidjeti Prilog)
Sva ostala drustva 106,4 % 83,6 % 83,6 %

(265) Komisija je Uredbom o evidentiranju uvela obvezu evidentiranja uvoza predmetnog proizvoda s obzirom na
mogucu retroaktivnu primjenu antidampinskih i kompenzacijskih mjera na temelju ¢lanka 14. stavka 5. osnovne
uredbe i ¢lanka 24. stavka 5. osnovne antisubvencijske uredbe.

(266) U pogledu antidampinskog ispitnog postupka koji je u tijeku te s obzirom na prethodne zakljucke evidentiranje
uvoza za potrebe antidampinskog ispitnog postupka trebalo bi obustaviti u skladu s ¢lankom 14. stavkom 5.
osnovne uredbe.
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(267) U pogledu usporednog antisubvencijskog ispitnog postupka evidentiranje uvoza predmetnog proizvoda trebalo bi
nastaviti u skladu s ¢lankom 24. stavkom 5. osnovne antisubvencijske uredbe.

(268) U ovoj fazi postupka ne moze se donijeti odluka o mogucoj retroaktivnoj primjeni antidampinskih mjera.

(269) Stope pojedinacne antidampinske pristojbe za svako drustvo odredene u ovoj Uredbi utvrdene su na temelju
nalaza ovog ispitnog postupka. One stoga odrazavaju stanje utvrdeno u pogledu tih drustava tijekom ovog
ispitnog postupka. Te stope pristojbi primjenjuju se isklju¢ivo na uvoz predmetnog proizvoda podrijetlom iz
NRK-a koji proizvode navedeni pravni subjekti. Uvoz predmetnog proizvoda koji proizvodi bilo koje drustvo koje
nije posebno navedeno u izvr$nom dijelu ove Uredbe, ukljucujudi subjekte povezane s tim posebno navedenim
drudtvima, trebao bi podlijegati stopi pristojbe koja se primjenjuje na ,sva ostala drustva”. Taj uvoz ne bi trebao
podlijegati nikakvoj drugoj pojedinacnoj stopi antidampinske pristojbe.

(270) Drustvo mozZe zatraZiti primjenu tih pojedinacnih stopa antidampinske pristojbe ako naknadno promijeni naziv
subjekta. Zahtjev se mora uputiti Komisiji (*). Zahtjev mora sadrzavati sve relevantne informacije kojima je
moguce dokazati da ta promjena ne utjeCe na pravo drustva na ostvarivanje koristi od stope pristojbe koja se na
njega primjenjuje. Ako promjena naziva tog drustva ne utjee na njegovo pravo na ostvarivanje koristi od stope
pristojbe koja se na njega primjenjuje, obavijest o promjeni naziva objavit ¢e se u Sluzbenom listu Europske unije.

(271) Kako bi se osigurala ispravna primjena antidampinskih pristojbi, antidampinsku pristojbu za sva ostala drustva
trebalo bi primjenjivati ne samo na proizvodace izvoznike koji nisu suradivali u ovom ispitnom postupku, veé
i na proizvodace koji nisu izvozili u Uniju tijekom razdoblja ispitnog postupka.

8. ZAVRSNE ODREDBE

(272) Komisija je u interesu dobrog upravljanja pozvala zainteresirane strane da u odredenom roku dostave pisane
primjedbe ifili podnesu zahtjev za sasluSanje pred Komisijom ifili sluzbenikom za sasluSanje u trgovinskim
postupcima.

(273) Nalazi koji se odnose na uvodenje privremenih pristojbi privremeni su i mogu se izmijeniti u konacnoj fazi
ispitnog postupka,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

1. Uvodi se privremena antidampinska pristojba na uvoz bicikala i sli¢nih vozila s pedalama s pomo¢nim elektri¢nim
motorom, podrijetlom iz Narodne Republike Kine, trenutacno razvrstanih u oznake KN 8711 60 10 i ex 8711 60 90
(oznaka TARIC 8711 60 90 10).

2. Stope privremene antidampinske pristojbe koje se primjenjuju na neto cijenu franko granica Unije, neocarinjeno,
za proizvod opisan u stavku 1. koji proizvode drustva navedena u nastavku, jesu sljedece:

Drustvo Privremena. ant.idampin§ka Dodatna oznaka TARIC
pristojba
Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 77,6 % (382
Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd 27,5 % C383
Jinhua Vision Industry Co., Ltd i Yongkang Hulong Electric 21,8 % C384
Vehicle Co., Ltd.
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 83,6 % C385
Ostali proizvodaci izvoznici koji suraduju navedeni u Pri- 37,0 % Vidjeti Prilog
logu
Sva ostala drustva 83,6 % €999

(") European Commission, Directorate-General for Trade, Directorate H, Rue de la Loi 170, 1040 Bruxelles, Belgija.
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3. Uvjet za primjenu pojedinacnih stopa pristojbi utvrdenih za trgovacka drustva navedena u stavku 2. podnosenje je
carinskim tijelima drZzava ¢lanica valjanog trgovackog racuna na kojem se nalazi datirana izjava koju je potpisao
sluzbenik subjekta koji izdaje racun, uz navodenje njegova imena i funkcije, koja glasi: ,Ja, niZe potpisani, potvrdujem da je
elektricne bicikle i slicha vozila iz ovog racuna koji se prodaju za izvoz u Europsku uniju proizvelo drustvo (naziv drustva i adresa)
(dodatna oznaka TARIC) u Narodnoj Republici Kini. Izjavijujem da su podaci na ovom racunu potpuni i tocni.” Ako se takav
ra¢un ne predodi, primjenjuje se pristojba koja se primjenjuje na sva ostala drustva.

4. Pustanje proizvoda iz stavka 1. u slobodni promet u Uniji podlijeZe polaganju osiguranja u iznosu koji je jednak
iznosu privremene pristojbe.

5. Osim ako je odredeno druk¢ije, primjenjuju se relevantne odredbe koje su na snazi u pogledu carinskih pristojbi.

Clanak 2.

1. Uroku od 25 kalendarskih dana od datuma stupanja na snagu ove Uredbe zainteresirane strane mogu:
(a) zatraziti objavu bitnih ¢injenica i razmatranja na temelju kojih je donesena ova Uredba;

(b) dostaviti pisane primjedbe Komisiji; i

(c) zatraziti sasluSanje pred Komisijom ifili sluzbenikom za sasluSanje u trgovinskim postupcima.

2. U roku od 25 kalendarskih dana od datuma stupanja na snagu ove Uredbe strane iz ¢lanka 21. stavka 4. Uredbe
(EU) 2016/1036 Europskog parlamenta i Vije¢a mogu se ocitovati o primjeni privremenih mjera.

Clanak 3.

U clanku 1. Provedbene uredbe (EU) 2018/671 stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1. U skladu s ¢lankom 24. stavkom 5. Uredbe (EU) 2016/1037 carinskim tijelima nalaZe se da poduzmu
odgovaraju¢e mjere evidentiranja uvoza u Uniju bicikala i slicnih vozila s pedalama s pomoénim elektricnim
motorom, trenuta¢no razvrstanih u oznake KN 8711 60 10 i ex 8711 60 90 (oznaka TARIC 8711 60 90 10),
podrijetlom iz Narodne Republike Kine.”

Clanak 4.
Ova Uredba stupa na snagu sljedeceg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 1. primjenjuje se tijekom razdoblja od Sest mjeseci.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 17. srpnja 2018.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOG
Naziv drustva Pokrajina Dodatna oznaka TARIC

Acetrikes Bicycles (Taicang) Co., Ltd. Jiangsu C386
Active Cycles Co., Ltd. Jiangsu C387
Aigeni Technology Co., Ltd. Jiangsu C388
Aima Technology Group Co., Ltd. Tianjin C389
Alco Electronics (Dongguan) Limited Guangdong €390
Beijing Tsinova Technology Co., Ltd. Peking C391
Changzhou Airwheel Technology Co., Ltd. Jiangsu 392
Changzhou Bisek Cycle Co., Ltd. Jiangsu €393
Changzhou Hj Pedal Co., Ltd. Jiangsu C394
Changzhou Rich Vehicle Technology Co., Ltd. Jiangsu C395
Changzhou Ristar Cycle Co., Ltd Jiangsu C396
Changzhou Sobowo Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C397
Changzhou Steamoon Intelligent Technology Co., Ltd. Jiangsu €398
Cutting Edge Power Vehicle Int'1 TJ Co., Ltd. Tianjin €399
Cycleman E-Vehicle Ltd,. Co. Jiangsu C400
Dongguan Benling Vehicle Technology Co., Ltd. Guangdong C401
D(éngguan Honglin Industrial Co., Ltd i Melton Industrial (Dong Guan) Co., | Guangdong C402
Lt

Eco International Elebike Co., Ltd. Jiangsu C403
Everestt International Industries Ltd. Jiangsu C404
Foshan Lano Bike Co., Ltd. Guangdong C405
Foshan Zenith Sports Co., Ltd. Guangdong C406
Geoby Advance Technology Co., Ltd. Jiangsu C407
Guangdong Commercial Trading Imp. & Exp. Corp., Ltd. Guangdong C408
Guangdong Shunde Junhao Science & Technology Development Co., Ltd. Guangdong C409
Guangzhou Symbol Bicycle Co., Ltd. Guangzhou c410
Hangzhou Fanzhou Technology Co., Ltd. Zhejiang C411
Hangzhou Morakot E-Bike Manufacture Co., Ltd. Zhejiang C412
Hangzhou TOP Mechanical And Electrical Technology, Co. Ltd. Zhejiang C413
Hua Chin Bicycle & Fitness (H.Z.) Co., Ltd. Guangdong C414
Jiangsu Imi Electric Vehicle Technology Co., Ltd. Jiangsu C415
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Naziv drustva Pokrajina Dodatna oznaka TARIC
Jiangsu Lvneng Electrical Bicycle Technology Co., Ltd. Jiangsu C416
Jiangsu Stareyes Bicycle Industrial Co., Ltd. Jiangsu Cc417
Jiaxing Onway Ev Tech Co., Ltd. Zhejiang C418
Jinhua Enjoycare Motive Technology Co., Ltd. Zhejiang C419
Jinhua Feirui Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C420
Jinhua Jobo Technology Co., Ltd. Zhejiang C421
Jinhua Suntide Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C422
Jinhua Yifei Electric Science And Technology Co., Ltd. Zhejiang C423
Jinhua Zodin E-Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C424
Kenstone Metal (Kunshan) Co., Ltd. Jiangsu C425
Komda Industrial (Dongguan) Co., Ltd. Guangdong C426
Kunshan Sevenone Cycle Co., Ltd. Jiangsu C427
Nanjing Jincheng Machinery Co., Ltd. Jiangsu C428
Nantong Tianyuan Automatic Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C429
Ningbo Bestar Co., Ltd. Zhejiang C430
Ningbo Lvkang Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C431
Ningbo Nanyang Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C432
Ningbo Oner Bike Co., Ltd. Zhejiang C433
Ningbo Pugonying Vehicle Technology Co., Ltd. Zhejiang C434
Ningbo Roadsan New Energy Technology Co., Ltd. Zhejiang C435
Ningbo Shenchima Vehicle Industry Co., Ltd. Zhejiang C436
Ningbo Zixin Bicycle Industry Co., Ltd. Zhejiang C437
Pronordic E-Bikes Limited Company Jiangsu C438
Shandong Eco Friendly Technology Co., Ltd. Shandong C439
Shanghai Promising Int'l Trade & Logistics Co., Ltd. Sangaj C440
Shenzhen SanDin Cycle Co., Ltd. Guangdong C441
Shenzhen Shenling Car Co., Ltd. Guangdong C442
Sino Lithium (Suzhou) Electric Technology Co., Ltd. Jiangsu C443
Skyland Sport Tech Co., Ltd. Tianjin C444
Suzhou Dynavolt Intelligent Vehicle Technology Co., Ltd. Jiangsu C445
Suzhou Guoxin Group Fengyuan Imp & Exp. Co., Ltd. Jiangsu C446
Suzhou Joydeer E-Bicycle Co., Ltd Jiangsu C447
Taioku Manufacturing (Jiangsu) Co., Ltd. Jiangsu C448
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Naziv drustva Pokrajina Dodatna oznaka TARIC

Tianjin Luodeshengda Bicycle Co., Ltd. Tianjin C449
Tianjin Upland Bicycle Co., Ltd. Tianjin C450
Tianjin Anbike Electric Bicycle Co., Ltd Tianjin C451
Ubchoice Co., Ltd. Guangdong C452
Universal Cycle Corporation (Guang Zhou) Guangdong C453
Wettsen Corporation Shandong C454
Wauxi Bashan E-Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C455
Wuxi Merry Ebike Co., Ltd. Jiangsu C456
Wuxi METUO Vehicle Co., Ltd. Jiangsu C457
Wuxi Shengda Bicycle Co., Ltd. Jiangsu C458
Wuxi United Mobility Technology Inc Jiangsu C459
Wuyi Simino Industry & Trade Co., Ltd. Zhejiang C460
Wuyi Yuema Leisure Articles Co., Ltd. Zhejiang C461
Xiangjin (Tianjin) Cycle Co., Ltd. Tianjin C462
Yadea Technology Group Co., Ltd. Jiangsu C463
Yong Qi (China) Bicycle Industrial Corp Jiangsu C464
Yongkang Aijiu Industry & Trade Co., Ltd. Zhejiang C465
Yongkang Juxiang Vehicle Co, Ltd. Zhejiang C466
Yongkang Lohas Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C467
Yongkang Mars Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C468
Zhejiang Apollo Motorcycle Manufacturer Co., Ltd. Zhejiang C469
Zhejiang Baoguilai Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C470
Zhejiang Enze Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C471
Zhejiang Goccia Electric Technology Co., Ltd. Zhejiang C472
Zhejiang Jsl Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C473
Zhejiang Kaiyi New Material Technology Co., Ltd. Zhejiang C474
Zhejiang Lianmei Industrial Co., Ltd. Zhejiang C475
Zhejiang Luyuan Electric Vehicle Co., Ltd. Zhejiang C476
Zhejiang Tuer Vehicle Industry Co., Ltd. Zhejiang C477
Zhejiang Xingyue Vehicle Co., Ltd., Zhejiang Xingyue Overfly Electric Vehicle | Zhejiang C478
Co., Ltd. i Zhejiang Xingyue Electric Vehicle Co., Ltd.

Zhongshan Qiangli Electronics Factory Guangdong C479
Zhongxin Power (Tianjin) Bicycle Co., Ltd. Tianjin C480
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