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PROVEDBENA ODLUKA KOMISIJE (EU) 2017/1402
od 28. srpnja 2017.

o odobrenju funkcije voZnje s motorom u praznom hodu dru$tva BMW AG kao inovativne
tehnologije za smanjivanje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ)
br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice smanjenju emisija
CO, iz lakih vozila (), a posebno njezin ¢lanak 12. stavak 4.,

uzimajuéi u obzir Provedbenu uredbu Komisije (EU) br. 725/2011 od 25. srpnja 2011. o uspostavljanju postupka za
odobravanje i certifikaciju inovativnih tehnologija za smanjenje emisija CO, iz osobnih automobila sukladno Uredbi (EZ)
br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (3, a posebno njezin ¢lanak 10. stavak 2.,

buduéi da:

(1)  Proizvoda¢ BMW AG (,podnositelj zahtjeva”) podnio je 23. lipnja 2016. zahtjev za odobrenje funkcije voznje s
motorom u praznom hodu kao ekoinovacije. Potpunost zahtjeva ocijenjena je u skladu s ¢lankom 4. Provedbene
uredbe (EU) br. 725/2011. Utvrdeno je da je zahtjev potpun.

(2)  Zahtjev je ocijenjen u skladu s c¢lankom 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009, Provedbenom uredbom (EU)
br. 725/2011 i Tehnickim smjernicama za pripremu zahtjeva za odobrenje inovativnih tehnologija u skladu s
Uredbom (EZ) br. 443/2009 (). U skladu s ¢lankom 10. stavkom 4. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011
razdoblje ocjenjivanja produljeno je zbog slozenosti tehnologije za pet mjeseci, to jest do 23. kolovoza 2017.

(3)  Zahtjev se odnosi na funkciju ,voZnje s motorom u praznom hodu” drustva BMW AG koja se u BMW-ovim
vozilima kategorije M1 upotrebljava zajedno s konvencionalnim pogonskim sklopom i automatskim mjenjacem.
Osnovno nacelo te inovativne tehnologije je odvajanje motora s unutarnjim izgaranjem od prijenosnog sustava
i sprecavanje usporavanja zbog kocenja motorom. Funkcija bi se trebala automatski aktivirati u zadanom
pocetnom nadinu voZnje, to jest nacinu koji je automatski odabran kad se vozilo uklju¢i. Tako se voZznja
u praznom hodu moze iskoristiti za produljivanje kretanja vozila u situacijama u kojima nije potreban pogon ili
se Zeli sporo smanjivati brzinu. Pri voZnji u praznom hodu kineticka i potencijalna energija vozila izravno se
upotrebljavaju za prevladavanje otpora voznje §to rezultira smanjenjem potrosnje goriva. Kako bi stopa
usporavanja bila §to manja, motor se odvaja od pogonskog sklopa odvajanjem spojke. Taj postupak automatski
obavlja upravljacka jedinica automatskog mjenjaca. Tijekom tih faza voznje u praznom hodu motor radi
u praznom hodu (,voznja s motorom u praznom hodu”).

(4)  Komisija je Provedbenom odlukom (EU) 2015/1132 (%) odobrila zahtjev drustva Porsche AG koji se odnosi na
funkciju voznje u praznom hodu namijenjenu samo za uporabu u Porscheovim vozilima iz S-segmenta kategorije
M1 (sportski kupe). Zahtjev drustva BMW AG u pogledu funkcije voZnje u praznom hodu namijenjen je za
uporabu u BMW-ovim vozilima kategorije M1 s konvencionalnim pogonskim sklopom i automatskim
mjenjacem.

(5)  Podnositelj zahtjeva predstavio je metodologiju za ispitivanje smanjenja emisija CO, nastalih upotrebom funkcije
voznje s motorom u praznom hodu, uklju¢ujuéi prilagodeni NEDC ispitni ciklus kako bi se omoguéilo da se
vozilo kreée u praznom hodu. Kako bi se vozilo opremljeno funkcijom voznje s motorom u praznom hodu
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(") SLL140,5.6.2009.,str. 1.

() SLL194,26.7.2011., str. 19.

¢) https:(/fcircabc.europa.eu/w/browse/f392 7eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

(*) Provedbena odluka Komisije (EU) 2015/1132 od 10. srpnja 2015. o odobrenju funkcije voZnje u praznom hodu drustva Porsche AG kao
inovativne tehnologije za smanjivanje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta
iVijeca (SLL 184,11.7.2015., str. 22.).
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usporedilo s osnovnim vozilom u kojem te funkcije nema, u kojem ta funkcija nije dostupna u zadanom
pocetnom nacinu voznje ili u kojem je ta funkcija iskljucena za potrebe ispitivanja, oba bi vozila trebalo ispitati
u jednakom prilagodenom NEDC ispitnom ciklusu. Medutim, imajuéi u vidu poteskoce koje bi osnovno vozilo
imalo u pracenju dijagrama brzine prilagodenog NEDC ispitnog ciklusa, ispitivanje osnovnog vozila provodi se
u prilagodenom standardnom NEDC-u s toplim pokretanjem, a prilagodeni se uvjeti uzimaju u obzir faktorom
konverzije koji se primjenjuje za izra¢un usteda CO,. Utvrdivanje faktora konverzije je postupak specifican za
svako vozilo i prvenstveno se odnosi na mehanic¢ku konfiguraciju pogonskog sklopa. Na temelju prethodnih
studija zakljucak je da se faktor konverzije krece u rasponu od 0,96 do 0,99. Podnositelj zahtjeva zatrazio je da
se faktor konverzije postavi na 0,98. Medutim, Komisija smatra da podnositelj zahtjeva nije dostavio dostatne
dokaze za opravdanje faktora konverzije veceg od 0,96. Imajudi to u vidu, smatra se primjerenim zadrZati faktor
konverzije u donjem dijelu utvrdenog raspona, to jest na vrijednosti 0,960, u skladu s faktorom konverzije
definiranim u Provedbenoj odluci (EU) 2015/1132.

(6)  Kljuéni element pri odredivanju usteda CO, je udio prijedenog puta vozila tijekom kojeg je ukljucena funkcija
voznje u praznom hodu, uzimajudi u obzir da se ta funkcija moze isklju¢iti za nacine voznje koji nisu zadani
pocetni nacin voznje. Podnositelj zahtjeva predlozio je faktor iskoristivosti 0,7 §to odgovara prijedenoj udaljenosti
u uvjetima voznje u praznom hodu tijekom ispitivanja voZnje u stvarnim uvjetima u usporedbi s udaljenosti
dobivenom u prilagodenim uvjetima NEDC-a. Medutim, taj je predloZeni faktor iskoristivosti utvrden kao
vrijednost u optimalnim okolnostima za koju ne postoji pouzdana popratna analiza. Na temelju dodatnih analiza
i uzimajudi u obzir analize provedene za potrebe Provedbene odluke (EU) 2015/1132, primjereno je razmotriti
primjenu konzervativnijeg faktora iskoristivosti koji iznosi 0,62.

(7)  Studija slucaja koju je proveo BMW AG opisuje dva vozila s tehnologijom voZnje s motorom u praznom hodu
aktivnom do 40 km/h. Buduéi da samo $to nije pocela proizvodnja BMW-ovih modela koji se mogu kretati
u praznom hodu pri brzinama do 15 km/h, podnositelj zahtjeva je predloZio prosireni analiticki model kako bi
se obuhvatilo i to dulje razdoblje aktivnosti voznje u praznom hodu. Medutim, podnositelj zahtjeva nije
analizirao utjecaj duljeg razdoblja voZnje u praznom hodu na faktor iskoristivosti. Stoga je prikladno kao najnizu
vrijednost do koje je aktivna funkcija voznje u praznom hodu smatrati brzinu od 40 km/h.

(8)  Informacijama dostavljenima u zahtjevu dokazuje se ispunjavanje uvjeta iz ¢lanaka 2. i 4. Provedbene uredbe (EU)
br. 725/2011 i kriterija iz ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 za barem jedno od dvaju vozila u studiji slucaja.
Zahtjevu je priloZeno izvjes¢e o provjeri koje je sastavilo neovisno ovlasteno tijelo u skladu s c¢lankom 7.
Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

(9)  Na temelju informacija dostavljenih u ovom zahtjevu i uzimajuéi u obzir iskustvo ste¢eno pri ocjenjivanju
zahtjeva o odobrenju funkcije voznje u praznom hodu drustva Porsche AG u okviru Provedbene odluke
(EU) 2015/1132 na zadovoljavajuli nacin dokazano je da se BMW-ovom funkcijom voznje u praznom hodu
moZe osigurati smanjenje emisija CO, od najmanje 1 g CO,/km u skladu s ¢lankom 9. Provedbene uredbe (EU)
br. 725/2011 za odredena vozila marke BMW. Stoga je potrebno da tijelo za homologaciju provjeri da je
ispunjen prag od 1 g CO,/km iz ¢lanka 9. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011 radi certifikacije usteda CO, iz
vozila opremljenih BMW-ovom funkcijom voznje s motorom u praznom hodu.

(10) Na temelju navedenoga Komisija zakljucuje da ne bi trebalo biti primjedbi u vezi s odobrenjem predmetne
inovativne tehnologije.

(11)  Kako bi se certificirale ustede CO, ostvarene upotrebom BMW-ove funkcije voznje s motorom u praznom hodu,
proizvoda¢ BMW AG bi trebao homologacijskom tijelu uz zahtjev za certifikaciju priloziti izvjes¢e o provjeri koje
je sastavilo neovisno ovlasteno tijelo i u kojem se potvrduje sukladnost opremljenog vozila s uvjetima utvrdenima
u ovoj Odluci.

(12) Za potrebe odredivanja opée oznake ekoinovacije koja e se upotrebljavati u odgovarajuéim homologacijskim
dokumentima u skladu s prilozima I., VIIL i IX. Direktivi 200746 /EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (') trebalo
bi utvrditi oznaku koja ¢e se upotrebljavati za ovu inovativnu tehnologiju,

() Direktiva 200746[EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263,
9.10.2007., str. 1.).
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DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.
Odobrenje

Funkcija voznje s motorom u praznom hodu drustva BMW AG (dalje u tekstu ,BMW-ova funkcija voznje s motorom
u praznom hodu”) odobrava se kao inovativna tehnologija u smislu ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 pod uvjetom
da su ispunjeni svi sljededi uvjeti:

(a) inovativna se tehnologija ugraduje u vozila kategorije M1 s konvencionalnim pogonskim sklopom s automatskim
mjenjacem opremljenim BMW-ovom funkcijom voZnje s motorom u praznom hodu koja se automatski aktivira
u zadanom pocetnom nadinu voZnje; to je nacin voznje koji je uvijek odabran kad se vozilo ukljuci, neovisno
o nacdinu rada koji je odabran u prethodnom trenutku kad se vozilo iskljuci; ni voza¢ ni vanjska intervencija ne
mogu iskljuciti BMW-ovu funkciju voznje s motorom u praznom hodu u zadanom pocetnom nacinu voZnje;

(b) najniza brzina do koje je aktivna BMW-ova funkcija voznje u praznom hodu je barem 40 km/h;

(c) za potrebe ispitivanja utvrdenog u Prilogu u vozilima koja mogu u praznom hodu usporiti do brzina manjih od
40 km/h BMW-ova funkcija voZnje s motorom u praznom hodu mora se deaktivirati na brzini od 40 km/h.

Clanak 2.
Zahtjev za certifikaciju usteda CO,

Proizvoda¢ BMW AG moze pozivanjem na ovu Odluku podnijeti zahtjev za certifikaciju usteda CO, ostvarenih
upotrebom BMW-ove funkcije voZnje s motorom u praznom hodu.

Zahtjevu za certifikaciju prilaze se izvjesée o provjeri koje sastavlja neovisno ovlasteno tijelo te u kojem se potvrduje
sukladnost vozila s ugradenom funkcijom s uvjetima iz ¢lanka 1. i da je ispunjen prag usteda CO, od 1 g CO,/km iz
¢lanka 9. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

Clanak 3.
Certifikacija usteda CO,

Smanjenje emisija CO, ostvareno upotrebom BMW-ove funkcije voZnje s motorom u praznom hodu iz ¢lanka 1.
utvrduje se primjenom metodologije iz Priloga.

Clanak 4.
Oznaka ekoinovacije

Oznaka ekoinovacije br. 23 unosi se u homologacijsku dokumentaciju uz svako upuéivanje na ovu Odluku u skladu s
¢lankom 11. stavkom 1. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

Clanak 5.
Stupanje na snagu

Ova Odluka stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Sastavljeno u Bruxellesu 28. srpnja 2017.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOG

Metodologija za utvrdivanje usteda CO, ostvarenih upotrebom BMW-ove funkcije voZnje s
motorom u praznom hodu

1. UvoD

Kako bi se utvrdilo u kojoj se mjeri smanjenje emisija CO, moze pripisati upotrebi BMW-ove funkcije voznje s
motorom u praznom hodu, potrebno je navesti sljedece:

1. ispitna vozila;
2. ispitni postupak za utvrdivanje emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima;

3. ispitni postupak za utvrdivanje emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja s toplim
pokretanjem;

4. izracun usteda CO,;

5. izraun statisticke pogreske.

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

Simboli na latinici

Cco, - ustede CO, [g CO,/km];

Co, — ugljikov dioksid;

c — parametar konverzije;

By — aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km];

Eyc — aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima
[gCO,/km];

Bray,, — aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja s

toplim pokretanjem [gCO,/km];

B., — aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja
[gCO,/km];
Ep. — aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u uvjetima homologacijskog

ispitivanja [gCO,/km];

RCDgy — relativna udaljenost prijedena u voZnji u praznom hodu u stvarnim uvjetima voZnje [%];
RCD, nenc — relativna udaljenost prijedena u voZnji u praznom hodu u prilagodenim ispitnim uvjetima [%];
UF — faktor iskoristivosti tehnologije voznje u praznom hodu, koji je 0,62 za BMW-ovu tehnologiju

voznje s motorom u praznom hodu. Ta je vrijednost reprezentativna samo za BMW-ova vozila;

Scco, — statisticka pogreska ukupnih usteda CO, (g CO,/km);
Sbra, — standardna devijacija od aritmeticke sredine emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologa-
hot
cijskog ispitivanja s toplim pokretanjem [gCO,/km];
Sk — standardna devijacija od aritmeticke sredine emisija CO, ekoloski inovativnog vozila

u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km)];

— standardna devijacija od aritmeticke sredine faktora iskoristivosti.
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Indeksi

RW - stvarni uvjeti;
TA - homologacijski uvjeti;

B - vrijednosti osnovnog vozila.

3. ISPITNA VOZILA

Ispitna vozila moraju ispunjavati sljedece specifikacije:

(a) ekoloski inovativno vozilo: vozilo s ugradenom inovativnom tehnologijom koja je aktivna u zadanom
pocetnom nacinu voznje kako je definirano u ¢lanku 1. tocki (a);

(b) osnovno vorzilo: vozilo u kojem inovativna tehnologija nije aktivirana, nije ugradena ili nije dostupna

u zadanom pocetnom nacinu voZznje. Ako nije mogucée iskljuciti tehnologiju, mora se pobrinuti da BMW-ova
funkcija voznje s motorom u praznom hodu nije uklju¢ena tijekom postupka ispitivanja dinamometra.

4. UTVRDIVANJE EMISIJA CO, 1Z EKOLOSKI INOVATIVNOG VOZILA U PRILAGODENIM ISPITNIM UVJETIMA (E, o)

Emisije CO, i potro3nja goriva ekoloski inovativnih vozila moraju se mjeriti u skladu s Prilogom 6. Pravilniku
UNECE-a br. 101 (Metoda mjerenja emisija ugljicnog dioksida i potro$nje goriva vozila s pogonom iskljucivo na
motor s unutarnjim izgaranjem). Prilagodavaju se sljedeci postupci i ispitni uvjeti:

4.1. Pretkondicioniranje vozila

Kako bi se postigli uvjeti za ispitivanje pogonskog sklopa s toplim pokretanjem provodi se jedno ili vise cijelih
NEDC ispitivanja za pretkondicioniranje.

4.2.  Utvrdivanje cestovnog otpora na dinamometru

Utvrdivanje cestovnog otpora na dinamometru provodi se na dinamometru s jednim valjkom na sljede¢i nacin:
(a) vozilo se dovodi do radne temperature primjenom postupka pretkondicioniranja iz tocke 4.1.;

(b) utvrduje se cestovni otpor na dinamometru prema standardnim operativnim postupcima definiranima
u Pravilniku UNECE-a br. 83 ().

4.3.  Utvrdivanje krivulje inercijskog usporavanja

Odredivanje krivulje inercijskog usporavanja u voznji u praznom hodu provodi se na dinamometru s jednim
valjkom kako je opisano u sljede¢im obveznim koracima:

(a) vozilo se dovodi do radne temperature primjenom postupka pretkondicioniranja iz tocke 4.1.;

(b) izvrSava se inercijsko usporavanje u voznji u praznom hodu od pocetne brzine ne manje od 120 km/h do
stanja mirovanja ili do najmanje mogude brzine voZnje u praznom hodu.

4.4, Izrada prilagodenog NEDC profila (mNEDC)

Profil brzine mNEDC-a dobiva se kako slijedi:

4.4.1. Pretpostavke

(a) Slijed ispitivanja sastoji se od ciklusa gradske voZnje sastavljenog od Cetiri osnovna ciklusa gradske voznje
i ciklusa izvangradske voZnje.

(b) Svi nagibi ubrzanja odgovaraju NEDC profilu.

() Pravilnik br. 83 Gospodarske komisije za Europu Ujedinjenih naroda (UNECE) — Jedinstvene odredbe o homologaciji vozila s obzirom na
emisiju onecis¢ujucih tvari u skladu s uvjetima za motorna goriva (SLL 42, 15.2.2012,, str. 1.).
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(c) Sve razine konstantne brzine odgovaraju NEDC profilu.

(d) Vrijednosti usporavanja s deaktiviranom BMW-ovom funkcijom voznje s motorom u praznom hodu jednake
su vrijednostima unutar NEDC profila.

(e) Tolerancije za brzinu i vrijeme u skladu su sa stavkom 1.4. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 101.

4.4.2. Ogranicenja

(a) Odstupanje od NEDC profila mora se smanjiti na najmanju mogu¢u mjeru, a ukupna udaljenost mora biti
u skladu s tolerancijama utvrdenima u NEDC-u.

(b) Udaljenost na kraju svake faze usporavanja mNEDC profila mora biti jednaka udaljenostima na kraju svake
faze usporavanja NEDC profila.

(c) Za sve faze ubrzavanja, konstantne brzine i usporavanja primjenjuju se standardne NEDC tolerancije.

(d) Tijekom faza voZnje u praznom hodu motor s unutarnjim izgaranjem odvojen je od kotaca i nije dopustena
nikakva aktivna korekcija krivulje brzine vozila.

4.4.3. Granicne vrijednosti sustava

4.5.

(a) Donja grani¢na vrijednost brzine za voZnju u praznom hodu:

Voznja u praznom hodu mora se prekinuti pri brzini od 40 km/h upotrebom kocnice. Tada nakon krivulje
inercijskog usporavanja slijedi nagib usporavanja kako je opisano za NEDC profil (v, na slici 1.).

(b) Minimalno vrijeme zaustavljanja:

Minimalno vrijeme nakon svakog usporavanja u praznom hodu do stanja mirovanja ili do faze konstantne
brzine je dvije sekunde (¢}, na slici 1.).

(c) Minimalno vrijeme za faze konstantne brzine:

Minimalno vrijeme za faze konstantne brzine nakon ubrzavanja ili usporavanja u praznom hodu je dvije
sekunde (t22™ na slici 1.). Zbog tehnicki opravdanih razloga ta se vrijednost moze povecati.

Slika 1.

NEDC profil s grani¢nim vrijednostima sustava za voZnju u praznom hodu
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Broj ispitivanja
Potpuni ispitni postupak na ispitnom stolu ponavlja se najmanje triput. Izraunava se aritmeticka sredina

vrijednosti emisija CO, iz ekoloski inovativnog vozila (E,) i odgovarajuca standardna devijacija od aritmeticke
sredine (sg,,.).
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5.1.

5.2

UTVRDIVANJE EMISJA CO, OSNOVNOG VOZILA U UVJETIMA HOMOLOGACISKOG ISPITIVANJA S TOPLIM
POKRETANJEM (Bry, )

Emisije CO, i potrodnja goriva osnovnih vozila moraju se mjeriti u skladu s Prilogom 6. Pravilniku UNECE-a
br. 101 (Metoda mjerenja emisija ugljicnog dioksida i potrosnje goriva vozila s pogonom isklju¢ivo na motor s
unutarnjim izgaranjem). Prilagodavaju se sljedeci postupci i ispitni uvjeti:

Pretkondicioniranje vozila

Kako bi se postigli uvjeti za ispitivanje pogonskog sklopa s toplim pokretanjem, provodi se jedno ili viSe cijelih
NEDC ispitivanja za pretkondicioniranje.

Broj ispitivanja

Cjjeli ispitni postupak u uvjetima homologacijskog ispitivanja s toplim pokretanjem na ispitnom stolu ponavlja se
najmanje triput. Izracunava se aritmeticka sredina vrijednosti emisija CO, iz osnovnog vozila (Brs, )
i odgovarajuca standardna devijacija od aritmeticke sredine (s, Ay ).

0t

IZRACUN USTEDA (O,
Za izracun usteda CO, nastalih upotrebom inovativne tehnologije upotrebljava se sljede¢a formula:

Formula 1.:

Ceo, = [(BMC ~Evc) = (Bra - ETA)] - UF
pri cemu je:

Ceo,:  ustede CO, [gCO,/km];
B,  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km];
E,  aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km];

B,  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja [gCO,/km];

E,:  aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja
[§CO,[km];
UF.  faktor iskoristivosti BMW-ove funkcije voZnje s motorom u praznom hodu koji je 0,62.

Ako je dokazano da inovativna tehnologija nije aktivna u uvjetima homologacijskog ispitivanja, formula 1. moze
se pojednostaviti kako slijedi:

Formula 2.:

Ccoz = (BMC - EMC) - UF

Kako bi se utvrdila vrijednost B,,., vozilo koje nema BMW-ovu funkciju voznje s motorom u praznom hodu
mora prodi kroz iste prilagodene ispitne uvjete.
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Pretpostavlja se da osnovno vozilo moze inercijski usporiti (duzina 2’ na slici 2.) bez odvajanja motora od kotaca,
ali uz manju ucinkovitost od vozila s BMW-ovom funkcijom voznje s motorom u praznom hodu (to jest, vozila
kod kojeg je moguce odvojiti motor od kotaca).

Slika 2.

Krivulja inercijskog usporavanja osnovnog vozila

Speed

- Type Approval conditions
—— Modified conditions (baseline vehicle)

3:

n
>

Time

Slika 2. prikazuje kako osnovno vozilo tijekom faza usporavanja u uvjetima homologacijskog ispitivanja (3)
i prilagodenim ispitnim uvjetima (2" + 3’) ne trosi gorivo (prekidom dovoda).

Kako bi se utvrdilo smanjenje emisija CO, iz osnovnog vozila u prilagodenim uvjetima (B,,), te se emisije
izraCunavaju na temelju emisija CO, iz osnovnog vozila utvrdenih u uvjetima homologacijskog ispitivanja s
toplim pokretanjem primjenom faktora konverzije ¢ kojim se u obzir uzima ucinak prilagodenih ispitnih uvjeta
u skladu s formulom 3.:

Formula 3.:

B TApor

Zbog toga formula 2. postaje:

Formula 4.:
Cc02 = (C . BTAhot - EMC) - UF
pri cemu je:

c parametar konverzije koji je 0,960;

Bry,: aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja s toplim
pokretanjem [gCO,/km];

Eye aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima
[gCO,/km];
UF: faktor iskoristivosti tehnologije voZnje u praznom hodu za BMW-ovu tehnologiju koji je 0,62; ta je

vrijednost reprezentativna samo za BMW-ova vozila.
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7. IZRACUN STATISTICKE POGRESKE

Statisticke pogreske u rezultatima ispitne metodologije potrebno je kvantificirati. Statisticka pogreska ukupnih
uteda emisija CO, ne smije premasiti 0,5 g CO,/km kako je navedeno u formuli 5.:

Formula 5.:

<0,5gCO,/km

SCC02
pri cemu je:
statisticka pogreska ukupnih usteda CO, [g CO,/km].

Scco,

Statisticka se pogreska izra¢unava u skladu s formulom 6.:

Formula 6.:
2 2 2
A0 () (e )
pri cemu je:
Sceo,  statisticka pogreska ukupnih usteda CO, (g CO,/km);
c parametar konverzije koji je 0,960;
Bra,,:  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja s toplim

pokretanjem [gCO,/km];

Shray,, - standardna devijacija od aritmeticke sredine emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim ispitnim

0t
uvjetima [gCO,/km)];

Eyc: aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima
[gCO,/km];

Sty standardna devijacija od aritmetic¢ke sredine emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim
ispitnim uvjetima [gCO,/km)];

UF: faktor iskoristivosti BMW-ove funkcije voznje s motorom u praznom hodu koji je 0,62; ta je vrijednost
reprezentativna samo za BMW-ova vozila;

Sur standardna devijacija od aritmeticke sredine faktora iskoristivosti koja je 0,019; ta je vrijednost

reprezentativna samo za BMW-ova vozila.

8.  DOKAZ DA JE PRELAZAK MINIMALNOG PRAGA OD 1 g CO,/km STATISTICKI ZNACAJAN
Kako bi se dokazalo da je prag od 1 g CO,/km statisticki znacajno premasen, upotrebljava se sljedeca formula:

Formula 7.:

MT =1 gCOz/km < CC02 - SCCO2
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pri cemu je:
MT: minimalni prag [g CO,/km];
Ceo,:  ustede CO, [g CO,/km];

statisticka pogreska ukupnih usteda CO, [g CO,/km].

SCCOZ .

Ako se rezultatom dobivenim formulom 4. pokaze da je smanjenje emisija CO, manje od grani¢ne vrijednosti iz
¢lanka 9. stavka 1. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011, primjenjuje se ¢lanak 11. stavak 2. drugi podstavak te
Uredbe.
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