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II

(Nezakonodavni akti)

UREDBE

DELEGIRANA UREDBA KOMISJJE (EU) 2016/1788
od 14. srpnja 2016.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 167/2013 Europskog Parlamenta i Vijeca u pogledu popisa zahtjeva koji

se odnose na EU homologaciju tipa vozila te o izmjeni i ispravku delegiranih uredbi Komisije (EU)

br. 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 i (EU) 2015/208 u pogledu zahtjeva koji se odnose na

konstrukcije vozila i opéih zahtjeva te zahtjeva koji se odnose na utjecaj na okolis, u¢inkovitost
pogonskih jedinica, kocenje vozila i funkcionalnu sigurnost vozila

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISIJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EU) br. 167/2013 Europskog parlamenta i Vijea od 5. veljace 2013. o homologaciji i
nadzoru trziSta traktora za poljoprivredu i Sumarstvo ('), a posebno njezin ¢lanak 17. stavak 5., ¢lanak 18. stavak 4.,
clanak 19. stavak 6., clanak 20. stavak 8., clanak 27. stavak 6., clanak 28. stavak 6., ¢lanak 49. stavak 3., clanak 53.
stavak 12., ¢lanak 60. stavak 1. te ¢lanke 61. i 70.,

buduéi da:

(1)  Kako se ¢lankom 27. stavkom 3. Uredbe (EU) br. 167/2013 omogucuje upotreba virtualnih ispitnih metoda kao
alternative fizickim ispitivanjima koja provode imenovane tehnicke sluzbe i uzimajuéi u obzir da takve virtualne
ispitne metode znatno smanjuju optereéenje proizvodaca i veoma ih je jednostavno primjenjivati kad je rije¢ o
provjeri mjera, na popis zahtjeva koji mogu biti podlozni virtualnom ispitivanju utvrden Prilogom III. Delegiranoj
uredbi Komisije (EU) br. 1322/2014 (?) trebalo bi dodati jo§ zahtjeva.

(2)  Kako bi se povecala to¢nost, tehnicke zahtjeve koji se odnose na opremu za mjerenje razine buke koju osjeca
voza¢ utvrdene u Prilogu XIII. Delegiranoj uredbi (EU) br. 1322/2014 trebalo bi aZurirati u skladu s tehnickim
napretkom.

(3)  Kako bi se osigurala dosljednost, nuzno je propisati dodatne uvjete za EU homologaciju sjedala kao sastavnog
dijela iz Priloga XIV. Delegirane uredbe (EU) br. 1322/2014.

(4 Radi jasnoce i to¢nosti, trebalo bi dodati jos zahtjeva u pogledu informacija koje se navode u priru¢niku s uputama
za upotrebu u skladu s Prilogom XXII Delegiranoj uredbi (EU) br. 1322/2014, a to se posebno odnosi na
informacije o tome kako boc¢no i okomito uévrstiti trozglobnu spojnicu radi cestovne voznje, o uputama i
posebnim upozorenjima na smanjene dimenzije zastitne naprave za priklju¢no vratilo tipa 3. te o intervalima
podmazivanja.

(5)  Vozila kategorije T ili C s hidrostratickim pogonom kojim se upravlja desnom nogom i vozila kategorije C s
najveCom konstrukcijski odredenom brzinom manjom od 15 km/h iz Priloga XXIII. Delegiranoj uredbi (EU) br.
1322/2014 o upravljackim napravama zbog tehnicke konstrukcije trebalo bi izuzeti od zahtjeva da imaju pedale
spojke, ko¢nice i akceleratora s istim funkcijama i rasporedom kao motorno vozilo.

() SL L 60, 2.3.2013, str. 1.

(%) Delegirana uredba Komisije (EU) br. 1322/2014 od 19. rujna 2014. o dopuni i izmjeni Uredbe (EU) br. 167/2013 Europskog
parlamenta i Vijeca u pogledu konstrukcije vozila i opéih zahtjeva za homologaciju traktora za poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 364,
18.12.2014., str. 1.).
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(6)  Kako bi se povecala to¢nost, zahtjeve za sigurno pokretanje motora iz Priloga XXIII. Delegiranoj uredbi (EU) br.
1322/2014 trebalo bi poboljsati i prilagoditi posebnostima odredenih konstrukcija vozila.

(7)  Kako bi se osigurala uskladenost s Delegiranom uredbom (EU) br. 1322/2014, zahtjeve za upravljacke naprave
povezane s virtualnim terminalima, utvrdene u Prilogu X. Delegiranoj uredbi Komisije (EU) 2015/208 (!) u pogledu
zahtjeva za sustave informiranja vozaca trebalo bi premjestiti u Prilog XXIII. Delegiranoj uredbi (EU) br.
1322/2014 o zahtjevima za upravljatke naprave.

(8)  Radi uskladenosti i pojednostavnjenja, zahtjeve u pogledu oznacivanja savitljivih hidrauli¢nih cijevi iz Priloga XXIV.
Delegiranoj uredbi (EU) br. 1322/2014 o zastiti od mehanickih nesreca trebalo bi uskladiti s normom ISO 17165-
1:2007 koju proizvodaci cijevi trenuta¢no primjenjuju.

(9)  Radi osiguravanja uskladenosti, potrebno je u podru¢je primjene Priloga XXIX. Delegiranoj uredbi (EU) br.
1322/2014 o zadtiti od opasnih tvari ukljuciti sve traktore opremljene kabinom, uklju¢ujuéi one opremljene
kabinama razine 1., ¢ak i ako one ne pruzaju nikakvu zastitu.

(10) Kako bi se osiguralo da se znacenje pojma ,kabina” shvaca jednako, u Delegiranu uredbu (EU) 2015/208 treba
unijeti definiciju ,kabine”. Ta se definicija treba temeljiti na medunarodno priznatoj normi EN 15695-1:2009,

(11)  Za izraCun najvece teoretske brzine traktora iz Priloga IIl. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 trebalo bi uzeti u
obzir najnovija tehnicka postignuéa u pogledu upravljanja motorom.

(12)  Uvjeti za ispunjavanje zahtjeva iz norme ISO-a iz Priloga VII. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 u pogledu vidnog
polja i brisaca vjetrobranskog stakla ne sadrzavaju izri¢ito uvjete u pogledu izravnog i neizravnog gledanja. Uvjete
u pogledu izravnog i neizravnog gledanja trebalo bi izriCito navesti u tom prilogu kako bi se osiguralo da se
zahtjevi ISO-a ujednaceno ispunjavaju.

(13)  Ugradnja uredaja za osvjetljavanje iz Priloga XII Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 treba biti u skladu s odredenim
strozim zahtjevima za brze traktore kako bi se povecala njihova sigurnost.

(14)  Upravljacke naprave koje vozacima daju taktilne informacije imaju rubove koji strse. Kako bi se zastitili putnici u
vozilu i u isto vrijeme zadrzala moguénost pruzanja taktilnih informacija, potrebno je u Prilog XIII. Delegiranoj
uredbi (EU) 2015/208 unijeti posebne zahtjeve za te naprave.

(15)  Zbog posebne svrhe odredenih vanjskih konfiguracija u Prilog XIV. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 treba uvesti
posebne zahtjeve u pogledu vanjskog izgleda i dodatne opreme traktora za poljoprivredu i $umarstvo.

(16)  Zahtjevi iz Priloga XVIIL Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 koji se odnose na grijanje i rashladivanje kabine trebali
bi biti uskladivi sa zahtjevima iz Priloga XXIX. Delegiranoj uredbi (EU) br. 1322/2014 u pogledu razine tlaka te
protoka zraka.

(17)  Potrebno je poboljsati vidljivost registarskih plocica iz Priloga XIX. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208.

(18)  Odredene zahtjeve u pogledu spremnika za gorivo iz Priloga XXV. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 trebalo bi
uskladiti s najnovijim tehnickim postignu¢ima utvrdenima Pravilnikom br. 34 Gospodarske komisije Ujedinjenih
naroda za Europu (UNECE).

(19)  Zbog posebnih dimenzija traktora T2 potrebno je prilagoditi duljinu platforme navedenu u Prilogu XXVIIL
Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208.

(20)  Zahtjeve u pogledu naprava za vucu iz Priloga XXIX. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208 treba prilagoditi tako da se
u obzir uzmu najnovija tehnicka postignuca.

(") Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/208 od 8. prosinca 2014. o dopuni Uredbe (EU) br. 167/2013 Europskog parlamenta i Vijeca
s obzirom na zahtjeve funkcionalne sigurnosti vozila za homologaciju vozila za poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 42, 17.2.2015., str.
1.).
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(21)  Potrebne su dodatne definicije u vezi s gusjenicama u Prilogu XXXIII. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/208. Uz to,
potrebno je azurirati niz postojecih definicija tako da se u obzir uzmu najnovija tehnoloska postignuca.

(22)  Dodatni pojmovi i zahtjevi potrebni su u pogledu mehanickih spojnica iz Priloga XXXIV. Delegiranoj uredbi (EU)
2015/208 kako bi se osigurala ujednacenost ispitivanja vucnog vozila (traktor) i vucenog vozila (prikolica ili
priklju¢na vucena oprema). Treba prilagoditi niz pojmova i zahtjeva u pogledu mehanickih spojnica kako bi se
izbjegla upotreba istih pojmova u razli¢itim kontekstima.

(23)  Odredene pojmove i zahtjeve u pogledu kocenja vozila za poljoprivredu i Sumarstvo iz Priloga 1. Delegiranoj
uredbi Komisije (EU) 2015/68 (') trebalo bi uskladiti s najnovijim tehnickim postignu¢ima u pogledu konstrukcije i
ugradnje kocnica.

(24)  Ispitivanja kocenja iz Priloga II. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/68 trebalo bi uskladiti s najnovijim tehnickim
postignuéima u pogledu ponasanja pri kocenju i ucinka kocenja te s odgovarajuéim zahtjevima iz Pravilnika
UNECE-a br. 13.

(25)  Potrebne su dodatne definicije u pogledu alternativnih ispitivanja kocenja, a odredene pojmove i zahtjeve u pogledu
alternativnih ispitivanja kocenja iz Priloga VII. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/68 trebalo bi pojasniti kako bi bili
potpuno u skladu sa zahtjevima iz Pravilnika UNECE-a br. 13.

(26)  Odredene pojmove i zahtjeve u pogledu kocenja vozila za poljoprivredu i Sumarstvo s hidrostatickim pogonom iz
Priloga 1X. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/68 trebalo bi uskladiti s najnovijim tehnic¢kim postignuéima u pogledu
ucinka kocnica ugradenih u ta vozila.

(27)  Zahtjeve iz Priloga XII. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/68 za elektronicki upravljane ko¢ne sustave na odredenim
traktorima trebalo bi prilagoditi kako bi se u najve¢oj mogucoj mjeri izbjegavali kvarovi i povecao u¢inak kocenja.

(28)  Definicije koje se odnose na emisije onecis¢ujucih tvari iz motora iz Delegirane uredbe Komisije (EU) 2015/96 (%)
trebalo bi uskladiti s odgovarajuéim definicijama koje se upotrebljavaju u vezi s izvancestovnim pokretnim
strojevima. Uz to, zahtjeve u pogledu izvancestovnih pokretnih strojeva iz te Uredbe potrebno je potpuno uskladiti
sa zahtjevima iz Direktive 97/68/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (%) i iz Pravilnika UNECE-a br. 96.

(29)  Kako bi se povecala ¢itljivost i jasnoca delegiranih uredbi (EU) br. 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 i (EU)
2015/208, potrebno je ispraviti odredene uredivacke pogreske, kontradikcije i pogresna upuéivanja.

(30)  Prilogom 1. Uredbi (EU) br. 167/2013 o zahtjevima u pogledu EU homologacije tipa vozila trebalo bi omogucivati
utvrdivanje, prema potrebi, zahtjeva u pogledu funkcionalne sigurnosti za dodatne kategorije vozila.

(31)  Uredbu (EU) br. 167/2013 stoga bi trebalo na odgovarajuéi nacin izmijeniti.

(32) Delegirane uredbe (EU) br. 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 i (EU) 2015/208 stoga bi trebalo na
odgovarajuéi nadin izmijeniti i ispraviti.

() Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/68 od 15. listopada 2014. o dopuni Uredbe (EU) br. 167/2013 Europskog parlamenta i
Vijeca u pogledu zahtjeva za kocenje vozila radi homologacije vozila za poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 17, 23.1.2015,, str. 1.).

(*) Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/96 od 1. listopada 2014. o dopuni Uredbe (EU) br. 167/2013 Europskog parlamenta i Vijeca
koja se odnosi na zahtjeve u pogledu utjecaja na okoli§ i u¢inkovitosti pogonskih jedinica traktora za poljoprivredu i Sumarstvo
(SL L 16, 23.1.2015,, str. 1.).

(’) Direktiva 97/68/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 16. prosinca 1997. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na
mjere protiv emisije plinovitih i krutih one¢is¢ujucih tvari iz motora s unutarnjim izgaranjem koji se ugraduju u izvancestovne
pokretne strojeve (SL L 59, 27.2.1998., str. 1.).
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(33)  Buduci da su Uredba (EU) br. 167/2013 i delegirane uredbe (EU) br. 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 i
(EU) 2015/208 veé primjenjive te da izmjene tih akata ukljucuju niz ispravaka, ova bi Uredba trebala stupiti na
snagu §to je prije moguce,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Izmjene Uredbe (EU) br. 167/2013 o homologaciji i nadzoru trZista traktora za poljoprivredu i Sumarstvo

Prilog 1. Uredbi (EU) br. 167/2013 mijenja se u skladu s Prilogom I. ovoj Uredbi.

Clanak 2.
Izmjene Delegirane uredbe (EU) br. 1322/2014
Delegirana uredba (EU) br. 1322/2014 mijenja se u skladu s Prilogom II. ovoj Uredbi.

Clanak 3.
Izmjene Delegirane uredbe (EU) 2015/96
Delegirana uredba (EU) 2015/96 mijenja se kako slijedi:

1. Clanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) prva reCenica i uvodna recenica zamjenjuju se sljedeéim:
,Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz Priloga XXXIIL Delegiranoj uredbi Komisije (EU) 2015/208 (¥).

Primjenjuju se i sljedece definicije:

(*) Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/208 od 8. prosinca 2014. o dopuni Uredbe (EU) br. 167/2013
Europskog parlamenta i Vijea s obzirom na zahtjeve funkcionalne sigurnosti vozila za homologaciju vozila
za poljoprivredu i $umarstvo (SL L 42, 17.2.2015., str. 1.).”

(b) tocka 2. zamjenjuje se sljedecim:

,2. sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova’ znadi prolazak ispusnih plinova kroz uredaj ili sustav kojem je
svtha u kemijskom ili fizickom smislu izmijeniti plinove prije njihova ispustanja u atmosferu, ukljucujuci
katalizatore, odvajace Cestica ili bilo koji drugi sastavni dio, sustav ili zasebnu tehnicku jedinicu za smanjenje ili
obradu emisija plinovitih i krutih onecis¢ujucih tvari iz ispuha motora;”

(c) tocke 4. i 5. zamjenjuju se sljedecim:

4. ,uredaj za kontrolu onecis¢enja’ znaci sastavni dio, sustav ili zasebna tehnicka jedinica koja je dio sustava za
naknadnu obradu ispusnih plinova;

5. ,<zamjenski uredaj za kontrolu oneci§¢enja’ znali sastavni dio, sustav ili zasebna tehnicka jedinica koja je
predvidena da djelomi¢no ili potpuno zamijeni sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova na tipu vozila
koji je homologiran u skladu s Uredbom (EU) br. 167/2013 i ovom Uredbom;”

(d) tocka 12. zamjenjuje se sljedecim:

,12. ;neto snaga’ znali snaga postignuta na ispitnom uredaju na kraju koljenastog vratila ili istovrijednog
sastavnog dijela pri odgovarajuoj brzini vrtnje motora s pomo¢nim uredajima, $to je navedeno u tablici
1. Priloga 4. Pravilniku UNECE-a br. 120, niz izmjena 01 (*), utvrdena pod referentnim atmosferskim
uvjetima.

(*) SL L 166, 30.6.2015., str. 170.”
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2. Clanak 4. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.  Homologaciju tipa u pogledu emisije onecis¢ujucih tvari i razine buke homologacijska tijela mogu prosiriti
na razlicite inacice i verzije vozila te tipove i porodice motora, pod uvjetom da su parametri varijante, inacice,
pogonske jedinice i sustava za kontrolu onecis¢enja jednaki ili u granicama propisanima u ¢lanku 19. stavcima 3. i
4. Uredbe (EU) br. 167/2013.”

(b) u stavku 3. tocke (a) i (b) zamjenjuju se sljedeéim:

.(a) parametre tipa motora ili porodice motora, kako su utvrdeni u Prilogu II. Direktivi 97/68/EZ i u tocki 9.1.
Priloga 1. ovoj Uredbi;

(b) sustav za naknadnu obradu ispusnih plinova iz motora, kako je opisan u tocki 6.10. Priloga I. Direktivi
97/68[EZ, u tocki 9.1.10. Priloga I ovoj Uredbi i u tocki 3.3. Priloga II. ovoj Uredbi;”

(¢) u stavku 4. tocke (d), (e) i (f) zamjenjuju se sljedeéim:

(@) u pogledu referentnih goriva, zahtjeve iz Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 120, niz izmjena 01, ili Priloga V.
Direktivi 97/68/EZ;

(b) u pogledu uredaja za kontrolu onecis¢enja i zamjenskih uredaja za kontrolu oneciséenja, zahtjeve iz Dodatka
5. Prilogu III. Direktivi 97/68/EZ;

(c) u pogledu ispitne opreme, zahtjeve iz Priloga III. Direktivi 97/68/EZ.”
3. U clanku 7. stavak 2. zamjenjuje se sljededim:

,2. Uz zahtjeve iz prvog stavka, za priznavanje alternativne homologacije tipa kao istovrijedne homologaciji u
skladu s ovom Uredbom proizvoda¢ mora osigurati i nediskriminirajuéi pristup informacijama o popravku i odrza-
vanju vozila kako se zahtijeva poglavljem XV. Uredbe (EU) br. 167/2013 i ¢lankom 8. Delegirane uredbe Komisije
(EU) 1322/2014 (¥).

(*) Delegirana uredba Komisije (EU) br. 1322/2014 od 19. rujna 2014. o dopuni i izmjeni Uredbe (EU) br. 167/2013
Europskog parlamenta i VijeCa u pogledu konstrukcije vozila i opéih zahtjeva za homologaciju traktora za
poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 364, 18.12.2014., str. 1.).

4. Clanak 9. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 9.
Mjerenje razine buke

1. Tehnicke sluzbe mjere razinu buke u kretanju traktora za poljoprivredu i Sumarstvo kategorije T koji su
opremljeni pneumatskim gumama i onih kategorije C koji su opremljeni tratnim gusjenicama za potrebe homologacije
tipa u skladu s uvjetima i metodama ispitivanja iz tocke 1.3.1. Priloga IIL

2. Jednako se tako uvjeti i metode ispitivanja utvrdeni u tocki 1.3.2. Priloga IIl. provode na traktorima za
poljoprivredu i Sumarstvo kategorije T i C opremljenima traénim gusjenicama i to u mirovanju, a rezultate biljeze
tehnicke sluzbe u skladu s odredbama tocke 1.3.2.4. Priloga IIL

3. Tehnicke sluzbe mjere razinu buke traktora za poljoprivredu i $umarstvo kategorije C koji su opremljeni
lancanim gusjenicama za potrebe homologacije tipa u skladu s uvjetima i metodama ispitivanja u mirovanju iz
tocke 1.3.2. Priloga III.
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4. Jednako se tako uvjeti i metode ispitivanja utvrdeni u tocki 1.3.3. Priloga III. provode na traktorima za
poljoprivredu i §umarstvo kategorije C opremljenima lan¢anim gusjenicama, a rezultate biljeze tehnicke sluzbe.”

5. Clanak 10. zamjenjuje se sliede¢im:

,Clanak 10.
Zahtjevi za ucinkovitost pogonske jedinice

Za potrebe ocjenjivanja u¢inkovitosti pogonske jedinice traktora za poljoprivredu i §umarstvo provode se mjerenja
neto snage, zakretnog momenta motora i specificne potrosnje goriva u skladu s Pravilnikom UNECE-a br. 120, nizom
izmjena 01.”

6. U clanku 11. stavku 4. prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

Za potrebe homologacije tipa datumi iz ¢lanka 9. stavaka 3.c, 3.d i 4.a Direktive 97/68/EZ odgadaju se na tri godine
za traktore za poljoprivredu i Sumarstvo kategorija T2, T4.1 i C2, kako su definirani u ¢lanku 4. stavcima 3., 6. i 9.
Uredbe (EU) br. 167/2013, a koji su opremljeni motorima kategorija L do R.”

7. Clanak 12. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 12.
Postupci EU homologacije tipa

Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 11., ako to proizvoda¢ zatraZi, nacionalna tijela ne smiju zbog razloga koji se odnose na
emisije vozila odbiti dodijeliti EU homologaciju ili nacionalnu homologaciju za novi tip vozila ili motora niti zabraniti
registraciju, prodaju ili stavljanje u upotrebu novog vozila i prodaju ili upotrebu novih motora ako su odgovarajuce
vozilo ili motori u skladu s Uredbom (EU) br. 167/2013 i Provedenom uredbom Komisije (EU) 2015/504 (¥).

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/504 od 11. oZzujka 2015. o provedbi Uredbe (EU) br. 167/2013 Europ-
skog parlamenta i VijeCa u vezi s administrativnim zahtjevima za homologaciju i nadzor trziSta traktora za
poljoprivredu i $umarstvo (SL L 85, 28.3.2015., str. 1.).”

8. U clanku 14. stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1. Odstupajuéi od clanka 4. stavka 1., u pogledu emisija onecis¢ujuéih tvari, drzave clanice moraju u okviru
fleksibilne sheme dopustiti stavljanje na trziSte ograni¢enog broja vozila opremljenih motorima koji ispunjavaju
zahtjeve iz Clanka 9. Direktive 97/68/EZ, u skladu s odredbama Priloga V. ovoj Uredbi, na zahtjev proizvodaca i
pod uvjetom da je homologacijsko tijelo izdalo odgovaraju¢u dozvolu za stavljanje u upotrebu”

9. Prilozi od 1. do IV. mijenjaju se u skladu s Prilogom III. ovoj Uredbi.

Clanak 4.
Izmjene Delegirane uredbe (EU) 2015/68
Delegirana uredba (EU) 2015/68 mijenja se kako slijedi:

1. Clanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) prva reenica i uvodna recenica zamjenjuju se sljede¢im:
,Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz ¢lanka 2. te Priloga XII i XXXIII. Delegiranoj uredbi Komisije

(EU) 2015/208 (*). Primjenjuju se i sljedeCe definicije:

(*) Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/208 od 8. prosinca 2014. o dopuni Uredbe (EU) br. 167/2013
Europskog parlamenta i Vijea s obzirom na zahtjeve funkcionalne sigurnosti vozila za homologaciju vozila
za poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 42, 17.2.2015., str. 1.).
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(b) tocka 5. zamjenjuje se sljedeéim:

,5. ,prijenosni mehanizam’ znadi kombinacija sastavnih dijelova izmedu upravljacke naprave i kocnice, u $to ne
spadaju upravljacki vodovi, vodovi napajanja ni dopunski vodovi izmedu traktora i vucenih vozila, i koja ih
funkcionalno povezuje mehanicki, hidraulicki, pneumatski ili elektri¢no ili kombinacijom tih na¢ina; ako snaga
kocenja potjece iz izvora energije neovisnog o vozacu ili ako takav izvor pridonosi snazi kocenja, i zaliha
energije u sustavu dio je prijenosnog mehanizma;”

(c) tocka 17. se brise;
(d) dodaju se sljedece tocke 37. 1 38.:

,37. jzvor energije’ znali naprava koja daje energiju potrebnu za aktiviranje kocnica bilo izravno bilo neizravno,
putem naprave za pohranu energije;

38. ,naprava za pohranu energije’ znaci naprava u kojoj se pohranjuje energija koju pruza izvor energije radi
aktiviranja ili prekida rada kocnica.”

2. Prilozi od 1. do V., VIL, VIIL, IX., XL, XIL i XIIl. mijenjaju se u skladu s Prilogom IV. ovoj Uredbi.

Clanak 5.
Izmjene Delegirane uredbe (EU) 2015/208
Delegirana uredba (EU) 2015/208 mijenja se kako slijedi:

1. Clanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 5. zamjenjuje se sljedecim:

,5. ,uobiCajene gume’ znadi tip ili tipovi guma s kojima proizvodac dostavi doti¢ni tip vozila i koje su navedene u
opisnom listu koji je u skladu s predloskom utvrdenim u ¢lanku 2. Provedbene uredbe Komisije (EU)
2015/504 (¥);

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/504 od 11. ozujka 2015. o provedbi Uredbe (EU) br. 167/2013
Europskog parlamenta i Vije¢a u vezi s administrativnim zahtjevima za homologaciju i nadzor trzista traktora
za poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 85, 28.3.2015., str. 1.).”

(b) tocka 6. zamjenjuje se sljedeéim:

,6. ,uobiCajene gusjenice’ znaci tip ili tipovi gusjenica s kojima proizvoda¢ dostavi doti¢ni tip vozila i koje su
navedene u opisnom listu u skladu s predloskom utvrdenim u ¢lanku 2. Provedbene uredbe (EU) 2015/504;”

(c) tocka 12. zamjenjuje se sljedecim:
,12. ,optereCeno vozilo’ znadi vozilo optereéeno do svoje tehnicki dopustene najvece optereéene mase;”
(d) dodaje se sljedeca tocka 13.:

,13. kabina’ zna¢i struktura za vozaca koja ga okruzuje fizickom preprekom i sprecava slobodan prolazak vanj-
skog zraka u vozacev prostor.”

2. U ¢lanku 5. stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.  Metode mjerenja i rezultati ispitivanja dostavljaju se tijelu za homologaciju na obrascu izvje$¢a o ispitivanju u
skladu s ¢lankom 9. Provedbene uredbe (EU) 2015/504.”

3. Prilozi L, IIL,, V., VIL, X,, od XIL do XV., XVIL, XIX., XX., XXIL, XXV. do XXXI, XXXIIL i XXXIV. mijenjaju se u skladu
s Prilogom V. ovoj Uredbi.
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Clanak 6.
Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu sljedeeg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 14. srpnja 2016.
Za Komisiju

Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOG 1.

Prilog I. Uredbi (EU) br. 167/2013 mijenja se kako slijedi:

1. u retku br. 6, u polju koje odgovara stupcu ,Pozivanje na regulatorni akt”, umece se sljedeca kratica:
~RVESR”;

2. u retku br. 9 unos koji odgovara traktoru kategorije T3 zamjenjuje se s ,X";

3. u retku br. 17 unos koji odgovara traktoru kategorije T3b zamjenjuje se s ,X”;

4. u retku br. 23 unosi koji odgovaraju traktorima kategorija T3a i T3b zamjenjuju se s ,X";

5. u retku br. 30 unosi koji odgovaraju traktorima kategorija Ca i Cb zamjenjuju se s ,X;

6. u retku br. 34, u polju koje odgovara traktoru kategorije T3b umece se sljedece slovo:

X"
WA
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PRILOG 11

Prilozi IIT,, V., VIIL, IX,, X., od XIIl. do XVIIL, od XXI. do XXIV., XXVL i XXIX. Delegiranoj uredbi (EU) br. 1322/2014

mijenjaju se kako slijedi:

1. Prilog III. mijenja se kako slijedi:

(a) u tocki 5.2. tablica 1. zamjenjuje se sljededim:

JTablica 1.

Popis zahtjeva koji mogu biti podlozni virtualnom ispitivanju

Upucivanje na dele-

Broj priloga

Zahtjevi

Ogranicenja/napomene

girani akt
Uredba (EU) br. IX. odredivanje ponasanja pri bo¢nom Dio B.4.
1322/2014 prevrtanju uskog traktora sa
zastitnom konstrukcijom ugra-
denom ispred vozackog sjedala
Uredba (EU) br. XV. Zahtjevi koji se primjenjuju na Samo zahtjevi koji se odnose na
1322/2014 radni prostor i pristup vozackom dimenzije i polozaje
mjestu
Uredba (EU) VIL Zahtjevi u pogledu vidnog polja i | Samo zahtjevi koji se odnose na
2015/208 brisaca vjetrobranskog stakla dimenzije, polozaj i vidljivost
Uredba (EU) IX. Zahtjevi za retrovizore Samo zahtjevi koji se odnose na
2015/208 dimenzije, polozaj i vidljivost
Uredba (EU) XIL Zahtjevi u pogledu ugradnje Samo zahtjevi koji se odnose na
2015/208 uredaja za osvjetljavanje dimenzije, odredivanje poloZaja i
vidljivost iz to¢aka 5.1 6. (uz
iznimku kolorimetrijskih i fotome-
trijskih zahtjeva)
Uredba (EU) XIIL Zahtjevi u pogledu zatite putnika Dio 2.
2015/208 u vozilu, ukljuCujudi unutarnju Samo zahtjevi koji se odnosi na
opremu, naslone za glavu, sigur- | dimenzije, uklju¢ujudi detaljni oblik, i
nosne pojaseve i vrata vozila polozaj
Uredba (EU) XIV. Zahtjevi u pogledu vanjskog Samo zahtjevi koji se odnosi na

2015/208

izgleda vozila i dodatne opreme

dimenzije, ukljuc¢ujudi detaljni oblik, i
polozaj”

(b) tocka 6.2.2. zamjenjuje se sljedecim:

,6.2.2. Postupak za validaciju matematickog modela

Matematicki model validira se usporedbom sa stvarnim uvjetima ispitivanja. Fizicko se ispitivanje provodi
radi usporedbe rezultata koji se dobiju pri upotrebi matematickog modela s rezultatima fizickog ispitiva-
nja. Dokazuje se usporedivost rezultata ispitivanja. Radi toga proizvodaci dostavljaju tehnickoj sluzbi
korelacijsko izvjes¢e koje sadrzava podatke o matematickom modelu i korelaciji izmedu rezultata dobi-
venih tim modelom i onih dobivenih fizickim ispitivanjima u skladu sa shemom iz tocke 6.1. Izvjesée o
validaciji, kojim se potvrduje sukladnost matematickog modela, sastavlja proizvodac ili tehnicka sluzba i
dostavlja homologacijskom tijelu. Svaka preinaka matematickog modela ili programskog rjesenja koja bi
mogla obezvrijediti izvjes¢e o validaciji daje se na uvid homologacijskom tijelu koje moze zatraziti
provodenje novog postupka validacije. Dijagram tijeka postupka validacije prikazan je na slici 1. tocke 7.”
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(c) umecu se sljedece tocke 6.2.7 i 6.2.8.:
,0.2.7. Postupak homologacije kod virtualnog ispitivanja

Sukladnost sa zahtjevima iz tablice 1. tocke 5.2. moZe se dokazati postupcima virtualnog ispitivanja
jedino ako se oni provode u skladu s matematickim modelom validiranim u skladu sa zahtjevima iz tocke
6.2.2. Primjenjivost i ogranienja tog modela usuglasavaju se s tehnickim sluzbama i podlijezu odobrenju
homologacijskog tijela.

6.2.8. IzvjesCe o virtualnom ispitivanju
IzvjeS¢e o rezultatima virtualnog ispitivanja dostavlja tehnicka sluzba. Izvjesée o ispitivanju treba biti
uskladeno s korelacijskim izvje$¢em i izvjeséem o validaciji te mora sadrzavati najmanje sljedece elemente:
izradu virtualnog prototipa, ulazne vrijednosti za simulaciju i rezultate simulacije koji se odnose na
tehnicke zahtjeve.”
2. Prilog V. mijenja se kako slijedi:
(a) umece se sljedece tocka 4.4.:
,4.4. Tocka 4.1.2. primjenjuje se od 1. 7. 2021.
Medutim, proizvodaci vozila kategorija R i S koji se za dijagnostiku ili ponovno programiranje svojih vozila
ne koriste dijagnostickim alatima ni fizickim nili bezi¢nim komunikacijama s ugradenim elektronickim
upravljackim jedinicama izuzeti su od obveza iz tocke 4.1.2.”

(b) tocka 6.2. zamjenjuje se sljedecim:

,6.2. Vozila, sustavi, sastavni dijelovi i zasebne tehnicke jedinice obuhvadeni tockom 6.1. moraju se navesti na
proizvodacevoj internetskoj stranici s informacijama o popravku i odrZavanju.”;

(¢) u Dodatku 1. to¢ke 2.5. 1 2.5.1. do 2.5.4. zamjenjuju se sljedecim:

,2.5. Ponovno programiranje i dijagnostika upravljackih jedinica radi umjeravanja nakon popravka ili u¢itavanja
softvera u zamjensku elektronic¢ku upravljacku jedinicu (ECU) ili ponovnog kodiranja ili ponovnog pokre-
tanja zamjenskih dijelova ili sastavnih dijelova mora biti moguce uz upotrebu nevlasnicke elektronicke
opreme.

2.5.1. Ponovno programiranje i dijagnostika (komunikacijsko suéelje PC-VCI) obavlja se u skladu s normama ISO
22900-2, SAE J2534 ili TMC RP1210 od 1. 7. 2021,

Medutim, prvi se stavak na sljedece proizvodace primjenjuje od 1. 7. 2023.:
(a) proizvodace vozila kategorije R i S;
(b) proizvodace vozila kategorije T i C &ija je proizvodnja manja od ogranienja iz tocke 6.1,

(c) proizvodale sustava, sastavnih dijelova ili zasebnih tehnickih jedinica Cija je proizvodnja manja od
ogranicenja iz tocke 6.1.

2.5.2. Moguce je upotrijebiti i sucelje poput etherneta, serijskog kabela ili LAN-a te alternativne medije poput
CD-a, DVD-a ili memorijski uredaj bez pokretnih dijelova, ali pod uvjetom da nisu potrebni vlasnicki
komunikacijski softver (npr. upravljacki programi ili drugi softverski dodaci (plug-in)) i vlasnicka elek-
tronicka oprema. Kako bi se potvrdila kompatibilnost proizvodaceve specificne aplikacije i komunikacij-
skih suéelja vozila (VCI) uskladenih s normama ISO 22900-2, SAE J2534 ili TMC RP1210, proizvodac
mora ponuditi provjeru valjanosti neovisno razvijenih VCljeva ili proizvoda¢u VCl-ja ponuditi podatke
potrebne za samostalno provodenje takve provjere valjanosti, uz najam sve posebne opreme. Uvjeti iz
¢lanka 55. Uredbe (EU) br. 167/2013 primjenjuju se na naknade za takvu validaciju ili za podatke i
opremu.

2.5.3. Od 1. 7. 2021. mora se osiguravati istovremeno postojanje softvera proizvodaca vozila;
Medutim, prvi se stavak na sljedece proizvodace primjenjuje od 1. 7. 2023.:

(a) proizvodale vozila kategorije R i S;
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(b) proizvodace vozila kategorije T i C ¢ija je proizvodnja manja od ogranicenja iz tocke 6.1;

(c) proizvodale sustava, sastavnih dijelova ili zasebnih tehnickih jedinica ¢ija je proizvodnja manja od
ogranicenja iz tocke 6.1.

2.5.4. Radi osiguravanja komunikacije izmedu vozila i dijagnostickih alata, na fizicke dijagnosticke prikljucke
izmedu komunikacijskog sucelja vozila i vozila primjenjuju se sljedece norme: SAE J1939-13, ISO 11783-
2, 1SO 15031-3 ili ISO 13400-4.";

3. u Prilogu VIIL slika 4.3.b zamjenjuje se sljedecim:
,Slika 4.3.b

ROPS s dva nosaca
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LEGENDA:
1 — Indeksna tocka sjedala (SIP)
2 — SIP, uzduzna sredi$nja ravnina
3 — Tocka djelovanja drugog uzduznog optereéenja, sprijeda ili straga
4 — Tocka djelovanja uzduznog opterecenja, straga ili sprijeda”;
4. U dijelu B.1. Priloga IX. tocka 3.1.4.3.3. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.1.4.3.3. Racunalni program (BASIC) namijenjen za odredivanje ponasanja pri bo¢nom prevrtanju uskog traktora
sa sprijeda ugradenom zastitnom konstrukcijom nalazi se u dijelu B.4., s primjerima od tocke 6.1. do
6.11.%

5. u dijelu B.2. Priloga X. tocka 4.2.1.6. zamjenjuje se sljede¢im:
,4.2.1.6. Dodatna ispitivanja udarom

Ako se tijekom ispitivanja udarom pojave lomovi ili pukotine koje nije moguce zanemariti, drugo slicno
ispitivanje mora se provesti odmah nakon ispitivanja udarom koja su prouzrocila pojavu tih lomova ili
pukotina, ali s visinom pada:

H = (Hx 10" 1) (12 + 4a) (1 + 2a)""

pri ¢emu je @ omjer trajne deformacije (Dp) u odnosu na elasti¢nu deformaciju (De):

a = Dp/De

izmjereno u tocki udara. Dodatna trajna deformacija koja nastane u drugom udaru ne smije prelaziti 30 %
trajne deformacije nastale u prvom udaru.
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6.

Da bi se moglo provesti dodatno ispitivanje, potrebno je izmjeriti elasti¢nu deformaciju tijekom svih
ispitivanja udarom.”

Prilog XIII. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.3. zamjenjuje se sljede¢im:
»1.3. Mjerna oprema

Mora se upotrebljavati precizni zvukomjer koji ispunjava zahtjeve normi Medunarodne elektrotehnicke
komisije IEC 61672-1:2013 Elektroakustika — Zvukomjeri — 1. dio:. Specifikacije Mjerenja se provode
mrezom frekvencijskog vrednovanja koje je u skladu s krivuljom A i podeseno je da daje spor odgovor
kako je opisano u spomenutoj publikaciji I[EC-a.”

(b) umecu se sljedece tocke 1.3.1., 1.3.2. i 1.3.3.:
,1.3.1. Oprema se mora umjeravati Cesto i, ako je mogude, prije svakog mjerenja.
1.3.2. U ispitnom izvje$¢u navodi se odgovarajuéi tehnic¢ki opis mjerne opreme.
1.3.3. U sludaju promjenjivih ocitanja uzima se prosjek najvecih vrijednosti.”;

(¢) u tocki 2.2.1. drugi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Membrana mikrofona mora biti usmjerena naprijed, a srediste mikrofona postavljeno 790 mm iznad i 150 mm
ispred referentne tocke sjedala (S) opisane u Dodatku 8. Prilogu XIV. Pretjerano vibriranje mikrofona mora se
izbjedi”

(d) u tocki 3.2.1. drugi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Membrana mikrofona mora biti usmjerena naprijed, a srediste mikrofona postavljeno 790 mm iznad i 150 mm
ispred referentne tocke sjedala (S) opisane u Dodatku 8. Prilogu XIV. Pretjerano vibriranje mikrofona mora se
izbjedi.”

Prilog XIV. mijenja se kako slijedi:

(a) u tablici iz tocke 1.14. prvi red zamjenjuje se sljededim:

,Razred L traktori mase u neoptere¢enom stanju do 3 600 kg;”

(b) u tocki 2.6.2. prva alineja zamjenjuje se sljedeéim:
,— za mjerenja duljine: + 0,5 %,”;
() tocka 3.5.3.2.7. zamjenjuje se sljededim:
,3.5.3.2.7. Mjerenja u tocki pricvricenja sjedala i na samom sjedalu obavljaju se tijekom iste voznje.

Za mjerenje i zapisivanje vibracija upotrebljava se akcelerometar, pojacalo mjernog signala i pisa¢ s
magnetskom vrpcom te elektronicki sustav za prikupljanje podataka ili mjerilo s izravnim ocitavanjem
vibracija. Na te se instrumente primjenjuju zahtjevi iz tocaka 3.5.3.3.2. do 3.5.3.3.6.”

(d) tocka 3.5.3.3.4. zamjenjuje se sljedeéim:
,3.5.3.3.4. Pisa¢ s magnetskom vrpcom ili elektronicki sustav za prikupljanje podataka
Ako se upotrebljava pisa¢ s magnetskom vrpcom ili elektronicki sustav za prikupljanje podataka,
njegova pogreska ponovljivosti ne smije prelaziti £ 3,5 % u frekvencijskom podru¢ju 1 — 80 Hz,
uklju¢ujuéi promjenu brzine vrpce pri reprodukciji za analizu podataka.”
(e) dodaje se sljede¢i odjeljak 4.:
,4. Dodatni uvjeti za EU homologaciju tipa sastavnog dijela sjedala

Kako bi mu se dodijelila EU homologacija tipa sastavnog dijela sjedalo mora ispunjavati, uz zahtjeve iz
odjeljaka 2. i 3., sljedece uvjete:

(a) raspon namjeStanja ovisno o masi vozaca iznosi najmanje od 50 do 120 kg;

(b) promjena kuta nagiba izmjerena pri ispitivanju bo¢ne stabilnosti ne prelazi 5°
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(c) ni jedna od dviju vrijednosti iz tocke 3.5.3.3.7.2. ne prelazi 1,25 m/s;
(d) omjer iz tocaka 3.5.7.4. 1 3.5.7.5. ne prelazi vrijednost 2.”;
(f) u Dodatku 5. biljeska 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2. Nagib sjediSta ugradenog podmetaca sjedala unatrag mora biti od 3° do 12° kada se mjeri u odnosu na
vodoravnu ravninu, napravom za optereivanje u skladu s Dodatkom 8. Odabir kuta nagiba u ovom razredu
ovisi o sjede¢em polozaju.”;

(2) u Dodatku 8. dodaje se sljedeca tocka 2.1.:
,2.1. Namjestanje sjedala

Za potrebe Priloga XV. referentna tocka sjedala (S) mora se utvrditi kad je sjedalo postavljeno u krajnji
straznji uzduzni polozaj i na sredini raspona za namjeStanje visine. Sjedala koja imaju sustav ovjesa, bez
obzira na to mogu li se namjestati ovisno o masi vozaca, moraju se namjestiti na sredinu hoda ovjesa.”

8. Prilog XV. mijenja se kako slijedi:

(a) u tablici iz tocke 4.2. tre¢i red zamjenjuje se sljedecim:

L2unutarnja visina: najmanje 125 mm,”

(b) u tocki 4.2.1. druga recenica zamjenjuje se sljededim:

,Okomita i vodoravna udaljenost izmedu uzastopnih koraka ne smije biti manja od 150 mm; medutim, dopusta
se odstupanje od 20 mm izmedu faza.”

(c) u Dodatku 1. slika 6. zamjenjuje se sljede¢im:

,Slika 6.
(Izvor: EN ISO 4254-1 br. 4.7.)
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9. U Prilogu XVIL, tablica 1. u tocki 1. mijenja se kako slijedi:

(a) drugi redak zamjenjuje se sljedecim:

LSO 500-1:2014(%) X - Xy

X7

(b) brise se biljeska (***);

10. u Prilogu XVIL tocka 2.6. zamjenjuje se sljedecim:

,2.6. Sljededi se sigurnosni uredaji ¢vrsto postavljaju na postolje traktora ili na zatitnu napravu:
(a) uredaji kojima se osiguravaju montazni sastavni dijelovi s brzim otpustanjem;

(b) sastavni dijelovi zastitnih naprava koji se otvaraju bez alata.”;

11. u Prilogu XVIIL tocka 3.4. zamjenjuje se sljedecim:
,3.4. Rezultati ispitivanja

Uvjet za prihvacanje

Pod djelovanjem sila navedenih u to¢kama 3.1. i 3.2. prihvatljiva je trajna deformacija bilo kojeg sastavnog
dijela sustava i podrugja sidrista. Medutim, ne smije do¢i do kvara koji bi omoguéio oslobadanje sustava
sigurnosnog pojasa, sklopa sjedala, ili mehanizma za blokiranje namjestenog sjedala.

Uredaj za namjeStanje ili uredaj za blokiranje sjedala ne moraju biti funkcionalni nakon primjene ispitnog

opterecenja.”

12. u Prilogu XX tocka 2.2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2. Dijelovi ispusnog sustava s kojima voza¢ moze do¢i u dodir tijekom normalnog rada traktora, kako je opisano
u tocki 6.1. priloga XVIL, moraju biti zasticeni odvajanjem, $titnicima ili mrezama kako bi se izbjegla mogué-

nost slucajnog dodira s vruéim povrsinama.”;
13. Prilog XXII. mijenja se kako slijedi:

(a) u tocki 2. tocka (ag) zamjenjuje se sljedecim:

,ag) informacije o poloZaju mjesta za podmazivanje, sigurnom postupku podmazivanja i intervalima podmazi-

vanja (svaki dan | svaki mjesec | svake godine);”;

(b) u tocki 3. tocka (l) zamjenjuje se sljedecim:

,(g) informacije o najveoj visini dizanja mehanizma podizaca s trozglobnom poteznicom i informacije o tome
kako pri¢vrstiti mehanizam podizaca s trozglobnom poteznicom boc¢no i okomito za cestovnu voznju;”;

(c) u tocki 3. tocka (l) zamjenjuje se sljedecim:

,() informacije o upotrebi strojeva s priklju¢nim vratilima i da je tehnicki mogu¢ nagib vratila ovisan o obliku i

veliCini zastitnog pokrova i sigurnosnog prostora, ukljucujuéi posebne upute i upozorenja u pogledu:

i. spajanja i odvajanja priklju¢nih vratila,

ii. upotrebe alata ili strojeva spojenih na straznje priklju¢no vratilo,

iii. ako je primjenjivo, upotrebe prikljuénog vratila tipa 3 smanjenih dimenzija te posljedica i rizika zbog

smanjenih dimenzija Stitnika;”;
14. Prilog XXIIL. mijenja se kako slijedi:

(@) u tocki 1.2. prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

,Upravljacke naprave moraju ispunjavati odgovarajuce primjenjive zahtjeve utvrdene u tockama od 1.2.1. do

1.2.4. u pogledu ugradnje, polozaja, djelovanja i oznacivanja upravljackih naprava.”
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(b) u tocki 1.2.3. drugi stavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Kako bi se izbjeglo zbunjivanje vozaca, pedale spojke, ko¢nice i akceleratora moraju imati istu funkciju i jednak
raspored kao i kod motornog vozila, osim kod:

(a) vozila opremljenih sjedalom (sedlom) i upravljaem za koja se smatra da ispunjavaju zahtjeve norme EN
15997:2011 za upravljanje zaklopkom za snagu i ru¢ne mjenjace.

(b) vozila kategorija T ili C kojima je za kretanje potrebno stalno aktiviranje desne pedale (npr. vozila s pedalom
zaklopke za snagu i kontinuirano promjenjivim prijenosom ili vozila opremljena dvjema pedalama za

smjerove naprijed i natrag i hidrostatskim prijenosom),

(c) vozila kategorije C s najve¢om konstrukcijski odredenom brzinom manjom od 15 km/h opremljena ru¢nim
komandama za diferencijalno upravljanje.”;

(c) tocka 2.1. zamjenjuje se sljede¢im:
,2.1. Simboli za oznacivanje upravljackih naprava u skladu su sa zahtjevima iz odjeljka 1. Priloga XXVL”;
(d) tocka 3.1.1. zamjenjuje se sljedecim:

,3.1.1. U slucaju vozila opremljenog hidrostatskim prijenosom ili prijenosom s hidrostatskim sastavnim dijelom,
zahtjev iz tocke 3.1. da se motor ne smije mo¢i pokrenuti ako mehanizam spojke nije isklju¢en tumacise
kao da se taj motor ne moze pokrenuti osim kada je komanda prijenosnika u neutralnom polozaju ili je
bez tlaka.”;

(e) tocka 3.2. zamjenjuje se sljede¢im:
,3.2. Ako vozac koji stoji na tlu (npr. pored traktora) moze pokrenuti motor i istovremeno ispunjavati zahtjeve
kojima se jam¢i sigurno pokretanje motora u skladu s tockom 3.1., za pokretanje motora aktivira se jedna
dodatna upravljacka naprava.”;

(f) umece se sljedeca tocka 3.3.:

,3.3. Terminali elektropokretaca zastieni su kako bi se sprijecilo kratko spajanje njegovih solenoida jednosta-
vnim alatom (npr. odvija¢em).”;

(g) tocka 7.3. zamjenjuje se sljedecim:

,7.3. Uvijek mora biti moguce iskljuciti priklju¢no vratilo (PTO) s vozackog mjesta. Taj se zahtjev primjenjuje i
na povezane vanjske upravljacke naprave za priklju¢no vratilo, ako su ugradene. Komanda za iskljucivanje
uvijek ima prednost u odnosu na druge upravljacke naprave.”;

(h) tocka 7.4. zamjenjuje se sljedecim:
,7.4. Dodatni zahtjevi za vanjske upravljacke naprave za priklju¢no vratilo, ako su ugradene”;

(i) dodaje se sljedeca tocka 12.:

,12. Virtualni terminali

Upravljacke naprave koje se odnose na virtualne terminale ispunjavaju zahtjeve iz Priloga B normi ISO
15077:2008.”

15. Prilog XXIV. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.3. zamjenjuje se sljededim:

,1.3. Savitljive hidrauli¢ne cijevi moraju biti jasno prepoznatljive i neizbrisivo oznacene u skladu sa zahtjevima iz
stavka 13. norme ISO 17165-1:2007.”;

(b) tocka 4.2. zamjenjuje se sljededim:

,4.2. Mjesta za podmazivanje jasno su oznacena na traktoru simbolima, piktogramima ili bojom, a njihov
smjestaj i upute za upotrebu navedeni su u priru¢niku s uputama za upotrebu.”;
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16. Prilog XXVI. mijenja se kako slijedi:
(a) odjeljak 3. zamjenjuje se sljedecim:

,3. Hidraulicke spojke

Hidraulicki ventili i spojni priklju¢cina hidraulickim ventilima na straznjem i prednjem kraju ili na bo¢nim
stranama traktora, kao i smjer protoka i nacin rada, oznacavaju se oznakama u boji ifili brojevima na trajnim
etiketama otpornima na ulje, gorivo, troSenje i kemijska sredstva kao $to su gnojiva; njihov smjestaj, oznadi-
vanje i upute za upotrebu navode se u priru¢niku s uputama za upotrebu.”

(b) odjeljak 5. zamjenjuje se sljedecim:

,5. Dodatni signali upozorenja koji se odnose kocenje

Traktori su opremljeni vizualnim signalima upozorenja na kvar i neispravnost koc¢nica u skladu s tockama od
2.2.1.29.1.1. do 2.2.1.29.2.1. Priloga L. Delegiranoj uredbi Komisije (EU) 201568 (¥).

(*) Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/68 od 15. listopada 2014. o dopuni Uredbe (EU) br. 167/2013
Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu zahtjeva za kocenje vozila radi homologacije vozila za poljoprivredu
i Sumarstvo (SL L 17, 23.1.2015., str. 1.).”

17. u Prilogu XXIX. odjeljak 2. zamjenjuje se sljedecim:

,2. Zahtjevi za kabinu
2.1. Vozila kategorija T i C opremljena kabinom u skladu su s normom EN 15695-1:2009.

2.2. Vozila kategorija T i C, za koje je proizvodal specificirao da pruzaju zastitu od opasnih tvari, moraju biti
opremljena kabinom razine 2., 3. ili 4. u skladu s definicijom i u skladu sa zahtjevima iz norme EN 15695-
1:2009 (npr. kabina vozila koje pruza zastitu od sredstava za zastitu bilja koja stvaraju pare koje mogu izlozZiti
vozaca opasnosti ili Stetnom djelovanjumora biti razine 4.).".
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PRILOG III.

Prilozi od I. do IV. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/96 mijenjaju se kako slijedi:
1. Prilog I. mijenja se kako slijedi:
(a) tocke 2.2. i 2.3. zamjenjuju se sljedecim:

,2.2. Zahtjevu za homologaciju prilaze se opisna dokumentacija u skladu s ¢lancima 2. i 6. Provedbene Uredbe
(EU) br. 2015/504.

2.3. Motor u skladu sa znaCajkama tipa motora ili osnovnog motora opisanima u Prilozima L i II. Direktivi
97/68[EZ predaje se tehnickoj sluzbi nadleznoj za provedbu homologacijskih ispitivanja.”;

(b) u odjeliku 4. treci stavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Opisni dokumenti za homologaciju tipa moraju biti u skladu su s ¢lankom 2. Provedbene uredbe (EU) br.
2015/504.%;

(c) odjeljak 6. zamjenjuje se sljedecim:
,6. Sukladnost proizvodnje

Osim u skladu s odredbama ¢lanka 28. Uredbe (EU) br. 167/2013, ¢lanka 7. Delegirane uredbe (EU) br.
1322/2014 i Priloga IV. Delegiranoj uredbi (EU) 1322/2014, sukladnost proizvodnje motora provjerava se i u
skladu s odredbama odjeljka 5. Priloga I. Direktivi 97/68/EZ.”;

(d) odjeljak 8. zamjenjuje se sljedecim:
,8. Nadzor trZzista

Uzimajudi u obzir ¢lanak 7. Uredbe (EU) br. 167/2013, nadzor trzista provodi se u skladu s ¢lancima 4., 6. i
10. Provedbene uredbe (EU) 2015/504 i prilozima IIL, V. i IX. Provedbenoj uredbi (EU) 2015/504.”;

(e) Dodatak se mijenja kako slijedi:
i. u odjeliku 1. tocka (c) zamjenjuje se sljedecim:
»(c) EU homologacijsku oznaku u skladu s ¢lankom 5. Provedbene uredbe (EU) 2015/504.";
ii. tocka 6. zamjenjuje se sljedecim:

,6. Tocno mjesto na kojem se nalaze oznake motora navodi se u opisnom dokumentu u skladu s ¢lankom 2.
Provedbene uredbe (EU) br. 2015/504.%;

2. Prilog II. mijenja se kako slijedi:
() tocke 2.1.2. 1 2.1.3. zamjenjuju se sljededim:
,2.1.2. Prilaze mu se opisni dokument u skladu s ¢lankom 2. Provedbene uredbe (EU) br. 2015/504.

2.1.3. Proizvoda¢ mora tehnickoj sluzbi odgovornoj za provodenje homologacijskih ispitivanja dostaviti motor
traktora za poljoprivredu i Sumarstvo koji je u skladu s tipom motora ili znacajkama porodice motora u
skladu s Prilogom I ovoj Uredbi i Prilogom IL Direktivi 97/68/EZ.
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(b) tocka 2.2.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.2.2. Zahtjevu se prilaze opisni dokument u skladu s ¢lankom 2. Provedbene Uredbe (EU) 2015/504 i kopija
potvrde o EU homologaciji tipa ili porodice motora te, ako je primjenjivo, sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica koji su ugradeni u tip traktora za poljoprivredu i Sumarstvo.”;

() tocke 3.2.1.1 3.2.2. zamjenjuju se sljedecim:d

,3.2.1. usisni podtlak ne smije biti ve¢i od najveeg dopustenog usisnog podtlaka navedenog za homologirani
motor;

3.2.2. protutlak ispuha ne smije biti veci od najveceg dopustenog protutlaka ispuha navedenog za homologirani
motor;”;

(d) umece se sljedece tocka 3.2.3.:

,3.2.3. posebni uvjeti za ugradnju motora u traktor u skladu s potvrdom o homologaciji tipa za taj motor.”;
(e) odjeljak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

,4. Homologacija

Za svaki se tip traktora za poljoprivredu i Sumarstvo s ugradenim motorom za koji je izdana potvrda o EU
homologaciji tipa u skladu s Prilogom I ovoj Uredbi ili istovrijedna potvrda homologacije tipa u skladu s
Prilogom IV. ovoj Uredbi izdaje potvrda o EU homologaciji tipa u skladu s Prilogom V. Provedbenoj uredbi
(EU) 2015/504.";

3. Prilog III. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.3.1.1. zamjenjuje se sljededim:

,1.3.1.1. Ujednacena brzina prije dolaska do linije AA’ mora biti tri Cetvrtine najveée konstrukcijske brzine (vmax)
koju je naveo proizvoda¢ i koja se moze posti¢i u najviSem stupnju prijenosa za kretanje cestom.”;

(b) u tocki 1.3.1.2.3. druga recenica zamjenjuje se sljedecim:

»Ako rezultat prelazi najviSu dopustenu razinu buke za kategoriju ispitanog traktora za poljoprivredu i Sumarstvo
za najmanje 1 dB(A), obavljaju se dva dodatna mjerenja.”;

(c) u prvom stavku tocke 1.3.2.4. druga i treca reenica zamjenjuju se sljede¢im:

,Brzina motora biljezi se u skladu s odredbama c¢lanka 9. Biljezi se i opterecenost traktora za poljoprivredu i
Sumarstvo.

(d) tocka 1.3.3. zamjenjuje se sljedeéim:
,1.3.3. Odredbe za ispitivanje razine buke traktora kategorije C u s lan¢anim gusjenicama u kretanju

Za traktore za poljoprivredu i Sumarstvo kategorije C s lan¢anim gusjenicama razina buke u kretanju mjeri
se na neoptereenim traktorima u voznom stanju pri stalnoj brzini kretanja od 5 km/h (¢ 0,5 kmj/h) i
nazivnoj brzini vrtnje motora, na sloju vlaZnog pijeska kako je utvrdeno to¢kom 5.3.2. norme ISO
6395:2008. Mikrofon se postavlja u skladu s odredbama tocke 1.3.1. Izmjerena razina buke biljezi se u
izvjes¢u o ispitivanju.”;
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4. Prilog IV. zamjenjuje se sljedecim:

LPRILOG 1V.

Priznavanje alternativnih homologacija tipa

Sljedece se homologacije tipa i, prema potrebi, homologacijske oznake priznaju kao istovrijedne homologaciji u skladu s
ovom Uredbom:

1. za motore kategorija H, I, J i K (faza IIL.A) utvrdene ¢lankom 9. stavcima 3.a i 3.b Direktive 97/68/EZ;
1.1. homologacije tipa u skladu s tockama 3.1., 3.2. i 3.3. Priloga XIL Direktivi 97/68/EZ;

1.2. homologacije tipa faze II.A u skladu s Direktivom 97/68/EC;

2. za motore kategorija L, M, N i P (faza IIL.B) utvrdene clankom 9. stavkom 3.c Direktive 97/68/EZ;

2.1. homologacije tipa u skladu s tockama 4.1., 4.2. i 4.3. Priloga XII. Direktivi 97/68/EZ;

2.2. homologacije tipa faze IILB u skladu s Direktivom 97/68/EC;

3. za motore kategorija Q i R (faza IV.) utvrdene ¢lankom 9. stavkom 3.d Direktive 97/68[EZ;

3.1. homologacije tipa u skladu s tockama 5.1. i 5.2. Priloga XII. Direktivi 97/68/EZ.

3.2. homologacije tipa faze IV. u skladu s Direktivom 97/68/EC;

3.3. homologacije tipa u skladu s nizom izmjena 04 Pravilnika UNECE-a br. 96. za efektivne raspone snage Q i R iz
tocke 5.2.1. tog Pravilnika UN-a.”
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PRILOG V.

Prilozi od 1. do V., VIL, VIIL, IX., XL, XIL i XIII. Delegiranoj uredbi (EU) 2015/68 mijenjaju se kako slijedi:

1.

Prilog I. mijenja se kako slijedi:

(@)

(b)

tocke 1.3., 1.4. 1 1.5. briSu se;

tocka 2.1.1. zamjenjuje se sljedecim:

,2.1.1. Ko¢ni sastavni dijelovi i dijelovi”

tocke 2.1.1.1. i 2.1.1.2. zamjenjuju se sljedecim:

,2.1.1.1. Ko¢ni sastavni dijelovi i dijelovi moraju biti konstruirani, proizvedeni i ugradeni tako da omoguéuju da
vozilo, pri uobi¢ajenoj upotrebi vozila i bez obzira na mogude vibracije, bude u skladu sa zahtjevima
iz ovog Priloga.

2.1.1.2. Ko¢ni sastavni dijelovi i dijelovi posebno su konstruirani, izradeni i ugradeni tako da budu otporni na
koroziju i starenje kojima su izlozZeni.”

tocka 2.1.1.4. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.1.1.4. Nije dopusteno ugraditi ni jedan namjestivi ventil koji bi omoguéio da korisnik vozila promijeni
ucinak ko¢nog sustava tako da koéni sustav u upotrebi ne podlijeze zahtjevima ove Uredbe. Namjestivi
ventil kojim moze rukovati samo proizvoda¢ posebnim alatom ili brtva protiv neovlastenog zahvata
dopustaju se ako korisnik vozila ne moze namjestati taj ventil ili ako provedbena tijela mogu lako
prepoznati svaku korisnikovu promjenu.”

tocke 2.1.1.5.1., 2.1.1.5.2. i 2.1.1.5.3. zamjenjuju se sljedecim:

,2.1.1.5.1. ako vozilo kategorije Ra ¢ija najveca konstrukcijska brzina nije veca od 30 km/h i vozilo kategorije
Sa ne mogu biti opremljena automatskim regulatorom ko¢ne sile zbog tehnickih razloga, ona mogu
biti opremljena uredajem s najmanje tri zasebne vrijednosti za regulaciju ko¢nih sila;

2.1.1.5.2. u posebnom slucaju da konstrukcija vucenog vozila kategorije Ra Cija najveca konstrukcijska brzina
nije ve¢a od 30 km/h i vozila kategorije Sa dopusta samo dva zasebna stanja opterecenosti, ,neop-
tereCen’ i ,opterecen’, tada vozilo moze imati samo dvije zasebne vrijednosti za regulaciju ko¢nih sila;

2.1.1.5.3. u sludaju vozila kategorije S koja nemaju nikakvo drugo opterecenje osim korisnog tereta potrosnog
materijala ¢ija je masa najviSe 10 % zbroja tehnicki dozvoljenih masa po osovini.”

tocka 2.1.2.3. zamjenjuje se sljedeéim:
,2.1.2.3. Parkirni ko¢ni sustav

Parkirni ko¢ni sustav omogucuje da vozilo ostane u stanju mirovanja na nizbrdici ili uzbrdici ¢ak i kad
vozaca nema u vozilu, pri ¢emu radne dijelove ko¢nog sustava u blokiranom polozaju drzi potpuno
mehanicka naprava. Voza¢ mora moéi to kocenje ostvariti sa svojeg sjedala, pri ¢emu u slucaju
vucenog vozila vrijede zahtjevi iz tocke 2.2.2.10.

Radnim ko¢nim sustavom (pneumatskim ili hidraulickim) vucenog vozila i parkirnim ko¢nim
sustavom traktora smije se upravljati istodobno pod uvjetom da voza¢ moze u bilo kojem trenutku
provijeriti da je u¢inak parkirnog ko¢nog sustava skupa vozila koji se ostvaruje potpuno mehanickim
djelovanjem parkirnog ko¢nog sustava traktora dovoljan.”
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(@ u prvom stavku tocke 2.1.5.1.3. briSe se prva reenica;
(h) tocka 2.1.8.1.2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.1.8.1.2. na ko¢nom sustavu koji ukljucuje napravu koja modulira pneumatski tlak u prijenosnom sustavu
kocnice iz tocke 6.2. Dodatka 1. Prilogu II, na najblizem dostupnom mjestu na vodu pod tlakom
ispred i iza te naprave. Ako se tom napravom upravlja pneumatski, za simulaciju optereenog stanja
potreban je dodatni spoj za provjeru. Ako takva naprava nije ugradena, osiguran je jedan spoj za
provjeru tlaka koji je istovjetan prethodno navedenom spoju iza naprave iz tocke 2.1.5.1. ovog
Priloga. Ti spojevi za provjeru moraju biti smjesteni tako da budu lako dostupni s tla ili iz vozila.”

(i) u tocki 2.2.1.1. treéi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Za traktore kategorija Tb: ako je aktivirana funkcija diferencijalnog kocenja, traktor se ne smije moci kretati
brzinama ve¢ima od 40 km/h ili se pri brzinama veéima od 40 km/h funkcija diferencijalnog kocenja mora
iskljuciti. Te dvije radnje moraju biti automatske.”

() tocka 2.2.1.2.6.1. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.1.2.6.1. kad je rije¢ o radnom ko¢nom sustavu koji aktivira voza¢ svojom snagom uz pomo¢ izvora
energije ili jedne ili viSe zaliha energije, u slucaju greske te pomo¢i mora se osigurati djelovanje
pomocéne ko¢nice snagom vozaca uz pomo¢ zalihe energije (ako postoji) koja nije pogodena
greskom, pri ¢emu sila kojom se djeluje na upravljacku napravu ne smije prije¢i propisanu
gornju granicu.”

(k) tocka 2.2.1.6.1. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.1.6.1. Radne znacajke sklopova hidraulickih vodova i crijeva za vozila s jednom koc¢enom osovinom i
automatskim uklju¢ivanjem pogona na svim ostalim osovinama tijekom kocenja

Hidraulicki vodovi hidraulickog prijenosnog sustava moraju mo¢i izdrzati tlak najmanje Cetiri puta
vedi od najveleg uobicajenog radnog tlaka (T) koji je odredio proizvoda¢ vozila. Sklopovi crijeva
moraju biti sukladni normama ISO 1402:2009, 6605:2002 i 7751: 1997+A1:2011.”

() u tocki 2.2.1.7. druga recenica se brise.
(m) u prvom stavku tocke 2.2.1.10. prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

,Moguce je nadoknaditi trosenje radnih kocnica sustavom ru¢nog ili automatskog podesavanja.”
(n) u prvom stavku tocke 2.2.1.10.1. prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

,Naprave za automatsko podesavanje koc¢nih obloga zbog trosenja, ako su ugradene, moraju, nakon 3to se
ko¢nice zagriju i potom ohlade, omogucavati slobodno okretanje kotaca kako je odredeno u tocki 2.3.4. Priloga
II. nakon ispitivanja tipa 1. koje je utvrdeno u tocki 2.3. tog Priloga.”

(0) u tocki 2.2.1.11.1. dodaje se sljede¢i drugi stavak:

,Kod hidraulickih ko¢nih sustava, kada je vrsta tekudine koja se upotrebljava za hidraulicki prijenos jednaka
tekudini koja se upotrebljava u drugim uredajima vozila i nalazi se u zajednickom spremniku, dopusteno je
ispravnu razinu ulja izmjeriti i napravom zbog koje se taj spremnik mora otvoriti.”

(p) u tocki 2.2.1.11.2. dodaje se sljede¢i drugi stavak:

,Kod hidrauli¢nih ko¢nih sustava, kada je vrsta tekuéine koja se upotrebljava za hidrauli¢ni prijenos jednaka
tekucini koja se upotrebljava u drugim uredajima vozila i nalazi se u zajednickom spremniku, dopusteno je i
mjerenje pada tlaka u hidraulickom prijenosu do odredene vrijednosti koju je naveo proizvodac.”
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(@ u tocki 2.2.1.11.3. druga recenica zamjenjuje se sljede¢im:

,Simbol se pri¢vrséuje unutar 100 mm od otvora za punjenje spremnika tekuéine u skladu sa zahtjevima iz
¢lanka 24. Delegirane uredbe (EU) br. 2015/208.”

(r) tocka 2.2.1.13. zamjenjuje se sljedecim:
,2.2.1.13. Traktori kategorije Tb ¢ija je najveca konstrukcijska brzina veca od 60 km/hs

Ne dovodedi u pitanje zahtjeve iz tocke 2.1.2.3., kada je upotreba pomoénog izvora energije nuzna
za rad ko¢nog sustava, zaliha energije mora biti takva da osigura zadovoljavajuéi ko¢ni ucinak za
zaustavljanje vozila u propisanim uvjetima ako dode do zaustavljanja motora ili do gubitka pogona
izvora energije. Uz to, ako snazi vozaca pri upravljanju parkirnim kocnim sustavom pomaze neki
pomocni izvor, u slucaju greske tog izvora aktiviranje parkirnog koc¢nog sustava mora se osigurati
ako je potrebno i zalihom energije neovisnom o onoj koja uobicajeno opskrbljuje taj pomoéni izvor.
Ta zaliha energije moze biti ona koja je namijenjena za radni ko¢ni sustav.”

(s) redak 2.2.1.17.3. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.1.17.3. U slucaju greske jednog od upravljackih vodova koji povezuju dva vozila, opremljena u skladu s
tockom 2.1.4.1.2. ovog Priloga, upravljacki vod koji nije pogoden greskom mora automatski
osigurati ko¢ni u¢inak propisan za vucena vozila u tocki 3.2.1. Priloga 1"

(t) tocka 2.2.1.18.6. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.1.18.6. U slucaju greske (npr. puknuéa ili propustanja) upravljackog voda tlak u dopunskom vodu mora
pasti na 1000 kPa u sljedece dvije sekunde nakon potpunog aktiviranja upravljacke naprave
radnog ko¢nog sustava. Uz to, pri otpustanju upravljatke naprave radne ko¢nice u dopunskom
se vodu mora ponovno stvoriti tlak (vidjeti i tocku 2.2.2.15.2.).”

(u) u tocki 2.2.1.18.9. prva reCenica zamjenjuje se sljedec¢im:

Ltraktori koji vuku vozila kategorije R ili S koja zahtjeve u pogledu ucinka radnog koc¢nog sustava, parkirnog
ko¢nog sustava ili automatskog ko¢nog sustava mogu ispuniti samo uz pomo¢ energije spremljene u uredaju za
pohranu hidraulicke energije moraju biti opremljeni ISO 7638:2003 prikljuckom kako bi bili sposobni upozo-
riti na nisku razinu spremljene energije u vucenom vozilu, koju to vozilo prima, kako je utvrdeno u tocki
2.2.2.15.1.1., odvojenim signalom upozorenja preko pina 5 elektricnog prikljucka koji je sukladan s normom
ISO 7638:2003 iz tocke 2.2.1.29.2.2. (vidjeti i tocku 2.2.2.15.1.).”

(v) tocka 2.2.1.20. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.1.20. Ako se tocka 3.1.3.4. Priloga II. mozZe postovati samo ispunjavanjem uvjeta iz tocke 3.1.3.4.1.1.
Priloga II., onda:”

(w) tocka 2.2.1.25.1. brise se;
(x) tocka 2.2.1.26.1.2. zamjenjuje se sljededim:

,2.2.1.26.1.2. u slucaju elektricne greske upravljacke naprave ili prekida oZicenja unutar elektriénog sustava
prijenosa upravljanja izvan elektronicke upravljacke jedinice (jedinica), iskljucujuéi opskrbu
energijom, mora jo$ uvijek biti mogude aktivirati parkirni ko¢ni sustav s vozackog sjedala koji
mora biti sposoban drZati optereeno vozilo u stanju mirovanja na nizbrdici ili uzbrdici od 8 %.”

(y) tocka 2.2.1.26.3. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.1.26.3. Alternativno zahtjevima u pogledu ucinka parkirne ko¢nice iz tocaka 2.2.1.26.1.2. i
2.2.1.26.2.1.2,, isto su tako dopustene alternative iz tocaka 2.2.1.26.3.1. i 2.2.1.26.3.2.
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2.2.1.26.3.1. Dopusteno je automatsko aktiviranje parkirnog ko¢nog sustava kad je vozilo u mirovanju, pod
uvjetom da je postignut uinak iz tocaka 2.2.1.26.1.2. i 2.2.1.26.2.1.2. i da, jednom kad je
aktiviran, parkirni ko¢ni sustav ostane ukljuen neovisno o stanju prekidaca za pokretanje. U
tom se slucaju parkirni ko¢ni sustav automatski otpusta ¢im voza¢ ponovno zapocne pokretati
vozilo.

2.2.1.26.3.2. Aktiviranje koc¢nica parkirnog ko¢nog sustava s vozackog sjedala pomoénom upravljackom napra-
vom, pri éemu je on sposoban drzati optereeno vozilo u stanju mirovanja na nizbrdici ili
uzbrdici od 8 %. U tom se slucaju moraju ispuniti i uvjeti iz tocke 2.2.1.26.7.”

(z) u tocki 2.2.1.26.5. treéi stavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Kada se aktiviranje parkirnog koc¢nog sustava uobicajeno oznacava odvojenim signalom upozorenja koji
ispunjava sve zahtjeve tocke 2.2.1.29.4., taj se signal mora upotrijebiti za ispunjavanje zahtjeva u pogledu
crvenog signala iz prvog i drugog stavka ove tocke.”

(aa) tocke 2.2.1.29.1.1. i 2.2.1.29.1.2. zamjenjuju se sljedecim:

,2.2.1.29.1.1. Crveni signal upozorenja u skladu sa zahtjevima iz Priloga XXVIL Delegirane uredbe (EU) br.
1322/2014 koji upozorava na greske u ko¢nim uredajima vozila, kako je odredeno u drugim
tockama ovog Priloga i u prilozima V., VIL, IX. i XIIL, koje onemogucavaju postizanje propisanog
ucinka radne kocnice ili funkcioniranje barem jednog od dva neovisna radna koc¢na sklopa.

2.2.1.29.1.2. Prema potrebi, Zuti signal upozorenja u skladu sa zahtjevima iz ¢lanka 29. Delegirane uredbe
(EU) br. 1322/2014 koji upozorava na detektiranu elektriénu neispravnost na ko¢nim uredajima
vozila na koju ne upozorava signal upozorenja naveden u tocki 2.2.1.29.1.1.”

(bb

~

u tocki 2.2.1.29.2. prva recenica zamjenjuje se sljedecim:

,Traktori opremljeni elektricnim upravljackim vodom ifili koji smiju vuéi vozilo opremljeno elektri¢nim
sustavom prijenosa upravljanja moraju biti sposobni davati odvojeni signal upozorenja u skladu sa zahtjevima
iz ¢lanka 29. Delegirane uredbe (EU) br. 1322/2014 koji upozorava na neispravnost unutar elektri¢nog sustava
prijenosa upravljanja ko¢nim uredajima vucenog vozila.”

(cc) u tocki 2.2.1.29.2.1. treca recenica zamjenjuje se sljedecim:

»Alternativno, umjesto upotrebe signala upozorenja iz tocke 2.2.1.29.1.1. ovog Priloga i popratnog signala
upozorenja iz ove tocke, na traktoru moze postojati odvojeni crveni signal upozorenja u skladu sa zahtjevima iz
¢lanka 29. Delegirane uredbe (EU) br. 1322/2014 za upozoravanje na takvu gresku na ko¢nim uredajima
vucenog vozila.”

(dd

=

u tocki 2.2.2.1. prva recenica zamjenjuje se sljedecim:

,Vozila kategorija R1a i S1a ne moraju biti opremljena radnim ko¢nim sustavom. Vozila kategorija R1a i S1b
kojima zbroj tehnicki dopustenih masa po osovini ne prelazi 750 kg ne moraju biti opremljena radnim ko¢nim
sustavom.”

(ee) u tocki 2.2.2.2. prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

,Vozila kategorija R1b i S1b kojima zbroj tehnicki dopustenih masa po osovini prelazi 750 kg te kategorije R2
moraju biti opremljena radnim koc¢nim sustavom povezanog, polupovezanog ili inercijskog tipa.”

(ffy tocka 2.2.2.3.1.3. brise se;
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(gg) u tocki 2.2.2.15.1.1. prvi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,ako tlak u uredajima za pohranu hidraulicke energije padne ispod vrijednosti tlaka za koju je proizvodac vozila
u opisnoj dokumentaciji naveo da ne osigurava propisani ko¢ni ucinak (u¢inke), na taj niski tlak vozaca mora
upozoriti odvojeni signal upozorenja odreden u tocki 2.2.1.29.2.2. preko 5. pina elektricnog prikljucka
sukladnog s normom ISO 7638:2003.”

(hh) u tocki 2.2.2.18. prva recenica drugog stavka zamjenjuje se sljedecim:

,Ta vozila moraju imati neizbrisivu oznaku u skladu sa zahtjevima iz ¢lanka 24. Delegirane uredbe (EU) br.
2015/208 na kojoj se navodi funkcionalnost ko¢nog sustava kad je prikljucak iz norme ISO 7638:2003 spojen
i kad nije.”

2. Prilog II. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.2. zamjenjuje se sljededim:

,1.2. krivulja iskoriStenja prianjanja’ znaci karakteristina krivulja omjera sile kocenja bez otpora kotrljanja i
normalne reakcije cestovne povrSine na odredenoj osovini pri kocenju u odnosu na stupanj kocenja
vozila.”

(b) u tocki 2.1.4.2. drugi stavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Ponasanje vozila kategorija Tb, R2b, R3b, R4b i S2b pri kocenju na cesti smanjenog prianjanja ispunjava
zahtjeve Dodatka 1. ovomg Prilogu ili, ako je vozilo opremljeno ABS-om, zahtjeve iz Priloga XI.”

(c) tocka 2.2.2.2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.2.2.2. Za provjeru sukladnosti sa zahtjevima iz tocke 2.2.1.2.4. Priloga I. provodi se ispitivanje tipa 0. s
odvojenim motorom pri pocetnoj brzini od 30 km/h.

Nakon djelovanja na komandu parkirnog ko¢nog sustava prosjeno puno postignuto usporenje i
usporenje neposredno prije zaustavljanja vozila ne smije biti manje od 1,5 m/s% Isti se zahtjev
primjenjuje u slu¢aju pomoéne upravljacke naprave iz tocke 2.2.1.2.4. Priloga I

Ispitivanje se provodi s optereCenim vozilom. Sila kojom se djeluje na napravu za upravljanje kocni-
cama ne smije prije¢i navedene vrijednosti.”

(d) u tocki 2.3.1.4. dodaje se sljedeca recenica:

,Kao alternativu, ispitivanje je dopusteno provesti i s odvojenim motorom, ako je to primjenjivo, tijekom
primjene ko¢nica.”

(e) tocka 2.3.2.1. zamjenjuje se sljedecim:

,2.3.2.1. Radni ko¢ni sustav vozila kategorija R1, R2, S1, R3a, R4a, S2a i vozila kategorija R3b i S2b kojima
zbroj tehnicki dopustenih masa po osovini ne prelazi 10 000 kg, ispituje se tako da je na optere¢enom
vozilu energija za kocenje jednaka onoj koja je zabiljezena u istom razdoblju za optereCeno ispitno
vozilo koje prijede put od 1,7 km konstantnom brzinom od 40 km/h na nizbrdici od 7 %.

Alternativno se smatra da je taj zahtjev ispunjen za vozila kategorija R3a, R4a, S2a i za vozila
kategorija R3b i S2b kojima zbroj tehnicki dopustenih masa po osovini ne prelazi 10 000 kg ako
su ta vozila zadovoljila ispitivanje tipa III. u skladu s tockom 2.5.”

(f) tocka 2.3.4.2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.3.4.2. potvrdeno je da asimptotske temperature ne prelaze povecanje temperature bubnja/diska za 80 °C ako
vozilo vozi konstantnom brzinom v = 60 km/h ili najve¢om konstrukcijskom brzinom vucenog vozila,
pri Cemu se uzima u obzir manja od te dvije brzine, s otpusStenim koc¢nicama, u tom se slucaju
preostali ko¢ni u¢inak moZe smatrati prihvatljivim.”
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(@) tocka 2.5.3. zamjenjuje se sljedecim:

,2.5.3. R3b i S2b kod kojih zbroj tehnicki dopustenih masa po osovini ne prelazi 10 000 kg.”
(h) tocka 3.1.1.2. mijenja se kako slijedi:

i. prvi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Kad je rije¢ o traktorima koji smiju vuéi nekoceno vozilo kategorije R ili S, zahtijevani najmanji koc¢ni uc¢inak
skupa vozila iz tocke 3.1.1.2.1. mora se posti¢i dok je za traktor priklju¢eno nekoceno vuéeno vozilo
optereéeno do najvee tehnicki dopustene mase koju je naveo proizvodac.”

ii. zadnja recenica u treem stavku zamjenjuje se sljededim:
.Pyvsr” = masa skupa vozila (masa Py, + specificirana masa nekocenog vucenog vozila Py)”
(i) u drugi stavak tocke 3.1.3.3. dodaje se sljedeca alineja:
,— tijekom razdoblja hladenja parkirni kocni sustav ne smije se ruéno ponovno namjestati.”
() u tocku 3.1.3.3. dodaje se sljededi Cetvrti stavak:

,Staticko ispitivanje parkirnog ko¢nog sustava s vruéim koc¢nicama moze se izostaviti ako parkirni ko¢ni sustav
djeluje iskljucivo na ko¢nim povrsinama koje se ne upotrebljavaju tijekom radnog kocenja.”

(k) u tocki 3.1.3.4. drugi stavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Ako taj zahtjev ne moze biti ispunjen zbog fizickih ogranicenja (npr. zbog ogranicenog raspolozivog prianjanja
izmedu ceste i guma da bi traktor proizveo dovoljne ko¢ne sile ili ako u¢inak mehanickog parkirnog kocnog
sustava traktora iz tocke 3.1.3.1. nije sam dovoljan za drzanje te skupine vozila), smatra se da je ispunjen ako je
ispunjen alternativni zahtjev iz tocke 3.1.3.4.1. ovog Priloga povezan s tockom 2.2.1.20. Priloga L.

() tocke 3.1.3.4.1, 3.1.3.4.1.1. i 3.1.3.4.1.2. zamjenjuju se sljede¢im:

,3.1.3.4.1.  Zahtjev iz tocke 3.1.3.4. smatra se ispunjenim ako su ispunjeni uvjeti iz tocke 3.1.3.4.1.1. u slucaju
vucenog vozila s radnom kocnicom ili uvjeti iz tocke 3.1.3.4.1.2. u slucaju nekocenog ili inercijski
kocenog vucenog vozila.

3.1.3.4.1.1. ¢&Cak i kad se motor traktora ne vrti, skup vozila najve¢e dopustene mase mora ostati u stanju
mirovanja na propisanom nagibu nakon $to voza¢ aktiviranjem jedne upravljacke naprave sa svojeg
sjedala upotrijebi parkirni ko¢ni sustav traktora i radni koéni sustav vucenog vozila ili samo
parkirni ko¢ni sustav traktora;

3.1.3.4.1.2. Parkirni kocni sustav traktora moze drzati traktor spojen s nekocenim ili inercijski kocenim
vucenim vozilom ¢ija je masa jednaka najvecoj ,masi skupa vozila Py’ navedenoj u izvjeséu o
ispitivanju. Ta se masa odreduje kako slijedi:

(@) u slucaju nekocenog vucenog vozila: Py,p’ = masa skupa vozila (masa Py + specificirana masa
nekocenog vucenog vozila Py) u skladu s tockom 3.1.1.2;

(b) u slucaju vucenog vozila kocenog inercijskom koc¢nicom: ,Py;,z" = kombinacija masa (masa P/
+ masa inercijski kocenog vucenog vozila koju navede proizvodac).

P\ = masa traktora (prema potrebi ukljucujuéi sve utege i/ili dodatna opterecenja ili oboje).”
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(m) u tocki 3.2.1.3. peti stavak zamjenjuje se sljedecim:

(n)

Jspitna brzina je 60 km/h ili najveca konstrukcijska brzina vucenog vozila, ovisno o tome koja je vrijednost
niza.”

tocka 3.2.3. zamjenjuje se sljededim:
,3.2.3. Automatski koé¢ni sustav

Uéinak automatskog koc¢nog sustava u slucaju greske, kako je opisano u tockama 2.2.1.17.1. i
2.2.1.18.5. Priloga I, pri ispitivanju optereenog vozila pri brzini od 40 km/h ili 0,8 vmax (uzima se
niza od dvije vrijednosti) ne smije biti manji od 13,5 % najveceg statickog opterecenja kotaca. Blokiranje
kotaca dopusteno je pri u¢inku koji je veéi od 13,5 %.”

Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:
i. tocka 1.1.3. zamjenjuje se sljede¢im:

,1.1.3. Medutim, vozila kategorija navedenih u tocki 1.1.1. i tocki 1.1.2. opremljena protublokirajuéim
ko¢nim sustavom kategorije 1 ili 2 (traktori) i kategorije A ili B (vucena vozila) koja ispunjavaju
odgovarajuce zahtjeve iz Priloga XI. moraju isto tako ispunjavati sve odgovarajue zahtjeve iz ovog
Dodatka, uz sljedece iznimke i uvjete:”

ii. umecu se sljedece tocke 1.1.5. i 1.1.6.:

,1.1.5. Zahtjevi iz ovog Dodatka primjenjuju se na ko¢nu opremu opremljenu gumama najveceg promjera
koji je proizvoda¢ predvidio za taj tip vozila.

1.1.6. Uskladenost sa zahtjevima koji se odnose na iskoriStenje prianjanja i kompatibilnost, a povezani su s
dijagramima 1., 2. i 3. iz ovog Dodatka dokazuje se izra¢unom.”

iii. odjeljak 3. zamjenjuje se sljedecim:

3. Zahtjevi za traktore kategorije T
3.1. Dvoosovinski traktori
3.1.1. za vrijednosti k izmedu 0,2 i 0,8:

2>0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Odredbe iz ove tocke ne utje¢u na zahtjeve iz Priloga II. koji se odnose na ko¢ni ucinak.
Medutim, ako se tijekom ispitivanja na temelju odredaba iz ove tocke ustanovi da je kocni
ucinak vedi od onih propisanih u Prilogu II.,, primjenjuju se odredbe koje se odnose na krivulje
iskoriStenja prianjanja na podrucjima dijagrama 1. koje su odredene ravnim crtama k = 0,8 i z

=0,8.
3.1.2. Za sve stupnjeve kocenja izmedu 0,15 i 0,30:
3.1.2.1. Krivulje iskoriStenja prianjanja svake osovine nalaze se izmedu dviju crta usporednih s crtom

idealnog iskoriStenja prianjanja odredenog jednadzbom k = z 0,08 kako je prikazano na
dijagramu 1., a krivulja iskoriStenja prianjanja za straznju osovinu za stupnjeve kocenja z >
0,3 odgovara odnosu:

2>03+074(k — 0,38).

3.1.3. Za traktore koji smiju vudi vozila kategorije R3b, R4b i S2b s pneumatskim ko¢nim sustavima:
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3.1.3.1. pri ispitivanju s iskljuenim izvorom energije, blokiranim napojnim vodom, spremnikom
obujma 0,5 litre povezanim s pneumatskim upravljackim vodom i s tlakom sustava koji
odgovara uklopnom 1i isklopnom tlaku tla¢nog regulatora, tlak pri punom aktiviranju uprav-
ljacke naprave za kocenje mora biti izmedu 650 i 850 kPa na spojnim glavama napojnog voda
i pneumatskog upravljatkog voda bez obzira na optereenje vozila;

3.1.3.2. za vozila opremljena elektricnim upravljackim vodom puno aktiviranje upravljacke naprave
radnog koénog sustava mora osigurati digitalnu vrijednost zahtjeva koja odgovara tlaku
izmedu 650 i 850 kPa (usp. normu ISO 11992:2003, ukljucujuéi normu ISO 11992-2:2003
i njezinu izmjenu 1:2007);

3.1.3.3. te vrijednosti traktor moradokazivo imati kad se odvoji od vucenog vozila. Pojasevi sukladnosti
u dijagramima iz toCaka 3.1.6., 4.1. i 4.2. ne smiju se progiriti preko 750 kPa ifili odgovarajuce
digitalne vrijednosti zahtjeva (vidjeti normu ISO 11992:2003, ukljuc¢uju¢i normu ISO 11992-
2:2003 i njezinu izmjenu 1:2007);

3.1.3.4. mora se osigurati da je na spojnoj glavi napojnog voda dostupan tlak od najmanje 700 kPa kad
je sustav na uklopnom tlaku. Taj se tlak mora dokazati bez upotrebe radnih ko¢nica.

3.1.4. Za traktore koji smiju vuéi vozila kategorije R3b, R4b i S2b s hidraulickim ko¢nim sustavima:

3.1.4.1. pri ispitivanju s izvorom energije u praznom hodu i pri 2/3 najvece brzine vrtnje motora
upravljacki vod simulatora vucenog vozila (tocka 3.6. Priloga IIL) prikljucuje se na hidraulicki
upravljacki vod. Pri punom aktiviranju upravljacke naprave za kocenje tlak mora biti izmedu
11 500 i 15000 kPa na hidraulickom upravljackom vodu i izmedu 1 500 i 3 500 kPa na
dopunskom vodu, bez obzira na optereéenje vozila;

3.1.4.2. te vrijednosti traktor moradokazivo imati kad se odvoji od vucenog vozila. Pojasevi sukladnosti
iz dijagrama u tockama 3.1.6., 4.1. i 4.2. ne bi se trebali prosiriti na viSe od 13 300 kPa.

3.1.5. Provjera zahtjeva iz tocaka 3.1.1. 1 3.1.2.

3.1.5.1. Za provjeru zahtjeva iz toCaka 3.1.1. i 3.1.2. proizvodac daje krivulje iskoristenja prianjanja za
prednje i straZnje osovine izra¢unane formulama:

Tl T1
fl=—=

N1 h
Fl+z---P-g

E

T2 T2

=" h
F2 -z E P-g

Za oba se sljedeca stanja optereCenosti moraju iscrtati krivulje:

3.1.5.1.1.  neoptereceno stanje, koje ne iznosi viSe od najmanje mase vozila koju je naveo proizvoda¢ u
opisnom dokumentu;

3.1.5.1.2.  optereCeno stanje; ako postoje razli¢ite moguénosti raspodjele optereCenja, u obzir se uzima
onu pri kojoj je prednja osovina najopterecenija.

3.1.5.2. Posebni zahtjevi u slucaju traktora kojima su sve osovine trajno ¢vrsto pricvriCene (stupanj
blokiranja 100 %) pogonom na sve kotace ili se automatski spajaju pogonom na sve kotace
tijekom kocenja (stupanj blokiranja 100 %)
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3.1.5.2.1.  Nije potrebna matematicka provjera u skladu s tockom 3.1.5.1.
3.1.5.3. Traktori s kontinuiranim pogonom na sve kotace, osim onih iz tocke 3.1.5.2.

3.1.5.3.1.  Ako za vorzila sa stalnim pogonom na sve kotace ili stanjem kad je pogon na sve kotace
ukljucen tijekom kocenja nije mogule provesti matematicku provjeru u skladu s tockom
3.1.5.1., proizvoda¢ umjesto toga moze ispitivanjem redoslijeda blokiranja kotaca provjeriti
da se prednji kotaci blokiraju istodobno ili prije blokiranja straznjih kotaca.

3.1.5.4. Medutim, kad je rije¢ o traktorima koji automatski upotrebljavaju pogon na sve kotace kad se
kocnica aktivira pri brzini vozila iznad 20 km/h, ali koji ne upotrebljavaju pogon na sve kotace
automatski pri upotrebi radnog kocnog sustava kod brzina koje ne prelaze 20 km/h, nije
potrebno dokazati sukladnost s tockom 3.1.5.1. za stanje kada pogon na sve kotace nije
ukljucen tijekom kocenja.

3.1.5.5. Postupak za provjeru zahtjeva iz tocke 3.1.5.3.

3.1.5.5.1.  Ispitivanje redoslijeda blokiranja kotaca provodi se na povr$inama ceste s razinom prianjanja pri
kojoj se blokiranje kotaca prve osovine dogada kod stupnjeva kocenja izmedu 0,55 i 0,8 od
pocetne ispitne brzine navedene u tocki 3.1.5.5.2.

3.1.5.5.2.  Ispitna brzina:
0,9 vmax, ali ne vise od 60 kmj/h.

3.1.5.5.3.  Sila pritiska na pedalu ko¢nice moze prije¢i dopustene sile za aktiviranje u skladu s tockom
3.1.1. Priloga 1L

3.1.5.5.4.  Sila pritiska na pedalu povecava se tako da se drugi kota¢ na vozilu blokira izmedu 0,51 1 s
nakon pocetka aktiviranja kocnice sve dok se ne blokiraju oba kotata na jednoj osovini
(tijiekom ispitivanja mogu se blokirati i dodatni kotaci, npr. u slucaju istodobnog blokiranja).

3.1.5.5.4.1. Ako tijekom ispitivanja pod optereCenjem nije moguce postiéi blokiranje drugog kotaca unutar
1 s, to se ispitivanje moZe izostaviti ako se blokiranje kotaca u uvjetima iz tocke 3.1.5.5.4.
moze dokazati tijekom ispitivanja bez optereenja.

Ako blokiranje drugog kotaca unutar 1 s nije moguce posti¢i ni u ispitivanju bez opterecenja,
provodi se trece, odlu¢ujuée ispitivanje na cestovnim povrsinama c¢iji koeficijent prianjanja nije
vedi od 0,3 od ispitne brzine 0,8 vmax km/h, ali ne veée od 60 kmjh.

3.1.5.5.4.2. Za potrebe ispitivanja iz tocke 3.1.5.5., istodobno blokiranje prednjih i straznjih kotaca odnosi
se na stanje kada interval izmedu prve pojave blokiranja zadnjeg (drugog) kotaca na straznjoj
osovini i prve pojave blokiranja zadnjeg (drugog) kotaca na prednjoj osovini ne prelazi 0,3

sekunde.
3.1.6. Traktori koji smiju vu¢i vucena vozila
3.1.6.1. Dopusteni odnos izmedu stupnja kocenja Ty,/Fy i tlaka p,, nalazi se unutar podrugja prikazanih

na dijagramu 2. za svaki tlak izmedu 20 i 750 kPa (za pneumatski kocni sustav) te izmedu 350
i 13 300 kPa (za hidraulicki kocni sustav).

3.2. Traktori s vie od dvije osovina

Za vozila s viSe od dvije osovine vrijede zahtjevi navedeni u tocki 3.1. Zahtjevi iz tocke 3.1.2. s
obzirom na redoslijed blokiranja kotaca smatraju se ispunjenima ako je za stupnjeve kocenja
izmedu 0,15 i 0,30 iskoriSteno prianjanje barem jedne od prednjih osovina vece od iskoristenog
prianjanja barem jedne od straznjih osovina.”
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iv. tocka 6.1. zamjenjuje se sljedecim:
,6.1. Na vozilima koja zahtjeve ovog Dodatka ispunjavaju upotrebom naprave koja je mehanicki upravljana
ovjesom vozila moraju biti oznake u skladu sa zahtjevima propisanima ¢lankom 24. Delegirane uredbe
(EU) br. 2015/208 i s odgovarajuéim podacima koji pokazuju korisni hod naprave izmedu polozaja
neoptere¢enog odnosno optereenog stanja te ostalim podacima koji omoguc¢uju provjeru podesenosti
naprave.”
v. u tocki 6.3. druga recenica zamjenjuje se sljedecim:
,Primjer oznaka za mehanicki upravljanu napravu na vozilu opremljenom pneumatskim ili hidraulickim
ko¢nim sustavom osiguran je u skladu sa zahtjevima propisanima ¢lankom 5. Provedbene uredbe Komisije
(EU) 2015/504 (¥).
(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/504 od 11. oZujka 2015. o provedbi Uredbe (EU) br. 167/2013
Europskog parlamenta i Vije¢a u vezi s administrativnim zahtjevima za homologaciju i nadzor trzista
traktora za poljoprivredu i Sumarstvo (SL L 85, 28.3.2015,, str. 1).”
vi. naslov dijagrama 2. zamjenjuje se sljede¢im:
,Dopusteni odnos izmedu stupnja kocenja Ty,/Fy; i tlaka na spojnoj glavi pm za traktore kategorija T i C s
pneumatskim ili hidraulickim ko¢nim sustavima”;
3. Prilog III. mijenja se kako slijedi:

(a) tocka 3.6.2.1.2.1. brise se;
(b) u tocki 1.1. Dodatka 2. opis simbola A zamjenjuje se sljedecim:
,A = hidraulicki akumulator (tlak prije punjenja: 1 000 kPa);
Prilog IV. mijenja se kako slijedi:
(@) u tocki 1.2.2.1. dijela A, treca reCenica zamjenjuje se sljedecim:
,Pocetni se tlak mora navesti u opisnoj dokumentaciji;”;
(b) dio B mijenja se kako slijedi:
i. u tocki 1.2.2.1. treca reCenica zamjenjuje se sljedecim:
,Pocetna se razina energije mora navesti u opisnoj dokumentaciji.”
ii. u tocki 1.3.2.1. treca reCenica zamjenjuje se sljedecim:
,Pocetna se razina energije mora navesti u opisnoj dokumentaciji.”
(c) dio C mijenja se kako slijedi:
i. u tocki 1.1.1. dodaje se sljedeéi stavak:

,Naprave za pohranu energije koji se upotrebljavaju kao prigusivaci pulsiranja u hidraulickim koénim susta-
vima u kojima se propisani ucinak radne kocnice postize izvorom energije ne smatraju se napravama za
spremanje energije u smislu ovog Priloga.”
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ii. tocka 2.1.3. zamjenjuje se sljede¢im:
,2.1.3. Tumacenje rezultata
Vrijeme t ne smije prije¢i 30 s za traktore na koje se vuceno vozilo ne smije spojiti.”
5. u Prilogu L tocka 2.2.1. zamjenjuje se sljedecim:
,2.2.1. zahtjevi u pogledu vremena odziva kako su utvrdeni u tocki 6. Priloga IIL;”
6. Prilog VIL mijenja se kako slijedi:
(a) naslov se zamjenjuje sljede¢im:
,Alternativni zahtjevi za ispitivanje vozila za koja su provedena ispitivanja istovrijedna ispitivanjima tipa I, tipa IL
ili tipa 11"
(b) odjeljci 1. i 2. zamjenjuju se sljedecim:

,1.  Definicije

Za potrebe ovog Priloga:

1.1.  ,predmetno vuceno vozilo’ znadi vuceno vozilo koje je reprezentativno za tip vucenog vozila za koje se
trazi homologacija;

1.2.  jednak’ zna¢i dijelovi koji imaju jednake geometrijske i mehanicke znacajke te materijali od kojih su
izradeni sastavni dijelovi vozila;

1.3.  referentna osovina' znaci osovina za koju postoji izvje$¢e o ispitivanju;
1.4.  referentna koc¢nica’ znaci kocnica za koju postoji izvjesée o ispitivanju;

1.5. ,nazivna ispitna masa’ zna¢i masa diska ili bubnja koju proizvoda¢ odreduje za disk odnosno bubanj i s
kojom tehnicka sluzba provodi odgovarajuce ispitivanje;

1.6. ,stvarna ispitna masa’ zna¢i masa koju tehnicka sluzba izmjeri prije ispitivanja;
1.7. ,prag ulaznog ko¢nog momenta’ znaci ulazni moment potreban da se proizvede mjerljivi ko¢ni moment;

1.8.  deklarirani prag ulaznog ko¢nog momenta’ znaci prag ulaznog ko¢nog momenta kojega je naveo proiz-
vodac i koji je za tu koc¢nicu reprezentativan;

1.9. ,deklarirani vanjski promjer’ znaci vanjski promjer diska koji deklarira proizvodac i reprezentativan je za

disk;

1.10. ,nazivni vanjski promjer’ znaci vanjski promjer koji proizvoda¢ navede za disk na kojem tehnicka sluzba
provodi odgovarajuce ispitivanje;

1.11. stvarni vanjski promjer’ znaci vanjski promjer diska koji tehnicka sluzba izmjeri prije ispitivanja;

1.12. efektivna duljina bregastog vratila’ znaci udaljenost od sredi$nje crte brijega u obliku slova S do sredisnje
crte upravljacke poluge;

1.13. (faktor ko¢nice’ znaci omjer koji pokazuje koliko kocnica pojacava ulazni moment u odnosu na izlazni;
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2. Op¢i zahtjevi

Ispitivanja tipa L ifili tipa IL ili tipa III. iz Priloga I nije potrebno provoditi na vozilu i njegovim
sustavima za koje je zatrazena homologacija u sljede¢im slucajevima:

2.1.  predmetno je vozilo traktor ili vuceno vozilo koje je, s obzirom na gume, apsorbiranu ko¢nu energiju po
osovini i na¢in ugradnje guma i sklopa ko¢nica, jednako u pogledu kocenja traktoru ili vu¢enom vozilu
koje:

2.1.1. je proslo ispitivanje tipa L i/ili tipa IL ili tipa IIL; i

2.1.2. bilo je homologirano, s obzirom na potroSenu energiju za kocenje, za masu po osovini koja nije manja
od one na predmetnom vozily;

2.2, predmetno je vozilo traktor ili vuceno vozilo ¢ije su osovina ili osovine, s obzirom na gume, apsorbiranu
ko¢nu energiju po osovini i na¢in ugradnje guma i sklopa kocnica, jednaka u pogledu kocenja osovinom
ili osovinama koje su pojedinacno prosle ispitivanje tipa I. ifili tipa IL ili tipa IIl. za masu po osovini koja
nije manja od mase predmetnog vozila, pod uvjetom da apsorbirana ko¢na energija po osovini nije veca
od apsorbirane koc¢ne energije po osovini u referentnom ispitivanju ili ispitivanjima provedenima na
pojedina¢noj osovini;

2.3.  predmetno je vozilo traktor opremljen ko¢nim sustavom za kontinuirano kocenje koji nije motorna
ko¢nica, a koji je jednak ko¢nom sustavu za kontinuirano kocenje koji je ve¢ ispitan u sljedeéim uvjetima:

2.3.1. u ispitivanju koje se izvodi na nagibu od najmanje 6 % (ispitivanje tipa IL.) ko¢ni sustav za kontinuirano
ko¢enje mora sam svojim djelovanjem stabilizirati vozilo ¢ija najvea masa u trenutku ispitivanja nije bila
manja od najve¢e mase vozila za koje je zatrazena homologacija;

2.3.2. u tom ispitivanju mora se provjeriti da je brzina vrtnje rotirajucih dijelova ko¢nog sustava za kontinui-
rano kocenje takva da moment sile usporenja nije manji od onoga u ispitivanju iz tocke 2.3.1. kad vozilo
za koje je zatraZena homologacija dosegne brzinu na cesti od 30 km/h;

2.4, predmetno je vozilo vuéeno vozilo opremljeno pneumatskim ko¢nicama s brijegom u obliku slova S ili
pneumatskim disk ko¢nicama koje ispunjavaju zahtjeve u pogledu provjere iz Dodatka 1. koji se odnose
na kontrolu znacajki u usporedbi sa znacajkama navedenima u izvjes¢u o ispitivanju referentne osovine,
kako su prikazana u izvjes¢u o ispitivanju. Nakon dostavljanja jednakovrijednih podataka mogu biti
homologirani i drugi tipovi ko¢nica osim pneumatskih kocnica s brijegom u obliku slova S ili pneumat-
skih disk kocnica.”

odjeljak 4. zamjenjuje se sljedecim:

,4.  Certifikat o homologaciji

Kada se primjenjuju prethodno navedeni zahtjevi, certifikat o homologaciji mora ukljucivati sljedeée poda-
tke:

4.1. u slucaju iz tocke 2.1. ovog Priloga mora biti naveden homologacijski broj vozila na kojem je provedeno
referentno ispitivanje tipa I ifili tipa IL ili tipa IIL;

4.2. u sluCajevima iz tocke 2.2. ovog Priloga ispunjava se tablica I. iz predloska utvrdenog Prilogom V.
Provedbenoj uredbi (EU) br. 2015/504;

4.3. u slucajevima iz tocke 2.3. ovog Priloga ispunjava se tablica II. iz predloska utvrdenog Prilogom V.
Provedbenoj uredbi (EU) br. 2015/504;

4.4. ako je primjenjiva tocka 2.4. ovog Priloga, ispunjava se tablica IIl. iz predloska utvrdenog Prilogom V.
Provedbenoj uredbi (EU) br. 2015/504.”
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(d) Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:

i. odjeljak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2. Simboli koji se upotrebljavaju u ovom Prilogu objasnjeni su u sljedecoj tablici:

2.1. Simboli

la~]
1}

dio mase vozila koju nosi osovina u statickim uvjetima

F = vertikalna reakcija povrsine ceste na osovinu u statickim uvjetima = P-g

Fr = ukupna vertikalna staticka reakcija povrsine ceste na sve kotace vucenog vozila.

F, = ispitno optereenje osovine

P. =F /g

g = ubrzanje zbog sile teze: g = 9,81 mjs?

C = ulazni ko¢ni moment

Cy = prag ulaznog ko¢nog momenta. Taj se moment moze odrediti ekstrapolacijom mjerenja unutar

raspona koji ne prelazi 15 posto stupnja kocenja ili drugim ekvivalentnim metodama

Co,gec = deklarirani prag ulaznog koénog momenta

Cmax = najveci ulazni ko¢ni moment

R = dinamicki polumjer kotrljanja gume. Kao alternativa za vozila kategorija Ra i Sa, umjesto dinami-
¢kog polumjera kotrljanja gume mozZe se upotrijebiti staticki optereceni polumjer kako ga je
specificirao proizvoda¢ gume

T = kocna sila u to¢ki dodira gume i ceste

Tg = ukupna ko¢na sila u tocki dodira gume i ceste vucenog vozila
M = ko¢ni moment = T.R

z = stupanj kocenja = T[F ili M/(R'F)

s = hod klipa ko¢nog cilindra (radni hod plus prazni hod)
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s, = radni hod klipa (hod pri kojem je izlazni potisak 90 % prosjecnog potiska ThA)
Potisak A
Thy
90% ——
Thy
>
0 l/3 Smax 2/3 Smax Sp Simax Hod
Th, = prosjecni potisak (prosjecni potisak odreduje se tako da se ukljuce vrijednosti izmedu jedne

treéine i dviju tre¢ina ukupnog (punog) hoda s,

1 = duljina poluge
r = unutarnji polumjer ko¢nih bubnjeva ili radni polumjer ko¢nih diskova
p = tlak u ko¢nom cilindru

Napomena: Simboli s indeksom ,e’ odnose se na parametre povezane s referentnim ispitivanjem kocnice te se
prema potrebi mogu dodati ostalim simbolima.”

ii. tocka 3.1.2. zamjenjuje se sljedecim:

,3.1.2. Rezultati ispitivanja na skupini osovina mogu se upotrijebiti u skladu s tockom 2.1. ovog Priloga ako svaka
osovina doprinese jednakom koli¢inom kocne energije tijekom ispitivanja (otpora) vuce priklju¢nog vozila i
ispitivanja vrucih ko¢nica.”

iii. tocka 3.7. zamjenjuje se sljedeim:
3.7, Identifikacija

3.7.1. Na osovini su na vidljivom mjestu, ¢itljivo i neizbrisivo bilo kojim redoslijedom oznaceni i grupirani
barem sljededi identifikacijski podaci:

3.7.1.1.  proizvodac ifili marka osovine;
3.7.1.2.  identifikacijska oznaka osovine;
3.7.1.3.  identifikacijska oznaka kocnice;

3.7.1.4.  identifikacijska oznaka Fe;
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3.7.1.5.  osnovni dio broja izvjesca o ispitivanju;

3.7.1.6.  Primjer identifikacijskih oznaka:

proizvoda¢ osovine ifili marka ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

ID4-22727777

3.7.2. Na neintegriranoj napravi za automatsko podesavanje ko¢nih obloga na vidljivom mjestu ¢itljivo i neiz-
brisivo oznaceni i grupirani barem sljede¢i identifikacijski podaci:

3.7.2.1.  proizvoda¢ i marka ili jedno od toga, $to je primjenjivo
3.7.2.2. Tip
3.7.2.3.  Izvedba

3.7.3. Marka i tip svake ko¢ne obloge ili ko¢ne plocice moraju biti vidljivi nakon ugradnje obloge ili plocice na
papucu ili nosecu plocu ko¢nice tako da su ¢itljivi i neizbrisivi.

3.7.4. Identifikacijske oznake
3.7.4.1.  Identifikacijska oznaka osovine

Identifikacijskom oznakom osovina se kategorizira s obzirom na njezinu ko¢nu silu | momentnu sposob-
nost kako ih navede proizvodac.

Identifikacijska oznaka osovine mora biti alfanumericki niz od ¢etiri znaka ,ID1-’ za kojim slijedi najvise
20 znakova.

3.7.4.2.  Identifikacijska oznaka kocnice

Identifikacijska oznaka koc¢nice mora biti alfanumericki niz od Cetiri znaka ,ID2-" za kojim slijedi najvise
20 znakova.

Ko¢nice s jednakom identifikacijskom oznakom ne razlikuju se prema sljede¢im kriterijima:
(a) tipu kocnice;

(b) osnovnom materijalu za kudiste Celjusti, nosa¢ kocnice, ko¢ni disk i ko¢ni bubanj;

(¢) dimenzijama s indeksom ,e" u skladu s izvjeséem o ispitivanju;

(d) osnovnom nacinu kojim se u koénici razvija ko¢na sila;

(e) ako je rije¢ o disk-ko¢nicama, metodi ugradnje tarne ploce: nepokretna ili plivajuca;

(f) faktoru kocnice By

(g) raznim koc¢nim karakteristikama s obzirom na zahtjeve iz Priloga VIL koje nisu obuhvaceni tockom
3.7.4.2.1. ovog Dodatka.
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3.7.4.2.1. Dopustene razlike medu koc¢nicama s jednakom identifikacijskom oznakom

Jednaka identifikacijska oznaka moze podrazumijevati razli¢ite ko¢ne karakteristike s obzirom na sljedece
kriterije:

(a) povecanje najveceg deklariranog ulaznog ko¢nog momenta C,,;

(b) odstupanje deklarirane mase mgy.. kocnog diska i kocnog bubnja: +20 posto;
(c) nacin pri¢vri¢enja obloge/plocice na ko¢noj papuci [ nosecoj ploci;

(d) u slucaju disk kocnica, povecanje najveéeg hoda kocnice;

(e) efektivnu duljinu bregastog vratila;

(f) deklarirani prag momenta Cg 4oc

(@ +5 mm od deklariranog vanjskog promjera diska;

(h) vrsta hladenja diska (ventilirani/neventilirani)

(i) glavcina (s integriranom glavéinom ili bez nje);

() disk s integriranim bubnjem — s funkcijom parkirnog ko¢nog sustava ili bez nje;
(k) geometrijski odnos izmedu tarnih povr$ina diska i drzaca diska;

() tip ko¢nih obloga;

(m) varijacije materijala (osim promjena u osnovnom materijalu iz tocke 3.7.4.2.) za koje proizvodac
potvrdi da takva varijacija materijala ne mijenja uc¢inak u odnosu na zahtijevana ispitivanja;

(n) noseca ploca i papuce.
3.7.4.3.  Identifikacijska oznaka Fe

Identifikacijska oznaka Fe oznacava ispitno optereéenje osovine. To mora biti alfanumericki niz od Cetiri
znaka ,ID3-" za kojim slijedi vrijednost Fe u daN, bez oznake jedinice daN.

3.7.4.4.  Identifikacijska oznaka izvjesca o ispitivanju

Identifikacijska oznaka izvjes¢a o ispitivanju mora biti alfanumericki niz od etiri znaka ,ID4-" za kojim
slijedi osnovni dio broja izvje$ca o ispitivanju.

3.7.5. Naprava za automatsko podesavanje koc¢nih obloga (integrirana i neintegrirana)
3.7.5.1.  Tipovi naprava za automatsko podesavanje ko¢nih obloga

Naprave za automatsko podesavanje ko¢nih obloga istog tipa ne razlikuju se s obzirom na sljedece
kriterije:

(a) tijelo: osnovni materijal;
(b) najveci dopusteni moment kocnog vratila;

(c) nacin podesavanja.



13.10.2016. Sluzbeni list Europske unije L 277/37

3.7.5.2.  Izvedbe naprave za automatsko podesavanje ko¢nih obloga s obzirom na ponasanje pri podesavanju

Naprave za automatsko podesavanje ko¢nih obloga istog tipa koje utje¢u na zazor kocnice smatraju se
razli¢itim izvedbama.”

iv. tocka 3.8. zamjenjuje se sljededim:
»3.8.  Kriteriji ispitivanja
Ako je za osovinu ili koénicu koja je izmijenjena unutar grani¢nih vrijednosti navedenih u opisnom doku-
mentu potrebno novo izvje$ée o is