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DIREKTIVE

DIREKTIVA (EU) 2016/797 EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]ECA
od 11. svibnja 2016.
o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji

(preinaka)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT 1 VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1. te ¢lanke 170.1 171,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajudi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora ('),

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija (3,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3,

bududi da:

(1) Direktiva 2008/57[EZ Europskog parlamenta i Vijeca (*) znaajno je izmijenjena nekoliko puta. S obzirom na
daljnje izmjene tu bi Direktivu radi jasnoce trebalo preinaiti.

(2)  Kako bi se gradanima Unije, gospodarskim subjektima i nadleznim tijelima u potpunosti omogudilo uZivanje
prednosti koje proizlaze iz uspostave jedinstvenog europskog Zzeljeznickog prostora, posebno je prikladno
poboljsati medusobnu povezanost i interoperabilnost nacionalnih Zeljezni¢kih mreza kao i pristup tim mrezZama
te provedbu svih mjera koje bi se mogle pokazati potrebnima u podru¢ju tehnicke standardizacije, kako je
predvideno u ¢lanku 171. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU).

(3)  Ostvarivanje interoperabilnosti u Zeljeznickom sustavu Unije trebalo bi dovesti do utvrdivanja optimalne razine
tehnicke uskladenosti te omoguditi olaksavanje, pobolj$anje i razvoj usluga medunarodnog Zeljeznickog prijevoza
u Uniji i s tre¢im zemljama te doprinijeti postupnoj uspostavi unutarnjeg trzista opreme i usluga za izgradnju,
obnovu, modernizaciju i rad Zeljeznickog sustava Unije.

(4)  Kako bi se doprinijelo dovretku jedinstvenog europskog Zeljezni¢kog prostora, smanjili troskovi i trajanje
postupaka izdavanja odobrenja te poboljsala sigurnost Zeljeznica, prikladno je racionalizirati i uskladiti postupke
izdavanja odobrenja na razini Unije.

(5)  Podzemne Zeljeznice, tramvaji i sustavi lake Zeljeznice u mnogim drZavama clanicama podlijezu lokalnim
tehnickim zahtjevima. Takvi lokalni sustavi javnog prijevoza obi¢no ne podlijezu izdavanju dozvola u Uniji.
Nadalje, tramvaji i sustavi lake Zeljeznice ¢esto podlijezu zakonodavstvu o cestama zbog infrastrukture koju dijele
s cestovnim prometom. Iz tih razloga takvi lokalni sustavi ne moraju biti interoperabilni te bi ih stoga trebalo
iskljuditi iz podruéja primjene ove Direktive. To ne sprecava drzave ¢lanice da dobrovoljno primijene odredbe ove
Direktive na lokalne Zeljeznicke sustave ako to smatraju prikladnim.

() SLC327,12.11.2013., str. 122.

() SLC356,5.12.2013.,str. 92.

() Stajaliste Europskog parlamenta od 26. veljace 2014. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu) i stajaliste Vije¢a u prvom citanju od 10.
prosinca 2015. (SL C 57, 12.2.2016., str. 1.). Stajaliste Europskog parlamenta od 28. travnja 2016. (jos nije objavljeno u Sluzbenom
listu).

(*) Dire)ktiva 2008/57 [EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 17. lipnja 2008. o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava unutar Zajednice (SL
L191,18.7.2008., str. 1.).
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(6)  Tramvaj-vlak je koncept javnog prijevoza kojim se omogucuje kombinirano odvijanje prijevoza i na infrastrukturi
lake Zeljeznice i na infrastrukturi teske Zeljeznice. Drzavama ¢lanicama trebalo bi dopustiti da iz podrucja
primjene mjera kojima se provodi ova Direktiva isklju¢e ona vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi
lake Zeljeznice, ali koja su opremljena pojedinim komponentama teske Zeljeznice koje su potrebne radi
omogucivanja izvrSavanja provoza na ograni¢enom dijelu infrastrukture teske Zeljeznice i to iskljuc¢ivo u svrhu
povezivanja. Kada sustavi tramvaj-vlak koriste Zeljeznicku infrastrukturu, trebalo bi osigurati uskladenost sa svim
osnovnim zahtjevima, kao i uskladenost s ocekivanom razinom sigurnosti na relevantnim linijama. Nadlezna
tijela trebala bi suradivati u prekograni¢nim slucajevima.

(7)  Za komercijalni se promet vlakova na ¢itavoj Zeljeznickoj mreZi posebno zahtijeva odlicna kompatibilnost medu
znaCajkama Zeljeznicke infrastrukture i Zeljeznickih vozila, kao i ucinkovito medusobno povezivanje informa-
cijskih i komunikacijskih sustava razlicitih upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika. O toj uskladenosti
i medusobnoj povezanosti ovise razine u¢inkovitosti, sigurnost, kvaliteta usluge i troskovi, kao i, posebno, intero-
perabilnost Zeljeznickog sustava Unije.

(8)  Regulatornim okvirom za Zeljeznice na razini Unije i razini drzava clanica trebalo bi odrediti jasne uloge i
odgovornosti za osiguranje uskladenosti s pravilima o sigurnosti, zdravlju i zastiti potrosaca koja se primjenjuju
na Zeljeznicke mreze. Ova Direktiva ne bi trebala dovesti do smanjene razine sigurnosti ili povecanja troskova u
Zeljezni¢kom sustavu Unije. U tu svrhu Agencija Europske unije za Zeljeznice (,Agencija”) osnovana Uredbom
(EU) 2016/796 Europskog parlamenta i Vijeca (') i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost trebali bi preuzeti
punu odgovornost za odobrenja koja izdaju.

(9)  Medu nacionalnim propisima, internim pravilima i tehnickim specifikacijama koji se primjenjuju na Zeljeznicke
sustave, podsustave i komponente postoje znatne razlike jer sadrze tehnicke posebnosti industrije pojedine drzave
i u njima se propisuju specificne dimenzije i naprave te posebne znalajke. Takvo stanje moze spreCavati
nesmetano odvijanje prometa vlakova u cijeloj Uniji.

(10) Kako bi se poveala njihova konkurentnost na svjetskoj razini, Zeljeznickim industrijama Unije potrebno je
otvoreno i konkurentno trziste.

(11)  Stoga je primjereno utvrditi osnovne zahtjeve povezane s interoperabilno$¢u Zeljeznica za Citavu Uniju, koji se
trebaju primjenjivati na njezin Zeljeznicki sustav.

(12)  Uslijed razvoja tehnickih specifikacija za interoperabilnost (,TSI-ovi”) pokazala se potreba za pojasnjavanjem
odnosa izmedu osnovnih zahtjeva i TSI-ova s jedne strane te europskih normi i ostalih dokumenata normativne
naravi s druge strane. Posebno bi trebalo naglasiti razliku izmedu normi ili dijelova normi koje bi trebale biti
obvezne kako bi se ostvarili ciljevi ove Direktive i ,uskladenih normi” koje su razvijene u skladu s Uredbom (EU)
br. 1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeca (}). Kada je to potrebno, TSI-ovi mogu izravno upudivati na
europske norme ili specifikacije, koje postaju obvezne od trenutka kada se TSI po¢ne primjenjivati.

(13) Kako bi se stvarno povecala konkurentnost Zeljeznickog sektora Unije bez naruSavanja trZi§nog natjecanja
izmedu klju¢nih sudionika Zeljeznitkog sustava Unije, TSI-ove i preporuke Agencije u vezi s tim TSl-ovima
trebalo bi izraditi postujuéi nacela otvorenosti, konsenzusa i transparentnosti kako je definirano u Prilogu II
Uredbi (EU) br. 1025/2012.

(14) Kvaliteta Zeljezni¢kih usluga u Uniji ovisi, medu ostalim, o odli¢noj kompatibilnosti znacajki mreze (u najsirem
smislu, tj. nepokretne dijelove svih predmetnih podsustava) i znacajki vozila (ukljucujuéi komponente svih
predmetnih podsustava ugradene u vozilo). O toj uskladenosti ovise razine ucinkovitosti, sigurnost, kvaliteta
usluge i troskovi.

(") Uredba (EU) 2016/796 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o Agenciji Europske unije za Zeljeznice i stavljanju izvan
snage Uredbe (EZ) br. 881/2004 (vidjeti str. 1. ovog Sluzbenog lista).

(¥ Uredba (EU) br. 1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2012. o europskoj normizaciji, o izmjeni direktiva Vijeca
89/686/EEZ i 93[15/EEZ i dirckiiva 94/9[EZ, 94/25/EZ, 95/16/EZ, 97/23[EZ, 98/34[EZ, 2004/22[EZ, 2007/23[EZ, 2009/23[EZ i
2009/105/EZ Europskog parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage Odluke Vijeca 87/95/EEZ i Odluke br. 1673/2006/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a (SLL 316, 14.11.2012., str. 12.).
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(15) TSl-ovi imaju izravan ili potencijalan utjecaj na osoblje uklju¢eno u rad i odrzavanje podsustava. Stoga bi se
Agencija prilikom pripreme TSI-ova prema potrebi trebala savjetovati sa socijalnim partnerima.

(16) Sve uvjete koje sastavni dio interoperabilnosti treba ispunjavati i postupak koji se mora primijeniti pri
ocjenjivanju sukladnosti trebalo bi odrediti TSI-om. Osim toga, potrebno je utvrditi da bi na svaki sastavni dio
trebalo primijeniti postupak za ocjenjivanje sukladnosti i prikladnosti za uporabu koji je naveden u TSI-ovima te
bi svaki sastavni dio trebao imati odgovarajuu potvrdu koja se sastoji ili od ocjene sukladnosti zasebno
razmotrenog sastavnog dijela interoperabilnosti s obzirom na tehnicke specifikacije koje mora ispuniti ili od
ocjene prikladnosti za uporabu sastavnog dijela interoperabilnosti koji se u okviru njegovog Zeljeznickog
okruZenja razmatra s obzirom na tehnicke specifikacije.

(17)  Pri razvoju novih TSI-ova cilj bi uvijek trebao biti osiguravanje kompatibilnosti s postoje¢im podsustavima. To ce
pomodi promicanju konkurentnosti Zeljezni¢kog prometa i sprijeciti nepotrebne dodatne troskove radi zahtjeva u
pogledu modernizacije ili obnavljanja postoje¢ih podsustava radi osiguranja kompatibilnosti sa starijim
podsustavima. U tim iznimnim slucajevima kada se ne mozZe osigurati kompatibilnost, trebalo bi omoguditi TSI-
ovima da uspostave okvir potreban za odlucivanje o tome je li za postoje¢i podsustav potrebna nova odluka ili
odobrenje za pustanje u uporabu ili stavljanje na trZiste, uz odgovarajuce rokove.

(18)  Ako odredeni tehnicki aspekti koji odgovaraju osnovnim zahtjevima ne mogu biti izri¢ito obuhvaceni u TSIy,
one aspekte koje jos treba razmotriti trebalo bi utvrditi kao otvorena pitanja u prilogu tom TSI-u. Na navedena
otvorena pitanja, kao i na posebne slucajeve, trebala bi se, s ciljem uskladenosti s postojedim sustavima, primje-
njivati nacionalna pravila koja u drzavi ¢lanici moZe donijeti bilo koje nadlezZno nacionalno, regionalno ili lokalno
tijelo. Kako bi se izbjegle suvisne provjere i nepotrebna administrativna optereCenja, trebalo bi razvrstati
nacionalna pravila radi ujednacenja nacionalnih pravila razli¢itih drzava ¢lanica kojima su obuhvacene iste teme.

(19) Potrebno je utvrditi postupak koji valja slijediti u slu¢aju osnovnih zahtjeva koji se primjenjuju na podsustav, a
koji jo§ nisu obuhvadeni u odgovarajuéem TSI-u. U takvom slucaju tijela odgovorna za ocjenjivanje sukladnosti i
postupke provjere trebaju biti imenovana tijela iz ove Direktive.

(20)  Ova Direktiva trebala bi se primjenjivati na cijeli Zeljeznicki sustav Unije, a podruéje primjene TSI-ova trebalo bi
prosiriti na vozila i mreZe koji nisu ukljuceni u transeuropski Zeljeznicki sustav. Stoga bi trebalo pojednostaviti
Prilog L. Direktivi 2008/57 [EZ.

(21)  Funkcionalne i tehnicke specifikacije koje podsustavi i njihova sucelja moraju ispunjavati mogu se razlikovati s
obzirom na uporabu predmetnih podsustava, na primjer u odnosu na kategorije pruga i vozila, osobito kako bi
se osigurala uskladenost Zeljeznickih sustava velikih brzina i konvencionalnih Zeljeznickih sustava.

(22)  Kako bi se osigurala postupna provedba interoperabilnosti Zeljeznica u cijeloj Uniji i postupno smanjila razli¢itost
naslijedenih sustava, u TSI-ovima bi trebalo navesti odredbe koje bi se primjenjivale u slu¢aju obnove ili moderni-
zacije postojecih podsustava te TSI-ovi mogu ukljudivati prijedloge za dovrsetak ciljanog sustava u fazama. Kako
bi se, medutim, odrzala konkurentnost Zeljezni¢kog sektora i sprije¢io nastanak neopravdanih troskova, stupanje
na snagu novog ili izmijenjenog TSI-a ne bi trebalo rezultirati neodgodivom prilagodbom vozila i infrastrukture
novim specifikacijama.

(23) U TSl-ovima trebalo bi biti navedeno kada je za modernizaciju i obnovu infrastrukture i vozila potrebno novo
odobrenje. Podnositelj zahtjeva trebao bi u svim slu¢ajevima modernizacije i obnove infrastrukture nacionalnom
tijelu nadleznom za sigurnost, putem jedinstvene kontaktne tocke iz Uredbe (EU) 2016/796, dostaviti dokumen-
taciju tako da ono moze odluiti je li potrebno novo odobrenje na temelju kriterija odredenih u ovoj Direktivi. U
slu¢aju modernizacije i obnove vozila koja imaju odobrenje za stavljanje na trziste, podnositelj zahtjeva trebao bi
modi odluiti treba li od nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost ili od Agencije zatraZiti novo odobrenje na
temelju kriterija odredenih u ovoj Direktivi.

(24) S obzirom na postupni pristup uklanjanju prepreka za interoperabilnost Zeljeznickog sustava Unije i vrijeme koje
je stoga potrebno za donoSenje svih TSl-ova, trebalo bi poduzeti mjere kako bi se izbjegla situacija da drzave
¢lanice donesu nova nacionalna pravila ili pokrenu projekte kojima se povecava raznolikost sadasnjeg sustava.
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(25) Kako bi se uklonile prepreke za interoperabilnost i zbog Sirenja podru¢ja primjene TSI-ova na Citav Zeljeznicki
sustav Unije, trebalo bi postupno smanjiti opseg nacionalnih pravila. Nacionalna pravila koja se strogo odnose na
postojece sustave potrebno je razlikovati od onih koja su potrebna za rjesavanje otvorenih pitanja u TSI-ovima.
Pravila potonje vrste trebalo bi postupno ukidati slijedom rjesavanja otvorenih pitanja u TSI-ovima.

(26) Nacionalna pravila trebalo bi izradivati i objavljivati na na¢in da ih svaki potencijalni korisnik neke nacionalne
mreZe moZe razumjeti. Takva pravila ¢esto upucuju na druge dokumente kao 3to su nacionalne norme, europske
norme, medunarodne norme ili druge tehnicke specifikacije koje bi djelomicno ili u cijelosti mogle biti zastiene
pravima intelektualnog vlasni$tva. Stoga se obveza objavljivanja ne bi trebala primjenjivati na dokumente na koje
se izravno ili neizravno upuéuje u nacionalnom pravilu.

(27)  Usvajanjem postupnog pristupa ispunjava se cilj interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Unije, ¢ije je obiljezje
stara nacionalna infrastruktura i Zeljezni¢ka vozila ¢ije prilagodavanje ili obnova zahtijeva velika ulaganja, a
posebno bi trebalo voditi ra¢una o ocuvanju konkurentnosti Zeljeznice u odnosu na ostale vrste prijevoza.

(28) S obzirom na opseg i sloZenost Zeljeznictkog sustava Unije, pokazalo se potrebnim iz prakti¢nih razloga podijeliti
ga u sljedeée podsustave: gradevinski podsustav, pruzni prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav,
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo, elektroenergetski podsustav, zeljeznicka
vozila, odvijanje prometa i upravljanje prometom, odrZavanje i telematske aplikacije za prijevoz putnika i tereta.
Za svaki od tih podsustava potrebno je odrediti osnovne zahtjeve i tehnicke specifikacije, posebno s obzirom na
njihove sastavne dijelove i sucelja, kako bi se ispunili ti osnovni zahtjevi. Isti je sustav podijeljen na nepokretne i
pokretne elemente koji s jedne strane sadrze mrezu koja se sastoji od pruga, kolodvora, terminala i svih vrsta
nepokretnih postrojenja koja su potrebna za osiguranje sigurnog i neprekinutog rada sustava, te, s druge strane,
svih vozila koja prometuju na toj mreZi. Stoga se, za potrebe ove Direktive, vozilo sastoji od jednog podsustava
(Zeljeznicka vorzila) i, kada je to primjenjivo, ostalih podsustava (uglavnom prometno-upravljacki i signalni
podsustav ugraden u vozilo). lako je sustav podijeljen na nekoliko elemenata, Agencija bi trebala zadrZzati pregled
nad sustavom kako bi promicala interoperabilnost i sigurnost.

(29) Konvencijom Ujedinjenih naroda o pravima osoba s invaliditetom, ¢ija je stranka Unija, utvrduje se pristupacnost
kao jedno od njezinih opéih nacela i zahtijeva se od drzava stranaka da poduzmu odgovarajuée mjere radi
osiguravanja pristupa osobama s invaliditetom na ravnopravnoj osnovi s ostalima, medu ostalim razvijanjem,
poticanjem i nadgledanjem provedbe minimalnih standarda i smjernica za pristupacnost. Stoga je pristupacnost
za osobe s invaliditetom i osobe sa smanjenom pokretljivo§¢u jedan od osnovnih zahtjeva za interoperabilnost
zeljeznickog sustava Unije.

(30) Nikoga se ne smije izravno ili neizravno diskriminirati na temelju invaliditeta. Kako bi se svim gradanima Unije
osiguralo uZivanje koristi koje proizlaze iz uspostave jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora, drzave
¢lanice trebale bi promicati Zeljeznicki sustav pristupacan svima.

(31) Provedba odredbi o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Unije ne bi smjela izazvati neopravdane troskove niti
ugroziti o¢uvanje interoperabilnosti postojecih Zeljeznickih mreza.

(32) TSl-ovi takoder utjeCu na uvjete pod kojima se korisnici koriste Zeljeznickim prijevozom te je stoga potrebno
savjetovati se s tim korisnicima o aspektima koji se na njih odnose, medu ostalim s udrugama osoba s invali-
ditetom, prema potrebi.

(33) Svakoj bi doti¢noj drzavi ¢lanici trebalo dozvoliti da ne primjenjuje odredene TSI-ove u ograni¢enom broju
propisno obrazloZenih situacija. Trebalo bi jasno definirati te situacije i postupke koji se primjenjuju u
slucajevima neprimjenjivanja odredenog TSI-a.

(34) Izrada TSI-ova i njihova primjena na Zeljeznicki sustav Unije ne bi smjela ometati tehnoloske inovacije, koje bi
trebale biti usmjerene na poboljsanje gospodarske ucinkovitosti.



L 138/48 Sluzbeni list Europske unije 26.5.2016.

(35) Kako bi ispunili odgovarajuce odredbe o postupcima nabave u Zeljeznickom sektoru, a posebno odredbe utvrdene
u Direktivi 2014/25/EU Europskog parlamenta i Vijeca ('), narucitelji trebaju ukljuciti tehnicke specifikacije u
opéu dokumentaciju ili u uvjete svakog ugovora. U tu je svrhu potrebno utvrditi niz pravila na koja ¢e se pozivati
te tehnicke specifikacije.

(36) Uspostava sustava medunarodne normizacije, na temelju kojeg bi se mogle oblikovati takve norme koje sudionici
u medunarodnoj trgovini doista koriste i kojima se ispunjavaju uvjeti politike Unije bila bi u interesu Unije. Stoga
bi europske organizacije za normizaciju trebale nastaviti svoju suradnju s medunarodnim normizacijskim tijelima.

(37) Narucitelj koji naruuje projektiranje, izgradnju, obnovu ili modernizaciju podsustava moze biti Zeljeznicki
prijevoznik, upravitelj infrastrukture, subjekt nadleZan za odrZavanje, posjednik ili koncesionar koji je odgovoran
za provedbu projekta. Narucitelji bi trebali utvrditi daljnje uvjete potrebne za dopunu europskih specifikacija ili
drugih normi. Te bi specifikacije trebale ispunjavati osnovne zahtjeve koji su uskladeni na razini Unije i koje
zeljeznicki sustav Unije treba zadovoljiti.

(38) Postupci kojima se ureduje ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova trebali bi se
temeljiti na uporabi modula za postupke ocjenjivanja sukladnosti, prikladnosti za uporabu i EZ provjere
podsustava koji se koriste u tehnickim specifikacijama za interoperabilnost donesenima u okviru ove Direktive.
Za promicanje industrijskog razvoja potrebno je, koliko god je to mogude, izraditi postupke koji ukljucuju sustav
osiguranja kvalitete.

(39)  Sukladnost sastavnih dijelova povezana je uglavnom s njihovim podruc¢jem uporabe kako bi se zajamcilo ne samo
njihovo slobodno kretanje na trzi§tu Unije, ve¢ i interoperabilnost sustava. Prikladnost za uporabu vedine
najvaznijih sastavnih dijelova trebalo bi ocijeniti u pogledu sigurnosti, dostupnosti i ekonomi¢nosti sustava. Stoga
nije potrebno da proizvodaci pri¢vrste oznaku ,CE” na one sastavne dijelove koji podlijezu ovoj Direktivi. Na
temelju ocjene sukladnosti i/ili prikladnosti za uporabu, trebala bi biti dovoljna izjava proizvodaca o sukladnosti.

(40)  Proizvodaci su ipak obvezni pricvrstiti oznaku ,CE” na odredene sastavne dijelove kako bi potvrdili njihovu
uskladenost s drugim pravom Unije koje se na njih odnosi.

(41) Kada TSI stupi na snagu, odredeni broj sastavnih dijelova interoperabilnosti ve¢ e se nalaziti na trzistu. Trebalo
bi predvidjeti prijelazno razdoblje kako bi se ti sastavni dijelovi mogli ukljuciti u podsustav, ¢ak i ako nisu u
potpunosti sukladnim s tim TSI-em.

(42) Podsustavi koji ¢ine Zeljeznicki sustav Unije trebali bi podlijegati postupku provjere. Ta provjera trebala bi
omoguditi subjektima odgovornima za njihovo pustanje u uporabu ili za stavljanje na trziSte da se uvjere da je
rezultat u fazama projektiranja, izgradnje i stavljanja u uporabu u skladu s propisima te tehnickim i operativnim
odredbama koji su na snazi. Ona bi takoder trebala rezultirati time da proizvoda¢i mogu ocekivati jednako
postupanje u svim drzavama ¢lanicama.

(43)  Nakon sto se podsustav stavi u uporabu ili na trziste, trebalo bi osigurati da se njime upravlja i da se on odrzava
u skladu s osnovnim zahtjevima koji se na njega odnose. U skladu s Direktivom (EU) 2016/798 Europskog
parlamenta i Vijeca (3 odgovornost za ispunjavanje tih zahtjeva jest na upravitelju infrastrukture, Zeljeznickom
prijevozniku ili subjektu nadleznom za odrzavanje, i to u pogledu njihovih doti¢nih podsustava.

(44) Ako se tijekom rada pokaze da vozilo ili tip vozila ne zadovoljava jedan od primjenjivih osnovnih zahtjeva,
zeljeznicki prijevoznik trebao bi poduzeti potrebne korektivne mjere kako bi vozilo(-a) postiglo(-la) sukladnost.
Nadalje, ako ta nesukladnost dovodi do ozbiljnog sigurnosnog rizika, nacionalnim tijelima nadleZnima za
sigurnost koja su odgovorna za nadzor prometa vozila trebalo bi biti moguce poduzeti potrebne privremene
sigurnosne mjere, ukljuCujudi trenutaéno ogranicavanje ili suspenziju doti¢ne aktivnosti. Ako korektivne mjere

(") Direktiva 2014/25/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. veljace 2014. o nabavi subjekata koji djeluju u sektoru vodnog
gospodarstva, energetskom i prometnom sektoru te sektoru postanskih usluga i stavljanju izvan snage Direktive 2004/17/EZ (SL L 94,
28.3.2014., str. 243.).

(%) Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (vidjeti str. 102. ovog Sluzbenog
lista).
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nisu dovoljne te ako i dalje postoji ozbiljan sigurnosni rizik koji je nastao zbog nesukladnosti, nacionalnim
tijelima nadleznima za sigurnost ili Agenciji trebalo bi biti dopusteno ukinuti ili izmijeniti odobrenje. Ozbiljan
sigurnosni rizik bi u ovom kontekstu trebalo razumjeti kao ozbiljnu neuskladenost s pravnim obvezama ili
sigurnosnim zahtjevima koja moze, sama po sebi ili u nizu posljedi¢nih dogadaja, prouzrociti nesre¢u ili ozbiljnu
nesreCu. Postupak ukidanja trebao bi se temeljiti na odgovarajuéoj razmjeni informacija izmedu Agencije i
nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost, ukljucujuéi uporabu registara.

(45)  Potrebno je razjasniti odgovarajue uloge i odgovornosti svih ukljucenih sudionika u vezi s postupcima stavljanja
na trZiste i uporabe vozila, kao i u vezi s pustanjem u uporabu nepokretnih postrojenja.

(46) Agencija i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost trebala bi, prema potrebi, suradivati i dijeliti stru¢na znanja u
vezi s izdavanjem odobrenja postujudi pritom sigurnost. U tu svrhu potrebno je uspostaviti sporazume o suradnji
izmedu Agencije i nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.

(47) Kako bi se osiguralo da oprema Europskog sustava upravljanja Zeljeznickim prometom (ERTMS) ispunjava
relevantne specifikacije koje su na snazi i sprijecilo da dodatni zahtjevi u vezi s ERTMS-om ugroze njegovu intero-
perabilnost, Agencija bi trebala djelovati kao tijelo nadlezno za sustav ERTMS-a. U tu svrhu Agencija bi trebala
biti nadlezna za ocjenjivanje predvidenih tehnickih rjeSenja prije pokretanja ili objave poziva za podnosenje
ponuda povezanih s pruznom opremom ERTMS-a kako bi se provjerilo jesu li ta tehnicka rjeSenja uskladena s
relevantnim TSI-ovima i jesu li u potpunosti interoperabilna. Trebalo bi izbjegavati sva preklapanja izmedu te
ocjene Agencije i zadaca prijavljenih tijela u postupku provjere. Podnositelj zahtjeva trebao bi stoga obavijestiti
Agenciju ako je postupak provjere koji provodi prijavljeno tijelo ve¢ poceo ili ako je ve¢ dostupna bilo koja
potvrda o suglasnosti. Podnositelj zahtjeva trebao bi moéi odabrati da od Agenciji zatrazi takvu ocjenu bilo za
svaki pojedinacni projekt ERTMS-a ili za kombinaciju projekata, prugu, skupinu pruga ili mrezu.

(48)  Stupanje na snagu ove Direktive ne bi trebalo odgoditi uvodenje projekata ERTMS-a za koje je postupak
nadmetanja ili ugovaranja zavrsen.

(49) Kako bi se olaksalo stavljanje vozila na trziSte i smanjila administrativna optereCenja, trebalo bi uvesti koncept
odobrenja za stavljanje vozila na trziste koje e vrijediti u cijeloj Uniji. lako odobrenja za stavljanje na trziste
omogucuju trgovanje vozilima na cijelom trzistu Unije, vozilo se moZe koristiti samo na podruéju uporabe koje
je obuhvadeno njegovim odobrenjem. U tom kontekstu, svako prosirenje podrucja uporabe trebalo bi podlijegati
aZuriranom odobrenju za vozilo. Potrebno je da vozila za koja su ve¢ izdana odobrenja na temelju prijasnjih
direktiva takoder dobiju odobrenje za stavljanje na trziSte ako su namijenjena koriStenju na mrezama koje nisu
obuhvadene njihovim odobrenjem.

(50) Ako je podrucje uporabe ograni¢eno na mrezu ili mreze u jednoj drzavi ¢lanici, podnositelj zahtjeva trebao bi
modi odabrati hoée li zahtjev za izdavanje odobrenja za vozilo putem jedinstvene kontaktne tocke iz Uredbe (EU)
2016/796 podnijeti nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost te drzave ¢lanice ili Agenciji. Odabir podnositelja
zahtjeva trebao bi biti obvezujuéi do trenutka u kojem je postupak podnosenja zahtjeva zavrsen ili prekinut.

(51)  Podnositelju zahtjeva trebao bi biti dostupan primjereni postupak radi omogudivanja podnositelju zahtjeva da
podnese Zalbu protiv odluke Agencije ili nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost ili da podnese Zalbu u slucaju
njihova nepostupanja. Osim toga, trebalo bi uspostaviti jasne postupovne odredbe i odredbe za rjesavanje
sporova kako bi se rijesile situacije u kojima izmedu Agencije i nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost postoji
neslaganje u pogledu ocjena u vezi s izdavanjem odobrenja za vozila.

(52) U okviru posebnih mjera, uklju¢ujuéi sporazume o suradnji, trebalo bi voditi racuna o specifiénim zemljopisnim i
povijesnim okolnostima odredenih drzava c¢lanica, osiguravajuéi pritom pravilno funkcioniranje unutarnjeg
trzista.

(53) Ako je rad ograni¢en na mreze koje zbog zemljopisnih ili povijesnih razloga iziskuju specifi¢na stru¢na znanja te
ako su takve mreZe izolirane od ostatka Zeljeznickog sustava Unije, podnositelj zahtjeva trebao bi moéi ispuniti
potrebne formalnosti na lokalnoj razini, interakcijom s relevantnim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost.
U tu svrhu, a za potrebe smanjenja administrativnih opterecenja i troskova, trebalo bi biti moguce sporazumima
o suradnji koje treba sklopiti izmedu Agencije i relevantnih nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost predvidjeti
odgovaraju¢u raspodjelu zadaca, ne dovodeéi pritom u pitanje preuzimanje, od strane Agencije, konacne
odgovornosti za izdavanje odobrenja.
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(54)  Sirina kolosijeka na Zzeljeznickim mrezama koje se nalaze u baltickim drzavama (Estonija, Latvija i Litva) iznosi
1 520 mm, §to je ista Sirina kao u susjednim tre¢im zemljama, ali razli¢ita od Sirine kolosijeka na glavnoj
zeljeznickoj mreZi u Uniji. Te balticke mreZe naslijedile su zajednicke tehnicke i operativne zahtjeve kojima se
osigurava de facto interoperabilnost medu njima te bi u tom smislu odobrenje za vozilo izdano u jednoj od tih
drzava c¢lanica mogla vrijediti 1 na ostalim navedenim mrezama. Kako bi se olaksala ucinkovita i razmjerna
raspodjela sredstava za izdavanje odobrenja za stavljanje vozila na trziSte ili odobrenja za tip vozila te smanjila
financijska i administrativna opterecenja za podnositelja zahtjeva u takvim slucajevima, posebni ugovori o
suradnji izmedu Agencije i relevantnih nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost trebali bi uklju¢ivati, kada je to
potrebno, moguénost prijenosa zadaca tim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost putem ugovora.

(55) Drzave clanice sa znaCajnim udjelom Zeljeznickog prometa s treim zemljama koje imaju istu Sirinu kolosijeka, a
koja je razli¢ita od Sirine kolosijeka na glavnoj Zzeljeznickoj mrezi u Uniji, trebale bi mo¢i zadrzati drukcije
postupke za izdavanje odobrenja za teretne vagone i putnicke vagone koji se zajednicki koriste s tim tre¢im
zemljama.

(56) Zbog razloga sljedivosti i sigurnosti, nadlezna tijela drzava ¢lanica trebala bi odredenom vozilu dodijeliti europski
broj vozila kada to zatrazi posjednik vozila. Nakon toga informacije o vozilu trebalo bi unijeti u registar vozila.
Registri vozila trebali bi biti otvoreni za uvid svim drzavama clanicama i odredenim gospodarskim subjektima u
Uniji. Registri vozila trebali bi biti dosljedni u pogledu oblika podataka. Stoga bi trebali biti obuhvadeni
zajednickim operativnim i tehnickim specifikacijama. Kako bi se smanjili administrativna optereCenja i
neopravdani troskovi, Komisija bi trebala donijeti specifikaciju za Europski registar vozila kojim bi se obuhvatili
nacionalni registri vozila s ciljem stvaranja zajednickog alata, omoguc¢ujudi, u isto vrijeme, zadrzavanje dodatnih
funkcija relevantnih za specifi¢ne potrebe drzava ¢lanica.

(57) Radi osiguranja sljedivosti vozila i njihove povijesti trebalo bi evidentirati podatke o odobrenjima za stavljanje
vozila na trZiste zajedno s ostalim podacima o vozilu.

(58)  Potrebno je uspostaviti postupke za provjeru uskladenosti izmedu vozila i trasa na koje ih treba rasporediti nakon
dodjele odobrenja za stavljanje vozila na trziste, a prije nego li Zeljeznicki prijevoznik po¢ne vozilo upotrebljavati
na njegovom podrudju uporabe kako je navedeno u odobrenju za stavljanje vozila na trziste.

(59)  Prijavljena tijela koja su odgovorna za ispitivanje postupaka za ocjenjivanje sukladnosti i prikladnosti za uporabu
sastavnih dijelova, te postupka za ocjenjivanje podsustava, trebala bi, posebno u nedostatku europskih specifi-
kacija, §to je moguce tje$nje koordinirati svoje odluke.

(60) Kako je predvideno u Uredbi (EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vijeca ('), nacionalna javna tijela u cijeloj
Uniji trebala bi razmotriti davanje prednosti transparentnoj akreditaciji kojom se osigurava potrebna razina
povjerenja u potvrde o sukladnosti za dokazivanje tehnicke osposobljenosti prijavljenih tijela i mutatis mutandis
tijela ovlastenih za provjeru uskladenosti s nacionalnim pravilima. Medutim, nacionalna tijela vlasti trebala bi
modi smatrati kako posjeduju prikladna sredstva da to vrednovanje provedu sama. U takvim slu¢ajevima, kako bi
se osigurala prikladna razina vjerodostojnosti vrednovanja koja su provela druga nacionalna tijela vlasti, ona bi
Komisiji i drugim drzavama ¢lanicama trebala dostaviti sve potrebne dokumentirane dokaze kojima se potvrduje
uskladenost tijela za ocjenjivanje sukladnosti, koja su predmet vrednovanja, s relevantnim regulatornim
zahtjevima.

(61)  Ova Direktiva trebala bi biti ograniCena na utvrdivanje zahtjeva interoperabilnosti za sastavne dijelove interopera-
bilnosti i podsustave. Radi olak3avanja ispunjenja tih zahtjeva potrebno je predvidjeti pretpostavku o sukladnosti
za sastavnie dijelove interoperabilnosti i podsustave koji su sukladni s uskladenim normama donesenima u skladu
s Uredbom (EU) br. 1025/2012 za potrebe formuliranja detaljnih tehnickih specifikacija u vezi s tim zahtjevima.

(62) Mjere donesene na temelju ove Direktive trebalo bi dopuniti inicijativama usmjerenima k pruzanju financijske
potpore inovativnim i interoperabilnim tehnologijama u Zeljeznickom sektoru Unije.

(") Uredba (EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. srpnja 2008. o utvrdivanju zahtjeva za akreditaciju i za nadzor trzista u
odnosu na stavljanje proizvoda na trziste i o stavljanju izvan snage Uredbe (EEZ) br. 339/93 (SLL 218, 13.8.2008., str. 30.).
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(63) Kako bi se dopunilo elemente ove Direktive koji nisu klju¢ni, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donosenje
akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s posebnim ciljevima svakog TSI-a. Posebno je vazno da Komisija
tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja, ukljucujuéi ona na razini stru¢njaka. Prilikom
pripreme i izrade delegiranih akata, Komisija bi trebala osigurati da se relevantni dokumenti Europskom
parlamentu i Vije¢u $alju istodobno, na vrijeme i na primjeren nacin.

(64) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive, Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti u
vezi s: TSI-ovima i izmjenama TSl-a, ukljucujuéi one izmjene koje su potrebne za otklanjanje nedostataka TSI-
ova; obrascem ,EZ” izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti i
prate¢im dokumentima; informacijama koje treba ukljuciti u dokumentaciju koju bi trebalo prilozZiti uz zahtjev za
neprimjenu jednog ili vise TSI-ova ili njihovih dijelova, oblikom i nacinima prijenosa te dokumentacije i, prema
potrebi, odlukom o neprimjeni TSl-ova; razvrstavanjem nacionalnih pravila o kojima se obavijestilo u razlicite
skupine s ciljem olaksavanja provjera kompatibilnosti izmedu nepokretne i mobilne opreme; pojedinostima
postupka ,EZ” provjere i postupka provjere u slucaju nacionalnih pravila te obrascima za ,EZ” izjavu o provjeri i
obrascima za dokumente tehni¢ke dokumentacije koje bi trebalo prilozZiti izjavi o provjeri, kao i obrascima za
potvrde o provjerama; prakti¢nim aranZmanima za potrebe odobrenja za vozilo; modelom izjave o sukladnosti
tipa vozila i, prema potrebi, ad hoc modulima za ocjenjivanje sukladnosti; nacionalnim registrima vozila,
Europskim registrom vozila i registrom odobrenja za stavljanje tipova na trziste; i zajednickim specifikacijama u
vezi sa sadrzajem, oblikom podataka, funkcionalnom i tehnickom arhitekturom, na¢inom rada i pravilima za
uno$enje podataka u registar infrastrukture te pretrazivanje tih podataka. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu
s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (!).

(65) TSI-ove bi trebalo revidirati u redovitim vremenskim razmacima. Kada se otkriju nedostatci u TSI-ovima, trebalo
bi zatraziti od Agencije da izda misljenje koje, pod odredenim uvjetima, moze biti objavljeno i kojim se mogu
koristiti svi dionici (uklju¢ujudi industriju i prijavljena tijela) kao prihvatljivim na¢inom osiguravanja uskladenosti
dok se ne revidiraju doti¢ni TSI-ovi.

(66)  Provedbeni akti kojima se utvrduju novi TSl-ovi ili se mijenjaju TSI-ovi trebali bi odrazavati posebne ciljeve kako
ih je Komisija odredila delegiranim aktima.

(67) Potrebni su odredeni organizacijski koraci kako bi se Agenciju pripremilo za njezinu snazniju ulogu na temelju
ove Direktive. U skladu s time, trebalo bi predvidjeti primjereno prijelazno razdoblje. Tijekom tog razdoblja
Komisija bi trebala preispitati napredak koji je Agencija ostvarila u pogledu priprema za svoju snazniju ulogu.
Potom bi Komisija trebala periodi¢no izvjescivati o napretku ostvarenom u provedbi ove Direktive. U izvjescu bi
posebno trebalo provesti vrednovanje postupka odobravanja vozila, slu¢ajeva u kojima TSI-ovi nisu primijenjeni i
uporabe registara. Komisija bi takoder trebala izvijestiti o poduzetim djelovanjima u pogledu identifikacije i
sljedivosti komponenti klju¢nih za sigurnost.

(68) Drzavama ¢lanicama, nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost i dionicima potrebno je omoguditi dovoljno
vremena da se pripreme za provedbu ove Direktive.

(69) S obzirom na to da cilj ove Direktive, odnosno interoperabilnost u Zeljeznickom sustavu na razini cijele Unije, ne
mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego se zbog njegova opsega i u¢inaka on na bolji na¢in moze ostvariti
na razini Unije, Unija moZze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o
Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku ova Direktiva ne prelazi ono $to
je potrebno za ostvarivanje tog cilja.

(70)  Obvezu prenosenja ove Direktive u nacionalno pravo trebalo bi ograniCiti na one odredbe koje predstavljaju
sustinsku izmjenu u odnosu na Direktivu 2008/57/EZ. Obveza prenoSenja odredaba koje su nepromijenjene
proizlazi iz Direktive 2008/57[EZ.

(71) Ovom se Direktivom ne bi smjele dovoditi u pitanje obveze drzava ¢lanica koje se odnose na rokove za
prenoSenje u nacionalno pravo direktiva navedenih u Prilogu V. dijelu B,

(") Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. velja¢e 2011. o utvrdivanju pravila i opéih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvr$avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SLL 55, 28.2.2011., str. 13.).
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DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

POGLAVLJE L

OPCE ODREDBE

Clanak 1.

Predmet i podrudje primjene

1. Ovom se Direktivom utvrduju uvjeti koji se moraju ispuniti radi ostvarivanja interoperabilnosti u Zeljeznickom
sustavu Unije u skladu s Direktivom (EU) 2016/798 kako bi se definirala optimalna razina tehnicke uskladenosti,
omogudilo olak3avanje, poboljSanje i razvoj usluga Zeljeznickog prijevoza u Uniji i s treim zemljama te doprinijelo
dovrsetku jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora i postupnom ostvarenju unutarnjeg trziSta. Ti se uvjeti odnose
na projektiranje, izgradnju, pustanje u uporabu, modernizaciju, obnovu, rad i odrZavanje dijelova tog sustava, kao i
stru¢ne kvalifikacije te zdravstvene i sigurnosne uvjete koji se primjenjuju na osoblje koje doprinosi njegovu radu i
odrzavanju.

2. Ovom se Direktivom za svaki podsustav utvrduju odredbe o sastavnim dijelovima interoperabilnosti, suceljima i
postupcima te uvjetima za ukupnu kompatibilnost Zeljeznickog sustava Unije koji su potrebni kako bi se ostvarila intero-
perabilnost.

3. Ova Direktiva ne primjenjuje se na:
(a) podzemne Zeljeznice;
(b) tramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljucivo koriste ta vozila;

(c) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog sustava Unije i koje su predvidene samo za odvijanje
lokalnog, gradskog ili prigradskog prijevoza putnika, kao ni prijevoznike koji obavljaju promet isklju¢ivo na tim
mrezama.

4. Drzave ¢lanice mogu iz podrugja primjene mjera kojima se provodi ovu Direktivu iskljuciti:

(a) privatnu Zeljeznicku infrastrukturu, ukljucujuéi sporedne kolosijeke, koju koristi njezin vlasnik ili prijevoznik za
vlastiti prijevoz tereta ili putnika u nekomercijalne svrhe, te vozila koja se koriste isklju¢ivo na takvoj infrastrukturi;

(b) infrastrukturu i vozila predvidena iskljucivo za lokalnu, povijesnu ili turisticku uporabu;

() infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste teska Zeljeznicka vozila pod operativnim uvjetima sustava lake
zeljeznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja samo za ta vozila; i

(d) vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake Zeljeznice, ali koja su opremljena odredenim komponentama
teSke Zeljeznice kako bi se omogudilo izvriavanje provoza na ogranienom dijelu infrastrukture teske Zeljeznice, i to
isklju¢ivo u svrhu povezivanja.

5. U slucaju sustava tramvaj-vlak koji prometuju u Zeljeznickom sustavu Unije kada ne postoje TSI-ovi koji se
primjenjuju na te sustave tramvaj-vlak, primjenjuje se sljedece:

(a) doti¢ne drzave ¢lanice osiguravaju donoSenje nacionalnih pravila ili drugih relevantnih dostupnih mjera kako bi se
osiguralo da takvi sustavi tramvaj-vlak ispunjavaju odgovarajue osnovne zahtjeve;

(b) drzave c¢lanice mogu donijeti nacionalna pravila kako bi odredile postupak za izdavanje odobrenja koji se
primjenjuje na takve sustave tramvaj-vlak. Tijelo koje izdaje odobrenje za vozilo savjetuje se s relevantnim
nacionalnim tijelom nadleznim za sigurnost kako bi osiguralo da mjeovito prometovanje sustava tramvaj-vlak i
vlakova teske Zeljeznice ispunjava sve osnovne zahtjeve kao i relevantne zajednicke sigurnosne ciljeve (,CST-ovi");
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(c) odstupajuéi od ¢lanka 21., u slucaju prekograni¢nog odvijanja prometa, relevantna nadlezna tijela suraduju s ciljem
izdavanja odobrenja za vozila.

Ovaj stavak ne primjenjuje se na vozila iskljuCena iz podruéja primjene ove Direktive u skladu sa stavcima 3. i 4.

Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Direktive:
1. ,Zeljeznicki sustav Unije” znaci elementi navedeni u Prilogu L,

2. ,interoperabilnost” znaci sposobnost Zeljeznickog sustava za siguran i neprekinuti promet vlakova kojim se postizu
potrebne razine ucinkovitosti;

3. ,vozilo” znadi Zeljezni¢ko vozilo koje je prikladno za kretanje na kota¢ima po Zeljeznic¢koj pruzi, s pogonom ili bez
njega; vozilo se sastoji od jednog ili viSe strukturnih ili funkcionalnih podsustava;

4. ,mreza” znaci pruge, kolodvori, terminali i sve vrste nepokretne opreme potrebne za osiguranje sigurnog i
neprekinutog rada Zeljeznickog sustava Unije;

5. ,podsustavi” znaci strukturni ili funkcionalni dijelovi Zeljeznickog sustava Unije, kako je navedeno u Prilogu IL;

6. ,mobilni podsustav” znali podsustav Zeljeznickog vozila i prometno-upravljacki te signalno-sigurnosni podsustav
ugraden u vozilo;

7. ,sastavni dijelovi interoperabilnosti” znaci svi osnovni sastavni dijelovi, skupine sastavnih dijelova, podsklop ili
cjelovit sklop opreme koja je ugradena ili koju se namjerava ugraditi u podsustav o kojem, izravno ili neizravno,
ovisi interoperabilnost Zeljeznickog sustava, ukljucujuéi materijalne i nematerijalne predmete;

8. ,proizvod” znali proizvod dobiven postupkom proizvodnje, ukljucujuéi sastavne dijelove interoperabilnosti i
podsustave;

9. ,osnovni zahtjevi” znaci svi uvjeti navedeni u Prilogu III. koje Zeljeznicki sustav Unije, podsustavi i sastavni dijelovi
interoperabilnosti, ukljucujudi sucelja, moraju ispunjavati;

10. ,europska specifikacija” znaci specifikacija koja pripada u jednu od sljede¢ih kategorija:
— zajednicka tehnicka specifikacija kako je definirana u Prilogu VIIL Direktivi 2014/25/EU,
— ecuropska tehnicka suglasnost kako je navedena u ¢lanku 60. Direktive 2014/25/EU, ili
— europska norma kako je definirana u ¢lanku 2. stavku 1. tocki (b) Uredbe (EU) br. 1025/2012;

11. ,tehnicka specifikacija za interoperabilnost” (TSI) znaci specifikacija donesena u skladu s ovom Direktivom, kojom je
obuhvaden svaki podsustav ili dio podsustava, kako bi se ispunili osnovni zahtjevi i osigurala interoperabilnost
zeljeznickog sustava Unije;

12. ,osnovni parametar” znali svaki regulatorni, tehnicki ili operativni uvjet koji je od velike vaznosti za interopera-
bilnost i utvrden je u relevantnim TSI-ovima;

13. ,poseban slucaj” znaci svaki dio Zeljeznickog sustava za koji su u TS[-ovima potrebne posebne privremene ili trajne
odredbe zbog zemljopisnih, topografskih ili urbanistickih ogranicenja ili takvih koja utje¢u na kompatibilnost s
postoje¢im sustavom, posebno Zeljeznic¢ke pruge i mreZe izdvojene od ostatka mreze Unije, slobodni profil, Sirinu
kolosijeka ili razmak izmedu tracnica, te Zeljeznicka vozila koja su namijenjena iskljucivo za lokalnu, regionalnu ili
povijesnu uporabu, kao i Zeljeznicka vozila s polazistem ili odredi§tem u tre¢im zemljama;

14. ,modernizacija” znaci svaka veca preinaka podsustava ili dijela podsustava koja donosi promjenu tehnicke dokumen-
tacije koja se prilaze ,EZ” izjavi o provjeri, ako takva tehnicka dokumentacija postoji, i koja poboljsava cjelokupnu
izvedbu podsustava;

15. ,obnova” znali svaka veca izmjena na podsustavu ili dijelu podsustava kojom se ne mijenja cjelokupna izvedba
podsustava;
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16. ,postojeéi Zeljeznicki sustav” znadi infrastruktura koju ¢ine pruge i nepokretna postrojenja postojece Zeljeznicke
mreZe, kao i Zeljeznicka vozila svih kategorija i podrijetla koja prometuju po toj infrastrukturi;

17. ,zamjena u okviru odrZavanja” znaci svaka zamjena sastavnih dijelova u okviru preventivnog ili korektivnog
odrzavanja dijelovima s istom funkcijom i izvedbom;

18. ,tramvaj-vlak” zna¢i vozilo projektirano za kombiniranu uporabu i na infrastrukturi lake Zeljeznice i na
infrastrukturi teske Zeljeznice;

19. ,pustanje u uporabu” znadi sve aktivnosti kojima se podsustav stavlja u operativno stanje;

20. ,narucitelj” znadi javni ili privatni subjekt koji naruCuje projektiranje ifili izgradnju, obnovu ili modernizaciju
podsustava;

21. ,posjednik” zna¢i fizicka ili pravna osoba koja kao vlasnik vozila ili imatelj prava koristenja upotrebljava vozilo kao
prijevozno sredstvo te je kao takva registrirana u registru vozila iz ¢lanka 47.;

22. ,podnositelj zahtjeva” znadi fizicka ili pravna osoba koja trazi odobrenje, bez obzira na to radi li se o Zeljeznickom
prijevozniku, upravitelju infrastrukture ili bilo kojoj drugoj osobi ili pravnom subjektu, poput proizvodaca, vlasnika
ili posjednika; za potrebe ¢lanka 15. ,podnositelj zahtjeva” znali narucitelj ili proizvoda¢ ili njihovi ovlasteni
zastupnici; za potrebe ¢lanka 19. ,podnositelj zahtjeva” znadi fizicka ili pravna osoba koja zahtijeva odluku Agencije
o odobrenju tehnickih rjesenja predvidenih za projekte pruzne opreme ERTMS-a;

23. ,projekt u kasnijoj fazi razvoja” znaci svaki projekt u kojemu je faza planiranja ili izgradnje dostigla tocku kada bi
promjena tehnickih specifikacija mogla ugroziti odrZivost planiranog projekta;

24. ,uskladena norma” znali europska norma kako je definirana u ¢lanku 2. stavku 1. tocki (c) Uredbe (EU)
br. 1025/2012.;

25. ,nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost” znadi tijelo nadlezno za sigurnost kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 7.
Direktive (EU) 2016/798;

26. ,tip” znadi tip vozila koji odreduje osnovne znacajke projekta vozila, kako su obuhvalene potvrdom o tipskom
ispitivanju ili ispitivanju projekta opisanom u odgovarajuéem modulu za provjeru;

27. ,serija” znadi niz identi¢nih vozila jednog projektiranog tipa;

28. ,subjekt nadlezan za odrzavanje” (,ECM”) znali subjekt koji je nadlezan za odrzavanje vozila kako je definiran u
¢lanku 3. tocki 20. Direktive (EU) 2016/798;

29. ,laka Zeljeznica” znaci gradski ifili prigradski sustav Zeljeznickog prijevoza s otpornoséu na sudare od C-III ili C-IV
(u skladu s EN 15227:2011) i najveCom Cvrstocom vozila od 800 kN (uzduzna tla¢na sila u podrucju prikljucivanja
vagona); sustavi lake Zeljeznice mogu imati vlastitu trasu ili je mogu dijeliti s cestovnim prijevozom te obi¢no ne
razmjenjuju vozila s prijevozom putnika ili tereta na dugim relacijama;

30. ,nacionalna pravila” znace sva obvezujua pravila donesena u nekoj drzavi ¢lanici, neovisno o tome koje tijelo ih
izdaje, koja sadrze zahtjeve u vezi sa sigurnosu Zeljeznica ili tehnicke zahtjeve, osim onih utvrdenih pravilima Unije
ili medunarodnim pravilima, koja se u toj drzavi ¢lanici primjenjuju na Zeljeznicke prijevoznike, upravitelje
infrastrukture ili tree osobe;

31. ,projektirano stanje uporabe” znaci uobiCajeni nadin rada i predvidivi pogorSani uvjeti (ukljucujudi troSenje) u
opsegu i pod uvjetima uporabe navedenima u tehnickoj dokumentaciji i dokumentaciji o odrzavanju;

32. ,podru¢je uporabe vozila” zna¢i mreza ili mreZze unutar drzave ¢lanice ili grupe drzava ¢lanica u kojima se vozilo
namjerava upotrebljavati;

33. ,prihvatljiv nacin osiguravanja uskladenosti” znaci neobvezujuéa misljenja koja izdaje Agencija radi definiranja
nacina utvrdivanja uskladenosti s osnovnim zahtjevima;

34. ,prihvatljiv nacionalni nacin osiguravanja uskladenosti” znaci neobvezujuca misljenja koja izdaju drzave ¢lanice radi
definiranja na¢ina utvrdivanja uskladenosti s nacionalnim pravilima;
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35. ,stavljanje na trziste” znaci prvo stavljanje sastavnog dijela interoperabilnosti, podsustava ili vozila koje je spremno
funkcionirati u projektiranom stanju uporabe na trziste Unije;

36. ,proizvodac” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja proizvodi proizvod u obliku sastavnih dijelova interopera-
bilnosti, podsustava ili vozila ili za koju taj proizvod projektira ili proizvodi netko drugi te koja taj proizvod stavlja
na trziSte pod vlastitim imenom ili Zigom;

37. ,ovlasteni zastupnik” znaci svaka fizicka ili pravna osoba s poslovnim nastanom u Uniji, koju je proizvoda¢ ili
narucitelj pisano ovlastio da u ime proizvodaca ili narucitelja obavlja odredene zadace;

38. ,tehnicka specifikacija” zna¢i dokument kojim se propisuju tehnicki zahtjevi koje proizvod, podsustav, postupak ili
usluga moraju ispuniti;

39. ,akreditacija” zna¢i akreditacija kako je definirana u ¢lanku 2. tocki 10. Uredbe (EZ) br. 765/2008;

40. ,nacionalno akreditacijsko tijelo” znaci nacionalno akreditacijsko tijelo kako je definirano u ¢lanku 2. to¢ki 11.
Uredbe (EZ) br. 765/2008.;

41. ,oc¢jenjivanje sukladnosti” znaci postupak kojim se dokazuje da su odredeni zahtjevi koji se odnose na proizvod,
postupak, uslugu, podsustav, osobu ili tijelo ispunjeni;

42. ,tijelo za ocjenjivanje sukladnosti” znaci tijelo koje je prijavljeno ili imenovano kao tijelo odgovorno za poslove
ocjenjivanja sukladnosti, ukljuujuéi umjeravanje, ispitivanje, potvrdivanje i pregled, tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificirano je kao ,prijavljeno tijelo” nakon §to ga prijavi drzava clanica; tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificirano je kao ,imenovano tijelo” nakon §to ga imenuje drzava ¢lanica;

43. ,osoba s invaliditetom i osoba sa smanjenom pokretljivos¢u” znaci svaka osoba koja ima trajno ili privremeno
tjelesno, dusevno, intelektualno ili osjetilno ostecenje koje, u interakciji s razliCitim preprekama, moze ometati
potpuno i u¢inkovito koristenje te osobe prijevoznim sredstvima na ravnopravnoj osnovi s ostalim putnicima ili ¢ija
je pokretljivost u prometu smanjena zbog dobi;

44. ,upravitelj infrastrukture” znaci upravitelj infrastrukture kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 2. Direktive 2012/34/EU
Europskog parlamenta i Vijeca (');

45. ,zeljeznicki prijevoznik” zna¢i Zeljeznicki prijevoznik kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 1. Direktive 2012/34/EU i
bilo koje drugo javno ili privatno poduzece ¢ija je djelatnost prijevoz robe ifili putnika Zeljeznicom, pri ¢emu to
poduzede treba osigurati vucu; to takoder ukljucuje poduzeca koja osiguravaju samo vucu.

Clanak 3.
Osnovni zahtjevi

1. Zeljeznicki sustav Unije, podsustavi i sastavni dijelovi interoperabilnosti, ukljucuju¢i sucelja, moraju ispunjavati
relevantne osnovne zahtjeve.

2. Tehnicke specifikacije iz ¢lanka 60. Direktive 2014/25/EU, koje su potrebne za dopunjavanje europskih specifi-
kacija ili drugih normi koje se koriste u Uniji, ne smiju biti u suprotnosti s osnovnim zahtjevima.

POGLAVLJE I

TEHNICKE SPECIFIKACIJE ZA INTEROPERABILNOST (TSI)
Clanak 4.
Sadrzaj TSI-a

1. Svaki podsustav definiran u Prilogu II. obuhvaden je jednim TSI-em. Ako je to potrebno, podsustav mozZe biti
obuhvaden s nekoliko TSI-ova i jedan TSI moze obuhvacati nekoliko podsustava.

(") Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedinstvenog Europskog Zeljeznickog prostora
(SLL 343,14.12.2012., str. 32.).
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2. Nepokretni podsustavi moraju biti u skladu s TSI-ovima i nacionalnim pravilima koji su na snazi u trenutku
podnosenja zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu u skladu s ovom Direktivom i ne dovodeéi u pitanje stavak 3.
tocku (f).

Vozila moraju biti u skladu s TSI-ovima i nacionalnim pravilima koji su na snazi u trenutku podno$enja zahtjeva za
odobrenje za stavljanje na trziSte u skladu s ovom Direktivom i ne dovodedi u pitanje stavak 3. tocku (f).

Sukladnost i uskladenost nepokretnih podsustava i vozila moraju se stalno odrzavati dok su oni u uporabi.

3. U svakom TSI-u mora se, u opsegu potrebnom za ostvarivanje ciljeva ove Direktive iz ¢lanka 1.:
(a) navesti predvideno podrudje primjene (dio mreZe ili vozila iz Priloga I; podsustav ili dio podsustava iz Priloga IL);
(b) utvrditi osnovne zahtjeve za svaki doti¢ni podsustav i njegova sucelja u odnosu na druge podsustave;

(c) uspostaviti funkcionalne i tehni¢ke specifikacije koje podsustav i njegova sucelja trebaju ispunjavati u odnosu na
druge podsustave. Prema potrebi, te se specifikacije mogu razlikovati ovisno o uporabi podsustava, na primjer u
odnosu na kategorije pruga, ¢vorista ifili vozila predvidene u Prilogu 1;

(d) odrediti sastavne dijelove interoperabilnosti i sucelja, koji moraju biti obuhvaleni europskim specifikacijama,
ukljucujudi europske norme, koji su potrebni za ostvarivanje interoperabilnosti u Zeljezni¢kom sustavu Unije;

(e) za svaki razmatrani slu¢aj navesti koji se postupci moraju upotrijebiti kako bi se ocijenilo sukladnost ili prikladnost
za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti, s jedne strane, ili EZ provjere podsustava, s druge strane. Ti se
postupci moraju temeljiti na modulima utvrdenima u Odluci Komisije 2010/713/EU (');

(f) navesti strategiju za primjenu TSI-a. Posebno je potrebno utvrditi faze koje treba dovrsiti, uzimajuéi u obzir
procijenjene troskove i koristi te ocekivane posljedice za dionike na koje se utjece, kako bi se ostvario postupni
prijelaz iz postojeceg stanja u kona¢no stanje u kojem uskladenost s TSI-ovima postaje norma. Ako je potrebna
koordinirana provedba TSl-a, primjerice na koridorima ili izmedu upraviteljd infrastrukture i Zeljeznickih
prijevoznika, u strategiji mogu biti sadrzani prijedlozi za dovrSenje u fazama;

(g) za doti¢no osoblje navesti stru¢ne kvalifikacije te zdravstvene i sigurnosne uvjete na radnome mjestu koji se
zahtijevaju pri radu s gore navedenim podsustavom i pri njegovu odrzavanju, kao i za primjenu TSI-a;

(h) navesti odredbe koje se primjenjuju na postoje¢e podsustave i vozila, posebno u slucaju modernizacije i obnove te u
takvim slu¢ajevima navesti radove na izmjenama koji iziskuju podnosenje zahtjeva za novo odobrenje;

(i) navesti parametre vozila i nepokretnih podsustava koje provjerava Zeljeznicki prijevoznik i postupke koji se
primjenjuju za provjeru tih parametara nakon dodjele odobrenja za stavljanje vozila na trZiste, a prije prvog
koristenja vozilom kako bi se osigurala kompatibilnost izmedu vozila i pruga na kojima oni trebaju prometovati.

4. Svaki TSI izraduje se na temelju ispitivanja postojeCeg podsustava i navodi ciljni podsustav koji je mogule
postupno posti¢i u razumnom roku. U skladu s time, dono$enje TSI-a i uskladenost s njima postupno olaksavaju
ostvarivanje interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Unije.

5. U TSl-ovima se mora na odgovarajui nacin sacuvati kompatibilnost postojeceg Zeljeznickog sustava svake drzave
¢lanice. U tu je svrhu mogude za svaki TSI predvidjeti posebne slucajeve, kako s obzirom na infrastrukturu, tako i na
vozila, a posebno za slobodni profil, irinu kolosijeka ili razmak izmedu kolosijeka i vozila s polazistem ili odredistem u
treéim zemljama. Za svaki poseban slucaj, TSI-ovima se odreduju provedbena pravila za elemente TSI-a koji su
predvideni u stavku 3. tockama od (c) do (g).

(") Odluka Komisije 2010/713/EU od 9. studenoga 2010. o modulima za postupke ocjene sukladnosti, prikladnosti za uporabu i EZ
provjere podsustava koji se koriste u tehnickim specifikacijama za interoperabilnost donesenima na temelju Direktive 2008/57/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a (SLL 319, 4.12.2010.,, str. 1.).
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6.  Ako odredeni tehnicki aspekti koji odgovaraju osnovnim zahtjevima ne mogu biti izri¢ito obuhvaceni TSI-em, oni
se moraju jasno naznaciti u Prilogu TSI-u kao otvorena pitanja.

7. TSl-ovima se ne sprecavaju drzave clanice da se odluce koristiti se infrastrukturama za promet Zeljeznickih vozila
koje nisu obuhvaéene TSI-ovima.

8. U TSl-ovima se moZe izravno i jasno upudivati na europske ili medunarodne norme ili specifikacije ili tehnicku
dokumentaciju koju objavi Agencija, ako je to apsolutno potrebno kako bi se ostvarili ciljevi ove Direktive. U takvom se
slucaju te norme ili specifikacije (ili njihovi odgovarajuéi dijelovi) ili tehnicka dokumentacija smatraju prilozima doti¢nim
TSl-ovima i postaju obvezni od trenutka kada TSI postane primjenjiv. U nedostatku takvih normi ili specifikacija ili
tehnicke dokumentacije i do njihovog razvoja moguce je upudivati na druge, jasno utvrdene normativne dokumente koji
su lako dostupni i u javnoj uporabi.

Clanak 5.
Izrada nacrta, donosenje i preispitivanje TSI-a

1. Kako bi se utvrdili posebni ciljevi svakog TSI-a, Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s
¢lankom 50., a posebno i prema potrebi u vezi s:

(a) zemljopisnim i tehnickim opsegom TSI-a;
(b) primjenjivim osnovnim zahtjevima;

(c) popisom regulatornih, tehnickih i operativnih uvjeta koje treba uskladiti na razini podsustava i na razini sucelja
izmedu podsustava i njihove ocekivane razine uskladivanja;

(d) postupcima, koji su specifi¢ni za Zeljeznicu, za ocjenjivanje sukladnosti i prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova
interoperabilnosti;

(e) postupcima, koji su specifi¢ni za Zeljeznicu, za ocjenu ,EZ” provjere podsustavi;

(f) kategorijama osoblja uklju¢enog u rad i odrzavanje doti¢nih podsustava i opéim ciljevima za utvrdivanje minimalnih
zahtjeva u pogledu stru¢nih kvalifikacija i zdravstvenih i sigurnosnih uvjeta za doti¢no osoblje;

(g) svim ostalim potrebnim elementima koje treba uzeti u obzir radi osiguranja interoperabilnosti u Zeljeznickom
sustavu Unije u skladu s ¢lankom 1. stavcima 1. i 2., kao $to je uskladivanje TSI-a s europskim i medunarodnim
normama ili specifikacijama.

Pri donoSenju tih delegiranih akata Komisija mora opravdati potrebu za novim ili znatno izmijenjenim TSI-em,
ukljucujudi njegov utjecaj na postojea pravila i tehnicke specifikacije.

2. Kako bi se osigurala jedinstvena provedba delegiranih akata iz stavka 1., Komisija zahtijeva od Agencije izradu
nacrta TSI-a i njihovih izmjena te da Komisiji da odgovarajuce preporuke.

Svaki nacrt TSI-a izraduje se u sljede¢im fazama:

(a) Agencija utvrduje osnovne parametre za TSI kao i sucelja s ostalim podsustavima i svaki drugi poseban slucaj prema
potrebi;

(b) Agencija na temelju osnovnih parametara iz tocke (a) izraduje nacrt TSI-a. Agencija prema potrebi uzima u obzir
tehnicki napredak, ve¢ obavljeni rad na normizaciji, ve¢ uspostavljene radne skupine i priznat istrazivacki rad.

3. Pri izradi ili preispitivanju svakog TSI-a, uklju¢ujuéi osnovne parametre, Agencija u obzir uzima procijenjene
troskove i koristi svih razmotrenih tehnickih rjeSenja, zajedno sa suceljima izmedu njih, radi uspostavljanja i provedbe
najodrzivijih rjeSenja. U toj ocjeni navodi se vjerojatni utjecaj na sve ukljucene prijevoznike i gospodarske subjekte te se
vodi ra¢una o zahtjevima Direktive (EU) 2016/798. Drzave Clanice sudjeluju u toj ocjeni dostavljanjem, kada je to

potrebno, trazenih podataka.
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4. Agencija izraduje TSl-eve i njihove izmjene u skladu s ¢lancima 5. i 19. Uredbe (EU) 2016796 istodobno ispunja-
vajudi kriterije otvorenosti, konsenzusa i transparentnosti kako je definirano u Prilogu II. Uredbi (EU) br. 1025/2012.

5. Odbor iz ¢lanka 51. (,odbor”) periodi¢no se izvje$¢uje o pripremnom radu na TSI-ovima. Tijekom tog rada, kako
bi se uskladila s delegiranim aktima iz stavka 1. ovog ¢lanka, Komisija moze formulirati opis zadaca ili korisne
preporuke koje se odnose na izgled TSI-a i analizu troskova i koristi. Komisija posebno moze zatraziti ispitivanje alterna-
tivnih rjeSenja i navodenje procjene troskova i koristi tih alternativnih rjeSenja u izvjes¢u koje je prilozeno nacrtu TSI-a.

6. Ako je zbog tehnicke kompatibilnosti potrebno istodobno pustanje u uporabu razli¢itih podsustava, datumi
primjene relevantnih TSI-a takoder moraju biti isti.

7. Pri izradi, donoSenju ili preispitivanju TSI-a Agencija uzima u obzir misljenje korisnika u pogledu znacajki koje
imaju izravan utjecaj na uvjete u kojima oni koriste te podsustave. U tu se svrthu Agencija u fazi izrade i preispitivanja
TSI-a savjetuje s udrugama i tijelima koji predstavljaju korisnike. Izvjesce o rezultatima tog savjetovanja prilaze se nacrtu
TSI-a.

8. U skladu s ¢lankom 7. Uredbe (EU) 2016/796, Komisija, uz pomo¢ odbora, sastavlja i periodicki aZurira popis
udruga putnika i tijela s kojima se mora provesti savjetovanje. Taj popis je moguce ponovno ispitati i aZurirati na zahtjev
drzave ¢lanice ili na inicijativu Komisije.

9.  Pri izradi ili preispitivanju TSI-a Agencija uzima u obzir misljenje socijalnih partnera u pogledu stru¢nih kvalifi-
kacija i zdravstvenih te sigurnosnih uvjeta na radnom mjestu iz ¢lanka 4. stavka 3. tocke (g). Agencija se u tu svrhu
savjetuje sa socijalnim partnerima prije podnoSenja preporuka Komisiji u vezi s TSl-ovima i njihovim izmjenama. Sa
socijalnim partnerima provodi se savjetovanje u okviru Odbora za sektorski dijalog osnovanog u skladu s Odlukom
Komisije 98/500/EZ (!). Socijalni partneri svoje miljenje daju u roku od tri mjeseca od savjetovanja.

10.  Kada preispitivanje TSI-a vodi do promjene zahtjevd, novom se verzijom TSI-a mora osigurati kompatibilnost s
podsustavima pustenima u uporabu u skladu s prethodnim verzijama TSI-a.

11.  Komisija provedbenim aktima utvrduje TSI-eve radi provedbe posebnih ciljeva navedenih u delegiranim aktima iz
stavka 1. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3. Oni sadrzavaju sve
elemente navedene u ¢lanku 4. stavku 3. i ispunjavaju sve zahtjeve navedene u ¢lanku 4. stavcima od 4. do 6. i stavku 8.

Clanak 6.
Nedostatci u TSI-ovima

1. Ako se nakon donoSenja TSI-a pokaZe da on ima nedostatak, taj ¢e se TSI izmijeniti u skladu s ¢lankom 5.
stavkom 11. Komisija, prema potrebi, primjenjuje ovaj postupak bez odgode. Takvi nedostatci uklju¢uju slucajeve koji bi
mogli dovesti do nesigurnog rada u drzavi ¢lanici.

2. Dok se ne preispita TSI, Komisija od Agencije moZe zatraziti miljenje. Komisija analizira misljenje Agencije i
obavjes¢uje odbor o svojim zaklju¢cima.

3. Na zahtjev Komisije, misljenje Agencije iz stavka 2. predstavlja prihvatljiv nacin osiguravanja uskladenosti i stoga
se moze koristiti za ocjenjivanje projekata do dono3enja revidiranog TSI-a.

4. Svaki ¢lan mreZe predstavnickih tijela iz ¢lanka 38. stavka 4. Uredbe (EU) 2016/796 moze upozoriti Komisiju na
moguce nedostatke TSI-a.

(") Odluka Komisije 98/500/EZ od 20. svibnja 1998. o osnivanju Odbora za sektorski dijalog izmedu socijalnih partnera na europskoj
razini (SLL 225,12.8.1998., str. 27.).
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Clanak 7.

Neprimjena TSI-a

1. Drzave ¢lanice mogu podnositelju zahtjeva dopustiti da ne primjenjuje jedan ili vise TSI-ova ili njihovih dijelova u
sljedecim slucajevima:

(a) za predloZeni novi podsustav ili njegov dio, za obnovu ili modernizaciju postojeéeg podsustava ili njegovog dijela, ili
za bilo koji element iz ¢lanka 1. stavka 1. koji je u kasnijoj fazi razvoja ili koji je predmet ugovora koji se nalazi u
provedbi na datum primjene doti¢nih TSI-ova;

(b) ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu ponovnu uspostavu mreZe ne dopustaju, u gospodarskom ili
tehnickom smislu, djelomi¢nu ili potpunu primjenu relevantnih TSI-ova, u kojem se slu¢aju neprimjena TSI-ova
ogranicava na razdoblje prije ponovne uspostave mreZe;

(c) za svaku predlozenu obnovu, nadogradnju ili modernizaciju postojeceg podsustava ili njegova dijela, u slucaju kada
bi primjena doti¢nih TSl-ova ugrozila gospodarsku odrzivost projekta i/ili kompatibilnost Zeljeznickog sustava u
doti¢noj drzavi ¢lanici, na primjer u vezi sa slobodnim profilom, $irinom kolosijeka, razmakom izmedu trac¢nica ili
elektri¢nim naponom;

(d) za vozila s polazidtem ili odrediStem u tre¢im zemljama u kojima je Sirina kolosijeka druk¢ija od $irine kolosijeka na
glavnoj Zeljeznickoj mrezi u Uniji;

(e) za predloZeni novi podsustav ili za predloZzenu obnovu ili modernizaciju postojeéeg podsustava na drzavnom
podrucju doti¢ne drzave ¢lanice, ako je njezina Zeljeznicka mreza odvojena ili izolirana morem ili je uslijed posebnih
zemljopisnih uvjeta odvojena od Zeljeznicke mreze ostatka Unije.

2. U slucaju iz stavka 1. tocke (a), doti¢na drzava ¢lanica unutar razdoblja od godine dana od stupanja na snagu
svakog TSI-a Komisiji dostavlja popis projekata koji se provode na njezinu drzavnom podrudju i koji su, prema misljenju
doti¢ne drzave ¢lanice, u kasnijoj fazi razvoja.

3. U slucajevima iz stavka 1. tocaka (a) i (b), doti¢na drzava clanica priopéuje Komisiji odluku da neée primjenjivati
jedan ili viSe TSI-ova ili njihovih dijelova.

4. U slucajevima iz stavka 1. tocaka (a), (c), (d) i (¢) ovog ¢lanka, doti¢na drzava ¢lanica podnosi Komisiji zahtjev za
neprimjenu TSI-a ili dijelova TSI-a zajedno s dokumentacijom koja sadrzi obrazloZenje zahtjeva i u kojoj se navode
alternativne odredbe koje ta drzava ¢lanica namjerava primjenjivati umjesto TSI-a. U slucaju iz stavka 1. tocke (e) ovog
¢lanka, Komisija analizira zahtjev te odlucuje hole li ga prihvatiti na temelju cjelovitosti i dosljednosti informacija
sadrzanih u dokumentaciji. U slucajevima iz stavka 1. tocaka (c) i (d) ovog ¢lanka, Komisija donosi odluku provedbenim
aktima na temelju takve analize. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.

U slucajevima iz ¢lanka 21. stavka 6. treceg podstavka, podnositelj zahtjeva podnosi dokumentaciju Agenciji. Agencija se
savjetuje s odgovarajucim tijelima nadleZnima za sigurnost i Komisiji dostavlja svoje kona¢no misljenje.

5. Komisija provedbenim aktom utvrduje informacije koje se unose u dokumentaciju iz stavka 4., traZeni format
dokumentacije i nain njezine dostave. Taj se provedbeni akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51.
stavka 3.

6. Dok Komisija ne donese odluku, dr7ava ¢lanica moZe bez odgode primjenjivati alternativne odredbe iz stavka 4.

7. Komisija svoju odluku donosi u roku od cetiri mjeseca od podnosenja zahtjeva kojemu je priloZzena potpuna
dokumentacija. U nedostatku takve odluke, zahtjev se smatra prihvacenim.

8.  Drzave clanice obavjesCuje se o rezultatima analize i ishodu postupka navedenog u stavku 4.
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POGLAVLJE IIL.

SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
Clanak 8.
Uvijeti za stavljanje na trZiste sastavnih dijelova interoperabilnosti

1. Drzave ¢lanice poduzimaju sve potrebne korake kako bi osigurale da se sastavni dijelovi interoperabilnosti:

(a) stave na trziste samo ako omogucuju ostvarivanje interoperabilnosti u Zeljeznickom sustavu Unije uz istodobno
ispunjavanje osnovnih zahtjeva;

(b) koriste u podru¢ju uporabe koje im je namijenjeno te na primjeren nacin ugrade i odrzavaju.

Ovim se stavkom ne sprecava stavljanje tih sastavnih dijelova na trZiste za druge primjene.

2. Drzave ¢lanice na svom drzavnom podrudju i na temelju ove Direktive ne zabranjuju, ograniavaju ili ometaju
stavljanje sastavnih dijelova interoperabilnosti na trZiSte za uporabu u Zeljezni¢kom sustavu Unije ako su ti sastavni
dijelovi u skladu s ovom Direktivom. Posebno ne zahtijevaju preglede koji su ve¢ provedeni kao dio postupka za
ishodenje ,EZ” izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu kao §to je predvideno u ¢lanku 10.

Clanak 9.
Sukladnost ili prikladnost za uporabu

1. Drzave ¢lanice i Agencija smatraju da odredeni sastavni dio interoperabilnosti ispunjava osnovne zahtjeve ako je u
skladu s uvjetima utvrdenima u odgovarajuem TSI-u ili u odgovarajuéim europskim specifikacijama razvijenima radi
uskladivanja s tim uvjetima. ,EZ” izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu potvrduje da su sastavni dijelovi intero-
perabilnosti podvrgnuti postupcima utvrdenima u odgovarajuem TSI-u za ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za
uporabu.

2. Kada se TSI-em to zahtijeva, uz ,EZ” izjavu prilazu se:

(a) potvrda o sustinskoj sukladnosti zasebno razmotrenog sastavnog dijela interoperabilnosti s tehnickim specifikacijama
koje moraju biti ispunjene, koju je izdalo prijavljeno tijelo ili prijavljena tijela;

(b) potvrda o prikladnosti za uporabu sastavnog dijela interoperabilnosti, razmotrenog u njegovom Zeljeznickom
okruZenju, a posebno u slucaju doti¢nih funkcionalnih zahtjeva, koju je izdalo prijavljeno tijelo ili prijavljena tijela.

3. Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik oznacuje datumom i potpisuje ,EZ” izjavu.

4.  Komisija provedbenim aktima utvrduje obrazac ,EZ” izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih
dijelova interoperabilnosti i popis popratnih dokumenata. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja
iz clanka 51. stavka 3.

5. Rezervni dijelovi za podsustave koji su ve¢ pusteni u uporabu u trenutku stupanja na snagu odgovarajuleg TSI-a
mogu se ugraditi u te podsustave, a da ne podlijezu stavku 1.

6. U TSl-ovima mogude je predvidjeti prijelazno razdoblje za Zeljeznicke proizvode koji su u tim TSI-ovima utvrdeni
kao sastavni dijelovi interoperabilnosti koji su ve¢ stavljeni na trziste u trenutku stupanja na snagu tih TSI-a. Takvi
sastavni dijelovi moraju biti uskladeni s ¢lankom 8. stavkom 1.

Clanak 10.

Postupak za ,,EZ” izjavu o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu

1. Za sastavljanje ,EZ” izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu odredenog sastavnog dijela interoperabilnosti,
proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik primjenjuju odredbe utvrdene relevantnim TSI-ovima.
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2. Kada se to zahtijeva u odgovarajuem TSI-u, ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnog dijela
interoperabilnosti provodi prijavljeno tijelo kojemu je proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik podnio zahtjev.

3. Kada sastavni dijelovi interoperabilnosti podlijezu drugim pravnim aktima Unije kojima su obuhvacena druga
pitanja, u ,EZ” izjavi o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu navodi se da sastavni dijelovi interoperabilnosti takoder
ispunjavaju uvjete tih drugih pravnih akata.

4. Kada niti proizvoda¢ niti njegov ovlasteni zastupnik nisu ispunili obveze utvrdene u stavcima 1. i 3., te je obveze
duzna ispuniti ona osoba koja sastavne dijelove interoperabilnosti stavlja na trZiSte. Za potrebe ove Direktive jednake
obveze primjenjuju se na sve one osobe koje sklapaju sastavne dijelove interoperabilnosti ili dijelove sastavnih dijelova
interoperabilnosti razlicitog podrijetla ili koje proizvode sastavne dijelove interoperabilnosti za vlastitu uporabu.

5. Ako drzava ¢lanica utvrdi da je ,EZ” izjava sastavljena neopravdano, ona je duZna pobrinuti se da se sastavni dio
interoperabilnosti ne stavi na trziste. U takvom slucaju, proizvodac¢ ili njegov ovlasteni zastupnik duZzni su sastavni dio
interoperabilnosti vratiti u stanje sukladnosti pod uvjetima utvrdenima u toj drzavi ¢lanici.

Clanak 11.

Neuskladenost sastavnih dijelova interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima

1. Ako drzava ¢lanica utvrdi da sastavni dio interoperabilnosti koji je obuhvaéen ,EZ” izjavom o sukladnosti ili
prikladnosti za uporabu i stavljen na trziSte vjerojatno nece ispunjavati osnovne zahtjeve kada ga se bude upotrebljavalo
u skladu s njegovom namjenom, ta drzava ¢lanica poduzima sve potrebne korake kako bi ogranic¢ila njegovo podrucje
primjene, zabranila njegovu uporabu, povukla ga s trziSta ili ga opozvala. Drzava ¢lanica odmah obavjes¢uje Komisiju,
Agenciju i druge drzave ¢lanice o poduzetim mjerama i navodi razloge za svoju odluku, pri éemu posebno naznacuje
proizlazi li neuskladenost iz:

(a) neispunjavanja osnovnih zahtjeva;
(b) neispravne primjene europskih specifikacija, ako se takve specifikacije primjenjuju;
(c) nepotpunosti europskih specifikacija.

2. Agencija na temelju mandata Komisije bez odgode, a u svakom sluc¢aju u roku od 20 dana od primitka tog
mandata, zapocinje postupak savjetovanja sa zainteresiranim stranama. Ako Agencija nakon tog savjetovanja utvrdi da
mjera nije opravdana, ona o tome odmah obavjes¢uje Komisiju, drzavu ¢lanicu koja je poduzela inicijativu kao i ostale
drzave ¢lanice te proizvodaca ili njegova ovlastenog zastupnika. Ako Agencija utvrdi da je mjera opravdana, ona o tome
odmah obavjescuje drzave clanice.

3. Kada odluka iz stavka 1. proizlazi iz nepotpunosti europskih specifikacija, drzave ¢lanice, Komisija ili Agencija,
prema potrebi, primjenjuju jednu ili viSe sljedec¢ih mjera:

(a) djelomicno ili potpuno povlacenje doti¢nih specifikacija iz publikacija u kojima su navedene;

(b) ako odgovarajuca specifikacija predstavlja uskladenu normu, tada se ta norma ogranicava ili povla¢i u skladu s
¢lankom 11. Uredbe (EU) br. 1025/2012;

(c) preispitivanje TSI-a u skladu s ¢lankom 6.

4. Kada se pokaZe da sastavni dio interoperabilnosti za koji postoji ,EZ"izjava o sukladnosti nije uskladen s osnovnim
zahtjevima, nadlezna drzava ¢lanica poduzima odgovarajuée mjere protiv subjekta koji je sastavio izjavu te o tome
obavje$¢uje Komisiju i ostale drzave ¢lanice.
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POGLAVLJE IV.

PODSUSTAVI
Clanak 12.
Slobodno kretanje podsustava

Ne dovodedi u pitanje odredbe poglavlja V., drzave ¢lanice na svom drzavnom podrucju i zbog razloga povezanih s
ovom Direktivom ne smiju zabraniti, ograniciti ili prijeiti gradnju, pustanje u uporabu i rad strukturnih podsustava koji
su dio Zeljeznickog sustava i koji ispunjavaju osnovne zahtjeve. One posebno ne smiju zahtijevati provjere koje su veé
obavljene:

(a) u okviru postupka koji vodi do sastavljanja ,EZ” izjave o provjeri; ili

(b) u drugim drzavama clanicama, prije ili nakon stupanja na snagu ove Direktive, s ciljem provjere uskladenosti s istim
zahtjevima pod istim radnim uvjetima.

Clanak 13.
Sukladnost s TSI-ovima i nacionalnim pravilima

1. Agencija i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost smatraju da osnovne zahtjeve ispunjavaju oni strukturni
podsustavi koji su dio Zeljeznickog sustava te koji su, prema potrebi, obuhvaéeni ,EZ” izjavom o provjeri izdanom
upudivanjem na TSl-ove u skladu s ¢lankom 15., ili izjavom o provjeri izdanom upudivanjem na nacionalna pravila u
skladu s ¢lankom 15. stavkom 8., ili koji su obuhvadeni objema izjavama.

2. Nacionalna pravila za provedbu osnovnih zahtjeva i, prema potrebi, prihvatljivi nacionalni nadini osiguravanja
uskladenosti, primjenjuju se u sljede¢im slucajevima:

(a) ako TSI-ovi ne obuhvacaju ili ne obuhvacaju u potpunosti odredene aspekte koji odgovaraju osnovnim zahtjevima,
ukljucujudi otvorena pitanja, kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 6.;

(b) ako se o neprimjeni jednog ili viSe TSI-a ili njihovih dijelova obavijestilo u skladu s ¢lankom 7.;
(c) ako poseban slucaj zahtijeva primjenu tehnickih pravila koja nisu ukljucena u relevantni TSI;

(d) nacionalna pravila koja se koriste za odredivanje postojecih sustava, ¢ija je svrha ogranicena na ocjenjivanje tehnicke
uskladenosti vozila s mrezom;

(e) mreze i vozila koja nisu obuhvadena TSI-ovima;

(f) kao nuznu privremenu preventivnu mjeru, posebno nakon nesrece.

Clanak 14.
Obavjesc¢ivanje o nacionalnim pravilima

1. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju i Agenciju o postoje¢im nacionalnim pravilima iz ¢lanka 13. stavka 2. u
sljede¢im slucajevima:

(a) kada se o nacionalnom(-om) pravilu(-ima) nije obavijestilo do 15. lipnja 2016. U tom slucaju o njima se obavje$¢uje
do 16. prosinca 2016.;

(b) pri svakoj promjeni pravila;
(c) ako je podnesen novi zahtjev za neprimjenu TSI-a u skladu s ¢lankom 7.;
(d) ako nacionalna pravila postanu suvi§na nakon objave ili revidiranja doti¢nog TSI-a.

2. Drzave clanice obavjes¢uju o cjelovitom tekstu nacionalnih pravila iz stavka 1. putem odgovarajuceg informatickog
sustava u skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796.

3. Drzave ¢lanice osiguravaju da su nacionalna pravila iz stavka 1., ukljucujuéi ona koja obuhvacaju sucelja izmedu
vozila i mreza, lako dostupna, da su u javnoj domeni i da se u njima koristi terminologija koju sve zainteresirane strane
mogu razumjeti. Od drZava ¢lanica moze se zatraziti da pruze dodatne informacije o tim nacionalnim pravilima.
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4. Drzave ¢lanice mogu utvrditi nova nacionalna pravila samo u sljedeé¢im slucajevima:
(a) kada TSI ne ispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve;
(b) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesree.

5. Drzave clanice podnose, putem odgovarajuéeg informatickog sustava u skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU)
2016/796, nacrte novih nacionalnih pravila Agenciji i Komisiji na razmatranje prije ocekivanog uvodenja predloZenog
novog pravila u nacionalni pravni sustav, pravovremeno i u rokovima iz ¢lanka 25. stavka 1. Uredbe (EU) 2016/796 te
pruzaju obrazloZenje za uvodenje tog novog pravila. Drzave ¢lanice osiguravaju da je nacrt u dovoljnoj mjeri dovrien
kako bi Agencija mogla provesti njegovo ispitivanje u skladu s ¢lankom 25. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796.

6. Kada donesu odredeno novo nacionalno pravilo, drzave ¢lanice o njemu obavjes¢uju Agenciju i Komisiju putem
odgovarajuéeg informatickog sustava u skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796.

7. U slucaju hitnih preventivnih mjera drzave clanice mogu odmah donijeti i primijeniti novo pravilo. O tom pravilu
obavjescuje se u skladu s ¢lankom 27. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796 i ono podlijeze ocjeni Agencije u skladu s
¢lankom 26. stavcima 1., 2. i 5. te Uredbe.

8.  Pri obavje$¢ivanju o nacionalnom pravilu iz stavka 1. ili novom nacionalnom pravilu drzave clanice pruzaju
obrazloZenje potrebe za tim pravilom kako bi ispunile osnovni zahtjev koji jo$ nije obuhvacen relevantnim TSI-em.

9.  Nacrte nacionalnih pravila i nacionalna pravila iz stavka 1. ispituje Agencija u skladu s postupcima utvrdenima u
¢lancima 25. 1 26. Uredbe (EU) 2016/796.

10. Komisija provedbenim aktima utvrduje razvrstavanje nacionalnih pravila o kojima se obavijestilo u razlicite
skupine s ciljem olaksavanja uzajamnog prihvacanja u razlicitim drzavama clanicama i stavljanja vozila na trZiste,
ukljucujuéi kompatibilnost izmedu nepokretne i mobilne opreme. Ti se provedbeni akti temelje na napretku koji je
Agencija ostvarila u podru¢ju uzajamnog prihvacanja i donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka

U skladu s provedbenim aktima iz prvog podstavka Agencija razvrstava nacionalna pravila o kojima se obavijestilo u
skladu s ovim ¢lankom.

11.  Drzave ¢lanice mogu odluciti da ne obavijeste o pravilima i ogranicenjima izri¢ito lokalne naravi. U takvim
slucajevima drzave ¢lanice navode ta pravila i ograniCenja u registrima infrastrukture iz ¢lanka 49.

12.  Nacionalna pravila o kojima se obavijestilo u skladu s ovim ¢lankom ne podlijezu postupku obavjes¢ivanja
utvrdenom u Direktivi (EU) 2015/1535 Europskog parlamenta i Vijeca (').

13.  Nacionalna pravila o kojima se nije obavijestilo u skladu s ovim ¢lankom ne primjenjuju se za potrebe ove
Direktive.

Clanak 15.
Postupak za sastavljanje ,,EZ” izjave o provjeri

1. Kako bi sastavio ,EZ” izjavu o provjeri koja je potrebna za stavljanje na trziSte i pustanje u uporabu iz poglavlja V.,
podnositelj zahtjeva zahtijeva od tijela ili tijeld za ocjenjivanje sukladnosti koje je odabrao u tu svrhu da provede(-u)
postupak ,EZ” provjere naveden u Prilogu IV.

2. Podnositelj zahtjeva sastavlja ,EZ” izjavu o provjeri podsustava. Podnositelj zahtjeva pod svojom isklju¢ivom
odgovorno$cu izjavljuje da je doti¢ni podsustav podvrgnut odgovarajuéim postupcima provjere i da ispunjava zahtjeve
mjerodavnog prava Unije i svakog mjerodavnog nacionalnog pravila. ,EZ” izjavu o provjeri podsustava i prateu
dokumentaciju podnositelj zahtjeva oznacuje datumom i potpisuje.

() Direktiva (EU) 2015/1535 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. rujna 2015. o utvrdivanju postupka pruzanja informacija u podrucju
tehnickih propisa i pravila o uslugama informacijskog drustva (SLL 241, 17.9.2015., str. 1.).
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3. Zadaca prijavljenog tijela odgovornog za ,EZ” provjeru podsustava pocinje u fazi projektiranja i obuhvaca ¢itavo
razdoblje proizvodnje sve do faze preuzimanja prije pocetka stavljanja podsustava na trziSte ili putanja u uporabu. U
skladu s relevantnim TSI-em, ona takoder obuhvaca provjeru sucelji doticnog podsustava u odnosu na sustav ¢ijim
sastavnim dijelom on postaje.

4. Podnositelj zahtjeva odgovoran je za prikupljanje tehnicke dokumentacije koju treba priloziti ,EZ” izjavi o provjeri.
Ta tehnicka dokumentacija sadrzava sve potrebne dokumente koji se odnose na znacajke podsustava i, prema potrebi,
sve dokumente o potvrdivanju sukladnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti. Ona takoder sadrzi sve elemente koji se
odnose na uvjete i ograniCenja uporabe te upute o servisiranju, stalnom ili rutinskom nadgledanju, prilagodavanju i
odrzavanju.

5. U slucaju obnove ili modernizacije podsustava koja za posljedicu ima izmjenu tehnicke dokumentacije i koja utjece
na valjanost ve¢ provedenih postupaka provjera, podnositelj zahtjeva procjenjuje potrebu za novom ,EZ” izjavom o
provjeri.

6.  Prijavljeno tijelo mozZe izdati privremenu potvrdu o provjeri kako bi obuhvatilo odredene faze postupka provjere ili
odredene dijelove podsustava.

7. Ako to relevantni TSI-ovi omogucuju, prijavljeno tijelo moZze izdati potvrde o provjeri za jedan ili viSe podsustava
ili odredenih dijelova tih podsustava.

8.  Drzave ¢lanice odreduju tijela odgovorna za provedbu postupka provjere u skladu s nacionalnim pravilima. U tom
smislu, imenovana tijela odgovorna su za s time povezane zadace. Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 30., drzava ¢lanica
moze odrediti prijavljeno tijelo kao imenovano tijelo te u tom sluaju jedinstveno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti moze
provesti cijeli postupak.

9.  Komisija provedbenim aktima mozZe odrediti:

(a) pojedinosti ,EZ” postupaka provjere podsustava, uklju¢ujuéi postupak proviere u slucaju nacionalnih pravila i
dokumente koje podnositelj zahtjeva podnosi za potrebe tog postupka;

(b) obrasce za ,EZ” izjavu o provjeri, medu ostalim u slucaju izmjene podsustava ili u slucaju dodatnih provijera,
privremenu potvrdu o provjeri te obrasce za dokumente tehnicke dokumentacije koji se moraju priloziti uz te izjave,
kao i obrasce za potvrdu o provjeri.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.

Clanak 16.
Neuskladenost podsustavi s osnovnim zahtjevima

1. Kada drzava clanica utvrdi da strukturni podsustav koji je obuhvaéen ,EZ” izjavom o provjeri s priloZzenom
tehnickom dokumentacijom nije u potpunosti u skladu s ovom Direktivom i posebno ne ispunjava osnovne zahtjeve,
ona moze zatraziti provedbu dodatnih provjera.

2. Drzava clanica koja podnosi zahtjev odmah obavje$¢uje Komisiju o svim zatraZenim dodatnim provjerama i
navodi razloge za to. Komisija se savjetuje sa zainteresiranim stranama.

3. Drzava ¢lanica koja podnosi zahtjev navodi je li nepostojanje potpune uskladenosti s ovom Direktivom posljedica:

(a) neuskladenosti s osnovnim zahtjevima ili s TSI-em ili nepravilne primjene TSI-a, u kojem slu¢aju Komisija odmah
obavjes¢uje drzavu ¢lanicu u kojoj prebiva osoba koja je neopravdano sastavila ,EZ” izjavu o provjeri i od drzave
¢lanice zahtijeva da poduzme odgovarajuce mjere;

(b) nepotpunosti TSI-a, u kojem se slu¢aju primjenjuje postupak izmjene TSI-a kako je navedenu u ¢lanku 6.

Clanak 17.
Pretpostavka sukladnosti

Za sastavne dijelove interoperabilnosti i podsustave koji su sukladni s uskladenim normama ili njihovim dijelovima, a na
koje su upuéivanja objavljena u Sluzbenom listu Europske unije, pretpostavlja se da su sukladni s osnovnim zahtjevima
obuhvacdenim tim normama ili njihovim dijjelovima.
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POGLAVLJE V.

STAVLJANJE NA TRZISTE I PUSTANJE U UPORABU
Clanak 18.
Odobrenje za pustanje nepokretnih postrojenja u uporabu

1. Pruzni prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni te elektroenergetski i gradevinski podsustavi pustaju se u
uporabu samo ako su projektirani, izradeni i ugradeni tako da ispunjavaju osnovne zahtjeve i ako je primljeno
odgovarajuée odobrenje u skladu sa stavcima 3. i 4.

2. Svako nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost odobrava pustanje u uporabu elektroenergetskih i gradevinskih
podsustava te pruznih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsustava koji se nalaze ili su u uporabi na
drzavnom podru¢ju njegove drzave ¢lanice.

3. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost pruzaju detaljne upute o nacinu ishodenja odobrenja iz ovog ¢lanka.
Dokument s uputama za podno$enje zahtjeva, u kojemu se opisuju i obja$njavaju zahtjevi za ta odobrenja i navode
potrebni dokumenti, stavlja se na raspolaganje podnositeljima zahtjeva bez naknade. Agencija i nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost suraduju pri Sirenju takvih informacija.

4. Podnositelj zahtjeva podnosi nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost zahtjev za odobrenje za pustanje u
uporabu nepokretnih postrojenja. Uz zahtjev se prilaze dokumentacija koja uklju¢uje dokumentirane dokaze o:

(a) izjavama o provjeri iz ¢lanka 15

(b) tehnickoj kompatibilnosti podsustava sa sustavom u koji se integriraju, utvrdenoj na temelju relevantnih TSI-a,
nacionalnih pravila i registara;

(c) sigurnoj integraciji podsustava, utvrdenoj na temelju relevantnih TSI-a, nacionalnih pravila te zajednickih sigurnosnih
metoda (,CSM-ovi”) odredenih u ¢lanku 6. Direktive (EU) 2016/798;

(d) u sluCaju pruznih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsustava koji obuhvaaju opremu Europskog
sustava upravljanja i nadzora vlakova (ETCS) ifili Globalnog sustava pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet
(GSM-R), pozitivne odluke Agencije izdane u skladu s ¢lankom 19. ove Direktive; i u slucaju promjene nacrta specifi-
kacija natjecaja ili opisa predvidenih tehnickih rjeSenja koja su izradena nakon pozitivne odluke, uskladenosti s
rezultatima postupka iz ¢lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796.

5. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost obavjes¢uje
podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi relevantne dodatne informacije, za Cije pruzanje odreduje
razuman rok.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost provjerava potpunost, relevantnost i dosljednost dokumentacije, i, u slucaju
pruzne opreme ETRMS-a, uskladenost s pozitivnom odlukom Agencije izdanom u skladu s ¢lankom 19. ove Direktive i,
prema potrebi, uskladenost s rezultatom postupka iz ¢lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796. Nakon takve potvrde,
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost izdaje odobrenje za pustanje u uporabu nepokretnih postrojenja ili obavjes¢uje
podnositelja zahtjeva o svojoj negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom, razumnom roku, a u svakom slucaju u roku od
Cetiri mjeseca od primitka svih relevantnih informacija.

6. U slucaju obnove ili modernizacije postoje¢ih podsustava, podnositelj zahtjeva Salje dokumentaciju u kojoj se
opisuje projekt nacionalnom tijelu nadleZnom za sigurnost. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja,
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost obavje$¢uje podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi
relevantne dodatne informacije, za Cije pruZanje odreduje razuman rok. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost, u
bliskoj suradnji s Agencijom u slucaju pruznih projekata ERTMS-a, ispituje dokumentaciju i odlu¢uje je li potrebno novo
odobrenje za pustanje u uporabu, i to na temelju sljedecih kriterija:

(a) predvideni radovi mogli bi imati negativan u¢inak na ukupnu razinu sigurnosti doti¢nog podsustava;

(b) to zahtijevaju relevantni TSI-ovi;
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() to zahtijevaju nacionalni planovi provedbe koje su utvrdile drzave ¢lanice; ili
(d) izmijenjene su vrijednosti parametara na temelju kojih je ve¢ dodijeljeno odobrenje.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost donosi svoju odluku u unaprijed utvrdenom, razumnom roku, a u svakom
slu¢aju u roku od ¢etiri mjeseca od primitka svih relevantnih informacija.

7. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost duzno je primjereno utemeljiti odluku kojom se odbija zahtjev za
odobrenje za pustanje u uporabu nepokretnih postrojenja. Podnositelj zahtjeva mozZe, u roku od mjeseca dana od
primitka negativne odluke, nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost podnijeti zahtjev da preispita svoju odluku. Uz
zahtjev se prilaZe obrazlozenje. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ima dva mjeseca od datuma primitka zahtjeva
za preispitivanje da potvrdi ili opozove svoju odluku. Ako negativna odluka nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost
bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti Zalbu tijelu za Zalbe koje odreduje nadlezna drzava ¢lanica u skladu
s ¢lankom 18. stavkom 3. Direktive (EU) 2016/798.

Clanak 19.
Uskladena provedba ERTMS-a u Uniji

1. U sluaju pruznih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsustava koji obuhvadaju opremu ETCS-a ifili
GSM-R-a, Agencija osigurava uskladenu primjenu ERTMS-a u Uniji.

2. Kako bi se osigurala uskladena primjena ERTMS-a i interoperabilnost na razini Unije, prije svakog poziva za
podnosenje ponuda povezanih s pruznom opremom ERTMS-a Agencija provjerava jesu li predvidena tehnicka rjeSenja u
potpunosti uskladena s relevantnim TSI-ovima i stoga u potpunosti interoperabilna.

3. Podnositelj zahtjeva podnosi zahtjev za odobrenje Agencije. Uz zahtjev koji se odnosi na pojedinacne projekte
ERTMS-a ili za kombinaciju projekata, prugu, skupinu pruga ili mrezu, prilaze se dokumentacija koja ukljucuje:

(a) nacrt specifikacija natjecaja ili opis predvidenih tehnickih rjesenja;

(b) dokumentirane dokaze uvjeta potrebnih za tehnicku i operativnu kompatibilnost podsustava s vozilima koja su
namijenjena za rad na odredenoj mrezZi;

(c) dokumentirane dokaze o uskladenosti predvidenih tehnickih rjeSenja s relevantnim TSI-ovima;

(d) sve ostale relevantne dokumente, kao $to su misljenja nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost, izjave o provjeri ili
potvrde o sukladnosti.

Taj zahtjev i informacije o svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i njithovom ishodu, te, prema potrebi, zahtjevi
i odluke odbora za zalbe podnose se putem jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.

Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu izdati misljenje o zahtjevu za odobrenje podnositelju zahtjeva prije
podnosenja zahtjeva ili Agenciji nakon takvog podnosenja.

4. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja Agencija obavjes¢uje podnositelja zahtjeva da je
dokumentacija potpuna ili trazi potrebne dodatne informacije, za ¢ije pruzanje odreduje razuman rok.

Agencija izdaje pozitivnu odluku ili obavje$¢uje podnositelja zahtjeva 0 mogudim nedostatcima u unaprijed utvrdenom,
razumnom roku, a u svakom slucaju u roku od dva mjeseca od primitka svih relevantnih informacija. Agencija temelji
svoje mi§ljenje na dokumentaciji podnositelja zahtjeva i na moguéim misljenjima nacionalnih tijela nadleznih za
sigurnost.

Ako se podnositelj zahtjeva sloZi s nedostatcima koje je utvrdila Agencija, podnositelj zahtjeva ispravlja nacrt projekta i
Agenciji predaje novi zahtjev za odobrenje.

Ako se podnositelj zahtjeva ne sloZi s nedostacima koje je utvrdila Agencija, primjenjuje se postupak iz stavka 5.

U slucaju iz ¢lanka 7. stavka 1. tocke (a), podnositelj zahtjeva ne trazi novo ocjenjivanje.
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5. Ako odluka Agencije nije pozitivna, Agencija je obrazlaze na odgovarajuéi nacin. Podnositelj zahtjeva moze u roku
od mjesec dana od primitka takve odluke podnijeti obrazlozeni zahtjev za preispitivanje odluke od strane Agencije.
Agencija potvrduje ili opoziva svoju odluku u roku od dva mjeseca od datuma primitka zahtjeva. Ako Agencija potvrdi
svoju prvotnu odluku, podnositelj zahtjeva ima pravo podnijeti Zalbu odboru za zalbe uspostavljenom u skladu s
¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

6. U slucaju promjene nacrta specifikacija natjecaja ili opisa predvidenih tehnickih rjesenja do koje je doslo nakon
pozitivne odluke, podnositelj zahtjeva bez odgode obavjes¢uje Agenciju i nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost putem
jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796. U tom slucaju primjenjuje se clanak 30. stavak 2. te
Uredbe.

Clanak 20.
Stavljanje mobilnih podsustava na trZiSte

1. Podnositelj zahtjeva stavlja mobilne podsustave na trzi§te samo ako su projektirani, izradeni i ugradeni tako da
ispunjavaju osnovne zahtjeve.

2. Podnositelj zahtjeva posebno osigurava postojanje odgovarajuce izjave o provjeri.

Clanak 21.
Odobrenje za stavljanje vozila na trziste

1. Podnositelj zahtjeva stavlja vozilo na trziste tek nakon §to je primio odobrenje za stavljanje vozila na trZiste, koje
izdaje Agencija u skladu sa stavcima od 5. do 7. ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost u skladu sa stavkom 8.

2. U svojem zahtjevu za odobrenje za stavljanje vozila na trZiSte podnositelj zahtjeva odreduje podruéje uporabe
vozila. Zahtjev uklju¢uje dokaze da je provjerena tehnicka kompatibilnost izmedu vozila i mreze podrucja uporabe.

3. Uz zahtjev za odobrenje za stavljanje vozila na trziSte prilaze se dokumentacija u vezi s vozilom ili tipom vozila te
ukljucuje dokumentirane dokaze o:

(a) stavljanju na trziSte mobilnih podsustava od kojih se sastoji vozilo u skladu s ¢lankom 20., na temelju ,EZ” izjave o
provjeri;

(b) tehnickoj kompatibilnosti podsustava iz tocke (a) u vozilu, utvrdenoj na temelju relevantnih TSI-a i, prema potrebi,
nacionalnih pravila;

(c) sigurnoj integraciji podsustava iz tocke (a) u vozilu, utvrdenoj na temelju relevantnih TSI-a i, prema potrebi,
nacionalnih pravila te CSM-ova iz ¢lanka 6. Direktive (EU) 2016/798;

(d) tehnickoj kompatibilnosti vozila s mreZom na podru¢ju uporabe iz stavka 2., utvrdenoj na temelju relevantnih TSl-a
i, prema potrebi, nacionalnih pravila, registara infrastrukture te CSM-a za procjenu rizika iz ¢lanka 6. Direktive (EU)
2016/798.

Taj zahtjev i informacije o svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i njihovom ishodu te, prema potrebi, zahtjevi
i odluke odbora za zalbe podnose se putem jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.

Kada su za dobivanje dokumentiranih dokaza o tehnickoj kompatibilnosti iz prvog podstavka to¢aka (b) i (d) potrebna
ispitivanja, ukljucena nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu podnositelju zahtjeva izdati priviemeno odobrenje za
upotrebu vozila u svrhu prakti¢nih provjera na mrezi. Upravitelj infrastrukture, uz savjetovanje s podnositeljem zahtjeva,
ulaZe sve napore da osigura provedbu svih ispitivanja u roku od tri mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja. Prema
potrebi, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost poduzima mjere kojima se osigurava provedba tih ispitivanja.
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4. Agencija ili, u slucaju iz stavka 8., nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost izdaje odobrenja za vozila za stavljanje
na trziSte ili obavje$¢uje podnositelja zahtjeva o negativnoj odluci unutar unaprijed odredenog razumnog roka te, u
svakom slucaju, u roku od Cetiri mjeseca nakon primitka svih relevantnih informacija od podnositelja zahtjeva. Agencija
ili, u slucajevima predvidenima u stavku 8., nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost primjenjuje prakti¢ne aranzmane o
postupku izdavanja odobrenja koji se utvrduju u provedbenom aktu, kako je navedeno u stavku 9. Ta odobrenja
omogucuju stavljanje vozila na trziste Unije.

5. Agencija izdaje odobrenje za stavljanje vozila na trziSte za vozila koja imaju podru¢je uporabe u jednoj ili vise
drzava clanica. Kako bi izdala takva odobrenja, Agencija:

() ocjenjuje elemente dokumentacije navedene u stavku 3. prvom podstavku tockama (b), (c) i (d) kako bi provjerile
cjelovitost, relevantnost i dosljednost dokumentacije u odnosu na relevantne TSI-ove; i

(b) upucuje dokumentaciju podnositelja zahtjeva nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost za namjeravano podrucje
uporabe radi ocjenjivanja dokumentacije kako bi se provjerile njezina cjelovitost, relevantnost i dosljednost u odnosu
na stavak 3. prvi podstavak tocku (d) te na elemente navedene u stavku 3. prvom podstavku tockama (a), (b) i (c) u
odnosu na relevantna nacionalna pravila.

U okviru ocjena iz tocaka (a) i (b) i u sluCaju opravdane sumnje Agencija ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
mogu zatraZiti provedbu ispitivanja na mrezi. Kako bi se olaksala ta ispitivanja, ukljucena nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost mogu podnositelju zahtjeva izdati privremena odobrenja za uporabu vozila za provedbu ispitivanja na mreZi.
Upravitelj infrastrukture ulaze sve napore da osigura provedbu svih ispitivanja u roku od tri mjeseca od zahtjeva
Agencije ili nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost.

6. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja Agencija obavje$¢uje podnositelja zahtjeva da je
dokumentacija potpuna ili trazi relevantne dodatne informacije, za €ije pruzanje odreduje razuman rok. S obzirom na
cjelovitost, relevantnost i dosljednost dokumentacije Agencija takoder moze ocijeniti elemente navedene u stavku 3.
tocki (d).

Agencija u cijelosti uzima u obzir ocjene iz stavka 5. prije dono$enja odluke o izdavanju odobrenja za stavljanje vozila
na trziSte. Agencija izdaje odobrenje za stavljanje vozila na trziste ili obavjeS¢uje podnositelja zahtjeva o svojoj
negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom, razumnom roku, a u svakom slucaju u roku od Cetiri mjeseca od primitka
svih potrebnih informacija.

U slucaju neprimjene jednog ili viSe TSI-a ili njihovih dijelova kako je navedeno u ¢lanku 7., Agencija izdaje odobrenje
za vozilo tek nakon primjene postupka utvrdenog u tom ¢lanku.

Agencija preuzima punu odgovornost za odobrenja koja izdaje.

7. Ako se Agencija ne slozi s negativnom ocjenom jednog ili viSe nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost u skladu
sa stavkom 5. tockom (b), o tome obavjes¢uje doticno tijelo ili tijela i navodi razloge za svoje neslaganje. Agencija i
nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost suraduju s ciljem postizanja dogovora o uzajamno prihvat-
liivoj ocjeni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadleZna za sigurnost prema potrebi mogu odluciti u taj
postupak ukljuciti i podnositelja zahtjeva. Ako u roku od mjeseca dana nakon $to je Agencija o svojem neslaganju
obavijestila nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost nije bilo moguée posti¢i dogovor o uzajamno
prihvatljivoj ocjeni, Agencija donosi kona¢nu odluku, osim ako su nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost predmet uputila na arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je uspostavljen u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU)
2016/796. Odbor za zalbe odlucuje o tome hoce li potvrditi nacrt odluke Agencije u roku od mjesec dana od zahtjeva
nacionalnog tijela ili nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.

Ako se odbor za Zalbe slozi s Agencijom, Agencija donosi odluku bez odgode.

Ako se odbor za 7albe slozi s negativnom ocjenom nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost, Agencija izdaje odobrenje
za podrudje uporabe koje iskljucuje dijelove mreze za koje je dobivena negativna ocjena.
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Ako se Agencija ne slozi s pozitivnom ocjenom jednog ili viSe nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost u skladu sa
stavkom 5. tockom (b), ona o tome obavjescuje doti¢no tijelo ili tijela i navodi razloge za svoje neslaganje. Agencija i
nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost suraduju s ciljem postizanja dogovora o uzajamno prihvat-
liivoj ocjeni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadleZna za sigurnost prema potrebi mogu odluciti u taj
postupak ukljuciti i podnositelja zahtjeva. Ako u roku od mjeseca dana nakon $to je Agencija o svom neslaganju
obavijestila nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigurnost nije bilo moguce posti¢i dogovor o uzajamno
prihvatljivoj ocjeni, Agencija donosi kona¢nu odluku.

8.  Kada je podrucje uporabe ograni¢eno na mrezu ili mreZe u samo jednoj drzavi ¢lanici, nacionalno tijelo nadlezno
za sigurnost te drzave Clanice moZe, na vlastitu odgovornost i na zahtjev podnositelja zahtjeva, izdati odobrenje za
stavljanje vozila na trziste. Kako bi izdalo takvo odobrenje, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ocjenjuje dokumen-
taciju u odnosu na elemente navedene u stavku 3. i u skladu s postupcima koje treba utvrditi u provedbenom aktu
donesenom u skladu sa stavkom 9. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja zahtjeva, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost obavjesCuje podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi relevantne dodatne
informacije. Odobrenje je vazece i bez prosirenja podrucja uporabe za vozila koja voze do kolodvora u susjednim
drzavama ¢lanicama sa slicnim znacajkama mreZe, ako su ti kolodvori u blizini granice, nakon savjetovanja s nadleznim
nacionalnim tijelima nadlezZnima za sigurnost. Ta savjetovanja mogu se provoditi za svaki slu¢aj zasebno ili mogu biti
odredena u prekograni¢nom sporazumu izmedu nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.

Kada je podrucje uporabe ograniceno na drzavno podrudje jedne drzave clanice, te u slucaju neprimjene jednog ili vise
TSl-ova ili njihovih dijelova kako je navedeno u ¢lanku 7., nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost izdaje odobrenje tek
nakon primjene postupka utvrdenog u tom ¢lanku.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost preuzima punu odgovornost za odobrenja koja izdaje.

9. Do 16. lipnja 2018. Komisija provedbenim aktima donosi prakti¢ne aranZmane u kojima se utvrduje:

(a) nacin na koji podnositelj zahtjeva ispunjava zahtjeve za odobrenje za stavljanje vozila na trziste i za odobrenje za tip
vozila utvrdene u ovom ¢lanku te popis potrebnih dokumenata;

(b) pojedinosti postupka odobravanja, kao §to su postupovne faze i rokovi za svaku fazu postupka;

(¢) nacin na koji Agencija i nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost postuju zahtjeve utvrdene u ovom ¢lanku tijekom
razli¢itih faza postupka podnoSenja zahtjeva i odobravanja, medu ostalim pri ocjenjivanju dokumentacije
podnositelja zahtjeva.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3. Njima se uzima u obzir iskustvo
steCeno tijekom pripreme sporazuma o suradnji iz stavka 14. ovog ¢lanka.

10. U odobrenjima za stavljanje vozila na trZiste navode se:
(a) podrugje (podrucja) uporabe;

(b) vrijednosti parametara navedene u TSl-ovima i, ako je primjenjivo, u nacionalnim pravilima, za provjeru tehnicke
kompatibilnosti izmedu vozila i podrucja uporabe;

(c) uskladenost vozila s relevantnim TSI-ovima i skupovima nacionalnih pravila, u odnosu na parametre iz tocke (b);
(d) uvjeti koristenja vozilom i druga ogranicenja.

11.  Svaka odluka kojom se odbija odobrenje za stavljanje vozila na trziste ili kojom se iskljucuju dijelovi mreze u
skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u stavku 7. obrazlaZe se na odgovarajuci nacin. U roku od mjesec dana
od primitka negativne odluke podnositelj zahtjeva moZe od Agencije ili nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost,
prema potrebi, zatraZiti preispitivanje odluke. Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost imaju dva mjeseca od
datuma primitka zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili opozovu svoju odluku.

Ako negativna ocjena Agencije bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom
u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.
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Ako negativna odluka nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti
zalbu tijelu za Zalbe u skladu s nacionalnim pravom. DrzZave ¢lanice za potrebe tog Zalbenog postupka mogu odrediti
regulatorno tijelo iz ¢lanka 55. Direktive 2012/34/EU. U tom se slucaju primjenjuje ¢lanak 18. stavak 3. Direktive (EU)
2016/798.

12. U slu¢aju obnove ili modernizacije postojecih vozila koja ve¢ imaju odobrenje za stavljanje vozila na trZiste, novo
odobrenje za stavljanje vozila na trZiste potrebno je ako:

(a) se izmijene vrijednosti parametara iz stavka 10. tocke (b) koje su izvan raspona prihvatljivih parametara kako su
utvrdeni u TSI-ovima;

(b) bi predvideni radovi mogli imati negativan u¢inak na ukupnu razinu sigurnosti doti¢nog vozila; ili
(c) to zahtijevaju relevantni TSI-ovi.

13.  Ako podnositelj zahtjeva Zeli prosiriti podrucje uporabe ve¢ odobrenog vozila, on dopunjava dokumentaciju
relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno podrucje uporabe. Podnositelj zahtjeva podnosi
dokumentaciju Agenciji koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u stavcima od 4. do 7., izdaje aZurirano odobrenje
koje obuhvaca prosireno podruéje uporabe.

Ako je podnositelj zahtjeva dobio odobrenje u skladu sa stavkom 8. i Zeli prosiriti podruéje uporabe u toj drzavi ¢lanici,
on dopunjava dokumentaciju relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno podrucje uporabe. On
podnosi dokumentaciju nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost koje, nakon provedbe postupaka utvrdenih u stavku
8., izdaje azurirano odobrenje koje obuhvaca prosireno podrucje uporabe.

14.  Za potrebe stavaka 5.1 6. ovog ¢lanka Agencija sklapa sporazume o suradnji s nacionalnim tijelima nadleznima
za sigurnost u skladu s ¢lankom 76. Uredbe (EU) 2016/796. Ti sporazumi mogu biti posebni sporazumi ili okvirni
sporazumi te mogu ukljucivati jedno ili viSe nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost. Oni sadrZe detaljan opis zadaca i
uvjete za radove koje treba provesti, rokove utvrdene u svrhu njihovog ostvarivanja i raspodjelu naknada koje placa
podnositelj zahtjeva. Oni mogu ukljuivati i posebne aranZmane o suradnji u slucaju mreza koje zahtijevaju specifi¢nu
stru¢nost zbog zemljopisnih ili povijesnih razloga, s ciljem smanjenja administrativnih opterecenja i troskova za
podnositelja zahtjeva. Ako su te mreze izolirane od ostatka Zeljeznickog sustava Unije, takvi posebni aranZmani o
suradnji mogu ukljucivati moguénost prijenosa zadaca relevantnim nacionalnim tijelima nadleZnima za sigurnost putem
ugovora, kada je to potrebno kako bi se osigurala ucinkovita i razmjerna raspodjela sredstava za odobrenja. Ti
sporazumi moraju biti sklopljeni prije nego $to Agencija po¢ne provoditi zadaée povezane s odobrenjima u skladu s
¢lankom 54. stavkom 4. ove Direktive.

15. U sluaju onih drzava ¢lanica u kojima je Sirina kolosijeka na mrezi drukcija od Sirine kolosijeka na glavnoj
Zeljeznickoj mrezi u Uniji te kada takve mreZe imaju iste tehnicke i operativne zahtjeve kao i susjedne trece zemlje, sva
doti¢na nacionalna tijela nadlezna za sigurnost iz tih drZava ¢lanica, uz sporazume o suradnji iz stavka 14., s Agencijom
sklapaju multilateralni sporazum s ciljem utvrdivanja uvjeta pod kojima je odobrenje za vozilo izdano u jednoj od tih
drzava ¢lanica valjano i u drugim doti¢nim drzavama ¢lanicama.

16.  Ovaj se ¢lanak ne primjenjuje na teretne ili putnicke vagone koji se zajednicki upotrebljavaju s tre¢im zemljama u
kojima je $irina kolosijeka druk¢ija od Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj mrezi u Uniji i koji su odobreni u skladu
s druk¢ijim postupkom za odobrenje vozila. Pravila kojima se ureduje postupak odobravanja takvih vozila objavljuju se i
o njima se obavjes¢uje Komisija. Sukladnost tih vozila s osnovnim zahtjevima ove Direktive osigurava doti¢ni Zeljeznicki
prijevoznik u kontekstu svog sustava upravljanja sigurnos¢u. Komisija, na temelju izvje$¢a Agencije, moze dati misljenje
o tome jesu li takva pravila u skladu s ciljevima ove Direktive. Ako takva pravila nisu u skladu s ciljevima ove Direktive,
doti¢ne drzave clanice i Komisija mogu suradivati kako bi utvrdile odgovarajua djelovanja koja treba poduzeti, u
suradnji s relevantnim medunarodnim tijelima, ako je to potrebno.

17.  Drzava ¢lanica moZe odluciti da ovaj ¢lanak ne primjenjuje na lokomotive i vlakove na vlastiti pogon iz tre¢ih
zemalja za koje je predvideno da e prometovati do kolodvora koji se nalazi na njezinu drzavnom podrudju u blizini
granice i koji je namijenjen za odvijanje prekogranicnog prometa. Sukladnost tih vozila s osnovnim zahtjevima ove
Direktive osigurava doti¢ni Zeljeznicki prijevoznik u kontekstu svog sustava upravljanja sigurnoséu i prema potrebi u
skladu s ¢lankom 10. stavkom 9. Direktive (EU) 2016/798.
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Clanak 22.
Registracija vozila ¢ije je stavljanje na trZiSte odobreno

1. Prije prve uporabe vozila i nakon 3to je odobrenje za njegovo stavljanje na trziste dodijeljeno u skladu s ¢lankom
21., vozilo se na zahtjev posjednika registrira u registru vozila kako je navedeno u ¢lanku 47.

2. Ako je podrucje uporabe vozila ogranieno na drzavno podrugje jedne drzave ¢lanice, vozilo se registrira u toj
drzavi ¢lanici.

3. Ako podrugje uporabe vozila obuhvaca drzavno podrugje vise od jedne drzave ¢lanice, vozilo se registrira u jednoj
od doti¢nih drzava ¢lanica.

Clanak 23.
Provjere prije uporabe odobrenih vozila

1.  Prije nego $to Zeljeznicki prijevoznik uporabi vozilo na podru¢ju uporabe koje je utvrdeno u odobrenju za
stavljanje na trZiste, on provjerava da je:

(a) za vozilo izdano odobrenje za stavljanje na trziste u skladu s ¢lankom 21. te da je ono propisno registrirano;

(b) vozilo kompatibilno s trasom na temelju registra infrastrukture, relevantnih TSI-ova ili bilo kojih relevantnih
informacija koje upravitelj infrastrukture mora dostaviti bez naknade i u razumnom roku, ako registar infrastrukture
ne postoji ili je nepotpun; te

() vozilo ispravno ukljueno u sastav vlaka ako je namijenjeno za prometovanje, uzimajuci u obzir sustav upravljanja
sigurno$¢u utvrden u ¢lanku 9. Direktive (EU) 2016/798 i TSI za odvijanje prometa i upravljanje njime.

2. Za potrebe stavka 1. Zeljeznicki prijevoznik moze provesti ispitivanja u suradnji s upraviteljem infrastrukture.

Upravitelj infrastrukture, uz savjetovanje s podnositeljem zahtjeva, ulaZe sve napore da osigura provedbu svih ispitivanja
u roku od tri mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja.

Clanak 24.
Odobrenje za tip vozild

1. Agencija ili nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost moze, prema potrebi, u skladu s postupkom utvrdenim u
¢lanku 21. dodjjeliti odobrenja za tip vozila. Zahtjev za odobrenjem za tip vozila i informacije o svim zahtjevima,
fazama relevantnih postupaka i njihovom ishodu te, prema potrebi, zahtjevi i odluke odbora za zalbe, podnose se putem
jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.

2. Ako Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost izdaje odobrenje za stavljanje vozila na trziSte, ona/ono
istodobno sa zahtjevom podnositelja zahtjeva izdaje i odobrenje za tip vozila, koje je povezano s istim podrudjem
uporabe vozila.

3. U slucaju promjene odgovaraju¢ih odredaba u TSI-ovima ili nacionalnim pravilima na temelju kojih je izdano
odobrenje za tip vozila, u TSI-u ili nacionalnom pravilu odreduje se ostaje li ve¢ izdano odobrenje za tip vozila i dalje
vazeCe ili ga je potrebno obnoviti. Ako odobrenje treba obnoviti, provjere koje provodi Agencija ili nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost mogu se odnositi samo na promijenjena pravila.

4.  Komisija provedbenim aktima utvrduje model izjave o sukladnosti tipa. Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.
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5. Izjava o sukladnosti tipa utvrduje se u skladu s:
(a) postupcima provjere relevantnih TSI-ova; ili

(b) ako se TSI-ovi ne primjenjuju, postupcima ocjenjivanja sukladnosti kako je utvrdeno u modulima B+D, B+F i H1
Odluke br. 768/2008/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (!).

6.  Komisija, kada je to primjereno, moze donijeti provedbene akte kojima uspostavlja ad hoc module za ocjenjivanje
sukladnosti. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.

7. Odobrenje za tipove vozila unosi se u Europski registar odobrenih tipova vozila iz ¢lanka 48.

Clanak 25.
Sukladnost vozild s odobrenim tipom vozila

1. Vorzilo ili serija vozila koji su sukladni s odobrenim tipom vozila bez dodatnih provjera dobivaju odobrenje za
vozilo u skladu s ¢lankom 21. na temelju izjave o sukladnosti s tim tipom vozila, koju podnosi podnositelj zahtjeva.

2. Obnavljanje odobrenja za tip vozila kako je navedeno u ¢lanku 24. stavku 3. ne utjece na odobrenja za stavljanje
vozila na trZiste koja su ve¢ izdana na temelju prethodnog odobrenja za stavljanje tog tipa vozila na trziste.

Clanak 26.
Neuskladenost vozila ili tipova vozila s osnovnim zahtjevima

1. Kada Zeljeznicki prijevoznik tijekom uporabe utvrdi da vozilo kojim se koristi ne ispunjava jedan od primjenjivih
osnovnih zahtjeva, on poduzima potrebne korektivne mjere kako bi osigurao sukladnost tog vozila. Osim toga, on moze
obavijestiti Agenciju i bilo koja doti¢na nacionalna tijela nadlezna za sigurnost o poduzetim mjerama. Ako Zeljeznicki
prijevoznik ima dokaz da je neuskladenost postojala ve¢ u trenutku izdavanja odobrenja za stavljanje na trziste, o tome
obavjes¢uje Agenciju i bilo koja druga doti¢na nacionalna tijela nadlezna za sigurnost.

2. Kada nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost sazna, primjerice u okviru postupka nadzora predvidenog u ¢lanku
17. Direktive (EU) 2016/798, da vozilo ili tip vozila, za koje je odobrenje za stavljanje na trZiste izdala Agencija u skladu
s ¢lankom 21. stavkom 5. ili ¢lankom 24., ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost u skladu s ¢lankom 21. stavkom 8.
ili ¢lankom 24., kada ga se upotrebljava u skladu s njegovom namjenom ne ispunjava jedan od primjenjivih osnovnih
zahtjeva, ono o tome obavjescuje Zeljeznickog prijevoznika koji upotrebljava to vozilo ili tip vozila i od njega trazi da
poduzme potrebne korektivne mjere kako bi osigurao sukladnost tog vozila ili tih vozila. Nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost obavjes¢uje Agenciju i bilo koja druga doti¢na nacionalna tijela nadlezna za sigurnost, ukljucujuéi ona na
drzavnom podrudju na kojem je u tijeku obrada zahtjeva za odobrenje za stavljanje na trziste vozila istog tipa.

3. Kada, u slucajevima navedenima u stavcima 1. i 2. ovog ¢lanka, korektivne mjere koje je primijenio Zeljeznicki
prijevoznik ne osiguraju sukladnost s primjenjivim osnovnim zahtjevima i ta nesukladnost dovede do ozbiljnog
sigurnosnog rizika, doti¢no nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost moze primijeniti privremene sigurnosne mjere u
okviru svojih zadaca nadzora, u skladu s ¢lankom 17. stavkom 6. Direktive (EU) 2016/798. Privremene sigurnosne
mjere u obliku suspenzije odobrenja tipa vozila istodobno mogu primijeniti nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ili
Agencija te podlijezu sudskom preispitivanju i arbitraznom postupku utvrdenom u ¢lanku 21. stavku 7.

4. U slucajevima iz stavka 3. Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost koje je izdalo odobrenje, nakon
preispitivanja djelotvornosti bilo kojih mjera poduzetih radi uklanjanja ozbiljnog sigurnosnog rizika, moze odluditi
ukinuti ili izmijeniti odobrenje kada se dokaze da u trenutku izdavanja odobrenja nije bio ispunjen odredeni osnovni
zahtjev. U tu svrhu oni o svojoj odluci obavjes¢uju nositelja odobrenja za stavljanje na trziste ili odobrenja za tip vozila,
navodedi razloge za svoje odluke. Nositelj moze, u roku od mjesec dana od primitka odluke Agencije ili nacionalnog
tijela nadleZnog za sigurnost, zatraziti preispitivanje odluke. U tom se slu¢aju odluku o ukidanju privremeno suspendira.
Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost mogu u roku od mjesec dana od datuma primitka zahtjeva za
preispitivanje potvrditi ili opozvati svoju odluku.

(") Odluka br. 768/2008/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. srpnja 2008. o zajednickom okviru za stavljanje na trziste proizvoda i o
stavljanju izvan snage Odluke Vijeca 93/465/EEZ (SLL 218, 13.8.2008., str. 82.).



26.5.2016. Sluzbeni list Europske unije L 138/73

Kada je to potrebno, u slucaju neslaganja izmedu Agencije i nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost u vezi s potrebom
da se ogranici ili ukine odobrenje, primjenjuje se arbitrazni postupak predviden u ¢lanku 21. stavku 7. Ako je rezultat
tog postupka takav da se odobrenje za vozilo ne ograni¢ava niti ukida, suspendiraju se privremene sigurnosne mjere iz
stavka 3. ovog ¢lanka.

5. Ako odluka Agencije bude potvrdena, nositelj odobrenja za vozilo moZe podnijeti Zalbu odboru za Zalbe
odredenom u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796 u roku iz ¢lanka 59. te Uredbe. Ako odluka nacionalnog
tijela nadleznog za sigurnost bude potvrdena, nositelj odobrenja za vozilo moze podnijeti Zalbu, u roku od dva mjeseca
od priopéenja te odluke, u okviru nacionalnog sudskog preispitivanja iz ¢lanka 18. stavka 3. Direktive (EU) 2016/798.
Drzave clanice za potrebe takvog Zalbenog postupka mogu odrediti regulatorno tijelo navedeno u ¢lanku 56. Direktive
2012/34[EU.

6. Ako Agencija odlu¢i ukinuti ili izmijeniti odobrenje za stavljanje na trziste koje je dodijelila, ona izravno
obavjes¢uje sva nacionalna tijela nadlezna za sigurnost, navode(i razloge za svoju odluku.

Ako nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost odlu¢i ukinuti odobrenje za stavljanje na trziste koje je dodijelilo, ono o
tome odmah obavje$¢uje Agenciju i navodi razloge za svoju odluku. Agencija zatim o tome obavje$cuje ostala
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost.

7. Odluka Agencije ili nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost o ukidanju odobrenja unosi se u odgovarajuci
registar vozila u skladu s ¢lankom 22. ili, u slu¢aju odobrenja za tip vozila, u Europski registar odobrenih tipova vozila
u skladu s clankom 24. stavkom 7. Agencija i nacionalna tijela nadlezna za sigurnost osiguravaju da Zeljeznicki
prijevoznici koji se koriste vozilima istog tipa kao 3to je vozilo ili tip koji podlijeze ukidanju budu primjereno
obavijesteni. Ti Zeljeznicki prijevoznici najprije provjeravaju postoji li isti problem neuskladenosti. U tom se slucaju
primjenjuje postupak predviden u ovom ¢lanku.

8. Kada se odobrenje za stavljanje na trziSte ukine, doti¢no vozilo ne smije se viSe upotrebljavati, a njegovo se
podrucje uporabe ne smije prosirivati. Kada se odobrenje za tip vozila ukine, vozila izradena na temelju tog odobrenja
ne smiju se staviti na trziste ili, ako su vec bila stavljena na trZiste, moraju se povudi s trzista. Novo odobrenje moze se
za pojedina¢na vozila zatraZiti na temelju postupka predvidenog u ¢lanku 21. odnosno za tip vozila na temelju
postupka predvidenog u ¢lanku 24.

9. Kada je, u slucajevima predvidenima u stavcima 1. i 2., neuskladenost s osnovnim zahtjevima ograni¢ena na dio
podrugja uporabe doti¢nog vozila i ako je ta neuskladenost postojala ve¢ u trenutku izdavanja odobrenja za stavljanje na
trziste, odobrenje se mijenja tako da se iskljuce doti¢ni dijelovi podrucja uporabe.

POGLAVLJE VL

TIJELA ZA OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI
Clanak 27.
Tijela koja provode prijavljivanje

1. Drzave ¢lanice odreduju tijela koja provode prijavljivanje koja su odgovorna za utvrdivanje i provedbu postupaka
za ocjenjivanje, prijavljivanje i nadgledanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti, uklju¢ujudi uskladenost s ¢lankom 34.

2. Drzave ¢lanice osiguravaju da ta tijela obavjeS¢uju Komisiju i druga tijela drZava ¢lanica ovlastena za provedbu
zadada ocjenjivanja sukladnosti tre¢ih strana kako je predvideno u ¢lanku 10. stavku 2. i ¢lanku 15. stavku 1. Takoder
osiguravaju da obavje$¢uju Komisiju i druge drzave ¢lanice o imenovanim tijelima iz ¢lanka 15. stavka 8.

3. Drzave ¢lanice mogu odluciti da ocjenjivanje i nadgledanje iz stavka 1. treba provoditi nacionalno akreditacijsko
tijelo u smislu Uredbe (EZ) br. 765/2008 i u skladu s njom.

4. Kada tijelo koje provodi prijavljivanje delegira ili na drugi nacin povjerava ocjenjivanje, prijavljivanje ili nadgledanje
iz stavka 1. ovog ¢lanka tijelu koje nije tijelo javne vlasti, to tijelo mora biti pravna osoba i ispunjavati zahtjeve utvrdene
u ¢lanku 28. Ono ima uspostavljene aranZmane za pokrivanje odgovornosti koja proizlazi iz njegovih aktivnosti.
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5. Tijelo koje provodi prijavljivanje preuzima punu odgovornost za zadace koje obavlja tijelo iz stavka 3.

Clanak 28.
Zahtjevi u vezi s tijelima koja provode prijavljivanje

Tijelo koje provodi prijavljivanje:
(a) uspostavlja se tako da se izbjegne svaki sukob interesa s tijelima za ocjenjivanje sukladnosti;
(b) organizirano je i djeluje tako da zastiti objektivnost i nepristranost svojih aktivnosti;

(c) organizirano je tako da svaku odluku koja se odnosi na prijavljivanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti donose
stru¢ne osobe razli¢ite od onih koje provode ocjenjivanje;

(d) ne nudi niti obavlja bilo kakve aktivnosti koje obavljaju tijela za ocjenjivanje sukladnosti kao ni usluge savjetovanja
na komercijalnoj ili konkurentskoj osnovi;

(e) stiti povjerljivost prikupljenih informacija;

(f) raspolaze dostatnim brojem stru¢nog osoblja za ispravno obavljanje svojih zadaca.

Clanak 29.
Obveza tijela koja provode prijavljivanje da pruZaju informacije

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o svojim postupcima za ocjenjivanje, prijavljivanje i nadgledanje tijela za
ocjenjivanje sukladnosti i svim promjenama u vezi s tim postupcima.

Komisija osigurava dostupnost tih podataka javnosti.

Clanak 30.
Tijela za ocjenjivanje sukladnosti

1. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti mora za potrebe prijavljivanja ispunjavati zahtjeve utvrdene u stavcima od 2. do
7. ovog ¢lanka i u ¢lancima 31. 1 32.

2. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti osniva se u skladu s nacionalnim pravom i ima pravnu osobnost.

3. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti sposobno je obavljati sve zadace ocjenjivanja sukladnosti koje su mu dodijeljene
relevantnim TSI-em i za koje je prijavljeno, bez obzira na to obavlja li navedene zadale sdmo tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti ili se one obavljaju u njegovo ime i pod njegovom odgovornoscu.

U svakom trenutku, za svaki zasebni postupak ocjenjivanja sukladnosti i svaku vrstu ili kategoriju proizvoda za koje je
prijavljeno, tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ima na raspolaganju:

(a) potrebno osoblje s tehnickim znanjem i dostatnim i prikladnim iskustvom za obavljanje zadaca ocjenjivanja
sukladnosti;

(b) relevantne opise postupaka u skladu s kojima se ocjenjivanje sukladnosti treba provoditi, a kojima se osigurava
transparentnost i sposobnost primjene tih postupaka. Takoder ima uspostavljenu prikladnu politiku i postupke za
razlikovanje izmedu zadaca koje obavlja kao prijavljeno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti i drugih aktivnosti;

(c) prikladne postupke za obavljanje aktivnosti kojima se vodi ra¢una o veli¢ini poduzeéa, sektoru u kojem djeluje,
njegovoj strukturi, stupnju sloZenosti doti¢ne tehnologije proizvoda te masovnoj ili serijskoj prirodi proizvodnoga
procesa.

Ono raspolaze sredstvima potrebnima za obavljanje tehni¢kih i administrativnih zadaéa povezanih s aktivnostima
ocjenjivanja sukladnosti na primjeren nacin te ima pristup svoj potrebnoj opremi ili postrojenjima.

4.  Tijela za ocjenjivanje sukladnosti sklapaju osiguranje od odgovornosti, osim ako odgovornost preuzima drzava u
skladu s nacionalnim pravom ili ako je za ocjenjivanje sukladnosti izravno odgovorna sama drzava ¢lanica.
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5. Osoblje tijela za ocjenjivanje sukladnosti mora Cuvati poslovnu tajnu u odnosu na sve informacije dobivene
prilikom obavljanja zada¢a na temelju relevantnog TSI-a ili bilo koje odredbe nacionalnog prava kojim se njega provodi,
osim u odnosu na nadlezna tijela drzave ¢lanice u kojoj se obavljaju aktivnosti. Vlasnicka su prava zastic¢ena.

6. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti sudjeluju u relevantnim aktivnostima normizacije i aktivnostima koordinacijske
grupe prijavljenih tijela za ocjenjivanje sukladnosti osnovane u skladu s mjerodavnim pravom Unije ili osiguravaju da je
njihovo osoblje koje provodi ocjenjivanje obavijeSteno o tim aktivnostima, te kao opce smjernice primjenjuju admini-
strativne odluke i dokumente nastale kao rezultat rada te grupe.

7. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti koja su prijavljena za pruzne prometno-upravljacke i signalno-sigurnosne
podsustave i/ili one ugradene u vozilo sudjeluju u aktivnostima grupe za ERTMS iz ¢lanka 29. Uredbe (EU) 2016/796 ili
osiguravaju da je njihovo osoblje koje provodi ocjenjivanje obavijesteno o tim aktivnostima. Ona slijede smjernice koje
su rezultat rada te grupe. Ako smatraju da je njihova primjena neprikladna ili nemoguca, tijela za ocjenjivanje
sukladnosti svoje primjedbe podnose na raspravu grupi za ERTMS radi kontinuiranog pobolj$avanja smjernica.

Clanak 31.
Nepristranost tijeld za ocjenjivanje sukladnosti

1. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti jest tijelo koje ima svojstvo tree osobe i neovisno je o organizaciji ili
proizvodacu ¢iji proizvod ocjenjuje.

Tijelo koje pripada poslovnoj udruzi ili strukovnom savezu koji predstavlja poduzeéa ukljucena u projektiranje,
proizvodnju, isporuku, sklapanje, upotrebu ili odrzavanje proizvoda koje ono ocjenjuje moze se smatrati tijelom za
ocjenjivanje sukladnosti pod uvjetom da je dokazana njegova neovisnost i nepostojanje sukoba interesa.

2. Nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti, njihove uprave i osoblja koje obavlja ocjenjivanje mora biti
zajamcena.

3. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i osoblje odgovorno za provedbu ocjenjivanja sukladnosti nisu
projektant, proizvodac, dobavlja¢, ugraditelj, kupac, vlasnik, korisnik ili odrzavatelj proizvoda koje ocjenjuju, kao ni
ovlasteni zastupnik bilo koje od tih stranaka. To ne isklju¢uje upotrebu ocijenjenih proizvoda koji su potrebni za rad
tijela za ocjenjivanje sukladnosti ili upotrebu takvih proizvoda u osobne svrhe.

4. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i osoblje odgovorno za provedbu ocjenjivanja sukladnosti nisu
izravno ukljuceni u projektiranje, proizvodnju ili izgradnju, stavljanje na trziSte, ugradivanje, uporabu ili odrzavanje tih
proizvoda niti predstavljaju stranke koje sudjeluju u tim aktivnostima. Ne sudjeluju ni u kakvoj aktivnosti koja moze biti
u sukobu s neovisno$¢u njihove prosudbe ili postenjem u odnosu na poslove ocjenjivanja sukladnosti za koje su
prijavljeni. Navedena se zabrana posebno odnosi na usluge savjetovanja.

5. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti osiguravaju da aktivnosti njihovih drustava kéeri ili podizvodaca ne utje¢u na
povijerljivost, objektivnost ili nepristranost njihova ocjenjivanja sukladnosti.

6.  Tijela za ocjenjivanje sukladnosti i njihovo osoblje provode aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti na najviSem stupnju
profesionalnosti i potrebne tehnicke stru¢nosti u odredenom podrugju, bez pritisaka i poticaja, posebno financijskih, koji
bi mogli utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihove ocjene sukladnosti, posebno u vezi s osobama ili skupinama
osoba koje su zainteresirane za rezultate tih aktivnosti.

Clanak 32.

Osoblje tijeld za ocjenjivanje sukladnosti

1. Osoblje odgovorno za provedbu aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti ima sljedece vjestine:

(a) dobru tehnicku i struénu osposobljenost kojom su obuhvadene sve aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti za koje je
tijelo za ocjenjivanje sukladnosti prijavljeno;
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(b) zadovoljavajue poznavanje zahtjeva povezanih s ocjenjivanjima koja provode i odgovarajuce ovlastenje za provedbu
tih ocjenjivanja;

(c) odgovarajule znanje o osnovnim zahtjevima, primjenjivim uskladenim normama i relevantnim odredbama prava
Unije te razumijevanje tih zahtjeva, normi i odredaba;

(d) sposobnost izrade potvrda, biljeski i izvje$¢a kojima se dokazuje da su ocjenjivanja provedena.

2. Naknada za rad uprave i osoblja koje provodi ocjenjivanje u tijelu za ocjenjivanje sukladnosti ne ovisi o broju
provedenih ocjenjivanja niti o rezultatima tih ocjenjivanja.

Clanak 33.
Pretpostavka o sukladnosti tijeld za ocjenjivanje sukladnosti

Ako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti dokaze da ispunjava kriterije utvrdene u relevantnim uskladenim normama ili
njihovim dijelovima, a na koje su upuéivanja objavljena u Sluzbenom listu Europske unije, pretpostavlja se da ono ispunjava
zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 30. do 32. ako su ti zahtjevi obuhvadeni primjenjivim uskladenim normama.

Clanak 34.
Drustva kéeri prijavljenih tijela i dodjela ugovora podizvodacima od strane prijavljenih tijela

1. Ako prijavljeno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti dodijeli ugovorom podizvoda¢u odredene zadace povezane s
ocjenjivanjem sukladnosti ili se opredijeli za drustvo kéer, ono osigurava da podizvodac ili drustvo kéi ispunjava zahtjeve
utvrdene u ¢lancima od 30. do 32. i obavjes¢uje tijelo koje provodi prijavljivanje na odgovarajuéi nacin.

2. Prijavljena tijela preuzimaju punu odgovornost za zadaée koje obavljaju podizvodadi ili drustva kéeri bez obzira na
mjesto njihovog poslovnog nastana.

3. Aktivnosti prijavljenih tijela mogu se dodijeliti podizvodacu ili ih moze obaviti drustvo kéi samo uz pristanak
klijenta.

4.  Prijavljena tijela stavljaju na raspolaganje tijelu koje provodi prijavljivanje odgovarajuée dokumente koji se odnose
na ocjenjivanje kvalifikacija podizvodaca ili drustva kéeri i poslova koje oni obavljaju u skladu s relevantnim TSI-em.

Clanak 35.
Akreditirana interna tijela

1. Podnositelji zahtjeva mogu se koristiti akreditiranim internim tijelom za provedbu aktivnosti ocjenjivanja
sukladnosti radi provedbe postupaka odredenih u modulima A1, A2, C1 ili C2 koji su utvrdeni u Prilogu II. Odluci
br. 768/2008/EZ i modulima CA1 i CA2 koji su utvrdeni u Prilogu I. Odluci 2010/713/EU. To tijelo predstavlja zaseban
i odvojen dio doti¢nog podnositelja zahtjeva te ne sudjeluje u projektiranju, proizvodnji, isporuci, ugradnji, uporabi ili
odrzavanju proizvoda koje ocjenjuje.

2. Akreditirano interno tijelo ispunjava sljedece zahtjeve:
(a) akreditirano je u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008;

(b) tijelo i njegovo osoblje se unutar poduzeca ¢iji su dio razlikuju na organizacijskoj razini i koriste se metodama
izvje¢ivanja kojima se osigurava njihova nepristranost te to dokazuju nadleznom nacionalnom akreditacijskom
tijelu;

c) ni tijelo ni njegovo osoblje nisu odgovorni za projektiranje, proizvodnju, isporuku, ugradnju, rad ili odrZavanje

) Jeg ) g proj je, p Ju, 1sp gradnj )

proizvoda koje ocjenjuju niti obavljaju aktivnosti koje bi mogle biti u sukobu s neovisno$¢u njihove prosudbe ili
postenjem u odnosu na njihove aktivnosti ocjenjivanja;

(d) tijelo pruza svoje usluge isklju¢ivo poduzecu &iji je ono dio.

3. Akreditirano interno tijelo ne prijavljuje se drzavama ¢lanicama niti Komisiji, ali informacije o njegovoj akreditaciji

pruza poduzele &iji je ono dio ili nacionalno akreditacijsko tijelo obavjescuje tijelo koje provodi prijavljivanje na zahtjev
tijela koje provodi prijavljivanje.
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Clanak 36.
Zahtjev za prijavljivanje

1. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti podnosi zahtjev za prijavljivanje tijelu koje provodi prijavljivanje drzave ¢lanice u
kojoj ima poslovni nastan.

2. Tom zahtjevu prilaZe se opis aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti, modul ili moduli za ocjenjivanje sukladnosti i
proizvod ili proizvodi za koje navedeno tijelo tvrdi da je nadlezno, kao i potvrda o akreditaciji, ako ona postoji, koju je
izdalo nacionalno akreditacijsko tijelo kojom se potvrduje da tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ispunjava zahtjeve
utvrdene u ¢lancima od 30. do 32.
3. Ako doti¢no tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ne moze dostaviti potvrdu o akreditaciji, ono tijelu koje provodi
prijavljivanje dostavlja sve dokumentirane dokaze potrebne za provjeru, priznavanje i redovno nadgledanje njegove
uskladenosti sa zahtjevima utvrdenima u ¢lancima od 30. do 32.

Clanak 37.

Postupak prijavljivanja

1.  Tijela koja provode prijavljivanje prijavljuju samo ona tijela za ocjenjivanje sukladnosti koja ispunjavaju zahtjeve
utvrdene u ¢lancima od 30. do 32.

2. Tijela koje provode prijavljivanje prijavljuju tijela iz stavka 1. Komisiji i drugim drzavama ¢lanicama koriste¢i se
elektronickim alatom za prijavljivanje koji je izradila i kojim upravlja Komisija.

3. Prijavljivanje ukljucuje sve pojedinosti o aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti, doti¢ni modul ili module za
ocjenjivanje sukladnosti i doti¢ni proizvod ili proizvode te relevantnu potvrdu o akreditaciji ili druge potvrde o
stru¢nosti predvidene u stavku 4.

4. Ako se prijavljivanje ne temelji na potvrdi o akreditaciji kako je navedeno u ¢lanku 36. stavku 2., tijelo koje
provodi prijavljivanje dostavlja Komisiji i ostalim drzavama ¢lanicama dokumentirane dokaze kojima se potvrduje
stru¢nost tijela za ocjenjivanje sukladnosti i uspostavljeni aranzmani radi osiguranja da e to tijelo biti periodi¢no
nadgledano i da e nastaviti ispunjavati zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 30. do 32.

5. Doti¢no tijelo mozZe obavljati aktivnosti prijavljenog tijela samo ako Komisija i druge drzave ¢lanice ne podnesu
prigovor u roku od dva tjedna od prijavljivanja kada je upotrijebljena potvrda o akreditaciji ili u roku od dva mjeseca od
prijavljivanja kada akreditacija nije upotrijebljena.

6.  Komisiju i druge drzave ¢lanice obavjes¢uje se o svakoj naknadnoj relevantnoj promjeni u prijavi.

Clanak 38.
Identifikacijski brojevi i popisi prijavljenih tijela
1. Komisija prijavljenom tijelu dodjeljuje identifikacijski broj.

Prijavljenom tijelu dodjeljuje se jedan identifikacijski broj ¢ak i ako je ono prijavljeno na temelju nekoliko pravnih akata
Unije.

2. Komisija objavljuje popis tijela prijavljenih na temelju ove Direktive, uklju¢ujudi identifikacijske brojeve koji su im
dodijeljeni i aktivnosti za koje su prijavljena.

Komisija osigurava aZuriranje navedenog popisa.

Clanak 39.
Promjene u prijavama

1. Ako tijelo koje provodi prijavljivanje utvrdi ili je obavijeSteno o tome da prijavljeno tijelo viSe ne ispunjava
zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 30. do 32. ili da ne ispunjava svoje obveze, tijelo koje provodi prijavljivanje ogranicava,
suspendira ili povladi prijavu, ako je to potrebno, ovisno o ozbiljnosti neispunjavanja tih zahtjeva ili obveza. Ono o
tome odmah obavje$¢uje Komisiju i ostale drzave ¢lanice.
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2. U slucaju ogranicenja, suspenzije ili povlacenja prijave, ili ako je prijavljeno tijelo prestalo s radom, drzava ¢lanica
koja provodi prijavljivanje poduzima odgovarajuce korake kako bi osigurala da dokumentaciju obradi drugo prijavljeno
tijelo ili da se stavi na raspolaganje odgovornim tijelima koja provode prijavljivanje i tijelima za nadzor trZiSta, na njihov
zahtjev.

Clanak 40.

Osporavanje strucnosti prijavljenih tijela

1. Komisija istrazuje sve slucajeve u kojima ona ima bilo kakve sumnje ili je upozorena na postojanje sumnje u
pogledu stru¢nosti prijavljenog tijela ili njegova kontinuiranog ispunjavanja zahtjeva i obveza kojima to tijelo podlijeze.

2. Dr7ava clanica koja provodi prijavljivanje na zahtjev dostavlja Komisiji sve informacije koje se odnose na osnovu
za prijavljivanje ili odrzavanje stru¢nosti doti¢nog tijela.

3. Komisija osigurava da se sa svim osjetljivim informacijama dobivenima tijekom njezina istrazivanja postupa
povijerljivo.

4. Ako Komisija utvrdi da prijavljeno tijelo ne ispunjava ili viSe ne ispunjava zahtjeve za prijavljivanje, ona o tome
obavje$¢uje drzavu clanicu koja provodi prijavljivanje i od nje zahtijeva da poduzme potrebne korektivne mjere,
uklju¢ujudi povlacenje prijave ako je to potrebno.

Clanak 41.
Operativne obveze prijavljenih tijela

1. Prijavljena tijela provode ocjenjivanje sukladnosti u skladu s postupcima ocjenjivanja sukladnosti predvidenima u
relevantnom TSI-u.

2. Ogjenjivanja sukladnosti provode se razmjerno tako da se izbjegnu nepotrebna opterecenja gospodarskih subjekata.
Prijavljena tijela pri obavljanju svojih aktivnosti vode ra¢una o veli¢ini poduzeéa, sektoru u kojem djeluje, njegovoj
strukturi, stupnju sloZenosti doti¢ne tehnologije proizvoda te masovnoj ili serijskoj prirodi proizvodnog procesa.

Pri tome ona ipak djeluju s ciljem ocjenjivanja uskladenosti proizvoda s ovom Direktivom.

3. Ako prijavljeno tijelo utvrdi da proizvoda¢ ne ispunjava zahtjeve utvrdene u relevantnom TSI-u, odgovarajué¢im
uskladenim normama ili tehnickim specifikacijama, ono zahtijeva da proizvoda¢ poduzme odgovarajuée korektivne
mjere i ne izdaje potvrdu o sukladnosti.

4. Ako prijavljeno tijelo tijekom nadgledanja sukladnosti nakon izdavanja potvrde utvrdi da proizvod viSe nije u
skladu s relevantnim TSl-em ili odgovaraju¢im uskladenim normama ili tehnickim specifikacijama, ono zahtijeva da
proizvoda¢ poduzme odgovarajuce korektivne mjere i, ako je to potrebno, suspendira ili povlaci potvrdu.

5. Ako korektivne mjere nisu poduzete ili nemaju traZeni ucinak, prijavljeno tijelo prema potrebi ogranicava,
suspendira ili povlaci potvrde.

Clanak 42.
Obveza prijavljenih tijela da pruZaju informacije

1.  Prijavljena tijela obavjes¢uju tijelo koje provodi prijavljivanje o sljede¢em:
(a) o svakom odbijanju, ogranicenju, suspenziji ili povlacenju potvrde;
(b) o svim okolnostima koje utje¢u na opseg prijave i uvjete prijave;

(c) o svakom zahtjevu za obavje$éivanje koji su primili od tijela za nadzor nad trzistem u vezi s aktivnostima
ogjenjivanja sukladnosti;
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(d) na zahtjev, o aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti provedenima na podrucju za koje su prijavljeni i svakoj drugoj
provedenoj aktivnosti, ukljucujuéi prekograni¢ne aktivnosti i ugovore s podizvoda¢ima.

Nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost takoder se obavjes¢uje o svakom odbijanju, ograniCenju, suspenziji ili
povlacenju potvrde u skladu s tockom (a).

2. Prijavljena tijela osiguravaju drugim tijelima koja su prijavljena na temelju ove Direktive i koja provode sli¢ne
aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti kojima su obuhvaceni isti proizvodi relevantne informacije o pitanjima u vezi s
negativnim i, na zahtjev, pozitivnim rezultatima ocjenjivanja sukladnosti.

3. Prijavljena tijela dostavljaju Agenciji ,EZ” potvrde o provjeri podsustava, ,EZ” potvrde o sukladnosti sastavnih
dijelova interoperabilnosti i ,EZ” potvrde o prikladnosti za upotrebu sastavnih dijelova interoperabilnosti.

Clanak 43.

Razmjena najbolje prakse

Komisija organizira razmjenu najbolje prakse medu nacionalnim tijelima drzava ¢lanica koja su odgovorna za politiku
prijavljivanja.

Clanak 44.

Koordinacija prijavljenih tijela

Komisija osigurava odgovaraju¢u koordinaciju i suradnju medu tijelima koja su prijavljena u skladu s ovom Direktivom
uspostavom resorne grupe prijavljenih tijela. Agencija podupire aktivnosti prijavljenih tijela u skladu s ¢lankom 24.
Uredbe (EU) 2016/796.

Drzave ¢lanice osiguravaju da tijela koja su one prijavile sudjeluju u radu te grupe izravno ili putem imenovanih
zastupnika.

Clanak 45.
Imenovana tijela

1. Zahtjevi u vezi s tijelima za ocjenjivanje sukladnosti odredeni u ¢lancima od 30. do 34. primjenjuju se i na tijela
imenovana u skladu s ¢lankom 15. stavkom 8. osim:

() u slucaju vjestina koje osoblje tih tijela mora posjedovati u skladu s ¢lankom 32. stavkom 1. toc¢kom (c), pri ¢emu je
imenovano tijelo duzno posjedovati odgovarajuée znanje o nacionalnom pravu i razumijevanje tog prava;

(b) u slucaju dokumentacije koju treba staviti na raspolaganje tijelu koje provodi prijavljivanje u skladu s ¢lankom 34.
stavkom 4., pri ¢emu je imenovano tijelo duzno uklju¢iti dokumente povezane s radom koji su obavili podizvodaci
ili drustva kéeri u skladu s relevantnim nacionalnim pravilima.

2. Operativne obveze utvrdene u ¢lanku 41. primjenjuju se i na tijela imenovana u skladu s ¢lankom 15. stavkom 8.,
osim ako se te obveze odnose na nacionalna pravila umjesto na TSI-ove.

3. Obveza obavjeséivanja utvrdena u ¢lanku 42. stavku 1. primjenjuje se i na imenovana tijela koja na odgovarajuéi
nacin obavjes¢uju drzave ¢lanice.

POGLAVLJE VIL
REGISTRI
Clanak 46.
Sustav oznacivanja vozila brojevima

1. Nakon registracije u skladu s ¢lankom 22., nadlezno tijelo u drzavi ¢lanici registriranja dodjeljuje svakom vozilu
europski broj vozila (EVN). Svako vozilo oznacuje se dodijeljenim EVN-om.
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2. Specifikacije za EVN utvrdene su u mjerama iz ¢lanka 47. stavka 2. u skladu s relevantnim TSI-em.

3. Svakom se vozilu EVN dodjeljuje samo jedanput, osim ako je drukcije odredeno u mjerama iz clanka 47. stavka 2.
u skladu s relevantnim TSI-em.

4. Neovisno o stavku 1. u slu¢aju vozila koja prometuju ili koja su namijenjena za prometovanje iz tre¢ih zemalja ili
u tree zemlje, u kojima je $irina kolosijeka druk¢ija od Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj mrezi u Uniji, drzave
¢lanice mogu prihvatiti vozila koja su jasno oznacena u skladu s druk¢ijim sustavom kodiranja.

Clanak 47.
Registri vozila

1. Sve dok Europski registar vozila iz stavka 5. ne postane operativan, svaka drzava ¢lanica vodi nacionalni registar
vozila. Taj registar:

(a) ispunjava zajednicke specifikacije iz stavka 2.
(b) azurira tijelo koje je neovisno o svim Zeljeznickim prijevoznicima;

(c) dostupan je nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost i istraznim tijelima odredenim u ¢lancima 16. i 22.
Direktive (EU) 2016/798; takoder je dostupan na svaki legitiman zahtjev, regulatornim tijelima navedenima u ¢lanku
55. Direktive 2012/34[EU, te Agenciji, Zeljeznickim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture, kao i onim
osobama ili organizacijama koje vozila registriraju ili koje su navedene u registru.

2. Komisija provedbenim aktima donosi zajednicke specifikacije za nacionalne registre vozila u pogledu sadrzaja,

oblika podataka, funkcionalne i tehnicke arhitekture, nacina rada, ukljucujuéi aranZmane za razmjenu podataka te
pravila za unos i pretrazivanje podataka.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.

3. Nacionalni registar vozila mora sadrzavati najmanje sljedece elemente:
(a) EVN;

(b) upudivanja na ,EZ” izjavu o provjeri i tijelo koje ju je izdalo;

(c) upudivanja na Europski registar odobrenih tipova vozila iz ¢lanka 48.;
(d) identifikacijske podatke o vlasniku i posjedniku vozila;

(e) ograniCenja u vezi s na¢inom uporabe vozila;

(f) upucivanja na subjekt nadlezan za odrzavanje.

4. Sve dok nacionalni registri vozila drzava ¢lanica nisu povezani u skladu sa specifikacijom iz stavka 2., svaka drzava
¢lanica aZurira svoj registar izmjenama koje je u svoj registar unijela druga drzava ¢lanica, u pogledu podataka koji je se
ticu.

5. S ciljem smanjenja administrativnih opterecenja i nepotrebnih troskova za drzave ¢lanice i dionike, Komisija do 16.
lipnja 2018., uzimajuéi u obzir rezultate analize troskova i koristi, provedbenim aktima donosi tehnicke i funkcionalne
specifikacije za Europski registar vozila kojim bi se objedinili nacionalni registri vozila s ciljem osiguravanja uskladenog
sucelja za sve korisnike za registraciju vozila i upravljanje podacima. Primjenjuju se stavak 1. tocke (b) i (c) i stavak 3.
Takva specifikacija ukljucuje sadrzaj, oblik podataka, funkcionalnu i tehnic¢ku arhitekturu, nacin rada, uklju¢ujuéi
aranzmane za razmjenu podataka te pravila za unos i pretraZivanje podataka, kao i korake za prijelaz.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3. i na temelju preporuke Agencije.
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Europski registar vozila razvija se uzimajuéi u obzir informaticke aplikacije i registre koje su ve¢ uspostavile Agencija i
drzave clanice, kao 3to je Europski centralizirani virtualni registar vozila povezan s nacionalnim registrima vozila.
Europski registar vozila stavlja se u funkciju do 16. lipnja 2021.

6. Posjednik u drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo registrirano odmah prijavljuje svaku izmjenu podataka unesenih u
registre vozila, uniStenje vozila ili svoju odluku da vozilo vise ne registrira.

7. U sluaju vozila koja su prvi put odobrena u trecoj zemlji, a potom koristena u drzavi ¢lanici, ta drzava ¢lanica
osigurava da se podaci o vozilu, ukljucujuéi barem podatke o posjedniku doti¢nog vozila, subjektu koji je nadlezan za
njegovo odrzavanje te ograni¢enjima u vezi s time kako se vozilo moze upotrebljavati, mogu dobiti putem registra
vozila ili se na drugi nacin bez odgode ucine dostupnima u lako ¢&itljivom obliku i na temelju istovjetnih nediskrimini-
rajucih nacela koja se primjenjuju na sli¢ne podatke iz registra vozila.

Clanak 48.
Europski registar odobrenih tipova vozila

1. Agencija uspostavlja i vodi registar odobrenja za stavljanje tipova vozila na trziSte izdanih u skladu s ¢lankom 24.
Taj registar:

(a) javan je i dostupan u elektroni¢kom obliku;

(b) ispunjava zajednicke specifikacije iz stavka 2.;

(c) povezan je s relevantnim registrima vozila.

2. Komisija provedbenim aktima donosi zajednicke specifikacije za registar odobrenih tipova vozila koje se odnose na

sadrZaj, oblik podataka, funkcionalnu i tehnic¢ku arhitekturu, nacin rada te pravila za unos i pretrazivanje podataka. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.

3. Taj registar mora obuhvacati barem sljedece elemente za svaki tip vozila:

(a) tehnicke karakteristike, ukljuc¢ujuéi one koje se odnose na pristup osobama s invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti, tipa vozila kako je utvrdeno u relevantnim TSI-ovima;

(b) naziv proizvodaca;

(c) podatke o odobrenjima koji se odnose na podrucje uporabe za tip vozila, ukljuujuéi sva ogranicenja ili povlacenja.

Clanak 49.
Registar infrastrukture

1. Svaka drzava ¢lanica osigurava objavu registra infrastrukture u kojem se navode vrijednosti mreznih parametara
svakog podsustava ili dijela doti¢nog podsustava kako je utvrdeno u relevantnom TSI-u.

2. Vrijednosti parametara zabiljezenih u registru infrastrukture upotrebljavaju se u kombinaciji s vrijednostima
parametara zabiljezenih u odobrenju za vozilo za stavljanje na trziste radi provjere tehnicke kompatibilnosti izmedu
vozila i mreZe.

3. U registru infrastrukture mogu biti utvrdeni uvjeti upotrebe nepokretnih postrojenja i ostala ogranicenja.
4. Svaka drzava c¢lanica osigurava da se registar infrastrukture aZurira u skladu sa stavkom 5.

5. Komisija provedbenim aktima za registar infrastrukture donosi zajednicke specifikacije koje se odnose na sadrzaj,
oblik podataka, funkcionalnu i tehnicku arhitekturu, nacina rada te pravila za unos i pretrazivanje podataka. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.
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POGLAVLJE VIIL

PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 50.
IzvrSavanje delegiranja ovlasti
1. Ovlast za dono$enje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podloZno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 5. stavka 1. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od 15. lipnja 2016. Komisija izraduje izvjesCe o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja
od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament
ili VijeCe tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Od posebne je vaznosti da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i da provodi savjetovanja sa strunjacima,
medu ostalim sa stru¢njacima drzava ¢lanica, prije donoSenja tih delegiranih akata.

4. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 5. stavka 1. Odlukom
o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljedeceg dana od
dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne
utjeCe na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijeéu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 5. stavka 1. stupa na snagu samo ako Europski parlament ili Vijeée u
roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu nikakav prigovor ili
ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok
produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 51.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze odbor koji je osnovan ¢lankom 21. Direktive Vijeca 96/48/EZ (!). Navedeni odbor je odbor u
smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Priupudivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Pri upulivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako odbor ne da nikakvo
misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se ¢lanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU)
br. 182/2011.

Clanak 52.
ObrazloZenje

U svakoj se odluci donesenoj na temelju ove Direktive o ocjenjivanju sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih
dijelova interoperabilnosti ili provjeri podsustava koji ¢ine Zeljeznicki sustav Unije ili svakoj odluci donesenoj na temelju
¢lanaka 7., 12.1 17. detaljno navode razlozi na kojima se ona temelji. O njoj se, $to je prije moguce, obavjescuje doti¢na
strana, zajedno s naznakom pravnih lijekova koji su dostupni u skladu sa zakonodavstvom koje je na snazi u doti¢noj
drzavi ¢lanici te rokovima za podnoSenje tih pravnih lijekova.

(") Direktiva VijeCa 96[48[EZ od 23. srpnja 1996. o interoperabilnosti transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina (SL L 235,
17.9.1996., str. 6.).
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Clanak 53.
Izvjesca i informacije

1. Do 16. lipnja 2018., Komisija izvjeS¢uje o napretku u pripremi za pojacanu ulogu Agencije u skladu s ovom
Direktivom. Osim toga, Komisija svake tri godine, a prvi put tri godine nakon isteka prijelaznog razdoblja predvidenog
u clanku 54. izvjeS¢uje Europski parlament i Vijee o postignutom napretku u ostvarivanju interoperabilnosti
zeljeznickog sustava Unije i funkcioniranja Agencije u tom kontekstu. To izvjesée takoder ukljucuje vrednovanje
provedbe i uporabe registara iz poglavlja VIL. te analizu slu¢ajeva navedenih u ¢lanku 7. i primjene poglavlja V., posebno
ocjenjujudi funkcioniranje sporazuma o suradnji sklopljenih izmedu Agencije i nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.
Komisija za potrebe prvog izvjeSca, nakon kraja prijelaznog razdoblja, provodi opsezna savjetovanja s relevantnim
dionicima i uspostavlja program kako bi omogucila ocjenu napretka. Ako je to primjereno s obzirom na gore navedenu
analizu, Komisija predlaze zakonodavne mjere, uklju¢ujuéi mjere koje se odnose na buduéu ulogu Agencije u
poboljsanju interoperabilnosti.

2. Agencija izraduje i periodi¢no azurira alat kojim se, na zahtjev drzave ¢lanice, Europskog parlamenta ili Komisije,
moze pruZiti pregled razine interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Unije. U tom se alatu koriste informacije koje su
dostupne u registrima predvidenima u poglavlju VII.

Clanak 54.
Prijelazni reZim za uporabu vozild

1. Ne dovodedi u pitanje stavak 4. ovog ¢lanka, vozila koja moraju biti odobrena izmedu 15. lipnja 2016. i 16. lipnja
2019. podlijezu odredbama navedenima u poglavlju V. Direktive 2008/57[EZ.

2. Odobrenja za pustanje vozila u uporabu koja su dodijeljena u skladu sa stavkom 1. i sva ostala odobrenja
dodijjeljena prije 15. lipnja 2016., ukljucujuéi odobrenja izdana na temelju medunarodnih sporazuma, a posebno RIC-a
(Regolamento Internazionale Carrozze) i RIV-a (Regolamento Internazionale Veicoli), vaze i dalje u skladu s uvjetima
pod kojima su ta odobrenja dodijeljena.

3. Vozila odobrena za pustanje u uporabu u skladu sa stavcima 1. i 2. dobivaju novo odobrenje za stavljanje na
trziste radi prometovanja na jednoj ili vise mreza koje jo$ nisu obuhvadene njihovim odobrenjem. Stavljanje na trziste na
tim dodatnim mrezama podlijeze ¢lanku 21.

4. Najkasnije od 16. lipnja 2019. Agencija obavlja zadale povezane s odobrenjima u skladu s ¢lancima 21. i 24. i
zadace iz ¢lanka 19. u vezi s podru¢jem uporabe u drzavama ¢lanicama koje Agenciju i Komisiju nisu obavijestile u
skladu s ¢lankom 57. stavkom 2.. Odstupajuéi od ¢lanaka 21. i 24., nacionalna tijela drzava clanica nadlezna za
sigurnost koja su Agenciju i Komisiju obavijestila u skladu s ¢lankom 57. stavkom 2. mogu i dalje izdavati odobrenja u
skladu s Direktivom 2008/57[EZ do 16. lipnja 2020.

Clanak 55.

Ostale prijelazne odredbe

1. Prilozi IV, V., VIL i IX. Direktivi 2008/57/EZ primjenjuju se do datuma pocetka primjene odgovarajucih
provedbenih akata iz ¢lanka 7. stavka 5., ¢lanka 9. stavka 4., ¢lanka 14. stavka 10. te ¢lanka 15. stavka 9. ove Direktive.

2. Direktiva 2008/57/EZ nastavlja se primjenjivati u odnosu na pruzne projekte ERTMS-a koji trebaju biti pusteni u
uporabu izmedu 15. lipnja 2016. i 16. lipnja 2019.

3. Projekti za koje je faza provedbe javnog natjeCaja ili ugovaranja dovrSena prije 16. lipnja 2019. ne podlijezu
prethodnom odobrenju Agencije iz ¢lanka 19.

4. Do 16. lipnja 2031. moguénosti sadrzane u ugovorima koji su potpisani prije 15. lipnja 2016. ne podlijezu
prethodnom odobrenju Agencije iz ¢lanka 19., ¢ak i ako se izvrSavaju nakon 15. lipnja 2016.
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5. Prije odobravanja pustanja u uporabu pruzne opreme ERTMS-a koja nije podlijegala prethodnom odobrenju
Agencije iz ¢lanka 19., nacionalna tijela nadlezna za sigurnost suraduju s Agencijom kako bi osigurala da su tehnicka
rjeSenja potpuno interoperabilna, u skladu s ¢lankom 30. stavkom 3. i ¢lankom 31. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796.

Clanak 56.
Preporuke i misljenja Agencije

Agencija daje preporuke i mi§ljenja u skladu s ¢lankom 19. Uredbe (EU) 2016/796 za potrebe primjene ove Direktive.
Ako je potrebno, te preporuke i mi§ljenja uzimaju se u obzir pri izradi provedbenih akata na temelju ove Direktive.

Clanak 57.
Prenosenje

1. Drzave clanice stavljaju na snagu zakone i druge propise koji su potrebni radi uskladivanja s ¢lancima 1. i 2.,
¢lankom 7. stavcima od 1. do 4. i stavkom 6., ¢lankom 8., ¢lankom 9. stavkom 1., ¢lankom 10. stavkom 5., ¢lankom
11. stavcima 1., 3. i 4., ¢lancima 12., 13. i 14., ¢clankom 15. stavcima od 1. do 8., ¢lankom 16., ¢lankom 18., clankom
19. stavkom 3., ¢lancima od 21. do 39., ¢lankom 40. stavkom 2., clancima 41., 42., 44., 45. i 46., clankom 47.
stavcima 1., 3., 4. i 7., ¢clankom 49. stavcima od 1. do 4., ¢lankom 54. i prilozima I, IL, IIl. i IV. do 16. lipnja 2019.
One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih mjera.

2. Drzave ¢lanice mogu produljiti razdoblje prenosenja iz stavka 1. za godinu dana. U tu svrhu, do 16. prosinca
2018. drzave clanice koje ne stave na snagu zakone i druge propise u roku za prenoSenje iz stavka 1. obavjes¢uju
Agenciju 1 Komisiju o tome i iznose razloge za takvo produljenje.

3. Kada drzave ¢lanice donose te mjere, one sadrzavaju upudivanje na ovu Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. One sadrZavaju i izjavu da se upudivanja u postojeéim zakonima i drugim propisima na
direktive stavljene izvan snage ovom Direktivom smatraju upudivanjima na ovu Direktivu. Drzave clanice odreduju
nacine tog upudivanja i nacin oblikovanja te izjave.

4. Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredbi nacionalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se
odnosi ova Direktiva.

5. Obveza prenosenja i provedbe ¢lanka 13., ¢lanka 14. stavaka od 1. do 8., stavaka 11. i 12., ¢lanka 15. stavaka od
1. do 9., ¢lanka 16. stavka 1., ¢lanaka od 19. do 26., clanaka 45., 46. i 47., ¢lanka 49. stavaka od 1. do 4. i ¢lanka 54.
ove Direktive ne primjenjuje se na Cipar i Maltu sve dok se na njihovim drzavnim podru¢jima ne uspostavi Zeljeznicki
sustav.

Medutim, ¢im javni ili privatni subjekt podnese sluzbeni zahtjev za izgradnju Zeljezni¢ke pruge s ciljem da njome
prometuje jedan ili viSe Zeljeznickih prijevoznika, doti¢ne drzave ¢lanice u roku od dvije godine od primitka zahtjeva
uspostavljaju mjere za provedbu ¢lanaka iz prvog podstavka.

Clanak 58.

Stavljanje izvan snage

Direktiva 2008/57/EZ, kako je izmijenjena direktivama navedenima u Prilogu V. dijelu A, stavlja se izvan snage s
ucinkom od 16. lipnja 2020., ne dovodeli u pitanje obveze drzava ¢lanica koje se odnose na rokove za prenosenje u
nacionalno pravo direktiva navedenih u Prilogu V. dijelu B.

Upudivanja na direktivu stavljenu izvan snage smatraju se upudivanjima na ovu Direktivu i ¢itaju se u skladu s korela-
cijskom tablicom iz Priloga VI.
Clanak 59.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
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Clanak 60.
Adresati
Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Strasbourgu 11. svibnja 2016.
Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednica

M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
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1.

PRILOG 1.

Elementi Zeljeznickog sustava Unije

Mreza

Za potrebe ove Direktive mreza Unije ukljucuje sljedece elemente:

@)
(b)
©

posebno izgradene pruge velikih brzina opremljene za brzine uglavnom od 250 kmj/h ili vele;

posebno modernizirane pruge velikih brzina opremljene za brzine reda od oko 200 kmjh;

posebno modernizirane pruge velikih brzina koje imaju posebne znacajke zbog topografskih, reljefnih ili urbani-
stickih ogranicenja, kojima se brzina mora prilagoditi u svakom pojedinom slucaju. Ta kategorija ukljucuje pruge
za medusobno povezivanje mreza pruga velikih brzina i konvencionalnih pruga, pruge kroz kolodvore, pristupe
terminalima, opskrbne terminale itd. po kojima vozila velikih brzina voze konvencionalnim brzinama;
konvencionalne pruge namijenjene prijevozu putnika;

konvencionalne pruge namijenjene mjeovitom prijevozu (prijevoz putnika i tereta);

konvencionalne pruge namijenjene prijevozu tereta;

putnicka ¢vorista;

teretna Cvorista, uklju¢ujudi intermodalne terminale;

pruge koje povezuju navedene sastavnice.

Ta mreza ukljucuje sustave za upravljanje prometom, sustave pracenja i navigacije, tehnicka postrojenja za obradu
podataka i telekomunikacije predvidene za prijevoz putnika i tereta na velike udaljenosti na mrezi radi osiguranja
sigurnog i uskladenog odvijanja prometa na mreZi i u¢inkovitog upravljanja prometom.

Vozila

Za

potrebe ove Direktive vozila Unije obuhvalaju sva vozila za koja je vjerojatno da e prometovati ¢itavom

mrezom Unije ili dijelom te mreZe:

lokomotive i putnicka Zeljeznicka vozila, ukljucujuéi vucna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili
elektri¢na vucna vozila, vlakove s motorima s unutarnjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektri¢ne putnicke
vlakove i putnicke vagone,

teretne vagone, ukljucujudi tegljace projektirane za cijelu mrezu i vozila projektirana za prijevoz kamiona,

posebna vozila poput pruznih strojeva.

Taj popis vozila ukljucuje i vozila posebno projektirana za rad na razli¢itim tipovima pruga velikih brzina opisanih u
tocki 1.
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PRILOG II.

PODSUSTAVI

1. Popis podsustava
Za potrebe ove Direktive Zeljeznicki sustav Unije mozZe se podijeliti na sljedece podsustave:
(a) strukturna podrudja:
— gradevinski podsustav,
— elektroenergetski podsustav,
— pruzni prometno-upravljacki i signalno sigurnosni podsustav,
— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo,
— Zeljeznicka vozila; ili
(b) funkcionalna podrugja:
— odvijanje prometa i upravljanje prometom,
— odrzavanje,

— telematske aplikacije za prijevoz putnika i tereta.

2. Opis podsustava

Za svaki podsustav ili dio podsustava Agencija pri izradi relevantnog nacrta TSl-a predlaze popis sastavnih dijelova
i aspekata koji se odnose na interoperabilnost. Ne dovodeéi u pitanje izbor aspekata i sastavnih dijelova koji se
odnose na interoperabilnost ili redoslijed prema kojem ¢e podlijegati TSI-ovima, podsustavi uklju¢uju sljedece:

2.1. Gradevinski podsustav

Tracnice, skretnice, Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), sastavni dijelovi
kolodvora povezani sa Zeljeznicom (ukljucujuéi ulaze, perone, podrudja pristupa, mjesta za servisiranje, toalete i
informacijski sustave, kao i karakteristike njihove pristupacnosti za osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom
pokretljivos¢u), sigurnosna i zastitna oprema.

2.2. Elektroenergetski podsustav

Sustav napajanja elektricnom energijom, ukljucujuéi kontaktnu mrezu i sustav uz prugu za mjerenje i naplatu
potrosnje elektri¢ne energije.

2.3. PruzZni prometno-upravljacki i sighalno-sigurnosni podsustav

Sva pruzna oprema koja je potrebna radi osiguranja sigurnosti, upravljanja voznjom vlakova kojima je odobreno
prometovanje na mreZi i nadzor nad njom.

2.4. Pruzni prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo

Sva oprema ugradena u vozilo koja je potrebna radi osiguranja sigurnosti i upravljanja voznjom vlakova kojima je
odobreno prometovanje na mreZi i nadzora nad njom.

2.5. Odvijanje prometa i upravljanje prometom
Postupci i pripadajuéa oprema koja omogucuje uskladen rad razlicitih strukturnih podsustava kako pri

uobi¢ajenom radu, tako i pri radu u pogorsanim uvjetima, ukljuc¢ujuéi posebno sastav i vozZnju vlaka, te planiranje
prometa i upravljanje njime.

Stru¢ne kvalifikacije koje bi mogle biti potrebne za izvodenje bilo koje vrste usluga Zeljeznickog prijevoza.



L 138/88 Sluzbeni list Europske unije 26.5.2016.

2.6. Telematske aplikacije
U skladu s Prilogom L. taj se podsustav sastoji od dva elementa:

(a) aplikacije za prijevoz putnika, uklju¢ujudi sustave za pruzanje informacija putnicima prije i tijekom putovanja,
sustave za rezervacije i placanja, upravljanje prtljagom i upravljanje povezivanjima vlakova medusobno i s
drugim nacinima prijevoza;

(b) aplikacije za prijevoz tereta, ukljucujuéi informacijske sustave (praenje tereta i vlakova u realnom vremenu),
ranzirni sustavi i sustavi raspodjele vlakova, sustavi za rezervacije, placanja i fakturiranja, upravljanje povezi-
vanjima s drugim nacdinima prijevoza i izrada prate¢ih dokumenata u elektroni¢kom obliku.

2.7. Zeljeznicka vozila

Konstrukcija, sustav upravljanja i nadzora za svu opremu vlaka, oprema oduzimaca struje, oprema vuce i uredaji za
pretvaranje elektrine energije, oprema ugradena u vozilo za mjerenje i naplatu potrosnje elektricne energije,
naprave za koCenje, naprave za priklju¢ivanje vagona, pogonski mehanizmi (podvozje vagona, osovine itd.) i ovjes,
vrata, sucelja Covjek/stroj (strojovoda, osoblje u vlaku i putnici, uklju¢ujuéi karakteristike njihove pristupacnosti za
osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivos¢u), pasivne ili aktivne sigurnosne naprave i pomagala
potrebna za zdravlje putnika i osoblja u vlaku.

2.8. OdrzZavanje

Postupci, pripadajua oprema, logisticki centri za odrzavanje i rezerve koji provode obvezno korektivno i
preventivno odrzavanje kako bi se osigurala interoperabilnost Zeljeznickog sustava Unije i zajamcila potrebna
ucinkovitost.
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PRILOG III.

OSNOVNI ZAHTJEVI

1. Op¢i zahtjevi

1.1.  Sigurnost

1.1.1. Projektiranje, izgradnja ili sklapanje, odrzavanje i nadzor komponenti klju¢nih za sigurnost, a posebno onih koji
su ukljuCeni u voZnju vlaka, moraju osigurati sigurnost na razini koja odgovara ciljevima utvrdenima za mreZu,
uklju¢ujuéi one za specifi¢ne pogorsane uvjete.

1.1.2. Parametri za kontakt kota¢/tra¢nica moraju ispunjavati zahtjeve stabilnosti potrebne za osiguranje sigurne voznje
najveCom dozvoljenom brzinom. Parametri opreme za kocenje moraju osigurati mogucnost zaustavljanja unutar
zaustavnog puta pri najvecoj dozvoljenoj brzini.

1.1.3. Sastavni dijelovi koji se koriste moraju tijekom svoje uporabe podnijeti sva specificirana uobicajena ili iznimna
naprezanja. Odgovarajuéim mjerama moraju se ograniciti posljedice po sigurnost u slucaju nepredvidivih ispada.

1.1.4. Projektiranje nepokretnih postrojenja i Zeljeznickih vozila te izbor koristenog materijala mora biti usmjereno na
ograni¢avanje nastanka, Sirenja i posljedica vatre i dima u slu¢aju pozara.

1.1.5. Sve naprave koje su namijenjene za rukovanje od strane korisnika moraju biti projektirane tako da ne ugrozavaju
sigurno rukovanje njima ili zdravlje i sigurnost korisnika ako se upotrebljavaju na predvidljiv nacin iako to nije u
skladu s objavljenim uputama.

1.2.  Pouzdanost i dostupnost

Nadzor i odrzavanje nepokretnih ili pokretnih dijelova koji su ukljuceni u voznju vlaka moraju biti organizirani,
provedeni i kvantificirani tako da se njihov rad odrzi pod predvidenim uvjetima.

1.3.  Zdravlje

1.3.1. Materijali koji zbog nacina upotrebe mogu predstavljati opasnost po zdravlje onih koji imaju pristup tim
materijalima ne smiju se upotrebljavati u vlakovima i na Zeljeznickoj infrastrukturi.

1.3.2. Ti se materijali moraju izabirati, postavljati i upotrebljavati tako da se ograni¢i emisija $tetnih i opasnih dimova i
plinova, posebno u slu¢aju pozara.

1.4.  Zastita okolisa

1.4.1. Utjecaj uspostavljanja i rada Zeljeznickog sustava na okoli§ mora se ocijeniti i uzeti u obzir u fazi projektiranja
sustava u skladu s vazeéim pravom Unije.

1.4.2. Materijali koji se upotrebljavaju u vlakovima i na infrastrukturi moraju sprecavati emisiju dimova ili plinova koji
su Stetni i opasni za okolis, posebno u slu¢aju pozara.

1.4.3. Zeljeznicka vorzila i sustavi za napajanje energijom moraju biti projektirani i proizvedeni tako da budu elektro-
magnetski kompatibilni s postrojenjima, opremom i javnim ili privatnim mreZama s kojima dolaze u doticaj.

1.4.4. Konstrukcija i rad Zeljeznickog sustava ne smije dovesti do nedopustene razine emisije buke koju on proizvede:

— u podrudjima blizu Zeljeznicke infrastrukture, kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 3. Direktive 2012/34/EU,
te

— u upravlja¢nici.

1.4.5. Rad Zeljeznickog sustava ne smije uzrokovati nedopustenu razinu vibracija tla tijekom aktivnosti i na podru¢jima
u blizini infrastrukture te pri uobi¢ajenom stanju odrzavanja.
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1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Tehnicka kompatibilnost

Tehnicke znacajke infrastrukture i nepokretnih postrojenja moraju biti kompatibilne uzajamno i sa znacajkama
vlakova koji e se koristiti u Zeljeznickom sustavu. Ovaj zahtjev ukljucuje sigurnu integraciju podsustava vozila u
infrastrukturu.

Ako se pokaze da je na odredenim dijelovima mreze tesko posti¢i uskladenost s tim znacajkama, mogude je
primijeniti privremena rjeSenja kojima se jam¢i kompatibilnost u buduénosti.
Pristupacnost

Gradevinski podsustav i podsustav Zeljeznicka vozila moraju biti dostupni osobama s invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivos¢u kako bi se osigurao pristup na ravnopravnoj osnovi spreCavanjem ili uklanjanjem
prepreka te drugim prikladnim mjerama. To ukljucuje projektiranje, izgradnju, obnovu, modernizaciju,
odrzavanje i rad relevantnih dijelova podsustava kojima javnost ima pristup.

Podsustavi ,odvijanje prometa i upravljanje prometom” i ,telematske aplikacije za prijevoz putnika” moraju
osiguravati potrebnu funkcionalnost radi olak3anja pristupa osobama s invaliditetom i osobama sa smanjenom
pokretljivos¢u na ravnopravnoj osnovi sprec¢avanjem ili uklanjanjem prepreka te drugim prikladnim mjerama.

Posebni zahtjevi za svaki podsustav

Gradevinski podsustav
Sigurnost
Moraju se poduzeti odgovarajuée mjere za spreavanje pristupa postrojenjima ili nezeljenog ulaska u postrojenja.

Moraju se poduzeti mjere za ograni¢avanje opasnosti kojima su izloZene osobe, posebno pri prolasku vlakova
kroz kolodvore.

Gradevinski podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti projektirani i izgradeni tako da ogranicavaju sve
opasnosti za sigurnost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacija, peroni itd.).

Moraju se utvrditi odgovarajue odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u vrlo dugackim
tunelima i nadvoZnjacima.

Pristupacnost

Gradevinski podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti dostupni osobama s invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivos¢u u skladu s tockom 1.6.

Elektroenergetski podsustav

Sigurnost

Rad sustava napajanja energijom ne smije ugroZavati sigurnost vlakova i osoba (putnika, osoblja, osoba koje
stanuju u blizini i tre¢ih osoba).

Zastita okolisa

Rad sustava napajanja elektricnom ili toplinskom energijom ne smije negativno utjecati na okoli§ preko
odredenih granica.

Tehni¢ka kompatibilnost

Sustavi napajanja elektri¢nom i toplinskom energijom koji se upotrebljavaju moraju:

— omoguiti vlakovima postizanje utvrdenog stupnja radnih karakteristika,

— u sluaju sustava napajanja elektricnom energijom, moraju biti kompatibilni s opremom oduzimaca elektri¢ne
energije na vlaku.
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2.3. Prometno-upravljacki i sighalno-sigurnosni podsustav

2.3.1. Sigurnost

Prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna postrojenja i postupci koji se koriste moraju omoguditi vlakovima
prometovanje na razini sigurnosti koja odgovara utvrdenim ciljevima za mreZu. Prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni sustavi moraju nastaviti osiguravati siguran prolazak vlakova kojima je dopusteno da voze u
pogorsanim uvjetima.

2.3.2. Tehni¢ka kompatibilnost

Sva nova infrastruktura i sva nova Zeljeznicka vozila koja su proizvedena ili razvijena nakon donosenja kompati-
bilnih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih sustava moraju biti prilagodena uporabi tih sustava.

Prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema koja je ugradena u upravljacnice mora pod specificiranim
uvjetima omoguciti normalan rad u ¢itavom Zeljeznickom sustavu.

2.4, Zeljeznicka vozila

2.4.1. Sigurnost

Konstrukcije Zeljeznickih vozila i prijelaza izmedu vozila moraju biti projektirane tako da u slucaju sudara ili
iskliznuca zastite prostore za putnike i strojovode.

Elektri¢na oprema ne smije ugroZavati sigurnost i funkcioniranje prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih
postrojenja.

Tehnike kocenja i naprezanja koja pritom nastaju moraju se podudarati s projektom kolosijeka, gradevinskim
konstrukcijama i sustavima signalizacije.

Moraju se poduzeti mjere za spreCavanje pristupa dijelovima pod elektri¢nim naponom kako se ne bi ugrozila
sigurnost ljudi.

U slucaju opasnosti, uredaji moraju omoguciti putnicima da o tome obavijeste strojovodu, a prateem osoblju da
stupi u kontakt s njima.

Mora se osigurati sigurnost putnika koji se ukrcavaju na vlak ili se iskrcavaju s njega. Pristupna vrata moraju biti
opremljena sustavom za otvaranje i zatvaranje koji jam¢i sigurnost putnika.

Izlazi u slucaju opasnosti moraju postojati i biti oznaceni.

Moraju se utvrditi odgovarajue odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u vrlo dugackim
tunelima.

Na vlakovima je obvezan sustav rasvjete u slucaju opasnosti zadovoljavajule jacine i trajanja.

Vlakovi se moraju opremiti sustavom javnog razglasa kojim se osigurava sredstvo komunikacije izmedu osoblja u
vlaku i putnika.

Putnicima se priopéuju lako razumljive i sveobuhvatne informacije o pravilima koja se na njih primjenjuju kako
na kolodvorima tako i u vlakovima.

2.42. Pouzdanost i dostupnost
Projekti najvaznije opreme te pogonske, vucne i opreme za kolenje kao i sustava upravljanja i nadzora moraju
biti takvi da omogude nastavak vozZnje vlakova u specificnim pogorSanim uvjetima bez Stetnih posljedica za
opremu koja je i dalje u uporabi.

2.43. Tehni¢ka kompatibilnost

Elektri¢na oprema mora biti kompatibilna s radom prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih postrojenja.
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Kod elektri¢ne vuce znacajke opreme oduzimaca struje moraju biti takve da omoguéuju prometovanje vlakova
unutar sustava za napajanje energijom Zeljeznickog sustava.

Znacajke Zzeljeznickih vozila moraju biti takve da omoguéuju njihovo prometovanje na svakoj pruzi na kojoj je
on predviden, uzimajuéi u obzir relevantne klimatske uvjete.

2.4.4. Nadzor

Vlakovi moraju biti opremljeni uredajem za snimanje. Podaci prikupljeni tim uredajem i obrada podataka moraju
se uskladiti.

2.4.5. Pristupacnost

Podsustavi Zeljeznickih vozila kojima javnost ima pristup moraju biti dostupni osobama s invaliditetom i
osobama sa smanjenom pokretljivos¢u u skladu s tockom 1.6.

2.5.  OdrZavanje

2.5.1. Zdravlje i sigurnost

Tehnicka postrojenja i postupci koji se koriste u centrima moraju osigurati siguran rad podsustava i ne smiju
predstavljati opasnost za zdravlje i sigurnost.

2.5.2. Zastita okolisa

Tehnicka postrojenja i postupci koji se koriste u centrima za odrzavanje ne smiju prelaziti dozvoljenu razinu
Stetnog djelovanja na okolinu.

2.5.3. Tehni¢ka kompatibilnost

Postrojenja za odrzavanje Zeljeznickih vozila moraju biti takva da omogucuju izvodenje sigurnog, za zdravlje
neskodljivog i ugodnog rada na svim vozilima za koja su projektirana.

2.6.  Odvijanje prometa i upravljanje prometom

2.6.1. Sigurnost

Uskladivanje pravila za odvijanje prometa na mrezZi i kvalifikacija strojovoda i osoblja u vlaku, kao i osoblja u
centrima za upravljanje prometom mora biti takvo da osigura sigurno odvijanje prometa, imajué¢i na umu
razli¢ite zahtjeve prekograni¢nog i domaceg prometa.

Radovi na odrzavanju i njihova ucestalost, osposobljavanje i kvalifikacije osoblja na poslovima odrzavanja i
osoblja u centrima za upravljanje prometom te sustava osiguranja kvalitete, koje su u centrima za upravljanje
prometom i centrima za odrZavanje uspostavili doti¢ni prijevoznici, moraju jamciti visoku razinu sigurnosti.

2.6.2. Pouzdanost i dostupnost

Radovi na odrzavanju i razdoblja kada se izvrSavaju, osposobljavanje i kvalifikacije osoblja na poslovima
odrzavanja i osoblja u nadzornim centrima te sustavi osiguranja kvalitete koje su u nadzornim centrima i
centrima za odrZzavanje uspostavili doti¢ni prijevoznici moraju jamditi visoku razinu pouzdanosti i dostupnosti.

2.6.3. Tehnic¢ka kompatibilnost

Uskladivanje pravila za odvijanje prometa na mreZi i kvalifikacije strojovoda i osoblja u vlaku, kao i prometnika
mora biti takva da omogucuje radnu ucinkovitost Zeljeznickog sustava, imajuéi na umu razliCite zahtjeve
prekograni¢nog i domaceg prometa.

2.6.4. Pristupacnost

Moraju se poduzeti odgovarajuée mjere kako bi se osiguralo da operativna pravila predvidaju potrebnu funkcio-
nalnost za osiguravanje pristupa osobama s invaliditetom i osobama sa smanjenom pokretljivoscu.



26.5.2016.

Sluzbeni list Europske unije L 138/93

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

Telematske aplikacije za prijevoz putnika i tereta

Tehnicka kompatibilnost

Osnovni zahtjevi za telematske aplikacije osiguravaju minimalnu kvalitetu usluge za putnike i korisnike prijevoza
tereta, posebno u smislu tehni¢ke kompatibilnosti.

Moraju se poduzeti mjere radi osiguranja:

— da se baze podataka, programska podrska i protokoli prijenosa podataka izraduju tako da omogucuju
maksimalnu razmjenu podataka medu razli¢itim aplikacijama i prijevoznicima, osim povjerljivih poslovnih
podataka,

— jednostavnog pristupa informacijama za korisnike.

Pouzdanost i dostupnost

Nacini upotrebe tih baza podataka, upravljanje njima, njihovo aZuriranje i odrzavanje, programska podrika i
protokoli razmjene podataka moraju osigurati u¢inkovitost tih sustava i kvalitetu usluge.

Zdravlje

Sucelja izmedu tih sustava i korisnika moraju ispunjavati minimalna pravila ergonomije i zastite zdravlja.

Sigurnost

Za pohranjivanje ili prijenos informacija povezanih sa sigurno$éu mora se osigurati odgovarajuéa razina
integriteta i pouzdanosti.

Pristupacnost

Moraju se poduzeti odgovarajue mjere kako bi se osiguralo da telematske aplikacije za prijevoz putnika
predvidaju potrebne funkcionalnosti za osiguravanje pristupa osobama s invaliditetom i osobama sa smanjenom
pokretljivoscu.
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PRILOG IV.

POSTUPAK ,,EZ” PROVJERE PODSUSTAVA

1. OPCA NACELA
,EZ provjera” znali postupak koji provodi podnositelj zahtjeva u smislu ¢lanka 15. radi dokazivanja da su

ispunjeni zahtjevi mjerodavnog prava Unije i svih mjerodavnih nacionalna pravila koji se odnose na podsustav te
da podsustav moze dobiti odobrenje za pustanje u uporabu.

2. POTVRDA O PROVJERI KOJU IZDAJE PRIJAVLJENO TIJELO

2.1.  Uvod

Za potrebe ove Direktive, provjera upucivanjem na TSI-e jest postupak u kojem prijavljeno tijelo provjerava i
potvrduje da je podsustav uskladen s relevantnim tehnickim specifikacijama za interoperabilnost (TSI).

Time se ne dovode u pitanje obveze podnositelja zahtjeva da se uskladi s drugim primjenjivim pravnim aktima
Unije i sve provjere tijeld za ocjenjivanje sukladnosti koje se zahtijevaju ostalim pravilima.

2.2.  Privremena izjava o provjeri (ISV)

2.2.1. Nacela

Na zahtjev podnositelja zahtjeva provjere se mogu provesti za dijelove podsustava ili mogu biti ogranicene na
odredene faze postupka provjere. U tim slucajevima, rezultati provjere mogu se evidentirati u ,privremenoj izjavi
o provjeri” (ISV) koju izdaje prijavljeno tijelo koje je odabrao podnositelj zahtjeva. ISV mora sadrzavati upudivanje
na TSI-ove u odnosu na koje je sukladnost ocijenjena.

2.2.2. Dijelovi podsustava

Podnositelj zahtjeva moZe podnijeti zahtjev za ISV za bilo koji od dijelova na koje odlu¢i podijeliti podsustav.
Svaki se dio provjerava u svakoj fazi kako je navedeno u tocki 2.2.3.

2.2.3. Faze postupka provjere
Podsustav ili odredeni dijelovi podsustava provjeravaju se u svakoj od sljede¢ih faza:
() cjelokupnom projektiranju;

(b) proizvodnji: izgradnji, ukljucujuéi posebno djelatnosti gradevinskih radova, izradi, sklapanju sastavnih dijelova
i jelokupnoj prilagodbi;

(c) kona¢nom ispitivanju podsustava.

Podnositelj zahtjeva mozZe zatraZiti ISV za fazu projektiranja (ukljucujuéi tipska ispitivanja) i za fazu proizvodnje
za cijeli podsustav ili bilo koji od dijelova na koje je odlu¢io podijeliti podsustav (vidjeti tocku 2.2.2.).

2.3.  Potvrda o provjeri

2.3.1. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru ocjenjuje projektiranje, proizvodnju i konacno ispitivanje podsustava te
izraduje potvrdu o provjeri koja je namijenjena podnositelju zahtjeva koji zatim sastavlja ,EZ” izjavu o provjeri.
Potvrda o provjeri mora sadrZavati upuéivanje na TSI-ove u odnosu na koje je sukladnost ocijenjena.

Kada nije ocijenjena sukladnost podsustava sa svim relevantnim TSI-ovima (npr. u slu¢aju odstupanja, djelomi¢ne
primjene TSI-ova kod modernizacije ili obnove, prijelaznog razdoblja u TSI-u ili u specificnom slucaju), u potvrdi
o provjeri navodi se to¢no upudivanje na TSI-ove ili njihove dijelove ¢iju sukladnost prijavljeno tijelo nije ispitalo
tijekom postupka provjere.
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2.3.2. Kada je izdan ISV, prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru podsustava uzima u obzir ISV te, prije izdavanja
potvrde o provjeri:

(a) provjerava obuhvaca li ISV relevantne zahtjeve TSI-a na ispravan nacin;
(b) provjerava sve aspekte koji nisu obuhvaceni ISV-om; te
(c) provjerava konacno ispitivanje podsustava u cjelini.

2.3.3. U slucaju preinake podsustava obuhvaenog potvrdom o provjeri, prijavljeno tijelo provodi samo ona ispitivanja i
preglede koji su relevantni i nuzni, odnosno ocjena se odnosi samo na dijelove podsustava koji su promijenjeni i
njihova sucelja prema nepromijenjenim dijelovima podsustava.

2.3.4. Svako prijavljeno tijelo koje sudjeluje u provjeri podsustava sastavlja dokumentaciju u skladu s ¢lankom 15.
stavkom 4. koja obuhvaca opseg njegovih aktivnosti.

2.4, Tehnicka dokumentacija priloZena ,,EZ” izjavi o provjeri

Tehni¢ku dokumentaciju prilozenu ,EZ” izjavi o provjeri prikuplja podnositelj zahtjeva, a ona mora sadrzavati
sljedece:

(a) tehnicke znacajke povezane s projektom, ukljucujuéi opée i detaljne nacrte za izvedbu, sheme elektricne i
hidrauli¢ne opreme, sheme upravljackih sklopova, opis sustava za obradu podataka i automatiku s dovoljno
detalja za dokumentiranje provedene provjere sukladnosti, dokumentaciju za uporabu i odrzavanje itd.,
relevantne za doti¢ni podsustav;

(b) popis sastavnih dijelova interoperabilnosti ugradenih u podsustav, kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 3.
tocki (d);

(c) dokumentaciju iz ¢lanka 15. stavka 4. koju sastavlja svako prijavljeno tijelo ukljuceno u provjeru podsustava,
a koja sadrzava:

— preslike ,EZ” izjava o sukladnosti i, ako je primjenjivo, ,EZ” izjava o prikladnosti za uporabu izradenih za
sastavne dijelove interoperabilnosti iz ¢lanka 4. stavka 3. tocke (d), prema potrebi zajedno s pripadajuéim
izraCunima i preslikom zapisnika o ispitivanjima i pregledima koje su provela prijavljena tijela na temelju
zajednickih tehnickih specifikacija,

— ako postoji, ISV koji se prilaze potvrdi o provjeri, ukljucujudi i rezultat provjere valjanosti ISV-a koju je
provelo prijavljeno tijelo,

— potvrdu o provjeri zajedno s pripadajuéim izra¢unima koju je potpisalo prijavljeno tijelo odgovorno za
provjeru, a kojom se potvrduje uskladenost podsustava sa zahtjevima relevantnih TSI-ova i u kojoj su
navedene eventualne zadrske zabiljeZene tijekom izvodenja aktivnosti a koje nisu povudene; potvrdi o
provjeri valja priloziti i izvje$¢a o ispitivanju i inspekcijskim pregledima koja je sastavilo isto tijelo u
okviru svojih zadaca, kako je odredeno u tockama 2.5.2.1 2.5.3;

(d) potvrde o provjeri izdane u skladu s drugim pravnim aktima Unije;

(e) kada je u skladu s ¢lankom 18. stavkom 4. tockom (c) i ¢lankom 21. stavkom 3. to¢kom (c) potrebna
provjera sigurne integracije, relevantna tehnicka dokumentacija ukljucuje izvjes¢a ocjenjivaca o CSM-ovima za
procjenu rizika iz ¢lanka 6. stavka 3. Direktive 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (!).

2.5.  Nadzor od strane prijavljenih tijela

2.5.1. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru proizvodnje mora imati stalan pristup gradili§tima, proizvodnim
radionicama, skladi$nim prostorima i prema potrebi postrojenjima za montazu i ispitivanje te opéenito svim
prostorima koje smatra potrebnima za ispunjavanje svojih zadaca. Prijavljeno tijelo od podnositelja zahtjeva mora
dobiti sve dokumente potrebne u tu svrhu, a posebno izvedbene nacrte i tehnicku dokumentaciju za podsustav.

2.5.2. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru provedbe mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi
potvrdilo uskladenost s relevantnim TSI-ovima. Izvjes¢e o inspekcijskom pregledu mora dostaviti odgovornima za
provedbu. Tijekom odredenih faza izgradnje njegova nazo¢nost moze biti potrebna.

() Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. o sigurnosti Zeljeznica Zajednice i izmjeni Direktive Vijeca
95/18[EZ o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu i Direktive 2001/14[EZ o dodjeli Zeljeznickog infrastruk-
turnog kapaciteta i ubiranju pristojbi za koristenje Zeljeznicke infrastrukture i dodjeli rjeSenja o sigurnosti (Direktiva o sigurnosti
zeljeznice) (SLL 164, 30.4.2004., str. 44.).
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2.5.3. Pored toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti gradilidta ili proizvodne radionice. Tijekom takvih
posjeta prijavljeno tijelo mozZe provesti cjelokupne ili djelomi¢ne inspekcijske preglede. Izvjesée o ispitivanju i,
prema potrebi, izvjesCe o inspekcijskom pregledu mora dostaviti odgovornima za provodenje.

2.5.4. Prijavljeno tijelo moZze nadzirati podsustav na koji je ugraden sastavni dio interoperabilnosti kako bi, kada se to
zahtijeva u relevantnom TSI-u, procijenilo njegovu prikladnost za uporabu u predvidenom Zeljeznickom
okruzenju.

2.6.  Podnosenje

Podnositelj zahtjeva mora Cuvati presliku tehnicke dokumentacije prilozene ,EZ” izjavi o provjeri tijekom cijelog
radnog vijeka podsustava. Dokumentacija se na zahtjev mora poslati bilo kojoj drzavi ¢lanici ili Agenciji.

Dokumentacija koja se podnosi u svrhu zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu podnosi se tijelu od kojeg
se trazi odobrenje. Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost ili Agencija mogu zahtijevati da se dio/dijelovi
dokumenata podnesenih zajedno s odobrenjem prevedu na njihov jezik.

2.7.  Objava
Svako prijavljeno tijelo mora povremeno objavljivati relevantne informacije o:
(a) zaprimljenim zahtjevima za provjeru i ISV;
(b) zahtjevima za ocjenu sukladnosti i prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti;
(c) izdanim ili uskracenim ISV-ima;
(d) izdanim ili uskralenim potvrdama o provjeri i ,EZ” potvrdama o prikladnosti za uporabu;

(e) izdanim ili odbijenim potvrdama o provjeri.

28.  Jezik

Dokumentacija i dopisi koji se odnose na postupak ,EZ” provjere moraju biti sastavljeni na sluzbenom jeziku
drzave ¢lanice Unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni nastan ili na sluzbenom jeziku Unije koji je
podnositelj zahtjeva prihvatio.

3. POTVRDA O PROVJERI KOJU IZDAJE IMENOVANO TIJELO

3.1.  Uvod
U sludaju primjene prijavljenih nacionalnih pravila, provjera ukljucuje postupak u kojem tijelo imenovano u
skladu s ¢lankom 15. stavkom 8. (imenovano tijelo) provjerava i potvrduje uskladenost podsustava s nacionalnim

pravilima prijavljenima u skladu s ¢lankom 14. za svaku drzavu ¢lanicu u kojoj se podsustav namjerava odobriti
ili pustiti u uporabu.

3.2.  Potvrda o provjeri

Imenovano tijelo izraduje potvrdu o provjeri namijenjenu podnositelju zahtjeva.

Potvrda sadrzava to¢nu uputu na nacionalno(-a) pravilo(-a) ¢iju je sukladnost ispitalo imenovano tijelo u
postupku provijere.

U slucaju nacionalnih pravila povezanih s podsustavima od kojih se sastoji vozilo, imenovano tijelo dijeli potvrdu
na dva dijela, pri ¢emu su u prvom dijelu navedena upudivanja na ona nacionalna pravila koja se strogo odnose
na tehni¢ku kompatibilnost izmedu vozila i doti¢ne mreZe, a u drugom na sva ostala nacionalna pravila.

3.3.  Dokumentacija

Dokumentacija koju je sastavilo imenovano tijelo, a koja se prilaze uz potvrdu o provjeri u slu¢aju nacionalnih
pravila, mora biti ukljucena u tehni¢ku dokumentaciju prilozenu ,EZ” izjavi o provjeri iz tocke 2.4. i sadrzavati
tehnicke podatke relevantne za ocjenu sukladnosti podsustava s tim nacionalnim pravilima.
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3.4.  Jezik
Dokumentacija i korespondencija koje se odnose na postupak ,EZ” provjere moraju biti sastavljene na sluzbenom

jeziku drzave ¢lanice Unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni nastan ili na sluzbenom jeziku Unije koji je
podnositelj zahtjeva prihvatio.

4. PROVJERA DIJELOVA PODSUSTAVA U SKLADU S CLANKOM 15. STAVKOM 7.

Ako se potvrda o provjeri izdaje za odredene dijelove podsustava, za te se dijelove odredbe ovog Priloga
primjenjuju mutatis mutandis.
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PRILOG V.

DIO A

Direktive stavljene izvan snage i popis njihovih naknadnih izmjena

(iz clanka 58.)

Direktiva 2008/57/EZ
Direktiva 2009/131/EZ
Direktiva 2011/18/EU

(SLL 191, 18.7.2008., str. 1.)
(SLL 273,17.10.2009., str. 12.)
(SLL 57, 2.3.2011., str. 21.)

DIO B
Rokovi za prenoSenje u nacionalno pravo
(iz clanka 57.)

Direktiva

Rok za prenosenje

2008/57[EZ
2009/131/EZ
2011/18/EU

19. srpnja 2010.
19. srpnja 2010.
31. prosinca 2011.
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PRILOG VL.

Korelacijska tablica

Direktiva 2008/57[EZ Ova Direktiva
Clanak 1. Clanak 1.
Clanak 2. tocke od (a) do (z) Clanak 2. tocke od 1. do 5., 0d 7. do 17.1i od 19. do 28.
- Clanak 2. tocke 6., 18. i od 29. do 45.
Clanak 3. -
Clanak 4. Clanak 3.
Clanak 5. od stavka 1. do stavka 3. tocke (g) Clanak 4. od stavka 1. do stavka 3. tocke (g)
- Clanak 4. stavak 3. tocke (h) i (i)
Clanak 5. stavci od 4. do 8. Clanak 4. stavci od 4. do 8.
Clanak 6. Clanak 5.
Clanak 7. Clanak 6.
Clanak 8. -
Clanak 9. Clanak 7.
Clanak 10. Clanak 8.
Clanak 11. Clanak 9.
Clanak 12. -
Clanak 13. Clanak 10.
Clanak 14. Clanak 11.
Clanak 15. stavak 1. Clanak 18. stavak 2.
Clanak 15. stavci 2.1 3. -
Clanak 16. Clanak 12.
Clanak 17. Clanci 13.1 14.
Clanak 18. Clanak 15.
Clanak 19. Clanak 16.
- Clanak 17.
- Clanak 18. (osim ¢lanka 18. stavka 3.)
- Clanci 19., 20., 21., 22.i 23.
Clanak 20. -
Clanak 21. -
Clanci od 22. do 25. -
Clanak 26. Clanak 24.
Clanak 27. Clanak 14. stavak 10.
- Clanak 26.
Clanak 28. i Prilog VIIL Clanci od 27. do 44.
- Clanak 45.
Clanak 29. Clanak 51.
Clanci 30. i 31. -
Clanak 32. Clanak 46.
Clanak 33. Clanak 47. stavci 3., 4., 6.1 7.
- Clanak 47. stavci 1., 2.1 5.
Clanak 34. Clanak 48.
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Direktiva 2008/57 [EZ Ova Direktiva
Clanak 35. Clanak 49.
Clanak 36. -
- Clanak 50.
Clanak 37. Clanak 52.
Clanak 38. Clanak 57.
Clanak 39. Clanak 53.
- Clanci 54.1 55.
- Clanak 56.
Clanak 40. Clanak 58.
Clanak 41. Clanak 59.
Clanak 42. Clanak 60.
Prilozi od L. do IIL Prilozi od L. do IIL
Prilog IV. Clanak 9. stavak 2.
Prilog V. Clanak 15. stavak 9.
Prilog VI. Prilog IV.
Prilog VIL Clanak 14. stavak 10.
Prilog VIIL Clandi 30., 31.1 32.
Prilog IX. Clanak 7. stavak 5.
Prilog X. Prilog V.
Prilog XI. Prilog VI.
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Izjava Komisije o dokumentima s obrazloZenjima

Komisija podsjeca da su se Europski parlament, VijeCe i Komisija u Zajednickoj politickoj izjavi od 27. listopada 2011. o
dokumentima s obrazlozenjima slozili da podaci o prenoSenju direktiva u nacionalna zakonodavstva koje drzave clanice
dostavljaju Komisiji moraju biti ,jasni i precizni” kako bi se Komisiji olakSalo izvrSavanje njezina zadatka nadgledanja
primjene prava Unije. U ovom slucaju dokumenti s obrazloZenjima bili bi korisni u spomenute svrhe. Komisija zali $to
konacni tekst ne sadrzava odredbe u tom pogledu.
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