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PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) br. 427/2014
od 25. travnja 2014.

o uspostavljanju postupka za odobravanje i certifikaciju inovativnih tehnologija za smanjenje
emisija CO, iz lakih gospodarskih vozila u skladu s Uredbom (EU) br. 510/2011 Europskog
parlamenta i Vijeca

(Tekst znacajan za EGP)
EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajudi u obzir Uredbu (EU) br. 510/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2011. o utvrdivanju stan-
dardnih vrijednosti emisija za nova laka gospodarska vozila kao dio integriranog pristupa Unije s ciljem smanjivanja
emisija CO, iz osobnih i lakih gospodarskih vozila (!), a posebno njezin ¢lanak 12. stavak 2.,

bududi da:

(1) U svrhu promicanja razvoja i Zurnog uvodenja novih i naprednih tehnologija za smanjenje emisija CO, iz vozila,
Uredbom (EU) br. 510/2011 predvida se moguénost za proizvodace i isporutitelje da podnesu zahtjev za
odobrenje odredenih inovativnih tehnologija kojima se doprinosi smanjivanju emisija CO, iz lakih gospodarskih
vozila. Stoga je potrebno razjasniti kriterije za odredivanje onih tehnologija koje su prihvatljive kao eko-inova-
tivne u skladu s tom uredbom.

(2)  Primjereno je u obzir uzeti iskustva steCena uvodenjem programa za inovativne tehnologije za osobne automobile
u skladu s Provedbenom uredbom Komisije (EU) br. 725/2011 () i primijeniti iste kriterije prihvatljivosti za laka
gospodarska vozila. Medutim, pritom bi trebalo razlikovati laka gospodarska vozila izradena i homologirana u
viSe stupnjeva. Za ta je vozila primjereno ograniciti certifikaciju smanjivanja CO, na eko-inovacije ugradene na
vozilo.

(3)  Na temelju ¢lanka 12. stavka 2. tocke (c) Uredbe (EU) br. 510/2011, tehnologije koje ¢ine dio integriranog
pristupa Unije opisanog u dvjema Komunikacijama Komisije od 7. veljace 2007. () i uredene su pravom Unije ili
tehnologije koje su obvezne na temelju prava Unije, nisu prihvatljive kao eko-inovacije na temelju te uredbe. Te
tehnologije ukljucuju sustave za pradenje pritiska u gumama, otpora kotrljanja i pokazatelje mjenjaca brzina koji
su obuhvaceni Uredbom (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (*) i, u pogledu otpora kotrljanja,
Uredbe (EZ) br. 1222/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (*).

(4)  Tehnologija koja je ve¢ neko vrijeme Siroko dostupna na trZiStu ne moZe se smatrati inovativnom u smislu
¢lanka 12. Uredbe (EU) br. 510/2011 te ne bi trebala biti prihvatljiva kao eko-inovacija. Kako bi se osigurala
potpuna usporednost s provedbenom Uredbom (EU) br. 725/2011, primjereno je postaviti uvjet da samo tehno-
logije koje su ugradene u 3 % ili manje svih lakih gospodarskih vozila registriranih u 2009. trebaju biti prihvat-
ljive kao eko-inovacije. Ti bi pragovi trebali biti revidirani najkasnije 2016.

(5)  Radi promicanja tehnologija s najveéim potencijalom za smanjivanje emisija CO, iz lakih gospodarskih vozila, a
posebno razvoja inovativnih pogonskih tehnologija, prihvatljive bi trebale biti samo one tehnologije koje su usko
povezane s prijevoznom funkcijom vozila i kojima se znacajno doprinosi poboljanju sveukupne potro$nje ener-
gije vozila. Tehnologije kojima se dopunjuje ta svrha ili kojima je cilj povecanje udobnosti vozaca ili putnika nisu
prihvatljive.

(') SLL145,31.5.2011,,str. 1.

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) br. 725/2011 od 25. srpnja 2011. o uspostavljanju postupka za odobravanje i certifikaciju inovativnih
tehnologija za smanjenje emisija CO, iz osobnih automobila sukladno Uredbi (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (SLL 194,
26.7.2011., str. 19.).

(®) Komunikacija Kom)isije COM(2007)19, konacna verzija — Rezultati revizije strategije Zajednice za smanjivanje emisija CO, iz osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila i Komunikacija Komisije COM(2007)22, kona¢na verzija — Konkurentni regulatorni okvir za
automobilsku industriju u 21. stoljecu.

(*) Uredba (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 13. srpnja 2009. o zahtjevima za homologaciju tipa za op¢u sigurnost
motornih vozila, njihovih prikolica i sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 200,
31.7.2009., str. 1.).

() Uredba (EZ) br. 1)222/ 2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. studenoga 2009. o oznacavanju guma s obzirom na u¢inkovitost
potrosnje goriva i druge bitne parametre (SL L 342, 22.12.2009., str. 46.).
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(6) U skladu s Uredbom (EU) br. 510/2011, zahtjeve mogu podnositi proizvodadi i isporucitelji. Zahtjev treba sadrza-
vati potrebne dokaze o potpunom ispunjavanju kriterija prihvatljivosti, ukljucuju¢i metodologiju za mjerenje
ustede CO, upotrebom inovativne tehnologije.

(7)  Trebalo bi biti mogude sa zadovoljavajuéim stupnjem to¢nosti izmjeriti ustede CO, ostvarene na temelju eko-
inovacije. Takvu je to¢nost moguée postic¢i samo kada su ustede 1 g CO,/km ili vele.

(8)  Kada usteda CO, neke tehnologije ovisi o ponaSanju vozaca ili o drugim ¢imbenicima koji su izvan kontrole
podnositelja zahtjeva, takva tehnologija u nacelu nije prihvatljiva kao eko-inovacija, osim ako je moguée, na
temelju uvjerljivih i neovisnih statistickih dokaza, stvoriti provjerljivu pretpostavku o ponasanju prosje¢nog
vozaca.

(9)  Standardnim ispitnim ciklusom mjerenja emisija CO, iz vozila pri homologaciji tipa ne pokazuju se sve ustede
koje se mogu pripisati odredenim tehnologijama. Radi stvaranja pravih poticaja za inovacije, za izratunavanje
ukupnih usteda CO, u obzir treba uzeti samo one ustede koje nisu obuhvaéene standardnim ispitnim ciklusom.

(10)  Za dokazivanje usteda CO, trebalo bi usporediti ista vozila s eko-inovacijom i bez nje. Metodom ispitivanja trebali
bi se dobiti provjerljivi, ponovljivi i usporedivi rezultati mjerenja. Kako bi se osigurali jednaki trZi$ni uvjeti, a s
obzirom na to da ne postoji utvrden i realisti¢an vozni ciklus, kao zajednic¢ku referenciju treba uzeti tipove voZnje
prema novom europskom voznom ciklusu iz Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 (). Metoda ispitivanja treba se
temeljiti na mjerenjima na dinamometru s valjcima ili modeliranju ili simulaciji kad se tim metodama dobije bolje
i to¢nije rezultate.

(11) Komisija treba osigurati smjernice za sastavljanje zahtjeva i metode ispitivanja te ih redovito aZurirati tako da se
njima u obzir uzme iskustvo steeno u procjenama razli¢itih zahtjeva.

(12) U skladu s Uredbom (EU) br. 510/2011, zahtjevu mora biti priloZeno izvjesCe o provjeri koje sastavlja neovisno
ovlasteno tijelo. To bi tijelo trebalo biti tehnicka sluzba kategorije A ili B, kako se navodi u Direktivi 200746 [EZ
Europskog parlamenta i Vijeca (*). Medutim, kako bi se osigurala neovisnost tog tijela, tehnicke sluzbe imenovane
u skladu s ¢lankom 41. stavkom 6. Direktive ne treba smatrati neovisnim i ovlatenim tijelom u smislu ove
Uredbe. To bi tijelo trebalo, zajedno s izvjes¢em o provjeri, pruziti odgovarajuée dokaze svoje neovisnosti u
odnosu na podnositelja zahtjeva.

(13) Kako bi se osigurala u¢inkovita registracija i pracenje odredenih usteda za pojedino vozilo, ustede treba potvrditi
u okviru homologacije vozila i ukupne ustede treba upisati u potvrdu o uskladenosti u skladu s Direktivom
2007/46[EZ.

(14) Komisija treba imati moguénost ad hoc provjere potvrdene ukupne ustede za pojedino vozilo. Kada je ocito da
potvrdene ustede nisu u skladu s razinom usteda koje su rezultat odluke o odobravanju tehnologije kao eko-
inovacije, Komisija bi trebala zanemariti potvrdene ustede CO, pri izraunu prosje¢nih specifi¢nih emisija CO,.
Medutim, proizvodacu treba omoguditi ograni¢eno razdoblje tijekom kojeg moze dokazati da su potvrdene vrijed-
nosti tocne.

(15) Kako bi se osiguralo transparentno podnosenje zahtjeva, saZete informacije o zahtjevima za odobrenje inovativnih
tehnologija i metodama ispitivanja trebaju biti dostupne javnosti. Nakon §to budu odobrene, metode ispitivanja
trebale bi biti dostupne javnosti. Iznimke od javnog pristupa dokumentima koji je utvrden Uredbom (EZ)
br. 1049/2001 Europskog parlamenta i Vijeca () trebale bi se primjenjivati prema potrebi.

(16)  Mjere predvidene ovom uredbom u skladu su s misljenjem Odbora za klimatske promjene,

(") Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a o
homologaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostupnosti podataka za popravke
i odrzavanje vozila (SL L 199, 28.7.2008., str. 1.).

(*) Direktiva 2007/46[EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SLL 263, 9.10.2007., str. 1.).

(®) Uredba (EZ) br. 1049/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2001. o javnom pristupu dokumentima Europskog parla-
menta, Vije¢a i Komisije (SLL 145, 31.5.2001., str. 43.).
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DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Predmet

Ovom se uredbom utvrduje postupak koji treba postovati pri zahtjevu za odobravanje inovativnih tehnologija za
smanjenje emisija CO, iz lakih gospodarskih vozila u skladu s ¢lankom 12. Uredbe (EU) br. 510/2011 te za procjenu,
odobravanje i certifikaciju tih tehnologija.

Clanak 2.

Podrudje primjene
1. Nijedna tehnologija koja je obuhvadena sljede¢im mjerama ne smatra se inovativnom tehnologijom:
(a) poboljsanje u¢inkovitosti klimatizacijskih sustava;
(b) sustavi za pracenje pritiska u gumama obuhvaceni podru¢jem primjene Uredbe (EZ) br. 661/2009;
(c) otpor kotrljanja guma obuhvacden podru¢jem primjene Uredbe (EZ) br. 661/2009 i Uredbe (EZ) br. 1222/2009;
(d) pokazatelji mjenjaca brzina obuhvadeni podru¢jem primjene Uredbe (EZ) br. 661/2009;
(e) upotreba biogoriva.

2. Zahtjev u pogledu odredene tehnologije moze se podnijeti na temelju ove uredbe pod uvjetom da su ispunjeni slje-
dedi uvjeti:

(a) taje tehnologija ugradena u 3 % ili manje svih novih lakih gospodarskih vozila koja su registrirana 2009.;
(b) tehnologija se odnosi na elemente koji su bitni za u¢inkovit rad vozila i kompatibilna je s Direktivom 2007/46/EZ.

3. U slucaju dovrsenih vozila, za certifikaciju za smanjenje emisija u skladu s ¢lankom 11. razmatrat ¢e se samo eko-
inovacije ugradene u osnovna vozila koja imaju homologaciju tipa EZ-a kao nedovr$eno vozilo.

Clanak 3.
Definicije
Za potrebe ove uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

(1) ,inovativna tehnologija” znaci tehnologija ili kombinacija tehnologija sa sli¢nim tehnickim znacajkama i karakteristi-
kama (paket inovativne tehnologije) za koju se ustede CO, mogu dokazati upotrebom jedne metode ispitivanja i za
koju je svaka pojedina tehnologija u kombinaciji obuhvaéena podru¢jem primjene ¢lanka 2.;

(2) ,isporucitelj” znaci proizvoda¢ inovativne tehnologije koji je odgovoran za osiguranje uskladenosti proizvodnje ili
njegov ovlasteni predstavnik u Uniji ili uvoznik;

(3) ,podnositelj zahtjeva” znaci proizvodac¢ ili isporucitelj koji predaje zahtjev za odobrenje inovativne tehnologije kao
eko-inovacije;

(4) ,eko-inovacija” znaci inovativna tehnologija s prateCom metodom ispitivanja koju je odobrila Komisija u skladu s
ovom uredbom;

(5) ,neovisno ovlasteno tijelo” znaci tehnicka sluzba kategorije A ili B iz ¢lanka 41. stavka 3. tocaka (a) i (b) Direktive
2007/46[EZ koja ispunjuje zahtjeve utvrdene u ¢lanku 42. te direktive, uz iznimku tehnickih sluzbi utvrdenih u
skladu s ¢lankom 41. stavkom 6. te direktive;

(6) ,osnovno vozilo” znaci vozilo koje se upotrebljava za potrebe dokazivanja usteda CO, od eko-inovacije usporedbom
s vozilom u koje je ugradena inovativna tehnologija.

Clanak 4.
Zahtjev
1. Zahtjev za odobrenje inovativne tehnologije kao eko-inovacije podnosi se Komisiji pismenim putem. Zahtjev i sva

prateCa dokumentacija dostavljaju se elektroni¢ckom postom ili elektroni¢kim prijenosnikom podataka ili se 3alju na
posluzitelj kojim upravlja Komisija. U pismenom zahtjevu nalazi se popis prate¢e dokumentacije.
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2. Zahtjev sadrzava sljedece:
(a) detalje za kontakt podnositelja zahtjeva;

(b) opis inovativne tehnologije i na¢ina na koji je ugradena u vozilo, ukljucujuci dokaze da je ta tehnologija obuhvacena
podru¢jem primjene iz ¢lanka 2.

(c) sazet opis te inovativne tehnologije, uklju¢uju¢i podatke kojima se pokazuje da su ispunjeni uvjeti iz ¢lanka 2.
stavka 2., a metode ispitivanja iz tocke (e) ovog stavka javno su dostupne pri podnosenju zahtjeva Komisiji;

(d) predvidenu procjenu pojedinih vozila u koja se moze ili u koja se namjerava ugraditi inovativna tehnologija te
procjenu smanjenja emisija CO, upotrebom inovativne tehnologije u tim vozilima;

(e) metodu koja ¢e se upotrebljavati za dokazivanje smanjenja emisija CO, upotrebom inovativne tehnologije ili, u
slu¢aju da je Komisija ve¢ odobrila takvu metodu, uputu na odobrenu metodu;

(f) dokaze kojima se pokazuje:

i. da se smanjenjem emisija postignutim upotrebom inovativne tehnologije ispunjuju grani¢ne vrijednosti utvrdene
¢lankom 9. stavkom 1., uzimajuéi u obzir moguce zastarijevanje tehnologije tijekom vremena;

ii. da inovativna tehnologija nije obuhvacena standardnim ispitnim ciklusom mjerenja CO, iz ¢lanka 12. stavka 2.
tocke (c) Uredbe (EU) br. 510/2011, kako je utvrdeno ¢lankom 9. stavkom 2. ove uredbe;

iii. da je podnositelj zahtjeva odgovoran za smanjenje emisija CO, ugradnjom inovativne tehnologije kako je utvr-
deno ¢lankom 9. stavkom 3.;

(g) izvjese o provjeri koje sastavlja neovisno ovlasteno tijelo kako je utvrdeno ¢lankom 7.

Clanak 5.
Osnovno vozilo i eko-inovativno vozilo

1. Za potrebe dokazivanja emisija CO, iz ¢lanka 8. podnositelj zahtjeva odreduje:
(a) eko-inovativno vozilo u koje e se ugraditi inovativna tehnologija;

(b) osnovno vozilo u koje se nefe ugraditi inovativna tehnologija, ali je u svim drugim aspektima identi¢no eko-inova-
tivnom vozilu.

2. Ako se inovativna tehnologija ugraduje u nedovreno vozilo, osnovno vozilo iz stavka 1. ovog ¢lanka mora odraza-
vati stupanj dovr$enosti eko-inovativnog vozila.

3. Ako podnositelj zahtjeva smatra da se informacije iz ¢lanaka 8. i 9. mogu dokazati bez upotrebe osnovnog vozila i
eko-inovativnog vozila kako se navodi u stavku 1. ovog ¢lanka, zahtjev mora sadrzavati potrebne detalje kojima se
opravdavaju zaklju¢ak i metoda kojom se dobivaju istovjetni rezultati.
Clanak 6.
Metoda ispitivanja
1. Metodom ispitivanja iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke () dobivaju se rezultati koji su provjerljivi, ponovljivi i usporedivi.
Njome se moze na realan nacin dokazati koristi inovativne tehnologije za smanjenje emisija CO, s velikom statistickom
znadajno$éu i, prema potrebi, uzeti u obzir interakcija s drugim eko-inovacijama.
2. Komisija objavljuje smjernice za pripremu metoda ispitivanja za razli¢ite moguce inovativne tehnologije kojima se
ispunjuju kriteriji iz stavka 1.
Clanak 7.
Izvjesce o provjeri

1. Izvje3ce o provjeri iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (g) sastavlja neovisno ovlasteno tijelo koje nije dio podnositelja
zahtjeva niti je s njim povezano na bilo koji drugi nacin.

2. Za potrebe izvjesca o provjeri neovisno i ovlasteno tijelo:
(a) provjerava jesu li ispunjeni kriteriji prihvatljivosti iz ¢lanka 2. stavka 2.;

(b) provjerava ispunjuju li podaci dostavljeni u skladu s ¢lankom 4. stavkom 2. to¢kom (f) kriterije iz ¢lanka 9.;
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(c) provjerava je li metoda ispitivanja iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (e) primjerena za utvrdivanje usteda CO, upotrebom
inovativne tehnologije za relevantna vozila iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (d) te ispunjuje li minimalne zahtjeve iz
¢lanka 6. stavka 1.;

(d) provjerava je li inovativna tehnologija kompatibilna s relevantnim zahtjevima koji su odredeni za homologaciju tipa
vozila;

(e) daje izjavu da ispunjuje zahtjeve iz stavka 1.
Za potrebe tocke (c) neovisno i ovlasteno tijelo dostavlja protokole za ispitivanje uspostavljene radi tih provjera.

3. Za potrebe utvrdivanja usteda CO, u skladu s ¢lankom 11. neovisno ovlasteno tijelo, na zahtjev proizvodaca,
sastavlja izvje$¢e o interakciji medu viSe eko-inovacija koje su ugradene u jedan tip, inacicu ili izvedbu vozila.

U izvjeséu se navode ustede CO, od razli¢itih eko-inovacija te se u obzir uzima utjecaj njihove interakcije.

4. Izvjesée o provjeri mozZe biti ograniCeno i sadrzavati samo protokole za ispitivanje iz drugog podstavka stavka 2.
ako podnositelj zahtjeva svoj zahtjev temelji na podacima i pretpostavkama koje je Komisija ve¢ odobrila ili koji su
ukljuceni u smjernice iz ¢lanka 6. stavka 2.

Clanak 8.
Prikaz emisija CO,

1. Za odreden broj vozila koja predstavljaju pojedinacna vozila kako je navedeno u skladu s ¢lankom 4. stavkom 2.
tockom (d) prikazane su sljedece emisije CO,:

a) emisije CO, iz osnovnog vozila i iz eko-inovativnog vozila s ugradenom inovativnom tehnologijom koja je u
] 2 g 4 g g1 ja ]
pogonu, dobivene primjenom metode iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (e);

(b) emisije CO, iz osnovnog vozila i iz eko-inovativnog vozila s ugradenom inovativnom tehnologijom koja je u
pogonu, dobivene primjenom standardnog ispitnog ciklusa iz clanka 12. stavka 2. tocke (c) Uredbe (EU)
br. 510/2011.

Prikaz emisija CO, u skladu s tockama (a) i (b) prvog podstavka izvodi se u ispitnim uvjetima koji su identi¢ni za sva
ispitivanja.

2. Ukupne utede za pojedino vozilo predstavljaju razliku izmedu emisija prikazanih u skladu s tockom (a) iz prvog
podstavka stavka 1.

Ako postoji razlika izmedu emisija prikazanih u skladu s tockom (b) prvog podstavka stavka 1., ta se razlika oduzima
od ukupnih usteda prikazanih u skladu s tockom (a) prvog podstavka stavka 1.
Clanak 9.
Kriteriji prihvatljivosti
1. Najmanje smanjenje ostvareno upotrebom inovativne tehnologije iznosi 1 g CO,/km. Taj se prag smatra ispu-
njenim kad ukupne ustede inovativne tehnologije prikazane u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2. iznose 1 g CO,/km ili
vise.

2. Ako ukupne ustede inovativne tehnologije ne uklju¢uju ustede prikazane prema standardnom ispitnom ciklusu u
skladu s ¢lankom 8. stavkom 2., smatra se da inovativna tehnologija nije obuhvacena standardnim ispitnim ciklusom.

3. U tehnitkom opisu inovativne tehnologije iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (b) navode se detalji potrebni kako bi se
dokazalo da ucinkovitost tehnologije u smanjivanju CO, ne ovisi o postavkama ili opcijama koje su izvan kontrole
podnositelja zahtjeva.
Ako se opis temelji na pretpostavkama, te pretpostavke moraju biti provjerljive i temeljiti se na uvjerljivim i neovisnim
statistickim dokazima kojima se potkrepljuju te pretpostavke i njihova primjenjivost u cijeloj Uniji.

Clanak 10.

Ocjena zahtjeva za odobrenje eko-inovacije

1. Po primitku zahtjeva Komisija objavljuje saZetak opisa inovativne tehnologije i metode ispitivanja iz clanka 4.
stavka 2. tocke (c).
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2. Komisija ocjenjuje zahtjev i u roku od devet mjeseci od primitka potpunog zahtjeva odobrava inovativnu tehnolo-
giju kao eko-inovaciju zajedno s metodom ispitivanja, osim ako je uloZen prigovor u pogledu prihvatljivosti tehnologije
ili primjerenosti metode ispitivanja.

U odluci o odobrenju inovativne tehnologije kao eko-inovacije detaljno se navode informacije potrebne za izdavanje
potvrde o ustedama CO, u skladu s ¢lankom 11. ove uredbe, podlozno iznimkama od prava javnog uvida u dokumente
utvrdene Uredbom (EZ) br. 1049/2001.

3. Komisija moze zatraziti prilagodbe predlozene metode ispitivanja ili upotrebu odobrene metode ispitivanja razli¢itu
od one koju je predlozio podnositelj zahtjeva. Tada se trazi miljenje podnositelja zahtjeva o izboru metode ispitivanja.

4. Razdoblje ocjenjivanja moze se produziti za pet mjeseci ako Komisija utvrdi da zbog slozenosti inovativne tehnolo-
gije i prateCe metode ispitivanja ili zbog veli¢ine i sadrzaja zahtjeva ne moZe primjereno ocijeniti taj zahtjev unutar
razdoblja za ocjenjivanje od devet mjeseci.

Komisija u roku od 40 dana od primitka zahtjeva obavje$¢uje podnositelja zahtjeva o produzenju razdoblja za ocjenji-
vanje.

Clanak 11.
Izdavanje potvrde o uStedama CO, od eko-inovacija

1. Proizvodac koji Zeli ostvariti korist od smanjenja svojih prosje¢nih specifi¢nih emisija CO, radi ispunjavanja odre-
denih ciljnih vrijednosti ustedama CO, od eko-inovacija mora podnijeti zahtjev tijelu za homologaciju u smislu Direktive
2007/46[EZ za izdavanje potvrde o homologaciji tipa vozila s ugradenom eko-inovacijom. Zahtjev za izdavanje potvrde,
osim dokumenata koji sadrzavaju potrebne informacije navedene u clanku 6. Direktive 200746 /EZ, sadrzava uputu na
odluku Komisije kojom se odobrava eko-inovacija u skladu s ¢lankom 10. stavkom 2. ove uredbe.

2. Ustede CO, ostvarene upotrebom eko-inovacije kojima je izdana potvrda i koje su prikazane u skladu s ¢lankom 8.
ove uredbe, navode se odvojeno u dokumentaciji o homologaciji i potvrdi o uskladenosti u skladu s Direktivom
2007/46[EZ, na temelju ispitivanja koja provode tehnicke sluzbe u skladu s ¢lankom 11. te direktive primjenom
odobrenih metoda ispitivanja.

Ako su ustede CO, za odredeni tip, varijantu ili izvedbu niZe od grani¢nih vrijednosti odredenih u ¢lanku 9. stavku 1.,
tim se utedama ne izdaje potvrda.

3. Ako vozilo ima ugradeno viSe od jedne eko-inovacije, ustede CO, prikazuju se zasebno za svaku eko-inovaciju u
skladu s postupkom utvrdenim ¢lankom 8. stavkom 1. Zbroj dobivenih usteda koje su utvrdene u skladu s ¢lankom 8.
stavkom 2. za svaku eko-inovaciju daje ukupan zbroj usteda CO, za potrebe izdavanja potvrde takvom vozilu.

4. Ako nije mogude iskljuciti interakciju izmedu nekoliko eko-inovacija koje su ugradene u jedno vozilo zbog njihove
ocito razlicite prirode, proizvoda¢ to mora naznaciti u zahtjevu koji podnosi tijelu za homologaciju i mora dostaviti
izvjesce koje sastavlja neovisno ovlasteno tijelo o utjecaju interakcije na ustede eko-inovacije u vozilu kako je navedeno u
¢lanku 7. stavku 3.

Ako su zbog te interakcije ukupne ustede manje od 1 g CO,/km puta broj eko-inovacija, u obzir pri izra¢unavanju
ukupnih usteda u skladu sa stavkom 3. ovog ¢lanka uzimaju se samo one ustede od eko-inovacije koje ispunjuju
grani¢ne vrijednosti u skladu s ¢lankom 9. stavkom 1.

Clanak 12.

Revizija izdanih potvrda

1. Komisija osigurava da se sve potvrde i ustede CO, koje se pripisuju pojedinom vozilu provjeravaju na ad hoc
0Snovi.

Ako utvrdi da postoji razlika izmedu potvrdenih usteda CO, i usteda koje je provjerila primjenjujuéi odgovarajuéu
metodu ili metode ispitivanja, Komisija obavjes¢uje proizvodaca o svojim nalazima.

U roku od 60 dana od primitka obavijesti proizvoda¢ moze dostaviti Komisiji dokaze kojima se prikazuje to¢nost potvr-
denih usteda CO,. Na zahtjev Komisije potrebno je dostaviti izvjes¢e o interakeiji razlicitih eko-inovacija iz ¢lanka 7.
stavka 3.
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2. Ako dokazi iz stavka 1. nisu dostavljeni u naznacenom roku ili ako se utvrdi da dostavljeni dokazi nisu zadovolja-
vajudi, Komisija moze odluciti ne uzeti u obzir potvrdene ustede CO, pri izra¢unu prosjecnih specifi¢nih emisija tog
proizvodaca za sljedecu kalendarsku godinu.

3. Proizvodac ¢ije se potvrdene ustede CO, viSe ne uzimaju u obzir moZze podnijeti zahtjev za izdavanje nove potvrde
predmetnim vozilima u skladu s postupkom koji je utvrden ¢lankom 11.

Clanak 13.
Objavljivanje podataka

Podnositelj zahtjeva koji zatrazi da se podaci dostavljeni prema ovoj uredbi smatraju povjerljivima duZzan je opravdati
razlog zbog kojeg se primjenjuju bilo kakva izuzeca iz ¢lanka 4. Uredbe (EZ) br. 1049/2001.

Clanak 14.
Stupanje na snagu

Ova uredba stupa na snagu dvadesetog dana nakon dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 25. travnja 2014.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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