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UREDBA (EU) br. 253/2014 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]EéA
od 26. veljace 2014.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 510/2011 kako bi se utvrdili na¢ini postizanja cilja za 2020. smanjenja
emisija CO, iz novih lakih gospodarskih vozila

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE, (3)

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a
posebno njegov ¢lanak 192. stavak 1.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije, S

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim
parlamentima,

uzimajuci u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i soci-
jalnog odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija, )

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (?),

buduéi da:

(1)  Na temelju clanka 13. stavka 1. Uredbe (EU) br.
510/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (}) Komisija
treba, pod uvjetom da potvrdi izvedivost, preispitati
modalitete za postizanje ciljne vrijednosti od 147 g (6)
CO,ykm do 2020., uklju¢ujuéi formule odredene u
Prilogu I toj Uredbi i izuzeta predvidena u njenom
¢lanku 11. Potrebno je da ta Uredba bude 3to je
moguée neutralnija sa stajali§ta trziSnog natjecanja,
drustveno pravi¢na i odrziva.

(2) U pogledu veze izmedu emisija CO, i potrosnje goriva,
odredivanje modaliteta za smanjenje emisija CO, iz lakih
gospodarskih vozila moglo bi doprinijeti i smanjenju
potro$nje goriva i povezanih troskova za vlasnike
takvih vozila na troskovno ucinkovit nacin.

(") SL C 44, 15.2.2013,, str. 109.

(?) Stajaliste Europskog parlamenta od 14. sije¢nja 2014. (jos nije objav-
lieno u Sluzbenom listu) i Odluka Vijeéa od 11. veljace 2014.

(}) Uredba (EU) br. 510/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od *
11. svibnja 2011. o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za
nova laka gospodarska vozila kao dio integriranog pristupa Unije s
ciliem smanjivanja emisija CO, iz osobnih i lakih gospodarskih
vozila (SL L 145, 31.5.2011., str. 1.).

Potrebno je razjasniti da bi se u svrhu provjere suklad-
nosti s ciljem od 147 g CO,/km, emisije CO, i dalje
trebale mjeriti u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vijeca (¥} i njezinim proved-
benim mjerama, kao i inovativnim tehnologijama.

Prema tehnickoj analizi izvrSenoj za procjenu ulinka,
tehnologije potrebne za ostvarivanje cilja od 147 g
CO,/km dostupne su, a potrebna smanjenja mogu se
ostvariti pri manjim troskovima nego $to je procijenjeno
u prethodnoj tehnickoj analizi izvrSenoj prije donosenja
Uredbe (EU) br. 510/2011. Osim toga, razlika izmedu
trenutnih prosje¢nih specificnih emisija CO, za nova
laka gospodarska vozila i ciljnih vrijednosti od 147 g
CO,/km takoder se smanjila. Stoga je potvrdena izvedi-
vost postizanja te ciljne vrijednosti do 2020.

S obzirom na neproporcionalan utjecaj na najmanje
proizvodace koji proizlazi iz uskladivanja s odredenim
ciljnim vrijednostima emisija koje su odredene na
temelju korisnosti  vozila, velikog administrativnog
tereta postupka odstupanja i samo neznatne rezultirajuce
koristi od smanjenja emisija CO, od vozila koja prodaju
ti proizvodadi, proizvodaci koji su odgovorni za manje
od 1 000 novih lakih gospodarskih vozila registriranih u
EU-u godisnje trebali bi biti izuzeti iz podrudja primjene
ciljne vrijednosti smanjenja emisija i placanja premije za
prekomjerne emisije.

Postupak za odobrenje izuzela za male proizvodace
trebao bi se pojednostaviti kako bi se omogudilo vise
fleksibilnosti u pogledu pitanja kada takvi proizvodaci
trebaju podnijeti zahtjev za izuzeée i kada Komisija
treba takvo izuzele odobriti.

Kako bi se automobilskoj industriji omoguéilo upustanje
u dugorocna ulaganja i inovacije, poZeljno je naznaciti na
koji bi nacin trebalo izmijeniti Uredbu (EU) br. 510/2011
za razdoblje nakon 2020. Ti pokazatelji trebali bi se
temeljiti na procjeni potrebne stope smanjenja u skladu
s Unijinim dugoro¢nim klimatskim ciljevima i implikaci-
jama za provedbu troskovno ucinkovite tehnologije
smanjenja CO, za laka gospodarska vozila. Komisija bi

Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od

20. lipnja 2007. o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na
emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i
pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila (SL L 171,
29.6.2007., str. 1.).
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do 2015. trebala preispitati takve aspekte i dostaviti
izvjesée sa svojim zaklju¢cima Europskom parlamentu i
Vije¢u. U to izvje$Ce trebalo bi ukljuciti, prema potrebi,
prijedloge izmjena Uredbe (EU) br. 510/2011 u vezi s
odredivanjem ciljnih vrijednosti za nova laka vozila
nakon 2020., ukljuCuju¢i moguce odredivanje realnih i
ostvarivih ciljnih vrijednosti za 2025., na temelju sveo-
buhvatne procjene ucinka koja bi uzela u obzir nepre-
kidnu konkurentnost industrije i s njom povezanih zavi-
snih industrija, pokuSavajuéi posti¢i jasne putanje
smanjenja emisija u skladu s dugoro¢nim klimatskim
ciljevima Unije. Prilikom razvoja takvih prijedloga, Komi-
sija bi trebala osigurati da su oni $to neutralniji sa staja-
lista trziSnog natjecanja i da su druStveno pravicni i
odrzivi.

Emisije stakleni¢kih plinova povezane s opskrbom
energije i proizvodnjom i odlaganjem vozila znacajni su
elementi trenutnog ukupnog ugljiénog otiska cestovnog
prijevoza te je vjerojatno da e se njihova vaznost u
buduénosti znatno povecati. Potrebno je poduzeti poli-
ticke mjere kako bi se usmjerilo proizvodace prema opti-
malnim rjeSenjima uzimajudi prvenstveno u obzir emisije
staklenickih plinova povezane s proizvodnjom energije
za vozila kao §to su elektri¢na energija i alternativna
goriva te osiguravajui da te uzlazne emisije ne poniste
koristi povezane s pobolj§anim iskoristavanjem energije
prilikom koriStenja vozila koja je cilj Uredbe (EU) br.
510/2011.

Na temelju clanka 13. stavka 3. Uredbe (EU) br.
510/2011, od Komisije se zahtijeva da objavi izvjesce o
dostupnosti podataka o otisku i korisnoj nosivosti i
njihovoj primjeni kao parametra korisnosti za utvrdivanje
ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija CO, kako je izra-
zeno u formulama odredenima u Prilogu I. Uredbi (EU)
br. 510/2011. Iako su ti podaci dostupni te je u procjeni
ucinka procijenjena njihova potencijalna upotreba, zaklju-
eno je da je vise troskovno ucinkovito da se kao para-
metar korisnosti za ciljne vrijednosti 2020. za laka
gospodarska vozila zadrzi masa vozila u stanju u
kojem je ono spremno za voZnju.

Potrebno je zadrzati pristup odredivanja ciljnih vrijed-
nosti koji se temelji na linearnom odnosu izmedu kori-
snosti lakih komercijalnih vozila i njihovih ciljnih emisija
CO, kako je izrazeno u formulama odredenima u Prilogu
I. Uredbi (EU) br. 510/2011, bududi da to omogucava

odrzavanje raznolikosti trzista lakih komercijalnih vozila
i sposobnosti proizvodaca da udovolje razli¢itim potre-
bama potrosaca, izbjegavajuci time bilo kakvo neoprav-
dano narusavanje trziSnog natjecanja. Medutim, taj je
pristup potrebno  aktualizirati kako bi odrazavao
najnovije dostupne podatke o registriranju novih lakih
komercijalnih vozila.

(11) U svojoj procjeni ucinka, Komisija je procijenila dostup-

nost podataka o otisku i primjeni otiska kao parametra
korisnosti u formulama odredenima u Prilogu I. Uredbi
(EU) br. 510/2011. Na temelju te procjene Komisija je
zakljucila da bi masa trebala biti parametar korisnosti
koji se primjenjuje u formuli za 2020.

(12)  Prema Uredbi (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i

-~

Vijeca (') od Komisije se zahtijeva da provede procjenu
u¢inka u cilju preispitivanja ispitnih postupaka radi
primjerenog odrazavanja stvarnog ponasanja automobila
u pogledu emisija CO,. Uredba (EU) br. 510/2011 prosi-
ruje preispitivanje ispitnih postupaka na laka gospodarska
vozila. Potrebno je izmijeniti ,Novi europski vozni ciklus”
(NEDC) koji se trenutno koristi kako bi se osiguralo
predstavljanje stvarnih uvjeta voznje i izbjeglo podcjenji-
vanje stvarnih emisija CO, i stvarne potro$nje goriva.
Potrebno je $to je prije moguce sporazumno odrediti
novi, realistiniji i pouzdaniji ispitni postupak. Rad u
tom smjeru odvija se kroz razvoj globalno uskladenog
postupka testiranja za laka vozila (WLTP) u okviru
Ekonomske komisije Ujedinjenih naroda za Europu, ali
jo$ nije zavrSen. Kako bi se osiguralo da se specifi¢ne
emisije CO, za nove osobne automobile i nova laka
gospodarska vozila $to viSe usklade s emisijama koje
doista nastaju u normalnim uvjetima koristenja, WLTP
bi trebalo poceti primjenjivati §to prije. Imajuéi u vidu
taj kontekst, u Prilogu I. Uredbi (EU) br. 510/2011 uspo-
stavljaju se ogranicenja emisija za 2020. koja se mjere u
skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 i s Prilogom XIIL
Uredbi Komisije (EZ) br. 692/2008 (3. Cim ispitni
postupci budu izmijenjeni, trebalo bi prilagoditi ograni-
Cenja iz Priloga 1. Uredbi (EU) br. 510/2011 kako bi se
osigurali jednako strogi uvjeti za proizvodace i klase
vozila. U skladu s tim, Komisija bi trebala provesti sveo-
buhvatnu studiju korelacije izmedu NEDC-a i novih
ispitnih ciklusa WLTP-a kako bi se osiguralo predstav-
ljanje stvarnih uvjeta voZnje.

(") Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijea od

23. travnja 2009. o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za
nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice
smanjenju emisija CO, iz lakih vozila (SL L 140, 5.6.2009., str. 1.).
Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi
i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca o
homologaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih
i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostupnosti podataka za
popravke i odrzavanje vozila (SL L 199, 28.7.2008., str. 1.).
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(13)  Kako bi se osiguralo da stvarne emisije budu na pravilan
na¢in prikazane i u cijelosti usporedive s izmjerenim
vrijednostima CO,, Komisija bi trebala osigurati da oni
elementi koji u ispitnom postupku znatno utjetu na
izmjerene emisije CO, budu strogo definirani kako bi
se proizvodace sprijecilo u tome da ispitni ciklus primje-
njuju fleksibilno. Trebalo bi rijesiti odstupanja izmedu
vrijednosti emisije CO, prema homologaciji i emisija iz
vozila ponudenih na prodaju, ukljucujuéi razmatranjem
primjene ispitnog postupka sukladnosti vozila tijekom
njihove upotrebe $to bi trebalo osigurati neovisno ispiti-
vanje reprezentativnog uzorka vozila za prodaju, kao i
nacine rjeSavanja slucajeva dokazanog znatnog neraz-
mjera izmedu emisije CO, utvrdene ispitnim postupkom
i one koja je utvrdena prema homologaciji.

(14)  Buduéi da drzave ¢lanice ne mogu u dovoljnoj mjeri
ispuniti cilj ove Uredbe, odnosno utvrdivanje modaliteta
za postizanje cilja za 2020. smanjenja emisija CO, iz
novih lakih gospodarskih vozila i da je taj cilj, zbog
opsega i ucinaka predlozenih mjera, moguce bolje ispu-
niti na razini Unije, Unija moZe donositi mjere u skladu s
nacelom supsidijarnosti kako je utvrdeno u ¢lanku 5.
Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom propor-
cionalnosti utvrdenim u istom ¢lanku, ova Uredba ne
prelazi mjeru koja je nuZna za ostvarenje tog cilja.

(15)  Stoga Uredbu (EU) br. 510/2011 treba na odgovarajuci
nacin izmijeniti,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Uredba (EU) br. 510/2011 mijenja se kako slijedi:

1. U clanku 1. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.0d 2020. godine ovom se Uredbom utvrduje ciljna
vrijednost od 147 g CO,/km za prosjene emisije novih
lakih gospodarskih vozila registriranih u Uniji, mjereno u
skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 i njezinim proved-
benim mjerama, kao i u skladu s inovativnim tehnologija-

»

ma.

2. U clanku 2. dodaje se sljededi stavak:

»4. Clanak 4., ¢lanak 8. stavak 4. tocke (b) i (c), ¢lanak 9. i
¢lanak 10. stavak 1. tocke (a) i (c) ne primjenjuju se na
proizvodaca koji je, zajedno sa svim svojim povezanim
poduzeéima, odgovoran za manje od 1000 novih lakih
gospodarskih vozila registriranih u Uniji u prethodnoj kalen-
darskoj godini.”

3. U clanku 11. stavku 3. posljednja recenica brise se.

4. Clanak 12. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Nakon S§to isporucitelj ili proizvoda¢ podnese
zahtjev, razmatraju se ustede CO, koje se postizu
primjenom inovativnih tehnologija ili kombinacijom
inovativnih tehnologija (paketi inovativnih tehnologija).

Ukupan doprinos tih tehnologija smanjivanju ciljne
vrijednosti specifi¢nih emisija jednog proizvodaca moze
biti do 7 g CO,/km.”

=

u stavku 2. uvodni dio zamjenjuje se sljede¢im:

,2.  Komisija provedbenim aktima donosi detaljne
odredbe za postupak odobravanja inovativnih tehnolo-
gija ili paketa inovativnih tehnologija iz stavka 1. do
31. prosinca 2012. Ti se provedbeni akti donose u
skladu postupkom ispitivanja iz ¢lanka 14. stavka 2.
ove Uredbe. Te su detaljne odredbe u skladu s odred-
bama utvrdenima prema ¢lanku 12. stavku 2. Uredbe
(EZ) br. 443/2009 i temelje se na sljede¢im kriterijima
za inovativne tehnologije:”.

5. Clanak 13. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Komisija do 31. prosinca 2015. provodi reviziju
ciljinih vrijednosti specifiénih emisija te ovdje odredenih
modaliteta kao i drugih aspekata ove Uredbe kako bi
ustanovila ciljne vrijednosti emisija CO, za nova laka
gospodarska vozila za razdoblje nakon 2020. U tom
pogledu, procjena potrebne stope smanjenja mora biti
u skladu s dugoro¢nim klimatskim ciljevima Unije i
implikacijama za razvoj troskovno u¢inkovite tehnologije
smanjenja CO, za laka gospodarska vozila. Komisija
Europskom parlamentu i VijeCu podnosi izvjesce s rezul-
tatima te revizije. To izvjesée ukljucuje sve odgovarajuce
prijedloge izmjena ove Uredbe, ukljucuju¢i moguce odre-
divanje realnog i ostvarivog cilja na temelju sveobuh-
vatne procjene ucinka koja e razmotriti neprekidnu
konkurentnost industrije lakih gospodarskih vozila i s
njom povezanih zavisnih industrija. Prilikom razvoja
tih prijedloga Komisija osigurava da su $to neutralniji
sa stajaliSta trzi$nog natjecanja te da su socijalno pravicni
i odrzivi;

(b) stavak 6. mijenja se kako slijedi:

i. drugi podstavak brise se;

ii. Cetvrti podstavak zamjenjuje se sljede¢im dvama
podstavcima:
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,Komisija provedbenim aktima odreduje potrebne
parametre korelacije koji su potrebni za odrazavanje
svake promjene u regulatornom ispitnom postupku iz
Uredbe (EZ) br. 715/2007 i Uredbe Komisije (EZ) br.
692/2008 (*) za mjerenje specificnih emisija CO,. Ti
se provedbeni akti donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 14. stavka 2. ove Uredbe.

Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u
skladu s ¢lankom 15. i podlozno uvjetima utvrdenim
u ¢lanku 16. i ¢lanku 17. radi prilagodavanja formula
odredenih u Prilogu I, koristenjem metodologije
donesene na temelju prvog podstavka, istodobno
osiguravajuéi da su u starim i novim ispitnim postup-
cima utvrdeni jednako strogi uvjeti smanjenja za
proizvodace i vozila razlicite namjene.

(*) Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja
2008. o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br.
715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a o homo-
logaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz
lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro
6) i dostupnosti podataka za popravke i odrza-
vanje vozila (SL L 199, 28.7.2008., str. 1.).”

6. U clanku 14. dodaje se sljededi stavak:

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno

Sastavljeno u Strasbourgu 26. veljace 2014.

Za Europski parlament
Predsjednik
M. SCHULZ

,2.a  Ako odbor iz stavka 1. ne donese misljenje, Komisija
ne donosi nacrt provedbenog akta, nego se primjenjuje trei
podstavak ¢lanka 5. stavka 4. Uredbe (EU) br. 182/2011."

7. U tocki 1. Priloga 1. dodaje se sljedeca tocka:

»(c) od 2020.:

Indikativne specificne emisije
C02 =147 +a- (M_MQ)

gdje je:

M

masa vozila u kilogramima (kg)

M, = vrijednost donesena u skladu s ¢clankom 13.
stavkom 5.

a = 0,096.".

Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu treeg dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Za Vijece
Predsjednik
D. KOURKOULAS
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