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ODLUKE

PROVEDBENA ODLUKA KOMISIJE
od 16. srpnja 2014.

o odobrenju ucinkovitog alternatora DENSO kao inovativne tehnologije za smanjenje emisija CO,
iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca i o
izmjeni Provedbene odluke Komisije 2013/341/EU

(Tekst znacajan za EGP)

(2014/465EU)

EUROPSKA KOMISJJA,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. travnja 2009. o utvrdivanju stan-
dardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice smanjenju emisija CO,
iz lakih vozila ('), a osobito njezin ¢lanak 12. stavak 4.,

buduéi da:

(1)  Dobavlja¢ DENSO Corporation (,podnositelj zahtjeva”) podnio je 31. listopada 2013. zahtjev za odobrenje ucin-
kovitog alternatora DENSO kao inovativne tehnologije. Potpunost zahtjeva ocijenjena je u skladu s ¢lankom 4.
Provedbene uredbe Komisije (EU) br. 725/2011 (3. Komisija je ustanovila da izvornom zahtjevu nedostaju neke
relevantne informacije te je od podnositelja zahtjeva zatrazila da dopuni zahtjev. Podnositelj zahtjeva dostavio je
informacije 30. sije¢nja 2014. Ustanovljeno je da je zahtjev potpun i razdoblje kojim Komisija raspolaze za
njegovu ocjenu zapocelo je na dan nakon datuma sluzbenog primitka zahtjeva, tj. 31. sije¢nja 2014.

(2)  Zahtjev je ocijenjen u skladu s c¢lankom 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009, Provedbenom uredbom (EU)
br. 725/2011 i Tehnickim smjernicama za pripremu zahtjeva za odobrenje inovativnih tehnologija u skladu s
Uredbom (EZ) br. 443/2009 (Tehnicke smjernice) (*).

(3)  Zahtjev se odnosi na ucinkoviti alternator DENSO, za klase snage 1504, 180A i 210A. Utinkovitost alternatora
iznosi najmanje 77 posto kako je utvrdeno u skladu s VDA pristupom opisanim u tocki 5.1.2. u Prilogu L
Tehnickim smjernicama. Taj se pristup odnosi na metodologiju testiranja navedenu u medunarodnom standardu
ISO 8854:2012 (%). Alternator podnositelja zahtjeva ima vecu ucinkovitost u odnosu na osnovni alternator jer je
smanjio sljedeca tri gubitka: gubitke u ispravljanju pomocu optimiziranja ispravljanja uporabom modula MOSFET,
tj. uporabom metal-oksidnog poluvodickog tranzistora s efektom polja; gubitke Zeljeza statora uporabom tanke
laminirane jezgre od magnetnog Celika te gubitke bakra statora uporabom segmentnog vodica koji ima vecu
gusto¢u i kradi kraj zavojnice. Ta se tehnologija stoga razlikuje od tehnologije alternatora Valeo Efficient Genera-
tion Alternator koji je Provedbenom odlukom Komisije 2013/341/EU (°) odobren kao ekoloska inovacija.

() SLL 140, 5.6.2009., str. 1.

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) br. 725/2011 od 25. srpnja 2011. o uspostavljanju postupka za odobravanje i certifikaciju inovativnih
tehnologija za smanjenje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu su Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca
(SLL194,26.7.2011,, str. 19.).

() http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf

(*) ISO 8854. Cestovna vozila — Alternatori s regulatorima — Metode ispitivanja i op¢i zahtjevi. Referentni broj ISO 8854:2012(E).

() Provedbena odluka Komisije 2013/341/EU od 27. lipnja 2013. o odobrenju alternatora Valeo Efficient Generation Alternator kao inova-
tivne tehnologije za smanjenje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a
(SLL179,29.6.2013., str. 98.).
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(4)  Komisija je ustanovila da informacije dostavljene u zahtjevu pokazuju kako su ispunjeni uvjeti i kriteriji iz
¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 te ¢lanaka 2. i 4. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

(5)  Podnositelj zahtjeva dokazao je da visoko ucinkoviti alternator kakav je opisan u zahtjevu nije preSao 3 % novih
osobnih automobila registriranih u referentnoj godini 2009.

(6)  Kako bi se ustanovilo koliku ¢e ustedu CO, ta inovativna tehnologija omoguciti kada bude ugradena u vozilo,
potrebno je definirati osnovno vozilo u odnosu na koje e se usporedivati u¢inkovitost vozila opremljenog inova-
tivnom tehnologijom, kao 3to je propisano u ¢lancima 5. i 8. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011. Komisija
smatra da je primjereno da se alternator s u¢inkovitos¢u od 67 % uzme u obzir kao prikladna osnovna tehnolo-
gija u slucaju da se inovativna tehnologija ugraduje u novi tip vozila. Ako se ucinkoviti alternator DENSO ugra-
duje u postojeci tip vozila, osnovna tehnologija treba biti alternator najnovije verzije tog tipa vozila koja je stav-
ljena na trziste.

(7)  Podnositelj zahtjeva dostavio je metodologiju za ispitivanje smanjenja emisija CO, u koju su ukljucene formule
koje su u skladu s formulama opisanima u Tehni¢kim smjernicama za pojednostavnjeni pristup u vezi s u¢inko-
vitim alternatorima. Komisija smatra da e se metodologijom ispitivanja dobiti rezultati ispitivanja koji su provjer-
ljivi, ponovljivi i usporedivi te da se tom metodologijom moZe na realistiCan nacin dokazati da su koristi inova-
tivne tehnologije u vezi s emisijama CO, statisticki vrlo znacajne u skladu s ¢lankom 6. Provedbene uredbe (EU)
br. 725/2011.

(8)  Komisija napominje da je podnositelj zahtjeva u metodologiji upotrijebio formulu za izratunavanje standardne
devijacije vrijednosti u¢inkovitosti alternatora ¢ime se povecava tocnost rezultata u usporedbi s formulom (1) u
metodologiji navedenoj u Prilogu Provedbenoj odluci 2013/341/EU. Metodologija ispitivanja podnositelja zahtjeva
i formule za izracunavanje usteda CO, u svim su ostalim aspektima istovjetne metodologiji navedenoj u toj
Provedbenoj odluci. U skladu s tim Komisija smatra da bi se metodologija navedena u Provedbenoj odluci
2013/341/EU trebala upotrebljavati za odredivanje smanjenja emisija CO, zahvaljujuci uporabi ucinkovitog alter-
natora DENSO. Medutim, s obzirom na veu to¢nost zbog izra¢unavanja standardne devijacije koju je predlozio
Denso, primjereno je prilagoditi formulu (1) navedenu u Prilogu Provedbenoj odluci 2013/341/EU. Prilagodba ne
bi trebala utjecati na ustede CO, potvrdene upotrebom metodologije utvrdene u Provedbenoj odluci
2013/341/EU prije stupanja na snagu ove Provedbene odluke.

(9)  Na temelju toga Komisija smatra da je podnositelj zahtjeva na zadovoljavajudi nacin dokazao da smanjenje emisija
koje se postiZe inovativnom tehnologijom iznosi najmanje 1 g CO,/km.

(10) Komisija napominje da se ustede inovativne tehnologije mogu djelomi¢no dokazati u standardiziranom ispitnom
ciklusu i da stoga kona¢nu ukupnu ustedu koju treba potvrditi treba utvrditi u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2.
drugim podstavkom Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

(11) Komisija je utvrdila da je izvjesée o provjeri, kojim se potkrepljuju rezultati navedeni u zahtjevu, izradila agencija
za provjeru vozila Vehicle Certification Agency (VCA), neovisno i ovlasteno tijelo.

(12) Na temelju toga Komisija zaklju¢uje da nema primjedbi u vezi s odobrenjem predmetne inovativne tehnologije.

(13) Za potrebe utvrdivanja ople oznake ekoloske inovacije koja ¢e se upotrebljavati u odgovaraju¢im homologacij-
skim dokumentima u skladu s prilozima I, VIIL i IX. Direktivi 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (),
treba odrediti pojedina¢nu oznaku koja ¢e se upotrebljavati za inovativnu tehnologiju odobrenu u skladu s ovom
Provedbenom odlukom.

(14)  Svi proizvodaci koji Zele imati koristi od smanjenja svojih prosjecnih specifi¢nih emisija CO, kako bi zadovoljili
svoj specifi¢ni cilj u pogledu emisija pomocu usteda CO, koristenjem inovativne tehnologije odobrene ovom
Provedbenom odlukom trebali bi se pozvati na ovu Odluku u svojem zahtjevu za certifikat o EZ homologaciji za
predmetna vozila u skladu s ¢lankom 11. stavkom 1. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011,

() Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i vijeca o 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263,
9.10.2007., str. 1.).
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DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

1. Utinkoviti alternator DENSO koji smanjenjem triju razliitih gubitaka postiZe u¢inkovitost od najmanje 77 posto i
koji je namijenjen za uporabu u vozilima kategorije M1 odobrava se kao inovativna tehnologija u smislu ¢lanka 12.
Uredbe (EZ) br. 443/2009.

2. Smanjenje emisija CO, koje proizlazi iz uporabe alternatora iz stavka 1. odreduje se uporabom metodologije nave-
dene u Prilogu Provedbenoj odluci 2013/341/EU.

3. U skladu s ¢lankom 11. stavkom 2. drugim podstavkom Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011, smanjenje emisija
CO, utvrdeno u skladu sa stavkom 2. ovog ¢lanka moze se potvrditi i upisati u potvrdu o sukladnosti i odgovarajucu
homologacijsku dokumentaciju navedenu u prilozima L., VIIL i IX. Direktivi 2007/46/EZ samo ako su smanjenja jednaka
ili iznad praga navedenog u ¢lanku 9. stavku 1. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

4. Pojedinacna oznaka ekoloske inovacije koju treba unijeti u homologacijsku dokumentaciju koju treba koristiti za
inovativnu tehnologiju odobrenu u skladu s ovom Provedbenom odlukom je ,6”.

Clanak 2.
Izmjena Provedbene odluke 2013/341/EU

1. U odjeljku 2. Priloga Provedbenoj odluci 2013/341/EU, formula (1) zamjenjuje se sljede¢om formulom:

AN =V ((0,25 * S;500)° + (0,40 * S3000)° + (0,25 * Sg000)° + (0,1 * S10000)°)”

2. Ta izmjena ne utjeCe na postupke potvrdivanja koji su provedeni u skladu s ¢lankom 11. Provedbene uredbe (EU)
br. 725/2011 prije stupanja na snagu ove Provedbene odluke.

Clanak 3.

Ova odluka stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Sastavljeno u Bruxellesu 16. srpnja 2014.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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