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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 566/2011
od 8. lipnja 2011.

o izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeta i Uredbe Komisije (EZ)
br. 692/2008 u odnosu na dostupnost podataka za popravke i odrZavanje vozila

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISIJA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuci u obzir Uredbu (EZ) br. 715/2007 Europskog parla-
menta i Vije¢a o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na
emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6)
i pristupu podacima za popravke i odrzavanje vorzila (1), a
posebno njezine ¢lanak 4. stavak 4. i clanak 5. stavke 3.1 8.,

uzimajuci u obzir Direktivu 2007/46[EZ Europskog parlamenta
i Vijeca od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju
motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dije-
lova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila
(Okvirna direktiva) (%), a posebno njezin clanak 39. stavak 2.,

bududi da:

(1)  Uredba (EZ) br. 715/2007 utvrduje zajednicke tehnicke
zahtjeve za homologaciju motornih vozila (dalje u tekstu:
vozila) i zamjenskih dijelova s obzirom na njihove
emisije i utvrduje pravila za sukladnost u uporabi, traj-
nost uredaja za kontrolu emisije, sustave ugradene dija-
gnostike (OBD), mjerenje potrosnje goriva i dostupnost
podataka za popravke i odrzavanje vozila.

(2)  Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008.
provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog
parlamenta i Vijeca o homologaciji tipa motornih vozila
u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih
vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke

() SL L 171, 29.6.2007., str. 1.

S
() SL L 263, 9.10.2007., str. 1.

S
S

i odrzavanje vozila (%) predvida da Komisija uvede nove
postupke ispitivanja za masu i broj Cestica koje ispustaju
laka gospodarska vozila.

Direktiva Vijeca 76/756/EEZ od 27. srpnja 1976. o
uskladivanju zakonodavstava drzava c¢lanica u odnosu
na ugradbu uredaja za osvjetljavanje i uredaja za svjet-
losnu signalizaciju na motorna vozila i njihove prikoli-
ce (*) zahtjeva uporabu svjetala za voznju po danu radi
sigurnosnih razloga. Ucinak tih uredaja, koji su trajno
ukljuceni tijekom rada vozila, morao bi se uzeti u
obzir na odgovarajuéi nadin pri mjerenju emisija onedi-
§¢ivaca i ugljicnog dioksida (CO,).

Opasnost od neovlastenih zahvata ili potpunih neispra-
vnosti dizelskih filtara cestica (DFC) zahtjeva da se oni
nadziru bez obzira na prekoracenje OBD grani¢ne vrijed-
nosti koja se primjenjuje.

Radi svoje trajne naravi, nadzori elektri¢nih krugova bi
trebali biti izuzeti iz dojavljivanja koje proizlazi iz
zahtjeva za koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi
OBD sustava.

Radi ograniCene ucestalosti situacija u voznje tijekom
kojih se mogu aktivirati nadzori sustava kontrole pred-
nabijanja ili nadzori koji iziskuju hladno pokretanje,
potrebne su posebne odredbe o znacajkama takvih
nadzora.

Statisticki uvjeti pod kojima se automatski ocjenjuje
sukladnost sa zahtjevima za koeficijent radne ucinkovi-
tosti u uporabi trebali bi se uskladiti.

L 199, 28.7.2008., str. 1.

L 262, 27.9.1976., str. 1.
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(8)

(10)

(12)

(15)

Trebalo bi bolje definirati uvjete pod kojima se aktivira
sustav prinude vozaca kada se izravnim nadzorom
emisija dusikovih oksida (dalje u tekstu: NO,) utvrdi
neovlasteni zahvat u sustav selektivne kataliticke reduk-
cije (SCR — Selective Catalytic Reduction).

Moralo bi se pojasniti zapisivanje aktivacije sustava
prinude vozaca s obzirom na moguéu buduéu uporabu
takvih podataka tijekom tehnickih pregleda.

Zastita raCunala za kontrolu emisije od neovlastenih
zahvata morala bi biti otvorena za tehnicka poboljsanja
koja proizlaze iz inovacija.

Zapisivanje i prijenos podataka bitni su dijelovi obveznog
OBD nadzora i nije ih dopusteno ispustiti radi pretpo-
stavljenih neispravnosti, posebno ne na sustavan nacin,
kada proizvoda¢ odabere odredene norme za komunika-
ciju izmedu vozila i vanjskog racunala.

U skladu s Uredbom (EZ) br 715/2007 potrebna su
dodatna pojasnjenje o pojedinostima informacija koje
treba osigurati, da bi se osiguralo u¢inkovito natjecanje
na trzi$tu informacijskih usluga za popravke i odrzavanje
vozila kao i detaljno pojasniti da odgovarajuée informi-
ranje obuhvaca i informacije koje je potrebno osigurati
neovisnim operatorima, osim servisa, tako da se neovisno
trzi§te popravljanja i odrzavanja vozila moze u cijelosti
natjecati s ovlastenim trgovcima, bez obzira daje li proiz-
vodac vozila te informacije ovlastenim trgovcima i ovla-
$tenim servisima izravno.

lako, uzimajudi u obzir nadelo proporcionalnosti, proiz-
vodadi vozila ne bi smjeli biti prisiljeni na prikupljanje
podataka o preinakama pojedinacnih vozila od tre¢ih
osoba iskljucivo radi Uredbe (EZ) br. 715/2007 i njezinih
provedbenih akata, neovisni operatori morali bi dobivati
osuvremenjene podatke o sastavnim dijelovima vozila, u
opsegu u kojem su takvi podaci na raspolaganju ovla-
Stenim trgovcima i servisima, kako bi se osiguralo natje-
canje na trziStu popravljanja i odrZavanja vozila.

Radne jedinice su vazne tehnicke informacije o popravku
i odrzavanju za neovisne operatore. Trgovacka sigurnost
za sudionike na trziStu trebala bi se proizvesti pojasnje-
njima da su radne jedinice obuhvalene ¢lankom 6.
Uredbe (EZ) br. 715/2007.

Kada proizvodaci vozila odluce da se zapisi o popravku i
odrzavanju viSe ne Cuvaju u fizickom obliku — kada ih
vlasnik vozila moZze pokazati neovisnim servisima kako
bi oni kasnije mogli tu opisati radove o obavljenom
popravku i odrZavanju — u vozilu, ve¢ u sredi$njoj bazi
podataka proizvodaca vozila, ti zapisi moraju, uz suglas-
nost vlasnika vozila, takoder biti dostupni neovisnom
servisu kako bi se mu se omogudilo s jedne strane da

(18)

(19)

(20)

upotpuni zapis o obavljenom popravku i odrzavanju, a s
druge strane da vlasnik vozila ima dokaz o svim takvim
radovima samo u jednom dokumentu.

Veca prilagodivost morala bi se dopustiti za preprogra-
miranje upravljackih jedinica vozila i razmjenu podataka
izmedu proizvodaca vozila i neovisnih operatora kao bi
se omogucile inovacije i smanjenje troskova.

Moralo bi se osigurati da vozila koja su homologirana u
skladu s odgovarajué¢im pravilnikom Ekonomske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu (dalje u tekst: UNECE) koji
je s obzirom na zahtjeve za emisije istovrijedne Uredbi
(EZ) br.715/2007 i Uredbi (EZ) br.692/2008 i koja
ispunjavaju zahtjeve tih uredaba s obzirom na dostup-
nost podataka, budu homologirana u skladu s Uredbom
(EZ) br. 715/2007 bez administrativnih prepreka.

Buduéi da trenutatno ne postoji zajednicki strukturirani
postupak za razmjenu podataka o sastavnim dijelovima
vozila izmedu proizvodaca vozila i neovisnih operatora,
prikladno je utvrditi nacela za takvu razmjenu. Europski
odbor za normizaciju (CEN) morao bi formalno razviti
bududi zajednicki postupak razmjene podataka temeljen
na normirnom formatu razmjene, pri ¢emu povjereni
mandat CEN-u ne predodreduje razinu opisa podataka
koji ¢e ta norma utvrditi Radovi CEN-a bi morali
posebno odrazavati interese i potrebe proizvodaca
vozila i neovisnih operatera te istraziti i rjeSenja, poput
otvorenih formata razmjene podataka koji su opisani s
dobro definiranim metapodacima, radi prilagodavanja
postoje¢im informati¢kim sustavima.

Uredbe (EZ) br.715/2007 i (EZ) br. 692/2008 stoga
treba na odgovarajuéi nadin izmijeniti.

Mjere, predvidene ovom Uredbom u skladu su s mislje-
njem Tehnic¢kog odbora za motorna vozila,

DONIJJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Uredba (EZ) br. 715/2007 mijenja se kako slijedi:

1. Clanak 6. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.  Informacije iz stavka 1. ukljucuju:

(a) nedvosmislenu identifikaciju vozila;

(b) priru¢nike za odrzavanje, koji sadrze izvjeStaje o
popravku i odrzavanju;



236

Sluzbeni list Europske unije 13/Sv. 32

(c) tehnicke prirucnike;

(d) podatke o sastavnim dijelovima i dijagnozi (kao npr.
najmanje i najvece teoretske vrijednosti za mjerenja);

(e) sheme oZicenja;

(f) kodove za dijagnozu gresaka (ukljucujuéi proizvoda-
eve specificne kodove);

(¢) identifikacijski broj programa za umjeravanje koji se
primjenjuje za tip vozila;

(h) dostavljena objasnjenja o zasti¢enim alatima i opremi
kao i podacima koji se dobivaju s takvim alatima i
opremorm;

(i) informacije o zapisu podatka i podaci o
dvosmjernom pracenju i ispitivanju; i

() normirane radne jedinice ili vremenska trajanja
popravaka i odrzavanja, ako se dostavljaju ovlastenim
proizvodacevim trgovcima ili servisima izravno ili
posredstvom tree strane.”;

Cx

dodaje se sljededi stavak 8.:

,8.  Kada se izvjeStaji o popravku i odrzavanju drze u
sredi$njoj bazi podataka proizvodaca vozila ili u njegovo
ime, neovisni servisi, odobreni i ovlasteni u skladu sa
zahtjevima tocke 2.2. Priloga IV. Uredbi Komisije (EZ)
br. 692/2008 (*);, moraju imati pristup takvim izvjesta-
jima besplatno i pod istim uvjetima kao i ovlasteni
trgovci ili servisi radi zapisa podataka o obavljenom
popravku i odrZavanju.

(*) SL L 199, 28.7.2008., str. 1.”

2. U ¢lanku 7. stavak 2. zamjenjuje se sljededim:

,2.  Proizvodali trebaju dati na raspolaganje podatke o
popravku i odrzavanju vozila koji obuhvadaju pruzanje
usluga poput preprogramiranja ili tehnicke pomoéi na
satnoj, dnevnoj, mjese¢noj i godi$njoj osnovi, s tim da su
naknade za takve podatke promjenjive u skladu s vremen-
skim trajanjem odobrenoga pristupa. Osim pristupa na
vremenskoj osnovi, proizvoda¢i mogu nuditi dostupnost
pruzanja usluga uz naknade na temelju pruZene usluge, a
ne na temelju vremenskoga trajanja odobrenoga pristupa.
Kada proizvoda¢ nudi oba nacina pristupa, neovisni servisi
mogu odabrati povoljniji nadin pristupa, tj. na vremenskoj
osnovi ili pruzenoj usluzi.”

. U Prilogu L briu se napomene 1. i 2. u tablici 1. i napo-
mene 1., 2. i 5. u tablici 2.

Clanak 2.

Uredba (EZ) br. 692/2008 mijenja se kako slijedi:

1. U ¢lanku 2. dodaje se sljedeca tocka 33.:

,33.  hladno pokretanje’ znac¢i temperatura rashladnog
sredstva motora (ili istovrijedna temperatura) pri pokretanju
motora koja je najviSe 35 °C i najvise 7 K veca od tempera-
ture okoline (ako je dostupna) pri pokretanju motora.”;

. U clanku 6. stavku 1. dodaju se sljededi Cetvrti i peti podsta-

vak:

,2Smatra se da su zadovoljeni sljedeci zahtjevi ako su ispu-
njeni svi ovi uvjeti:

(a) zadovoljeni su zahtjevi ¢lanka 13;

(b) vozilo je homologirano u skladu s UNECE pravilnicima
br. 83, s 06 nizom izmjena, br. 101, s 01 nizom izmjena
i, u slucaju vozila s motorom s kompresijskim paljenjem,
br. 24 dio III, s 03 nizom izmjena.

U slucaju iz Cetvrtog podstavka primjenjuje se i ¢lanak 14.”;

. U clanku 10. stavku 1. dodaje se sljedeéi trei i Cetvrti

podstavak:

,2Smatra se da su zadovoljeni sljedeéi zahtjevi ako su ispu-
njeni svi ovi uvjeti:

(a) zadovoljeni su zahtjevi ¢lanka 13;

(b) zamjenski sustavi za kontrolu emisije homologirani su u
skladu s UNECE Pravilnikom br. 103.

U slucaju iz treéeg podstavka primjenjuje se i clanak 14.%

. Clanak 13. stavak 9. zamjenjuje se sljedec¢im:

,9.  Ovime je uspostavljen Forum o pristupu informaci-
jama o vozilima (dalje u tekstu: JForum).

Forum razmatra utjece li pristup informacijama negativno na
smanjivanje krade automobila i oblikuje preporuke za
poboljsavanje zahtijeva koji se odnose na pristup informaci-
jama. Povrh toga, Forum savjetuje Komisiju o uvodenju
postupka odobravanja i ovlas¢ivanja neovisnih operatora
putem akreditacijskih tijela za pristup informacijama o sigur-
nosnim znacajkama vozila.

Komisija moze odluciti da rasprave i zakljutke Foruma
ostanu povjerljivi.”;

. Prilozi L, IIL, IV., VIIL, IX., XL, XIL, XIV., XVL i XVIIL. mije-

njaju se u skladu s Prilogom I. ovoj Uredb;

. Prilog II. zamjenjuje se tekstom iz Priloga II. ovoj Uredbi.
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Clanak 3.

Ova Uredba stupa na snagu treceg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 8. lipnja 2011.

Za Komisiju
Potpredsjednik
Jose Manuel BARROSO
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PRILOG 1.

Izmjene pojedinih priloga Uredbi (EZ) br. 692/2008
1. Prilog I. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 2.3.1. zamjenjuje se sljedecim:

,2.3.1. Svako vozilo s racunalom za kontrolu emisije mora imati zastitu koja spreCava izmjene, osim uz
odobrenje proizvodaca. Proizvoda¢ ¢e odobriti izmjene ako su one nuZne za dijagnosticiranje, servisira-
nje, tehnicki pregled, naknadnu ugradbu ili popravak vozila. Svi racunalni kodovi koji se mogu prepro-
gramirati ili radni parametri moraju biti napravljeni tako da se ne mogu preinaciti i imati stupanj zastite
najmanje u skladu s odredbama ISO 15031-7 od 15. ozujka 2001. (SAE J2186: listopad 1996.). Svi
memorijski ¢ipovi za umjeravanje koji se mogu izvaditi moraju biti zaliveni, zatvoreni u zabrtvljenom
kudistu ili zasticeni elektronickim algoritmima i ne smije biti moguce njihova zamjena bez upotrebe
posebnih alata i postupaka. Samo sredstva koja su izravno povezana s umjeravanjem emisija ili spreca-
vanjem zahvata na vozilu mogu biti tako zastiCena.”;

(b) slika .2.4. zamjenjuje se sljede¢im:



,Slika 1.2.4.

Primjena ispitnih zahtijeva za homologaciju i proSirenja

Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ukljucujuéi hibridna

Vozila s motorima s kompresijskim
paljenjem, ukljucujudi hibridna

na jednu vrst goriva dva goriva () s prilégodlji‘lzim s prilagodljivim na jedng vrstu
gorivom () gorivom goriva
Referentno gorivo Benzin (E5) UNP PP/biometan Vodik Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Dizelsko Dizelsko gorivo
gorivo (B5) (B5)
UNP PP/biometan Vodik Etanol (E85) Biodiezel
Plinoviti onecis¢ivaci Da Da Da Da Da Da Da Da Da
Ispitivanje tipa 1. oba goriva oba goriva samo oba goriva samo B5 ()
benzin ()
Masa Cestica i broj Cestica Da — — Da Da Da Da Da Da
Ispitivanje tipa 1. samo benzin samo benzin samo oba goriva samo B5 (%)
benzin (2)
Idle emissions Da Da Da Da Da Da Da — —
Ispitivanje tipa 2. oba goriva oba goriva samo oba goriva
benzin ()
Emisije iz kucista koljenastog Da Da Da Da Da Da Da — —
vratila samo benzin | samo benzin samo Benzin
Ispitivanje tipa 3. benzin (3
Emisije isparavanjem Da — — Da Da Da Da — —
Ispitivanje tipa 4. samo benzin samo benzin samo Benzin
benzin ()
Trajnost Da Da Da Da Da Da Da Da Da
Ispitivanje tipa 5. samo benzin | samo benzin samo Benzin samo B5 (%)
benzin (%)
Emisije pri niskoj temperaturi Da — — Da Da Da Da
Ispitivanje tipa 6. samo benzin | samo benzin samo oba goriva (%)
benzin ()
Sukladnost u uporabi Da Da Da Da Da Da Da Da Da
oba goriva oba goriva samo oba goriva samo B5 (%)
benzin (%)
Ugradena dijanostika Da Da Da Da Da Da Da Da Da

7€ as/e1

[ H |

afrun aysdoang Is1| TwaqzZN[S

6¢C



Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ukljucujuéi hibridna

Vozila s motorima s kompresijskim
paljenjem, ukljucujudi hibridna

na jednu vrstu goriva

dva goriva (1)

s prilagodljivim

s prilagodljivim

a jednu vrstu

gorivom (1) gorivom goriva

Emisije CO, i potrodnja goriva Da Da Da Da Da Da Da Da Da
oba goriva oba goriva samo benzin oba goriva samo B5 ()

Zacrnjenje dimljenja — — — — — — — Da Da
samo B5 ()

(") Kad je vozilo na dvije vrste goriva kombinirano s vozilom s prilagodljivim gorivom, primjenjuju se oba ispitna zahtjeva.

(%) Ova je odredba privremena, a bududi zahtjevi za biodiesel i vodik predlozit ¢e se kasnije.

(%) Ispitivanje s benzinom primjenjuje se samo za vozila homologirana prije datuma navedenih u ¢lanku 10. stavku 6. Uredbe (EZ) br. 715/2007. Na te datume ili nakon tih datuma, ispitivanje s mora provesti s oba goriva. Mora se
upotrijebiti referentno ispitno gorivo E75 odredeno u Prilogu XI. odjeljku B.”;

()44

[ |

aftun oxysdoanyg Is1] TwLqZN[S

7€ aslel
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2.

3.

(0 u Dodatku 3. tocka 3.4.8. zamjenjuje se sljede¢im:

G)

,3.4.8. Doseg elektricnog vozila .................... km, (u skladu s Prilogom 9. UNECE Pravilniku br. 101):;
u Dodatku 4. tocka 3.2. zamjenjuje se sljededim:

,3.2. Oblik i uvjeti pristupa internetskoj stranici (t. trajanje pristupa, cijena pristupa na satnoj, dnevnoj, t]eanJ,
mjesecnoj i godisnjoj osnovi i po jednoj transakciji) koja je navedena u tocki 3.1.): ..................l.

u Dodatku 6. dodaje se sljedece objasnjenje tablici 1:

,Norma za emisije ,Euro 5b’ = potpuni zahtjevi za emisije Euro 5 koji obuhvacaju preradeni postupak mjerenja
za Cestice, normu za broj Cestica i ispitivanje emisija pri niskim temperaturama s biogorivom za vozila s
prilagodljivim gorivom.

Norma za emisije ,Euro 6b’ = potpuni zahtjevi za emisije Euro 6 koji obuhvacaju preradeni postupak mjerenja za
Cestice, normu za broj Cestica i ispitivanje emisija pri niskim temperaturama s biogorivom za vozila s prilago-
dljivim gorivom.

OBD norme Euro 5 = osnovni zahtjevi za OBD Euro 6 bez koeficijenta radne u¢inkovitosti (IUPR), nadzora NO,
za vozila s pogonom na benzin i poostrenih granicnih vrijednosti za Cestice (PM) za vozila s pogonom na

dizelsko gorivo.

OBD norme Euro 6 = potpuni zahtjevi za OBD Euro 6.”;

Prilog III. mijenja se kako slijedi:

(a) tocka 3.1. zamjenjuje se sljededim:

<

=

,3.1. Tehnicki zahtjevi su odredeni u Prilogu 4. UNECE Pravilniku br. 83, uz iznimke opisane u to¢kama 3.2. do
3.12. Od datuma iz druge recenice ¢lanka 10. stavka 6. Uredbe (EZ) br. 715/2007, masa Cestica (PM) i broj
Cestica (P) odreduju se u skladu s postupkom ispitivanja emisija iz odjeljka 6. Priloga 4.a Pravilniku UNECE
br. 83, s uklju¢enim Dodatkom 7. uz 05 niz izmjena, uporabom ispitne opreme opisane u njegovim
tockama 4.4. 1 4.5.;

u tocki 3.4. dodaje se sljedece:
,za etanol (E75) (C; Hy 74 Og3g5) d = 0,886 g/’

tablica u tocki 3.8. zamjenjuje se sljedecim:

»Gorivo X
Benzin (E5) 13,4
Dizelsko gorivo (B5) 13,5
UNP 11,9
PP/biometan 9.5
Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75) 12,7

u tocki 3.10. dodaje se sljedece:
,Qric = 0,886 u slucaju etanola (E75);

dodaje se sljedeca tocka 3.14.:

»3.14. Od datuma utvrdenih u ¢lanku 2. Direktive Komisije 2008/89/EZ (*), svjetla vozila za voZnju po danu
prema definiciji u UNECE Pravilniku br. 48 (**) moraju biti ukljucena tijekom ciklusa ispitivanja. Vozilo
koje se ispituje mora biti opremljeno svjetlima za voznju po danu koja imaju najvecu potrosnju elektri¢ne
energije izmedu svjetala za voZnju po danu koja ugraduje proizvoda¢ vozila u skupini koju predstavlja
homologirano vozilo. Proizvoda¢ u tom pogledu treba tijelima za homologaciju dostaviti odgovarajucu
tehnicku dokumentaciju.

(*) SL L 257, 25.9.2008., str. 14.
(**) SL L 135, 23.5.2008., str. 1.;

u Prilogu IV. tocka 2.2. Dodatka 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.2. Atomski omjeri odredeni u tocki 5.3.7.3. moraju se razumjeti na sljede¢i nacin:
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4.

Hev = atomski omjer vodika u odnosu na ugljik:
— za benzin (E5) 1,89
— za UNP 2,53
— za PP/biometan 4,0
— za etanol (E85) 2,74
— za etanol (E75) 2,61
Ocv = atomski omjer kisika u odnosu na ugljik:
— za benzin (E5) 0,016
— za UNP 0,0
— za PP/biometan 0,0
— za etanol (E85) 0,39
— za etanol (E75) 0,329.%
u Prilogu VIIL tocka 2.3. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.3. Grani¢ne vrijednosti na koje se poziva u tocki 5.3.5.2. UNECE Pravilnika br. 83 odnose se na grani¢ne
vrijednosti dane u tablici 4. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007.";

na kraju Priloga XI. odjeljka B, tekst ,Odredba za referentno gorivo bit ¢e donesena prije datuma koji su utvrdeni u
¢lanku 10. stavku 6. Uredbe (EZ br. 715/2007.)” zamjenjuje se sljedeCom tablicom:

Grani¢ne vrijednosti (')

,Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda (2)
najmanje najvise
Istrazivacki oktanski broj, RON 95 — EN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON 85 — EN ISO 5163
Gustoca na 15 °C kg/m’ izvjestaj EN ISO 12185
Tlak para kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Sadrzaj sumpora (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oksidacijska stabilnost minuta 360 — EN ISO 7536
Sadrzaj prisutne smola (ispiranje u | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
otapalu)
Izgled. Odreduje se pri temperaturi Cist i sjajan, bez vidljivih Vizualni pregled
okoline ili 15 °C, ovisno §to je vele. otopljenih oneciséivaca ili
taloga
Etanol i visi alkoholi (") % v|v 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Visi alkoholi (C; - Cg) % v|v — 2
Metanol — 0,5
Benzin (%) mg/l Ostatak EN 228
Fosfor mg/l 0,30 (%) EN 15487
ASTM D 3231
Sadrzaj vode % v|v — 0,3 ASTM E 1064

EN 15489
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Grani¢ne vrijednosti (')

Parametar Mjerna jedinica Ispitna metoda (2)
najmanje najvise
Sadrzaj anorganskog klorida mgl — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Korozivnost na bakrenoj plocici ocjena razred 1. EN ISO 2160

(3 h na 50°C)

Kiselost (izrazena kao acetilna kise- % (m/m) 0,005 ASTM D 1613

lina CH;COOH) EN 15491
mgl 40

Omjer ugljik/vodik izvjestaj

Omjer ugljik/kisik izvjestaj

(") Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,prave vrijednosti. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene su
odredbe ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena podataka o preciznosti u odnosu na metode ispitivanja. Kod
odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0. Kod odredivanja najvece i najmanje vrijednosti,
najmanja razlika je 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na taj postupak, koji je potreban iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva treba
pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slucaju navodenja
najvee i najmanje grani¢ne vrijednosti. UkaZe li se potreba da se razjasni zadovoljava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija,
primjenjuju se odredbe norme 1SO 4259.

(3) U slucajevima spora, postupci opisani u normi ISO 4259 moraju se upotrijebiti za rjeSavanje spora i tumacenje rezultata na temelju
preciznosti metode opisane u EN ISO 4259.

(}) U slucajevima nacionalnog spora koji se odnosi na sadrzaj sumpora, mora se pozivati na norme EN ISO 20846 ili EN ISO 20884
sliéno kao u upudivanju u nacionalnom dodatku norme EN 228.

(*) Potrebno je izvijestiti o stvarnom sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 6.

(°) Sadrzaj benzina bez olova moze se odrediti kao 100 minus zbir sadrzaja vode i alkohola izrazena u postotcima. Potrebno je
izvijestiti o stvarnom sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 6.

(%) Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, Zeljezo, mangan ili olovo ne smiju se namjerno dodavati referentnom gorivu.

() Etanol koji zadovoljava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu.;

Prilog XI. mijenja se kako slijedi:

(a) dodaje se sljedeca tocka 2.1.4.:

,2.14. Od 1. rujna 2011., kao odstupanje od tocke 3.3.5. Priloga 11. Pravilniku UNECE br. 83 filtar Cestica, kada
je ugraden kao zasebna jedinica ili je ugraden u kombinirani uredaj za kontrolu emisija, mora biti stalno
nadziran najmanje s obzirom na potpuno otkazivanje ili uklanjanje, ako je posljedica toga prekoracenje
propisanih grani¢nih vrijednosti emisija. Takoder, mora biti nadziran s obzirom na svaku neispravnost
koja bi dovela do prekoracenja propisanih grani¢nih vrijednosti za OBD.”;

(b) tocka 3.3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.3. Nadlezno tijelo za homologaciju ¢e odbiti svaki zahtjev za homologaciju neispravnih sustava ako potpuno
nedostaju propisana funkcija dijagnostickog nadzora ili obvezno biljeZenje i prijenos podataka povezanih s
nadzorom.”;

<

Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:
i. tocke 3.1.7. i 3.1.8. zamjenjuju se sljedecim:

,3.1.7. Proizvoda¢ mora dokazati tijelu za homologaciju, i na zahtjev Komisiji, da su ti statisticki uvjeti
ispunjeni za sve nadzore za koje se zahtijeva da ih OBD sustav dojavljuje u skladu s tockom 3.6.
ovog Dodatka najkasnije 18 mjeseci od stavljanja na trZiSte prvoga tipa vozila s [UPR-om unutar
porodice OBD sustava i nakon toga svakih 18 mjeseci. Za tu svrhu, za obitelji OBD sustava s vise od
1 000 registracija u Uniji i koje su predmet uzorkovanja tijekom razdoblja uzimanja uzoraka, primje-
njuje se postupak opisan u Prilogu II. ne dovodeli u pitanje odredbe tocke 3.1.9. ovog Dodatka.

Osim zahtjeva iz Priloga II. i bez obzira na rezultate neovisne ocjene opisane u odjeljku 2. Priloga II.,
tijelo koje dodjeljuje homologaciju provodi provjeru sukladnosti u uporabi za IUPR opisanu u
Dodatku 1. Priloga II. na prikladnom broju nasumicno odabranih slucajeva. Prikladan broj nasumi¢no
odabranih slucajeva’ oznacava da ta mjera ima odvracajui ucinak na nesukladnost sa zahtjevima
odjeljka 3. ovog Priloga ili na davanje prilagodenih, pogresnih ili nereprezentativnih podataka za
neovisnu ocjenu. Ako nema posebnih okolnosti i tijela za homologaciju to mogu dokazati, nasumicna
provjera sukladnosti u uporabi na 5 % homologiranih obitelji OBD sustava smatra se dovoljnim za
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7.

zadovoljavanje ovog zahtjeva. Za tu svrhu, tijela za homologaciju mogu se dogovoriti s proizvodacem
o smanjenju dvostrukog ispitivanja odredene obitelji OBD sustava sve dok takvi dogovori ne ugro-
zavaju ucinak provjere sukladnosti u uporabi koju provodi odredeno tijelo za homologaciju na
nepostivanje zahtjevima iz odjeljka 3. ovog Priloga. Podaci koje drzave clanice prikupe u okviru
program nadzornog ispitivanja mogu se upotrijebiti za provjeru sukladnosti u uporabi. Na zahtjev,
tijela za homologaciju dostavljaju Komisiji i drugim tijelima za homologaciju podatke o provedenim
ocjenjivanjima i nasumi¢nim provjerama sukladnosti u uporabi, s postupkom koji je upotrijebljen za
identifikaciju slucajeva koji su bili predmet nasumicne provjere sukladnosti u uporabi.

Za cijeli ispitni uzorak vozila, proizvoda¢ odgovarajué¢im tijelima za homologaciju mora poslati sve
podatke za koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi koje OBD sustav mora dojavljivati u skladu s
tockom 3.6. ovog Dodatka, s identifikacijom vozila koje je ispitano i s metodologijom upotrijeb-
lienom pri odabiru vozila za ispitivanje iz voznog parka. Na zahtjev, tijelo za homologaciju koje
dodjeljuje homologaciju mora stavljati te podatke i rezultate statisticke ocjene na raspolagane Komisiji
i drugim tijelima za homologaciju.”;

ii. dodaje se sljedeca tocka 3.1.10.:

,3.1.10. Neispunjavanje zahtjeva tocke 3.1.6. koje se utvrdi s ispitivanjima opisanim u tockama 3.1.7. ili

3.1.9. smatra se prekrSajem za koji su predvidene kazne propisane u clanku 13. Uredbe (EZ)
br. 715/2007. Ovo upudivanje ne ogranicava primjenu takvih kazni za prekrSaje i drugih odredaba
Uredbe (EZ) br. 715/2007 ili ove Uredbe na koje se ne upucuje izravno u ¢lanku 13. Uredbe (EZ)
br. 715/2007.%;

iii. u tocki 3.3.2. dodaju se sljedece tocke (e) i (f):

»(e)

ne dovodeli u pitanje zahtjeve za povelanje nazivnika drugih nadzora, nazivnici nadzora sljede¢ih
sastavnih dijelova moraju se povecati ako je, i jedino ako je, vozni ciklus poceo s pokretanjem
hladnog motora:

i. osjetila temperature tekucina (ulje, rashladno sredstvo motora, gorivo, reagens SCR);
ii. osjetila temperature ¢istog zraka (vanjski zrak, usisni zrak, zrak za prednabijanje, usisna grana);

iii. osjetila temperature ispusnih plinova (sustav za povrat/hladenje ispusnih plinova, turbopunjac, kata-
lizator);

nazivnici nadzora sustava za nadzor tlaka zraka za prednabijanje moraju se povecati ako su ispunjeni svi
sljededi uvjeti:

i. uvjeti koje se primjenjuju na opcée nazivnike ispunjeni su;

ii. sustav za regulaciju tlaka prednabijanja aktivan je tijekom 15 sekundi ili vise.”;

iv. tocka 3.6.2. zamjenjuje se sljedeéim:

»3.6.

2. Za odredene sastavne dijelove ili sustave koji imaju viSe nadzora, za koje je potrebno dojavljivati
podatke u skladu s ovom to¢kom (npr. osjetilo kisika ispusne grane 1 moze imati viestruke nadzore
za odziv osjetila ili druge njegove znacajke), OBD sustav biljezi odvojeno brojnike i nazivnike za svaki
od specificnih nadzora osim onih koji otkrivaju neispravnosti poput kratkog spoja ili otvorenog
strujnog kruga i dojavljuju samo odgovaraju¢i brojnik i nazivnik za odredeni nadzor koji ima
najnizi brojcani omjer. Ako dva ili viSe specificnih nazora imaju iste omjere, odgovarajuéi brojnik i
nazivnik za specifiéni nazor koji imaju najveéi nazivnik moraju se dojaviti za specifi¢ni sastavni dio.”;

Prilog XII. mijenja se kako slijedi:

(a) tocka 2.

3. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.3. tocka 5.2.4. UNECE Pravilnika br. 101 ¢ita se:

1.

gustoca: izmjerena na ispitnom gorivu u skladu s normom I1SO 3675 ili istovrijednom metodom. Za
benzin, dizelsko gorivo, biodizel i etanol (E85 i E75) mora se upotrijebiti gustoca izmjerena pri 15 °C;
za UNP i prirodni plin/biometan mora se upotrijebiti referentna gustoca, kako slijedi:
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0,538 kg/l za UNP
0,654 kg/m? za PP (3);
2. omjer vodik-ugljik-kisik: upotrebljavaju se sljedee nepromjenljive vrijednosti:
CyHy 390g 016 za benzin,
CyHy 3600005 za dizelsko gorivo,
CyH, 555 za UNP (ukapljeni naftni plin),
CH, za PP (prirodni plin) i biometan,
C1H,740¢ 385 za etanol (E85)
Cy Hy61 Og 399 za etanol (E75);”
(b) dodaje se sljedeca tocki 3.5.:

,3.5. Tijekom ciklusa ispitivanja koji se upotrebljava za odredivanje emisija CO2 i potro$nje goriva vozila
primjenjuju se odredbe tocke 3.14. Priloga IIL”;

8. Prilog XIV. mijenja se kao slijedi:
(@) u tocki 2.1. dodaje se sljedeci tekst:

Jnformacije o svim dijelovima vozila s kojima je vozilo izvorno opremljeno, odredeno identifikacijskom
oznakom vozila (VIN) i svim drugim dodatnim kriterijima kao $to su razmak osovina, snaga motora, razina
opreme ili dodatna oprema, i koji se mogu zamijeniti zamjenskom dijelovima koje nudi proizvoda¢ svojim
ovlastenim servisima ili trgovcima ili tre¢im osobama upudivanjem na broj dijela izvorne opreme (original
equipement — OFE), moraju biti dostupne u bazi podataka koja je lako dostupna neovisnim operatorima.

Ta baza podatka mora sadrzavati VIN, OE brojeve dijelova, naziv OE dijelova, podatke o valjanosti (pocetak i kraj
valjanosti), upute za ugradbu i, prema potrebi, bitne znacajke.

Informacije u bazama podatka moraju se redovito azurirati. AZuriranje obuhvaca posebno sve preinake koje se
odnose na pojedinacna vozila nakon njihove proizvodnje, ako se te informacije Salju ovlastenim trgovcima.”;

(b) tocke 2.2. i 2.3. zamjenjuju se sljedecim:

,2.2. Pristup sigurnosnoj zatiti vozila koju upotrebljavaju ovlasteni prodavaci i servisne radionice mora biti
dostupan neovisnim operatorima pod zastitom sigurnosne tehnologije u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

i. podaci se moraju izmjenjivati uz osiguravanje povjerljivosti, cjelovitosti i zastite od umnoZavanja;
ii. upotrebljava se norma https[ssl-tls (RFC4346);

iii. mora se upotrijebiti sigurnosna potvrda u skladu s ISO 20828 za uzajamno potvrdivanje neovisnih
operatora i proizvodaca;

iv. privatna zaporka neovisnoga operatora mora biti zastiCena sigurnosnom opremom.

Forum o pristupu informacijama o vozilima iz ¢lanka 13. stavka 9. ¢e odrediti parametre za ispunjavanje
tih zahtjeva u skladu sa sadasnjim stanjem tehnologije.

Neovisni operater mora biti odobren i ovlasten na temelju dokumentacije koja pokazuje da zakonito vodi
poslovanje i da nije bio osudivan za odgovarajuée kriminalne radnje.

2.3. Preprogramiranje upravljackih jedinica vozila proizvedenih nakon 31. kolovoza 2010., provodi se u skladu
s 1SO 22900 ili SAE J2534, bez obzira na datum homologacije. Za validaciju kompatibilnosti specificne
aplikacije pojedinoga proizvodaca i komunikacijskih prikljucaka vozila (Vehicle Communication Interfaces -
VCl-ovi) sukladnih s ISO 22900 ili SAE J2534, proizvoda¢ moze predloziti neovisno razvijenu validaciju
VCl-a ili dati informacije potrebne proizvodacu VCl-a da samostalno provede takvu validaciju te posuditi
svu za to posebnu opremu. Uvjeti ¢lanka 7. stavka 1. Uredbe (EZ) br. 715/2007 primjenjuju se za naknade
za takvu validaciju ili za potrebne informacije i opremu.



246

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 32

Za vozila proizvedena prije 1. rujna 2010., proizvoda¢ moze predloziti cjelovito preprogramiranje u skladu
s ISO 22900 ili SAE J2534, ili preprogramiranje preko prodaje ili najma svojih vlastitih programskih alata.
U ovom drugom slucaju, neovisnim operatorima mora se osigurati nediskriminatoran, brz i razmjeran
pristup, a alat mora biti osiguran u primjenljivom obliku. Odredbe ¢lanka 7. stavka 1. Uredbe (EZ)
br. 715/2007 primjenjuju se za cijene/naknade za pristup tim alatima.”;

(c) tocka 2.8. zamjenjuje se sljededim:

,2.8. Proizvodaci trebaju odrediti razumne i razmjerne cijene za satni, dnevni, mjese¢ni, godisnji pristup ili cijenu
po pristupu, svojim internetskim stranicama s podacima za popravak i odrzavanje.”;

9. Prilog XVI. mijenja se kao slijedi:
(a) u tocki 6.2. dodaje se sljedeéi tekst:

,Za potrebe ove tocke pretpostavlja se da su takve okolnosti nastupila ako se prekoradi propisana grani¢na
vrijednost emisije NO, iz tablice 1. u Prilogu I. Uredbi (EZ) br. 715/2007, pomnoZena s faktorom 1,5. Kao
iznimka, za vozilo homologirano u skladu s trenuta¢nim grani¢nim vrijednostima OBD Euro 6 iz tocke 2.3.2.
Priloga XI. ovoj Uredbi, pretpostavlja se da su takve okolnosti nastupile ako se grani¢na vrijednost emisije NO, iz
tablice 2. u Prilogu L. Uredbi (EZ) br. 715/2007 prekoraci za najmanje 100 mg. Emisije NO, tijekom ispitivanja
za dokazivanje sukladnosti s tim zahtjevima ne smiju za viSe od 20 % prelaziti vrijednosti iz prve i druge
recenice.”;

(b) tocka 7.1. zamjenjuje se sljedecim:

,7.1. Kad je navedeno pozivanje na ovu tocku, neizbrisivi identifikator parametra (PID: Parameter Identifier) koji
odreduje razlog za ukljucivanje i udaljenosti koju preveze vozilo tijekom ukljucivanja sustava za prinudu
mora se pohraniti. Vozilo zadrzava zapis o PID-u najmanje 800 dana ili 30 000 km rada vozila. Prema
potrebi, generickom alatu za pregledavanje u skladu s odredbama tocke 6.5.3.1. Dodatka 1. Prilogu 11.
UNECE Pravilnika br. 83 i tocke 2.5. Dodatka 1. Prilogu XI. ovoj Uredbi, PID mora biti dostupan preko
serijskog ulaza na normiranom prikljucku za dijagnostiku. Od datuma iz ¢lanka 17., podaci pohranjeni u
PID-u moraju biti vezani cijelo razdoblje rada vozila tijekom kojega se dogodila aktivacija, s to¢noséu od
najmanje 300 dana ili 10 000 km.”;

10. u Prilogu XVIIL tocka 3.4.8. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.4.8. Doseg elektricnog vozila ......................... km (u skladu s Prilogom 9. UNECE Pravilniku br. 101)".
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PRILOG II.

LPRILOG II.

SUKLADNOST U UPORABI

1. UvoD

1.1.  Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za sukladnost u uporabi za emisije iz ispusne cijevi i OBD (ukljucujuci
IUPR,) za vozila koja su homologirana u skladu s ovom Uredbom.

2. NEOVISNA OCJENA SUKLADNOSTI U UPORABI

2.1.  Tijelo nadlezno za homologaciju provodi neovisnu ocjenu sukladnosti u uporabi na temelju svih odgovarajucih
podataka koje posjeduje proizvodac, prema postupcima slicnim onima za sukladnost proizvodnje propisanima u
¢lanku 12. stavcima 1. i 2. Direktive 2007[46/EZ i tockama 1. i 2. Priloga X. toj Direktivi. Podaci iz nadzornih
ispitivanja koja je provelo tijelo nadlezno za homologaciju i drzava ¢lanica mogu dopunjavati izvjeStaje o
pradenju u uporabi koje dostavi proizvodac.

2.2, Slika na koju se upuéuje u tocki 9. Dodatka 2. ovom Prilogu i slika 4/2 iz Dodatka 4. UNECE Pravilniku br. 83
(samo za emisije iz ispuSne cijevi) prikazuju postupak za provjeru sukladnosti u uporabi. Tijek postupka za
provjeru sukladnosti u uporabi opisan je u Dodatku 3. ovom Prilogu.

2.3. U informacijama dostavljenima za provjeru sukladnosti u uporabi, na zahtjev tijela za homologaciju, proizvodac
treba izvijestiti o zahtjevima za aktiviranje jamstava, popravcima izvrSenim pod jamstvom i greSkama koje je
OBD zabiljezio pri servisiranju, u formatu koji je odobren pri homologaciji. Objasnjenja trebaju opisati detaljno
ucestalost i karakter greSaka na sastavnim dijelovima i sustavima koji su povezani s emisijama. Izvjestaji se moraju
izraditi najmanje jedanput godi$nje za svaki model vozila za razdoblje koje je odredeno u ¢clanku 9. stavku 4. ove
Uredbe.

2.4.  Parametri koji odreduju porodicu vozila u uporabi za emisije iz ispusne cijevi

Porodica vozila u uporabi moze se definirati pomocu osnovnih konstrukcijskih parametara koji su zajednicki
svim vozilima u porodici. Zato se smatra da istoj porodici vozila u uporabi pripadaju oni tipovi vozila kojima su
sljedeci parametri zajednicki ili su u okviru propisanih dopustenih odstupanja:

2.4.1. postupak izgaranja (dvotaktni, Cetverotaktni, motor s rotirajuim klipovima);
2.4.2. broj cilindara;

2.4.3. raspored cilindara (redni, V, radijalni, nasuprotni vodoravno leze¢i (boxer) ili drugo. Nagib ili usmjerenost
cilindara nisu kriterij);

2.4.4. nacin dovoda goriva u motor (npr. neizravno ili izravno ubrizgavanje);
2.4.5. vrsta sustava hladenja (zra¢ni, vodeni, uljni);
2.4.6. nacin usisa zraka (slobodni usis, prednabijanje);

2.4.7. gorivo za koje je motor konstruiran (benzin, dizelsko gorivo, PP, UNP itd.). Vozila s dvije vrste goriva mogu se
svrstati u skupinu vozila s posebnim gorivom pod uvjetom da je jedno od tih goriva zajednicko;

2.4.8. vrsta katalizatora (katalizator trostrukog djelovanja ili drugi);
2.4.9. wvrsta filtra Cestica (sa ili bez);

2.4.10. povrat ispusnih plinova (sa ili bez, s ili bez hladenja) i
2.4.11. radni obujam najveceg motora u porodici umanjen za 30 %.
2.5.  Zahtijevane informacije

Tijelo nadlezno za homologaciju provodi neovisnu ocjenu sukladnosti u uporabi na temelju svih relevantnih
podataka koje dostavlja proizvodac. Takvi podaci moraju obuhvacati posebno sljedece:

2.5.1. ime i adresu proizvodaca;

2.5.2. ime, adresu, brojeve telefona i telefaksa te internetsku adresu ovlastenog zastupnika proizvodaca na podru¢jima
na koja se odnose podaci proizvodaca;

2.5.3. naziv (nazivi) modela vozila koja su obuhvacena u podacima proizvodaca;

2.5.4. prema potrebi, popis tipova vozila na koje se odnose podaci proizvodaca, tj. za emisije iz ispusne cijevi, skupinu
porodice vozila u uporabi u skladu s tockom 2.4. i, za OBD i IUPRy;, OBD porodicu u skladu s Dodatkom 2.
Prilogu XIL;
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2.5.5. identifikacijske oznake vozila (VIN) koje se upotrebljavaju za te tipove vozila u porodici (VIN prefiks);

2.5.6.  brojeve homologacija koji su upotrijebljeni za te tipove vozila u porodici ukljuc¢ujuéi, prema potrebi, brojeve svih
prosirenja i naknadnih preinaka/opoziva vozila (naknadni popravci);

2.5.7. pojedinosti o prosirenjima homologacija i naknadnim preinakamajopozivu onih vozila koja su obuhvaéena u
podacima proizvodaca (ako to zatrazi tijelo nadlezno za homologaciju);

2.5.8. razdoblje tijekom kojeg je proizvoda¢ prikupio podatke;
2.5.9. razdoblje proizvodnje vozila koje je obuhvaéeno u podacima proizvodaca;
2.5.10. postupak proizvodaca za provjeru sukladnosti vozila u uporabi, ukljucujuéi:
i. nacin lociranja vozila;
ii. kriterije za odabir i odbijanje vozila;
iii. vrste ispitivanja i postupke upotrijebljene u sklopu programa;
iv. kriterije proizvodaca za prihvacanje/obijanje porodice vozila u uporabi;
v. zemljopisno (zemljopisna) podrucje (podrucja) na kojem (kojima) je proizvoda¢ prikupio podatke;
vi. veli¢inu uzorka i primijenjeni plan uzorkovanja;
2.5.11. rezultate postupka proizvodaca za provjeru sukladnosti vozila u uporabi, ukljucujudi:
i. identifikaciju vozila ukljucenih u program (bilo da su ispitana ili nisu). Identifikacija ukljucuje:
— naziv modela,
— identifikacijsku oznaku vozila (VIN),
— registarsku oznaku vozila,
— datum proizvodnje,
— podrugje uporabe vozila (ako je poznato),
— ugradene gume (samo za emisiju iz ispusne cijevi);
ii. razloge za iskljucivanje vozila iz uzorka;
ili. povijest servisiranja za svako vozilo iz uzorka (uklju¢ujuéi mozebitne dorade);
iv. povijest popravaka za svako vozilo iz uzorka (ako je poznata);
v. podatke o ispitivanju, uklju¢ujudi:
— datum ispitivanja/preuzimanja podataka,
— mjesto ispitivanja/preuzimanja podataka,
— prijedeni put koji pokazuje brojilo kilometara (odometar) vozila;
vi. podatke o ispitivanju samo za emisiju iz ispusne cijevi:
— tehnicke podatke o ispitnome gorivu (npr. referentno ispitno gorivo ili trzisno gorivo),
— uvjete ispitivanja (temperatura, vlaga, inercijska masa dinamometra),
— postavke dinamometra (npr. namjetanje snage),
— rezultate ispitivanja (za barem tri razlicita vozila po porodici);
vii. podatke o ispitivanju samo za IUPRy:
— sve zahtijevane podatke preuzete iz vozila,
— koeficijent radne u¢inkovitosti u uporabi IUPRy za svaki nadzor koji se dojavljuje;

2.5.12. zapise prikaza OBD sustava;
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2.5.13. za uzorkovanje IUPRy-a sljedece:

— prosjecni koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi IUPRy; svih odabranih vozila za svaki nadzor u skladu s
tockama 3.1.4. i 3.1.5. Dodatka 1. Prilogu XI,

— postotak odabranih vozila kod kojih je IUPRy; vedi ili jednak najmanjoj vrijednosti koja se primjenjuje za
nadzor u skladu s tockama 3.1.4. i 3.1.5. Dodatka 1. Prilogu XI.

3. ODABIR VOZILA ZA PROVJERU SUKLADNOSTI U UPORABI

3.1.  Podaci koje je prikupio proizvoda¢ moraju biti dovoljno detaljni kako bi se osiguralo da se radne znacajke vozila
u uporabi mogu procijeniti pri uobicajenim uvjetima uporabe. Proizvoda¢ mora odabrati uzorke iz najmanje dvije
drzave clanice s bitno razli¢itim uvjetima za djelovanje vozila (osim ako se prodaju samo u jednoj drzavi clanici).
Faktori kao sto su razlike izmedu goriva, uvjeti okoline, prosje¢ne brzine na cestama i omjer gradske voznje i po
autoputu moraju se uzeti u obzir pri izboru drzava ¢lanica.

Za ispitivanja koja se odnose na IUPRy; OBD-a, samo vozila koja zadovoljavaju kriterije iz tocke 2.2.1. Dodatka
1. ukljucuju se u ispitni uzorak.

3.2, Priizboru drzava ¢lanica za uzorkovanje vozila, proizvoda¢ moze odabrati vozila iz drzave ¢lanice za koju smatra
da je posebno reprezentativna. U takvom slucaju, proizvoda¢ mora dokazati tijelu za homologaciju koje je
dodijjelilo homologaciju da je odabir reprezentativan (npr. s trziStem koje ima najvisu godisnju prodaju porodice
vozila u Zajednici). Kada je za porodicu u uporabi potrebno ispitati vise od jednog uzorka kako je odredeno u
tocki 3.5., vozila u drugom i tre¢em uzorku trebaju odrazavati razlicite radne uvjete vozila u odnosu na ona koja
su odabrana za prvi uzorak.

3.3.  Ispitivanje emisija moZze se provesti na ispitnoj opremi koja se ne nalazi na istom trzistu ili podrucju iz kojeg su
vozila bila odabrana.

3.4.  Proizvoda¢ treba stalno provoditi ispitivanja sukladnosti u uporabi emisija iz ispusne cijevi tako da odrazavaju
proizvodni ciklus odgovaraju¢ih tipova vozila unutar dane porodice vozila u uporabi. Najveée razdoblje izmedu
pocetka dviju provjera skladnosti u uporabi ne smije prelaziti 18 mjeseci. U slucaju tipova vozila koji su ukljuceni
u prosirenje homologacije za koje nije bilo potrebno ispitivanje emisija, to se razdoblje moze produljiti na najvise
24 mjeseca.

3.5.  Veli¢ina uzorka

3.5.1. Kad se primjenjuje statisticki postupak iz Dodatka 2., (npr. za emisija iz ispusne cijevi) broj uzoraka ovisi o
godisnjem opsegu prodaje vozila jedne porodice u uporabi u Zajednici, kako je odredeno u sljedecoj tablici:

EU registracije
— registracije po kalendarskoj godini (za ispitivanja emisija iz ispusne cijevi) Broj uzorkovanih partija
— vozila OBD porodice s IUPR u razdoblju uzorkovanja

do 100 000 1
od 100 000 do 200 000 2
iznad 200 000 3

3.5.2. Za IUPR, broj uzorkovanih partija koje treba uzeti opisan je u tablici 3.5.1. i ovisi o broju vozila OBD porodice
koja su homologirana s IUPR (obvezno uzorkovanje).

Za prvo razdoblje uzorkovanja OBD porodice, obvezno je uzorkovanje za sve tipove vozila u porodici koji su
homologirani s IUPR. Za daljnja razdoblja, obvezno je uzorkovanje samo za tipove vozila u porodici koji nisu
prije bili ispitani ili su bili obuhvaceni homologacijama, s obzirom na emisije, koje su prosirene nakon prijasnjeg
razdoblja uzorkovanja.

Za porodice s manje od 5000 EU registracija za koje vrijedi obvezno uzorkovanje u razdoblju uzorkovanja,
najmanji broj vozila u uzorku je Sest. Za sve druge porodice je najmanji broj vozila u uzorku petnaest.

Svaki uzorak na odgovarajuéi nacin predstavlja strukturu prodaje, tj. mora predstavljati najprodavanije tipove
vozila (= 20 % cijele porodice).

4. Na temelju neovisne ocjene na koju se upucuje u tocki 2. tijelo za homologaciju donosi jednu od sljede¢ih odluka
i mjera:

(a) odlucuje da sukladnost u uporabi tipa vozila, porodice vozila u uporabi ili OBD porodice zadovoljava i ne
poduzima nikakve daljnje mjere;

(b) odlucuje da su podaci koje dostavi proizvoda¢ nedovoljni za donosenje odluke i od proizvodaca zahtijeva
dodatne informacije ili podatke o ispitivanju;
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4.1.

4.2.

4.3.

(¢) odlucuje na temelju podataka tijela za homologaciju ili iz programd nadzornog ispitivanja koje prati drzava
¢lanica, da su informacije koje je dostavio proizvoda¢ nedovoljne za donosenje odluke i od proizvodaca
zahtijeva dodatne informacije ili podatke o ispitivanju;

(d) odlucuje da sukladnost u uporabi tipa vozila koji pripada nekoj porodici vozila u uporabi, ili OBD porodice
ne zadovoljava i da se nastavlja s ispitivanjem tipa vozila ili te OBD porodice u skladu s Dodatkom 1.

Ako su u skladu neovisnom ocjenom IUPRy-a, kriteriji tocke 6.1.2., tocka (a) ili (b), Dodatka 1. ispunjeni za
vozila u uzorku, tijelo za homologaciju mora poduzeti daljnje mjere opisane u tocki (d) ove tocke.

Kad se smatra da su ispitivanja tipa 1. potrebna za provjeru sukladnosti uredaja za kontrolu emisija sa zahtjevima
o njihovom djelovanju u uporabi, takva se ispitivanja izvode postupkom ispitivanja koji zadovoljava statisticke
kriterije iz Dodatka 2.

Tijelo za homologaciju, u suradnji s proizvodacem, odabire uzorak vozila s dostatnim brojem prevezenih
kilometara za koja se razumno moze jamciti da su bila koriStena u uobicajenim uvjetima. Pri odabiru vozila
u uzorku mora se konzultirati proizvoda¢ i mora mu se omoguditi prisutnost pri potvrdbenim provjerama vozila.

Proizvodacu je dopusteno da pod nadzorom tijela za homologaciju obavi provjere, cak i razorne naravi, na
vozilima ¢ija razina emisija prelazi grani¢ne vrijednosti, kako bi se utvrdili mogudi uzroci pogorsanja koja se ne
mogu pripisati proizvodacu (npr. uporaba benzina s olovom prije datuma ispitivanja). Kada rezultati provjera
potvrde takve uzroke, ti se rezultati moraju iskljuciti iz provjere sukladnosti.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Dodatak 1.

Provjera sukladnosti vozila u uporabi

UvoD

Ovim se Dodatkom odreduju kriteriji, spomenuti u odjeljku 4., koji se odnose na odabir vozila za ispitivanje i na
postupke povjere sukladnosti vozila u uporabi.

KRITERIJI ODABIRA

Kriteriji za prihvacanje odabranog vozila utvrdeni su za emisiju iz ispusne cijevi u tockama 2.1. do 2.8. i za
IUPRy; u tockama 2.1. do 2.5.

Vozilo mora pripadati tipu vozila koji je homologiran u skladu s ovom Uredbom i na koji se odnosi potvrda o
sukladnosti u skladu s Direktivom 2007/46/EZ. Za IUPRy;, vozilo mora biti homologirano u skladu s OBD
normama Euro 5+, Euro 6- plus IUPR ili novijom. Vozilo mora biti registrirano i upotrebljavano u Uniji.

Vozilo mora imati najmanje 15 000 prevezenih kilometara ili biti u uporabi najmanje 6 mjeseci, ovisno o tome
$to od toga bude kasnije, a najvise 100 000 prevezenih kilometara ili 5 godina, ovisno o tome 3to od toga bude

prije.
Za provjeru IUPRy-a ispitivani uzorak obuhvaca samo vozila:
(a) za koja je sakupljeno dovoljno podatka o radu vozila da se nadzor moze ispitati.

Za nadzore koji moraju zadovoljavati koeficijent radne u¢inkovitosti u uporabi nadzora te pratiti i dojavljivati
podatke o koeficijentu u skladu s tockom 3.6.1. Dodatka 1. Prilogu XI., dovoljno podatka o djelovanju vozila
zna¢i da nazivnik zadovoljava niZe navedene kriterije. Nazivnik, prema definiciji u tockama 3.3. i 3.5.
Dodatka 1. Prilogu XI., za ispitivanje nadzora mora imati vrijednost koja je jednaka ili ve¢a od jedne od
sljedecih vrijednosti:

i. 75, za nadzore sustava isparavanja, nadzore sustava za sekundarni zrak i sustava koji upotrebljavaju
povecanje nazivnika u skladu s tockom 3.3.2., tocke (a), (b) ili (c) Dodatka 1. Prilogu XI. (npr. nadzori
pokretanja hladnog motora, nadzori sustava za klimatizaciju itd.);

ii. 25, za nadzore odvajaca (filtra) Cestica i nadzore oksidacijskoga katalizatora, koji upotrebljavaju povecanje
nazivnika u skladu s tockom 3.3.2. tocka (d) Dodatka 1. Prilogu XI; ili

ili. 150, za katalizatore, lambda sonde, EGR, VVT i sve druge nadzore sastavnih dijelova;

b) na kojim nisu vrSeni neovlasteni zahvati ili su opremljena s dodatnim ili preinac¢enim dijelovima $to bi moglo
) premj p ) g
prouzrociti da OBD sustav ne zadovoljava zahtjeve Priloga XL

Mora postojati zapis o odrzavanju koji pokazuje da je vozilo bilo pravilno odrzavano (npr. da je bilo servisirano u
skladu s proizvodacevim preporukama).

Vozilo ne smije pokazivati znakove zlouporabe (npr. utrkivanja, prekomjernog opterecivanja, uporabe neodgo-
varajuéega goriva i drugih oblika zlouporabe) ili drugih ¢imbenika (npr. neovlastenih zahvata) koji bi mogli
utjecati na znacajke emisija. Kad se radi o vozilima opremljenima OBD sustavom, uzimaju se u obzir kodovi
greSaka i podaci o prijedenim kilometrima koji su pohranjeni u racunalo. Vozilo se ne smije odabrati za
ispitivanje ako podaci u racunalu pokazuju da je vozilo radilo nakon $to je kod greske bio pohranjen i da
vozilo u razmjerno kratkome vremenu nije bilo popravljeno.

Ne smije biti obavljenih neovlastenih veih popravaka motora ili ve¢ih popravaka vozila.

Sadrzaj olova ili sumpora u uzorku goriva iz spremnika vozila mora zadovoljavati primjenjive norme propisane u
Direktivi 98/70/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (') i ne smije biti tragova uporabe neodgovarajulega goriva.
Mogu se obaviti provjere u ispusnoj cijevi.

Ne smije biti znakova bilo kakvih problema koji bi mogli ugroziti sigurnost laboratorijskog osoblja.

Svi dijelovi sustava na vozilu za smanjivanje oneci§¢enja moraju biti u skladu s vazeCcom homologacijom.

() SL L 350, 28.12.1998., str. 58.



252

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 32

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

DIJAGNOSTIKA 1 ODRZAVANJE

Dijagnostika i sve potrebno uobicajeno odrzavanje moraju se obaviti na vozilima koja su prihvacena za ispitiva-
nja, prije mjerenja emisija ispusnih plinova u skladu s postupkom propisanim u tockama 3.1. do 3.7.

Moraju se izvrsiti provjere stanja filtra zraka, svih pogonskih remena, razina svih tekuéina, ¢epa hladnjaka, svih
vakuum crijeva i elektri¢nog oZiCenja koje je povezano sa sustavom za smanjivanje oneciCenja s obzirom na
potpunost; takoder se moraju provjeriti sastavni dijelovi paljenja, doziranja goriva i uredaja za kontrolu oneci-
$¢enja radi moguceg nepravilnog namjestanja ifili neovlastenog zahvata. Sva se odstupanja moraju zapisati.

Provjerava se pravilan rad OBD sustava. Moraju se zapisati sve neispravnosti koje se nalaze u memoriji OBD
sustava i obaviti potrebni popravci. Ako indikator neispravnosti OBD sustava zabiljezi neispravnost tijekom
ciklusa pretkondicioniranja, ta se greska moze identificirati i popraviti. Ispitivanje se moze ponoviti, a dobiveni
rezultati na popravljenom vozilu mogu se upotrijebiti.

Mora se pregledati sustav paljenja i zamijeniti neispravni dijelovi, npr. svjecice, kabeli itd.
Mora se provjeriti kompresija. Ako rezultat nije zadovoljavajudi, vozilo se ne prihvaca.
Parametri motora moraju se provjeriti prema odredbama proizvodaca i prema potrebi namjestiti.

Ako vozilu manjka manje od 800 km do sljedecega redovitog servisa, taj se servis mora obaviti prema uputama
proizvodaca. Bez obzira na zapis na brojacu prevezenih kilometara, ulje i filtar zraka mogu se promijeniti na
zahtjev proizvodaca.

Nakon prihvacanja vozila, ulje se mora zamijeniti odgovaraju¢im referentnim uljem za ispitivanje emisija, osim u
slucaju da proizvodac prihvati uporabu ulja koje se nalazi na trzistu.

ISPITIVANJE VOZILA U UPORABI

Kad se provjera vozila smatra potrebnom, obavlja se ispitivanje emisija u skladu s Prilogom III. ovoj Uredbi na
pretkondicioniranim vozilima koja se odaberu u skladu sa zahtjevima iz tocaka 2. i 3. ovog Dodatka. To
ispitivanje ukljuuje samo mjerenje broja Cestica u emisijama za vozila koja su homologirana u skladu s
normama za emisije Euro 6 u kategorijama W, X i Y koje su odredene u tablici 1. Dodatka 6. Prilogu L
Dodatni ciklusi pretkondicioniranja, osim onih koji su odredeni u tocki 5.3. Priloga 4. UNECE Pravilniku
br. 83, dopusteni su samo ako predstavljaju uobicajenu voZnju.

Na vozilima koja su opremljena OBD sustavom moze se provjeravati pravilan rad u uporabi, indikator neispra-
vnosti itd., s obzirom na razine emisija (npr. grani¢ne vrijednosti za indikaciju neispravnosti koje su utvrdene u
Prilogu XI.) u usporedbi s odredbama koje se primjenjuju za homologaciju.

OBD sustav moZe se npr. provjeravati s obzirom na emisije iznad propisanih grani¢nih vrijednosti bez indikacije
neispravnosti, na sustavno pogresnu aktivaciju indikatora neispravnosti i na utvrdene neispravne ili istroSene
sastavne dijelove OBD sustava.

Ako koji dio ili cijeli sustav rade na nacin koji ne pokrivaju pojedinosti iz certifikata o homologaciji ifili opisne
mape za takve tipove vozila i ako takvo odstupanje nije odobreno u skladu s ¢lankom 13. stavcima 1. ili 2.
Direktive 2007/46/EZ, a OBD ne javlja neispravnost, taj se dio ili sustav ne smiju zamijeniti prije ispitivanja

emisija, osim u slucaju da se utvrdi da je na tom dijelu ili sustavu obavljen neovlasteni zahvat ili je zloupotreb-
ljavan tako da OBD ne moze otkriti tako nastalu neispravnost.

OCJENJIVANJE REZULTATA

Rezultati ispitivanja podvrgavaju se postupku ocjenjivanja u skladu s Dodatkom 2.

Rezultati se ne smiju mnoziti s faktorima pogorsanja.

PLAN POPRAVNIH MJERA

Tijelo nadlezno za homologaciju treba zatraziti od proizvodaca da mu dostavi plan popravnih mjera kako bi se
otklonila nesukladnost kada:

se za emisije iz ispuSne cijevi utvrdi da su prekomjerne kod vise vozila koja:

(a) zadovoljavaju uvjete iz tocke 3.2.3. Dodatka 4. Pravilniku UNECE br. 83 i tijelo za homologaciju i proizvodac
se slazu da prekomjerne emisije imaju isti uzrok; ili

(b) zadovoljavaju uvjete iz tocke 3.2.4. Dodatka 4. Pravilniku UNECE br. 83 i tijelo za homologaciju utvrdi da
prekomjerne emisije imaju isti uzrok;
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6.1.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.5.

6.5.9.

su za IUPRy; posebnog nadzora M zadovoljeni sljedeéi statisticki uvjeti na ispitnom uzorku dija je veli¢ina
odredena u skladu s tockom 3.5. ovog Priloga:

(a) za vozila potvrdena za koeficijent 0,1 u skladu s tockom 3.1.5. Dodatka 1. Prilogu XI., podaci sakupljeni iz

vozila pokazuju za najmanje jedan nadzor M u ispitnom uzorku da je prosjecni koeficijent radne ucinkovitosti
u uporabi manji od 0,1 ili da 66 % ili vie vozila u ispitnom uzorku ima koeficijent radne ucinkovitosti u
uporabi manji od 0,1;

za vozila potvrdena za pune koeficijente u skladu s tockom 3.1.4. Dodatka 1. Prilogu XI., podaci sakupljeni
od vozila pokazuju za najmanje jedan nadzor M u ispitnom uzorku da je prosje¢ni koeficijent radne
ucinkovitosti u uporabi manji od vrijednosti Test,,;,(M) ili da 66 % ili viSe vozila u ispitnom uzorku ima

koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi manji od Test,;,(M).

Vrijednost Test,,;,(M) je:

i. 0,230, ako nadzor M mora imati koeficijent u uporabi 0,26;
ii. 0,460, ako nadzor M mora imati koeficijent u uporabi 0,52;
iii. 0,297, ako nadzor M mora imati koeficijent u uporabi 0,336;

u skladu s tockom 3.1.4. Dodatka 1. Prilogu XI.

Plan popravnih mjera mora se dostaviti tijelu za homologaciju najkasnije 60 radnih dana od dana zahtijeva
spomenutog u tocki 6.1. Tijelo za homologaciju mora u roku od 30 radnih dana izjasniti odobrava li plan
popravnih mjera ili ne odobrava. Medutim, kad proizvoda¢ moze tijelu za homologaciju pruziti zadovoljavajuce
dokaze da mu je potrebno dodatno vrijeme za istrazivanje predmetne nesukladnosti da bi mogao pripremiti plan
popravnih mjera, odobrava se produljenje roka.

Popravne mjere se moraju primijeniti na sva vozila koja bi mogla imati isti nedostatak. Potrebno je procijeniti
potrebu za izmjenama dokumenata o homologaciji.

Proizvoda¢ mora osigurati kopije svih prioplenja povezanih s planom popravnih mjera, mora takoder voditi
zapise o akciji opoziva i slati redovito izvjeStaje o stanju tijelu za homologaciju.

U plan popravnih mjera moraju biti ukljuceni zahtjevi navedeni u tockama 6.5.1. do 6.5.11. Proizvoda¢ mora
oznaditi plan popravnih mjera jedinstvenim identifikacijskim nazivom ili brojem.

Opis svakoga tipa vozila koji je ukljuen u plan popravnih mjera.

Opis posebnih izmjena, prepravaka, popravaka, ispravaka, namjestanja i ostalih promjena koje ¢e se napraviti radi
postizanja sukladnosti vozila, uklju¢uju¢i saZeti prikaz podataka i tehnicke studije koje potkrepljuju odluku
proizvodaca o poduzimanju odredenih mjera potrebnih za ispravljanje nesukladnosti.

Opis postupka prema kojem proizvoda¢ obavjestava vlasnike vozila.

Opis pravilnog odrzavanja ili uporabe, ako postoji, koji proizvoda¢ postavlja kao uvjet da bi vozilo bilo podobno
za popravak u okviru plana popravnih mjera, i objasnjenje proizvodacevih razloga za postavljanje takvih uvjeta.
Uvjeti s obzirom na odrzavanje i uporabu smiju se postavljati samo ako je moguce dokazati da su povezani s
nesukladnostima i popravnim mjerama.

Opis postupka prema kojem se vlasnici vozila moraju ravnati kako bi postigli ispravak nesukladnosti. U opisu
mora biti naveden i datum nakon kojeg se mogu poduzimati popravne mjere, procijenjeno vrijeme u kojemu Ce
radionica modi obaviti popravke i gdje se to moze napraviti. Popravak se mora obaviti svrhovito, u razumnom
roku nakon dostave vozila.

Kopije podataka poslanih vlasniku vozila.

Kratki opis sustava koji proizvoda¢ upotrebljava da bi osigurao primjerenu opskrbu sastavnim dijelovima ili
sustavima koji su potrebni za obavljanje popravne radnje. Treba navesti kada ¢e opskrba sastavnim dijelovima
ili sustavima biti dovoljna za pocetak akcije.

Kopija svih uputa mora se poslati osobama koje ¢e obavljati popravke.

Opis utjecaja predlozenih popravnih mjera na emisije, potro$nju goriva, ponasanje u voznji i sigurnost svakoga
tipa vozila obuhvadena planom popravnih mjera, s podacima, tehnickim studijama itd. na kojima se temelje ti
zakljucci.

6.5.10. Sve druge obavijesti, izvjestaji i podaci koje tijelo za homologaciju moze odrediti kao potrebne za ocjenu plana
popravnih mjera.

6.5.11. U slucajevima kad plan popravnih mjera ukljucuje opoziv vozila, opis nacina na koji ¢e se popravak zabiljeziti
mora se dostaviti tijelu za homologaciju. Ako se upotrebljava naljepnica, mora se dostaviti primjerak.
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6.6.  Od proizvodaca se moze zahtijevati izvodenje opravdanih i potrebnih ispitivanja na sastavnim dijelovima i
vozilima na kojima su obavljene predlozene izmjene, popravci ili preinake da bi se dokazala ucinkovitost tih
izmjena, popravaka ili preinaka.

6.7.  Proizvodac je odgovoran za vodenje zapisa o svakome opozvanom i popravljenom vozilu, te o radionici u kojoj
je popravak obavljen. Tijelo za homologaciju mora na zahtjev imati pristup tim zapisima tijekom 5 godina od
provedbe plana popravnih mjera.

6.8.  Popravak ifili preinaka ili dodavanje nove opreme biljezi se u potvrdi koju proizvoda¢ izdaje vlasniku vozila.
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Dodatak 2.

Statisticki postupak za ispitivanje sukladnosti u uporabi emisija iz ispusne cijevi

. Ovaj se postupak mora upotrijebiti za provjeru zahtijeva s obzirom na sukladnost vozila u uporabi za ispitivanje tipa

1. Vazeca statisticka metoda utvrdena u Dodatku 4. UNECE Pravilniku br. 83 primjenjuje, uz iznimke opisane u
tockama 2. do 9. ovog Dodatka.

. Biljeska 1. se ne primjenjuje

. Tocka 3.2. tumaci se kako slijedi:

Za vozilo se smatra da ima prekomjerne emisije kad su ispunjeni uvjeti iz tocke 3.2.2.

. Tocka 3.2.1. se ne primjenjuje.

. U tocki 3.2.2., pozivanje na redak B tablice u tocki 5.3.1.4. smatra se pozivanjem na tablicu 1. Priloga I. Uredbi (EZ)

br. 715/2007 za vozila Euro 5 i na tablicu 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

. U tockama 3.2.3.2.1. i 3.2.4.2,, pozivanje na tocku 6. Dodatka 3. smatra se pozivanjem na tocku 6. Dodatka 1.

Prilogu II. ovoj Uredbi.

. U biljeskama 2. i 3., pozivanje na redak A tablice u tocki 5.3.1.4. smatra se pozivanjem na tablicu 1. Priloga I. Uredbi

(EZ) br. 715/2007 za vozila Euro 5 i na tablicu 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

. U tocki 4.2., pozivanje na tocku 5.3.1.4. smatra se kao pozivanje na tablicu 1. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za

vozila Euro 5 i na tablicu 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

. Slika 4/1 zamjenjuje se sljede¢om slikom:
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Slika 4.1

r# homologaciju novog tipa vozila. Tijelo za homologaciju |

POCETAKK

Interni izvjestaj o
sukladnosti u
uporabi za
homologirani tip

Proizvoda¢ vozila i tijelo za homologaciju dovrSavaju

(TH) dodjeljuje homologaciju

+

Proizvodnja i prodaja homologiranog tipa vozila

¥

Proizvoda¢ vozila razvija vlastiti postupak provjere
sukladnosti u uporabi

¥

Proizvoda¢ vozila provodi vlastiti postupak provjere
sukladnosti u uporabi (tipa ili porodice vozila)

*

ili porodicu
vozila

e

P

Proizvoda¢ vorzila sastavlja izvjestaj o internom
postupku (ukljucujuéi sve podatke zahtijevane u
odjeljku 2. Priloga IL)

Podaci iz nadzornoga ispitivanja tijela za
homologaciju ili drZave ¢lanice

4

x

TH (!) pregleda proizvodacev izvjestaj o
sukladnosti u uporabi i dodatne podatke iz
nadzornoga ispitivanja tijela za homologaciju

ili drzave ¢lanice

Proizvoda¢ podnosi
izvjestaj o sukladnosti u
uporabi TH-u () za
neovisnu ocjenu

. Proizvodad osigu-

/ \
/ Prihvaéa li TH (1) da\\\

i izvjestaj prpizvodaéa o “
f‘) sukladnosti u uporabi

\ potvrduje prihvatljivost

g tipa vozila unutar v 4
\ porodice (odjeljak 2. /

Priloga 1) /

N4
AN Y

N

Postupak zavrSen.

Nisu potrebne nikakve
daljnje radnje

) S
yf Smatra i TH (1) da ™

rava ili dobiva
dodatne informacije
ili ispitne podatke

| Proizvoda¢ sastavlja
novi izvjetaj o
skladnosti u

«, NE nema dovoljno .
-, podataka za ) uporabi
donoSenje odluke? .~

TH (}) zapoginje sluzbeno
program nadzora sukladnosti
u uporabi za sumnjivi tip
vozila (kako je opisano u
Dodatku 1. Prilogu I ovoj
Uredbi)

. Vidjeti sliku
| 4/2 u Dodatku
4. UNECE
Pravilniku
br. 83

%

N

™

N

(1) U tom sluéaju, TH oznadava tijelo za homologaciju koje je dodijelilo homologaciju u skladu s ovom Uredbom.”
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Dodatak 3.

Odgovornost za sukladnost u uporabi
1. Postupak za provjeru skladnosti u uporabi prikazan je na slici 1.

2. Proizvodac prikuplja sve podatke koji su potrebni za ispunjavanje zahtijeva ovog Priloga. Tijelo za homologaciju moze
takoder koristiti podatke iz predmetnog programa nadzora.

3. Tijelo za homologaciju provodi sve postupke i ispitivanja koji su potrebni za utvrdivanje da su svi zahtjevi s obzirom
na sukladnost u uporabi ispunjeni (faze od 2. do 4.).

4. U slucaju neuskladenosti ili razilazenja pri ocjeni dostavljenih podataka, tijelo za homologaciju ¢e zahtijevati poja-
$njenje od tehnicke sluzbe koja je provela homologacijsko ispitivanje.

5. Proizvodac izraduje i provodi plan popravnih mjera. Taj plan mora odobriti tijelo za homologaciju prije njegove
provedbe (faza 5.).

Slika 1.

Prikaz postupka provjere sukladnosti u uporabi

Klju¢ne znacajke provjere sukladnosti u uporabi

Podaci koje je dostavio proizvoda¢ i iz

1. faza,
programa nadzora

odjeljci 2. i 3. Priloga IL.

0 3
A B W e O O O U R G

e
"
»
»
-

N

;"ﬁ""ﬂﬁuﬂ’ﬁt“““""‘“‘.‘."t"‘ Kok
: Ocjena podataka od strane
* tijela za homologaciju

2. faza,
odjeljak 4. Priloga IL

%ﬂfi'?!**%?‘%!‘*!%illi&ii@#?g

A A A R A MR AR S A R R ALK AN S SR

FERBENR

4 *
%a*(!!l SRPECRBPEERESRRESIRREFREBRP RS TR EER R E 59 RS

St g A it A, W s A S A Ot A N A . S, At S . 0

3. faza,

| Dodatak 1. Prilogu II. Odabir vozila g

4. faza, i {
§ Dodatak 2. Prilogu IL Pregled vozila é
A o s s e e e S e

5. faza

odjeljak 6. Dodatka 1. Prilogu IL.

Podnogenje i odobravanje plana popravnih mjera”




	Uredba Komisije (EU) br. 566/2011 od 8. lipnja 2011. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeća i Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 u odnosu na dostupnost podataka za popravke i održavanje vozila (Tekst značajan za EGP)

