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DIREKTIVA 2009/40/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]ECA
od 6. svibnja 2009.

o tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih prikolica

(Preinaka)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov ¢lanak 71.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije,

uzimajuci

u obzir misljenje Gospodarskog i socijalnog

odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (2,

buduéi da:

(1)

Direktiva Vijeca 96/96/EZ od 20. prosinca 1996. o
uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu
na tehnicke preglede motornih vozila i njihovih prikoli-
ca (%), nekoliko je puta znatno izmijenjena (*). S obzirom
da treba unijeti daljnje izmjene, treba ju, radi jasnoce,
preinaciti.

U okviru zajednicke prometne politike, odredeni cestovni
promet unutar Zajednice treba prometovati pod
najpovoljnijim okolnostima $§to se tice kako sigurnosti
tako i konkurentnih uvjeta koji se primjenjuju na prije-
voznike u drzavama ¢lanicama.

Porast cestovnog prometa i posljedicno povecanje
opasnosti i zagadenja svim drzavama ¢lanicama zadaju
sigurnosne probleme sli¢ne prirode i ozbiljnosti.

Ispitivanje tijekom Zivotnog ciklusa vozila treba biti rela-
tivno jednostavno, brzo i jeftino.

Minimalne norme Zajednice i metode koje Ce se koristiti
za ispitivanje stavki navedenih u ovoj Direktivi stoga
treba utvrditi u zasebnim direktivama.

() SL C 224, 30.8.2008., str. 66.

(%) Misljenje Europskog parlamenta od 23. rujna 2008. (jo§ nije objav-
lieno u Sluzbenom listu) i Odluka Vijeca od 30. ozujka 2009.

() SL L 46, 17.2.1997., str. 1.

(*) Vidjeti Prilog III. dio A.

(6)

(10)

(11)

(12)

Potrebno je brzo prilagoditi tehnickom napretku norme i
metode utvrdene u zasebnim direktivama kako bi se
olaksala provedba mjera potrebnih u tu svrhu, utvrditi
postupak za blisku suradnju izmedu drzava clanica i
Komisije u okviru Odbora za prilagodbu tehnickom
napretku direktive o tehnickim pregledima motornih
vozila i njihovih prikolica.

Sto se tice ko¢nih sustava, tesko je utvrditi vrijednosti za
takva pitanja kao $to su odredivanje koc¢nog tlaka i
vremena potrebnog da kocnice pocnu djelovati, s
obzirom na razli¢itost u opremi i metodama unutar
Zajednice.

Svi koji su ukljuceni u tehnicke preglede vozila priznaju
da metoda ispitivanja, i posebno, ispituje li se vozilo bez
tereta, djelomi¢no optereéeno ili potpuno optereéeno,
moze utjecati na ispravnu odluku ispitivaca u pogledu
tehnicke ispravnosti ko¢nog sustava.

Utvrdivanje referentnih vrijednosti koé¢nih sila pojedi-
nacnih tipova vozila u razli¢itim stanjima opterecenosti
trebali bi pomodi povratiti povjerenje u ispravnu odluku
ispitivaca. Ova Direktiva treba omoguciti ispitivanje pod
tim rezimom kao alternativu ispitivanju minimalnih
vrijednosti koeficijenata kocenja za svaku kategoriju
vozila.

U pogledu ko¢nih sustava, podrucje primjene ove Direk-
tive treba se odnositi na najvei broj vozila kojima je
izdana homologacija tipa sastavnog dijela u skladu s
Direktivom Vijeca 71/320[EEZ od 26. srpnja 1971. o
uskladivanju zakonodavstava drzava clanica u odnosu
na ko¢ne uredaje odredenih kategorija motornih vozila
i njihovih prikolica (°) iako se prihvaca da su odredenim
vrstama vozila izdane takve homologacije u skladu s
nacionalnim normama koje se mogu razlikovati od
zahtjeva te Direktive.

Drzave clanice mogu prodiriti podrudje primjene
postupka ispitivanja kocnica i na druga vorzila ili stavke
izvan podrugja primjene ove Direktive.

Drzave clanice mogu postroziti ispitivanje kocnica ili
povecati ucestalost ispitivanja.

() SL L 202, 6.9.1971., str. 37.
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(13) Ovom se Direktivom namjeravaju putem redovitih (21) Na raspolaganju su jednostavni, uobiCajeni sustavi
pregleda ispusnih plinova odrzavati emisije ispusnih dijagnostike koje ispitne organizacije mogu koristiti za
plinova na niskoj razini tijekom Zivotnog vijeka vozila ispitivanje velike veline ugradenih ograni¢ivaca brzine.
i osiguravati da se vozila koja su glavni onecis¢ivaci Za vozila kojima se ne moZe pristupiti takvim lako
povuku iz uporabe tako dugo dok ne budu dovedena u dostupnim i raspolozivim dijagnostickim alatima, sluzbe
tehnicki ispravno stanje. e trebati ili koristiti dostupnu opremu od izvornog
proizvodaca vorzila ili osigurati prihvacanje odgovarajuteg
izvjesca ispitivanja od proizvodaca vozila ili njegove
fransizne organizacije.
(14)  Pogre$no namjeStanje i neadekvatno odrzavanje motora
ne $kodi samo motoru ve¢ i okolisu jer dovodi do pove-
¢anog oneciscenja i povecane potro$nje goriva. Vazno je
da se razvija ekoloski prihvatljiv prijevoz. o o o L
(22)  Periodi¢na provjera ispravnog funkcioniranja ogranicivaca
brzine treba biti olak$ana za vozila koja su opremljena
novim digitalnim tahografom u skladu s Uredbom Vijeca
(15) U slu¢aju motora s kompresijskim paljenjem (dizelskih (EZ) bbr. 2135/98 od 24& funa 19b9'18"V0 1zmjent Uredbe
motora) mjerenje neprozirnosti ispusnih plinova smatra (EEZ) br. 3821/15 > o uredajima za biljeZenje u Ce§]§9vn0m
se odgovarajuéim indikatorom stanja odrzavanosti vozila Erometu i Direktive 88{35 99[EEZ o primyent urecbl (EE?
u pogledu emisija ispusnih plinova. r. 3829/85 i (EEZ) br.3821/85 (2. Nova su vozila
opremljena takvom opremom od 2003. godine.
(16) Za motore s vanjskim izvorom paljenja (benzinske
mot?re) mjerenje b emisyja ‘}ghlmog mlg)né)kmda 1z (23)  Tehnicki zahtjevi koji se odnose na taksi vozila i vozila
Ispusne CIJZVI pri brzini er'tlﬁle praznog no da' motora hitne pomoé¢i sliéni su onima za osobna vozila. Stavke
smatra se odgovarajucim indikatorom stanja odrzavanosti koje treba pregledati mogu stoga biti slicne, iako je
vozila u pogledu emisija ispusnih plinova. ucestalost ispitivanja razlicita.
(17)  Vrlo je vjerojatno da ¢e stopa neispravnosti pri ispitiva-
njima emisija ispusnih plinova za vozila koja nisu redo- (24)  Svaka drzava clanica mora, u sklopu svog podrucja
vito odrzavana biti visoka. nadleznosti, osigurati da se tehnicki pregledi obavljaju
sustavno i na visokoj razini.
(18) U slucaju vozila s benzinskim motorom koja prema
homologacijskim normama moraju biti opremljena s o . o
naprednim sustavima za procis¢avanje ispusnih plinova (25 Komisija treba  provjeriti ~ praktiénu  primjenu  ove
kao $to je katalizator trostrukog djelovanja s lambda- Direktive.
sondom, norme ispitivanja redovnih emisija moraju biti
stroze nego kod konvencionalnih vozila.
(26) S obzirom da ciljeve predlozenog djelovanja, uskladivanje
o e ravila o tehnic¢kim pregledima kako bi se sprijecilo naru-
(19)  Direktiva 98/69/EZ Europskog parlamenta i Vijea od pravid © el pregie pryect .
. : . . Savanje trzi$nog natjecanja medu cestovnim prijevozni-
13. listopada 1998. o mjerama koje treba poduzeti . LT e . : » .
. s s . . a0 cima i jamlenje pravilnog pregleda i odrzavanosti
protiv onecis¢enja zraka emisijama iz motornih vozila (}) . o " A
. k . .. vozila, drzave clanice ne mogu ostvariti same, i da ih
zahtijeva da se od 2000. godine u automobile koji voze b diclovani g bolii naci e
o . X se zbog opsega djelovanja moze na bolji nacin ostvariti
na benzin i laka gospodarska vozila uvedu sustavi samo- > e O . .
. . o S na razini Zajednice, Zajednica moze donositi mjere u
dijagnostike (OBD) za nadziranje funkcioniranja sustava - N . . .
S : skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5.
za procisCavanje ispusnih plinova vozila. Isto tako, od y . : .
. . . Ugovora. U skladu s nacelom proporcionalnosti, kako je
2003. su sustavi OBD takoder obavezni za nova dizelska deno istim clank ekt lazi .
ia utvrdeno istim ¢lankom, ova Direktiva ne prelazi ono to
vozra. je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.
(20) Drzave clanice mogu, ako je prikladno, izuzeti iz
podru¢ja primjene ove Direktive odredena vozila od (27)  Mijere potrebne za provedbu ove Direktive trebaju se
povijesnog interesa. One takoder za ta vozila mogu utvr- donijeti u skladu s Odlukom Vijeca 1999/468/EZ od
diti vlastite norme ispitivanja. Medutim, to pravo ne 28. lipnja 1999. o utvrdivanju postupaka za izvr$avanje
smije dovesti do primjene strozih normi od onih provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji (3).
kojima su doti¢na vozila izvorno trebala udovoljiti.
- () SLL 274, 9.10.1998., str. 1.
() SL L 350, 28.12.1998., str. 1. () SL L 184, 17.7.1999., str. 23.
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(28)  Komisiju bi posebno trebalo ovlastiti za utvrdivanje odre-
denih minimalnih normi i metoda ispitivanja i za njihovu
prilagodbu tehnickom napretku. S obzirom da su te
mjere opleg podrucja primjene i da su namijenjene
izmjeni elemenata ove Direktive koji nisu klju¢ni, dopu-
njavajuéi je novim elementima koji nisu klju¢ni, te se
mjere moraju donositi u skladu s regulatornim
postupkom s kontrolom predvidenim u clanku 5.
Odluke 1999/468[EZ.

(29)  Ova Direktiva ne dovodi u pitanje obveze drzava clanica
u pogledu rokova za prenosenje direktiva navedenih u
Prilogu III. dijelu B u nacionalno pravo,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

POGLAVLJE L.
OPCE ODREDBE
Clanak 1.

1. U svakoj drzavi ¢lanici, na motornim vozilima registri-
ranim u toj drzavi, te njihovim prikolicama i poluprikolicama,
obavljaju se periodi¢ni tehnicki pregledi u skladu s ovom
Direktivom.

2. Kategorije vozila koje se trebaju ispitati, ucestalost tehni-
¢kih pregleda i stavke koje se moraju ispitati navedene su u
prilozima L i IL

Clanak 2.

Tehnicke preglede predvidene ovom Direktivom provode drzave
¢lanice, ili javno tijelo ovlasteno od strane drzave ili tijela ili
ustanove koje je drzava u tu svrhu odredila i izravno ih nadzire,
ukljucujuéi valjano ovlastena privatna tijela. Posebno, ako
stanice za tehnicki pregled vozila takoder izvode popravke
motornih vozila, drzave ¢lanice ulazu sve napore da bi osigurale
objektivnost i visoku kvalitetu tehnickih pregleda vozila.

Clanak 3.

1. Drzave ¢lanice poduzimaju mjere koje smatraju potreb-
nima kako bi mogle dokazati da je vozilo proslo tehnicki
pregled koji ispunjava najmanje odredbe ove Direktive.

O ovim se mjerama obavje$¢uju druge drzave ¢lanice i Komisija.

2. Svaka drzava ¢lanica, na jednakoj osnovi kao da je sama
izdala dokaz, priznaje dokaz izdan u drugoj drzavi ¢lanici koji
pokazuje da je motorno vozilo zajedno sa svojom prikolicom ili
poluprikolicom registrirano na podrucju te druge drzave, te da
je proslo tehnicki pregled koji ispunjava najmanje odredbe ove
Direktive.

3. Drzave ¢lanice primjenjuju odgovarajuce postupke kako bi
ustanovile koliko je prakticno da koéni ucinak vozila registri-
ranih na njihovom podru¢ju udovoljava zahtjevima navedenima
u ovoj Direktivi.

POGLAVLJE IIL
IZNIMKE
Clanak 4.

1. Drzave c¢lanice imaju pravo iz podrudja primjene ove
Direktive izuzeti vozila koja pripadaju oruzanim snagama, poli-
cijskim snagama ili vatrogasnoj sluzbi.

2. Drzave clanice mogu, nakon savjetovanja s Komisijom,
izuzeti iz podrudja primjene ove Direktive odredena vozila
kojima se upravlja ili se koriste u izvanrednim uvjetima i
vozila koja se nikad, ili gotovo nikad, ne koriste na javnim
cestama, ukljucujudi vozila od povijesnog interesa proizvedena
prije 1. sije¢nja 1960. ili vozila koja su privremeno povucena iz
prometovanja, ili za njih donijeti posebne odredbe.

3. Drzave clanice mogu, nakon savjetovanja s Komisijom,
utvrditi vlastite norme za ispitivanje vozila koja se smatraju
vozilima od povijesnog interesa.

Clanak 5.

Ne uzimajuéi u obzir odredbe priloga 1 i II, drzave ¢lanice
mogu:

(a) unaprijed pomaknuti datum prvog obaveznog tehnickog
pregleda i, prema potrebi, zahtijevati da se vozilo podvrgne
pregledu prije registracije;

(b) skratiti vremenski razmak izmedu dva uzastopna obavezna
pregleda;

(c) propisati obavezno ispitivanje dodatne opreme;

(d) povecati broj stavki koje treba ispitati;

(e) prosiriti zahtjeve za periodicne preglede na druge kategorije
vozila;

(f) propisati posebna dodatna ispitivanja;

(g) za vozila registrirana na njihovom podrudju zahtijevati vece
minimalne standarde ucinkovitosti koc¢nica od onih nave-
denih u Prilogu II. i ukljuciti ispitivanje vozila s tezim tere-
tima, pod uvjetom da takvi ne prelaze one iz izvorne homo-
logacije tipa vozila.
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POGLAVLJE TII
ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 6.

1. Komisija donosi zasebne Direktive potrebne za utvrdivanje
minimalnih normi i metoda ispitivanja stavki navedenih u
Prilogu II, kao i bilo kakve izmjene potrebne za prilagodavanje
tih standarda i metoda tehnickom napretku.

2. Ove mjere, namijenjene za izmjenu elemenata ove Direk-
tive koji nisu klju¢ni njenim dopunjavanjem, donose se u skladu
s regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 7. stavka 2.

Clanak 7.

1. Komisiji pomaze Odbor za prilagodbu tehnickom
napretku direktive o tehnickim pregledima za motorna vozila
i njihove prikolice.

2. Prilikom pozivanja na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanak
5.a stavci 1. do 4. i ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u
obzir odredbe njenog ¢lanka 8.

Clanak 8.

Najkasnije tri godine nakon uvodenja redovitog ispitivanja ogra-
ni¢ivaca brzine, Komisija ¢e na temelju stecenog iskustva provje-
riti jesu li utvrdena ispitivanja dovoljna za otkrivanje kvara ili
neovlastenih zahvata na ogranicivacima brzine ili treba izmije-
niti pravila.

Clanak 9.

Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba
nacionalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se odnosi
ova Direktiva.

Clanak 10.

Direktiva 96/96/EZ, kako je izmijenjeno aktima navedenim u
Prilogu IIL dijelu A, stavlja se izvan snage, ne dovodeéi u pitanje
obaveze drzava clanica u vezi rokova za prenosenje direktiva
navedenih u Prilogu III. dijelu B u nacionalno pravo.

Upulivanja na Direktivu stavljenu izvan snage smatraju se
upucivanjima na ovu Direktivu i ¢itaju se u skladu s korelacij-
skom tablicom u Prilogu IV.

Clanak 11.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 12.

Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu 6. svibnja 2009.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
H.-G. POTTERING J. KOHOUT
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PRILOG 1.

KATEGORIJE VOZILA KOJE PODLI]EZU TEHNICKIM PREGLEDIMA I UCESTALOST PREGLEDA

Kategorije vozila

Ucestalost pregleda

. Motorna vozila za prijevoz putnika koja osim sjedala za

vozaca imaju viSe od osam sjedala

Godinu dana nakon prve uporabe vozila, nakon toga svake
godine

. Motorna vozila za prijevoz tereta ¢ija najveca dopustena

masa prelazi 3 500 kg

Godinu dana nakon prve uporabe vozila, nakon toga svake
godine

. Prikolice i poluprikolice ¢ija najveca dopustena masa

prelazi 3 500 kg

Godinu dana nakon prve uporabe vozila, nakon toga svake
godine

. Taksi vozila, vozila hitne pomo¢i

Godinu dana nakon prve uporabe vozila, nakon toga svake
godine

. Motorna vozila s najmanje Cetiri kotaca, koja obitno

sluze za cestovni prijevoz tereta, ¢ija najveca dopustena
masa ne prelazi 3 500 kg, iskljucujuéi poljoprivredne
traktore i strojeve

Cetiri godine nakon prve uporabe vozila, nakon toga svake
dvije godine

. Motorna vozila s najmanje Cetiri kotaca, koja se koriste

za prijevoz putnika, koja osim sjedala za vozaca imaju
najviSe osam sjedala

Cetiri godine nakon prve uporabe vozila, nakon toga svake
dvije godine.
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PRILOG II.

STAVKE KOJE SE OBAVEZNO MORAJU ISPITATI

Pregledi moraju obuhvatiti najmanje niZe navedene stavke, pod uvjetom da se iste odnose na obaveznu opremu vozila

koja se pregledavaju u odredenoj drzavi ¢lanici.

Pregledi obuhvacdeni ovim Prilogom moraju se obavljati vizualno bez rastavljanja dijelova vozila.

Ako se ustanovi da je vozilo neispravno, s obzirom na dolje navedene ispitne stavke, nadlezna tijela drzava ¢lanica moraju
utvrditi postupke za odredivanje uvjeta pod kojima se vozila mogu nastaviti upotrebljavati prije nego produ slijedeci

tehnicki pregled.

VOZILA KATEGORIJA 1, 2, 3, 4, 51 6

1. Ko¢ni sustavi

Sljedece stavke se moraju ukljuciti u tehnicke preglede za kocne sustave vozila. Rezultati ispitivanja koji su postignuti za
vrijeme provjera ko¢nih sustava moraju, ako je to prakticno, odgovarati tehnickim zahtjevima Direktive 71/320/EEZ.

Stavke za pregled/ispitivanje

Razlozi za proglasenje neispravnim

1.1.  Mehanicko stanje i funkcioniranje

1.1.1. Papucica nozne kocnice

tesko se pomice
istroen lezaj
izlizanost/prevelik hod

1.1.2. Stanje papucice i hod uredaja za
aktiviranje kocnica

prevelik hod ili nedovoljna rezerva hoda

otpustanje kocnice nije ispravno

jastuci¢ protiv klizanja na ko¢noj papucici nedostaje, labav je ili
izlizan

1.1.3. Vakuum wuredaj ili kompresor i
spremnici

vrijeme potrebno za postizanje stlacenog tlaka zraka/vakuuma za
u¢inkovit rad kocnica je preveliko

nedovoljan tlak zraka/vakuum za najmanje dva kocenja nakon
aktiviranja upozoravajueg uredaja (ili pokaz tlakomjera u
0pasnoj zoni)

osjetan pad tlaka zraka zbog propustanja ili ¢ujno propustanje
zraka

1.1.4. Upozoravajuéi uredaj za prikaz niskog
tlaka ili tlakomjer

upozoravajuéi uredaj za prikaz niskog tlaka ne radi ili tlakomjer
radi neispravno ili ne radi

1.1.5. Ventil ru¢ne kocnice

uredaj za aktiviranje slomljen ili oStecen, pretjerano istroen
ventil ne radi ispravno

uredaj za aktiviranje lose pricvriéen ili je tijelo ventila nezadovo-
ljavajuée ucvrséeno

spojevi labavi ili propustaju

nezadovoljavajuéi rad

1.1.6. Parkirna koc¢nica, rucica parkirne
kocnice, osigura¢ parkirne ko¢nice

osigura¢ parkirne koc¢nice ne funkcionira ispravno
pretjerana istrodenost u lezaju ili mehanizmu za osiguranje
prevelik hod zbog pogresnog podesenja

1.1.7. Ko¢ni ventili (nozni ventili, regulator
tlaka, regulacijski ventili itd.)

osteceni, pretjerano propustanje zraka
pretjerano propustanje ulja iz kompresora
nesigurno pricvricenje/nepropisna montaza
curenje tekucine hidraulickih kocnica

1.1.8. Prikljucci za kocnice prikolica

neispravni prikljucci (ventili) ili neispravni prikljuéci s automatskim
ventilom

nesigurno pri¢vr§¢enje/nepropisna montaza

prekomjerno propustanje
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Stavke za pregled/ispitivanje

Razlozi za proglasenje neispravnim

1.1.9.  Spremnici komprimiranog zraka

osteceni, korodirani, propustaju zrak
uredaj za ispust kondenzata (drenazu) ne radi
nesigurno/nestru¢no ugradeni

1.1.10. Pojaciva¢ sile kocenja (servo), glavni
kocni cilindar (hidrauli¢ni sustavi)

pojacivac sile kocenja neispravan ili ne radi

glavni kocni cilindar neispravan ili propusta

glavni kocni cilindar nesigurno pricvrséen

nedovoljna koli¢ina tekucine za ko¢nice

nedostaje poklopac na spremniku koéne tekucine

kontrolno svjetlo tekucine za kocnice svijetli ili je neispravno
kontrolno svjetlo niske razine tekucine za kocnice ne radi ispravno

1.1.11. Kruti ko¢ni vodovi

opasnost od ispadanja ili loma
vodovi ili prikljucci propustaju
osteceni ili prekomjerno korodirani
krivo postavljeni

1.1.12.  Savitljivi ko¢ni vodovi (crijeva)

opasnost od ispadanja ili loma

vodovi osteeni, vidljiva mjesta trenja, kocna crijeva prekratka,
uvrnuta

crijeva ili prikljucci propustaju
ispupcenje cijevi pod tlakom
poroznost

1.1.13. Kocne obloge (ko¢ne plocice)

pretjerano istroSene
zaprljane (uljem, mascu itd.)

1.1.14. Koc¢ni bubnjevi, ko¢ni diskovi

pretjerano istroeni, pretjerano izbrazdani, vidljive pukotine, nedo-
voljno osigurani ili slomljeni

zaprljani (uljem, mas¢u itd.)
straznja zastitna ploca nedovoljno pri¢vricena

1.1.15. Koc¢na uzad, poluge, Sipke, rucice

uzad osteCena, zapletena u ¢vorove

pretjerana istrodenost ili korozija

spoj uzeta i vu¢ne poluge nedovoljno siguran

buzir uZeta ili vodilica uZeta neispravni

slobodan hod ko¢nog sustava otezan

bilo kakav prevelik hod poluga, $ipki i rucica zbog pogresne pode-
Senosti ili pretjerane istroSenosti

1.1.16. Izvr$ni kocni elementi (ukljucujuci
membranske zracne kocnice s povratnom
oprugom ili hidraulicke koéne cilindre na kota-
¢ima)

puknude ili ostecenje

propustaju (ne brtve)

nesigurno pri¢vr$éenje/nepropisna montaza

prekomjerna korozija

prevelik hod pokretackog klipa ili membrane

nedostaje manseta za zastitu od prasine ili je prekomjerno ostecena

1.1.17.  Regulator sile kocenja

poluzje neispravno
pogresno podesen
zaglavljen, ne funkcionira
nema ga

1.1.18. Automatsko  podeSavanje  koc¢nog
poluzja

zaglavljen ili prevelik hod zbog prekomjerne istrosenosti ili krive
podesenosti

neispravno
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Razlozi za proglasenje neispravnim

1.1.19. Usporiva¢ (ako je ugraden ili obvezan)

nesigurni spojevi ili u¢vriéenja
neispravan

1.2.  Dijelovanje radne kocnice i u¢inkovitost
(efikasnost)

1.2.1. Dijelovanje (postupni porast do najvece
sile kocenja)

nikakva ili nedovoljna ko¢na sila na jednom ili na vise kotaca

kocna sila na jednom kotacu manja je od 70 % najvece izmjerene
kocne sile na drugom kotacu iste osovine. U slucaju ispitivanja
vozila na cesti, preveliko odstupanje vozila od pravca

kocna sila ne raste postupno (djeluje na trzaje, poskakuje)
preveliko kasnjenje kocenja na bilo kojem kotacu

prevelika nejednolikost (preveliko kolebanje) kocne sile zbog defor-
miranih diskova ili ovalnih doboga

1.2.2. Utinkovitost (efikasnost)

koeficijenti kocenja u odnosu na najve¢u dopustenu masu ili, u
slucaju poluprikolica u odnosu na zbroj dopustenih osovinskih
opterecenja, je, ako je to izvedivo, manji od sljede¢ih vrijednosti:
najmanji koeficijenti kocenja (efikasnost):

kategorija 1: 50 % ()

kategorija 2: 43 % (%)

kategorija 3: 40 % (%)

kategorija 4: 50 %

kategorija 5: 45 % (*)

kategorija 6: 50 %

ili

kocna sila je manja od referentnih vrijednosti koje je proizvodac
vozila utvrdio za osovinu vozila (%)

1.3.  Djelovanje = pomoéne  koc¢nice i
ucinkovitost/efikasnost (ako postoji posebni
sustav)

1.3.1. Dijelovanje

koc¢nice ne djeluju na jednoj strani vozila

kocna sila na jednom kotacu iznosi manje od 70 % najvece izmje-
rene kocne sile izmjerene na drugom kotacu iste osovine

kocna sila ne raste postupno (djeluje na trzaje, poskakuje)
automatski kocni sustav na prikolicama ne radi

1.3.2. Utinkovitost (efikasnost)

za sve kategorije vozila omjer kocenja manji od 50 % (°) kocnog
ucinka radne kocnice kako je odredeno tockom 1.2.2. u odnosu na
najvecu dopustenu masu, ili u slucaju poluprikolica, u odnosu na
zbroj dopustenih osovinskih opterecenja

1.4, Djelovanje  parkirne  koc¢nice i
ucinkovitost (efikasnost)

1.4.1. Dijelovanje

kocnice ne djeluju na jednoj strani vozila

1.4.2. Ucinkovitost (efikasnost)

koeficijent kocenja za sve kategorije vozila manji od 16 % u
odnosu na najveu dopustenu masu ili od 12 % u odnosu na
najvecu dopustenu masu skupa vozila, ovisno o tome koja je
vrijednost veca

1.5.  Usporiva¢ ili ucinkovitost motorne
koc¢nice na ispu$noj grani vozila

usporenje usporivatem ne mozZe se stupnjevati
oStecen, neispravan
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Stavke za pregled/ispitivanje Razlozi za proglaSenje neispravnim
1.6.  Uredaj za sprecavanje blokiranja kotaca | — signalna lampica ABS uredaja ne radi ispravno
pri kocenju (ABS) — oSteen, neispravan.

(") 48 % za vorzila kategorije 1 koja nisu opremljena ABS-om ili homologirana prije 1. listopada 1991. (datum zabrane prvog pustanja u
promet bez EZ homologacije tipa sastavnog dijela) (Direktiva 71/320/EEZ).

(%) 45 % za vozila registrirana nakon 1988. ili nakon dana primjene Direktive 71/320/EEZ u nacionalno zakonodavstvo drzave clanice,
ovisno 3to je kasnije.

(}) 43 % za poluprikolice i prikolice teretnih vozila koje su registrirane nakon 1988. ili nakon dana primjene Direktive 71/320/EEZ u
nacionalno zakonodavstvo drzave ¢lanice, ovisno §to je kasnije.

(*) 50 % za vozila kategorije 5, koja su registrirana nakon 1988. ili nakon dana primjene Direktive 71/320/EEZ u nacionalno zakonodav-
stvo drzave clanice, ovisno $to je kasnije.

(°) Referentna vrijednost za osovinu vozila je kocna sila (izrazena u njutnima), koja je potrebna za postizanje minimalne propisane ko¢ne
sile pri odredenom opterecenju vozila.

(®) Kod vozila kategorije 2 i 5, minimalni ko¢ni u¢inak pomocne kocnice mora biti 2,2 m/s? (buduéi da ko¢ni u¢inak pomocne kocnice
nije obuhvacen Direktivom 71/320/EEZ).

VOZILA KATEGORIJE 1, 2'i 3 VOZILA KATEGORIJE 4, 51i 6
2. Mehanizam za upravljanje i kolo upravljaca 2. Mehanizam za upravljanje
2.1.  Mehanicko stanje 2.1.  Mehanicko stanje
2.2.  Kolo upravljaca 2.2.  Zratnost u upravljackom mehanizmu
2.3.  Zratnost u upravljackom mehanizmu 2.3.  Namjestenost upravljackog sustava

2.4.  Lezajevi i zglobovi upravljaca

3. Vidljivost 3. Vidljivost

3.1.  Vidno polje 3.1.  Vidno polje

3.2.  Stanje stakala 3.2.  Stanje stakala

3.3.  Vozacka zrcala (retrovizori) 3.3.  Vozacka zrcala (retrovizori)
3.4. Brisaci vjetrobranskog stakla 3.4. Brisaci vjetrobranskog stakla
3.5.  Peraci stakala 3.5. Peraci stakala

4. Svjetla, reflektori i elektri¢na oprema 4. Svjetlosna oprema

4.1. Glavna duga i kratka svjetla 4.1. Glavna duga i kratka svjetla
4.1.1. Stanje i funkcioniranje 4.1.1. Stanje i funkcioniranje
4.1.2. Podesenost 4.1.2. Podesenost

4.1.3. Prekidaci 4.1.3. Prekidaci

4.1.4. Vizualna ucinkovitost

4.2, Bocna svjetla i gabaritna svjetla 4.2. Stanje i funkcioniranje, stanje leca, boja i vizualna
ucinkovitost sljedecih svjetala:
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VOZILA KATEGORIJE 1, 21i 3

VOZILA KATEGORIJE 4, 51 6

4.2.1. Stanje i funkcioniranje

4.2.2. Boja svjetla i vizualna ucinkovitost

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

boc¢nih i straznjih svjetala

ko¢nih svjetala

pokazivaca smjera

svjetala za voznju unatrag

svjetala za maglu

svjetala straznje registarske plocice

katadioptera

upozoravajucih svjetala za opasnosti

4.3.  Kocna svjetla

4.3.1. Stanje i funkcioniranje

4.3.2. Boja svjetla i vizualna ucinkovitost

4.4. Pokazivali smjera

4.4.1. Stanje i funkcioniranje

4.4.2. Boja svjetla i vizualna ucinkovitost

4.4.3. Prekidaci

4.4.4. Ucestalost treptanja

4.5.  Prednja i straZnja svjetla za maglu

4.5.1. Polozaj

4.5.2. Stanje i funkcioniranje

4.5.3. Boja svjetla i vizualna ucinkovitost

4.6.  Svjetla za voznju unatrag

4.6.1. Stanje i funkcioniranje

4.6.2. Boja svjetla i vizualna ucinkovitost




244

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 8

VOZILA KATEGORIE 1, 2 i 3

VOZILA KATEGORIJE 4, 51 6

4.7.

Svjetlo straznje registarske plocice

4.8.

Katadiopteri

— stanje i boja

4.9. Pokazne svjetiljke (radna svjetla)
4.10. Elektri¢ni spojevi izmedu vu¢nog vozila i prikolice ili

poluprikolice
4.11. Elektri¢ni vodovi
5. Osovine, kotadi, gume, ovjes 5. Osovine, kotaci, gume, ovjes
5.1.  Osovine 5.1.  Osovine
5.2. Kotaci i gume 5.2. Kotadi i gume
5.3.  Ovijes 5.3.  Ovijes
6. Sasija i dijelovi pri¢vriceni na Sasiju 6. Sasija i dijelovi pricvr$éeni na 3asiju
6.1. Sasija ili okvir s dijelovima pri¢vriéenim na 3asiju | 6.1. Sasija ili okvir s dijelovima pri¢vriéenim na Sasiju
6.1.1. Opce stanje 6.1.1. Opce stanje
6.1.2. Ispusne cijevi i prigusivaci zvuka 6.1.2. Ispusne cijevi i prigusivaci zvuka
6.1.3. Spremnik goriva ili vodovi goriva 6.1.3. Spremnik goriva ili vodovi goriva
6.1.4. Geometrijske karakteristike i stanje straznje zastite | 6.1.4. Nosa¢ zamjenskog kotaca

protiv podlijetanja na teskim teretnim vozilima
6.1.5. Nosa¢ zamjenskog kotaca 6.1.5. Osiguranje uredaja za spajanje (ako je postavljen)
6.1.6. Uredaj za spajanje vucnog vozila s prikolicama ili

poluprikolicama
6.2. Vozacka kabina i nadogradnja 6.2. Nadogradnja
6.2.1. Opce stanje 6.2.1. Stanje konstrukcije
6.2.2. Pri¢vricivanje 6.2.2. Vrata i brave
6.2.3. Vrata i brave
6.2.4. Pod
6.2.5. Vozacevo sjedalo
6.2.6. Stepenice za ulazfizlaz
7. Ostala oprema 7. Ostala oprema
7.1.  Sigurnosni pojasevi 7.1.  Utvrscenje vozackog sjedala
7.2.  ProtupoZarni aparat 7.2, Utvrséenje akumulatora
7.3.  Brave i protuprovalni uredaj 7.3.  Zvuéno-upozorni uredaj
7.4.  Sigurnosni trokut 7.4.  Sigurnosni trokut
7.5.  Kutija za prvu pomo¢ 7.5.  Sigurnosni pojasevi
7.5.1. Sigurnost ugradbe

7.5.2. Stanje pojaseva

7.5.3. Funkcioniranje
7.6.  Klinasti podmetaci
7.7.  Zvucno-upozorni uredaj
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VOZILA KATEGORIJE 1, 21i 3

VOZILA KATEGORIJE 4, 51 6

7.8.  Brzinomjer

7.9.  Tahograf (postojanje i cjelovitost plombi)

— provjeriti valjanost tahografske plocice ako to zahtijeva
Uredba (EEZ) br. 3821/85 (1)

— u slucaju sumnje, provjeriti odgovara li nazivni opseg
ili dimenzije guma podacima navedenim na tahograf-
skoj plocici

— ako je izvedivo, provjeriti da li su plombe tahografa, i
prema potrebi, sva druga sredstva za zastitu spojeva od
neovlastenih zahvata netaknuta

7.10. Ograniiva¢ brzine

— gdje je moguce, provjeriti je li ograni¢iva¢ brzine
ugraden kako to zahtijeva Direktiva 92/6/EEZ (?)

— provjeriti valjanost plocice ogranicivaca brzine

— ako je izvedivo, provjeriti da li su ogranic¢iva¢ brzine, i
prema potrebi, sva druga sredstva za zastitu spojeva od
neovlastenih zahvata netaknuta

— provjeriti, ako je izvedivo, sprecava li ogranicivac
brzine da vozila navedena u ¢lancima 2. i 3. Direktive
92/6/EEZ prekoracuju propisane vrijednosti

8. Zagadivanje

8. Zagadivanje

8.1. Buka

8.1. Buka

(!) Uredba Vijeca (EEZ) br. 3821/85 od 20. prosinca 1985. o tahografu u cestovnom prijevozu (SL L 370, 31.12.1985,, str. 8.).
(%) Direktiva Vijeca 92/6/EEZ od 10. veljace 1992. o ugradnji i uporabi uredaja za ograniCenje brzine za odredene kategorije motornih

vozila u Zajednici (SL L 57, 2.3.1992,, str. 27.).

VOZILA KATEGORIJE 1, 2, 3, 4, 51 6

8.2.  Emisije ispusnih plinova

8.2.1. Motorna vozila opremljena motorima s vanjskim izvorom paljenja (motori sa svjeCicom) koja koriste benzin

(a) Ako emisije ispusnih plinova nisu kontrolirane naprednim sustavom za kontrolu emisija kao §to je katalizator

trostrukog djelovanja s lambda sondom:

1. Vizualni pregled ispusnog sustava kako bi se provjerilo da je potpun i u zadovoljavajuéem stanju te da ne

pusta.

2. Vizualni pregled svih dijelova opreme za kontrolu emisija koju je ugradio proizvoda¢ kako bi se provjerilo
da je potpuna i u zadovoljavajuem stanju te da ne pusta.

Nakon razumnog vremenskog razdoblja kondicioniranja motora (uzimajuéi u obzir preporuke proizvodaca)
mjeri se udio ugljicnog monoksida (CO) u ispusnim plinovima dok motor radi na brzini vrtnje praznog

hoda (bez optereéenja).

Najvedi dopusteni udio ugljicnog monoksida u ispusnim plinovima je onaj koji je naveo proizvoda¢ vozila.
Ako nema tog podatka ili ako nadlezna tijela drzava clanica odluce da ih ne koriste kao referentne
vrijednosti, udio ugljicnog monoksida ne smije prelaziti sljedece vrijednosti:

i. za vozila prvi put registrirana ili stavljena u promet izmedu datuma na koji su drzave clanice zatrazile da
se vozila usklade s Direktivom 70/220/EEZ (') i 1. listopada 1986. - 4,5 % volumnih udjela;

(") Direktiva Vije¢a 70/220/EZ od 20. ozujka 1970. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica o mjerama koje se poduzimaju protiv
onecisCenja zraka emisijama iz motornih vozila (SL L 76, 6.4.1970., str. 1.).



246 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 8

ii. za vozila prvi put registrirana ili stavljena u promet nakon 1. listopada 1986. - 3,5 % volumnih udjela.

(b) Ako emisije ispusnih plinova kontroliraju napredni sustav za kontrolu emisija kao sto je katalizator trostrukog
djelovanja s lambda sondom:

1. Vizualni pregled ispusnog sustava kako bi se provjerilo da je potpun i u zadovoljavajuéem stanju te da ne
pusta.

2. Vizualni pregled svih dijelova opreme za kontrolu emisija koju je ugradio proizvodac kako bi se provjerilo
da je potpuna i u zadovoljavajuéem stanju te da ne pusta.

3. Utvrdivanje ucinkovitosti sustava za kontrolu emisija vozila mjerenjem lambda vrijednosti i udjela ugljicnog
monoksida ispusnih plinova u skladu s tockom 4. ili s postupcima koje je predlozio proizvodac i koji su
odobreni u vrijeme homologacije tipa. Za svako od ispitivanja motor se treba kondicionirati u skladu s
preporukama proizvodaca vozila.

4. Emisije iz ispusne cijevi - grani¢ne vrijednosti
Najveéi dopusteni udio ugljicnog monoksida u ispusnim plinovima je onaj koji je naveo proizvodac vozila.
Ako nema tih podataka, udio CO ne smije prelaziti sljedece vrijednosti:
i. Mjerenje pri brzini vrtnje praznog hoda:

Najvedi dopusteni udio CO u ispusnim plinovima ne smije prelaziti 0,5 % volumnih udjela. Za vozila
koja su homologirana u skladu s grani¢nim vrijednostima prikazanima u redu A ili redu B tablice u tocki
5.3.1.4. Priloga I. Direktivi 70/220/EEZ; najveci udio CO ne smije prelaziti 0,3 % volumnih udjela. Kad
uskladenost s Direktivom 70/220/EEZ nije moguca tada se navedeno odnosi na vozila koja su prvi put
registrirana ili stavljena u promet nakon 1. srpnja 2002.

ii. Mjerenje pri povisenoj brzini vrtnje (bez opterecenja), brzina motora mora biti najmanje 2 000 min™':
Udio CO: najvise 0,3 % volumnih udjela, a za vozila koja su homologirana u skladu s grani¢nim
vrijednostima prikazanima u redu A ili redu B tablice u tocki 5.3.1.4. Priloga I. Direktivi 70/220/EEZ;
najvei udio CO ne smije prelaziti 0,2 % volumnih udjela. Ako uskladenost s Direktivom 70/220/EEZ
nije moguca tada se navedeno odnosi na vozila koja su prvi put registrirana ili stavljena u promet nakon
1. srpnja 2002.

Lambda: 1 % 0,03 ili u skladu s podacima proizvodaca

ili. Za motorna vozila opremljena sustavima samodijagnostike (OBD) u skladu s Direktivom 70/220/EEZ
drzave clanice mogu, kao alternativu ispitivanju navedenom u tocki i., uspostaviti provjeru emisija
pomocu odgovarajuleg ocitanja gresaka iz OBD sustava i istovremenog provjeravanja pravilnog funk-
cioniranja OBD sustava.

8.2.2. Motorna vozila opremljena motorima s kompresijskim paljenjem (dizelski motori)

(a) Zacrnjenje (opacitet) ispusnog plina koji treba izmjeriti za vrijeme slobodnog ubrzanja (bez opterecenja od
brzine vrtnje praznog hoda do najvee brzine vrtnje motora) pri ¢emu se rucica mjenjaca nalazi u neutralnom
polozaju, a spojka je ukljucena.

(b) Priprema vozila:

1. Vorzila se mogu ispitivati bez pripreme iako se zbog sigurnosnih razloga treba provjeriti je li motor zagrijan
i u zadovoljavajuéem mehanickom stanju.

2. Osim kako je utvrdeno tockom (d) podtockom 5., nijedno vozilo ne smije se proglasiti neispravnim ako nije
bilo prekondicionirano prema sljede¢im zahtjevima:

i. Motor treba biti sasvim zagrijan, na primjer temperatura motornog ulja mjerena senzorom temperature
umetnutom u provrt Sipke za mjerenje razine ulja, treba biti najmanje 80 °C, ili temperatura moze biti
niza ako je to normalna radna temperatura ispitivanog motora. ili mjerenjem temperature bloka motora
mjerenjem nivoa infracrvene radijacije najmanje ekvivalentne temperature. Ako je, s obzirom na konfi-
guraciju vozila, ovo mjerenje neprakticno, uspostava normalne radne temperature motora moZe se
utvrditi na drugi nadin, na primjer ukljucivanjem ventilatora hladenja motora.

ii. Ispusni sustav treba se prodistiti pomo¢u najmanje tri ciklusa ubrzanja ili istovjetnom metodom.
(c) Ispitni postupak:

1. Vizualni pregled svih dijelova opreme za kontrolu emisija koju je ugradio proizvodac kako bi se provjerilo
da je potpuna i u zadovoljavajuéem stanju te da ne pusta.

2. Motor i bilo kakav ugradeni turbo punja¢, moraju prije pocetka svakog slobodnog ciklusa ubrzanja raditi pri
brzini vrtnje praznog hoda. Kod teskih dizelskih motora, to znadi cekati najmanje 10 sekundi nakon
otpustanja papucice za snagu.
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3. Za vrijeme svakog slobodnog ciklusa ubrzanja, papucica za snagu mora se pritisnuti u potpunosti do kraja
brzo i kontinuirano (za manje od jedne sekunde) ali ne nasilno kako bi pumpa za dobavu goriva ostvarila
najvecu dobavu goriva u motor.

4. Tijekom svakog slobodnog ciklusa ubrzanja, motor mora posti¢i najveu brzinu vrtnje ili, za vozila s
automatskim mjenjacima, brzinu koju odredi proizvodac ili ako nema tih podataka, dvije trecine najvece
brzine vrtnje motora, prije otpustanja papucice za snagu. Ovo se moZe provjeriti, na primjer, pracenjem
brzine vrtnje motora ili dopustanjem da prode dovoljno vremena izmedu pocetne aktivacije i otpustanja, sto
bi u slucaju vozila kategorija 1 i 2 iz Priloga I trebalo iznositi najmanje dvije sekunde.

(d) Granicne vrijednosti:

1. Razina koncentracije ne smije prelaziti razinu koja je naznacena na plocici u skladu s Direktivi
72/306[EEZ ().

2. Ako nema tog podatka ili ako nadlezna tijela drzava clanica odluce da ga nele koristiti kao referentnu
vrijednost, razina koncentracije ne smije prelaziti razinu koju je naveo proizvoda¢ ili sljedece grani¢ne
vrijednosti koeficijenta apsorpcije:

Maksimalni koeficijent apsorpcije (zacrnjenja) za:
— dizelski motori bez prednabijanja = 2,5 m™,
— prednabijane dizelske motore = 3,0 m,

— granica od 1,5 m™! se odnosi na sljedeca vozila koja su homologirana u skladu s grani¢nim vrijedno-
stima prikazanim u:

(a) redu B tablice u tocki 5.3.1.4. Priloga 1. Direktivi 70/220/EEZ (laka gospodarska vozila s dizelskim
motorom - Euro 4);

(b) redu B1 tablice u tocki 6.2.1. Priloga . Direktivi 88/77/EEZ (?) (teska gospodarska vozila s dizelskim
motorom - Euro 4);

(c) redu B2 tablice u tocki 6.2.1. Priloga 1. Direktivi 88/77/EEZ (teSka gospodarska vozila s dizelskim
motorom - Euro 5);

(d) redu C tablice u tocki 6.2.1. Priloga 1. Direktivi 88/77/EEZ (teska gospodarska vozila s dizelskim
motorom - EEV)

ili grani¢ne vrijednosti u kasnijim izmjenama Direktive 70/220/EEZ ili grani¢ne vrijednosti u kasnijim
izmjenama Direktive 88/77[EEZ ili ekvivalentne vrijednosti kada je za mjerenje upotrebljena oprema
razlicitog tipa od onog koristenog za EZ homologaciju tipa.

Kada nije moguca uskladenost s tockom 5.3.1.4. Priloga . Direktivi 70/220/EEZ ili s tockom 6.2.1. Priloga
I. Direktivi 88/77[EEZ, tada se gore navedeno odnosi na vozila prvi put registrirana ili stavljena u promet
nakon 1. srpnja 2008.

3. Vozila prvi put registrirana ili stavljena u promet prije 1. sije¢nja 1980. izuzimaju se iz ovih zahtjeva.

4. Vozila smiju biti proglasena neispravnima samo ako aritmeticka sredina od najmanje posljednja tri slobodna
ciklusa ubrzanja prelazi grani¢nu vrijednost. To se moZe izra¢unati zanemarivanjem svakog mjerenja koje
znatno odstupa od izmjerene sredine, ili rezultata bilo kakvog drugog statistickog izracuna koji uzima u
obzir rasipanje mjerenja. Drzave ¢lanice mogu ograniCiti broj ispitnih ciklusa.

(") Direktiva Vijeca 72[306/EEZ od 2. kolovoza 1972. o uskladivanju zakonodavstava drzava clanica u odnosu na mjere koje treba

poduzeti protiv emisije oneci§¢ujucih tvari iz dizelskih motora vozila (SL L 190, 20.8.1972., str. 1.).

(%) Direktiva Vijeca 88/77[EEZ od 3. prosinca 1987. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na mjere koje treba poduzeti
protiv emisije plinovitih i krutih onecis¢ujucih tvari iz motora s kompresijskim paljenjem, za uporabu u vozilima, te emisija plinovitih
oneci$éujucih tvari iz motora s vanjskim izvorom paljenja, koji upotrebljavaju prirodni plin ili ukapljeni naftni plin, za uporabu u
vozilima (SL L 36, 9.2.1988., str. 33.).
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5. Drzave clanice mogu, kako bi izbjegle nepotrebno ispitivanje, iznimno od odredbi tocke 8.2.2.(d)(4),
proglasiti neispravnima vozila koja imaju izmjerene vrijednosti znatno preko grani¢nih vrijednosti nakon
manje od tri slobodna ciklusa ubrzavanja ili nakon ciklusa procis¢avanja (ili ekvivalenta) navedenog u tocki
8.2.2.(b)(2)(ii). Jednako kako bi izbjegle nepotrebno ispitivanje, drzave ¢lanice mogu, iznimno od odredbi
tocke 8.2.2.(d)(4), pustiti vozila koja imaju izmjerene vrijednosti znatno ispod granica nakon manje od tri
slobodna ciklusa ubrzanja ili nakon ciklusa ¢is¢enja (ili ekvivalenta) navedenog u tocki 8.2.2.(b)(2)(ii).

8.2.3. Oprema za ispitivanje

Emisije ispusnih plinova vozila se ispituju pomocéu opreme izradene kako bi se precizno utvrdilo jesu li postovane
grani¢ne vrijednosti koje je propisao ili naveo proizvodac.

8.2.4. Kada se, za vrijeme EZ homologacije tipa, ustanovi da tip vozila ne zadovoljava grani¢ne vrijednosti odredene
ovom Direktivom, drzave ¢lanice mogu utvrditi viSe grani¢ne vrijednosti za taj tip vozila na temelju dokaza koji je
dostavio proizvodac. One o tome moraju odmah obavijestiti Komisiju, a Komisija druge drzave clanice.

VOZILA KATEGORIE 1, 2 i 3 VOZILA KATEGORIJE 4, 51 6

8.3. Uklanjanje radijskih smetnji

9.  Dodatna ispitivanja za vozila javnog prijevoza

9.1. Izlaz(i) za slucaj opasnosti (ukljucujuéi cekice za
razbijanje stakla), znakovi koji pokazuju izlaz(e) za
slucaj opasnosti

9.2. Sustav za grijanje

9.3. Sustav za ventilaciju

9.4. Smjestaj sjedala

9.5. Unutarnja svjetla

10. Identifikacija vozila 10. Identifikacija vozila

10.1. Registracijska plocica 10.1. Registracijska plocica

10.2. Broj Sasije 10.2. Broj Sasije
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PRILOG IIL

DIO A

Direktiva stavljena izvan snage i kronoloski popis njezinih izmjena

(iz ¢lanka 10.)

Direktiva Vije¢a 96/96/EZ
(SL L 46, 17.2.1997., str. 1.)

Direktiva Komisije 1999/52/EZ
(SL L 142, 5.6.1999., str. 26.)

Direktiva Komisije 2001/9/EZ
(SL L 48, 17.2.2001., str. 18.)

Direktiva Komisije 2001/11/EZ
(SL L 48, 17.2.2001., str. 20.)

Direktiva Komisije 2003/27[EZ
(SL L 90, 8.4.2003., str. 41.)

Uredba (EZ) br. 1882/2003 Europskog parlamenta samo Prilog III. tocka 68.
i Vijeca
(SL L 284, 31.10.2003., str. 1.)

DIO B

Rokovi za prenoSenje u nacionalno pravo

(iz ¢lanka 10.)

Direktiva Rok za prenosenje
96/96/EZ 9. ozujka 1998.
1999/52[EZ 30. rujna 2000.
2001/9/EZ 9. ozujka 2002.
2001/11/EZ 9. ozujka 2003.
2003/27[EZ 1. sijecnja 2004.
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PRILOG V.

KORELACIJSKA TABLICA

Direktiva 96/96/EZ

Ova Direktiva

Clanci 1. do 4.

Clanak 5. uvodne rijeci

Clanak 5. prva do sedma alineja
Clanak 6.

Clanak 7.

Clanak 8. stavak 1.

Clanak 8. stavak 2. prvi podstavak
Clanak 8. stavak 2. drugi podstavak
Clanak 8. stavak 3.

Clanak 9. stavak 1.

Clanak 9. stavak 2.

Clanak 10.

Clanak 11. stavak 1.

Clanak 11. stavak 2.

Clanak 11. stavak 3.

Clanak 12.

Clanak 13.

Prilozi L i IL

Prilozi IIL. i IV.

Clanci 1. do 4.

Clanak 5. uvodne rijeci
Clanak 5. tocke (a) do (g)
Clanak 6. stavak 1.
Clanak 6. stavak 2.
Clanak 7. stavak 1.

Clanak 7. stavak 2.

Clanak 8.

Clanak 9.

Clanak 10.
Clanak 11.
Clanak 12.

Prilozi 1. i I

Prilog L.

Prilog 1V.
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