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UREDBA KOMISIJE (EZ) br. 859/2008
od 20. kolovoza 2008.

o izmjeni Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3922/91 u odnosu na uskladivanje tehnickih zahtjeva i upravnih
postupaka koji se primjenjuju na komercijalni zra¢ni prijevoz

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Uredbu Vijea (EEZ) br. 3922/91 od
16. prosinca 1991. o uskladivanju tehnickih zahtjeva i upravnih
postupaka u podrudju civilnog zrakoplovstva (!), a posebno
njezin clanak 11. stavak 1.,

bududi da:

(1) Uredbom (EEZ) br. 3922/91 predvida se da Komisija
donosi izmjene zajednickih tehnickih zahtjeva i upravnih
postupaka navedenih u njezinom Prilogu IIL, koje su
potrebne radi znanstvenog i tehnickog napretka.

(2)  Prilog ML Uredbi (EEZ) br., 3922/91 temelji se na skupu
uskladenih pravila koja su donijele Zajednicke zrako-
plovne vlasti (Joint Aviation Authorities — JAA) i koja
se nazivaju Zajednicki zrakoplovni zahtjevi za komerci-
jalni zraéni prijevoz (zrakoplovi) (JAR-OPS 1).

(3)  Uredbom (EEZ) br. 8/2008 (%) azuriran je Prilog IIl. kako
bi se u njemu odrazile izmjene JAR-OPS-a provedene od
1. sije¢nja 2005. (izmjene 9 do 12), prije datuma pocetka
primjene tog Priloga (16. srpanj 2008.).

SL L 373, 31.12.1991., str. 4.
() SL L 10, 12.1.2008., str. 1.

(4 Na temelju daljnjeg rada Europske agencije za sigurnost
zraénog prometa, do dono$enja provedbenih uredaba
predvidenih Uredbom (EZ) 8/2008, taj bi se Prilog
morao ponovno izmijeniti kako bi se ukljucili odredeni
detaljni tehnicki i operativni zahtjevi koji se odnose na
najvaznije elemente u vezi sa sigurnosti navedenom u
tom Prilogu.

(5)  Te nove zahtjeve trebalo bi poceti primjenjivati bez odla-
ganja. Medutim, industriji i nadleznim tijelima potrebno
je pripremno razdoblje za provedbu sloZenih odredaba
koje se odnose na operacije u svim vremenskim uvjetima
i osposobljavanje kabinskog osoblja.

(6)  Prilog III. Uredbi (EEZ) br. 392291 treba stoga na odgo-
varajudi nacin izmijeniti.

(7)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s mislje-
njem Odbora za sigurnost zranog prometa uspostav-
lienog ¢lankom 12. Uredbe (EEZ) br. 3922/91,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Prilog III. Uredbi Vijeca (EEZ) br. 3922[/1991 zamjenjuje se
Prilogom ovoj Uredbi.

Clanak 2.

1. Ova Uredba stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom
listu Europske unije.
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2. Odredbe Priloga ovoj Uredbi koje se odnose na stavke
OPS 1.1005, OPS 1.1010, OPS 1.1015, Dodatak 1. stavku
OPS 1.1005, Dodatak 1. stavku OPS 1.1010, Dodatak 1.
stavku OPS 1.1015 i Dodatak 3. stavcima OPS
1.1005/1.1010/1.1015, primjenjuju se od 16. srpnja 2009.

3. Odredbe Priloga ovoj Uredbi koje se odnose na stavke
OPS 1.430, OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455,

OPS 1.460, Dodatak 1. stavku OPS 1.430, Dodatak 1. stavku
OPS 1.440, Dodatak 1. stavku OPS 1.450 i Dodatak 1. stavku
OPS 1.455, primjenjuju se od 16. srpnja 2011.

4. Do primjene odredaba iz stavaka 2. i 3. nastavljaju se
primjenjivati odgovarajuce odredbe Priloga Uredbi (EEZ)
8/2008.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 20. kolovoza 2008.

Za Komisiju
Antonio TAJANI
Potpredsjednik
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Zajednicki tehnicki zahtjevi i upravni postupci koji se primjenjuju na komercijalni zracni prijevoz zrakoplovom
OPS 1: Komercijalni zra¢ni prijevoz (zrakoplovi)

Sadrzaj (opdi pregled)

PODODJELJAK A
PODODJELJAK B
PODODJELJAK C
PODODJELJAK D
PODODJELJAK E
PODODJELJAK F
PODODJELJAK G
PODODJELJAK H
PODODJELJAK I

PODODJELJAK ]

PODODJELJAK K
PODODJELJAK L
PODODJELJAK M
PODODJELJAK N
PODODJELJAK O
PODODJELJAK P
PODODJELJAK Q
PODODJELJAK R
PODODJELJAK S

PRILOG

LPRILOG III.

Podrugje primjene i definicije

Opéenito

Certificiranje i nadziranje operatora

Operativni postupci

Operacije u svim vremenskim uvjetima
Performansa opéenito

Performansa klase A

Performansa klase B

Performansa klase C

Masa i ravnoteza

Instrumenti i oprema
Komunikacijska i navigacijska oprema

Odrzavanje zrakoplova

Letacka posada

Kabinska posada

Priru¢nici, dnevnici i evidencije

Ogranicenja vremena letenja i vremena provedenog na duZnosti i zahtjevi u vezi s odmorom

Zracni prijevoz opasnog tereta

Zastita



07/Sv. 22

Sluzbeni list Europske unije

75

PODODJELJAK A

PODRUCJE PRIMJENE I DEFINICIJE

OPS 1.001
Podrudje primjene
U dijelu 1. OPS-a propisuju se zahtjevi koji se primjenjuju na operaciju bilo kojeg civilnog zrakoplova u svrhu komer-

cijalnog zracnog prijevoza koji obavlja bilo koji operator ¢ije je glavno sjediste i, ako postoji, registrirano sjediste u drzavi
¢lanici, dalje u tekstu operator. OPS 1 se ne primjenjuje:

1. na zrakoplove koji se koriste u vojne, carinske ili policijske svrhe; niti

2. na letove koji se obavljaju radi spustanja padobranaca i gadenja poZara te s tim povezane letove pozicioniranja i
povratne letove na kojima se prevoze osobe koje se obi¢no prevoze pri spustanju padobranaca ili gaSenju pozara; niti

3. na letove koji se obavljaju neposredno prije, tijekom ili neposredno nakon obavljanja radova iz zraka pod uvjetom da
su ti letovi povezani s radovima iz zraka i da se na njima, osim ¢lanova posade, ne prevozi vise od 6 osoba
neophodnih za obavljanje radova iz zraka.

OPS 1.003

Definicije
(a) Za potrebe ovog Priloga:
1. ,Prihvaéen/prihvatljiv’ znaci da nadlezno tijelo ne osporava primjerenost namjeravanoj svrsi.

2. ,Odobren (od strane nadleznog tijela)” zna¢i dokumentiran (od strane nadleznog tijela) kao primjeren namjera-
Vanoj svrsi.

3. ,Glavna lista minimalne opreme (MMEL))” znaci glavna lista (uklju¢ujuéi preambulu) primjerena tipu zrakoplova, o
utvrdivanju onih instrumenata, dijelova opreme ili funkcija koji, uz odrzavanje namjeravane razine sigurnosti u
primjenjivim specifikacijama svjedodzbe o plovidbenosti, mogu privremeno biti neoperativni, bilo radi svojstvene
redundantnosti dizajna ifili radi specificiranih operativnih postupaka, uvjeta ili ogranicenja i postupaka, uvjeta ili
ograniCenja odrzavanja, a u skladu s primjenjivim postupcima za kontinuiranu plovidbenost.

4. ,Lista minimalne opreme (MEL)” znaci lista (ukljucujuéi preambulu) kojom se predvida operacija zrakoplova u
specificiranim uvjetima, s odredenim instrumentima, dijelovima opreme ili funkcijama, koji su na pocetku leta bili
neoperativni. Ovu listu izraduje operator za svoj odredeni zrakoplov, uzimaju¢i u obzir svoju definiciju zrakoplova
te relevantne operativne uvjete i uvjete odrzavanja u skladu s postupkom koji je odobrilo nadlezno tijelo.

(b) Dio M i dio 145 koji se navode u ovom Prilogu dijelovi su iz Uredbe Komisije (EZ) br. 2042/2003 (}).

() SL L 315, 28.11.2003,, str. 1.
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PODODJELJAK B

OPCENITO

OPS 1.005
Opéenito
(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom u svrhu komercijalnog zra¢nog prijevoza na nacin koji nije u skladu s

dijelom 1. OPS-a. Za operacije zrakoplova koji imaju klasu performanse B, ublazeni zahtjevi mogu se na¢i u Dodatku
1. stavku OPS 1.005 podstavku (a).

(b) Operator mora ispunjavati primjenjive retroaktivne zahtjeve plovidbenosti za zrakoplove kojima obavlja komercijalni
zracni prijevoz.

(c) Svakim se zrakoplovom operira u skladu s uvjetima iz njegove svjedodzbe o plovidbenosti i u okviru odobrenih
ogranicenja sadrzanih u njegovom letackom priru¢niku zrakoplova.

(d) Svi uredaji za simulirano osposobljavanje (STD) kao §to su simulatori letenja ili uredaji za osposobljavanje za letenje
(FTD), koji zamjenjuju zrakoplov za svrhe osposobljavanja ifili provjere, moraju ispunjavati zahtjeve koji se primje-
njuju na uredaje za simulirano osposobljavanje. Operator koji namjerava upotrebljavati takav STD mora dobiti
odobrenje nadleznog tijela.

OPS 1.020

Zakoni, drugi propisi i postupci — Odgovornosti operatora

Operator mora osigurati:

1. da je svim zaposlenicima stavljeno na znanje da moraju postovati zakone, druge propise i postupke onih drzava u
kojima se obavljaju operacije, a koji se odnose na obavljanje njihovih duznosti; i

2. da su svi ¢lanovi posade upoznati sa zakonima, drugim propisima i postupcima koji se odnose na obavljanje njihovih
duznosti.

OPS 1.025
Zajednicki jezik

(a) Operator mora osigurati da svi clanovi posade mogu komunicirati na zajednickom jeziku.

(b) Operator mora osigurati da svi ¢lanovi operativnog osoblja razumiju jezik na kojem su napisani oni dijelovi opera-
tivnog priru¢nika koji se odnose na njihove duZnosti i odgovornosti.

OPS 1.030

Lista minimalne opreme — Odgovornosti operatora

(a) Operator za svaki zrakoplov utvrduje listu minimalne opreme (MEL) koju odobrava nadlezno tijelo. Ona se temelji na
glavnoj listi minimalne opreme (MMEL) (ako postoji), koju je odobrilo nadlezno tijelo, ali ne smije biti manje
ogranicavajuca od nje.

(b) Operator ne smije operirati zrakoplovom na nacin koji nije u skladu s MEL-om, osim ako to odobri nadlezno tijelo.
Bilo kojim takvim dopustenjem ne dopusta se ni u kakvim okolnostima operacija kojom se ne postuju ogranicenja iz
MMEL-a.
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(@)

OPS 1.035

Sustav kvalitete

Operator uspostavlja jedan sustav kvalitete i imenuje jednog voditelja kvalitete koji nadzire sukladnost s postupcima i
primjerenost postupaka potrebnih za osiguravanje sigurnih operativnih praksa i plovidbenih zrakoplova. Nadzor
sukladnosti mora ukljucivati sustav povratnih informacija odgovornom rukovoditelju (vidjeti takoder stavak OPS
1.175 podstavak (h)), kako bi se prema potrebi osigurale korektivne mjere.

Sustav kvalitete mora uklju¢ivati program osiguravanja kvalitete koji sadrzi postupke namijenjene za provjeru da li se
sve operacije obavljaju u skladu sa svim primjenjivim zahtjevima, standardima i postupcima.

Sustav kvalitete i voditelj kvalitete moraju biti prihvatljivi nadleZznom tijelu.

Sustav kvalitete mora biti opisan u odgovarajuoj dokumentaciji.

Neovisno o gornjem podstavku (a), nadlezno tijelo moze prihvatiti dva voditelja kvalitete, jednog za operacije i jednog
za odrzavanje, pod uvjetom da operator ima jednu jedinicu za upravljanje kvalitetom, kako bi se osiguralo da se
sustav kvalitete primjenjuje ujednaceno na cjelokupnu djelatnost.

OPS 1.037

Program za sprefavanje nesreca i sigurnost leta
Operator uspostavlja i odrzava program za sprecavanje nesreca i sigurnost leta, koji moze biti sastavni dio sustava
kvalitete i ukljucuje:

1. programe kojima se postize i odrzava spoznaja o riziku kod svih osoba ukljucenih u operacije; i

2. sustav izvje$¢ivanja o dogadajima, kako bi se omoguéila usporedba i ocjena odgovarajucih izvjeséa o nezgodama i
nesreama s ciljem utvrdivanja nepovoljnih trendova ili otklanjanja manjkavosti u interesu sigurnosti leta.
Sustavom se mora zastiti identitet izvjestitelja i omoguditi da se izvje¢a mogu podnositi anonimno; i

3. ocjenu relevantnih informacija koje se odnose na nesrece i nezgode i objavljivanje s tim povezanih informacija, ali
bez pripisivanja krivice; i

(FDM) je proaktivna upotreba digitalnih podataka o letu iz rutinskih operacija, za poboljSanje sigurnosti u
zrakoplovstvu. Program pracenja podataka o letu ne provodi se radi kaznjavanja i sadrzi zastitne mehanizme
za zaStitu izvora podataka; i

5. imenovanje osobe odgovorne za upravljanje programom.

Za prijedloge korektivnih mjera koji proizlaze iz programa za sprecavanje nesreca i sigurnost leta, odgovorna je osoba
koja je nadlezna za upravljanje programom.

Ucinkovitost promjena koje proizlaze iz prijedloga korektivnih mjera utvrdenih programom za sprecavanje nesreca i
sigurnost leta, nadzire voditelj kvalitete.

OPS 1.040

Clanovi posade

Operator osigurava da su svi operativni ¢lanovi letacke i kabinske posade osposobljeni i stru¢ni za obavljanje zadaca
koje su im dodijeljene.
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(b) Kada postoje ¢lanovi posade, koji nisu clanovi kabinske posade, a koji obavljaju svoje zadade u putnickoj kabini
zrakoplova, operator osigurava:

1. da ih putnici zabunom ne smatraju ¢lanovima kabinske posade;

2. da se ne nalaze na mjestima predvidenim za ¢lanove kabinske posade;

3. da ne ometaju ¢lanove kabinske posade pri obavljanju njihovih duznosti.

OPS 1.050

Informacije u vezi s potragom i spaSavanjem

Operator osigurava da su u pilotskoj kabini lako dostupne bitne informacije koje se odnose na predvideni let u vezi sa
sluzbama za potragu i spasavanje.

OPS 1.055

Informacije o opremi za slu¢aj opasnosti i opremi za preZivljavanje koja se nalazi u zrakoplovu

Operator osigurava da su liste koje sadrze informacije o opremi za slucaj opasnosti i opremi za prezivljavanje, koje se
nalaze u svim njegovim zrakoplovima, na raspolaganju za trenutacno obavjes¢ivanje centara za koordinaciju potrage i
spasavanja. Ove informacije sadrZe, kako je primjereno, podatke o broju, boji i vrsti splavi za spasavanje i pirotehnicke
opreme, detalje o medicinskim sredstvima za prvu pomo¢, zalihama vode, te vrsti i frekvencijama prenosive radio-opreme
za slucaj opasnosti.

OPS 1.060

Pristajanje na vodu

Operator ne smije operirati zrakoplovom s vi§e od 30 odobrenih putnickih sjedala na letovima iznad vode, na udaljenosti
od kopna primjerenog za slijetanje u slucaju nuzde ve¢oj od 120 minuta pri putnoj brzini ili 400 nautickih milja, ovisno
§to je od toga manje, ako zrakoplov ne ispunjava zahtjeve za prisilno slijetanje na vodu, propisane u primjenjivim
propisima o plovidbenosti.

OPS 1.065

Prijevoz bojnog oruZja i bojnog streljiva

(a) Operator ne smije prevoziti bojno oruzje i streljivo ako za to nije dobio odobrenje svih ukljucenih drzava.

(b) Operator osigurava da je bojno oruzje i streljivo:

1. smjeSteno u zrakoplovu na mjestu koje nije dostupno putnicima tijekom leta; i

2. ako se radi o vatrenom oruzju, da je nenapunjeno;

osim ako prije pocetka leta dobije odobrenje od svih drzava kojih se to tice, da se takvo bojno oruzje i bojno
streljivo moze prevoziti u okolnostima koje se u cijelosti ili djelomi¢no razlikuju od onih navedenih u ovom
stavku.

(c) Operator osigurava da se zapovjednik zrakoplova prije pocetka leta obavijesti o detaljima o bilo kakvom bojnom
oruzju i streljivu koje ¢e se prevoziti i o njegovom smjestaju u zrakoplovu.
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OPS 1.070

Prijevoz sportskog oruZja i sportskog streljiva

(a) Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da mu se prijavi bilo kakvo sportsko oruzje koje e se
prevoziti zrakoplovom.

(b) Operator koji prihvati prijevoz sportskog oruzja osigurava da je ono:

1. smjesteno u zrakoplovu na mjestu koje nije dostupno putnicima tijekom leta, osim ako nadlezno tijelo ne utvrdi
da je to neizvedivo i odobri primjenu drugacijih postupaka; i

2. nenapunjeno, ako se radi o vatrenom ili drugom oruzju koje se moze napuniti streljivom.

(c) Streljivo sportskog oruzja moze se prevoziti u prijavljenoj putnickoj prtljazi uz stanovita ogranicenja, u skladu s
Tehnickim uputama (vidjeti stavak OPS 1.1160 podstavak (b) tocku 5.), kako je definirano u stavku OPS 1.1150
podstavku (a) tocki 15.

OPS 1.075

Nacin prijevoza osoba

Operator poduzima sve mjere kako bi osigurao da se tijekom leta niti jedna osoba ne nalazi u bilo kojem dijelu
zrakoplova koji nije namijenjen za smjestaj osoba, osim ako zapovjednik zrakoplova dopusti privremeni pristup u bilo
koji dio zrakoplova:

1. radi poduzimanja mjera potrebnih za sigurnost zrakoplova ili bilo koje osobe, Zivotinje ili robe u njemu;

2. u kojem se prevozi teret ili zalihe, a radi se o dijelu koji je projektiran tako da mu osoba moze pristupiti tijekom leta
zrakoplova.

OPS 1.080

Namjerno ostavljeno prazno

OPS 1.085

Odgovornosti posade

(@) Clan posade je odgovoran za pravilno obavljanje svojih duznosti:

1. koje su povezane sa sigurno$¢u zrakoplova i osoba koje se nalaze u njemu; i

2. koje su navedene u uputama i postupcima utvrdenim u operativnom prirucniku.

(b) Clan posade:

1. obavjesuje zapovjednika zrakoplova o bilo kakvoj pogresci, kvaru, nepravilnosti ili manjkavosti za koje smatra da
mogu utjecati na plovidbenost ili sigurnu operaciju zrakoplova, ukljuc¢ujuéi sustave za slucaj opasnosti;

2. obavjesuje zapovjednika zrakoplova o bilo kakvoj nezgodi koja ugrozava ili bi mogla ugroziti sigurnost operacije;

3. primjenjuje sustav operatora za prijavljivanje dogadaja u skladu sa stavkom OPS 1.037 podstavkom (a) tockom 2.
U svim takvim slucajevima, primjerak izvjes¢a se dostavlja zapovjedniku zrakoplova.

(c) Nista u gornjem stavku (b) ne obvezuje ¢lana posade da izvjes¢uje o dogadaju o kojem je veé izvijestio drugi ¢lan
posade.
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Clan posade ne smije obavljati duznosti u zrakoplovu:

. dok je pod djelovanjem bilo kojeg lijeka koji moze utjecati na njegove/njezine sposobnosti na nacin koji ugrozava

sigurnost;

. nakon ronjenja u velikim dubinama, osim ako je od tada proteklo razumno vremensko razdoblje;
. nakon darivanja krvi, osim ako je od tada proteklo razumno vremensko razdoblje;

. ako nisu ispunjeni primjenjivi zdravstveni zahtjevi, ili ako ima bilo kakvu sumnju u to da je sposoban/sposobna

obavljati duznosti koje su mufjoj dodijeljene; ili

. ako zna ili sumnja da je premoren(a), ili se osjea nespremnim do te mjere da bi let mogao biti ugrozen.

Clan posade podlijeze odgovarajuéim zahtjevima $to se tice konzumiranja alkohola, koje utvrduje operator i prihvaca
nadlezno tijelo, a koji nisu manje ogranicavajudi od sljede¢ih zahtjeva:

1.

2.

3.

ne smije konzumirati nikakav alkohol manje od osam prije odredenog vremena javljanja na letacku duznost ili
prije pocetka vremena deZurstva;

koncentracija alkohola u krvi ne smije biti veca od 0,2 promila na pocetku razdoblja letacke duznosti;

ne smije konzumirati alkohol tijekom razdoblja letacke duznosti ili tijekom deZurstva.

Zapovjednik zrakoplova:

10.

. je odgovoran za sigurnost svih ¢lanova posade, putnika i tereta u zrakoplovu, od trenutka njegovog/njezinog

ulaska u zrakoplov do trenutka izlaska iz zrakoplova na kraju leta;

. je odgovoran za operaciju i sigurnost zrakoplova od trenutka kada je zrakoplov prvobitno spreman za pokret u

svrhu taksiranja prije uzlijetanja do trenutka potpunog zaustavljanja na kraju leta i gasenja motora koji su se
koristili kao primarne pogonske jedinice;

. ima ovlastenje za izdavanje naredaba koje smatra potrebnima radi osiguravanja sigurnosti zrakoplova i osoba ili

imovine koji se u njemu prevoze;

. ima ovlastenje da iskrca bilo koju osobu ili bilo koji dio tereta koji po njegovom/njezinom misljenju mogu

predstavljati potencijalnu opasnost za sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;

. ne smije dopustiti prijevoz bilo koje osobe za koju se ¢ini da je pod utjecajem alkohola ili droga u takvoj mjeri,

da bi mogla biti ugrozena sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;

ima pravo odbiti prijevoz neprihvatljivih, deportiranih ili pritvorenih osoba, ako njihov prijevoz predstavlja bilo
kakav rizik za sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;

. osigurava da su svi putnici obavijeSteni o smjestaju izlaza za nuzdu te o smjeStaju i upotrebi odgovarajuce

sigurnosne opreme i opreme za slucaj nuzde;

. osigurava da se poStuju svi operativni postupci i kontrolne liste u skladu s operativnim priru¢nikom;

. ne dopusta bilo kojem ¢lanu posade obavljanje bilo kakve aktivnosti tijekom polijetanja, pocetnog uspinjanja,

zavr$nog prilaza i slijetanja, osim onih zadaca koje su potrebne za sigurnu operaciju zrakoplova;
ne dopusta:

i. da se uredaj za snimanje podataka o letu onesposobi, iskljuci ili da se s njega izbrisu podaci tijekom leta, niti
da se snimljeni podaci izbri$u nakon leta u slucaju nesrece ili nezgode koja podlijeze obveznom prijavljivanju;

ii. onesposobljavanje ili isklju¢ivanje uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini tijekom leta, osim ako smatra
da bi se snimljeni podaci, koji bi se u suprotnom automatski izbrisali, morali pohraniti za potrebe istrage o
nezgodi ili nesre¢i, te takoder ne dopusta da se snimljeni podaci ru¢no izbrisu za vrijeme ili nakon leta u
slucaju nesrece ili nezgode koji podlijezu obveznom podnosenju izvjesca;
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11. odlucuje o tome hoce li ili nece preuzeti zrakoplov s neispravnostima koje su dopustene CDL-om ili MEL-om; i

12. osigurava da se obavi pretpoletni pregled.

(@) Zapovjednik zrakoplova ili pilot kojem je dodijeljena zadaca upravljanja zrakoplovom, u slucaju izvanrednih dogadaja
koji zahtijevaju trenutatno donosenje odluke i akciju, poduzima bilo koju mjeru koju smatra potrebnom u danim
okolnostima. U tim slucajevima moze, u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila, operativnih postupaka i metoda.

OPS 1.090

Autoritet zapovjednika zrakoplova

Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da sve osobe koje se prevoze zrakoplovom postuju sve zakonite
naredbe koje izdaje zapovjednika zrakoplova u svrhu osiguravanja sigurnosti zrakoplova i osoba ili stvari koje se njime
prevoze.

OPS 1.095

Ovlast za taksiranje zrakoplova

Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da zrakoplovom koji je pod njegovom nadleznoséu, po
manevarskim povr§inama zracne luke ne taksira osoba koja nije ¢lan letacke posade, osim ako ta osoba koja sjedi za
upravljackim komandama zrakoplova:

1. ima odgovarajuce ovlastenje operatora ili imenovanog zastupnika i ako je osposobljena za:

i. taksiranje zrakoplova;

ii. upotrebu radiotelefona; i

2. upoznata je s nacrtom zracne luke, rutama, znakovima, oznakama, svjetlima te signalima i uputama, frazeologijom i
postupcima kontrole zra¢nog prometa, i sposobna je ispuniti operativne standarde potrebne za sigurno kretanje
zrakoplova po zra¢noj luci.

OPS 1.100

Pristup pilotskoj kabini
(a) Operator mora osigurati da se niti jednoj osobi, osim ¢lanovima letacke posade koji su rasporedeni na odredeni let, ne
dopusti pristup u pilotsku kabinu ili prijevoz u pilotskoj kabini, osim ako je ta osoba:

1. operativni ¢lan posade;

2. predstavnik nadleznog tijela odgovornog za certificiranje, izdavanje dozvola ili obavljanje inspekcija, ako je to
potrebno za obavljanje njegovih/njezinih duznosti; ili

3. ima odobrenje za pristup i prevozi se u skladu s uputama sadrzanim u operativnom priruéniku.

(b) Zapovjednik zrakoplova osigurava:

1. da u interesu sigurnosti, pristup u pilotsku kabinu ne uzrokuje odvracanje paznje ifili ometanje obavljanja leta; i

2. da su sve osobe koje se prevoze u pilotskoj kabini upoznate s relevantnim postupcima sigurnosti.

(c) Za donosenje kona¢ne odluke o dozvoli pristupa u pilotsku kabinu odgovoran je zapovjednik zrakoplova.
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OPS 1.105

Nedozvoljeni prijevoz

Operator poduzima sve potrebne mjere kako bi osigurao da se u zrakoplovu ne moze skriti niti osoba niti teret.

OPS 1.110

Prijenosni elektronicki uredaji

Operator ne dopusta bilo kojoj osobi u zrakoplovu koristenje prijenosnog elektronickog uredaja koji moze negativno
utjecati na performansu zrakoplovnih sustava i opreme te poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da ih u
zrakoplovu nitko ne koristi.

OPS 1.115
Alkohol i droge

Operator ne smije dopustiti da u zrakoplov ude ili se u njemu nalazi bilo koja osoba koja je pod tolikim utjecajem
alkohola ili droga da bi mogla ugroziti sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu, i poduzima sve razumne mjere kako bi
sprijecio da takva osoba ude u zrakoplov ili se u njemu nalazi.

OPS 1.120

UgrozZavanje sigurnosti

Operator poduzima sve potrebne mjere kako bi sprijecio da bilo tko zbog nesmotrenosti ili nemara postupa ili propusti
postupiti, ¢ime:

1. ugrozava zrakoplov ili osobe u njemu;

2. uzrokuje ili omogucuje da zrakoplov ugrozi bilo koju osobu ili imovinu.

OPS 1.125

Dokumenti koji se moraju nalaziti u zrakoplovu

(a) Operator osigurava da se kod svakog leta u zrakoplovu nalaze sljede¢i dokumenti ili njihove preslike:

1. potvrda o registraciji zrakoplova;

2. svjedodzba o plovidbenosti;

3. izvornik ili preslika potvrde o buci (ako je primjenjivo), ukljucujuéi prijevod na engleski jezik, ako ju je izdalo
nadlezno tijelo odgovorno za izdavanje potvrde o buci;

4. izvornik ili preslika svjedodZzbe o sposobnosti zracnog prijevoznika (AOC);

5. dozvola za rad radio-postaje u zrakoplovu; i

6. izvornik ili preslika police osiguranja od odgovornosti za Stetu nastalu treéim osobama.

Cx

Svaki ¢lan letacke posade mora na svakom letu imati kod sebe vazeéu dozvolu ¢lana letacke posade s odgovarajuéim
ovlastenjima za svrhu leta.
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OPS 1.130

Priru¢nici koji se moraju nalaziti u zrakoplovu

Operator osigurava:

1. da se u zrakoplovu nalaze vazedi dijelovi operativnog priru¢nika relevantni za duznosti posade;

2. da su oni dijelovi operativnog prirucnika koji su potrebni za obavljanje leta lako dostupni posadi u zrakoplovu; i

3. da se u zrakoplovu nalazi vazedi letacki priru¢nik zrakoplova osim ako je nadlezno tijelo utvrdilo da operativni
priru¢nik propisan u stavku OPS 1.045, Dodatku 1., dijelu B sadrzi relevantne informacije za taj zrakoplov.

OPS 1.135

Dodatne informacije i obrasci koji se moraju nalaziti u zrakoplovu

(a) Operator osigurava da se, osim dokumenata i priru¢nika propisanih u stavcima OPS 1.125 i OPS 1.130, u zrakoplovu
na svakom letu nalaze sljede¢e informacije i obrasci, koji odgovaraju vrsti i podruc¢ju operacije:

10.

11.

=

. operativni plan leta, koji sadrZi najmanje informacije koje se zahtijevaju u stavku OPS 1.1060;

. tehnicka knjiga zrakoplova, koja sadrzi najmanje informacije koje se zahtijevaju u dijelu M stavku M.A. 306 —

Sustav tehnicke knjige operatora;

. detalji iz predanog plana leta za ATS;

. odgovaraju¢a dokumentacija o NOTAM/AIS informiranju;

. odgovarajuce meteoroloske informacije;

. dokumentacija 0 masi i ravnoteZzi, kako je navedeno u pododjeljku J;

. obavijest o posebnim kategorijama putnika kao 3to su zastitari, ako se ne smatraju ¢lanovima posade, hendike-

pirane osobe te neprihvatljive, deportirane i pritvorene osobe;

. obavijest 0 posebnom teretu, ukljucujuéi opasne robe, s pisanom informacijom za zapovjednika zrakoplova, kako

je propisano u stavku OPS 1.1215 podstavku (c);

. vazedi zemljovidi i karte s pripadaju¢im dokumentima kako je propisano u stavku OPS 1.290 podstavku (b) tocki

74

bilo koja druga dokumentacija koju mogu zahtijevati drzave preko kojih se obavlja let, kao $to su teretni
manifest, putnicki manifest itd.; i

obrasci koje treba popuniti kako bi se ispunili zahtjevi nadleznog tijela i operatora u vezi s obavjes¢ivanjem.

Nadlezno tijelo moZe dopustiti da informacije navedene u podstavku (a) ili dio tih informacija ne moraju biti u

tiskanom obliku. Mora se osigurati prihvatljiv standard dostupnosti, upotrebljivosti i pouzdanosti.

OPS 1.140

Informacije koje ostaju na zemlji

(a) Operator osigurava:

Najmanje tijekom trajanja pojedina¢nog leta ili niza letova:

i. da na zemlji ostanu informacije koje se odnose na let i koje su primjerene vrsti operacije; i

il. da se te informacije sacuvaju dok se ne pribavi duplikat na mjestu na kojem ¢e biti pohranjene u skladu sa

stavkom OPS 1.1065; ili, ako je to neizvedivo,

iii. da se te informacije nose u zrakoplovu u spremniku otpornom na vatru.
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(b) Informacije iz gornjeg podstavka (a) ukljucuju:
1. kopiju operativnog plana leta, kada je to primjereno;
2. kopiju odgovarajuceg dijela (dijelova) tehnicke knjige zrakoplova;
3. NOTAM dokumentaciju koja je specificna za rutu, ako ju je operator izdao;
4. dokumentaciju o masi i ravnotezi, ako se zahtijeva (vidjeti stavak OPS 1.625); i
5. obavijest 0 posebnom teretu.

OPS 1.145

Ovlast za provjeru

Operator osigurava da se bilo koja osoba koju je ovlastilo nadlezno tijelo moze bilo kada ukrcati u bilo koji zrakoplov
kojim se operira u skladu s AOC-om koji je izdalo to nadlezno tijelo i letjeti u njemu te da moze uéi u pilotsku kabinu i
ostati u njoj, s tim da zapovjednik zrakoplova moze odbiti pristup u pilotsku kabinu ako bi se po njegovom/njezinom
misljenju time ugrozila sigurnost zrakoplova.

OPS 1.150
Predocavanje dokumentacije i zapisnika

(@) Operator:

1. omogucuje bilo kojoj osobi koju je ovlastilo nadlezno tijelo pristup bilo kojim dokumentima i evidencijama koji se
odnose na obavljanje letackih operacija ili odrzavanje; i

2. sve takve dokumente i evidencije predocava u razumnom roku, kada to zatrazi nadlezno tijelo.

(b) Zapovjednik zrakoplova u razumnom roku, nakon 3to je to od njega zatrazila osoba koju je ovlastilo nadlezno tijelo,
predocava toj osobi dokumentaciju koja se mora nositi u zrakoplovu.

OPS 1.155

Cuvanje dokumentacije

Operator osigurava:

1. da se svi izvorni dokumenti ili njihove kopije koje mora Cuvati, Cuvaju propisano vrijeme, cak i u slucaju kada prestane
biti operator tog zrakoplova; i

2. ako ¢lan posade, za kojeg je operator vodio evidenciju o vremenu letacke duznosti, duznosti i vremenu odmora
postane ¢lan posade drugog operatora, da se tom novom operatoru te evidencije stave na raspolaganje.

OPS 1.160

Cuvanje, predocavanje i upotreba zapisa uredaja za snimanje podataka o letu

(@) Cuvanje zapisa:

1. Nakon nesrece, operator zrakoplova u kojem se nalazi uredaj za snimanje podataka o letu, koliko je to mogude,
¢uva izvorno zabiljezene podatke koji se odnose na tu nesrecu, onako kako su pohranjeni u uredaju za snimanje,
tijekom razdoblja od 60 dana, osim ako tijelo nadlezno za istragu ne odredi drukcije.

2. Ako nadlezno tijelo nije prethodno izdalo dozvolu, nakon nezgode koja podlijeze obveznom izvjeséivanju,
operator zrakoplova u kojem se nalazi uredaj za snimanje podataka o letu, koliko je to moguée, ¢uva izvorno
zabiljezene podatke koji se odnose na tu nezgodu onako kako su pohranjeni u uredaju za snimanje, tijekom
razdoblja od 60 dana, osim ako tijelo nadlezno za istragu ne odluci drukdije;
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3. Osim toga, kada nadlezno tijelo tako naloZi, operator zrakoplova u kojem se nalazi uredaj za snimanje podataka o
letu, ¢uva izvorno zabiljezene podatke tijekom razdoblja od 60 dana, osim ako tijelo nadlezno za istragu ne odluci
drukgije;

4. Kada se zahtijeva da se u zrakoplovu nalazi uredaj za snimanje podataka o letu, operator tog zrakoplova:

i. Cuva zapise iz razdoblja operativnog vremena kako se zahtijeva stavcima OPS 1.715, 1.720 i 1.725, osim $to se
za potrebe testiranja i odrZavanja uredaja za snimanje podataka o letu mozZe, u vrijeme testiranja, izbrisati
najstariji zabiljeZeni materijal u trajanju do jednog sata; i

ii. ¢uva dokument koji sadrzi informacije potrebne za ponovni dohvat i pretvorbu pohranjenih podataka u
tehnicke jedinice.

(b) Predocavanje zapisa

Operator zrakoplova u kojem se nalazi uredaj za snimanje podataka o letu mora u razumnom roku, nakon $to to
zatrazi nadlezno tijelo, predociti bilo kakav zapis koji je zabiljezen uredajem za snimanje podataka o letu, a koji je
dostupan ili koji je bio sacuvan.

(c) Koristenje zapisa

1. Zapisi uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini ne smiju se upotrebljavati za druge namjene osim za
istrazivanje nesrece ili nezgode za koju se mora podnijeti izvjesCe, osim uz suglasnost svih ¢lanova posade na
koje se zapis odnosi.

2. Zapisi uredaja za snimanje podataka o letu ne smiju se upotrebljavati za druge svrhe osim za istrazivanje nesrece ili
nezgode za koju se mora podnijeti izvjesce, osim kada:

i. takve zapise upotrebljava operator isklju¢ivo za potrebe plovidbenosti ili odrzavanja; ili
ii. se takvi zapisi deidentificiraju; ili
iii. se takvi zapisi otkrivaju zastienim postupcima.

OPS 1.165

Zakup

(a) Terminologija

Izrazi koji se upotrebljavaju u ovom stavku imaju sljedece znacenje:

1. Zakup zrakoplova bez posade (Dry lease) — kada se zrakoplovom operira na temelju AOC-a zakupca.

2. Zakup zrakoplova s posadom (Wet lease) — kada se zrakoplovom operira na temelju AOC-a zakupodavca.
(b) Zakupi zrakoplova izmedu operatora Zajednice

1. Davanje u zakup zrakoplova s posadom (Wet lease-out). Operator Zajednice koji osigurava zrakoplov s cjelo-
kupnom posadom drugom operatoru Zajednice, u skladu s Uredbom Vijeca (EEZ) br. 2407/92 od 23. srpnja
1992. o licenciranju zra¢nih prijevoznika ('), i koji zadrzava sve funkcije i odgovornosti propisane u pododjeljku C,
ostaje operator zrakoplova.

2. Svi zakupi, osim davanja u zakup zrakoplova s posadom

i. Osim kako je predvideno u gornjem podstavku (b) tocki 1., operator Zajednice koji upotrebljava zrakoplov
drugog operatora Zajednice ili osigurava zrakoplov drugom operatoru Zajednice, mora od svog nadleznog tijela
pribaviti prethodno odobrenje za operaciju. Bilo koji uvjeti koji su dio tog odobrenja, moraju biti ukljuceni u
ugovor o zakupu.

() SL L 240, 24.8.1992., str. 1.
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ii. One dijelove ugovora o zakupu koje je odobrilo nadlezno tijelo, osim ugovora o zakupu koji se odnose na
zrakoplov i cjelokupnu posadu i u kojima nije predviden prijenos funkcija i odgovornosti, treba u odnosu na
zakupljeni zrakoplov smatrati kao promjene AOC-a pod kojim se obavljaju letovi.

(c) Zakupi zrakoplova izmedu operatora Zajednice i bilo kojeg subjekta koji nije operator Zajednice:
1. Uzimanje u zakup zrakoplova bez posade

i. Operator Zajednice ne smije uzeti u zakup zrakoplov bez posade od subjekta koji nije drugi operator Zajednice,
osim ako to odobri nadlezno tijelo. Bilo koji uvjeti koji su dio tog odobrenja, moraju biti uklju¢eni u ugovor o
zakupu.

ii. Operator Zajednice osigurava, kada se radi o uzimanju u zakup zrakoplova bez posade, da se o svim odstupa-
njima u odnosu na uvjete propisane u pododjeljcima K, L ifili u stavku OPS 1.005 podstavku (b), obavijesti
nadlezno tijelo i da su ona za njega prihvatljiva.

2. Uzimanje u zakup zrakoplova s posadom

i. Operator Zajednice ne smije bez odobrenja nadleznog tijela uzeti u zakup zrakoplov s posadom od subjekta
koji nije drugi operator Zajednice.

ii. Za zrakoplove koji su uzeti u zakup s posadom, operator Zajednice osigurava:

(A) da su sigurnosni standardi zakupodavca u odnosu na odrZavanje i operaciju jednaki onima utvrdenim
ovom Uredbom;

(B) da je zakupodavac operator koji posjeduje AOC koji je izdala drzave potpisnica Cikaske konvencije;

(C) da zrakoplov ima standardnu svjedodzbu o plovidbenosti izdanu u skladu s Prilogom 8. ICAO-a Stan-
dardne svjedodzbe o plovidbenosti koje izdaje drzava clanica koja nije drzava odgovorna za izdavanje
AOC-a, koja se prihvaca bez daljnjeg dokazivanja ako je izdana u skladu s dijelom 21, i

(D) sukladnost s bilo kojim zahtjevom koji primjenjuje nadlezno tijelo zakupoprimca.
3. Davanje u zakup zrakoplova bez posade

Operator Zajednice moze dati u zakup zrakoplov bez posade za komercijalni zra¢ni prijevoz bilo kojem operatoru
drzave koja je potpisnica Cikaske konvencije, ako su ispunjeni slijedeci uvjeti:

(A) Nadlezno tijelo je izuzelo operatora od relevantnih odredaba iz dijela 1. OPS-a i, nakon §to je strano nadlezno
tijelo u pisanom obliku prihvatilo odgovornost za nadzor odrzavanja i operacije zrakoplova, izbrisalo zrako-
plov iz njegovog AOC-a; i

(B) zrakoplov se odrzava u skladu s odobrenim programom odrzavanja;
4. Davanje u zakup zrakoplova s posadom.

Operator Zajednice koji osigurava zrakoplov s cjelokupnom posadom drugom subjektu u skladu s Uredbom Vijeca
(EEZ) br. 2407/92 i koji zadrzava sve funkcije i odgovornosti propisane u pododjeljku C, ostaje operator
zrakoplova.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.005 tocki (a)
Operacije zrakoplova klase performanse B
(a) Terminologija
1. Operacije od A do A - Polijetanje i slijetanje obavljaju se na istom mjestu.
2. Operacije od A do B - Poljjetanje i slijetanje obavljaju se na razli¢itim mjestima.

3. No¢ — sati izmedu kraja veCernjeg gradanskog sumraka i pocetka jutarnjega gradanskog svitanja ili drugo takvo
razdoblje izmedu zalaska i izlaska sunca, kako ga propisuje primjereno nadlezno tijelo.

(b) Operacije na koje se primjenjuje ovaj Dodatak, mogu se obavljati u skladu sa slijede¢im olaksicama:

1. OPS 1.035 Sustav kvalitete: U slucaju vrlo malih operatora, posao voditelja kvalitete moze obavljati imenovana
osoba, ako se koriste vanjski revizori. Ovo se primjenjuje i u slucaju kada odgovorni rukovoditelj ima jedan ili
vie poloZaja na koje je imenovan.

2. Rezervirano
3. OPS 1.075 Nacini prijevoza osoba: Ne zahtijeva se za VFR operacije jednomotornih zrakoplova.
4. OPS 1.100 Pristup pilotskoj kabini:
i. Operator mora uspostaviti pravila za prijevoz putnika na pilotskom sjedalu.
ii. Zapovjednik mora osigurati da:
A. prijevoz putnika na pilotskom sjedalu ne uzrokuje odvracanje paznje ifili ometanje letacke operacije; i

B. je putnik koji sjedi na pilotskom sjedalu upoznat s odgovarajuéim ogranicenjima i sigurnosnim postup-
cima.

5. OPS 1.105 Neovlasteni prijevoz: Ne zahtjeva se za VFR operacije jednomotornih zrakoplova.
6. OPS 1.135 Dodatne informacije i obrasci koji se moraju nalaziti u zrakoplovu:

i. Za dnevne VFR operacije jednomotornih zrakoplova od A do A, sljede¢i dokumenti se ne moraju nalaziti u
zrakoplovu:

(A) operativni plan leta;

(B) tehnicka knjiga zrakoplova;

(C) dokumentacija 0 NOTAM/AIS informiranju;

(D) meteoroloske informacije;

(E) obavijest o putnicima posebne kategorije ... itd.; i

(F) obavijest o posebnom teretu, ukljucujuéi opasne robe ... itd.

ii. Za dnevne VFR operacije jednomotornim zrakoplovima od A do B, u zrakoplovu se ne mora nalaziti
obavijest o putnicima posebnih kategorija, kako je opisano u stavku OPS 1.135 tocki (a) podtocki 7.

iii. Za dnevne VFR operacije od A do B, operativni plan leta moze biti u pojednostavljenom obliku i mora
ispunjavati potrebe tipa operacije.
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7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

OPS 1.215 Upotreba sluzbe kontrole zraénog prometa: Za dnevne VFR operacije jednomotornih zrakoplova,
odrzava se neobvezni kontakt s ATS-om u stupnju koji odgovara prirodi operacije. Sluzba potrage i spasavanja
mora se osigurati u skladu sa stavkom OPS 1.300.

OPS 1.225 Operativni minimumi aerodroma: Za VFR operacije, standardni VFR operativni minimumi obi¢no
ispunjavaju ovaj zahtjev. Ako je potrebno, operator odreduje dodatne zahtjeve uzimajuci u obzir ¢imbenike kao
§to su pokrivenost radio signalom, teren, osobine lokacije za polijetanje i slijetanje, uvjeti letenja i kapacitet ATS-
a.

OPS 1.235 Postupci za smanjenje buke: Ne primjenjuje se za VFR operacije jednomotornih zrakoplova.

OPS 1.240 Rute i podru¢ja operacija:

Podstavak (a) tocka 1. ne primjenjuje se na dnevne VFR operacije od A do A jednomotornim zrakoplovima.
OPS 1.250 Odredivanje minimalne apsolutne visina leta:

Za dnevne VEFR operacije, ovaj se zahtjev primjenjuje kako slijedi. Operator osigurava da se operacije obavljaju
samo na takvim rutama ili unutar takvih podru¢ja na kojima se moze odrzavati sigurno letenje iznad terena,
uzimajudi u obzir ¢imbenike kao $to su temperatura, teren, nepovoljni meteoroloski uvjeti (npr. jaka turbulencija
i silazna strujanja zraka, korekcije za odstupanja temperature i tlaka od standardnih vrijednosti).

OPS 1.255 Politika planiranje goriva:

i. Za letove od A do A - Operator odreduje minimalnu koli¢inu goriva s kojom se let mora zavrsiti. Ova
minimalna konacna rezerva goriva ne smije biti manja od koli¢ine goriva potrebne za letenje u trajanju od 45
minuta.

ii. Za letove od A do B - Operator osigurava da predpoletni izracun upotrebljivoga goriva potrebnog za let
ukljucuje:

(A) Gorivo za taksiranje — Gorivo koje ¢e se potrositi prije polijetanja, ako je znacajno; i
(B) Gorivo za putovanje (gorivo potrebno da se stigne do odredista); i
(C) Rezervno gorivo -

1. Gorivo za nepredvidene slucajeve - Gorivo koje nije manje od 5 % od planiranoga goriva za putovanje
ili, u slucaju promjene plana tijekom leta, 5% od planiranoga goriva za putovanje predvidenog za
preostali dio leta; i

2. Konacna rezerva goriva - Gorivo potrebno za letenje dodatnih 45 minuta (klipni motori) ili 30 minuta
(turbinski motori);

(D) Gorivo do alternativnog odredista - Gorivo za dolet do alternativnog odredista preko odredisnog aero-
droma, ako je alternativno odrediSte potrebno; i

(E) Posebno dodatno gorivo - Gorivo koje zapovjednik moze zahtijevati uz gorivo koje se zahtijeva u skladu s
gornjim podstavcima (A) do (D).

OPS 1.265 Prijevoz neprihvatljivih, deportiranih i pritvorenih osoba: Za VFR operacije jednomotornih zrakoplova
i kada let nije namijenjen za prijevoz neprihvatljivih, deportiranih ili pritvorenih osoba, operator ne mora
uspostaviti postupke za prijevoz takvih putnika.

OPS 1.280 Raspored sjedenja putnika: Ne primjenjuje se za VFR operacije jednomotornih zrakoplova.

OPS 1.285 Davanje uputa putnicima: Pokazivanje postupaka i davanje uputa putnicima obavljaju se u skladu s
vrstom operacija. U slucaju operacija s jednim pilotom, pilotu se ne smiju dodijeliti poslovi koji mu odvracaju
pozornost od letackih duznosti.

OPS 1.290 Priprema leta:
i. operativni plan leta za operacije od A do A - nije potreban.

ii. Dnevne VFR operacije od A do B — Operator osigurava da se za svaki let pripremi pojednostavljeni oblik
operativnog plana leta, koji odgovara vrsti operacije.
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17. OPS 1.295 Izbor aerodroma: Ne primjenjuje se na VFR operacije. Potrebne upute za upotrebu aerodroma i mjesta
za polijetanje i slijetanje izdaju se u skladu sa stavkom OPS 1.220.

18. OPS 1.310 Clanovi posade na svojim radnim mjestima:

Za VFR operacije, upute u vezi s tim zahtijevaju se samo ako se obavljaju operacije s dva pilota.
19. OPS 1.375 Upravljanje gorivom tijekom leta:

Dodatak 1. stavku OPS 1.375 ne mora se primjenjivati na dnevne VFR operacije jednomotornih zrakoplova.
20. OPS 1.405 Pocetak i nastavak prilazenja:

Ne primjenjuje se na VFR operacije.
21. OPS 1.410 Operativni postupci — visina preleta praga staze:

Ne primjenjuje se na VFR operacije.
22. OPS 1.430 do 1.460 ukljucujuéi dodatke:

Ne primjenjuje se za VFR operacije.
23. OPS 1.530 Polijetanje:

i. Podstavak (a) primjenjuje se sa slijede¢om dopunom. Nadlezno tijelo moze, od slucaja do slucaja, prihvatiti
druge podatke o performansama koje daje operator i koji se temelje na demonstraciji i/ili dokumentiranom
iskustvu. Podstavci (b) i (c) primjenjuju se sa slijedecom dopunom. Kada se zahtjevi iz ovog stavka ne mogu
ispuniti radi fizickih ograni¢enja koja se odnose na produZenje uzletno-sletne staze, a postoji jasan javni
interes i potreba za obavljanjem operacija, nadlezno tijelo moze prihvatiti, od slucaja do slucaja, druge
podatke o performansama, koji nisu u suprotnosti s letackim priru¢nikom zrakoplova u vezi s posebnim
postupcima, koje daje operator na temelju demonstracije ifili dokumentiranog iskustva.

ii. Operator koji Zeli obavljati operacije u skladu s podstavkom i. mora imati prethodno odobrenje nadleznog
tijela koje izdaje AOC. Takvim se odobrenjem:

(A) odreduje tip zrakoplova;
(B) odreduje vrsta operacije;
() odreduje acrodrom ili aerodromi i doti¢ne uzletno-sletne staze;
(D) ogranicava polijetanje na obavljanje u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC);
(E) odreduje kvalifikacija posade; i
(F) ono je ograniceno na zrakoplove za koje je certifikat tipa bio prvi put izdan prije 1. sijecnja 2005.
iii. Operaciju mora prihvatiti drzava u kojoj se nalazi aerodrom.
24. OPS 1.535 Nadvisivanje prepreka pri polijetanju- viSemotorni zrakoplovi:

i. Podstavak (a) tocke 3., 4., 1 5., podstavak (b) tocka 2., podstavak (c) tocke 1. i 2. te Dodatak ne primjenjuju se
na dnevne VFR operacije.

ii. Za dnevne IFR ili VFR operacije, podstavci (b) i (c) primjenjuju se sa slijede¢im razlikama:
(A) Vizualno vodenje po putanji leta smatra se moguéim ako je vidljivost u letu 1 500 m ili vise

(B) Zahtijevana najveca Sirina koridora je 300 m kada je vidljivost u letu 1500 m ili vise.
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25. OPS 1.545 Slijetanje — odredi$ni i alternativni aerodromi:

i.

iii.

Ovaj se stavak primjenjuje sa sljede¢om dopunom. Kada se zahtjevi iz ovog stavka ne mogu ispuniti radi
fizickih ogranicenja koja se odnose na produZenje uzletno-sletne staze a postoji jasan javni interes i opera-
tivna potreba za obavljanjem operacija, nadlezno tijelo moze prihvatiti, od slucaja do slucaja, druge podatke o
performansama, koji nisu u suprotnosti s letackim priru¢nikom zrakoplova u vezi s posebnim postupcima,
koje daje operator na temelju demonstracije ifili dokumentiranog iskustva.

i. Operator koji Zeli obavljati operacije u skladu s podstavkom i. mora imati prethodno odobrenje nadleznog

tijela koje izdaje AOC. Takvim se odobrenjem:

(A) odreduje tip zrakoplova;

(B) odreduje vrsta operacije;

() odreduje aerodrom ili aerodromi i doti¢ne uzletno-sletne staze;

(D) ogranicava zavr$ni prilaz i slijetanje na obavljanje u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC);

(E) odreduje kvalifikacija posade; i

(F) ono je ogranieno na zrakoplove za koje je certifikat tipa bio prvi put izdan prije 1. sije¢nja 2005.

Operaciju mora prihvatiti drzava u kojoj se nalazi aerodrom.

26. OPS 1.550 Slijetanje — suhe uzletno-sletne staze:

27.

28.

29.

i.

Ovaj se stavak primjenjuje sa sljedeCom dopunom. Kada se zahtjevi iz ovog stavka ne mogu ispuniti radi
fizickih ogranicenja koja se odnose na produzenje uzletno-sletne staze a postoji jasan javni interes i opera-
tivna potreba za obavljanjem operacija, nadlezno tijelo moze prihvatiti, od slucaja do slucaja, druge podatke o
performansama, koji nisu u suprotnosti s letackim priruénikom zrakoplova u vezi s posebnim postupcima,
koje daje operator na temelju demonstracije ifili dokumentiranog iskustva.

. Operator koji Zeli obavljati operacije u skladu s podstavkom i. mora imati prethodno odobrenje nadleznog

tijela koje izdaje AOC. Takvim se odobrenjem:

(A) odreduje tip zrakoplova;

(B) odreduje vrsta operacije;

() odreduje aerodrom/aerodromi i doti¢ne uzletno-sletne staze;

(D) ogranicava zavrdni prilaz i slijetanje na obavljanje u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC);
(E) odreduje kvalifikacija posade; i

(F) ono je ograni¢eno na zrakoplove za koje je prvi certifikat tipa bio izdan prije 1. sije¢nja 2005.

iii. Operaciju mora prihvatiti drzava u kojoj se nalazi aerodrom.

Rezervirano

OPS 1.650 Dnevne VFR operacije:

Stavak 1.650 primjenjuje se sa slijedecom dopunom. Nadlezno tijelo moZe izuzeti od zahtjeva iz podstavaka (f),
(@), (h), i (i) jednomotorne zrakoplove, za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti bila prvi put izdana
prije 22. svibnja 1995., ako bi njihovo ispunjavanje zahtijevalo naknadnu ugradnju opreme.

Dio M, stavak M.A.704, Prirucnik za vodenje kontinuirane plovidbenosti

Priru¢nik za vodenje kontinuirane plovidbenosti moze se prilagoditi operacijama koje ¢e se obavljati.
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31

32

33

34

35

iii.

. Dio M, stavak M.A.306, Sustav tehnicke knjige operatora:

Nadlezno tijelo mozZe odobriti skraceni oblik sustava tehnicke knjige, koji odgovara vrsti operacije koja se obavlja.

. OPS 1.940 Sastav letacke posade:

Podstavak (a) tocke 2. i 4. i podstavak (b) ne primjenjuju se na dnevne VFR operacije, s iznimkom podstavka (a)
tocke 4. koja se mora primjenjivati u potpunosti, ako se stavkom OPS 1 zahtijevaju dva pilota.

. OPS 1.945 Konverzijsko osposobljavanje i provjera:

i. Podstavak (a) tocka 7. — Linijsko letenje pod nadzorom (LIFUS) moZe se obavljati bilo kojim zrakoplovom iz

odgovarajuce klase. Opseg zahtijevanog LIFUS letenja ovisi o sloZenosti operacija koje ¢e se obavljati.

ii. Podstavak (a) tocka 8. se ne zahtijeva.

. OPS 1.955 Imenovanje za zapovjednika:

Podstavak (b) primjenjuje se kako slijedi. Nadlezno tijelo moze prihvatiti skraceno osposobljavanje za zapovjed-
nika, koje odgovara vrsti operacije koja se obavlja.

. OPS 1.960 Zapovjednici koji posjeduju dozvolu komercijalnog pilota

Podstavak (a) tocka 1. podtocka i. ne primjenjuje se na dnevne VFR operacije.

. OPS 1.965 Periodi¢no osposobljavanje i provjera

i. Podstavak (a) tocka 1. primjenjuje se na dnevne VFR operacije kako slijedi. Cjelokupno osposobljavanje i
provjera odgovaraju vrsti operacije i klasi zrakoplova kojim ¢lan letacke posade operira, uzimajuéi u obzir bilo
kakvu specijaliziranu opremu koja se upotrebljava.

ii. Podstavak (a) tocka 3. podtocka ii. primjenjuje se kako slijedi. Osposobljavanje u zrakoplovu moze obavljati

ispitiva¢ za ovlastenje za klasu (CRE), ispitiva¢ letenja (FE) ili ispitiva¢ za ovlastenje za tip (TRE).

=

Podstavak (a) tocka 4. podtocka i. primjenjuje se kako slijedi. Provjeru strucnosti moze obavljati ispitivaC za
ovlastenja za tip (TRE), ispitiva¢ za ovlastenje za klasu (CRE) ili odgovarajuée kvalificirani zapovjednik,
osposobljen za koncepte CRM-a i ocjenjivanje vjestina za CRM, kojeg je odredio operator i koji je prihvatljiv
nadleznom tijelu.

iv. Podstavak (b) tocka 2. primjenjuje se na dnevne VFR operacije kako slijedi. U slucajevima kad se operacije

obavljaju tijekom sezona koje nisu duze od 8 uzastopnih mjeseci, dovoljna je jedna provjera stru¢nosti. Ova
se provjera stru¢nosti mora obaviti prije pocetka obavljanja operacija komercijalnog zracnog prijevoza.

36. OPS 1.968 Kvalifikacija pilota za bilo koje pilotsko sjedalo:

Dodatak 1. ne primjenjuje se na dnevne VFR operacije jednomotornih zrakoplova.

37. OPS 1.975 Osposobljenost za rute i aerodrome:

i. Za dnevne VFR operacije ne primjenjuju se podstavci (b), (c) i (d), osim $to operator osigurava da se u

slucajevima u kojima se zahtijeva posebno odobrenje drzave u kojoj se nalazi aerodrom, ispunjavaju s tim
povezanih zahtjeva.

ii. Za IFR operacije ili VFR nocne operacije, kao alternativa podstavcima (b) do (d), osposobljenost za rutu i

aerodrom moze se obnoviti kako slijedi:

(A) Osim za operacije na najzahtjevnije aerodrome, obavljanjem najmanje 10 sektora u podru¢ju operacija
tijekom prethodnih 12 mjeseci uz bilo kakvu zahtijevanu samostalnu pripremu.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

(B) Operacije na najzahtjevnijim acrodromima mogu se obavljati samo ako:

1. je zapovjednik osposobljen na tom aerodromu u prethodnih 36 mjeseci, posjetom kao ¢lan operativne
letacke posade ili kao promatrac;

2. se prilaZenje obavlja u uvjetima VMC-a s primjenljive minimalne sektorske apsolutne visine leta; i
3. je prije leta obavljena odgovarajuéa samostalna priprema.

OPS 1.980 Vise od jednog tipa ili varijante:

—

. Ne primjenjuje se ako su operacije ograni¢ene na dnevne VFR operacije zrakoplova s klipnim motorima, s
jednim pilotom.

ii. Za IFR i no¢ne VFR operacije, zahtjev iz podstavka (d) tocke 2. podtocke i. Dodatka 1. stavku OPS 1.980 za
500 sati na odgovarajucoj poziciji ¢lana posade prije ostvarenja povlastica dvaju ovlastenja u dozvoli, smanjuje
se na 100 sati ili sektora ako se jedno od ovlastenja odnosi na klasu. Prije postavljanja pilota za zapovjednika
zrakoplova, mora se obaviti pokusni let.

OPS 1.981 Operacija helikopterima i zrakoplovima:

Podstavak (a) tocka 1. ne primjenjuje se ako su operacije ograniCene na operacije zrakoplova s klipnim motorima,
s jednim pilotom.

Rezervirano
OPS 1.1060 Operativni plan leta:

Nije potreban za VFR operacije/dnevne operacije od A do A. Za VFR operacije/dnevne operacije od A do B
zahtjev se primjenjuje, ali plan leta moze biti u pojednostavljenom obliku koji odgovara vrsti operacija koje se
obavljaju (vidjeti stavak OPS 1.135).

OPS 1.1070 Prirucnik za vodenje kontinuirane plovidbenosti

Priru¢nik za vodenje kontinuirane plovidbenosti moze se prilagoditi operacijama koje ¢e se obavljati.
OPS 1.1071 Tehnicka knjiga zrakoplova:

Primjenjuje se kako je navedeno u dijelu M, stavku M.A.306. Sustav tehnicke knjige operatora
Rezervirano

Rezervirano

OPS 1.1240 Programi osposobljavanja:

Programi osposobljavanja moraju biti prilagodeni vrsti operacija koje se obavljaju. Za VFR operacije mogu se
prihvatiti programi osposobljavanja samostalnim ucenjem.

OPS 1.1250 Kontrolna lista za postupak pretrage zrakoplova:

Ne primjenjuje se za dnevne VFR operacije.
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Dodatak 1 stavku OPS 1.125
Dokumenti koji moraju biti u zrakoplovu
vidjeti stavak OPS 1.125

U slucaju gubitka ili krade dokumenata navedenih u stavku OPS 1.125, dozvoljen je nastavak operacije dok zrakoplov ne
sleti u bazu ili na mjesto na kojem se mogu dobiti zamjenski dokumenti.
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PODODJELJAK C

CERTIFICIRANJE I NADZIRANJE OPERATORA

OPS 1.175

Opca pravila za certificiranje operatora

Napomena 1: U Dodatku 1. ovom stavku navedeni su sadrzaj i uvjeti AOC-a.

Napomena 2: U Dodatku 2. ovom stavku navedeni su zahtjevi u vezi s upravljanjem i organizacijom.

(@)

(®)

Operator smije operirati zrakoplovom u svrhu komercijalnog zra¢nog prijevoza samo u skladu s uvjetima iz svjedo-
dzbe o sposobnosti zracnog prijevoznika (AOC).

Podnositelj zahtjeva za izdavanje AOC-a ili izmjenu AOC-a, mora nadleznom tijelu dopustiti ispitivanje svih sigurno-
snih aspekata predloZene operacije.

Podnositelj zahtjeva za izdavanje AOC-a:

1. ne smije imati AOC koji je izdalo drugo nadlezno tijelo, osim ako to posebno ne odobri predmetno nadlezno
tijelo;

2. mora imati svoje glavno sjediste i, ako postoji, svoje registrirano sjediste u drzavi nadleznoj za izdavanje AOC-a;
3. mora nadleznom tijelu dokazati da je sposoban za obavljanje sigurnih operacija.

Ako operator ima zrakoplove registrirane u razlicitim drzavama clanicama, moraju se donijeti odgovarajuéi spora-
zumi kako bi se osigurao odgovarajudi nadzor sigurnosti.

Operator omogucuje nadleznom tijelu pristup u svoju organizaciju i zrakoplove te, u vezi s odrzavanjem, omogucuje
pristup bilo kojoj povezanoj organizaciji za odrzavanje iz dijela-145. radi utvrdivanja stalne sukladnosti sa stavkom
OPS 1.

AOC se moze izmijeniti, suspendirati ili opozvati ako nadlezno tijelo vise nije uvjereno da operator moze odrzavati
sigurne operacije.

Operator mora dokazati nadleznom tijelu:
1. da su njegova organizacija i upravljanje primjereni i dobro uskladeni u odnosu na razinu i opseg operacije; i
2. da su definirani postupci za nadzor operacija.

Operator mora imenovati odgovornog rukovoditelja, prihvatljivog nadleznom tijelu, koji ima korporacijsku ovlast za
osiguravanje da se sve operacije i aktivnosti odrzavanja mogu financirati i obavljati u skladu sa standardom koji
zahtijeva nadlezno tijelo.

Operator mora imenovati osobe za odredena radna mjesta, prihvatljive nadleznom tijelu, koje su odgovorne za
upravljanje i nadziranje sljede¢ih podrucja:

1. letacke operacije;
2. sustav odrZavanja;
3. osposobljavanje posade; i

4. zemaljske operacije.
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Jedna osoba moze pokrivati viSe od jedne nominirane pozicije, ako je to prihvatljivo nadleznom tijelu, ali za
operatore koji zaposljavaju 21 ili viSe osoba s punim radnim vremenom, zahtjeva se da najmanje dvije osobe
pokrivaju Cetiri podrucja odgovornosti.

Za operatore koji zaposljavaju 20 ili manje osoba s punim radnim vremenom, jednu ili viSe nominiranih pozicija
moze pokrivati odgovorni rukovoditelj, ako je to prihvatljivo nadleznom tijelu.

Operator mora osigurati da se svaki let obavlja u skladu s odredbama Operativnog priru¢nika.

Operator mora osigurati primjerenu opremu za zemaljske usluge, kako bi osigurao sigurno upravljanje svojim
letovima.

Operator mora osigurati da su njegovi zrakoplovi opremljeni i njegova posada osposobljena u skladu sa zahtjevima
za podrudje i vrstu operacije.

Operator mora u skladu s dijelom M ispunjavati zahtjeve u vezi s odrzavanjem za sve zrakoplove kojima operira u
skladu s uvjetima iz svog AOC-a.

Operator mora nadleznom tijelu dostaviti primjerak Operativnog prirucnika, kako je navedeno u pododjeljku P, te
sve njegove izmjene i revizije.

Operator mora odrzavati potporna operativna sredstva u glavnoj operativnoj bazi, primjerena za podrudje i vrstu
operacije.

OPS 1.180
Izdavanje, izmjena i produZenje valjanosti AOC-a

Operatoru se nece izdati AOC, odobriti promjena AOC-a ili produziti valjanost AOC-a, ako:

1. zrakoplovi kojima leti nemaju standardnu svjedodzbu o plovidbenosti koju je drzava clanica izdala u skladu s
Uredbom Komisije (EZ) br. 1702/2003 od 24. rujna 2003. o utvrdivanju provedbenih pravila za certifikaciju
plovidbenosti i ekolosku certifikaciju zrakoplova i s njima povezanih proizvoda, dijelova i uredaja te za certifikaciju
projektnih i proizvodnih organizacija (!). Standardne svjedodzbe o plovidbenosti koje je izdala neka druga drzava
¢lanica, a ne ona drzava clanica koja je odgovorna za izdavanje AOC-a, prihvacaju se bez daljnjeg postupka ako su
izdane u skladu s dijelom 21,

2. nadlezno tijelo nije odobrilo sustav odrzavanja u skladu s dijelom M, pododjelikom G; i
3. nadleznom tijelu nije pruzio dokaze da je sposoban:

i. uspostaviti i odrzati primjerenu organizaciju;

il. uspostaviti i odrzavati sustav kvalitete u skladu sa stavkom OPS 1.035;

ii. ispuniti zahtjeve u vezi s programima osposobljavanja;

iv. ispuniti zahtjeve u vezi s odrzavanjem, u skladu s vrstom i opsegom navedenih operacija, ukljuc¢ujuéi odgo-
varajuce zahtjeve propisane u stavku OPS 1.175 tockama (g) do (o); i

v. ispunjavati odredbe iz stavka OPS 1.175.

Bez obzira na odredbe iz stavka OPS 1.185 podstavka (f), operator mora u najkra¢em roku obavijestiti nadlezno tijelo
o bilo kakvim promjenama podataka dostavljenih u skladu s donjim stavkom OPS 1.185 podstavkom (a).

Ako nadlezno tijelo smatra da nisu ispunjeni zahtjevi iz gornjeg podstavka (a), ono moze zatraziti obavljanje jednog
ili viSe pokaznih letova, koji se obavljaju kao da se radi o letovima u komercijalnom zra¢nom prijevozu.

() SL L 243, 27.9.2003., str. 6.
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G

OPS 1.185
Upravni zahtjevi

Operator osigurava da se u prvi zahtjev za AOC, i ako je primjereno, u zahtjev za njegovu izmjenu ili produZenje
valjanosti, ukljuce sljedece informacije:

1. sluzbeni naziv i poslovno ime, adresa i poStanska adresa podnositelja zahtjeva;
2. opis predloZene operacije;

3. opis organizacije upravljanja;

4. ime odgovornog rukovoditelja;

5. imena osoba na glavnim odgovornim mjestima, ukljucujuéi osobe odgovorne za letacke operacije, sustav odrzava-
nja, osposobljavanje posade i zemaljske operacije, zajedno s njihovim kvalifikacijama i iskustvom; i

6. operativni prirucnik.

Samo u odnosu na operatorov sustav odrzavanja, u prvi zahtjev za AOC, i ako je primjereno, u zahtjev za svaku
njegovu izmjenu ili produzenje valjanosti, te za svaki tip zrakoplova kojim ¢e se operirati, moraju se ukljuiti sljedece
informacije:

1. operatorov prirucnik za vodenje kontinuirane plovidbenosti;
2. program(i) operatora za odrZavanje zrakoplova;
3. tehnicka knjiga zrakoplova;

4. kada je primjereno, tehnicke specifikacije ugovora o odrzavanju izmedu operatora i bilo koje organizacije za
odrzavanje, odobrene u skladu s dijelom-145.;

5. broj zrakoplova.

Zahtjev za prvo izdavanje AOC-a mora se podnijeti najmanje 90 dana prije datuma pocetka namjeravane operacije, s
tim da se operativni priru¢nik moZe dostaviti kasnije, ali najmanje 60 dana prije datuma pocetka namjeravane
operacije.

Zahtjev za izmjenu AOC-a mora se podnijeti najmanje 30 dana prije datuma pocetka namjeravane operacije, osim
ako se ne dogovori drukdije.

Zahtjev za produzenje valjanosti AOC-a mora se podnijeti najmanje 30 dana prije isteka njegovog razdoblja valjano-
sti, osim ako se ne dogovori drukcije.

Osim u iznimnim okolnostima, nadlezno tijelo se mora obavijestiti najmanje 10 dana unaprijed o prijedlogu
promjene imenovane odgovorne osobe.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.175
SadrZaj i uvjeti svjedodzbe o sposobnosti zraénog prijevoznika

U AOC-u se navodi:

(a) Ime i lokacija (glavno mjesto poslovanja) operatora;
(b) Datum izdavanja i razdoblje valjanosti;

(c) Opis vrste odobrenih operacija;

(d) Tip(ovi) zrakoplova koji su odobreni za upotrebu;

(e) Registracijske oznake odobrenih zrakoplova, s tim da se operatoru moze odobriti sustav za obavjesivanje nadleznog
tijela o registracijskim oznakama zrakoplova kojima se operira u skladu s njegovim AOC-om;

(f) Odobrena podrucja operacija;
(g) Posebna ogranicenja; i
(h) Posebna ovlastenja/odobrenja, npr.:
— CAT IIJCAT III (ukljucujuéi odobrene minimume),
— (MNPS) podaci minimalne navigacijske u¢inkovitosti,
— (ETOPS) operacije povecanog doleta dvomotornim zrakoplovima,
— (RNAYV) prostorna navigacija,
— (RVSM) smanjeni minimum vertikalnog razdvajanja,
— Prijevoz opasnih roba,

— Odobrenje za obavljanje pocetnog osposobljavanja iz podrudja sigurnosti za ¢lanove kabinske posade i, ako je
primjenjivo, za izdavanje potvrde predvidene u pododjeljku O, onim operatorima koji takvo osposobljavanje
obavljaju izravno ili neizravno.
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Dodatak 2. stavku OPS 1.175
Upravljanje i organizacija nositelja AOC-a
(a) Opcenito

Operator mora imati stabilnu i u¢inkovitu upravnu strukturu kako bi osigurao sigurno obavljanje zracnih operacija.
Imenovane odgovorne osobe moraju imati rukovodece sposobnosti i odgovarajuée tehnicke/operativne kvalifikacije u
zrakoplovstvu.

G5

Imenovane odgovorne osobe:

1. U operativnom priru¢niku mora se nalaziti opis funkcija i odgovornosti imenovanih osoba, ukljucujuéi i njihova
imena, a nadlezno tijelo se mora pisanim putem obavijestiti o svakoj stvarnoj ili namjeravanoj promjeni imeno-
vanja ili funkcija.

2. Operator mora poduzeti mjere za osiguravanje kontinuiteta nadzora u slucaju odsutnosti imenovane odgovorne
osobe.

3. Osobu, koju je nositelj AOC-a imenovao kao odgovornu osobu, ne moze imenovati niti jedan drugi nositelj AOC-
a kao odgovornu osobu, osim ako je to prihvatljivo odgovarajuéem nadleznom tijelu.

4. Osobe koje su imenovane kao odgovorne osobe moraju se ugovorno obvezati da e raditi dovoljan broj sati za
ispunjavanje rukovodecih funkcija povezanih s opsegom i podru¢jem operacije.

—
(g)
Re

Primjerenost osoblja i nadzor nad osobljem:

1. Clanovi posade. Operator mora zaposliti dovoljan broj ¢lanova letacke i kabinske posade za planiranu operaciju,
koji su osposobljeni i provjereni u skladu s pododjeljkom N i pododjelikom O, kako je primjerenije.

2. Zemaljsko osoblje

i. Broj zemaljskog osoblja ovisi o prirodi i opsegu operacija. Posebno u operativnom odjelu i odjelu za zemaljske
usluge mora biti zaposleno osposobljeno osoblje koje u potpunosti razumije svoje odgovornosti unutar orga-
nizacije.

ii. Operator koji ima ugovore s drugim organizacijama radi pruzanja odredenih usluga, zadrzava odgovornost za
odrzavanje primjerenih standarda. U takvim uvjetima, imenovana odgovorna osoba mora osigurati da svaka
ugovorna organizacija ispunjava potrebne standarde.

3. Nadzor

i. Broj imenovanih nadzornika ovisi o strukturi operatora i broju zaposlenog osoblja.

ii. Duznosti i odgovornosti tih nadzornika moraju se definirati, a sve njihove letacke obveze urediti tako da mogu
obavljati svoje nadzorne odgovornosti.

ili. Nadzor nad ¢lanovima posade i zemaljskim osobljem moraju obavljati osobe koji imaju iskustvo i osobne
kvalitete dostatne za postizanje standarda navedenih u operativnom priru¢niku.

(d) Smjestajne pogodnosti

1. Operator mora osigurati da je raspolozivi radni prostor u svakoj operativnoj bazi dostatan za osoblje koje radi na
sigurnosti letackih operacija. Treba posvetiti paznju potrebama zemaljskog osoblja, osoblja koje se bavi opera-
tivnom kontrolom, potrebama pohrane i prikazivanja vaznih podataka te planiranja leta od strane posade.

2. Uredske sluzbe moraju biti sposobne da bez kasnjenja distribuiraju operativne upute i druge informacije svima
kojima su namijenjene.

(¢) Dokumentacija.

Operator mora organizirati izradu priru¢nika i njihovih izmjena te druge dokumentacije.
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PODODJELJAK D

OPERATIVNI POSTUPCI

OPS 1.192

Terminologija

Dolje navedeni izrazi upotrebljavaju se u okviru ove Uredbe.

(@)

Odgovarajudi aerodrom. Aerodrom koji operator smatra zadovoljavajuéim, uzimajuéi u obzir primjenjive zahtjeve u
pogledu performanse i karakteristike uzletno-sletne staze; u ocekivano vrijeme upotrebe, aerodrom ¢e biti na
raspolaganju i bit ¢e opremljen potrebnim pomoénim uslugama kao $to su ATS, dovoljna rasvjeta, komunikacije,
meteoroloske usluge, navigacijska potpora i sluzbe za hitne slucajeve.

ETOPS (operacije povecanog doleta dvomotornim zrakoplovima). ETOPS operacije su operacije dvomotornim zrako-
plovima koje je nadlezno tijela odobrilo (odobrenje za ETOPS) za obavljanje operacija na udaljenosti koje premasuju
grani¢nu udaljenost od odgovarajuceg aerodroma, utvrdenu u skladu sa stavkom OPS 1.245 tockom (a).

Odgovarajudi alternativni ETOPS aerodrom na ruti. Odgovarajuéi aerodrom koji dodatno, u ocekivano vrijeme
upotrebe, ima ATS opremu i najmanje jedan postupak instrumentalnog prilazenja.

Alternativni aerodrom na ruti (ERA). Odgovarajuéi aerodrom na ruti koji se moze zahtijevati u fazi planiranja.
3 % ERA. Alternativni aerodrom na ruti odabran u svrhu smanjenja koli¢ine goriva za nepredvidene situacije na 3 %.

Izolirani aerodrom. Ako je to prihvatljivo nadleznom tijelu, odredisni se aerodrom moze smatrati izoliranim aero-
dromom ako je koli¢ina potrebnoga goriva (gorivo za preusmjeravanje plus konacna rezerva) do najblizeg odgova-
rajuéeg alternativnog odredi$nog aerodroma veca od:

Za zrakoplove sa stapnim strojevima, gorivo potrebno za 45 minuta leta plus 15 % planiranog vremena letenja koje
se provede na putnoj razini, ili za dva sata, ovisno $to je manje; ili

Za zrakoplove s turbinskim motorima, gorivo za dva sata leta pri uobiCajenoj putnoj potro$nji iznad odredisnog
aerodroma ukljucujuéi konacno rezervno gorivo.

Ekvivalentni polozaj. PoloZaj koji se moze utvrditi pomoc¢u udaljenosti DME-a, primjereno pozicioniranog NDB-a ili
pomocu tocke VOR, SRE ili PAR ili bilo kakve druge prikladne tocke izmedu tri i pet milja od praga po kojima se
moze neovisno utvrditi polozaj zrakoplova.

Kriticne faze leta. Kriticne faze leta su zalet za polijetanje, uzletna putanja leta, zavr$no prilazenje, slijetanje uklju-
Cujudi zaustavljanje i bilo koje druge faze leta po nahodenju zapovjednika zrakoplova.

Gorivo za nepredvidene okolnosti. Gorivo potrebno za kompenzaciju nepredvidenih ¢imbenika koji bi mogli utjecati
na potro$nju goriva do odredisnog aerodroma, kao 3to su odstupanja pojedinacnih zrakoplova od podataka o
predvidenoj potrosnji goriva, odstupanja od prognoziranih vremenskih uvjeta i odstupanja od planiranih ruta ifili
putnih razina/visina leta.

Odvojene uzletno-sletne staze. Uzletno-sletne staze na istom aerodromu, koje su odvojene povrsine za slijetanje. Ove
uzletno-sletne staze se mogu preklapati ili kriZati na takav nacin da, ako je jedna od uzletno-sletnih staza blokirana,
to ne sprecava planiranu vrstu operacija na drugoj uzletno-sletnoj stazi. Svaka uzletno-sletna staza mora imati
odvojeni postupak prilazenja temeljen na zasebnoj navigacijskoj potpori.

Odobrena putna brzina s jednim motorom izvan pogona. Za ETOPS operacije, odobrena putna brzina s jednim
motorom izvan pogona za namjeravano podrucje operacija, je brzina unutar certificiranih ogranicenja zrakoplova,
koju odreduje operator a odobrava regulatorno nadlezno tijelo.

ETOPS podrugje. ETOPS podrucje je podrugje koje obuhvaca zracni prostor unutar kojeg ETOPS odobreni zrakoplov
premasuje specificirano vrijeme letenja u mirnom zraku (u standardnim uvjetima) pri odobrenoj putnoj brzini s
jednim motorom izvan pogona od odgovarajuceg alternativnog ETOPS aerodroma na ruti.

(m) Otprema. Minimumi za planiranje ETOPS-a primjenjuju se do otpreme. Otprema je trenutak kada se zrakoplov prvi

put pomakne svojim vlastitim pogonom u svrhu uzlijetanja.
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OPS 1.195
Operativna kontrola

Operator:

(a) uspostavlja i odrzava metodu obavljanja operativne kontrole koju odobrava nadlezno tijelo; i

(b) obavlja operativnu kontrolu nad bilo kojim letom koji se obavlja pod uvjetima iz njegovog AOC-a.

OPS 1.200
Operativni priru¢nik

Operator osigurava izradu operativnog priru¢nik u skladu s pododjelikom P, koji je namijenjen upotrebi i usmjeravanju
operativnog osoblja.

OPS 1.205
Strunost operativnog osoblja
Operator osigurava da je sve osoblje kojem je povjereno obavljanje zemaljskih i letackih operacija, ili je izravno ukljuc¢eno

u njih, pravilno osposobljeno, da je dokazalo sposobnosti za obavljanje svojih duznosti te da su svjesni svojih odgovor-
nosti i povezanosti takvih zadaca s operacijom u cjelini.

OPS 1.210
Uspostavljanje postupaka

(a) Operator uspostavlja postupke i upute za svaki tip zrakoplova, koje sadrze duznosti ¢lanova zemaljskog osoblja i
¢lanova posade za sve vrste operacija na zemlji i tijekom leta.

(b) Operator uspostavlja sustav kontrolnih lista koje ¢lanovi posade koriste za sve faze operacije zrakoplova u uobica-
jenim, neuobicajenim i hitnim uvjetima, kako je primjereno, kako bi osigurao da se slijede operativni postupci iz
operativnog priru¢nika.

(c) Operator ne zahtijeva da bilo koji ¢lan posade obavlja bilo kakve druge aktivnosti tijekom kriticnih faza leta osim
onih koje su potrebne za sigurnu operaciju zrakoplova (vidjeti OPS 1.192).

OPS 1.215
Upotreba sluzbe kontrole zratnog prometa

Operator osigurava da se usluge kontrole zratnog prometa koriste za sve letove kadgod su dostupne.

OPS 1.216
Operativne upute tijekom leta

Operator osigurava da se njegove operativne upute tijekom leta, koje se odnose na promjenu plana leta, kada je moguce,
koordiniraju s odgovarajuéom jedinicom sluzbe kontrole zra¢nog prometa prije nego 3to se posalju u zrakoplov.

OPS 1.220

Odobravanje aerodroma od strane operatora

(vidjeti OPS 1.192)

Operator odobrava upotrebu samo onih aerodroma koji su odgovarajuéi za predmetni(e) tip(ove) zrakoplova i operaciju
(operacije).
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(@)

(b)

OPS 1.225

Operativni minimumi aerodroma

Operator navodi operativne minimume aerodroma, koji se utvrduje u skladu sa stavkom OPS 1.430. za svaki polazni,
odredisni ili alternativni aerodrom koji je odobren za upotrebu u skladu sa stavkom OPS 1.220.

Svako povecanje koje propiSe nadlezno tijelo, mora se dodati minimumima navedenim u skladu s gornjim
podstavkom (a).

Minimumi se za odredenu vrstu postupka prilaZenja i slijetanja smatra primjenjivim ako:

1. je zemaljska oprema, koja je prikazana na odgovarajucoj karti i koja je potrebna za predvideni postupak, opera-
tivna;

2. ako su sustavi u zrakoplovu koji su potrebni za odredenu vrstu prilaza operativni;

3. ako su ispunjeni zahtijevani kriteriji za performansu zrakoplova; i

4. ako je posada primjereno osposobljena.

OPS 1.230

Postupci instrumentalnog odlaska i prilazenja

Operator osigurava koristenje postupaka instrumentalnog odlaska i prilazenja koje je odobrila drzava u kojoj se nalaze
aerodromi.

Neovisno o gornjem podstavku (a), zapovjednik moze prihvatiti odobrenje ATC-a da odstupi od objavljene odlazne ili
dolazne rute, pod uvjetom da se postuju kriteriji za nadvisivanje prepreka i da se u potpunosti vodi racuna o
operativnim uvjetima. Zavr$no prilaZenje mora se obaviti vizualno ili u skladu s utvrdenim postupkom za instru-
mentalno prilazenje.

Operator moze primjenjivati drukéije postupke od onih koji se koriste u skladu s gornjim podstavkom (a), samo ako
ih je odobrila drzava u kojoj se nalazi aerodrom, ako su potrebni i ako ih je prihvatilo nadlezno tijelo.

OPS 1.235

Postupci za smanjenje buke

(vidjeti OPS 1.192)

Operator uspostavlja odgovarajule operativne postupke za odlazak i prilazenje za svaki tip zrakoplova u skladu sa
sljedecim:

(@)

(b)

©

Operator osigurava da sigurnost ima prednost nad smanjivanjem buke; i

Ovi postupci moraju biti osmisljeni tako da su jednostavni i sigurni za upotrebu, bez znacajnog povecavanja radnog
optereéenje posade tijekom kritiénih faza leta; i

Za svaki tip zrakoplova moraju se odrediti dva postupka za odlazak, u skladu s dokumentom ICAO-a 8168 (Postupci
za usluge u zracnoj plovidbi, ,PANS-OPS’), svezak 1.:

1. postupak za smanjenje buke pri odlasku jedan (NADP 1), namijenjen je za postizanje cilja smanjenja buke u
blizini; i

2. postupak za smanjenje buke pri odlasku dva (NADP 2), namijenjen je za ispunjavanje cilja smanjenja buke u
daljini; i

3. uz to, svaki NADP u profilu penjanja moZe imati samo jedan slijed akcija.
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OPS 1.240

Rute i podrudja operacija

(a) Operator osigurava da se operacije obavljaju samo duZ takvih ruta i unutar takvih podrucja, za koje su ispunjeni
sljedecu uvijeti:

1. Osigurani su zemaljska oprema i usluge, ukljucujuéi meteoroloske usluge, koji su primjereni za planiranu operaciju;
2. Performanse zrakoplova predvidenog za let omogucuju ispunjavanje zahtjeva za minimalnu visinu leta;

3. Oprema zrakoplova predvidenog za let ispunjava minimalne zahtjeve za planiranu operaciju;

4. Raspolozive su odgovarajue karte i zemljovidi (vidjeti stavak OPS 1.135. podstavak (a) tocku 9.);

5. Ako se koriste zrakoplovi s dva motora, dostupne su odgovarajue zracne luke unutar ogranicenja vremenajuda-
ljenosti iz stavka OPS 1.245;

6. Ako se koriste zrakoplovi s jednim motorom, na raspolaganju su povr$ine koje omogucuu obavljanje sigurnog
prisilnog slijetanja.

(b) Operator osigurava da se operacije obavljaju u skladu s bilo kojim ogranicenjima na rutama ili u podrugjima operacije,
koja je propisalo nadlezno tijelo.
OPS 1.241
Operacije u definiranom zra¢nom prostoru sa smanjenim minimumom vertikalnog razdvajanja (RVSM)
Operator ne smije operirati zrakoplovom u definiranim dijelovima zra¢nog prostora, na kojima se, na temelju regionalnog

sporazuma o zracnoj plovidbi, primjenjuje minimum vertikalnog razdvajanja od 300 m (1 000 ft), osim ako mu to ne
odobri nadlezno tijelo (odobrenje RVSM-a). (Vidjeti takoder OPS 1.872).

OPS 1.243
Operacije u podrudjima sa specificiranim zahtjevima u vezi s performansama navigacije
(a) Operator osigurava da je zrakoplov, kojim se operira u podru¢jima ili kroz dijelove zracnog prostora ili na rutama za
koje su specificirani zahtjevi u vezi s performansama navigacije, certificiran u skladu s tim zahtjevima i, ako je

potrebno, da je nadlezno tijelo izdalo odgovarajue operativno odobrenje. (Vidjeti takoder stavak OPS 1.865
podstavak (c) tocku 2., stavak OPS 1.870 i stavak 1.872).

(b) Operator zrakoplova koji operira u podru¢jima iz podstavka (a) osigurava da su svi postupci za nepredvidene
okolnosti koje je odredilo nadlezno tijelo odgovorno za doti¢ni zracni prostor, ukljuceni u operativni priru¢niku.

OPS 1.245

Najveca udaljenost od odgovarajuceg aerodroma za dvomotorne zrakoplove bez odobrenja za ETOPS

(vidjeti OPS 1.192)

(a) Osim ako nadlezno tijelo to posebno ne odobri u skladu sa stavkom OPS 1.246 podstavkom (a) (odobrenje za
ETOPS), operator ne smije operirati dvomotornim zrakoplovom na ruti koja sadrzi tocku c¢ija je udaljenost od
odgovarajuceg aerodroma (u standardnim uvjetima i mirnom zraku) veéa od, u slucaju:

1. Zrakoplova klase performanse A s:
i. maksimalnim odobrenim brojem putnickih sjedala 20 ili vise; ili
il. najveom dopustenom masom prilikom polijetanja 45.360 kg ili vise,

udaljenosti koja se preleti za 60 minuta pri putnoj brzini s jednim motorom izvan pogona, odredenom u skladu s
donjim podstavkom (b);
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2. Zrakoplova klase performanse A s:

i. maksimalnim dopustenim brojem putnickih sjedala 19 ili manje; i

ii. najveom dopustenom masom prilikom polijetanja manjom od 45 360 kg,

udaljenosti koja se preleti za 120 minuta ili, ako to odobri nadlezno tijelo, do 180 minuta za turbo-mlazne
zrakoplove, pri putnoj brzini s jednim motorom izvan pogona odredenom u skladu s donjim podstavkom (b);

3. Zrakoplova klase performanse B ili C:

i. udaljenosti koja se preleti za 120 minuta pri putnoj brzini s jednim motorom izvan pogona, odredenom u
skladu s donjim podstavkom (b); ili

ii. 300 nautickih milja, ovisno §to je manje.

(b) Operator odreduje brzinu za izracunavanje maksimalne udaljenosti do odgovarajueg aerodroma za svaki tip ili

varijantu dvomotornog zrakoplova, koja ne prelazi VMO koja se temelji na stvarnoj brzini zrakoplova koju zrakoplov
moze odrzavati s jednim motorom izvan pogona.

(c) Operator mora osigurati da su sljede¢i podaci, specificni za svaki tip ili varijantu, ukljuceni u operativni priru¢nik:

1. putna brzina s jednim motorom izvan pogona, koja je odredena u skladu s gornjim podstavkom (b); i

2. najveca udaljenost od odgovarajuceg acrodroma, koja je odredena u skladu s gornjim podstavcima (a) i (b).

Napomena: Gore navedene brzine namijenjene su samo za upotrebu pri odredivanju maksimalne udaljenosti do odgovarajuceg
aerodroma.

OPS 1.246

Operacije poveéanog doleta dvomotornim zrakoplovima (ETOPS)

(vidjeti OPS 1.192)

(a) Operator ne obavlja operacije preko grani¢ne udaljenosti koja je odredena u skladu sa stavkom OPS 1.245 osim ako

mu nadlezno tijelo to ne odobri (odobrenje za ETOPS).

(b) Prije obavljanja ETOPS leta, operator osigurava da je dostupan odgovarajuéi alternativni ETOPS aerodrom na ruti, bilo

unutar vremena preusmjeravanja koje je odobrio operator ili vremena preusmjeravanja koje se temelji na statusu
upotrebljivosti zrakoplova dobivenom na temelju MEL-a, ovisno §to je krace. (Vidjeti takoder stavak OPS 1.297
podstavak (d)).

OPS 1.250

Odredivanje minimalnih visina leta

(a) Operator utvrduje minimalne visine leta i metode za odredivanje tih visina za sve segmente rute na kojima ce se

obavljati let, koje osiguravaju zahtijevano nadvisivanje prepreka uzimajuéi u obzir zahtjeve iz pododjeljaka F do L

(b) Svaku metodu za odredivanje minimalnih visina leta mora odobriti nadlezno tijelo.

(c) Kada su minimalne visine leta koje je odredila drzava preko koje se obavlja let vece od onih koje je odredio operator,

primjenjuju se vece vrijednosti.

(d) Pri odredivanju minimalnih visina leta operator uzima u obzir sljedeée ¢imbenike:

1. Tocnost kojom se moze utvrditi polozaj zrakoplova;
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2. Vjerojatne neto¢nosti u podacima koje pokazuju upotrijebljeni visinomjeri;

3. Karakteristike terena (npr. iznenadne promjene nadmorske visine) duz ruta ili u podru¢jima u kojima e se
obavljati operacije;

4. Vjerojatnost nailaZenja na nepovoljne meteoroloske uvjete (npr. jaka turbulencija i nispona strujanja); i
5. moguce netocnosti zrakoplovnih karata.

Pri ispunjavanju zahtjeva propisanih u gornjem podstavku (d) treba uzeti u obzir:

1. Korekcije za odstupanja temperature i tlaka od standardnih vrijednosti;

2. Zahtjeve ATC-a; i

3. Sve predvidljive izvanredne dogadaje duz planirane rute.

OPS 1.255

Politika planiranja goriva

(vidjeti Dodatak 1. i Dodatak 2. stavak OPS 1.255)

Operator mora uspostaviti politiku planiranja goriva radi planiranja leta i ponovnog planiranja tijekom leta kako bi
osigurao da svaki zrakoplov na let nosi dovoljno goriva za planiranu operaciju i rezerve koje pokrivaju odstupanja od
planirane operacije.

Operator osigurava da se planiranje letova temelji najmanje na donjim tockama 1. i 2.:
1. Postupcima sadrzanim u operativnom priru¢niku i podacima koji su izvedeni iz:
i. podataka koji su dobiveni od proizvodaca zrakoplova; ili
ii. trenutacnih podataka za odredeni zrakoplov koji su dobiveni iz sustava za pradenje potrosnje goriva.
2. Operativnim uvjetima u kojima e se izvesti let, ukljucujudi:
i. stvarne podatke o potro$nji goriva zrakoplova;
ii. predvidene mase;
ili. ocekivane meteoroloske uvjete; i
iv. postupke i ograniCenja pruzatelja usluga u zracnoj plovidbi.
Operator osigurava da predpoletni izracun iskoristivoga goriva potrebnog za let ukljucuje:
1. gorivo za taksiranje; i
2. gorivo za let; i
3. rezervu goriva koja se sastoji od:
i. goriva za nepredvidene okolnosti (vidjeti OPS 1.192); i

ii. goriva do alternativnog odredista, ako je potreban alternativni odredi$ni aerodrom. (Ovo ne iskljucuje da se za
alternativni odredisni aerodrom odabere aerodrom polijetanja); i

ili. konacne rezerve goriva; i
iv. dodatnoga goriva ako je potrebno za tip operacije (npr. ETOPS); i

4. posebno dodatno gorivo ako to zahtijeva zapovjednik zrakoplova.
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(d) Operator osigurava da postupci ponovnog planiranja tijekom leta za izracun iskoristivoga goriva koje je potrebno
kada se let mora nastaviti duz rute ili do drugog odredi§nog aerodroma, a ne onog koji je prvobitno bio planiran,
ukljucuju:

1. gorivo za putovanje potrebno za preostali dio leta; i
2. rezervu goriva koja se sastoji od:
i. goriva za nepredvidene okolnosti; i

ii. goriva do alternativnog odredista, ako je potreban alternativni odredi$ni acrodrom (ovo ne iskljucuje da se za
alternativni odredi$ni aerodrom odabere aerodrom polijetanja); i

iii. konacne rezerve goriva; i
iv. dodatnoga goriva ako je potrebno za tip operacije (npr. ETOPS); i
3. posebno dodatno gorivo ako to zahtijeva zapovjednik zrakoplova.

OPS 1.260
Prijevoz osoba sa smanjenom pokretljivoséu

(a) Operator uspostavlja postupke za prijevoz osoba sa smanjenom pokretljivos¢u (PRM).

(b) Operator osigurava da se PRM ne smjeste na mjesta ili ne zauzimaju sjedala gdje bi njihova prisutnost mogla:
1. ometati posadu u njihovom radu;
2. onemoguciti prilaz opremi za slucaj opasnosti; ili
3. ometati evakuaciju zrakoplova u slucaju izvanredne situacije.

(c) Zapovjednik zrakoplova mora biti obavijesten o tome da ¢e se zrakoplovom prevoziti PRM-i.

OPS 1.265
Prijevoz neprihvatljivih, deportiranih i pritvorenih osoba

Operator uspostavlja postupke za prijevoz neprihvatljivih, deportiranih ili pritvorenih osoba, kako bi osigurao sigurnost
zrakoplova i putnika u njemu. Zapovjednik mora biti obavijesten o tome da ¢e se zrakoplovom prevoziti navedene osobe.

OPS 1.270
Smjestaj prtljage i tereta
(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.270)

(a) Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da se u putnicku kabinu unosi samo ona ruc¢na prtljaga koja se
moze smjestiti na odgovarajudi i siguran nadin.

(b) Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da se sva prtljaga i teret u zrakoplovu, koji bi mogli uzrokovati
ozljede ili $tetu, ili blokirati prolaze i izlaze u slucaju da se pomaknu, smjesti u spremnike koji su konstruirani tako da
sprecavaju pomicanje.
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OPS 1.275

Namjerno ostavljeno prazno

OPS 1.280
Polozaj putnickih sjedala

Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da su putnici smjesteni tako da u slucaju izvanredne evakuacije mogu
pomodi na najbolji nacin, a ne ometati evakuaciju iz zrakoplova.

OPS 1.285
Davanje uputa putnicima

Operator osigurava:
(a) Opcenito

1. Da Ce se putnici dati usmene upute o sigurnosnim mjerama. Davanje uputa se moze u potpunosti ili djelomi¢no
obaviti audiovizualnom prezentacijom.

2. Da ¢e putnici dobiti kartice sa sigurnosnim uputama na kojima se slikovno prikazuju rukovanje opremom za
slucaj nuzde i izlazi koje ¢e putnici vjerojatno upotrebljavati.

(b) Prije polijetanja
1. Da ¢e putnici, ako je primjereno, dobiti upute o sljedeéem:
i. o pravilima $to se ti¢e pusenja;
ii. da naslon sjedala mora biti podignut i stoli¢ zatvoren;
iii. o smjeStaju izlaza za nuzdu;
iv. 0 smjestaju i koristenju oznaka na podu koje pokazuju najblizi put za spasavanje;
v. 0 smjestanju rucne prtljage;

o ogranicenjima upotrebe mobilnih elektronickih uredaja; i

.

V1.

vii. 0 smjeStaju i sadrzaju kartica sa sigurnosnim uputama; i

=

2. Da ¢e putnicima biti pokazano sljedece:

i. upotreba sigurnosnih pojaseva ifili sigurnosnih sustava vezivanja, ukljucujuéi nacine na koje se sigurnosni
pojasevi ifili sigurnosni sustavi vezivanja zakopcavaju i otkopcavaju;

ii. smjestaj i upotreba opreme za kisik u slucaju potrebe (vidjeti stavke OPS 1.770 i OPS 1.775). Putnike takoder
treba obavijestiti da ugase sva sredstva za puSenje kada se koristi kisik; i

iii. smjeStaj i upotreba prsluka za spasavanje u slucaju potrebe (vidjeti OPS 1.825).
(c) Nakon polijetanja:
1. Da ¢e se putnike, ako je primjereno, podsjetiti na sljedece:
i. pravila o pusenju; i

ii. upotreba sigurnosnih pojaseva ifili sigurnosnih sustava vezivanja, ukljucujuéi sigurnosne prednosti vezivanja
sigurnosnih pojaseva kada putnik sjedi, bez obzira na to da li znak za sigurnosno vezivanje svijetli ili ne.
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(d) Prije slijetanja

1. Da ¢e se putnike, ako je primjereno, podsjetiti na sljedece:

i. na pravila o pusenju;

ii. na upotrebu sigurnosnih pojaseva ifili sigurnosnih sustava vezivanja;
iii. na to da naslonja¢ sjedala mora biti u uspravnom polozaju, a pomocni stoli¢ zatvoren;
iv. na ponovno stavljanje ru¢ne prtljage na za to predvideno mjesto; i

v. na ograniCenja u vezi s upotrebom prenosivih elektronickih uredaja.

(e) Nakon slijetanja

1. Da ¢e se putnike podsjetiti na sljedece:

i. na pravila o puSenju; i

ii. na upotrebu sigurnosnih pojaseva ifili sigurnosnih sustava vezivanja.

(f) U slucaju nuzde tijekom leta, putnicima se daju upute o postupcima za slucaj nuzde koji mogu biti primjereni danim
okolnostima.

OPS 1.290

Priprema za let

(a) Operator osigurava da se za svaki predvideni let pripremi operativni plan leta.

(b) Zapovjednik zrakoplova ne zapocinje let ako se nije uvjerio:

10.

11.

12.

da je zrakoplov plovidben;

da se zrakoplovom ne operira u suprotnosti s odredbama Liste dozvoljenih odstupanja od konfiguracije (CDL);
da su na raspolaganju instrumenti i oprema koji se u skladu s pododjeljcima K i L zahtijevaju za obavljanje leta:
da su instrumenti i oprema u ispravnom stanju, osim kako je predvideno u MEL-u;

da su na raspolaganju oni dijelovi operativnog priru¢nika koji su potrebni za obavljanje leta;

da su u zrakoplovu dokumenti, dodatne informacije i obrasci, koji moraju biti na raspolaganju u skladu sa
stavcima OPS 1.125 i OPS 1.135;

da su na raspolaganju vazece karte, zemljovidi i s njima povezana dokumentacija ili odgovaraju¢i podaci koji
pokrivaju namjeravanu operaciju zrakoplova, ukljucuju¢i bilo kakvo preusmjeravanje koje se razumno moze
ocekivati. To ukljucuje tablice za konverziju potrebne za pomo¢ pri operacijama u kojima se koriste metricke
visine, apsolutne visine i razine leta;

da su na raspolaganju odgovarajuca zemaljska oprema i usluge koji su potrebni za planirani let;

da se za planirani let mogu ispuniti odredbe navedene u operativnom priru¢niku u odnosu na zahtjeve za gorivo,
ulje i kisik, minimalne sigurnosne visine, operativne minimume aerodroma i raspolozivost alternativnih aero-
droma, kada je to potrebno;

da je teret pravilno rasporeden i sigurno pricvricen;

da je masa zrakoplova na pocetku uzletnog zaleta takva da se let moze izvesti u skladu s pododjeljcima F do I,
kako je primjereno; i

da se mogu ispuniti sva operativna ograni¢enja uz ona obuhvacena gornjim podstavcima 9. i 11.
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OPS 1.295
Izbor aerodroma

(a) Pri planiranju leta, operator utvrduje postupke za izbor odredisnog ifili alternativnog aerodroma u skladu sa stavkom
OPS 1.220.

(b) Operator mora odabrati i u operativnom planu leta navesti alternativni aerodrom polijetanja, ako radi meteoroloskih
razloga ili radi performansi ne bi bio mogu¢ povratak na aerodrom polijetanja. U odnosu na aerodrom polijetanja,
alternativni aerodrom polijetanja mora se nalaziti unutar:

1. za dvomotorne zrakoplove:

i. jednog sata leta pri putnoj brzini s jednim motorom izvan pogona u skladu s letackim priru¢nikom zrakoplova
(AFM), u standardnim uvjetima mirnog zraka na temelju stvarne mase prilikom polijetanja; ili

il. operaterovog odobrenog vremena preusmjeravanja ETOPS-a koje podlijeze bilo kakvom ogranicenju iz MEL-a,
do najvise dva sata, pri putnoj brzini s jednim motorom izvan pogona u skladu s AFM-om, u standardnim
uvjetima mirnog zraka na temelju stvarne mase prilikom polijetanja za zrakoplove i posade, koji imaju
odobrenje za ETOPS; ili

2. dva sata leta pri putnoj brzini s jednim motorom izvan pogona u skladu s AFM-om u standardnim uvjetima
mirnog zraka na temelju stvarne mase prilikom polijetanja, za zrakoplove s tri ili Cetiri motora; i

3. ako AFM ne sadrzi putnu brzinu s jednim motorom izvan pogona, brzina koja ¢e se koristiti za izraCunavanje
mora biti ona brzina koja se postize s preostalim motorom (motorima) podeSenim na maksimalnu kontinuiranu
snagu.

(c) Operator mora odabrati najmanje jedan alternativni odredi$ni aerodrom za svaki IFR let osim:

1. ako su ispunjena oba sljedeca uvjeta:

i. trajanje planiranog leta od polijetanja do slijetanja ili, u slu¢aju ponovnog planiranja tijekom leta u skladu sa
stavkom OPS 1.255 podstavkom (d) preostalo vrijeme leta do odredista nije duze ode 6 sati, i

ii. na raspolaganju su i mogu se koristiti dvije odvojene uzletno-sletne staze (vidjeti OPS 1.192) na odredisnom
aerodromu i odgovarajuca vremenska izvjesca ili prognoze za odredisni aerodrom, ili bilo koja njihova kombi-
nacija, pokazuju da Ce tijekom razdoblja od jednog sata prije do jednog sata nakon ocekivanog vremena dolaska
na odredisni aerodrom, baza oblaka biti na najmanje 2 000 ft ili na putnoj visina + 500 ft, ovisno sto je vece, i
da ¢e vidljivost biti najmanje 5 km;

ili

2. ako je odredi$ni aerodrom izoliran.

(d) Operator mora odabrati dva alternativna odredi$na aerodroma ako:

1. odgovarajuca vremenska izvjesca ili prognoze za odredi$ni aerodrom, ili bilo koja njihova kombinacija, pokazuju
da Ce tijekom razdoblja koje pocinje jedan sat prije i zavrSava jedan sat nakon procijenjenog vremena dolaska,
vremenski uvjeti biti ispod primjenjivih minimuma planiranja (vidjeti stavak OPS 1.297 podstavak (b)); ili

2. meteoroloske informacije nisu na raspolaganju.

(¢) Operator mora u operativnom planu leta navesti sve potrebne alternativne acrodrome.
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OPS 1.297

Minimumi za planiranje IFR letova

(a) Minimumi za planiranje alternativnog aerodroma polijetanja. Operator odabire aerodrom kao alternativni aerodrom

polijetanje samo kada odgovarajuca vremenska izvjesca ili prognoze ili bilo koja njihova kombinacija pokazuju da ¢e
tijekom razdoblja koje pocinje jedan sat prije i zavrsava jedan sat nakon procijenjenog vremena dolaska na aerodrom,
vremenski uvjeti biti na razini ili iznad razine primjenjivih minimuma za slijetanje, odredenih u skladu sa stavkom
OPS 1.225. Baza oblaka se mora uzeti u obzir kada su jedina raspolozZiva prilazenja neprecizna ifili kruzna prilaZenja.
Moraju se uzeti u obzir sva ograniCenja koja se odnose na operacije s jednim motorom izvan pogona.

Minimumi za planiranje odredi§nog aerodroma (osim izoliranih odredi$nih aerodroma). Operator odreduje odredisni
aerodrom samo ako:

1. odgovarajua vremenska izvjes¢a ili prognoze ili bilo koja njihova kombinacija pokazuju da e tijekom razdoblja
koje pocinje jedan sat prije i zavrSava jedan sat nakon procijenjenog vremena dolaska na aerodrom, vremenski
uvjeti biti na razini ili iznad razine primjenjivih minimuma za planiranje, kako slijedi:

i. RVR/vidljivost u skladu sa stavkom OPS 1.225; i
ii. za neprecizno prilaZenje ili kruzno prilazenje, baza oblaka je na ili iznad MDH-a; ili
2. su u skladu sa stavkom OPS 1.295 podstavkom (d) izabrana dva alternativna odredisna aerodroma.
Minimumi za planiranje za:
alternativni odredi$ni aerodrom, ili
izolirani aerodrom, ili
3 % ERA aerodrom, ili
alternativni aerodrom na ruti koji se zahtijeva u fazi planiranja.

Operator odabire aerodrom za jednu od ovih namjena samo kada odgovarajuca vremenska izvjesca ili prognoze ili
bilo koja njihova kombinacija pokazuju da Ce tijekom razdoblja koje pocinje jedan sat prije i zavrava jedan sat nakon
procijenjenog vremena dolaska na aerodrom, vremenski uvjeti biti na razini ili iznad razine minimuma za planiranje,
iz donje Tablice 1.

Tablica 1.

Minimumi za planiranje — Odredi$ni alternativni aerodrom, izolirani odredi$ni aerodrom, 3 % ERA aerodrom i

=

alternativni aerodrom na ruti

Vrsta prilazenja Minimumi za planiranje

Cat IL i IIL Cat | (Napomena 1.)

Cat L. Neprecizni prilaz
(Napomene 1.1 2.)

Neprecizni prilaz Neprecizni prilaz
(Napomene 1. i 2.) plus
200 ft/1 000 m

Kruzno Kruzno

Napomena 1.: RVR.
Napomena 2.: Baza oblaka mora biti na ili iznad MDH-a.

Minimumi za planiranje za alternativni ETOPS aerodrom na ruti. Operator odabire aerodrom kao alternativni ETOPS
aerodrom na ruti samo kada odgovarajuca vremenska izvjesca ili prognoze ili bilo koja njihova kombinacija pokazuju
da ¢e tijekom razdoblja od predvidenog vremena slijetanja do jednog sata nakon najkasnijeg moguceg vremena
slijetanja, postojati uvjeti izracunati dodavanjem dodatnih ogranicenja iz Tablice 2. Operator mora u operativni
priru¢nik ukljuciti metodu odredivanja operativnih minimuma na planiranom alternativnom ETOPS aerodromu na
ruti.
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Tablica 2.

Minimum za planiranje — ETOPS

Mogucénost prilazenja

Baza oblaka iznad alternativnog letjelista

Vremenski minimumi
Vidljivost/RVR

Postupak preciznog prilazenja

Odobren DH/DA plus povecanje za
200 ft

Odobrena vidljivost plus povecanje za
800 metara

Neprecizno prilaZenje ili kruzno prila-
Zenje

Odobren MDH/MDA plus povecanje
za 400 ft

Odobrena vidljivost plus povecanje za
1 500 metara

OPS 1.300
Dostava ATS plana leta

Operator osigurava da let neée zapoCeti ako nije dostavljen ATS plan leta ili ako nisu dostavljene odgovarajuce infor-
macije, kako bi se u slucaju potrebe mogle aktivirati sluzbe za uzbunjivanje.

OPS 1.305

Punjenje/praZnjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.305.)
Operator osigurava da se kod niti jednog zrakoplova ne obavlja punjenje/praznjenje goriva Avgas ili goriva vrste ,wide cut’
(npr. Jet-B ili ekvivalentno gorivo) ili mjesavine tih vrsta goriva, ako se ona mozda pojavi, dok se putnici ukrcavaju u

zrakoplov, nalaze u njemu ili se iskrcavaju. U svim drugim slucajevima moraju se poduzeti neophodne mjere opreza, a u
zrakoplovu mora biti primjereno osposobljeno osoblje koje je pripremljeno za zapocinjanje i vodenje evakuacije zrako-

OPS 1.307
Punjenje/praZnjenje ,wide-cut’ goriva

Operator utvrduje postupke za punjenje/praznjenje ,wide-cut’ goriva (npr. Jet-B ili ekvivalentno gorivo), ako se to zahtjeva.

OPS 1.308
Guranje i vuca

(a) Operator osigurava da su svi postupci za guranje i vucu u skladu s odgovaraju¢im zrakoplovnim standardima i
postupcima.

(b) Operator osigurava da se pozicioniranje zrakoplova prije i poslije taksiranja ne obavlja vu¢om bez poluge za vucu,
osim ako je:

1. zrakoplov svojom vlastitom konstrukcijom zasticen od ostecenja upravljackog sustava prednjeg kotaca, koje moze
nastati zbog operacije vucenja bez poluge za vucu, ili

2. predviden sustav/postupak za upozoravanje letacke posade o tome da se takvo ostecenje moglo dogoditi ili se

dogodilo, ili

3. vozilo za vucu bez poluge za vucu izradeno taka, da se sprijeci oteéenje odredenog tipa zrakoplova.
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OPS 1.310
Clanovi posade na svojim mjestima

(@) Clanovi letacke posade

1. Tijekom polijetanja i slijetanja svaki ¢lan letacke posade koji je rasporeden na duznost u pilotskoj kabini, nalazi se
na svom mjestu.

2. Tijekom svih ostalih faza leta, svaki clan letacke posade koji je rasporeden na duznost u pilotskoj kabini, ostaje na
svom mjestu, osim ako je njegova/njezina odsutnost potrebna za obavljanje njegove/njezine duznosti u vezi s
operacijom ili radi fizioloskih potreba, pod uvjetom da se za komandama zrakoplova uvijek nalazi najmanje jedan
primjereno osposobljen pilot.

3. Tijekom svih faza leta, svaki ¢lan letacke posade koji je rasporeden na duznost u pilotskoj kabini, mora zadrzati
paznju. Ako dode do smanjenja paznje, primjenjuju se odgovarajuce protumjere. Ako se pojavi neocekivani umor,
moze se primijeniti kontrolirani postupak za odmor, koji organizira zapovjednik zrakoplova, ako to dopusta radno
opterecenje. Ovakav kontrolirani odmor ne mozZe se ni na koji nacin smatrati dijelom vremena za odmor, u svrhu
izraCunavanja ogranicenja vremena letenja niti se moZe upotrijebiti kao opravdanje za trajanje letacke duznosti.

=

Clanovi kabinske posade. U svim kabinama zrakoplova u kojima se nalaze putnici, potrebni ¢lanovi kabinske posade
sjede tijekom kritiénih faza leta na svojim za to odredenim mjestima.

OPS 1.311

Minimalan broj kabinskog osoblja koje mora biti u zrakoplovu tijekom operacija na zemlji dok se u zrakoplovu
nalaze putnici

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.311)

Operator osigurava da je, kad god se u zrakoplovu nalaze putnici, u putnickoj kabini prisutan minimalan broj kabinskog
osoblja u skladu sa stavkom OPS 1.990 podstavcima (a), (b), (c) i (d), osim u sljede¢im slu¢ajevima:

(a) Kada je zrakoplov na zemlji na parkirnoj poziciji, broj kabinskog osoblja koje se mora nalaziti u putnickoj kabini
moZe se smanjiti na broj manji od onog koji je utvrden u stavku OPS 1.990 podstavcima (a), (b) i (c). Minimalan broj
kabinskog osoblja zahtjevan u ovakvim slucajevima je jedan ¢lan na svaki par izlaza za slucaj opasnosti na razini poda
u svakoj putnickoj kabini, ili jedan na svakih 50 putnika ili skupinu do 50 putnika koji se nalaze u zrakoplovu,
ovisno §to je vise, pod uvjetom:

1. da je operator uspostavio postupak za evakuaciju putnika s ovim smanjenim brojem kabinskog osoblja, koji je
nadlezno tijelo prihvatilo kao postupak koji pruza jednaku sigurnost; i

2. da se ne obavlja punjenje/praznjenje goriva; i

3. da je voditelj kabinskog osoblja prije ukrcaja dao kabinskom osoblju upute u vezi sa sigurnoscu; i
4. da se voditelj kabinskog osoblja nalazi u putnickoj kabini; i

5. da su obavljene provjere kabine prije ukrcavanja.

Ovo smanjenje nije dozvoljeno kada je broj kabinskog osoblja odreden u kladu sa stavkom OPS 1.990 podstavkom

d).

Cx

Tijekom iskrcavanja, kada je broj preostalih putnika u zrakoplovu manji od 20, minimalni broj kabinskog osoblja u
putnickoj kabini mozZe se smanjiti na broj manji od minimalnog broja potrebnog kabinskog osoblja koji se zahtijeva u
skladu sa stavkom OPS 1.990 podstavcima (a), (b), (c) i (d), pod uvjetom:

1. da je operator uspostavio postupak za evakuaciju putnika s ovim smanjenim brojem kabinskog osoblja, koji je
nadlezno tijelo prihvatilo kao postupak koji pruza jednaku sigurnost; i

2. da se voditelj kabinskog osoblja nalazi u putnickoj kabini.



112 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 22

OPS 1.313
Upotreba slusalica
(a) Svaki ¢lan letacke posade koji je rasporeden na duznost u pilotskoj kabini mora nositi slusalice s ugradenim
mikrofonom na rucici ili ekvivalentni uredaj koji se zahtijeva stavkom OPS 1.650 podstavkom (p) ifili stavkom

1.652 podstavkom (s) te ih upotrebljavati kao primarni uredaj za slusanje glasovnih komunikacija sa sluzbama
kontrole zra¢nog prometa:

— na zemlji:

— kada glasovnom komunikacijom prima odobrenje ATC-a za odlazak,

— kada rade motori,

— tijekom leta ispod prijelazne apsolutne visine ili 10 000 stopa, ovisno $to je vie, i

— kadgod to zapovjednik smatra potrebitim.

(b) U uvjetima iz gornjeg stavak 1., mikrofon na rucici ili ekvivalentni uredaj mora biti u polozaju koji omogucuje
njegovu upotrebu za dvosmjernu radijsku komunikaciju.
OPS 1.315
Pomo¢na sredstva za evakuaciju u hitnom slucaju

Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da su pomocna sredstva za evakuaciju u hitnim slucajevima koja se
sama aktiviraju spremna za upotrebu prije taksiranja, polijetanja i slijetanja te kada je to sigurno i izvodivo.

OPS 1.320
Sjedala, sigurnosni pojasevi i sigurnosni sustav vezivanja
(@) Clanovi posade

1. Tijekom polijetanja i slijetanja i kadgod zapovjednik zrakoplova to smatra potrebnim u interesu sigurnosti, svaki
¢lan posade mora biti pravilno vezan svim sigurnosnim pojasevima i sigurnosnim sustavom vezivanja koji postoje.

2. Tijekom ostalih faza leta, svaki ¢lan letacke posade u pilotskoj kabini ima svoj sigurnosni pojas vezan, dok se
nalazi na svom mjestu.

(b) Putnici

1. Prije polijetanja i slijetanja i tijekom taksiranja ili kadgod se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti, zapovjednik
osigurava da se svaki putnik nalazi na svom sjedalu ili leZaju s pravilno pricvrs¢enim sigurnosnim pojasom ili
sigurnosnim sustavom vezivanja, ako postoji.

2. Operator predvida, a zapovjednik osigurava da se viSestruko zauzimanje sjedala u zrakoplovu dozvoljava samo na
odredenim sjedalima i da na njima isklju¢ivo sjedi jedna odrasla osoba i jedno dijete koje je pravilno vezano
pomocnim pojasom ili drugim uredajem za sigurnosno vezivanje djece.

OPS 1.325
Osiguravanje putnicke kabine i kuhinje/kuhinja

(a) Operator utvrduje postupke kojima osigurava da su prije taksiranja, polijetanja i slijetanja svi izlazi i putovi za izlaz u
slucaju nuzde slobodni od prepreka.

Cx

Zapovjednik zrakoplova osigurava da su prije polijetanja, slijetanja i kadgod se to smatra potrebnim u svrhu sigurno-
sti, sva prtljaga i oprema pravilno osigurani.
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OPS 1.330

Dostupnost opreme za slucaj opasnosti

Zapovjednik zrakoplova osigurava da se odgovarajuoj opremi za slucaj opasnosti moZe lako pristupiti za hitnu upotrebu.

OPS 1.335

PuSenje u zrakoplovu

(a) Zapovjednik osigurava da u zrakoplovu niti jednoj osobi nije dopusteno pusenje:

Ry

1. kadgod se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti;

2. dok je zrakoplov na zemlji, osim ako je to izri¢ito dopusteno u skladu s postupcima navedenim u operativnom
prirucniku;

3. izvan prostora odredenih za pusenje, u prolazu (prolazima) i u WC-u (WC-ima);

4. u odjeljcima za teret ifili u drugim prostorima u kojima se prevozi teret koji nije smjesten u kontejnere otporne na
vatru ili pokriven prekriva¢em otpornim na vatru; i

5. u onim dijelovima kabine u koje se dovodi kisik.

OPS 1.340
Meteoroloski uvjeti

Na IFR letu zapovjednik zrakoplova samo:

1. zapocinje polijetanje; ili

2. nastavlja let dalje od tocke nakon koje se u slucaju ponovnog planiranja tijekom leta primjenjuje izmijenjeni plan
leta, ako su na raspolaganju informacije koje pokazuju da su ocekivani vremenski uvjeti na odredisnom ifili
zahtijevanom alternativnom aerodromu (aerodromima) iz stavka OPS 1.295., na ili iznad minimuma za planiranje
navedenim u stavku OPS 1.297.

Na IFR letu, zapovjednik zrakoplova nastavlja let prema planiranom odredisnom aerodromu samo ako najnovije
raspolozive informacije pokazuju da ¢e u predvideno vrijeme dolaska, vremenski uvjeti na odredi$nom ili na najmanje
jednom odredi$nom alternativnom aerodromu biti na primjenjivim operativnim minimumima aerodroma za plani-
ranje ili iznad njih.

Na IFR letu zapovjednik zrakoplova nastavlja let iza:

1. tocke odluke, kada se upotrebljava postupak za smanjenu koli¢inu goriva za nepredvidene situacije (vidjeti Dodatak
1. stavak OPS 1.255); ili

2. unaprijed odredene tocke, kada se koristi postupak s unaprijed odredenom tockom (vidjeti Dodatak 1. stavak OPS
1.255),

samo kada su dostupne informacije koje pokazuju da ¢e ocekivani vremenski uvjeti u vrijeme dolaska na odredisni i/ili
zahtijevani alternativni aerodrom (aerodrome) propisane u stavku OPS 1.295 biti na primjenjivim operativnim
minimumima aerodroma za planiranje propisanim u stavku OPS 1.255 ili iznad njih.

Na VFR letu zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje samo kada odgovarajuca vremenska izvjesca ili prognoze, ili
bilo kakva njihova kombinacija, pokazuju da ¢e meteoroloski uvjeti na ruti ili na onom dijelu rute na kojem ce se
letjeti prema pravilima VFR-a, u odgovarajue vrijeme biti takvi da omogucuju ispunjavanje tih pravila.
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OPS 1.345

vvvvv

(a) Operator uspostavlja postupke koje treba slijediti kada je na zemlji potrebno zrakoplov odlediti ili sprijeciti njegovo
zaledivanje i obaviti s tim povezane preglede zrakoplova.

(b) Zapovjednik ne zapocinje polijetanje ako vanjske povrSine nisu ocis¢ene od bilo kakvih naslaga koje bi mogle 3tetno
utjecati na performansu ifili mogucnost kontroliranja zrakoplova, osim kako je dopusteno u priru¢niku za letenje
zrakoplova.

OPS 1.346

Led i drugi onecis¢ivadi - postupci tijekom leta

(a) Operator utvrduje postupke za letove u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja.

(b) Zapovjednik ne zapocinje let i ne leti namjerno u ocekivane ili stvarne uvjete zaledivanja ako zrakoplov nije
certificiran i opremljen za takve uvjete.

OPS 1.350
Zaliha goriva i ulja
Zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje ili nastavlja let u slucaju ponovnog planiranja tijekom leta, samo kada je

siguran da zrakoplov nosi najmanje planiranu koli¢inu upotrebljivoga goriva i ulja potrebnu da se let sigurno zavrsi,
uzimajudi u obzir ocekivane operativne uvjete.

OPS 1.355
Uvijeti za polijetanje

Prije zapocinjanja polijetanja, zapovjednik mora biti siguran da, prema informacijama koje su mu dostupne, vrijeme na
aerodromu i stanje uzletno-sletne staze koju namjerava upotrijebiti nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak.

OPS 1.360
Primjena minimuma za polijetanje

Prije zapocinjanja polijetanja, zapovjednik zrakoplova mora biti siguran da su RVR ili vidljivost u smjeru polijetanja
zrakoplova jednaki ili bolji od primjenjivih minimuma.

OPS 1.365
Minimalne visine leta

Zapovjednik zrakoplova ili pilot kojem je povjereno obavljanje leta ne lete ispod odredenih minimalnih visina, osim kada
je to potrebno za polijetanje i slijetanje.

OPS 1.370
Simulirane neuobicajene situacija tijekom leta
Operator utvrduje postupke kojima se osigurava da se neuobicajene ili izvanredne situacije, koje zahtijevaju primjenu

nekih ili svih postupaka za neuobicajene ili izvanredne situacije i simulacija IMC-a umjetnim sredstvima, ne simuliraju
tijekom letova u komercijalnom zra¢nom prijevozu.
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OPS 1.375
Upravljanje gorivom tijekom leta

Operator uspostavlja postupke kojima osigurava da se provjere goriva i upravljanje gorivom tijekom leta obavlja u skladu
sa sljede¢im kriterijima:

(a) provjera goriva tijekom leta.

1. zapovjednik mora osigurati da se provjere goriva tijekom leta obavljaju u pravilnim vremenskim razmacima.
Preostalu iskoristivu koli¢inu goriva treba zabiljeziti i ocijeniti, kako bi se:

i. stvarna potro$nja usporedila s planiranom potrosnjom;

ii. provjerilo da li je preostala iskoristiva koli¢ina goriva dovoljna za izvedbu leta u skladu s donjim podstavkom
(b) ,Upravljanje gorivom tijekom leta’; i

iii. utvrdila ocekivana preostala iskoristiva koli¢ina goriva pri dolasku na odredi$ni aerodrom;
2. relevantni podaci o gorivu moraju se biljeZiti.
(b) upravljanje gorivom tijekom leta.

1. let se mora izvesti tako da ocekivana preostala iskoristiva koli¢ina goriva pri dolasku na odredi$ni aerodrom nije
manja od:

i. zahtijevanoga goriva do alternativnog acrodroma plus konacne rezerve goriva, ili
ii. konacne rezerve goriva ako se ne zahtijeva alternativni aerodrom;

2. medutim, ako je kao rezultat provjere koli¢ine goriva tijekom leta, ocekivana preostala iskoristiva koli¢ina goriva
pri dolasku na odredisni aerodrom manja od:

i. zahtijevanoga goriva do alternativnog aerodroma plus konacne rezerve goriva, pri donosenju odluke da li da
nastavi do odredi$nog aerodroma ili da se preusmjeri kako bi izveo sigurno slijetanje s kolicinom goriva koja
nije manja od konatne rezerve goriva, zapovjednik mora uzeti u obzir promet i operativne uvjete koji
prevladavaju na odredi$nom aerodromu, odredi$nom alternativnom aerodromu i na bilo kojem drugom odgo-
varajuem aerodromu; ili

ii. konacne rezerve goriva ako se ne zahtijeva alternativni aerodrom, zapovjednik mora poduzeti odgovarajucu
akciju i nastaviti do odgovarajuéeg aerodroma kako bi izveo sigurno slijetanje s koli¢inom goriva koja nije
manja od konacne rezerve goriva;

3. zapovjednik objavljuje opasnost kada je proracunata koli¢ina upotrebljivoga goriva pri slijetanju na najblizi odgo-
varajuéi aerodrom na kojem se moze izvesti sigurno slijetanje, manja od kona¢ne rezerve goriva.

4. dodatni uvjeti za odredene postupke.

i. Da bi se let za koji se upotrebljava postupak RCF nastavio do odredisnog aerodroma 1, zapovjednik mora
osigurati da je koli¢ina iskoristivoga goriva koje je preostalo na tocki odluke, najmanje zbroj:

goriva za putovanje od tocke odluke do odredisnog aerodroma 1; i

goriva za nepredvidene situacije koje je jednako 5% goriva za putovanje od tocke odluke do odredisnog
aerodroma 1; i

goriva do alternativnog aerodroma za odredisni aerodrom 1, ako je taj alternativni aerodrom potreban; i

konacne rezerve goriva
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ii. Da bi se let za koji se upotrebljava postupak PDP-a nastavio do odredi§nog aerodroma, zapovjednik mora
osigurati da je koli¢ina iskoristivoga goriva koje je preostalo na PDP-u, najmanje zbroj:

goriva potrebnog od PDP-a do odredisnog aerodroma; i

goriva za nepredvidene situacije od PDP-a do odredi$nog aerodroma, izracunatog u skladu sa stavkom 1.3
Dodatka 1. stavku OPS 1.255; i

goriva potrebnog u skladu sa stavkom 3.1. tockom (d) Dodatka 1. stavku OPS 1.255.

OPS 1.380

Namjerno ostavljeno prazno

OPS 1.385
Upotreba dodatnog kisika

Zapovjednik zrakoplova osigurava da clanovi letacke posade koji su ukljuceni u obavljanje duznosti neophodnih za
sigurnu operaciju zrakoplova tijekom leta kontinuirano koriste dodatni kisik kadgod visina kabine premasi 10 000 ft
tijekom razdoblja duzeg od 30 minuta i kadgod visina kabine premasi 13 000 ft.

OPS 1.390

Kozmicko zralenje

(a) Operator vodi ra¢una o izlaganju kozmickom zracenju svih ¢lanova posade tijekom leta dok su na duznosti (uklju-

Cujudi rasporedivanje) te za one posade za koje je vjerojatno da ée biti izloZene zracenju veéem od 1 mSv godisnje,
poduzima sljedeée mjere:

1. ocjenjuje njihovu izloZenost;

2. uzima u obzir ocijenjenu izloZenost pri izradi radnih rasporeda u svrhu smanjenja doza visoko izlozenih ¢lanova
posade;

3. obavjes¢uje doticne clanove posade o zdravstvenim rizicima povezanim s njihovim poslom;

4. osigurava da se radnim rasporedima za Zenske ¢lanove posade, nakon $to obavijeste operatora da su trudne, doza
za fetus odrzava na najnizoj razini koja se razumski moze posti¢i te u svakom slucaju osigurava da doza ne
premasi 1 mSv tijekom preostalog razdoblja trudnoce;

5. osigurava vodenje individualnih evidencije za one ¢lanove posade za koje je vjerojatno da su visoko izlozeni. Ti se
pojedinci o tim izloZenostima obavjes¢uju jedanput godisnje i pri odlasku od tog operatora.

(b) 1. operator ne operira zrakoplovom na visini iznad 15 000 m (49 000 ft) ako oprema navedena u stavku OPS 1.680
podstavku (a) tocki 1. nije u ispravnom stanju, ili ako se ne primjenjuju postupci propisani u stavku OPS 1.680
podstavku (a) tocki 2.

2. zapovjednik ili pilot kojem je povjereno obavljanje leta zapocinje spustanje, ¢im je to moguce, kada se premase
granicne vrijednosti stopa doza kozmickog zracenja navedene u operativnom priru¢niku.
OPS 1.395
Otkrivanje blizine tla
Kada bilo koji ¢lan letacke posade ili sustav za upozorenje na blizinu tla otkriju neprimjerenu blizinu tla, zapovjednik ili

pilot kojem je povjereno obavljanje leta osiguravaju da se odmah zapoc¢ne obavljanje korektivnih mjera kako bi se
uspostavili sigurni uvjeti leta.
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OPS 1.398
Upotreba sustava za izbjegavanje sudara (ACAS) koji se nalazi u zrakoplovu

Operator uspostavlja postupke kako bi osigurao:

(a) da se ACAS, kada je ugraden i kada je u ispravnom stanju, upotrebljava tijekom leta na nacin koji omogucuje davanje
indikacija obveznog vertikalnog razdvajanja (RA — Resolution Advisory), osim ako to u postoje¢im uvjetima u tom
trenutku ne bi bilo primjereno.

da kada ACAS otkrije neprimjerenu blizinu drugog zrakoplova (RA), zapovjednik ili pilot kojem je povjereno
obavljanje leta, mora osigurati da se odmah zapocnu korektivne mjere koje je naveo RA, osim ako bi se time
ugrozila sigurnost zrakoplova.

=

Korektivne mjere:

i. ne smiju nikada biti u suprotnosti s mjerom koju navodi RA;

il. moraju biti izvedene u smislu koji navodi RA, ¢ak i ako je to u suprotnosti s vertikalnim elementom upute ATC-a;

iii. moraju biti u najmanjem mogudem opsegu, a da se pri tom postuje navod RA-a.

(c) da su specificirane propisane komunikacije izmedu ACAS-a i ATC-a.

(d) da se nakon otklanjanja konflikta zrakoplov odmah vratiti postivanju uputa i odobrenja ATC-a.

OPS 1.400
Uvijeti za prilaZenje i slijetanje
Prije zapocinjanja prilaZenja za slijetanje, zapovjednik mora biti siguran da, u skladu s raspoloZivim informacijama,

vrijeme na aerodromu i uvjeti na uzletno-sletnoj stazi koju namjerava koristiti nece sprijeciti sigurno prilazenje, slijetanje
ili neuspjelo prilazenje, uzimajuéi u obzir informacije o performansama koje su sadrzane u operativnom priru¢niku.

OPS 1.405
Zapocdinjanje i nastavak prilaZenja
(a) Zapovjednik zrakoplova ili pilot kojem je povjereno obavljanje leta moze zapoceti instrumentalno prilazenje bez

obzira na priopéenu RVR/vidljivost, ali se prilaZenje ne smije nastaviti iza vanjskog markera ili odgovarajuceg
polozaja, ako je priopéena RVR/vidljivost manja od primjenjivih minimuma. (vidjeti OPS 1.192).

=

Kada RVR nije dostupan, vrijednosti RVR-a mogu se dobiti konverzijom priopcene vidljivosti u skladu s podstavkom
(h) Dodatka 1. stavku OPS 1.430.

(c) Ako se poslije preleta vanjskog markera ili odgovarajuéeg polozaja u skladu s gornjim podstavkom (a) priopéena
RVRvidljivost snizi na razinu ispod primjenjivih minimuma, prilazenje se moze nastaviti do DA/H ili MDA[H.

Ako ne postoji vanjski marker ili odgovarajuéi polozaj, zapovjednik zrakoplova ili pilot kome je povjereno obavljanje
leta donosi odluku o nastavku ili odustajanju od prilazenja prije spustanja na visinu ispod 1 000 ft iznad aerodroma u
segmentu zavrinog prilaZenja. Ako je MDAJH na ili iznad 1 000 ft iznad aerodroma, operator za svaki postupak
prilazenja odreduje visinu ispod koje se prilazenje ne smije nastaviti ako je RVR/vidljivost manja od primjenjivih
minimuma.

=
&

Prilazenje se moze nastaviti ispod DA/H ili MDA/H te se slijetanje moZe zavrsiti, pod uvjetom da je na DA/H ili
MDA/H utvrdena i da se odrzava vizualna oznaka.

o
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(f) RVR u zoni dodira je uvijek kontrolni. Ako je tako priopéeno i ako je relevantno, kontrolni su takoder RVR-i na
srednjoj tocki i na zaustavnom kraju uzletno-sletne staze. Minimalna vrijednost RVR-a za srednju tocku je 125 m ili
RVR koji se zahtijeva za zonu dodira ako je ta vrijednost manja i 75 m za zaustavni kraj uzletno-sletne staze. Za
zrakoplove koji su opremljeni sustavom upravljanja ili kontrole zaustavljanja, minimalna vrijednost RVR-a za srednju
tocku je 75 m.

Napomena: zraz relevantno’ u ovom kontekstu znaéi onaj dio uzletno-sletne staze koji se upotrebljava u faze pristajanja velikom
brzinom, do brzine od priblizno 60 ¢vorova.
OPS 1.410
Operativni postupci - Visina preleta praga staze
Operator mora uspostaviti operativne postupke namijenjene kako bi se osiguralo da zrakoplov koji se koristi za obav-
ljanje preciznih prilazenja prelazi prag staze na sigurnoj visini, pri ¢emu je zrakoplov u sletnoj konfiguraciji i polozaju za
slijetanje.
OPS 1.415
Dnevnik leta

Zapovjednik zrakoplova mora osigurati popunjavanje dnevnika leta.

OPS 1.420
IzvjeSéivanje o dogadajima

(a) Terminologija

1. Nezgoda'. Dogadaj, koji nije nesreca, a koji je u vezi s operacijom zrakoplova i utjeCe ili bi mogao utjecati na
sigurnost operacije.

2. ,Ozbiljna nezgoda’. Nezgoda koja ukljucuje okolnosti koje pokazuju da se zamalo dogodila nesreca.

3. Nesreca’. Dogadaj u vezi s operacijom zrakoplova koji se dogodio od trenutka kada se bilo koja osoba ukrcala u
zrakoplov s namjerom da leti do trenutka kada su se sve osobe iskrcale, prilikom kojeg:

i. je osoba smrtno stradala ili je tesko ozlijedena kao rezultat:

(A) cinjenice da je bila u zrakoplovy;

(B) direktnog kontakta s bilo kojim dijelom zrakoplova, ukljucujuéi dijelove koji su se odvojili od zrakoplova
ili;

(O) izravne izlozenosti udaru mlaza iz mlaznog motora;

osim ako su ozljede nastale radi prirodnih uzroka, samoranjavanjem ili ako su ih nanijele druge osobe, ili ako
se radi o ozljedama slijepih putnika’ skrivenih izvan podrucja koja su uobicajeno na raspolaganju putnicima i
posadi; ili

ii. je zrakoplov pretrpio osteéenje ili konstrukcijski kvar koji Stetno utjeCe na ¢vrstoéu konstrukcije, performansu
ili letne karakteristike zrakoplova i koji obi¢no zahtjeva znacajniji popravak ili zamjenu pokvarenog dijela, osim
kvara ili oSteCenja motora kada je oStecenje ograniCeno na motor, njegovu oplatu ili dodatnu opremu; ili
osteCenja ograni¢enog na propelere, vrhove krila, antene, gume, kocnice, oplatu, manja udubljenja ili rupe na
oplati zrakoplova; ili

iii. je zrakoplov nestao ili je potpuno nedostupan.
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(b) Izvjescivanje o nezgodi. Operator mora uspostaviti postupke za izvje$¢ivanje o nezgodama uzimajuéi u obzir dolje

=

opisane odgovornosti i okolnosti opisane u donjem podstavku (d).

1. U stavku OPS 1.085 podstavku (b) navedene su odgovornost ¢lanova posade za izvjes¢ivanje o nezgodama koje
ugrozavaju ili bi mogle ugroziti sigurnost operacije.

2. Zapovjednik ili operator zrakoplova podnosi nadleznom tijelu izvjesée o svakoj nezgodi koja ugrozava ili bi mogla
ugroziti sigurnost operacije.

3. Izvjesée se mora poslati u roku od 72 sata od trenutka kada je nezgoda utvrdena, osim ako je to onemoguéeno
izuzetnim okolnostima.

4. Zapovjednik mora osigurati da se svi poznati tehnicki kvarovi ili tehnicki kvarovi na koje se sumnja i sva
odstupanja od tehnickih ogranicenja, koja su se dogodila u vrijeme njegove/njezine odgovornosti za let, upisu u
tehnicku knjigu zrakoplova. Ako nepostizanje ili prekoracenje tehnickih ogranicenja ugrozava ili bi moglo ugroziti
sigurnost operacije, zapovjednik mora takoder zapoceti postupak podnosenja izvjeséa nadleznom tijelu u skladu s
gornjim podstavkom (b) tockom 2.

5. U slucaju nezgoda koje se prijavljuju u skladu s gornjim podstavkom (b) tockom 1., podstavkom (b) tockom 2. i
podstavkom (b) tockom 3., koje su proizile iz ili se odnose na bilo koji kvar, nepravilan rad ili nedostatak
zrakoplova, njegove opreme ili bilo kojeg elementa zemaljske potporne opreme, ili koje uzrokuju ili bi mogle
uzrokovati nepovoljne ucinke na kontinuiranu plovidbenosti zrakoplova, operator mora takoder, istodobno s
podnosenjem izvjes¢a nadleznom tijelu, obavijestiti organizaciju odgovornu za dizajn ili dobavljaca ili, ako je
primjenjivo, organizaciju odgovornu za kontinuiranu plovidbenost.

Izvjes¢ivanje o nesreama i ozbiljnim nezgodama.

Operator uspostavlja postupke za izvjes¢ivanje o nesreama i ozbiljnim nezgodama uzimajuéi u obzir dolje opisane
odgovornosti i uvjete propisane u donjem podstavku (d).

1. Zapovjednik obavjeséuje operatora o svakoj nesredi ili ozbiljnoj nezgodi koja se dogodi za vrijeme njegove/njezine
odgovornosti za let. Ako zapovjednik nije sposoban podnijeti takvo izvjesce, ovu zadacu obavlja bilo koji drugi
¢lan posade koji je za to sposoban, uzimajuci u obzir zapovjedni red koji utvrduje operator.

2. Operator osigurava da se nadlezno tijelo drzave operatora, najblize nadlezno tijelo (ako to nije nadlezno tijelo
drzave operatora) i bilo koja druga organizacija za koju drzava operatora zahtijeva da bude obavijestena, obavijeste
na najbrzi mogudi nacin o nesredi ili ozbiljnoj nezgodi i to - samo u slucaju nesrece - najmanje prije nego 3to se
zrakoplov pomakne, osim ako je to onemoguceno izuzetnim okolnostima.

3. Zapovjednik ili operator zrakoplova podnosi izvjes¢e nadleznom tijelu u drzavi operatora u roku od 72 sata od
trenutka kad se dogodila nesreca ili ozbiljna nezgoda.

Posebna izvjesca.
NiZe su opisani dogadaji za koje se moraju koristiti posebne metode prijavljivanja i obavjes¢ivanja:

1. Nezgode u zra¢nom prometu. Zapovjednik bez odlaganja prijavljuje nezgodu nadleznoj jedinici sluzbe kontrole
zraénog prometa te ju obavjeS¢uje o svojoj namjeri da nakon zavrSetka leta podnese izvjesée o nezgodi u zratnom
prometu, kad god je zrakoplov tijekom leta bio ugrozen radi:

i. bliskog susreta s nekom drugom letjelicom;

il. pogresnih postupaka u zra¢nom prometu ili radi toga $to se sluzbe kontrole zra¢nog prometa ili letacka posada
nisu pridrzavali primjenjivih postupaka;

iii. kvara na uredajima sluzbe kontrole zra¢nog prometa.
Osim toga, zapovjednik nezgodu prijavljuje nadleznom tijelu.

2. Indikacija obveznog vertikalnog razdvajanja sustava za izbjegavanje sudara koji se nalazi u zrakoplovu. Zapo-
viednik obavjestuje odgovarajucu jedinicu sluzbe kontrole zratnog prometa i podnosi ACAS izvjeée nadleznom
tijelu kadgod je zrakoplov tijekom leta izveo manevar kao odgovor na indikaciju obveznog vertikalnog razdvajanja
sustava ACAS.
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3. Opasnost od ptica i udari ptica

i. Cim se primijeti mogucéa opasnost od ptica, zapovjednik o tome odmah obavjes¢uje lokalnu sluzbu kontrole
zra¢nog prometa.

ii. Ako ima spoznaju da je doslo do udara ptica, zapovjednik nakon slijetanja podnosi nadleznom tijelu pisano
izvjes¢e o udaru ptica, kadgod zrakoplov za koji je odgovoran pretrpi udar ptica koji rezultira znacajnim
oteCenjem zrakoplova ili gubitkom ili nepravilnim radom bilo koje osnovne funkcije. Ako se udar ptica
otkrije kada zapovjednik nije dostupan, za podnosenje izvjes¢a odgovoran je operator.

. Nezgode i nesre¢e povezane s opasnim robama. Operator prijavljuje nezgode i nesree povezane s opasnim

robama nadleznom tijelu i nadleznom tijelu u drzavi u kojoj se nesreca ili nezgoda dogodila, kako je predvideno
u Dodatku 1. stavku OPS 1.1225. Prvo izvjedce se mora poslati u roku od 72 sata od dogadaja, osim ako je to
onemoguceno izuzetnim okolnostima, i sadrzi podatke koji su u tom trenutku poznati. Ako je potrebno, mora se
§to je prije mogude podnijeti naknadno izvjesée u kojem se daju sve dodatne utvrdene informacije. (vidjeti takoder
OPS 1.1225)

. Nezakonito ometanje. Nakon 3to se u zrakoplovu dogodi nezakonito ometanje, zapovjednik, ili u njegovoj

odsutnosti operator, podnosi, $to je prije moguce, izvjes¢e lokalnom nadleznom tijelu i nadleznom tijelu drzave
operatora. (vidjeti takoder OPS 1.1245)

. Susretanje s mogucim opasnim uvjetima. Zapovjednik obavje$¢uje to je prije moguce odgovarajucu jedinicu sluzbe

kontrole zra¢nog prometa, ako se tijekom leta susretne s moguéim opasnim uvjetima, kao $to su nepravilnosti na
zemaljskim ili navigacijskim uredajima, meteoroloske pojave ili oblak vulkanskog pepela.

OPS 1.425

Rezervirano
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Dodatak 1. stavku OPS 1.255

Politika planiranja goriva

Operator mora temeljiti politiku poduzeca za planiranje goriva, ukljucujudi izracun koli¢ine goriva koja se mora nalaziti u
zrakoplovu pri odlasku, na sljede¢im kriterijima planiranja:

1.1.

1.2

1.3

Osnovni postupak

Upotrebljivo gorivo koje se mora nalaziti u zrakoplovu pri odlasku, mora ukljucivati:

Gorivo za taksiranje koje ne smije biti manje od koli¢ine za koju se ocekuje da ¢e se potrositi prije polijetanja.
Moraju se uzeti u obzir lokalni uvjeti na aerodromu polijetanja i upotreba APU-a;

Gorivo za putovanje, koje ukljucuje:

(a) gorivo za polijetanje i uspinjanje od elevacije aerodroma do pocetne putne razine/apsolutne visine, uzimajuéi u
obzir ocekivanu rutu odlaska; i

(b) gorivo od najvise tocke uspinjanja do najvise tocke spustanja ukljucujuéi bilo kakvo postupno uspinjanje/spu-
Stanje; i

() gorivo od najvise tocke spustanja do tocke na kojoj zapocinje prilaZenje, uzimajuéi u obzir predvideni postupak
dolaska; i

(d) gorivo za prilaz i slijetanje na odredisni acrodrom.

Gorivo za nepredvidene slucajeve, osim kako je predvideno u stavku 2. ,Smanjeno gorivo za nepredvidene slucajeve’,
¢ija kolicina je jednaka vecoj od koli¢ina navedenih u donjim tockama (a) i (b):

(a) jedno od sljedeceg:

i. 5% planiranoga goriva za putovanje ili, u slucaju ponovnog planiranja tijekom leta, 5 % goriva za putovanje
za preostali dio leta; ili

ii. najmanje 3 % planiranoga goriva za putovanje ili, u sluaju ponovnog planiranja tijekom leta, 3 % goriva za
putovanje za preostali dio leta, pod uvjetom da je na raspolaganju alternativni aerodrom na ruti u skladu s
Dodatkom 2. stavku 1.255; ili

iii. koli¢ina goriva dovoljna za 20 minuta leta na temelju planirane potro$nje goriva za putovanje, pod uvjetom
da je operator uspostavio program za pracenje potrodnje goriva pojedinih zrakoplova i da za izraCunavanje
goriva upotrebljava valjane podatke utvrdene pomocu takvog programa; ili

iv. koli¢ina goriva temeljena na statistickoj metodi koju je odobrilo nadlezno tijelo i koja osigurava odgovarajuce
statisticko pokri¢e odstupanja izmedu planiranog i stvarnoga goriva za putovanje. Ova se metoda upotreb-
ljava za pracenje potrosnje goriva za svaku kombinaciju para gradova/zrakoplova, a operator te podatke
upotrebljava za statisticku analizu za izracun goriva za nepredvidene slucajeve za tu kombinaciju para
gradova/zrakoplova.

(b) Koli¢ina goriva za 5 minuta leta pri brzini ¢ekanja na 1 500 ft (450m) iznad odredi§nog aerodroma u stan-
dardnim uvjetima.

1.4 Gorivo do alternativnog odredista, koje:

(a) ukljucuje:

. gorivo za neuspjelo prilaZenje od primjenjivog MDA/DH na odredi$nom aerodromu do visine neuspjelog
prilazenja, uzimajuéi u obzir cjelokupni postupak neuspjelog prilazenja; i

ii. gorivo za uspinjanje od apsolutne visine neuspjelog prilazenja do putne razine/apsolutne visine, uzimajuéi u
obzir ocekivanu rutu odlaska; i

iii. gorivo za let od najvise tocke uspinjanja do najvise tocke spustanja, uzimajuéi u obzir ocekivanu rutu; i

iv. gorivo za spustanje od najviSe tocke spustanja do tocke na kojoj zapocinje prilazenje, uzimajuéi u obzir
predvideni postupak dolaska; i
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1.5

1.6

1.7.

2.1.

2.2.

v. gorivo za obavljanje prilaZenja i slijetanja na odredi$ni alternativni aerodrom odabran u skladu sa stavkom
OPS 1.295.

(b) koje je, kada se u skladu sa stavkom 1.295 podstavkom (d) zahtijevaju dva odredi§na alternativna aerodroma,
dovoljno da se let nastavi do alternativnog aerodroma do kojeg je potrebna veca koli¢ina goriva odredenog za
alternativno odrediste.

Konacna rezerva goriva, koja je:

(a) za zrakoplove sa stapnim strojevima, koli¢ina goriva za 45 minuta leta; ili

(b) za zrakoplove s turbinskim motorima, koli¢ina goriva za 30 minuta leta pri brzini ¢ekanja na 1 500 ft (450m)
iznad elevacije aerodroma u standardnim uvjetima, izracunata s ocekivanom masom pri dolasku na odredisni
alternativni aerodrom ili na odredi$ni aerodrom, kada odredisni alternativni aerodrom nije potreban.

Minimalno dodatno gorivo koje omogucuje:

(a) da se zrakoplov, prema potrebi, spusti i produzi let do odgovarajueg alternativnog aerodroma u slucaju kvara
motora ili gubitka tlaka u kabini, ovisno $to od to dvoje zahtijeva vecu koli¢inu goriva na temelju pretpostavke
da se takav kvar dogodi na najkriti¢nijoj tocki na ruti, i

i. tamo Ceka 15 minuta na 1 500 ft (450 m) iznad elevacije aerodroma u standardnim uvjetima; i
il. izvede prilazenje i slijetanje,

s tim da je dodatno gorivo potrebno samo ako minimalna koli¢ina goriva koja je izracunata u skladu s
gornjim podstavcima 1.2 do 1.5 nije dovoljna za takav dogadaj, i

(b) Cekanje u trajanju od 15 minuta na 1 500 ft (450 m) iznad elevacije odredi§nog aerodroma u standardnim
uvjetima, kada se let obavlja bez odredi$nog alternativnog aerodroma;

Posebno dodatno gorivo po diskrecijskoj odluci zapovjednika.
Postupak sa smanjenim gorivom za nepredvidene slucajeve (RCF)

Ako politika operatora za planiranje goriva ukljucuje prijeletno planiranje do odredi$nog aerodroma 1 (komerci-
jalnog odredista) s postupkom sa smanjenom koli¢inom goriva za nepredvidene slucajeve upotrebom tocke odluke
na ruti, i do odredi§nog aerodroma 2 (izborno odrediSte za punjenje goriva), koli¢ina upotrebljivoga goriva u
zrakoplovu pri odlasku mora biti jednaka vecoj od koli¢ina navedenih u donjim tockama 2.1. i 2.2.:

zbroj:

(a) goriva za taksiranje; i
(b) goriva za putovanje do odredi$nog aerodroma 1, preko tocke odluke; i

() goriva za nepredvidene slucajeve ¢ija koli¢ina nije manja od 5% od proracunate potrosnje goriva od tocke
odluke do odredisnog aerodroma 1; i

(d) goriva do alternativnog odredista ili bez njega ako je tocka odluke udaljena manje od Sest sati od odredisnog
aerodroma 1 i ako su ispunjeni zahtjevi iz stavka OPS 1.295 podstavka (c) tocke 1. podtocke ii.; i

(e) konacne rezerve goriva; i
(f) dodatnoga goriva; i
(g) posebnog dodatnoga goriva, ako ga zapovjednik zahtijeva.

zbroj:

(a) goriva za taksiranje; i
(b) goriva za putovanje do odredisnog aerodroma 2, preko tocke odluke; i

(c) goriva za nepredvidene slucajeve cija koli¢ina nije manja od koli¢ine izracunate u skladu s gornjim podstavkom
1.3. od aerodroma polijetanja do odredisnog aerodroma 2; i

(d) goriva do alternativnog odredista, ako je potreban odredisni alternativni aerodrom 2; i
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3.1

3.2

4.

(e) konacne rezerve goriva; i

(f) dodatnoga goriva; i

(g) posebnog dodatnoga goriva, ako ga zapovjednik zahtijeva.
Postupak s unaprijed odredenom tockom (PDP)

Ako politika operatora za planiranje goriva ukljucuje planiranje do odredisnog alternativnog aerodroma kada je
udaljenost izmedu odredisnog aerodroma i odredisnog alternativnog aerodroma takva da se let moZze usmjeriti samo
preko unaprijed odredene tocke do jednog od ovih aerodroma, koli¢ina upotrebljivoga goriva u zrakoplovu pri
odlasku mora biti jednaka vecoj od koli¢ina navedenih u donjim tockama 3.1. 1 3.2.:

zbroj:

(a) goriva za taksiranje; i

(b) goriva za putovanje od aerodroma polijetanja do odredisnog aerodroma, preko unaprijed odredene tocke; i
(c) goriva za nepredvidene slucajeve izracunatog u skladu s gornjim podstavkom 1.3; i
(d) dodatnoga goriva, ako je potrebno, ali najmanje:

i. za zrakoplove sa stapnim strojevima, goriva za 45 minuta leta plus 15 % vremena leta planiranog da se
provede na putnoj razini ili dva sata, ovisno to je manje; ili

ii. za zrakoplove s turbinskim motorima, goriva za dva sata leta pri uobicajenoj putnoj potrodnji iznad odre-
di$nog aerodroma.

Ovo ne smije biti manje od konacne rezerve goriva; i
(e) posebnog dodatnoga goriva, ako ga zapovjednik zahtijeva; ili
zbroj:
(a) goriva za taksiranje; i

(b) goriva za putovanje od aerodroma polijetanja do odredi$nog alternativnog aerodroma, preko unaprijed odredene
tocke; i

(c) goriva za nepredvidene slucajeve izracunatog u skladu s gornjim podstavkom 1.3; i

(d) dodatnoga goriva, ako je potrebno, ali ne manje od:
i. za zrakoplove sa stapnim strojevima: goriva za 45 minuta leta; ili

ii. za zrakoplove s turbinskim motorima: goriva za 30 minuta leta pri brzini ¢ekanja na 1 500 ft (450 m) iznad
elevacije odredisnog alternativnog acrodroma u standardnim uvjetima.

Ovo ne smije biti manje od konacne rezerve goriva; i
(e) posebnog dodatnoga goriva, ako ga zapovjednik zahtijeva.

Postupak za izolirani aerodrom

Ako politika operatora za planiranje goriva ukljucuje planiranje do izoliranog aerodroma, posljednja moguca tocka
preusmjeravanja na bilo koji raspolozivi alternativni aerodrom na ruti koristi se kao unaprijed odredena tocka. Vidjeti
gornji stavak 3.
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Dodatak 2. stavku OPS 1.255
Politika planiranja goriva

Lokacija alternativnog aerodroma na ruti 3% (3 % ERA) u svrhu smanjivanja goriva za nepredvidene slucajeve na 3 %
(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.255 stavak 1.3. tocku (a) podtocku ii. i stavak OPS 1.192).

Aerodrom 3 % ERA mora biti unutar kruga ¢iji je radijus jednak 20 % ukupne udaljenosti planiranog leta, Cije srediste lezi
na planiranoj ruti na udaljenosti od odredisnog aerodroma koja iznosi 25 % ukupne udaljenosti planiranog leta, ili
najmanje 20 % ukupne udaljenosti planiranog leta plus 50 nm, ovisno 3to je viSe, pri cemu se sve udaljenosti izracunavaju
u uvjetima mirnog zraka (vidjeti sliku 1.).

Slika 1.

Lokacija alternativnog aerodroma na ruti 3 % (3 % ERA) u svrhu smanjivanja goriva za nepredvidene slucajeve
na 3%

DESTINATION AERODROME

Radius equal to 20 %
of the total flight plan
distance = 732 NM

Circle centred on planned route
at a distance from the destination
aerodrome equal to 25 % of the
total flight plan distance or 20 %
of the total flight plan distance
plus 50 NM, whichever is greater
=915 NM

HALFWAY POINT

Airways route, distance 3 660 NM
Circle radius 732 NM, centred on a
point 915 NM from the destination
aerodrome

Shading indicates the areas in
which the en-route alternate
aerodrome should be located

DEPARTURE AERODROME
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Dodatak 1. stavku OPS 1.270
Smjestaj prtljage i tereta

Pri postupcima koje uspostavlja operator kako bi se osiguralo da se ru¢na prtljaga i teret pravilno i sigurno smjeste,
potrebno je uzeti u obzir sljedece:

1. svaki predmet koji se prevozi u putnickoj kabini mora biti smjesten na mjesto koje onemogucava njegovo pomicanje;
2. ne smiju se prekoraciti ograniCenja mase oznacena na spremiStima za prtljagu ili uz njih;

3. ne smije se dozvoliti smjeStanje prtljage ispod sjedala, osim ako je sjedalo opremljeno polugom za pri¢vri¢ivanje i ako
je prtljaga takve veli¢ine da se ovom opremom moze pri¢vrstiti;

4. prtljaga se ne smije smjestiti u WC-¢ ili uz pregradne stjenke kod kojih se ne moze sprijeciti pomicanje predmeta
prema naprijed, postrance ili prema gore i ako se na pregradama ne nalazi oznaka na kojoj je navedena najveca masa
koja se tamo smije spremiti;

5. prtljaga i teret koji su smjeSteni u ormari¢ima, ne smiju biti takve veli¢ine koja sprecava da se vrata ormarica sigurno
zatvore;

6. prtljaga i teret se ne smiju smjestiti na mjesta na kojima mogu sprijeciti pristup opremi za spasavanje; i

7. prije polijetanja, slijetanja i kad god su upaljeni znakovi za zakopcavanje sigurnosnih pojasa, ili se to na drugi nacin
naredi, moraju se obaviti provjere kako bi se osiguralo da je prtljaga smjestena na mjesta na kojima ne moze ometati
evakuaciju iz zrakoplova ili uzrokovati ozljedu zbog padanja (ili druge vrste pomicanja), kako je primjereno u odnosu
na fazu leta.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.305

Punjenje/praznjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju

Operator mora uspostaviti operativne postupke za punjenje/praznjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrako-
plovu ili se iskrcavaju, kako bi se osiguralo poduzimanje sljede¢ih mjera opreza:

10.

. jedna kvalificirana osoba mora ostati na odredenom mjestu tijekom postupaka punjenja goriva dok su putnici u

zrakoplovu. Ta kvalificirana osoba mora biti sposobna za provodenje postupaka u slucaju opasnosti koji se odnose
na zastitu od pozara i gaSenje poZzara, komunikacije i zapocinjanje i upravljanje evakuacijom;

. pomocu sustava za internu komunikaciju u zrakoplovu ili drugih primjerenih uredaja, uspostavlja se i ostaje dostupna

dvosmjerna komunikacija izmedu zemaljskog osoblja koje nadzire punjenje goriva i kvalificiranog osoblja u zrako-
plovy;

posada, osoblje i putnici moraju biti upozoreni da e se obaviti punjenje/praZznjenje goriva;

. znakovi ,veZite sigurnosne pojaseve’ moraju biti iskljuceni;

. znakovi ,ZABRANJENO PUSENJE' moraju biti upaljeni, zajedno s unutarnjim osvjetljenjem radi omogucavanja

pronalaZenja izlaza za nuzdu;

. putnicima treba dati upute da odvezu sigurnosne pojaseve i suzdrze se od pusenja;

. u zrakoplovu se mora nalaziti minimalan potreban broj ¢lanova kabinske posade naveden u stavku OPS 1.990, koji

moraju biti spremni za trenuta¢nu evakuaciju u slucaju nuzde;

. ako se u unutra$njosti zrakoplova otkrije prisutnost isparavanja goriva, ili ako tijekom punjenja/praznjenja goriva

nastane bilo kakva druga opasnost, punjenje goriva se mora odmah prekinuti;

. povrsine na zemlji ispod izlaza namijenjenih za evakuaciju u slucaju opasnosti i prostori za postavljanje tobogana za

evakuaciju moraju biti slobodni; i

osigurani su uvjeti za sigurnu i brzu evakuaciju.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.311

Minimalan broj kabinskog osoblja koje mora biti u zrakoplovu tijekom operacija na zemlji dok se u zrakoplovu
nalaze putnici

Za operacije koje se obavljaju u skladu sa stavkom OPS 1.311 operator mora uspostaviti operativne postupke kako bi
osigurao:

1. da je u zrakoplovu na raspolaganju elektri¢na energija;

2. da su voditelju kabinske posade dostupna sredstva za zapocinjanje evakuacije ili da se u pilotskoj kabini nalazi
najmanje jedan ¢lan letacke posade;

3. da su u operativnom priru¢niku navedeni polozaji kabinskog osoblja i s njima povezane duznosti;

4. da je kabinsko osoblje upoznato s polozajem usluznih vozila ili vozila za utovar koja se nalaze na izlazima ili u
njihovoj blizini.
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PODODJELJAK E

OPERACIJE U SVIM VREMENSKIM UVJETIMA

OPS 1.430
Operativni minimum aerodroma — opdenito

(vidjeti Dodatak 1. (stari) i Dodatak 1. (novi) stavak OPS 1.430)

(a)1. Za svaki aerodrom koji planira koristiti, operator utvrduje operativne minimume aerodroma koji ne smiju biti nizi
od vrijednosti navedenih u odgovarajuéem Dodatku 1. (starom) ili Dodatku 1. (novom). Metoda odredivanja takvih
minimuma mora biti prihvatljiva nadleznom tijelu. Takvi minimumi ne smije biti niZi od bilo kojih minimuma koje
je za taj aecrodrom mozda ve¢ odredila drzava u kojoj se aerodrom nalazi, osim kada ta drzava to posebno odobri.
Upotrebom HUD-a, HUDLS-a ili EVS-a mogu se omoguciti operacije u uvjetima vidljivosti koja je manja od one koja
se obi¢no povezuje s operativnim minimumima aerodroma. Drzava koja sluzbeno objavi operativne minimume
aerodroma moze takoder sluzbeno objaviti propise za smanjene minimume vidljivosti povezane s upotrebom HUD-
a ili EVS-a.

(a)2. Bez obzira na gornju stavak (a) tocku 1., izraCunavanje minimuma tijekom leta za neplanirani alternativni aerodrom
ifili za prilazenje upotrebom EVS-a obavlja se u skladu sa metodom koja je prihvatljiva nadleznom tijelu.

(b)  Pri odredivanju operativnih minimuma aerodroma, koji ¢e se primjenjivati na bilo koju odredenu operaciju, operator
mora u potpunosti voditi racuna o:

1. tipu, performansama i karakteristikama upravljanja zrakoplovom;

2. sastavu letacke posade, njihovoj stru¢nosti i iskustvu;

3. dimenzijama i karakteristikama uzletno-sletne staze koja se moze izabrati za upotrebu;

4. primjerenosti i performansi raspolozivih vizualnih i nevizualnih zemaljskih pomagala (vidjeti Dodatak 1. (novi)
stavak OPS 1.430 Tablicu 6.a);

5. opremi koja je na raspolaganju u zrakoplovu u svrhu navigacije ifili kontrole putanje leta, kako je primjereno,
tijekom polijetanja, prilazenja, poravnavanja, slijetanja, zaustavljanja i neuspjelog prilaZenja;

6. preprekama u podrudjima prilaZenja, neuspjelog prilaZenja i pocetnog penjanja koja su potrebna za obavljanje
postupaka u izvanrednim situacijama i o potrebnom nadvisivanju prepreka;

7. najmanjoj apsolutnoj/relativnoj visini nadvisivanja prepreka za postupak instrumentalnog prilazenja;

8. sredstvima za odredivanje meteoroloskih uvjeta i izvjes¢ivanje o njima; i

9. tehnici letenja koja se upotrebljava tijekom zavrsnog prilazenja.

(c) Kategorije zrakoplova iz ovog pododjeljka, moraju se odrediti u skladu s metodom iz Dodatka 2. stavka OPS 1.430.
podstavka (c).

(d)1. Sva prilazenja se obavljaju kao stabilizirana prilazenja (SAp), osim ako nadlezno tijelo ne odobri drukcije za
odredeno prilazenje odredenoj uzletno-sletnoj stazi.

(d)2. Sva neprecizna prilaZenje obavljaju se koristenjem tehnike zavrsnog prilazenja kontinuiranim snizavanjem (CDFA),
osim ako nadlezno tijelo ne odobri drukéije za odredeno prilazenje odredenoj uzletno-sletnoj stazi. Kod izracu-
navanja minimum u skladu s Dodatkom 1. (novim), operator osigurava da se primjenjivi minimum RVR-a poveca za
200 metara (m) za zrakoplove kategorije A/B i za 400 metara za zrakoplove kategorije C/D za prilazenja koja se ne
obavljaju koristenjem tehnike CDFA, pod uvjetom da rezultirajuéa vrijednost RVR-a/CMV-a ne premasi 5 000 m.

(d)3. Bez obzira na zahtjeve iz gornjeg stavka (d) tocke 2., nadlezno tijelo moze izuzeti operatora od zahtjeva za
povecanje RVR-a kada ne primjenjuje techniku CDFA.
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. Izuzeca navedena u stavku (d) tocki 3. moraju biti ograniCena na lokacije na kojima postoji jasan javni interes za

zadrzavanje tekucih operacija. Izuzea se moraju temeljiti na iskustvu operatora, programu osposobljavanja i
kvalifikaciji letackog osoblja. Izuzeca se moraju redovito revidirani te se moraju ukinuti ¢im se pobolj$a oprema
i omogudi primjena tehnike CDFA.

. Operator mora osigurati primjenu bilo Dodatka 1. (starog) ili Dodatka 1. (novog) stavka OPS 1.430. Medutim,

operator mora osigurati da se Dodatak 1. (novi) stavak OPS 1.430 pocne primjenjivati najkasnije tri godine nakon
datuma objave.

. Bez obzira na zahtjeve iz gornjeg stavka (¢) tocke 1., nadlezno tijelo moZe izuzeti operatora od zahtjeva za

povecanje RVR-a iznad 1 500 m (zrakoplovi kategorije A/B) ili iznad 2 400 m (zrakoplovi kategorije C/D), kada
odobri operaciju za odredenu uzletno-sletnoj stazu na kojoj se ne moze izvesti prilazenje upotrebom tehnike CDFA
ili kada se ne mogu ispuniti kriteriji iz stavka (c) Dodatka 1. (novog) stavka OPS 1.430.

. Tzuzeéa opisana u stavku (e) tocki 2. moraju biti ograniena na lokacije na kojima postoji jasan javni interes za

zadrzavanje tekucih operacija. Izuzeca se moraju temeljiti na iskustvu operatora, programu osposobljavanja i
kvalifikaciji letackog osoblja. Izuzeca se moraju redovito revidirati te se moraju ukinuti ¢im se poboljsa oprema i
omogudi primjena tehnike CDFA.

OPS 1.435

Terminologija

Izrazi koji se koriste u ovom pododjeljku imaju sljedeée znacenje:

10.

11.

KruZenje'. Vizualna faza instrumentalnog prilazenja radi dovodenja zrakoplova u polozaj za slijetanje na uzletno-
sletnu stazu, koja nije smjestena prikladno za neposredno prilazenje.

,Postupci pri smanjenoj vidljivosti (LVP). Postupci koji se primjenjuju na aerodromu u svrhu osiguravanja sigurnih
operacija tijekom prilazenja nizih od standardne kategorije 1., prilazenja koja ne pripadaju standardnoj kategoriji IL. i
prilazenja kategorije II. i III. te polijetanja pri smanjenoj vidljivosti.

JPolijetanje pri smanjenoj vidljivosti (LVTO)". Polijetanje kada je vidni doseg uzletno-sletne staze (RVR) manji od
400 m.

,Sustav za upravljanje zrakoplovom’. Sustav koji ukljuc¢uje automatski sustav za slijetanje i/ili hibridni sustav za
slijetanje.

,Sustav za upravljanje zrakoplovom, koji je pasivan u slucaju kvara’. Sustav za upravljanje zrakoplovom je pasivan u
slucaju kvara ako u slucaju kvara nema znacajnijeg neuravnotezenja komandi ili skretanja s putanje leta ili apsolutne
visine, ali se slijetanje ne obavlja automatski. Pri sustavu za automatsko upravljanje zrakoplovom koji je pasivan u
slucaju kvara, kontrolu nad zrakoplovom nakon kvara preuzima pilot.

Sustav za upravljanje zrakoplovom, koji je operativan u slucaju kvara’. Sustav za upravljanje zrakoplovom je
operativan u slucaju kvara ako se, u slucaju kvara ispod visine upozorenja, prilazenje, poravnavanje i slijetanje
mogu izvesti automatski. U sluCaju kvara, automatski sustav za slijetanje djeluje kao sustav koji je pasivan u
slucaju kvara.

Hibridni sustav za slijetanje, koji je operativan u slucaju kvara’. Sustav koji se sastoji od primarnog automatskog
sustava za slijetanje koji je pasivan u slucaju kvara i sekundarnog neovisnog sustava za navodenje zrakoplova, koji
omogucuje pilotu da nakon kvara primarnog sustava zavrsi slijetanje rucno.

,Vizualno prilazenje’. Prilazenje kod kojeg dio ili cijeli postupak instrumentalnog prilaZenja nije zavrSen, te se
prilazenje obavlja po vizualnim oznakama na terenu.

,Zavr$no prilazenje kontinuiranim sniZavanjem (CDFA). Posebna tehnika za letenje u segmentu zavr$nog prilaZenja
postupkom nepreciznog instrumentalnog prilaZenja sa stalnim snizavanjem, bez horizontalnog leta, s apsolutne/rela-
tivne visine koja je jednaka ili je iznad fiksne apsolutne/relativne visine zavr$nog prilazenja do tocke koja se nalazi na
priblizno 15 m (50 stopa) iznad praga uzletno-sletne staze ili tocke na kojoj treba zapoceti manevar poravnavanja za
tip zrakoplova kojim se leti.

,Stabilizirano prilaZzenje (SAp). PrilaZenje koje se obavlja na kontrolirani i odgovaraju¢i nacin u smislu konfiguracije,
energije i kontrole putanje leta, od unaprijed odredene tocke ili apsolutne/relativne visine prema dolje do tocke koja
je 50 stopa iznad praga uzletno/sletne staze ili tocke na kojoj treba zapoceti manevar poravnavanja, ako je ona visa.

,Zaslon u visini glave (HUD — Head-up Display)’. Sustav zaslona na kojem se prikazuju informacije o letu u prednjem
vanjskom vidnom polju pilota, koji ne umanjuje znacajno vanjski vidik.
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12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

. Sustav za navodenje slijetanja koji se nalazi u visini glave (HUDLS)". Sustav koji se u cijelosti nalazi u zrakoplovu,
koji tijekom prilazenja i slijetanja ifili produzenja na drugi krug pruza pilotu upute navodenja prikazane u visini
glave. On ukljucuje sve senzore, racunala, napajanja energijom, pokazatelje i komande. HUDLS se obi¢no koristi za
navodenje primarnog prilazenja do visina odluke od 50 ft.

JHibridni sustav za slijetanje sa zaslonom u visini glave (hibridni HUDLS). Sustav koji se sastoji od primarnog
automatskog sustava za slijetanje koji je pasivan u slucaju kvara i sekundarnog neovisnog sustava HUD/HUDLS,
koji omogucuje pilotu da nakon kvara primarnog sustava zavrsi slijetanje ru¢no.

Napomena: U pravilu, sekundarni neovisni HUD/HUDLS pruza navodenje koje je obi¢no u obliku informacija o
komandama, ali to mogu biti i informacije o polozaju (ili devijaciji).

,Sustav poboljsane vidljivosti (EVS)". Elektronicki na¢in prikazivanja vanjskog prizora u realnom vremenu upotrebom
slikovnih senzora.

JKonvertirana meteoroloska vidljivost (CMV)". Vrijednost (jednaka RVR-u) dobivena na temelju priopéene meteoro-
loske vidljivosti, koja se konvertira u skladu sa zahtjevima iz ovog pododjeljka.

,Operacija kategorije nize od standardne operacije kategorije 1. Operacija instrumentalnog prilazenja i slijetanja
kategorije I. upotrebom DH-a kategorije I. s RVR-om nizim od onog koji bi uobi¢ajeno bio povezan s primjenjivim
DH-om.

,Operacija kategorije, koja nije standardna operacija kategorija II". Operacija instrumentalnog prilaZenja i slijetanja
kategorije II. na uzletno-sletnu stazu na kojoj nisu na raspolaganju neki ili svi elementi sustava rasvjete iz Priloga 14.
ICAO-a, precizno prilaZenje kategorije II.

,GNSS sustav slijetanja (GLS). Operacija prilazenja upotrebom prosirenih informacija GNSS-a za navodenje zrako-
plova na temelju njegovog lateralnog i vertikalnoga GNSS polozaja. (On koristi geometrijsku apsolutnu visinsku kao
referencu za svoju kosinu zavrsnog prilaza.)

OPS 1.440
Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Opéa operativna pravila

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.440)
Operator ne smije obavljati operacije kategorije II., operacije koje nisu standardne operacije kategorije IL. ili III., ako:

1. svaki predmetni zrakoplov nije certificiran za operacije s visinom odluke ispod 200 ft ili bez visine odluke, i nije
opremljen u skladu s CS-AWO-om za operacije u svim vremenskim uvjetima ili na drugi odgovaraju¢i nacin koji
je prihvatilo nadlezno tijelo;

2. nije uspostavljen i odrzavan prikladan sustav za snimanje uspje$nog ili neuspjesnog prilazenja ifili automatskog
slijetanja, radi pracenja cjelokupne sigurnosti operacije;

3. nadlezno tijelo nije odobrilo operacije;
4. letacka posada ne ukljucuje najmanje dva pilota; i
5. visina odluke se ne odreduje pomoc¢u radiovisinomjera.

Operator ne smije obavljati polijetanja pri smanjenoj vidljivosti kada je RVR manji od 150 m (kategorija zrakoplova
A, B i Q) ili kada je RVR manji od 200 m (kategorija zrakoplova D), osim ako to odobri nadlezno tijelo.

Operator ne smije obavljati operacije kategorije, koja je niza od standardne kategorije 1., osim ako to odobri nadlezno

tijelo.

OPS 1.445

Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Aspekti aerodroma

Operator ne smije upotrebljavati acrodrom za operacije kategorije IL. ili IIl. ako taj acrodrom za takve operacije nema
odobrenje drzave u kojoj se nalazi.

Operator provjerava da li su na onim aerodromima na kojima e se obavljati operacije pri smanjenoj vidljivosti
uspostavljeni i uvedeni postupci za smanjenu vidljivosti (LVP).
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OPS 1.450
Operacije pri smanjenoj vidljivosti - Osposobljavanje i kvalifikacije
(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.450)
Operator osigurava da je prije obavljanja operacije polijetanja pri smanjenoj vidljivosti koja je niza od standardne operacije

kategorije 1., koja nije standardna operacija kategorije II. ili je operacija kategorije IL. ili IIL, ili prije obavljanja prilazenja
upotrebom EVS-a:

1. svaki ¢lan letacke posade:

i. zavr$io osposobljavanje i prosao provjere propisane u Dodatku 1., ukljucujuéi osposobljavanje na simulatoru leta za
operacije do grani¢nih vrijednosti RVR-a/CMV-a i visine odluke u skladu s odobrenjem operatora; i

il. kvalificiran je u skladu s Dodatkom 1.;

2. osposobljavanje i provjera se obavljaju u skladu s detaljnim nastavnim planom koji je odobrilo nadlezno tijelo i koji je
ukljucen u operativni prirucnik. Ovo je osposobljavanje dopuna osposobljavanju propisanom u pododjeliku N; i

3. kvalifikacija letacke posade je specificna za operaciju i za tip zrakoplova.

OPS 1.455
Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Operativni postupci

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.455)

(a) Operator mora uspostaviti postupke i upute koji se koriste za polijetanje pri smanjenoj vidljivosti, za prilazenje
upotrebom EVS-a, te za operacije niZe od standardne operacije kategorije 1., operacije koje nisu standardne operacije
kategorije II. ili za operacije kategorije II. i IIl. Ti postupci moraju biti ukljuCeni u operativni prirucnik i sadrzavati
duznosti ¢lanova letacke posade tijekom taksiranja, polijetanja, prilazenja, poravnavanja, slijetanja, zaustavljanja i
neuspjelog prilazenja, kako je primjereno.

(b) Zapovjednik mora utvrditi je li:

1. stanje vizualnih i nevizualnih uredaja zadovoljavajuée prije zapocinjanja polijetanje pri smanjenoj vidljivosti,
prilazenja upotrebom EVS-a, prilazenja kategorije koja je niza od standardne kategorije I, prilazenja koje nije
standardna operacija kategorije II. ili prilaZenja kategorije IL. ili IIL;

2. jesu li, prema podacima dobivenima od sluzbi kontrole zraénog prometa, na snazi odgovaraju¢i LVP-i, prije
zapocinjanja polijetanje pri smanjenoj vidljivosti, prilaZenja kategorije koja je niZa od standardne kategorije I,
prilazenja koje nije standardna operacija kategorije IL ili prilazenja kategorije IL ili IIL; i

3. jesu li ¢lanovi letacke posade primjereno osposobljeni prije zapocinjanja polijetanja pri smanjenoj vidljivosti kada je
RVR manji od 150 m (za kategorije zrakoplova A, B i O) ili 200 m (za kategoriju zrakoplova D), prilazenja
upotrebom EVS-a, prilazenja kategorije koja je niza od standardne kategorije 1., prilazenja koje nije standardna
operacija kategorije II. ili prilaZenja kategorije I ili IIL

OPS 1.460

Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Minimalna oprema

(a) Operator mora u operativni prirucnik uklju¢iti minimalnu opremu koja mora biti ispravna prilikom zapocinjanja
polijetanja pri smanjenoj vidljivosti, prilazenja kategorije koja je niza od standardne kategorije 1., prilazenja koje nije
standardna operacija kategorije II., prilazenja upotrebom EVS-a ili prilazenja kategorije IL. ili III,, u skladu s AFM-om ili
drugim odobrenim dokumentom.

(b) Zapovjednik mora utvrditi je li stanje zrakoplova i relevantnih sustava u zrakoplovu odgovarajuée za odredenu
operaciju koja Ce se izvesti.
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OPS 1.465
Operativni minimum za VFR letove

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.465)

Operator osigurava sljedece:
1. VER letovi se obavljaju u skladu s pravilima vizualnog letenja i u skladu s tablicom u Dodatku 1. stavku OPS 1.465.

2. Posebni VFR letovi se ne zapocinju kada je vidljivost manja od 3 km i opéenito se ne obavljaju kada je vidljivost manja
od 1,5 km.
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Dodatak 1.(stari) stavku OPS 1.430
Operativni minimum aerodroma
(a) Minimumi za polijetanje
1. Opcenito

i. Minimumi za polijetanje koje utvrduje operator, moraju biti izrazeni kao ogranicenja vidljivosti ili RVR-a,
uzimajuéi u obzir sve relevantne ¢imbenike za svaki aerodrom koji se namjerava koristiti i karakteristike
zrakoplova. Ako postoji posebna potreba da se pri odlasku ifili prisilnom slijetanje vide i izbjegnu prepreke,
moraju se specificirati dodatni uvjeti (npr. baza oblaka).

ii. Zapovjednik ne smije zapoceti polijetanje ako vremenski uvjeti na aerodromu odlaska nisu jednaki ili bolji od
primjenjivih minimuma za slijetanje na tom aerodromu, osim ako je na raspolaganju odgovarajuéi alternativni
aerodrom za polijetanje.

iii. Kada je prioplena meteoroloska vidljivost manja od vidljivosti koja se zahtijeva za polijetanje, a RVR nije
priopéen, polijetanje se moze zapoceti samo ako zapovjednik moze utvrditi da je RVR/vidljivost na uzletnoj
stazi jednaka ili bolja od zahtijevanog minimuma.

iv. Kada priopéena meteoroloska vidljivost ili RVR nisu na raspolaganju, polijetanje se moze zapoceti samo ako
zapovjednik moze utvrditi da je RVR/vidljivost na uzletnoj stazi jednaka ili bolja od zahtijevanog minimuma.

2. Vizualne oznake. Potrebno je odabrati minimume za polijetanje, kako bi se osigurala dovoljna vidljivost za vodenje
i nadgledanje zrakoplova u slu¢aju prekinutog polijetanja u nepovoljnim uvjetima i nastavljenog polijetanja nakon
kvara kriti¢ne pogonske jedinice.

3. Zahtijevani RVR/vidljivost

i. Za zrakoplove s viSe motora, Cije su performanse takve da u slucaju kvara kriticne pogonske jedinice na bilo
kojoj tocki tijekom polijetanja, zrakoplov moze ili stati ili nastaviti polijetanje do visine od 1 500 ft iznad
aerodroma, pri ¢emu se let obavlja iznad prepreka u okviru zahtijevanih grani¢nih vrijednosti, minimumi za
polijetanje koje utvrduje operator moraju biti izrazeni u vrijednostima RVR-a/vidljivosti koje nisu manje od
onih navedenih u donjoj Tablici 1., osim kako je predvideno u donjem stavku 4.:

Tablica 1.

RVR/vidljivost za polijetanje

RVR/vidljivost za polijetanje

RVR vidljivost

Uredaji (Napomena 3.)

Nista (samo danju) 500 m

Osvjetljenje ruba uzletnofsletne staze ifili oznake | 250/300 m
sredi$nje linije staze (Napomene 1. i 2.)

Osvjetljenje ruba i sredi$nje linije uzletnofsletne | 200/250 m
staze (Napomena 1.)

Osvjetljenje ruba i srediSnje linjje uzletno/sletne | 150/200 m
staze i viSestruke informacije o0 RVR-u (Napomene 1. i 4.)

Napomena 1: Vise vrijednosti se primjenjuju za zrakoplove kategorije D.

Napomena 2: Za noéne operacije se zahtijeva najmanje osvjetljenje ruba i kraja uzletno/sletne staze.

Napomena 3: Priopéene vrijednosti RVR-a/vidljivosti koje se odnose na pocetni dio polijetanja, mogu se zamijeniti ocjenom
pilota.

Napomena 4: Zahtijevana vrijednost RVR-a mora se posti¢i na svim relevantnim tockama priopéavanja RVR-a, s iznimkom
navedenom u Napomeni 3

ii. Kod zrakoplova s viSe motora Cije su performanse takve da u slucaju kvara kriticne pogonske jedinice ne mogu
ispuniti uvjete za performansu iz gornjeg stavka (a) tocke 3. podtocke i., moze se pojaviti potreba da se odmah
ponovno sleti i da se vide i izbjegnu prepreke u podru¢ju polijetanja. Takvim se zrakoplovima moze upravljati
u skladu sa sljede¢im minimumima za polijetanje, pod uvjetom da mogu ispuniti primjenjive kriterije za
nadvisivanje prepreka, pretpostavljaju¢i da je do kvara motora doslo na specificiranoj visini. Minimumi za
polijetanje koje utvrduje operator, moraju se temeljiti na visini od koje se moze konstruirati neto putanja
polijetanja s jednim motorom izvan pogona. Upotrijebljeni minimumi RVR-a, ne smiju biti nizi od bilo kojih
vrijednosti navedenih u gornjoj Tablici 1. ili donjoj Tablici 2.
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Tablica 2.

Pretpostavljena visina kvara motora iznad uzletno-sletne staze u odnosu na RVR|vidljivost

RVR/vidljivost pri polijetanju — putanja leta

Pretpostavljena visina kvara motora iznad uzletno-sletne RVR/vidljivost
staze (Napomena 2.)
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101 - 150 ft 400 m
151 -200 ft 500 m
201 - 300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (Napomena 1.)

Napomena 1: 1 500 m se takoder primjenjuje kada se ne moze konstruirati pozitivna putanja polijetanja.
Napomena 2: Priopéena vrijednost RVR-a/vidljivosti koja se odnosi na pocetni dio polijetanja, moZe se zamijeniti ocjenom
pilota.

iii. Kada nisu na raspolaganju priopéeni RVR ili meteoroloska vidljivost, zapovjednik ne smije zapoceti polijetanje
ako ne moze utvrditi da stvarni uvjeti zadovoljavaju primjenjive minimume za polijetanje.

4. Iznimke od gornjeg stavka (a) tocke 3. podtocke i.:

i. Ako nadlezno tijelo to odobri i pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz stavaka A do E, operator moze smanyjiti
minimume za polijetanje na 125 m RVR-a (za kategorije zrakoplova A, B i C) ili na 150 m RVR-a (za kategorije
zrakoplova D), ako:

(A

R

su na snazi postupci pri smanjenoj vidljivosti;

(B) su upaljena intenzivna svjetla na srednjoj liniji uzletno-sletne staze koja su razmaknuta 15 m ili manje i
intenzivna rubna svjetla koja su razmaknuta 60 m ili manje;

(C) su clanovi letacke posade uspjesno zavrsili osposobljavanje na simulatoru letenja;
(D) ako je na pocetku polijetanja na raspolaganju vizualni segment od 90 m koji je vidljiv iz pilotske kabine; i
(E) ako je postignuta zahtijevana vrijednost RVR-a za sve relevantne tocke priopéavanja RVR-a.

ii. Ako nadlezno tijelo to odobri, operator zrakoplova koji koristi odobreni sustav za lateralno vodenje pri
polijetanju moZze smanjiti minimume za polijetanje na RVR manji od 125 m (za zrakoplove kategorije A, B
i Q) ili 150 m (za zrakoplove kategorije D), ali ne na manje od 75 m, pod uvjetom da su na raspolaganju zastita
uzletno-sletne staze i uredaji koji odgovaraju operacijama slijetanja kategorije IIL.

(b) Neprecizno prilazenje
1. Minimumi sustava
i. Operator mora osigurati da minimumi sustava za postupke nepreciznog prilaZenja, koji se temelje na upotrebi

ILS-a bez putanje poniranja (samo LLZ), VOR-a, NDB-a, SRA-a i VDF-a, nisu nizi od vrijednosti MDH-a
navedenih u donjoj Tablici 3.

Tablica 3.

Minimumi sustava za pomagala pri nepreciznom prilaZenju

Minimumi sustava

Uredaji Najnizi MDH
ILS (bez putanje poniranja - LLZ) 250 ft
SRA (zavrSetak na 1/2 NM) 250 ft
SRA (zavrSetak na 1 NM) 300 ft
SRA (zavrSetak na 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM i QGH) 300 ft
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2. Minimalna visina spustanja. Operator mora osigurati da minimalna visina spustanja za neprecizno prilaZenje nije
manja od:

i. OCH-a/OCL-a za kategoriju zrakoplova; ili
ii. minimuma sustava.

3. Vizualna oznaka. Pilot ne smije nastaviti bilo koje prilazenje ispod MDA/MDH, ako ne mozZe jasno vidjeti i
prepoznati najmanje jednu od sljede¢ih vizualnih oznaka uzletno-sletne staze, koju namjerava upotrijebiti:

i. elemente sustava prilaznih svjetala;
ii. prag uzletno-sletne staze;
iii. oznake praga uzletno-sletne staze;
iv. svjetla praga uzletno-sletne staze;
v. identifikacijska svjetla praga uzletno-sletne staze;
vi. vizualne pokazatelje nagiba poniranja;
vii. zonu dodira ili oznake zone dodira;
viii. svjetla zone dodira;
ix. rubna svjetla uzletno-sletne staze; ili
x. druge vizualne oznake koje je prihvatilo nadlezno tijelo.

4. Zahtijevani RVR. Najnizi minimumi koje operator smije koristiti za neprecizna prilaZenja su:

Tablica 4.a.

RVR za neprecizno prilaZenje — puna opremljenost uredajima

Minimumi za neprecizno prilazenje
Puna opremljenost uredajima (Napomene 1., 5., 6.1 7.)

RVR/Kategorija zrakoplova
MDH
A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300 — 449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450 - 649 ft 1000 m 1200 m 1200 m 1 600 m
650 ft i vise 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m
Tablica 4.b.
RVR za neprecizno prilaZenje — srednja opremljenost uredajima
Minimumi za neprecizno prilazenje
Srednja opremljenost uredajima (Napomene 2., 5., 6.1 7.)
RVR/Kategorija zrakoplova
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300 - 449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450 - 649 ft 1400 m 1500 m 1600 m 1 800 m
650 ft i vise 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
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Tablica 4c.

RVR za neprecizno prilaZenje — osnovna opremljenost uredajima

Minimumi za neprecizno prilaZenje
Osnovna opremljenost uredajima (Napomene 3., 5., 6.1 7.)

RVR/Kategorija zrakoplova
MDH
A B C D
250 - 299 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
300 — 449 ft 1300 m 1400 m 1600 m 1800 m
450 — 649 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
650 ft i vise 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
Tablica 4.d

RVR za neprecizno prilaZenje — bez prilaznih svjetala

Minimumi za neprecizno prilazenje
Opremljenost bez prilaznih svjetala (Napomene 4., 5., 6.1 7.)

RVRKategorija zrakoplova
MDH
A B C D
250 -299 ft 1000 m 1500 m 1600 m 1800 m
300 — 449 ft 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
450 - 649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
650 ft i vise 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Napomena 1.:

Napomena 2.:

Napomena 3.:

Napomena 4.:

Napomena 5.:

Napomena 6.:
Napomena 7.:

Puna opremljenost ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, 720 m ili vise prilaznih svjetala HI/MI, rubna svjetla
uzletno-sletne, svjetla praga uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-sletne. Svjetla moraju biti upaljena.
Srednja opremljenost ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, 420 —719 m prilaznih svjetala HI/MI, rubna svjetla
uzletno-sletne staze, svjetla praga uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-sletne staze. Svjetla moraju biti
upaljena.

Osnovna opremljenost ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, <420 m prilaznih svjetala HI/MI, bilo koju duzinu
prilaznih svjetala LI, rubna svjetla uzletno-sletne staze, svjetla praga uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-
sletne staze. Svjetla moraju biti upaljena.

Opremljenost bez prilaznih svjetala ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, rubna svjetla uzletno-sletne staze, svjetla
praga uzletno-sletne staze, svjetla na kraju uzletno-sletne staze ili bez ikakvih svjetala.

Tablice se primjenjuju samo na uobicajena prilaZenja s nominalnim nagibom spustanja ne ve¢im od 4 °. Ve¢i nagibi
spustanja obi¢no zahtijevaju da se na najmanjoj visini spustanja vidjeti takoder vizualni pokazatelj nagiba poniranja
(npr. PAPI).

Gornji podaci su ili priopéeni RVR ili meteoroloska vidljivost pretvorena u RVR u skladu s donjim podstavkom (h).
MDH koji se navodi u Tablici 4.a, 4.b, 4.c i 4.d odnosi se na pocetni izracun MDH-a. Kod izbora pripadajueg RVR-
a nema potrebe voditi racuna o zaokruZivanju na najblizih deset stopa, $to se pak moze uciniti u operativne svrhe,
npr. pretvaranje u MDA.

5. Nocne operacije. Za no¢ne operacije moraju biti upaljena najmanje rubna svjetla uzletno-sletne staze, svjetla praga i
svjetla na kraju uzletno-sletne staze.

(¢) Precizno prilazenje — operacije kategorije I.

1. Opéenito. Operacija kategorije L. je precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje upotrebom ILS-a, MLS-a ili PAR-a
uz visinu odluke koja nije niza od 200 ft i uz vidni doseg uzletno-sletne staze koji nije manji od 550 m.

2. Visina odluke. Operator mora osigurati da visina odluke koja se upotrebljava za precizno prilazenje kategorije 1.,

nije niza od:

i. minimalne visine odluke iz letackog prirucnika zrakoplova (AFM), ako je navedena;

ii. minimalne visine do koje se smiju upotrebljavati pomagala za precizno prilazenje bez zahtijevane vizualne

oznake;

iii. OCH-a/OCL-a za kategoriju zrakoplova; ili

iv. 200 ft.
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3. Vizualna oznaka. Pilot ne smije nastaviti prilazenje ispod visine odluke kategorije I. utvrdene u skladu s gornjim
podstavkom (c) tockom 2., ako ne moze jasno vidjeti i prepoznati najmanje jednu od sljedecih vizualnih oznaka
uzletno-sletne staze, koju namjerava upotrijebiti:

—

. elemente sustava prilaznih svjetala;

ii. prag uzletno-sletne staze;

iii. oznake praga uzletno-sletne staze;

iv. svjetla praga uzletno-sletne staze;

v. identifikacijska svjetla praga uzletno-sletne staze;

vi. vizualni pokazatelj nagiba poniranja;

vii. zonu dodira ili oznake zone dodira;

viii. svjetla zone dodira; ili

ix. rubna svjetla uzletno-sletne staze.

4. Zahtijevani RVR. Najnizi minimumi koje operator smije koristiti za operacije kategorije 1. su:

Tablica 5.

RVR za prilazenje kategorije I. u odnosu na opremljenost i DH

Minimumi kategorije I.

Visina odluke
(Napomena 7.) Puna Srednja

Oprema/RVR (Napomena 5.)

Nikakva
(Napomene 4. i 6.)

Osnovna

(Napomene 1. i 6.) (Napomene 2. i 6.) (Napomene 3. i 6.)

200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m
201 - 250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m
251 - 300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft i vise 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Napomena 1.:

Napomena 2.:

Napomena 3.:

Napomena 4.:

Napomena 5.:
Napomena 6.:
Napomena 7.:

Puna opremljenost ukljuc¢uje oznake uzletno-sletne staze, 720 m ili viSe prilaznih svjetala HI/MI, rubna svjetla
uzletno-sletne, svjetla praga uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-sletne. Svjetla moraju biti upaljena.
Srednja opremljenost ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, 420 — 719 m prilaznih svjetala HI/MI, rubna svjetla
uzletno-sletne staze, svjetla praga uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-sletne staze. Svjetla moraju biti
upaljena.

Osnovna opremljenost ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, <420 m prilaznih svjetala HIMI, bilo koju duzinu
prilaznih svjetala LI, rubna svjetla uzletno-sletne staze, svjetla praga uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-
sletne staze. Svjetla moraju biti upaljena.

Opremljenost bez prilaznih svjetala ukljucuje oznake uzletno-sletne staze, rubna svjetla uzletno-sletne staze, svjetla
praga uzletno-sletne staze, svjetla na kraju uzletno-sletne staze ili bez ikakvih svjetala.

Gornji podaci su ili priopéeni RVR ili meteoroloska vidljivost pretvorena u RVR u skladu s podstavkom (h).
Tablica se primjenjuje na uobicajena prilaZenja s kutom nagiba poniranja do i ukljucujuci 4 o (stupnja).

DH koji se navodi u Tablici 5. odnosi se na pocetni izracun DH-a. Kod izbora pripadajueg RVR-a nema potrebe
voditi racuna o zaokruzZivanju na najblizih 10 stopa, Sto se pak moze uciniti u operativne svrhe (npr. pretvaranje u
DA).




138 07/Sv. 22

Sluzbeni list Europske unije

5. Operacije s jednim pilotom. Za operacije s jednim pilotom, operator mora izracunati minimalni RVR za sva
prilazenja u skladu sa stavkom OPS 1.430 i ovim Dodatkom. RVR manji od 800 m nije dopusten, osim kada
se koristi odgovarajui autopilot povezan s ILS-om ili MLS-om, u kojem se slucaju primjenjuju uobicajeni mini-
mumi. Upotrijebljena visina odluke ne smije biti manja od 1,25 puta minimalna visina upotrebe autopilota.

6. Noc¢ne operacije. Za nocne operacije moraju biti uklju¢ena najmanje rubna svjetla uzletno-sletne staze, svjetla praga
uzletno-sletne staze i svjetla na kraju uzletno-sletne staze.

(d) Precizno prilaZenje — operacije kategorije II.

1. Opdenito. Operacija kategorije II. je precizno instrumentalno prilazenje i slijetanje upotrebom ILS-a ili MLS-a uz:
i. visinu odluke ispod 200 ft, ali ne nizu od 100 ft; i
ii. vidni doseg uzletno-sletne staze koji nije manji od 300 m.

2. Visina odluke. Operator mora osigurati da visina odluke za operaciju kategorije II. nije niZa od:
i. minimalne visine odluke iz AFM-a, ako je navedena;
ii. minimalne visine do koje se sredstva za precizno prilazenje mogu koristiti bez zahtijevane vizualne oznake;
iii. OCH-a/OCL-a za kategoriju zrakoplova;
iv. visine odluke do koje je letacka posada ovlastena upravljati zrakoplovom; ili
v. 100 ft.

3. Vizualna oznaka. Pilot ne smije nastaviti prilaZenje ispod visine odluke kategorije II. utvrdene u skladu s gornjim
podstavkom (d) tockom 2., ako se ne mogu uspostaviti i odrzati vizualne oznake koje sadrze segment od najmanje
tri uzastopna svjetla, koja mogu biti sredi§nja linija prilaznih svjetala, ili svjetla zone dodira ili svjetla sredisnje linije
uzletno-sletne staze ili rubna svjetla uzletno-sletne staze ili kombinacije ovih svjetala. Ova vizualna oznaka mora
ukljucivati lateralni element sheme pristupnih svjetala na tlu tj. svjetlosnu precku prilaznih svjetala ili svjetla praga
uzletno-sletne staze ili kratku svjetlosnu precku svjetala zone dodira (barette)).

4. Zahtijevani RVR. Najnizi minimumi koje operator smije koristi za operacije kategorije II. su:

Tablica 6.

RVR za prilaZenje kategorije II. u odnosu na DH

Minimumi kategorije II.

S uklju¢enim autopilotom do visine ispod DH-a (vidjeti Napomenu 1.)

RVR/zrakoplov

Visina odluke

RVR/zrakoplov
kategorije A, B'i C

kategorije D

100 ft— 120 ft 300 m 300 m

(Napomena 2.)[350 m
121 ft— 140 ft 400 m 400 m
141 ft i vise 450 m 450 m

Napomena 1:: Navod ,s ukljucenim autopilotom do visine ispod DH-a’ u ovoj tablici znaci kontinuiranu upotrebu sustava za
automatsko upravljanje letom do visine koja nije veca od 80 % primjenjivog DH-a. Stoga zahtjevi plovidbenosti
mogu, putem najmanje visine uklju¢ivanja sustava za automatsko upravljanje letom, utjecati na DH koji ¢e se

primijeniti.

Napomena 2:  Za zrakoplove kategorije D koji obavljaju automatsko slijetanje, moze se koristiti 300 m.
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(e) Precizno prilazenje — operacije kategorije III.
1. Opdenito. Operacije kategorije III. dijele se na sljede¢i nacin:

i. Operacije kategorije IIl. A. Precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje upotrebom ILS-a ili MLS-a uz:
(A) visinu odluke nizu od 100 ft; i
(B) vidni doseg uzletno-sletne staze, ne manji od 200 m.

ii. Operacije kategorije IIl. B. Precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje pomocu ILS-a ili MLS-a uz:
(A) visinu odluke nizu od 50 ft ili bez visine odluke; i
(B) vidni doseg uzletno-sletne staze manji od 200 m, ali ne manji od 75 m.

Napomena: Kada visina odluke (DH) i vidni doseg uzletno-sletne staze (RVR) ne spadaju u istu kategoriju, kategorija operacije
se odreduje na temelju RVR-a.

2. Visina odluke. Za operacije za koje se koristi visina odluke, operator mora osigurati da visina odluke nije niza od:
i. minimalne visine odluke iz AFM-a, ako je navedena;
ii. minimalne visine do koje se pomagalo za precizno prilaZenje moze koristiti bez zahtijevane vizualne oznake; ili
iii. visine odluke do koje je letacka posada ovlastena upravljati zrakoplovom.
3. Operacije bez visine odluke. Operacije bez visine odluke mogu se obavljati samo ako:
i. je operacija bez visine odluke dozvoljena u AFM-u;
ii. pomagala za prilazenje i aerodromski uredaji mogu podrzati operacije bez visine odluke; i
iii. operator ima odobrenje za operacije kategorije IIl. bez visine odluke.

Napomena: U slucaju uzletno-sletne staze za kategoriju IIl., moZe se pretpostaviti da se operacije bez visine odluke mogu
podrzati, osim ako su izricito ogranicene objavom u AlP-u ili NOTAM-u.

4. Vizualna oznaka

i. Za operacije kategorije IIl. A i za operacije kategorije IIl. B sa sustavom za upravljanje zrakoplovom koji je
pasivan u slucaju kvara, pilot ne smije nastaviti prilazenje ispod visine odluke odredene u skladu s gornjim
podstavkom (e) tockom 2., ako se ne moze uspostaviti i odrzati vizualna oznaka koja sadrzi segment od
najmanje tri uzastopna svjetla koja su ili sredi$nja linijja prilaznih svjetala ili svjetla zone dodira ili svjetla
sredisnje linije uzletno-sletne staze ili rubna svjetla uzletno-sletne staze ili kombinacija ovih svjetala.

il. Za operacije kategorije IIl. B sa sustavom za upravljanje zrakoplovom koji je operativan u slucaju kvara, pri
kojima se koristi visina odluke, pilot ne smije nastaviti prilaZenje ispod visine odluke utvrdene u skladu s
gornjim podstavkom (e) tockom 2., ako se ne moZze uspostaviti i odrzati vizualna oznaka koja sadrzi najmanje
jedno svjetlo sredi$nje linije.

Za operacije kategorije III. bez visine odluke, nema zahtjeva za vizualni kontakt s uzletno-sletnom stazom prije
dodira.

ii.
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5. Zahtijevani RVR. Najnizi minimumi koje operator smije koristiti za operacije kategorije III. su:

Tablica 7.

RVR za prilaZenje kategorije IIl. u odnosu na DH i sustav za nadzor[vodenje zaustavljanja

Minimumi kategorije IIL

L Visina odluke (ft) Sustav za nadzor/vodenje
Kategorija prilazenja (Napomena 2. zaustavljanja RVR (m)

L. A Manje od 100 ft Ne zahtijeva se 200 m

1. B Manje od 100 ft Pasivan u slucaju kvara 150 m

(Napomena 1.)

. B Manje od 50 ft Pasivan u slucaju kvara 125m

. B Manje od 50 ft ili bez | Operativan u  slucaju [ 75m

visine odluke kvara

Napomena 1:  Za zrakoplove certificirane u skladu s CS-AWO-om o operacijama u svim vremenskim uvjetima, stavkom 321.
tockom (b) podtockom 3.

Napomena 2: Redundanca sustava za upravljanje letom odreduje se na temelju CS-AWO-a o operacijama u svim vremenskim
uvjetima, pomocu najmanje certificirane visine odluke.

(f) Kruzenje
1. Najnizi minimumi koje operator smije koristiti za kruZenje su:

Tablica 8.

Vidljivost i MDH za kruZenje u odnosu na kategoriju zrakoplova

Kategorija zrakoplova

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minimalna meteoro- 1500 m 1600 m 2400 m 3600 m
loska vidljivost

2. KruZenje s propisanim putanjama je u smislu ovog stavka prihvaceni postupak
(g) Vizualno prilazenje. Za vizualno prilaZenje, operator ne smije koristi RVR manji od 800 m.
(h) Pretvorba priopéene meteoroloske vidljivosti u RVR

1. Operator mora osigurati da se pretvorba meteoroloske vidljivosti u RVR ne koristi za izratunavanje minimuma za
polijetanje, minimuma za kategorije II. ili IIL ili kada je na raspolaganju priopceni RVR.

Napomena:  Ako je priopéeni RVR iznad najvise vrijednosti koju procijeni operator aerodroma, npr. RVR ve¢i od 1 500 m’, to se
u tom kontekstu ne smatra priopenim RVR-om i moze se koristiti tablica za pretvorbu.

2. Kada se meteoroloska vidljivost pretvara u RVR u svim drugim okolnostima osim onih iz gornjeg podstavka (h)
tocke 1., operator mora osigurati koriStenje sljedece tablice:

Tablica 9.

Pretvaranje vidljivosti u RVR

RVR = priopéena meteoroloska vidljivost x

Upaljeni svjetlosni elementi

Danju Nocu
HI prilazna svjetla i svjetla uzletno- 1,5 2,0
sletne staze
Bilo koja vrsta postavljenih svjetala 1,0 1,5

osim gore navedenih

Bez svjetala 1,0 Ne primjenjuje se
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Dodatak 1. (novi) stavku OPS 1.430

Operativni minimum aerodroma

(@) Minimumi za polijetanje

1.

3.

Opcenito

i. Minimumi za polijetanje koje utvrduje operator, moraju biti izrazeni kao ogranicenja vidljivosti ili RVR-a,
uzimajuéi u obzir sve relevantne ¢imbenike za svaki aerodrom koji se namjerava koristiti i karakteristike
zrakoplova. Ako postoji posebna potreba da se pri odlasku ifili prisilnom slijetanje vide i izbjegnu prepreke,
moraju se specificirati dodatni uvjeti (npr. baza oblaka).

ii. Zapovjednik ne smije zapoceti polijetanje ako vremenski uvjeti na aerodromu odlaska nisu jednaki ili bolji od
primjenjivih minimuma za slijetanje na tom aerodromu, osim ako je na raspolaganju odgovarajui alternativni
aerodrom za polijetanje.

iii. Kada je priopéena meteoroloska vidljivost manja od vidljivosti koja se zahtijeva za polijetanje, a RVR nije
priopéen, polijetanje se moze zapoceti samo ako zapovjednik moze utvrditi da je RVR/vidljivost na uzletnoj
stazi jednaka ili bolja od zahtijevanog minimuma.

iv. Kada priopéena meteoroloska vidljivost ili RVR nisu na raspolaganju, polijetanje se moze zapoceti samo ako
zapovjednik moze utvrditi da je RVR/vidljivost na uzletnoj stazi jednaka ili bolja od zahtijevanog minimuma.

Vizualne oznake. Potrebno je odabrati minimume za polijetanje, kako bi se osigurala dovoljna vidljivost za
vodenje i nadgledanje zrakoplova u slucaju prekinutog polijetanja u nepovoljnim uvjetima i nastavljenog poli-
jetanja nakon kvara kriticne pogonske jedinice.

Zahtijevani RVRvidljivost

i. Za zrakoplove s viSe motora, ¢ije su performanse takve da u slucaju kvara kritine pogonske jedinice na bilo
kojoj tocki tijekom polijetanja, zrakoplov mozZe ili stati ili nastaviti polijetanje do visine od 1 500 ft iznad
aerodroma, pri ¢emu se let obavlja iznad prepreka u okviru zahtijevanih grani¢nih vrijednosti, minimumi za
polijetanje koje utvrduje operator moraju biti izraZeni u vrijednostima RVR-a/vidljivosti koje nisu manje od
onih navedene u donjoj Tablici 1., osim kako je predvideno u donjem stavku 4.:

Tablica 1.

RVR/vidljivost za polijetanje

RVR/vidljivost za polijetanje

s
Nista (samo danju) 500 m
Osvjetljenje ruba uzletno/sletne staze ifili oznake sredisnje crte staze 250/300 m
(Napomene 1. i 2.)
Osvijetljenje ruba staze i sredi$nje linije staze 200/250 m

(Napomena 1.)

Osvijetljenje ruba i srediSnje linije staze i visestruke informacije o RVR-u | 150/200 m
(Napomene 1. i 4.)

Napomena 1.: Vise vrijednosti se primjenjuju za zrakoplove kategorije D.

Napomena 2.: Za nocne operacije se zahtijeva najmanje osvjetljenje ruba i kraja uzletno/sletne staze.

Napomena 3.: Priopcene vrijednosti RVR-a/vidljivosti koje se odnose na pocetni dio polijetanja, mogu se zamijeniti ocjenom
pilota.

Napomena 4: Zahtijevana vrijednost RVR-a mora se posti¢i na svim relevantnim tockama priopéavanja RVR-a, s iznimkom
navedenom u Napomeni 3.

ii. Kod zrakoplova s vise motora Cije su performanse takve da u slucaju kvara kriti¢ne pogonske jedinice ne
mogu ispuniti uvjete za performansu iz gornjeg stavka (a) tocke 3. podtocke i., moze se pojaviti potreba da se
odmah ponovno sleti i da se vide i izbjegnu prepreke u podru¢ju polijetanja. Takvim se zrakoplovima moze
upravljati u skladu sa sljede¢éim minimumima za polijetanje, pod uvjetom da mogu ispuniti primjenjive
kriterije za nadvisivanje prepreka, pretpostavljajuéi da je do kvara motora doslo na specificiranoj visini.
Minimumi za polijetanje koje utvrduje operator, moraju se temeljiti na visini od koje se moZe konstruirati
neto putanja polijetanja s jednim motorom izvan pogona. Upotrijebljeni minimumi RVR-a, ne smiju biti nizi
od bilo kojih vrijednosti navedenih u gornjoj Tablici 1. ili donjoj Tablici 2.



142 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 22

Tablica 2.

Pretpostavljena visina kvara motora iznad uzletno-sletne staze u odnosu na RVR|/vidljivost

RVRvidljivost pri polijetanju

Pretpostavljena visina kvara motora iznad uzletno-sletne staze m‘;{;ﬁﬂ;"‘g
<50 ft 200 m
51 -100 ft 300 m
101 -150 ft 400 m
151 -200 ft 500 m
201 - 300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (Napomena 1.)

Napomena 1.: 1 500 m se takoder primjenjuje kada se ne moze konstruirati pozitivna putanja polijetanja.
Napomena 2.: Priopéena vrijednost RVR-a/vidljivosti koja se odnosi na pocetni dio polijetanja, mozZe se zamijeniti ocjenom
pilota.

iii. Kada nisu na raspolaganju priopéeni RVR ili meteoroloska vidljivost, zapovjednik ne smije zapoceti polijetanje
ako ne moze utvrditi da stvarni uvjeti zadovoljavaju primjenjive minimume za polijetanje.

4. Iznimke od gornjeg stavka (a) tocke 3. podtocke i.:

i. Ako nadlezno tijelo to odobri i pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz donjih stavaka A do E, operator moze
smanjiti minimume za polijetanje na 125 m RVR-a (za kategorije zrakoplova A, B i C) ili na 150 m RVR-a (za
kategorije zrakoplova D), ako:

(A) su na snazi postupci pri smanjenoj vidljivosti;

(B) su upaljena intenzivna svjetla na srednjoj liniji uzletno-sletne staze koja su razmaknuta 15 m ili manje i
intenzivna rubna svjetla koja su razmaknuta 60 m ili manje;

(O) su clanovi letacke posade uspjesno zavrsili osposobljavanje na simulatoru letenja;

(D) ako je na pocetku polijetanja na raspolaganju vizualni segment od 90 m koji je vidljiv iz pilotske kabine; i

(E) ako je postignuta zahtijevana vrijednost RVR-a za sve relevantne tocke priopcavanja RVR-a.

ii. Ako nadlezno tijelo to odobri, operator zrakoplova koji koristi:

(A) odobreni sustav za lateralno vodenje; ili

(B) odobreni HUD/HUDLS za polijetanje, moZe smanjiti minimume za polijetanje na RVR manji od 125 m
(za zrakoplove kategorije A, B i C) ili 150 m (za zrakoplove kategorije D), ali ne na manje od 75 m, pod
uvjetom da su na raspolaganju zastita uzletno-sletne staze i uredaji koji odgovaraju operacijama slijetanja
kategorije IIL.

(b) Operacije prilazenja kategorije I, APV operacije i operacije nepreciznog prilaZenja

1. Operacija prilazenja kategorije 1. je precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje upotrebom ILS-a, MLS-a, GLS-a
(GNNS/GBAYS) ili PAR-a uz visinu odluke koja nije niza od 200 ft i uz vidni doseg uzletno-sletne staze koji nije
manji od 550 m, osim ako nadlezno tijelo ne odobri drukdije.

2. Operacija nepreciznog prilazenja (NPA) je instrumentalno prilazenje upotrebom uredaja iz Tablice 3. (Minimumi
sustava) uz MDH ili DH koji nisu nizi od 250 ft i uz RVR/CMV koji nije manji od 750 m, osim ako nadlezno
tijelo ne odobri drukdije.
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3. APV operacija je instrumentalno prilazenje kod kojeg se koristi lateralno i vertikalno vodenje, ali koja ne
ispunjava zahtjeve utvrdene za operacije preciznog prilazenja i slijetanja, uz DH koji nije nizi od 250 ft i
vidni doseg uzletno-sletne staze koji nije manji od 600 m, osim ako nadlezno tijelo ne odobri drukdije.

4. Visi

iil.

vi.

na odluke (DH). Operator mora osigurati da visina odluke koja se upotrebljava za prilazenje, nije niza od:

. minimalne visine do koje se smiju upotrebljavati pomagala za prilazenje bez zahtijevane vizualne oznake; ili

. OCH-a za kategoriju zrakoplova; ili

objavljene visine odluke za postupak prilazenja, ako je primjenjivo; ili

. 200 ft za operacije prilaZenja kategorije L; ili

. minimuma sustava iz Tablice 3.; ili

najnize visine odluke iz letackog priru¢nika zrakoplova (AFM) ili odgovarajueg dokumenta, ako je navedena;

ovisno $to je od toga vise.

5. Minimalna visina spustanja (MDH). Operator mora osigurati da minimalna visina spustanja za prilaZenje nije
manja od:

i

ii.

iii.

OCH-a za kategoriju zrakoplova; ili

minimuma sustava iz Tablice 3.; ili

najnize visine odluke iz letackog prirucnika zrakoplova (AFM), ako je navedena;

ovisno §to je od toga vise.

6. Viz

ualna oznaka. Pilot ne smije nastaviti prilazenje ispod MDA/MDH, ako ne moze jasno vidjeti i prepoznati

najmanje jednu od sljedecih vizualnih oznaka uzletno-sletne staze, koju namjerava upotrijebiti:

iii.

iv.

vii.

viii.

. elemente sustava prilaznih svjetala;

. prag uzletno-sletne staze;

oznake praga uzletno-sletne staze;

svjetla praga uzletno-sletne staze;

. identifikacijska svjetla praga uzletno-sletne staze;

. vizualni pokazatelj nagiba poniranja;

zonu dodira ili oznake zone dodira;

svjetla zone dodira;

. rubna svjetla uzletno-sletne staze; ili

. druge vizualne oznake koje je prihvatilo nadlezno tijelo.
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Tablica 3.

Minimumi sustava u odnosu na uredaje

Minimumi sustava

Uredaj Najnizi DH/MDH
Lokalizator s DME-om ili bez njega 250 ft
SRA (zavrSetak na 1/2 NM) 250 ft
SRA (zavrSetak na 1 NM) 300 ft
SRA (zavrSetak na 2 NM ili vise) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDF 350 ft

(c) Kriteriji za utvrdivanje RVR-a/pretvorene meteoroloske vidljivosti (vidjeti Tablicu 6.)

1. Kako bi bio primjeren za najnize dopustene vrijednosti RVR-a/CMV-a iz Tablice 6. (koja se primjenjuje na sve
skupine prilazenja), instrumentalni prilaz mora ispunjavati najmanje slijedece zahtjeve u vezi s opremom i s njom
povezane uvjete:

i. Instrumentalni prilazi s odredenim vertikalnim profilom do i ukljucujudi 4.5° za zrakoplove kategorije A i B, ili
3.77° za zrakoplove kategorije C i D, osim ako nadlezno tijelo ne odobri druge kutove prilazenja, kada se
upotrebljavaju sljedeci uredaji:

(A) ILS/MLS/GLS/PAR; ili
(B) APV; i

kada putanja zavr$nog prilaza odstupa za najvise 15° za zrakoplove kategorija A i B ili za najviSe 5° za
zrakoplove kategorija C i D.

ii. Instrumentalna prilazenja koja se obavljaju upotrebom tehnike CDFA s nominalnim vertikalnim profilom do i
ukljucujuéi 4.5° za zrakoplove kategorije A i B, ili 3.77° za zrakoplove kategorija C i D, osim ako nadlezno
tijelo ne odobri druge kutove prilazenja kada se upotrebljavaju uredaji NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ,
LLZ/DME, VDF, SRA ili RNAV/LNAYV, sa segmentom zavr$nog prilaza od najmanje 3NM, pri ¢emu su takoder
ispunjeni sljedeéi kriteriji:

(A) putanja zavr$nog prilaza odstupa za najviSe 15° za zrakoplove kategorija A i B ili za najvise 5° za
zrakoplove kategorija C i D; i

(B) na raspolaganju je FAF ili druga odgovarajuca tocka na kojoj zapocinje spustanje, ili je pomocu FMS/
RNAV-a ili DME-a na raspolaganju udaljenost do THR-a; i

(O) Ako je MAPt odreden vremenom, udaljenost od FAF-a do THR-a je < 8 NM.

iii. Instrumentalni prilaz kada se upotrebljavaju uredaji NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF,
SRA ili RNAV/LNAV koji ne ispunjavaju kriterije iz gornjeg stavka (c) tocke 1. podtocke ii., ili sa MDH >
1200 ft.

2. Neuspjelo prilazenje, nakon $to je prilaz bio izveden upotrebom tehnike CDFA, obavlja se kada se dosegne
apsolutna/relativna visina odluke ili MAPt, ovisno §to se dosegne prvo. Lateralni dio postupka neuspjelog prilazenja
mora se izvesti preko MAPt-a osim ako nije drukcije navedeno na karti prilaza.

(d) Odredivanje minimuma RVR-a/CMV-a/vidljivosti za operacije kategorije I, APV operacije i operacije nepreciznog
prilaZenja

1. Minimalni RVR/CMV/vidljivost je najvisa vrijednost dobivena iz Tablice 5. ili Tablice 6., ali ne visa od najvise
vrijednosti iz Tablice 6., kada se ona upotrebljava
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2. Vrijednosti iz Tablice 5. dobivaju se donjom formulom.

Zahtijevani RVRvidljivost (m) = [(DH/MDH(ft) x 0,3048/tand] — duZina prilaznih svjetala (m)

Napomena 1.: & je kut koji se izracunava, ¢ija je osnovna vrijednost 3.00 stupnjeva, koja se postupno povecava.

3. Uz odobrenje nadleznog tijela, formula se moZe koristiti sa stvarnim nagibom prilaza ifili stvarnom duznom
prilaznih svjetala za odredenu uzletno-sletnu stazu.

4. Ako se prilazenje obavlja sa segmentom horizontalnog leta na ili iznad MDA/H, minimalnoj vrijednosti RVR-
a/CMV-a koja je dobivena primjenom Tablice 5. i Tablice 6., dodaje se 200 metara za zrakoplove kategorija A i B
i 400 metara za zrakoplove kategorija C i D.

Napomena: Dodana vrijednost odgovara vremenu/udaljenosti, koji su potrebni da se zrakoplov pripremi za zavrino spustanje.

5. RVR manji od 750 metara, kako je naveden u Tablici 5., moZe se koristiti:

i. za operacije prilaza kategorije I. na uzletno-sletne staze s FALS-om (vidjeti dolje), svjetlima zone dodire
(RTZL) i svjetlima na sredi$njoj liniji uzletno-sletne staze (RCLL), pod uvjetom da DH nije veéi od 200 ft; ili

il. za operacije prilaza kategorije I. na uzletno-sletne staze bez RTZL-a i RCLL-a, kada se koristi odobreni HUDSL
ili ekvivalentni odobreni sustav, ili kada se prilazenje obavlja upotrebom autopilota ili sustava za upravljanje
letom do DH-a koji je jednak ili ve¢i od 200 ft. ILS se ne smije proglasiti kao ograniceni uredaj; ili

iii. za APV operacije prilazenja na uzletno-sletne staze sa FALS-om, RTZL-om i RCLL-om kada se koristi
odobreni HUD.

6. Nadlezno tijelo moze odobriti vrijednosti RVR-a niZe od onih iz Tablice 5, za HUDLS i operacije automatskog
slijetanja u skladu sa stavkom (e) ovog Dodatka.

7. Vizualna pomoéna sredstva ukljucuju standardne dnevne oznake uzletno-sletne staze te prilazna svjetla i svijetla
uzletno-sletne staze (rubna svijetla uzletno-sletne staze, svjetla praga uzletno-sletne staze, svjetla na kraju uzletno-
sletne i u nekim slucajevima takoder svijetla zone dodira ifili svjetla sredi$nje linije uzletno-sletne staze). Prihva-
tljive konfiguracije prilaznih svjetala razvrstane su i navedene u donjoj Tablici 4.

8. Bez obzira na zahtjeve iz gornjeg stavka (d) tocke 7., nadlezno tijelo moze odobriti upotrebu vrijednosti RVR-a,
koje odgovaraju osnovnom sustavu prilaznih svjetala (BALS), na uzletno-sletnim stazama na kojima je radi terena
ili vode duzina prilaznih svjetala ogranicena na manje od 210 m, ali na kojima je na raspolaganju najmanje jedna
precka prilaznih svjetala.

9. Za nocne operacije ili za bilo koju operaciju za koju se zahtijeva odobrenje za svjetla uzletno-sletne staze i za
prilazna svjetla, svijetla moraju biti upaljena i u ispravnom stanju, osim kako je predvideno u Tablici 6.a.

Tablica 4.

Sustavi prilaznih svjetala

OPS klasa uredaja Duzina, konfiguracija i jac¢ina prilaznih svjetala

FALS (Potpuni sustav prilaznih svjetala) ICAO: Sustav osvjetljenja za precizno prilazenje CAT 1.
(HIALS 720 m 2) duzinski kodirana srediSnja linija,
kratka svjetlosna precka sredisnje linije (Barrette)

IALS (Srednji sustav prilaznih svjetala) ICAO: Jednostavni sustav prilaznih svjetala (HIALS
420 - 719 m) jedan izvor, Barrette

BALS (Osnovni sustav prilaznih svjetala) Bilo koji drugi sustav prilaznih svjetala (HIALS, MIALS
ili ALS 210 - 419 m)

NALS (Nema sustava prilaznih svjetala) Bilo koji drugi sustav prilaznih svjetala (HIALS, MIALS
ili ALS <210 m) ili bez prilaznih svjetala
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RVR/CMYV (vidjeti Tablicu 11.) u odnosu na DH/MDH

Tablica 5.

Klasa rasvjete

DH ili MDH FALS IALS BALS NALS
vidjeti stavak (d) tocku 5., stavak (d) tocku 6. i stavak (d) tocku 10. za
RVR <750 m
Stope

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1400
301 — 320 700 1000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 — 400 1100 1400 1600 1800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1 800 2 000
441 — 460 1400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1 800 2000 2200
481 500 1500 1 800 2100 2 300
501 — 520 1600 1900 2100 2 400
521 — 540 1700 2 000 2200 2400
541 — 560 1 800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2 400 2 600
581 — 600 2000 2300 2500 2700
601 — 620 2100 2 400 2600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2300 2600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3400 3600 3800
851 — 900 3300 3600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3 800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1201 i vise] 5000 5000 5000 5000
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Tablica 6.

Minimalni i maksimalni primjenjivi RVR/pretvorena meteoroloska vidljivost (vidjeti Tablicu 11.) za sva
instrumentalna prilaZenja do minimuma CAT 1. (donje i gornje grani¢ne vrijednosti):

Kategorija zrakoplova
Uredajuvjeti RVR/CMV (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR i APV Min. U skladu s Tablicom 5.
Maks. 1500 1500 2 400 2 400
NDB, NDB/DME, VOR, Min. 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ|DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV s Maks. 1500 1500 2 400 2 400
postupkom koji ispunjava
kriterije iz stavka (c) tocke 1.
podtocke ii.:
Za NDB, NDB/DME, VOR, Min. 1 000 1000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV: Maks. U skladu s Tablicom 5. ako se let obavlja upotrebom
tehnike CDFA tehnike, inace se primjenjuje dodavanje
— koji ne ispunjavaju kriterije 200/400 m vrijednostima iz Tablice 5., s tim da rezultat
iz gornjeg stavka (c) tocke ne smije biti ve¢i od 5000 m.
1. podtocke (ii), ili
— s DH ili MDH = 1 200 ft

Tablica 6.a

Neispravna oprema ili oprema s umanjenim mogucnostima — utjecaj na minimume za slijetanje:

Neispravna oprema ili oprema s
umanjenim
moguénostima (Napomena 1.)

Utjecaj na minimume za slijetanje

CAT IIL.B

(Napomena 2.) CAT LA

CAT 1L

CAT L

Neprecizno

ILS rezervni predajnik

Nije dopusteno

Nema utjecaja

Vanjska oznaka (marker)

Nema utjecaja ako je zamijenjen objavljenom ekvivalentnom
pozicijom

Nije primje-
njivo

Srednja oznaka (marker)

Nema utjecaja

Nema utje-
caja osim ako
se koristi kao

MAPT

Sustav procjene RVR-a u zoni
dodira

Moze se privremeno zamijeniti RVR-om

srednje tocke uzletno-sletne

odobri drzava u kojoj se nalazi aerodrom. RVR
se moze priop(iti na temelju ljudskog opazanja

staze ako to

Nema utjecaja

RVR srednje tocke ili
zaustavnog kraja uzletno-sletne
staze

Nema utjecaja

Anemometar za uzletno-sletnu
stazu koja se koristi

Nema utjecaja ako je na raspolaganju drugi zemaljski izvor

Celiometar Nema utjecaja

Prilazna svjetla Nije dopusteno za operacije Nije dopu- Minimumi kao da nema
kod kojih je DH > 50 ft $teno uredaja

Prilazna svjetla osim posljednjih Nema utjecaja Nije dopu- Minimumi kao da nema

210 m Steno uredaja

Prilazna svjetla osim posljednjih
420 m

Nema utjecaja

Minimumi kao da srednju
opremljenost
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Neispravna oprema ili oprema s
umanjenim
moguénostima (Napomena 1.)

Utjecaj na minimume za slijetanje

CAT IIL.B
(Napomena 2.)

CAT IILA CAT 1L CAT L

Neprecizno

Rezervno napajanje elektricnom
energijom za prilazna svjetla

Nema utjecaja

Sustav rasvjete cijele uzletno-
sletne staze

Nije dopusteno

Dan - minimumi kao da

nema uredaja

No¢ — Nije dopusteno

Rubna svjetla uzletno-sletne
staze

Samo dan; No¢ — Nije dopusteno

Svjetla srednje linije uzletno- Dan — RVR 300 m Dan — RVR Nema utjecaja
sletne staze 300 m
No¢ — Nije dopusteno

No¢ -

550m
Razmak svjetala srednje linije RVR 150 m Nema utjecaja
uzletno-sletne staze povecan na
30 m
Svjetla zone dodira Dan — RVR 200 Dan — RVR 300 m Nema utjecaja

m
No¢ - 550 m
No¢ - 300 m

Rezervno napajanje za svjetla
uzletno-sletne staze

Nije dopusteno

Nema utjecaja

Sustav svjetala putanje
taksiranja

Nema utjecaja — osim ka$njenja zbog umanjene brzine kretanja

Napomena 1.: Uvjeti primjenjivi na Tablicu 6.a:
(a) visestruki kvarovi svjetala uzletno-sletne staze osim onih navedenih u Tablici 6.a nisu prihvatljivi.
(b) manjkavosti prilaznih svjetala i svjetala uzletno-sletne staze tretiraju se zasebno.
(c) operacije kategorije IL. ili III. Nije dopustena kombinacija manjkavosti svjetala uzletno-sletne staze i opreme za

ocjenu RVR-a.

(d) kvarovi, osim onih koji se odnose na ILS, utjecu samo na RVR, a ne na DH.

Napomena 2.: Za operacije CAT IILB bez DH-a, operator osigurava da se za zrakoplove koji imaju odobrenje za obavljanje
operacija bez DH-a s najnizim ograni¢enjima RVR-a, uz sadrzaj Tablice 6.a primjenjuje sljedece:

(a) RVR. Na aerodromu mora biti dostupna najmanje jedna vrijednost RVR-a;

(b) svjetla uzletno-sletne staze

i. nema rubnih svjetala uzletno-sletne staze ili nema svjetala srednje linije uzletno-sletne staze — dan - RVR

200 m; no¢ - nije dopusteno;

ii. Nema svjetala TDZ-a - nema ogranicenja;

iii. Nema rezervnog napajanja elektricnom energijom za svjetla uzletno-sletne staze - dan - RVR 200 m; no¢ -

nije dopusteno.

sve prilaze u skladu sa stavkom OPS 1.430 i ovim Dodatkom.

10. Operacije s jednim pilotom. Za operacije s jednim pilotom, operator mora izra¢unati minimalni RVRvidljivost za

i. RVR manji od 800 metara, kao 3to je navedeno u Tablici 5., mozZe se koristiti za prilaZenja kategorije L., pod
uvjetom da se do primjenjivog DH-a upotrebljava bilo $to od niZe navedenog:

(A) odgovarajuéi autopilot povezan s ILS-om ili MLS-om, koji nije proglasen kao ogranicen; ili

(B) odobreni HUDLS (ukljucujudi, kada je primjereno, EVS) ili odgovaraju¢i odobreni sustav.

ii. Kada nisu na raspolaganju RTZL ifili RCLL, minimalni RVR/CMV ne smije biti manji od 600 m.

iii. RVR manji od 800 metara, kao $to je navedeno u Tablici 5., moze se koristiti za APV operacije na uzletno-
sletnim stazama sa FALS-om, RTZL-om i RCLL-om kada se koristi odobreni HUDLS ili odgovarajuci odobreni
sustav, ili kada se obavlja prilaz upotrebom autopilota do DH-a koji je jednak ili veéi od 250 ft.
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() Operacije nize od standardnih operacija kategorije 1.
1. Visina odluke.

Kod operacije nize od standardne operacije kategorije I. visina odluke ne smije biti niZa od:
i. minimalne visine odluke iz AFM-a, ako je navedena; ili
ii. minimalne visine do koje se moze koristiti pomagalo za precizan prilaz bez zahtijevane vizualne oznake; ili
iii. OCH-a za kategoriju zrakoplova; ili
iv. visine odluke do koje je letacka posada ovlastena upravljati zrakoplovom; ili
v. 200 ft
ovisno §to je od toga vise.
2. Vrsta uredaja.
ILS/MLS koji podrzava operaciju nizu od standardne operacije kategorije I, mora biti neograniCeni uredaj s
neposrednim smjerom letenja (s odstupanjem < 3°), a ILS mora biti certificiran za:
i. klasu L./T/1 za operacije do najmanje 450 m RVR -a; ili
ii. klasu IL/D/2 za operacije do manje od 450 m RVR-a.
Pojedina¢ni uredaji ILS prihvatljivi su samo ako je osigurana performansa razine 2.
3. Zahtijevani RVR/CMV.
Najnizi minimumi koje operator smije upotrebljavati za operacije niZe od standardnih operacija kategorije 1.
navedeni su u donjoj Tablici 6.b:
Tablica 6.b

NajniZi RVR/CMV za operaciju nizu od standardne operacije kategorije I. u odnosu na sustav prilaznih
svjetala

Minimumi za operacije nize od standardne operacije kategorije L.

Klasa uredaja za rasvjetu

DH(ft) FALS TALS BALS NALS

RVR/CMV (metri)
200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Napomena 1: Vizualna pomagala ukljucuju standardne dnevne oznake uzletno-sletne staze, prilazna svijetla, rubna svijetla
uzletno-sletne staze, svijetla praga, svijetla kraja uzletno-sletne staze i, za operacije ispod 450 m, svijetla zone
slijetanja ifili svjetla srediSnje linije uzletno-sletne staze.

4. Vizualna oznaka. Pilot ne smije nastaviti prilaZenje ispod visine odluke ako se ne moze uspostaviti i odrzati
vizualna oznaka koja ukljucuje segment od najmanje tri uzastopna svjetla, koja mogu biti sredi$nja linija prilaznih
svjetala, ili svjetla zone dodira ili svjetla sredisnje linije uzletno-sletne staze ili rubna svjetla uzletno-sletne staze ili
kombinacije ovih svjetala. Ova vizualna oznaka mora uklju¢ivati lateralni element sheme pristupnih svjetala na tlu,
tj. svjetlosnu precku prilaznih svjetala ili svjetla praga uzletno-sletne staze ili kratku svjetlosnu precku svjetala zone
dodira, osim ako se operacija obavlja upotrebom odobrenog HUDLS-a koji se moze koristiti do najmanje 150 ft.
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5. Odobrenje.

Za obavljanje operacija niZih od operacija standardne kategorije L.:

—

ii.

vi.

vii.

. prilaZenje se obavlja s ukljuenim autopilotom do automatskog slijetanja; ili se upotrebljava odobreni HUDLS

do najmanje 150 ft iznad praga.

ii. zrakoplov mora biti certificiran za obavljanje operacija kategorije II. u skladu s CS-AWO-om;

sustav automatskog slijetanje mora biti odobren za operacije kategorije IILA;

. zahtjevi dokazivanja primjerenosti u praksi moraju biti ispunjeni u skladu sa stavkom (h) Dodatka 1. stavku

OPS 1.440;

. mora biti obavljeno osposobljavanje navedeno u stavku (h) Dodatka 1. stavku OPS 1.450, koje ukljucuje

osposobljavanje i provjeru na simulatoru letenja upotrebom odgovarajuih zemaljskih i vizualnih pomagala na
najnizem primjenjivom RVR-u;

operator mora osigurati da su uspostavljeni postupci za smanjenu vidljivost i da se oni upotrebljavaju na
predvidenom aerodromu slijetanja; i

operator mora imati odobrenje nadleznog tijela.

(f) Precizno prilazenje — operacije kategorije II. i operacije koje nisu standardne operacije kategorije II.

1. Opéenito.

i

iii.

Operacija kategorije II. je precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje upotrebom ILS-a ili MLS-a sa:
(A) visinom odluke ispod 200 ft, ali ne nizom od 100 ft; i

(B) vizualnim dosegom uzletno-sletne staze ne manjim od 300 m.

. Operacija koja nije standardna operacija kategorije II. je precizno instrumentalno prilazenje i slijetanje

upotrebom ILS-a ili MLS-a, koji ispunjava zahtjeve u vezi s uredajima, kako je utvrdeno u donjem stavku
iii., sa:

(A) visinom odluke ispod 200 ft, ali ne nizom od 100 ft; (vidjeti donju Tablicu 7.b) i
(B) vizualnim dosegom uzletno-sletne staze ne manjim od 350/400 m. (vidjeti donju Tablicu 7.b)

ILS/MLS koji podrzava operaciju koja nije standardna operacija kategorije II., mora biti neograniceni uredaj s
neposrednim smjerom letenja (s odstupanjem < 3°), a ILS mora biti certificiran za:

(A) klasu LJT/1 za operacije do 450 m RVR -a i do DH-a koji je 200 ft ili vise; ili
(B) klasu II/DJ2 za operacije pri RVR-ima manjim od 450 m ili do DH-a nizeg od 200 ft.

Pojedina¢ni uredaji ILS prihvatljivi su samo ako je osigurana performansa razine 2.

2. Visina odluke. Operator mora osigurati da visina odluke za:

i

operacije koje nisu standardne operacije kategorije II. i za operacije kategorije II., nije niZa od:
(A) minimalne visine odluke iz AFM-a, ako je navedena; ili

(B) minimalne visine do koje se moze upotrebljavati pomagalo za precizan prilaz bez zahtijevane vizualne
oznake; ili

(C) OCH-a za kategoriju zrakoplova; ili
(D) visine odluke do koje je letacka posada ovlastena upravljati zrakoplovom; ili
(E) 100 ft

ovisno §to je od toga vise.
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3. Vizualna oznaka. Pilot ne smije nastaviti prilazenje ispod visine odluke za kategoriju IL. ili za kategoriju koja nije
standardna kategorija II., koja je utvrdena u skladu s gornjim podstavkom (d) tockom 2., ako se ne moze
uspostaviti i odrzati vizualna oznaka koja ukljucuje segment od najmanje tri uzastopna svjetla, koja mogu biti
sredi$nja linija prilaznih svjetala, ili svjetla zone dodira ili svjetla sredisnje linije uzletno-sletne staze ili rubna svjetla
uzletno-sletne staze ili kombinacije ovih svjetala. Ova vizualna oznaka mora ukljucivati lateralni element sheme
pristupnih svjetala na tlu, tj. svjetlosnu precku prilaznih svjetala ili svjetla praga uzletno-sletne staze ili kratku

svjetlosnu precku svjetala zone dodira, osim ako se operacija obavlja upotrebom odobrenog HUDLS-a do zone
dodira.

4. i. Zahtijevani RVR. Najnizi minimumi koje operator smije upotrebljavati za operacije kategorije II. su:

Tablica 7.a

RVR za operacije kategorije II. u odnosu na DH

Minimumi kategorije II.

Autopilot/odobreni HUDLS do visine ispod DH-a
(Napomena 1.a)
DH (ft)
RVR RVR
Kategorija zrakoplova A, B i C Kategorija zrakoplova D
100-120 300 m 300/350 m
(Napomena 2.a)
121 -140 400 m 400 m
141 i vise 450 m 450 m

Napomena 1.a: Navod ,Autopilot/odobreni HUDLS do visine ispod DH-a’ u ovoj tablici zna¢i kontinuiranu upotrebu sustava
za automatsko upravljanje letom do visine koja iznosi 80 % DH-a. Stoga zahtjevi plovidbenosti mogu, putem
najmanje visine uklju¢ivanja sustava za automatsko upravljanje letom, utjecati na DH koji ¢e se primijeniti.

Napomena 2.a: Za zrakoplove kategorije D koji obavljaju automatsko slijetanje, moze se koristiti 300 m.

ii. Zahtijevani RVR. Najnizi minimumi koje operator smije upotrebljavati za operacije koje nisu standardne
operacije kategorije II. su:

Tablica 7.b

Minimumi RVR-a za kategoriju koja nije standardna kategorija II. u odnosu na sustav prilaznih svjetala

Minimumi za kategoriju koja nije standardna kategorija II.

Automatsko slijetanje ili odobreni HUDLS koristen do dodira

Klasa uredaja za rasvjetu

FALS IALS BALS NALS
Vidjeti stavak (d) tocke 5., 6. i 10. 0 RVR-u < 750 m
CAT A -C CAT D CATA-D CATA-D CATA-D
DH (ft) RVR metri
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Napomena 1: Vizualna pomagala koja se zahtijevaju za obavljanje operacija koje nisu standardne operacije kategorije II.
ukljucuju standardne dnevne oznake uzletno-sletne staze te prilazna svijetla i svjetla uzletno-sletne staze (rubna
svijetla uzletno-sletne staze, svijetla praga, svijetla kraja uzletno-sletne staze). Za operacije pri RVR-u od 400 m
ili manje, moraju biti na raspolaganju svjetla sredisnje linije. Konfiguracije pristupnih svjetala klasificirane su i
navedene u gornjoj tablici 4.
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iii. Za obavljanje operacija koje nisu standardne operacije kategorije II., operator mora osigurati da su uspostavljeni
odgovarajudi postupci za smanjenu vidljivost i da se oni upotrebljavaju na predvidenom aerodromu slijetanja.

(g) Precizno prilazenje — operacije kategorije IIL.
1. Opdenito. Operacije kategorije III. dijele se na sljede¢i nacin:
i. Operacije kategorije IIl. A. Precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje upotrebom ILS-a ili MLS-a uz:
(A) visinu odluke nizu od 100 ft; i
(B) vidni doseg uzletno-sletne staze, ne manji od 200 m.
ii. Operacije kategorije IIl. B. Precizno instrumentalno prilaZenje i slijetanje pomocu ILS-a ili MLS-a uz:
(A) visinu odluke nizu od 100 ft ili bez visine odluke; i

(B) vidni doseg uzletno-sletne staze manji od 200 m, ali ne manji od 75 m.

Napomena: Kada visina odluke (DH) i vidni doseg uzletno-sletne staze (RVR) ne spadaju u istu kategoriju, kategorija operacije se
odreduje na temelju RVR-a.

2. Visina odluke. Za operacije za koje se koristi visina odluke, operator mora osigurati da visina odluke nije niza od:

i. minimalne visine odluke iz AFM-a, ako je navedena; ili

ii. minimalne visine do koje se pomagalo za precizno prilazenje moze koristiti bez zahtijevane vizualne oznake; ili

iii. visine odluke do koje je letacka posada ovlastena upravljati zrakoplovom.

3. Operacije bez visine odluke. Operacije bez visine odluke mogu se obavljati samo ako:

i. je operacija bez visine odluke dozvoljena u AFM-u; i

ii. pomagala za prilazenje i acrodromski uredaji mogu podrzati operacije bez visine odluke; i

iii. operator ima odobrenje za operacije kategorije IIl. bez visine odluke.

Napomena: U slucaju uzletno-sletne staze za kategoriju IIl., moZze se pretpostaviti da se operacije bez visine odluke mogu podrzati,
osim ako su izri¢ito ograni¢ene objavom u AlP-u ili NOTAM-u.

4. Vizualna oznaka

i. Za operacije kategorije Ill. A i za operacije kategorije IIl. B koje se obavljaju bilo sa sustavom za upravljanje
zrakoplovom koji je pasivan u slucaju kvara ili s odobrenim HUDLS-om, pilot ne smije nastaviti prilazenje
ispod visine odluke odredene u skladu s gornjim podstavkom (g) tockom 2., ako se ne moze uspostaviti i
odrzati vizualna oznaka koja sadrzi segment od najmanje tri uzastopna svjetla koja su ili sredi$nja linija
prilaznih svjetala ili svjetla zone dodira ili svjetla srediSnje linije uzletno-sletne staze ili rubna svjetla uzletno-
sletne staze ili kombinacija ovih svjetala.

ii. Za operacije kategorije IIl. B koje se obavljaju uz pomo¢ sustava za upravljanje zrakoplovom koji je operativan
u slucaju kvara ili s hibridnim sustavom za slijetanje koji je operativan u slucaju kvara (koji ukljucuje, na
primjer, HUDLS), pri kojima se koristi visina odluke, pilot ne smije nastaviti prilazenje ispod visine odluke
utvrdene u skladu s gornjim podstavkom (e) tockom 2., ako se ne moze uspostaviti i odrzati vizualna oznaka
koja sadrzi najmanje jedno svjetlo sredisnje linije.

(5) Zahtijevani RVR. NajniZi minimumi koje operator smije upotrebljavati za operacije kategorije III. su:
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Tablica 8.

RVR za operacije kategorije IIl. u odnosu na DH i sustav za nadzor|/vodenje zaustavljanja

Minimumi kategorije IIL.

" Visina odluke (ft) Sustav za nadzor/vodenje

Kategorija (Napomena 2.) zaustavljanja RVR (m)
1. A Manje od 100 ft Ne zahtijeva se 200 m

1. B Manje od 100 ft Pasivan u slucaju kvara 150 m

(Napomena 1.)

1. B Manje od 50 ft Pasivan u slucaju kvara 125m

1. B Manje od 50ft ili bez | Operativan u  sluCaju | 75m

visine odluke kvara (Napomena 3.)

Napomena 1.: Za zrakoplove certificirane u skladu s CS-AWO-om, stavkom 321. tockom (b) podtockom 3.

Napomena 2.: Redundanca sustava za upravljanje letom odreduje se na temelju CS-AWO-a pomo¢u najmanje certificirane visine
odluke.

Napomena 3.: Navedeni sustav koji je operativan u slucaju kvara, moze se sastojati od hibridnog sustava operativnog u slucaju
kvara.

(h) Sustav poboljane vidljivosti

1. Pilot koji upotrebljava sustav poboljsane vidljivosti certificiran u svrhu ovog stavka i upotrebljavan u skladu s
postupcima i ograniCenjima odobrenog letackog priru¢nika, moze:

i. nastaviti prilazenje ispod DH-a ili MDH-a do 100 ft iznad elevacije praga uzletno-sletne staze, pod uvjetom da
se na sustavu poboljsane vidljivosti prikaze i prepozna najmanje jedna od sljede¢ih vizualnih oznaka:

(A) elementi prilaznih svjetala; ili

(B) prag uzletno-sletne staze identificiran pomoc¢u najmanje jedne od slijede¢ih moguénosti: pocetak povrsine
za slijetanje uzletno-sletne staze, svjetla praga, identifikacijska svjetla praga; i zona dodira identificirana
pomocu najmanje jedne od sljede¢ih mogucnosti: zona dodira povrsine za slijetanje uzletno-sletne staze,
svjetla zone dodira, oznake zone dodira ili svjetla uzletno-sletne staze;

ii. smanjiti izracunati RVR/CMV za prilaZenje sa vrijednosti iz stupca 1. donje Tablice 9. na vrijednost iz stupca 2.:

Tablica 9.

PrilaZenje upotrebom smanjenja RVR-a/CMV-a pri upotrebi EVS-a u odnosu na uobicajeni RVR/CMV

Uobicajeno zahtijevani RVR/CMV RVR/CMV za prilazenje upotrebom EVS-a
550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600

1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1 400 900
1500 1000
1600 1100
1700 1100
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Uobicajeno zahtijevani RVR/CMV RVR/CMV za prilazenje upotrebom EVS-a
1800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2300 1500
2 400 1600
2500 1700
2600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2000
3100 2000
3200 2100
3300 2200
3 400 2200
3 500 2300
3 600 2 400
3700 2 400
3 800 2500
3900 2 600
4000 2 600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4 400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300

2. Gornji stavak (h) tocka 1. moze se upotrebljavati samo za operacije ILS, MLS, PAR, GLS i APV s DH-om koji nije
nizi od 200 stopa, ili za prilaZenje koje se obavlja upotrebom odobrenog vertikalnog vodenja putanje leta do

MDH-a ili DH-a koji nije niZi od 250 ft.

3. Pilot ne smije nastaviti prilaZenje ispod 100 stopa iznad elevacije praga uzletno-sletne staze za predvidenu uzletno-
sletnu stazu, ako ne moze jasno vidjeti i prepoznati najmanje jednu od sljedecih vizualnih oznaka, bez oslanjanja

na sustav poboljsane vidljivosti:
(A) svjetla ili oznake praga; ili
(B) svjetla ili oznake zone dodira.
(i) Namjerno ostavljeno prazno
() Kruzenje
1. Minimalna visina spustanja (MDH). MDH za kruZenje mora biti visi od:

i. objavljenog OCH-a kruzenja za kategoriju zrakoplova; ili
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ii. minimalne visine kruZenja dobivene iz donje Tablice 10, ili

iii. DH-a/MDH-a prethodnog postupka instrumentalnog prilaZenja.

. Minimalna apsolutna visina pustanja (MDA). MDA za kruZenje izracunava se tako da se MDH-u doda objavljena

elevacija aerodroma, kako je utvrdeno u gornjoj tocki 1.

. Vidljivost. Minimalna vidljivost za kruZenje mora biti veca od:

i. vidljivosti za kruzenje za kategoriju zrakoplova, ako je objavljena; ili
ii. minimalne vidljivosti dobivene iz donje Tablice 10.; ili

iii. RVR-aJCMV-a dobivenog iz tablica 5. i 6. za prethodni postupak instrumentalnog prilaZenja.

. Bez obzira na zahtjeve iz gornjeg podstavka 3., nadlezno tijelo mozZe izuzeti operatora od zahtjeva za povecanje

vidljivosti iznad one dobivene iz Tablice 10.

. Izuzeca opisana u podstavku 4. moraju biti ograniCena na lokacije na kojima postoji jasan javni interes za

zadrzavanje tekuih operacija. Izuzeca se moraju temeljiti na iskustvu operatora, programu osposobljavanja i
kvalifikaciji letackog osoblja. Izuzeéa se moraju revidirati u redovitim vremenskim intervalima.

Tablica 10.

Minimalna vidljivost i MDH za kruZenje u odnosu na kategoriju zrakoplova

Kategorija zrakoplova

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoro- 1500 1 600 2 400 3 600
loska vidljivost (m)

2. Kruzenje s propisanim putanjama je u smislu ovog stavka prihvaceni postupak.

Vizualno prilazenje. Za vizualno prilazenje, operator ne smije koristi RVR manji od 800 m.

Pretvorba priopéene meteoroloske vidljivosti u RVR/CMV.

1.

Operator mora osigurati da se pretvorba meteoroloske vidljivosti u RVR/CMV ne koristi za polijetanje, za izracu-
navanje bilo kojeg drugog zahtijevanog minimuma RVR-a manjeg od 800 m, ili kada je na raspolaganju priopéeni
RVR.

Napomena: Ako je priopéeni RVR iznad najvise vrijednosti koju ocijeni operator aerodroma, npr. RVR veéi od 1 500 m’, to se u
smislu ovog stavka ne smatra priopéenom vrijednoséu.

. Kada se meteoroloska vidljivost pretvara u RVR u svim drugim okolnostima osim onih iz gornjeg podstavka (1)

tocke 1., operator mora osigurati koristenje sljedece tablice:

Tablica 11.

Pretvaranje meteoroloske vidljivosti u RVR/CMV

RVR/CMV = priopena meteoroloska vidljivost x

Upaljeni svjetlosni elementi

Danju Nocu
HI prilazna svjetla i svjetla uzletno- | 1,5 2,0
sletne staze
Bilo koja vrsta postavljenih svjetala | 1,0 1,5

osim gore navedenih

Bez svjetala 1,0 Ne primjenjuje se
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Dodatak 2. stavku OPS 1.430. podstavku (c)
Kategorije zrakoplova — Operacije u svim vremenskim uvjetima
Klasifikacija zrakoplova

Kriterij koji se uzima u obzir za klasifikaciju zrakoplova po kategorijama je indicirana brzina na pragu uzletno-sletne
staze (VAT), koja je jednaka brzini sloma uzgona (VSO) pomnozenoj s 1,3 ili VSIG-u pomnozenim s 1,23 u
konfiguraciji za slijetanje pri najvecoj dopustenoj masi pri slijetanju. Ako su dostupni i VSO i VSIG, koristi se visa
dobivena vrijednost VAT-a. Kategorije zrakoplova koje odgovaraju vrijednostima VAT-a navedene su u donjoj tablici:

Kategorija zrakoplova VAT
A manja od 91 kt
B od 91 do 120 kt
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

Konfiguraciju za slijetanje koju treba uzeti u obzir, odreduje operator ili proizvoda¢ zrakoplova.
Trajna promjena kategorije (najveca masa pri slijetanju)

1. Operator moze odrediti stalnu manju masu pri slijetanju i koristiti tu masu za odredivanje vrijednosti VAT-a, ako
to odobri nadlezno tijelo.

2. Kategorija koja se odredi za odredeni zrakoplov je trajna vrijednost te je stoga neovisna o promjenljivim uvjetima
svakodnevnih operacija.
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(@)

(b)

Dodatak 1. stavku OPS 1.440
Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Opca operativna pravila

Opdenito. Za uvodenje i odobravanje operacija pri smanjenoj vidljivosti primjenjuju se sljede¢i postupci.

Operativna demonstracija. Svrha operativne demonstracije je odredivanje ili vrjednovanje upotrebe i ucinkovitosti
primjenjivog zrakoplovnog sustava za navodenje ukljucujudi, ako je primjereno, HUDLS, osposobljavanja, postupaka
letacke posade, programa za odrzavanje i prirucnika koji se primjenjuju za program kategorije IL[IIL, koji je u
postupku odobravanja.

1. Sto se tice operacija pri kojima se upotrebljavaju sustavi kategorije II/IIl koji su ugradeni u svaki tip zrakoplova,
ako je zahtijevana vrijednost DH-a 50 ft ili viSe, mora se izvesti najmanje 30 prilaZenja i slijetanja. Ako je DH
manji od 50 ft, potrebno je izvesti najmanje 100 prilaZenja i slijetanja, osim ako nadlezno tijelo odobri drukcije.

2. Ako operator ima razliite varijante istog tipa zrakoplova, koje koriste iste osnovne sustave za upravljanje
zrakoplovom i zaslone, ili razlic¢ite osnovne sustave za upravljanje zrakoplovom i zaslone na istom tipu zrako-
plova, operator mora dokazati da razliCite varijante imaju zadovoljavajucu performansu, ali ne mora izvesti
potpunu operativnu demonstraciju za svaku pojedinu varijantu. NadleZno tijelo moze takoder prihvatiti
smanjenje broja prilazenja i slijetanja na temelju vjerodostojnog iskustva nekog drugog operatora koji ima
AOC izdan u skladu s OPS-om 1. i koristi isti tip ili varijantu zrakoplova i iste postupke.

3. Ako je broj neuspjelih prilazenja ve¢ od 5 % od ukupnog broja (npr. nezadovoljavajuca slijetanja, prekidi rada
sustava), program procjene se mora prodirivati u koracima od najmanje 10 prilaZenja i slijetanja, dok se ne
postigne da cjelokupna stopa neuspjelih pokusaja ne premasuje 5 %.

Prikupljanje podataka za operativne demonstracije. Svaki podnositelj zahtjeva mora razviti metodu prikupljanja
podataka (npr. obrazac koji koristi letacka posada), radi vodenja evidencije o performansi prilazenja i slijetanja.
Rezultirajuéi podaci i sazetak podataka iz demonstracija stavljaju se na raspolaganje nadleznom tijelu radi ocjene.

Analiza podataka. Nezadovoljavajuca prilazenja ifili automatska slijetanja, dokumentiraju se i analiziraju.

Stalno pracenje

1. Nakon dobivanja prvog odobrenja, operator mora stalno pratiti operacije radi otkrivanja bilo kakvih neZeljenih
trendova, prije nego $to oni postanu opasni. Za postizanje ovog cilja mogu se koristiti izvjes¢a letacke posade.

2. Sljededi se podaci moraju ¢uvati 12 mjeseci:

i. ukupan broj prilazenja, po tipu zrakoplova, pri kojima se upotrebljavala oprema u zrakoplovu za kategoriju IL
ili 1L, za obavljanje zadovoljavajucih prilaZenja, stvarnih ili za vjezbu, u skladu s primjenjivim minimumima
za kategoriju IL ili IIL; i

ii. izvjes¢a o nezadovoljavaju¢im prilazenjima ifili automatskim slijetanjima, po aerodromima i registracijama
zrakoplova, u sljede¢im kategorijama:

(A) kvarovi opreme u zrakoplovu;

(B) poteskoce sa zemaljskom opremom;

(O) neuspjela prilazenja radi uputa ATC-a; ili

(D) ostali razlozi.

3. Operator mora uspostaviti postupak za pracenje performanse sustava za automatsko slijetanje ili performanse
HUDLS-a do dodira, kako je primjereno, za svaki zrakoplov
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Prijelazna razdoblja
1. Operatori bez prethodnog iskustva u kategoriji II. ili IIL.

i. Operator bez prethodnog operativnog iskustva u kategoriji II. ili IIl. moZe dobiti odobrenje za operacije
kategorije 1L ili IILA, nakon §to stekne iskustvo od najmanje Sest mjeseci u operacijama kategorije 1. na
odredenom tipu zrakoplova.

ii. Nakon Sest mjeseci obavljanja operacija kategorije IL. ili II.A na odredenom tipu zrakoplova, operator moze
dobiti odobrenje za operacije kategorije IILB. Pri izdavanju takvog odobrenje, nadlezno tijelo moze za dodatno
razdoblje odrediti viSe minimume od najnizih primjenjivih. Poveéanje minimuma se obi¢no odnosi samo na
RVR ifili na ograniCenje operacija bez visine odluke, te se mora odabrati tako da ne zahtijeva nikakvu
promjenu operativnih postupaka.

=

2. i. Operatori s prethodnim iskustvom u kategoriji IL. ili IIl. Operator s prethodnim iskustvom u kategoriji II. ili IIL,,
moze podnosenjem zahtjeva nadleznom tijelu ishoditi odobrenje za skradeno prijelazno razdoblje.

Operator koji ima odobrenje za operacije kategorije I ili IIl. upotrebom postupaka prilazenja s ukljuc¢enim
autopilotom, s automatskim slijetanjem ili bez njega, i koji stoga uvodi ru¢no izvodene operacije kategorije II.
ili . upotrebom HUDLS-a, smatra se ,novim operatorom kategorije IL[IIl’ za potrebe odredaba u vezi s
razdobljem demonstracije.

ii.

=

Odrzavanje opreme kategorije 1L, kategorije IIl. i opreme LVTO. Operator, u suradnji s proizvoda¢em, mora
uspostaviti upute za odrZavanje sustava za navodenje koji se nalaze u zrakoplovu i one moraju biti ukljucene u
operatorov program odrZavanja zrakoplova, koji je propisan u dijelu M, stavku M.A.302 i koji mora odobriti
nadlezno tijelo.

Odgovarajuéi aerodromi i uzletno-sletne staze

1. Svaka se kombinacija tipa zrakoplova/uzletno-sletne staze mora provjeriti uspje$nim obavljanjem najmanje
jednog prilazenja i slijetanja u kategoriji I ili u boljim uvjetima, prije zapocinjanja operacija kategorije IIL.

2. Za uzletno-sletne staze s nepravilnim terenom ispred praga staze ili drugim predvidivim ili poznatim manjkavo-
stima, svaka se kombinacija tipa zrakoplovajuzletno-sletne staze mora provjeriti operacijama u standardnoj
kategoriji L. ili u boljim uvjetima, prije zapo¢injanja obavljanja operacija koje su niZe od standardnih operacija
kategorije 1., operacija kategorije I1. ili operacija koje nisu standardne operacije kategorije II. te operacija kategorije

3. Ako operator ima razli¢ite varijante istog tipa zrakoplova u skladu s donjim podstavkom 4., koje koriste iste
osnovne sustave za upravljanje letom i zaslone, ili razli¢ite osnovne sustave za upravljanje letom i zaslone na
istom tipu zrakoplova u skladu s donjim podstavkom 4., on mora dokazati da te varijante imaju zadovoljavaju¢u
operativnu performansu, ali ne mora izvesti potpunu operativnu demonstraciju za svaku kombinaciju varijante/
uzletno-sletne staze.

4. Za potrebe stavka (h), smatra se da je tip zrakoplova ili varijanta tipa zrakoplova isti tip/varijanta zrakoplova ako
taj tip/varijanta ima:

i. istu ili sliénu razinu tehnologije, ukljucujudi:
(A) FGS i s njim povezane zaslone i komande;
(B) FMS i razinu integracije s FGS-om;

(C) upotrebu HUDLS-a.
ii. iste ili slicne operativne postupke, ukljucujudi:
(A) visinu uzbunjivanja;
(B) ruéno slijetanje/automatsko slijetanje;
(C) operacije bez visine odluke;

(D) upotrebu HUD-a/HDLS-a pri hibridnim operacijama.
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iii. iste ili slicne karakteristike postupanja, ukljucujuéi:
(A) ru¢no slijetanje iz automatski navodenog prilazenja ili prilazenja navodenog HUDLS-om;
(B) ru¢no produZenje na drugi krug iz automatskog prilaZenja;
(C) automatsko/ru¢no zaustavljanje.

5. Operatori koji upotrebljavaju isti tip/klasu zrakoplova ili varijantu tipa u skladu s gornjim podstavkom 4., mogu
pri ispunjavanju zahtjeva iz ovog stavka medusobno razmjenjivati svoja iskustva i evidencije.

6. Operatori koji obavljaju operacije koje nisu standarde operacije kategorije II. moraju ispunjavati zahtjeve iz
Dodatka 1. stavku OPS 1.440 — Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Opca operativna pravila koja se primjenjuju
na operacije kategorije II.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.450
Operacije pri smanjenoj vidljivosti - Osposobljavanje i kvalifikacije

(a) Opdenito: Operator mora osigurati da programi osposobljavanja clanova letacke posade za operacije pri smanjenoj
vidljivosti ukljucuju strukturirane tecajeve za osposobljavanje na tlu, na simulatoru letenja ifili tijekom leta. Operator
moze skratiti sadrzaj osposobljavanja kako je predvideno donjim podstavcima 2. i 3., pod uvjetom da je sadrZaj
skracenog tecaja prihvatljiv nadleznom tijelu.

1. Clanovi letacke posade bez iskustva u kategoriji 1. ili kategoriji Ill. moraju zavrsiti cjelokupni program osposob-
ljavanja propisan u donjim podstavcima (b), (c) i (d).

2. Clanovi letacke posade koji imaju iskustva u kategoriji IL. ili kategoriji Il ste¢ena kod nekog drugog operatora sa
sli¢cnim tipom operacije (automatsko prilazenje/automatsko slijetanje, HUDLS hibridni HUDLS ili EVS), ili u kate-
goriji I s ruénim slijetanjem, ako je primjereno, mogu zavrsiti:

i. skraceni tecaj osposobljavanja na tlu ako operiraju drugacijim tipom/klasom od one na kojoj su stekli pret-
hodno iskustvo u kategoriji II. ili kategoriji IIL;

ii. skradeni tecaj osposobljavanje na tlu, na simulatoru letenja ifili tijekom leta, ako operiraju istim tipom/klasom i
varijantom istog tipa ili klase na kojima su stekli prethodno iskustvo u kategoriji IL. ili kategoriji IIl. Skraceni
te¢aj mora sadrzavati najmanje zahtjeve iz podstavka (d) tocke 1., podstavka (d) tocke 2. podtocke i. ili
podstavka (d) tocke 2. podtocke ii., kako je primjereno, te podstavka (d) tocke 3. podtocke i. S odobrenjem
nadleznog tijela, operator moze smanjiti broj prilazenja/slijetanja koji se zahtijevaju podstavkom (d) tockom 2.
podtockom 1., ako tip/klasa ili varijanta tipa ili klase imaju isto ili sli¢no sljedece:

(A) razinu tehnologije — sustav za nadziranje/navodenje leta (FGS); i
(B) operativne postupke;
(C) karakteristike postupanja (vidjeti donji stavak 4.);

kao tip ili klasa kojima su prethodno operirali, inaCe se u potpunosti moraju ispuniti zahtjevi iz podstavka
(d) tocke 2. podtocke i;

(D) upotrebu HUDLS-a/hibridnog HUDLS-a;
(E) upotrebu EVS-a.

3. Clanovi letacke posade koji imaju iskustva u kategoriji 1L ili kategoriji Il kod istog operatora, mogu zavrsiti
skradeni teCaj osposobljavanje na tlu, na simulatoru letenja ifili tijekom leta.

Skraceni tecaj u slucaju:

i. promjene tipa/klase zrakoplova mora uklju¢ivati najmanje zahtjeve iz podstavka (d) tocke 1. podstavka (d)
tocke 2. podtocke i. ili podstavka (d) tocke 2. podtocke ii., kako je primjereno, te podstavka (d) tocke 3.
podtocke i;

ii. prijelaza na drugu varijantu zrakoplova unutar istog tipa ili klase, koji ima isto ili sli¢no sljedece:
(A) razinu tehnologije — sustav za nadziranje/navodenje leta (FGS); i
(B) operativne postupke - integritet;
(C) karakteristike postupanja (vidjeti donji stavak 4.);
(D) upotrebu HUDLS-a/hibridnog HUDLS-a;
(E) upotrebu EVS-a

kao tip ili klasa kojima su prethodno operirali, tada razlikovni tecaj ili tecaj upoznavanja primjeren
promjeni varijante ispunjava zahtjeve u odnosu na skradeni tecaj;
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iii. prijelaza na drugu varijantu zrakoplova unutar istog tipa ili klase, koji ima znacajno razlicito sljedece:
(A) razinu tehnologije — sustav za nadziranje/navodenje leta (FGS); i
(B) operativne postupke - integritet;
(C) karakteristike postupanja (vidjeti donji stavak 4.);
(D) upotrebu HUDLS-a/hibridnog HUDLS-a;
(E) upotrebu EVS-a

tada se moraju ispuniti zahtjevi iz podstavka (d) tocke 1., podstavka (d) tocke 2. podtocke i. ili podstavka
(d) tocke 2. podtocke ii., kako je primjereno, te podstavka (d) tocke 3. podtocke i. S odobrenjem nadleznog
tijela, operator moZe smanjiti broj prilazenja/slijetanja koji se zahtijevaju podstavkom (d) tockom 2.
podtockom 1.

4. Kod obavljanja operacija kategorije IL. ili kategorije III. s razli¢itom varijantom (razli¢itim varijantama) zrakoplova
unutar istog tipa ili klase, operator mora osigurati da razlike ifili slicnosti doti¢nih zrakoplova opravdavaju takve
operacije, uzimajuéi u obzir najmanje sljedece:

i. razinu tehnologije, ukljucujudi:
(A) FGS i s njim povezane zaslone i komande;
(B) sustav za upravljanje letom i njegovu povezanost ili nepovezanost s FGS-om;
(C) upotrebu HUD-a/HUDLS-a s hibridnim sustavima i/ili EVS-om;

ii. operativne postupke, ukljucujudi:
(A) visinu uzbunjivanja kod sustava pasivnog u slucaju kvarajoperativnog u slucaju kvara;
(B) rucno slijetanjefautomatsko slijetanje;
(C) operacije bez visine odluke;
(D) upotrebu HUD-a/HDLS-a s hibridnim sustavima;

iii. karakteristike postupanja, ukljucujudi:
(A) ruc¢no slijetanje iz automatski navodenog prilaZenja upotrebom HUDLS-a ifili EVS-a;
(B) ru¢no produzenje na drugi krug iz automatskog prilazenja;
(C) automatsko/ru¢no zaustavljanje.

(b) Osposobljavanje na tlu. Operator osigurava da pocetni tecaj osposobljavanja na tlu za operacije pri smanjenoj
vidljivosti obuhvaca najmanje:

1. karakteristike i ogranicenja ILS-a ifili MLS-a;
2. karakteristike vizualnih pomagala;
3. karakteristike operacija u magli;

4. operativne moguénosti i ogranicenja pojedinih sustava zrakoplova da ukljucuju simbole HUD-a i karakteristike
EVS-a, ako je primjereno;

5. uCinke padalina, nakupljanja leda, udara vjetra na malim visinama i turbulencije;

6. ucinak odredenih kvarova zrakoplova/sustava;
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7. upotrebu i ogranicenja sustava za procjenu RVR-a;

8. nacel

a zahtjeva za nadvisivanje prepreka;

9. prepoznavanje kvara zemaljske opreme i mjere koje se poduzimaju u tom slucaju;

10. postupke i mjere opreza koje treba poStovati u vezi s povrSinskim gibanjem tijekom operacija kada je RVR
400 m ili manje te sve dodatne postupke koji se zahtijevaju za uzlijetanje u uvjetima kada je RVR manji od
150 m (200 m za zrakoplove kategorije D);

11. znacaj visine odluke koja se temelji na radio-visinomjeru i ucinak profila terena u podru¢ju prilazenja na
ocitavanja radio-visinomjera i na sustave za automatsko prilazenje/slijetanje;

12. vaznost i znacaj visine uzbunjivanja, ako je primjenjivo, i postupak u slucaju bilo kakvog kvara iznad i ispod
visine uzbunjivanja;

13. zahtj

eve u vezi s osposobljenosti pilota koji se odnose na stjecanje i zadrzavanje odobrenja za obavljanje

polijetanja pri smanjenoj vidljivosti i operacija kategorije II. ili IIL; i

14. vaznost pravilnog polozaja sjedenja i polozaja ociju.

(c) Osposobljavanje na simulatoru letenja ifili osposobljavanje tijekom letenja

1. Operator mora osigurati da osposobljavanje na simulatoru letenja i/ili osposobljavanje tijekom letenja za operacije
pri smanjenoj vidljivosti ukljucuje:

i. provjere zadovoljavajuleg rada opreme na tlu i tijekom leta;

ii. u¢inke na minimume uzrokovane promjenama u statusu opreme instalirane na tlu;

iii.

iv.

Vi.

vii.

viii.

pracenje:

(A) sustava za automatsko upravljanje zrakoplovom i dojavljivaca statusa automatskog slijetanja s naglaskom
na postupku koji treba poduzeti u slucaju kvara tih sustava; i

(B) statusa i dojavljivaca navodenja HUD-a/HUDLS-a/EVS-a, kako je primjereno, koji ukljucuju zaslone ispod
razine ociju;

postupke koje treba poduzeti u slucaju kvara motora, elektri¢nih sustava, hidraulike ili sustava za upravljanje
zrakoplovom;

. ucinke poznatih neispravnosti i upotrebu liste minimalne opreme;

operativna ograniCenja koja proizlaze iz certificiranja plovidbenosti;

vodenje po vizualnim oznakama koje se zahtijevaju na visini odluke zajedno s informacijama o najve¢em
dopustenom odstupanju od putanje poniranja ili lokalizatora; i

vaznost i znacaj visine uzbunjivanja, ako je primjenjivo, i postupak u slucaju bilo kakvog kvara iznad i ispod
visine uzbunjivanja.

2. Operator mora osigurati da je svaki ¢lan letacke posade osposobljen za obavljanje svojih duznosti i da su mu

dane

upute o potrebnoj koordinaciji s drugim ¢lanovima posade. U najveoj mogucoj mjeri treba koristiti

simulatore letenja.

3. Osposobljavanje mora biti podijeljeno na faze koje obuhvacaju uobicajenu operaciju bez kvara zrakoplova ili

opre
opre

me, ali u svim vremenskim uvjetima na koje se moze naidi, i detaljne scenarije u slucaju kvara zrakoplova ili
me koji mogu utjecati na operacije kategorije IL ili Ill. Ako sustavi zrakoplova uklju¢uju upotrebu hibridnih

ili drugih posebnih sustava (kao $to su HUD/HUDLS, ili oprema za poboljsanje vidljivosti), tada ¢lanovi letacke

posa

de, u fazi osposobljavanja na simulatoru letenja, moraju vjezbati upotrebu tih sustava u uobicajenim i

neuobifajenim nacinima rada.
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4. Moraju se vjezbati postupci u slucaju onesposobljenosti jednog od ¢lanova letacke posade, primjereni za polije-
tanja pri smanjenoj vidljivosti i operacije kategorije II. i IIL.

5. Za zrakoplove za koje nije na raspolaganju simulator letenja koji bi predstavljao taj odredeni zrakoplov, operator
mora osigurati da se faza osposobljavanja za let, specificna za vizualne scenarije operacija kategorije II., provodi
na posebno odobrenom simulatoru letenja. Takvo osposobljavanje mora ukljucivati najmanje Cetiri prilaZenja.
Osposobljavanje i postupci koji su specifi¢ni za tip zrakoplova moraju se vjezbati u zrakoplovu.

6. Pocetno osposobljavanje za kategoriju IL i IIl. mora ukljucivati najmanje sljedece vjezbe:

i. prilazenje upotrebom odgovarajucih sustava za navodenje, autopilota i sustava za upravljanje zrakoplovom
koji su ugradeni u zrakoplovu do odgovarajuce visine odluke, i prijelaz na vizualni let i slijetanje;

ii. prilaZenje sa svim motorima u ispravnom stanju upotrebom odgovarajucih sustava za navodenje, autopilota,
HUDLS-a ifili EVS-a te sustava za upravljanje zrakoplovom, koji su ugradeni u zrakoplovu, do odgovarajuce
visine odluke nakon cega slijedi neuspjelo prilazenje; sve to bez vanjskih vizualnih oznaka;

iii. kada je primjereno, prilazenje upotrebom sustava za automatsko letenje koji omogucuje automatsko pora-
vnavanje, slijetanje i zaustavljanje; i

iv. uobiajeni rad primjenjivog sustava s vizualnim oznakama na visini odluke ili bez njih.
7. Sljedece faze osposobljavanja moraju ukljucivati najmanje:
i. prilazenja s kvarom motora u razli¢itim fazama prilazenja;

ii. prilazenja s kvarom kriticne opreme (npr. elektri¢nih sustava, sustava za automatsko upravljanje zrakoplovom,
sustava ILS/MLS na zemlji ifili u zrakoplovu i monitora na kojima se prikazuje status);

iii.

=

prilazenja kod kojih se radi kvara opreme za automatsko upravljanje zrakoplovom ifili HUD-aJHUDLS-a/EVS-
a na maloj visini zahtijeva:

(A) prijelaz na rucno letenje za izvedbu poravnavanja, slijetanja i zaustavljanja ili neuspjelog prilazenja; ili

(B) prijelaz na ru¢no letenje ili na niZi stupanja automatskog nacina za izvedbu neuspjelih prilazenja od, na ili
ispod visine odluke, ukljucujuéi ona neuspjela prilazenja koja mogu rezultirati dodirom na uzletno-sletnoj
stazi;

iv. kvarove sustava koji rezultiraju prekomjernim odstupanjem od lokalizatora ifili nagiba poniranja, kako iznad
tako i ispod visine odluke, u minimalnim vizualnim uvjetima odobrenim za operaciju. Osim toga, mora se
vjezbati nastavak leta do rucnog slijetanja, ako zaslon u visini glave predstavlja degradirani modus automat-
skog sustava ili je jedini modus poravnavanja; i

v. kvarove i postupke specifine za tip ili varijantu zrakoplova.

8. Program osposobljavanja mora omoguditi vjezbe za postupanje u slucaju kvarova koji zahtijevaju prijelaz na vise
minimume.

9. Program osposobljavanja mora ukljucivati upravljanje zrakoplovom kada kvar tijekom prilazenja kategorije III. sa
sustavom pasivnim u slucaju kvara, uzrokuje iskljucivanje autopilota na visini odluke ili ispod visine odluke, a
posljednji priopéeni RVR je 300 m ili manje;

10. Kad se polijetanja obavljaju pri RVR-ima od 400 m ili manje, mora se organizirati osposobljavanje koje obuhvaca
kvarove sustava i kvarove motora koji rezultiraju nastavljenim kao i prekinutim polijetanjima.

11. Program osposobljavanja mora ukljucivati, kada je primjereno, prilazenja, pri kojima kvarovi opreme HUDLS i/ili
EVS na maloj visini zahtijevaju:

i. vracanje na zaslon ispod razine ociju za upravljanje neuspjelim prilazenjem; ili

ii. vratanje na let bez, ili s degradiranim navodenjem pomoc¢u HUDLS-a za upravljanje neuspjelim prilazenjima
od visine odluke ili niZe visine, ukljucujuéi one koji mogu rezultirati dodirom na uzletno-sletnoj stazi.
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12. Operator mora osigurati da, kada se pri smanjenoj vidljivosti obavljaju polijetanje, operacije nize od standardne
kategorije I, operacije koje nisu standardne operacije kategorije IL. te operacije kategorije IL i IIl. upotrebom HUD-
a/HUDLS-a ili hibridnog HUD-a/HUDLS-a ili EVS-a, program osposobljavanja i provjere ukljucuje, kada je
primjereno, upotrebu HUD-a/HUDLS-a pri uobicajenim operacijama tijekom svih faza leta.

Zahtjevi konverzijskog osposobljavanja za obavljanje polijetanja pri smanjenoj vidljivosti, operacija nizih od stan-
dardnih operacija kategorije 1., operacija koje nisu standardne operacije kategorije II., prilaZenja upotrebom EVS-a i
operacija kategorije II. i IIl. Operator osigurava da svaki clan letacke posade prode sljedece osposobljavanje za
postupke pri smanjenoj vidljivosti ako prelazi na novi tip/klasu ili varijantu zrakoplova na kojem ¢e se obavljati
operacije polijetanja pri smanjenoj vidljivosti, operacije niZe od standardnih operacija kategorije 1., operacije koje nisu
standardne operacije kategorije 1., prilazenja upotrebom ESV-a s RVR-om jednakim 800 m ili manje, te operacije
kategorije IL. i Ill. Zahtjevi koji se odnose na iskustvo ¢lana letacke posade potrebno da bi mogao pohadati skraceni
tecaj, propisani su u gornjem podstavku (a) tocki 2., podstavku (a) tocki 3. i podstavku (a) tocki 4.:

1. Osposobljavanje na tlu. Odgovarajuci zahtjevi iz gornjeg podstavka (b), uzimajuéi u obzir osposobljenost i iskustvo
¢lana letacke posade za kategoriju I i IIL.

2. Osposobljavanje na simulatoru letenja ifili osposobljavanje tijekom leta.

i. Najmanje Sest (za HUDLS s EVS-om ili bez njega, osam) prilazenja ifili slijetanja na simulatoru letenja. Zahtjev
za osam prilazenja s HUDLS-om moZe se smanjiti na Sest, kada se obavljaju operacije s hibridnim HUDLS-om.
Vidjeti donji podstavak 4. tocku i.

ii. Ako nije dostupan simulator letenja za taj odredeni zrakoplov, potrebna su najmanje tri (pet za HUDLS ifili
EVS) prilazenja sa zrakoplovom, uklju¢ujuéi najmanje jedno produzenje na drugi krug. Za operacije s hibridnim
HUDLS-om zahtijevaju se najmanje tri prilazenja, uklju¢ujuéi najmanje jedno produzenje na drugi krug.

iii. Odgovarajuée dodatno osposobljavanje ako je potrebna bilo kakva posebna oprema, kao $to su zasloni u visini
glave ili oprema za poboljsanje vidljivosti. Kada se obavljaju operacije prilazenja upotrebom EVS-a s RVR-om
manjim od 800 m, zahtijeva se najmanje pet prilazenja zrakoplovom, ukljucujuéi najmanje jedno produzenje
na drugi krug.

3. Kvalifikacija letacke posade. Zahtjevi u vezi s kvalifikacijom letacke posade specificni su za operatora i za tip
zrakoplova kojim se operira.

-

. Operator mora osigurati da svaki ¢lan letacke posade prode provjeru prije obavljanja operacija kategorije II.
ili 1L

ii. Provjera iz podstavka (i.) gore moze se zamijeniti uspje$no zavrSenim osposobljavanjem na simulatoru letenja
ifili uspjesno zavrSenim osposobljavanjem tijekom leta, kako je predvideno gornjim podstavkom (d) tockom 2.

4. Linijsko letenje pod nadzorom. Operator mora osigurati da svaki ¢lan letacke posade obavi sljedece linijsko
letenje pod nadzorom (LIFUS):

i. za kategoriju II. kada je potrebno rucno slijetanje ili prilazenje pomoéu HUDLS-a do dodira, najmanje:
(A) tri slijetanja nakon iskljucenja autopilota;
(B) Cetiri slijetanja upotrebom HUDLS-a do dodira;

s tim da se zahtijeva samo jedno rucno slijetanje (dva kada se upotrebljava HUDLS do dodira), ako je
osposobljavanje iz gornjeg podstavka (d) tocke 2. izvedeno na simulatoru letenja koji ispunjava zahtjeve
za konverziju bez osposobljavanja tijekom leta.

ii. Za kategoriju I, najmanje dva automatska slijetanja, osim $to:

(A) se zahtijeva samo jedno automatsko slijetanje ako je osposobljavanje iz gornjeg podstavka (d) tocke 2.
izvedeno na simulatoru letenja koji ispunjava zahtjeve za konverziju bez osposobljavanja tijekom leta;

(B) se ne zahtijeva automatsko slijetanje tijekom LIFUS-a, ako je osposobljavanje iz gornjeg podstavka (d)
tocke 2. izvedeno na simulatoru letenja koji ispunjava zahtjeve za konverziju bez osposobljavanja
tijekom leta (ZFT) i ako je ¢lan letacke posade uspjesno zavrsio konverzijski tecaj osposobljavanja za tip;
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(O) je ¢lan letacke posade, koji je osposobljen i kvalificiran u skladu s gornjim stavkom (B), kvalificiran za
operiranje tijekom obavljanja LIFUS-a do najniZeg odobrenog DA(H) i RVR-a, kako su propisani u
operativnom priru¢niku.

iii. Za prilaZenja kategorije IIl. upotrebom HUDLS-a do dodira, najmanje Cetiri prilaZenja.
(e) Iskustvo na tipu zrakoplova i iskustvo zapovjednika.

1. Prije zapocinjanja operacija kategorija II., za zapovjednike ili pilote kojima bi se moglo povjeriti obavljanje leta, a
koji su novi na tom tipu/klasi zrakoplova, primjenjuju se sljedec¢i dodatni zahtjevi:

i. 50 sati ili 20 sektora na tipu, ukljucujuéi linijsko letenje pod nadzorom; i

ii. primjenjivim minimumima RVR-a mora se dodati 100 m, kada operacija zahtijeva rucno slijetanje kategorije II.
ili upotrebu HUDLS-a do dodira, dok:

(A) se na tom tipu zrakoplova ne dostigne ukupno 100 sati ili 40 sektora, ukljucujuéi LIFUS; ili

(B) se na tom tipu zrakoplova ne dostigne ukupno 50 sati ili 20 sektora, ukljucujuci LIFUS, ako je ¢lan letacke
posade prethodno bio kvalificiran za operacije ru¢nog slijetanja kategorije II. kod operatora iz Zajednice;

(C) za HUDLS operacije uvijek se primjenjuju zahtjevi u odnosu na sektore iz stavka (e) tocke 1. i stavka (e)
tocke 2. podtocke i., a sati na tipu/klasi zrakoplova nisu dostatni za ispunjavanje zahtjeva.

2. Prije zapocinjanja operacija kategorija IIL, za zapovjednike ili pilote kojima bi se moglo povjeriti obavljanje leta, a
koji su novi na tom tipu/klasi zrakoplova, primjenjuju se sljede¢i dodatni zahtjevi:

i. 50 sati ili 20 sektora na tipu, ukljucujuéi linijsko letenje pod nadzorom; i

ii. primjenjivim minimumima RVR-a za kategoriju IL ili kategoriju IIl. mora se dodati 100 m, osim ako su oni
prethodno bili kvalificirani za operacije kategorije I ili IIl. kod operatora iz Zajednice, dok na tom tipu
zrakoplova ne dostignu ukupno 100 sati ili 40 sektora, ukljucujuéi linijsko letenje pod nadzorom.

3. Nadlezno tijelo moze odobriti smanjenje gornjih zahtjeva u vezi s iskustvom zapovjednika, za ¢lanove letacke
posade koji imaju iskustvo zapovjednika u operacijama kategorije 1. ili kategorije IIL

(f) Polijetanje pri smanjenoj vidljivosti s RVR-om manjim od 150/200 m

1. Operator mora osigurati da se prije odobrenja za obavljanje polijetanja pri RVR-u ispod 150 m (ispod 200 m za
zrakoplove kategorije D) obavi sljede¢e osposobljavanje:

i. uobicajeno polijetanje u uvjetima minimalnog dopustenog RVR-a;

ii. polijetanje u uvjetima minimalnog dopustenog RVR-a, s kvarom motora izmedu V1 i V2, ili ¢im to sigurnosni
razlozi dopuste; i

iii. polijetanje u uvjetima minimalnog dopustenog RVR, s kvarom motora prije V1, §to za posljedicu ima preki-
nuto polijetanje.

2. Operator mora osigurati da se osposobljavanje koje se zahtijeva gornjim podstavkom 1. obavlja na simulatoru
letenja. Ovo osposobljavanje mora ukljucivati upotrebu svih posebnih postupaka i opreme. Ako za odredeni
zrakoplov nije na raspolaganju simulator letenja, nadlezno tijelo moze odobriti takvo osposobljavanje u zrako-
plovu, pri cemu nije potrebno ispuniti zahtjev u vezi s minimalnim dopustenim RVR-om (vidjeti Dodatak 1. stavak
OPS 1.965).

3. Operator mora osigurati da ¢lan letacke posade prode provjeru prije obavljanja polijetanja pri smanjenoj vidljivosti
uz RVR manji od 150 m (manji od 200 m za zrakoplove kategorije D), ako je primjenjivo. Pri prijelazu na drugi
tip zrakoplova, provjera se moZze zamijeniti samo uspjesno zavrienim osposobljavanjem na simulatoru letenja ifili
uspjesno zavrSenim osposobljavanjem tijekom leta iz podstavka (f) tocke 1.
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(g) Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje — Operacije pri smanjenoj vidljivosti

1. Operator mora osigurati da se zajedno s uobicajenim periodi¢nim osposobljavanjem i provjeravanjem stru¢nosti

pilota pri operatoru, provjeravaju i znanje i sposobnost pilota za obavljanje zadaca povezanih s odredenom
kategorijom operacije za koju ima odobrenje. Zahtijevani broj prilazenja koje treba izvesti na simulatoru letenja
unutar razdoblja valjanosti provjere strucnosti pri operatoru (kako je propisano u stavku OPS 1.965 podstavku (b))
je najmanje dva (Cetiri kada se do dodira upotrebljavaju HUDLS ifili EVS), od kojih jedno mora biti slijetanje pri
najmanjem dopustenom RVR-u; uz to se jedno od tih prilazenja (dva za HUDLS ifili operacije pri kojima se koristi
EVS) moze zamijeniti prilaZenjem i slijetanjem u zrakoplovu, upotrebom odobrenih postupka za kategoriju IL. i III.
Tijekom obavljanja provjere strucnosti pilota pri operatoru, mora se izvesti jedno neuspjelo prilazenje. Ako
operator ima odobrenje za obavljanje polijetanja pri RVR-u manjem od 150/200 m, tijekom obavljanja provjere
strucnosti pilota pri operatoru, mora se izvesti najmanje jedan LVTO uz najniZe primjenjive minimume.

. Za operacije kategorije III., operator mora koristiti simulator letenja.

. Operator mora osigurati da se za operacije kategorije IIl. na zrakoplovima sa sustavom za upravljanje zrakoplovom

koji je pasivan u slucaju kvara, uklju¢ujuéi HUDLS, najmanje jedanput tijekom razdoblja triju uzastopnih provjera
stru¢nosti pilota pri operatoru, izvede neuspjelo prilazenje koje je posljedica kvara autopilota na ili ispod visine
odluke, kada je posljednji priopéeni RVR bio 300 m ili manje.

. Nadlezno tijelo moze odobriti periodi¢no osposobljavanje i provjere za operacije kategorije II. i operacije LVTO na

tipu zrakoplova, u slucaju kada nije dostupan simulator letenja za taj tip zrakoplova ili prihvatljiva alternativa.

Napomena: Zahtjev u vezi s nedavnim iskustvom za LTVO i kategoriju IL/IIl. na temelju automatskih prilazenja i/ili automatskih
slijetanja, postiZe se periodi¢nim osposobljavanjem i provjerama, kako je propisano u ovim stavku

(h) Dodatni zahtjevi u vezi s osposobljavanjem za operatore koji obavljaju operacije nize od standardnih operacija
kategorije 1., prilazenja upotrebom EVS-a i operacije koje nisu standardne operacije kategorije 1.

1. Operatori koji obavljaju operacije nize od standardnih operacija kategorije I. moraju ispunjavati zahtjeve Dodatka

1. stavku OPS 1.450 - Operacije pri smanjenoj vidljivosti —osposobljavanje i kvalifikacije koji se primjenjuju na
operacije kategorije II., kako bi se ukljucili zahtjevi koji se primjenjuju na HUDLS (ako je primjereno). Operator
moze kombinirati ove dodatne zahtjeve kada je to primjereno, pod uvjetom da su operativni postupci kompati-
bilni. Tijekom konverzijskog osposobljavanja ukupan broj zahtijevanih prilazenja nije ve¢i od zahtjeva iz OPS
pododjeljka N pod uvjetom da se osposobljavanje obavlja koriStenjem najmanjeg primjenjivog RVR-a. Tijekom
periodi¢nog osposobljavanja i provjeravanja, operator moze takoder kombinirati razlicite zahtjeve, ako je ispunjen
gornji zahtjev u vezi s operativnim postupkom i ako se najmanje jedanput svakih 18 mjeseci izvede najmanje
jedno prilaZenje upotrebom minimuma za operacije nize od standardnih operacija kategorije 1.

. Operatori koji obavljaju operacije koje nisu standardne operacije kategorije Il. moraju ispunjavati zahtjeve Dodatka

1. stavku OPS 1.450 - Operacije pri smanjenoj vidljivosti - osposobljavanje i kvalifikacije koji se primjenjuju na
operacije kategorije II., kako bi se ukljucili zahtjevi koji se primjenjuju na HUDLS (ako je primjereno). Operator
moze kombinirati ove dodatne zahtjeve kada je to primjereno, pod uvjetom da su operativni postupci kompati-
bilni. Tijekom konverzijskog osposobljavanja ukupan broj zahtijevanih prilaZenja ne smije biti manji od onog koji
se zahtijeva za osposobljavanje za kategoriju II. upotrebom HUD-a/HUDLS-a. Tijekom periodi¢nog osposobljavanja
i provjeravanja, operator moze takoder kombinirati razlicite zahtjeve, ako je ispunjen gornji zahtjev u vezi s
operativnim postupkom i ako se najmanje jedanput svakih 18 mjeseci izvede najmanje jedno prilazenje upotrebom
minimuma za operacije koje nisu standardne operacije kategorije IL.

. Operatori koji obavljaju operacije prilazenja upotrebom EVS-a s RVR-om koji je jednak 800 m ili manje, moraju

ispunjavati zahtjeve Dodatka 1. stavku OPS 1.450 - Operacije pri smanjenoj vidljivosti - Osposobljavanje i
kvalifikacije koji se primjenjuju na operacije kategorije II, kako bi se ukljucili zahtjevi koji se primjenjuju na
HUD (ako je primjereno). Operator moze kombinirati ove dodatne zahtjeve, kada je to primjereno, pod uvjetom da
su operativni postupci kompatibilni. Tijekom konverzijskog osposobljavanja ukupan broj zahtijevanih prilazenja ne
smije biti manji od onog koji se zahtijeva za osposobljavanje za kategoriju Il upotrebom HUD-a. Tijekom
periodi¢nog osposobljavanja i provjeravanja, operator moze takoder kombinirati razlicite zahtjeve, ako je ispunjen
gornji zahtjev u vezi s operativnim postupkom i ako se najmanje jedanput svakih 12 mjeseci izvede najmanje
jedno prilaZenje upotrebom EVS-a.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.455

Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Operativni postupci

Opdenito. Operacije pri smanjenoj vidljivosti ukljucuju:

1. rucno polijetanje (s elektronickim sustavima za navodenje ili HUDLS-om/hibridnim HUD-om/HUDLS-om, ili bez

njih);

. prilazenje s ukljuenim autopilotom do ispod DH-a, uz ru¢no poravnavanje, slijetanje i zaustavljanje;
. prilaZenje pri kojem se upotrebljava HUDLS /hibridni HUD/HUDLS ifili EVS);

. prilaZenje s ukljucenim autopilotom, nakon cega slijedi automatsko poravnavanje, automatsko slijetanje i ru¢no

zaustavljanje; i

. prilazenje s uklju¢enim autopilotom, nakon cega slijedi automatsko poravnavanje, automatsko slijetanje i auto-

matsko zaustavljanje, kada je primjenjivi RVR manji od 400 m.

Napomena 1.: S bilo kojim od ovih nacina obavljanja operacija, moze se upotrebljavati hibridni sustav.

Napomena 2.:  Mogu se certificirati i odobriti i drugi oblici sustava za navodenje ili zaslona.

Postupci i operativne upute

1. Tocna priroda i opseg postupaka i danih uputa, ovise o opremi koja se koristi u zrakoplovu i postupcima koji se

slijede u pilotskoj kabini. Operator mora u operativnom priru¢niku jasno definirati duznosti ¢lanova letacke
posade tijekom polijetanja, prilazenja, poravnavanja, zaustavljanja i neuspjelog prilaZenja. Posebnu paznju treba
posvetiti odgovornostima letacke posade tijekom prelaZenja s uvjeta nevizualnog letenja na uvjete vizualnog
letenja i postupcima koji se koriste u slu¢aju smanjivanja vidljivosti ili kada se dogodi kvar. Posebnu paznju treba
posvetiti raspodjeli duznosti u pilotskoj kabini, kako bi se osiguralo da radno optereéenje pilota koji donosi
odluku o slijetanju ili obavljanju neuspjelog prilaZenja, omogucuje pilotu da se posveti nadzoru i procesu
odlucivanja.

. Operator mora u operativnom prirucniku navesti detaljne operativne postupke i upute. Upute moraju biti

kompatibilne s ograni¢enjima i obveznim postupcima koji su sadrzani u letackom priru¢niku zrakoplova i
obuhvacati posebno sljedece:

i. provjere za zadovoljavajuée funkcioniranje opreme zrakoplova, kako prije polaska tako i tijekom leta;
ii. utjecaj na minimume uzrokovan promjenama stanja zemaljske opreme i opreme zrakoplova;
iii. postupke za polijetanje, prilazenje, poravnavanje, slijetanje, zaustavljanje i neuspjelo prilazenje;

iv. postupke koje treba slijediti u slucaju kvarova, upozorenja da se uklju¢i HUD/HUDLS/EVS i drugih neuo-
bicajenih situacija;

v. zahtijevani minimum za vizualne oznake;
vi. vaznost pravilnog sjedenja i polozaja ociju;
vii. mjere koje mogu biti potrebne radi pogorsavanja vizualnih oznaka;

viil. dodjeljivanje duznosti posadi u vezi s obavljanjem postupaka u skladu s gornjim podstavcima i. do iv. i vi,,
kako bi se omogucilo da se zapovjednik posveti uglavnom nadzoru i donoSenju odluka;

ix. zahtjev da se svi pozivi s visine ispod 200 ft temelje na radio visinomjeru i da jedan pilot nastavi nadzirati
instrumente zrakoplova sve do zavrSetka slijetanja;

x. zahtjev da se zastiti podrudje osjetljivosti lokalizatora;

xi. upotrebu podataka koji se odnose na brzinu vjetra, bocne udare vjetra, turbulenciju, onecis¢enje uzletno-
sletne staze i upotrebu visestrukih ocjena RVR-a;
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xii. postupke koji se koriste za:
(A) operacije koje su nize od standardnih operacija kategorije I;
(B) operacije koje nisu standardne operacije kategorije IL;
(C) prilazenja upotrebom EVS-a; i

(D) obavljanje prilazenja i slijetanja na uzletno-sletne staze na kojima nisu na snazi potpuni aerodromski
postupci za kategoriju IL. ili kategoriju IIL;

xiil. operativna ograniCenja koja proizlaze iz certifikacije plovidbenosti; i

xiv. podatke o najve¢em dopustenom odstupanju od putanje poniranja ILS-a ifili lokalizatora.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.465

Minimalna vidljivosti za VFR operacije

Klasa zraénog
prostora

ABCDE
(Napomena 1.)

FG

Iznad 900 m (3 000 ft) AMSL-a ili
iznad 300 m (1 000 ft) iznad
zemlje, ovisno $to je vise

Na i ispod 900m (3000 ft)
AMSL-a ili 300m (1000 ft)
iznad zemlje, ovisno 3to je vise

Udaljenost od
oblaka

1 500 m horizontalno
300 m (1 000 ft) vertikalno

Izvan oblaka i vidjeti se povrsina

Vidljivost tijekom
leta

8 km na i iznad 3 050 m (10 000 ft) AMSL-a (Napomena 2.)
5 km ispod 3 050 m (10 000 ft) AMSL-a

5 km (Napomena 3.)

Napomena 1.: Minimumi VMC-a za klasu A zra¢nog prostora ukljuceni su kao smjernica, ali ne podrazumijevaju prihvacanje VFR letova u
zranom prostoru klase A.

Napomena 2.: Kada je nadmorska visina prelazenja niza od 3 050 m (10 000 ft) AMSL-a, koristi se FL 100 umjesto 10 000 ft.

Napomena 3.: Kategorijama zrakoplova A i B moze se operirati u uvjetima vidljivosti u letu do 3 000 m, pod uvjetom da odgovarajuce
tijelo ATS-a dozvoli koristenje vidljivosti u letu koja je manja od 5 km a okolnosti su takve da je vjerojatnost susreta s
drugim zrakoplovima mala i IAS je 140 kt ili manje.
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PODODJELJAK F

PERFORMANSA OPCENITO

OPS 1.470
Primjena
Operator osigurava da se svim viSemotornim zrakoplovima s turboelisnim motorima, s najve¢im dozvoljenim

brojem putnickih sjedala ve¢im od 9 ili s najve¢com masom pri polijetanju vecom od 5 700 kg i svim viemotornim
zrakoplovima s turbomlaznim pogonom, operira u skladu s pododjelikom G (Performansa klase A).

Operator osigurava da se elisnim zrakoplovima s najve¢im dozvoljenim brojem sjedala 9 ili manje i s najveom
masom pri polijetanju 5 700 kg ili manjom, operira u skladu s pododjeljkom H (Performansa klase B).

Operator osigurava da se zrakoplovima pokretanima stapnim motorima s najve¢im dozvoljenim brojem sjedala
veéim od devet ili najveéom masom pri polijetanju veom od 5 700 kg, operira u skladu s pododjeljkom I
(Performansa klase C).

Ako se zbog posebnih karakteristika konstrukcije (npr. nadzvucni zrakoplovi ili hidroavioni) ne moze dokazati da su
zahtjevi odgovarajuteg pododjeljka u potpunosti ispunjeni, operator primjenjuje odobrene standarde performanse
koji jamce razinu sigurnosti jednaku onoj iz odgovarajuteg pododjeljka.

OPS 1.475

Opcenito

Operator osigurava da masa zrakoplova:

1. na pocetku polijetanja; ili, u slucaju promjene plana tijekom leta;

2. u trenutku od kada se primjenjuje promijenjeni plan leta, nije veca od mase pri kojoj se mogu ispuniti zahtjevi
odgovarajuceg pododjeljka za let koji ¢e se izvesti, dozvoljavajuéi ocekivana smanjenja mase s odmicanjem leta i
takvo izbacivanje goriva tijekom leta kakvo se predvida odredenim zahtjevom.

Operator osigurava da se odobreni podaci o performansi koji su sadrzani u letackom priruéniku zrakoplova
upotrebljavaju za utvrdivanje sukladnosti sa zahtjevima odgovarajuceg pododjeljka i da se prema potrebi dopunjavaju
drugim podacima koji su prihvatljivi nadleznom tijelu, kako je navedeno u odgovarajuéem pododjeljku. Kada se
primjenjuju ¢imbenici propisani odgovaraju¢im pododjeljkom, mogu se uvaziti bilo koji operativni ¢imbenici koji su
ve¢ ukljuceni u podatke o performansi u letackom prirucniku zrakoplova, kako bi se izbjegla dvostruka primjena
¢imbenika.

Kod dokazivanja sukladnosti sa zahtjevima odgovarajuéeg pododjeljka, treba uzeti u obzir konfiguraciju zrakoplova,
uvjete okolisa i djelovanje sustava koji imaju nepovoljan utjecaj na performansu.

Za potrebe performanse, vlazna uzletno-sletna staza, osim travnate staze, moZze se smatrati suhom.

Pri ocjenjivanju sukladnosti sa zahtjevima za polijetanje iz odgovarajuteg pododjeljka, operator vodi racuna o
tocnosti karata.

OPS 1.480
Terminologija
Sljededi izrazi, koji se upotrebljava u pododjeljcima F, G, H, 1 i ] imaju sljedeca znacenja:
1. ,Raspoloziva razdaljina za ubrzavanje i zaustavljanje (ASDA)". DuZina raspoloziva za uzletni zalet plus duZzina

zaustavnog puta, ako je odgovarajuce nadlezno tijelo proglasilo takav zaustavni put dostupnim te ako moze
podnijeti masu zrakoplova u prevladavajuéim operativnim uvjetima;
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10.

,Oneciséena uzletno-sletna staza’. Uzletno-sletna staza smatra se onelis¢enom kada je vise od 25 % njezine
povrsine (bez obzira na to nalazi li se na izoliranim podrucjima ili ne) u okviru zahtijevane duzine i Sirine koje
se koriste, pokriveno sljede¢im:

i. povrsinskom vodom u sloju ve¢em od 3 mm (0,125 inca), ili bljuzgavicom ili rahlim snijegom koji odgo-
varaju koli¢ini od viSe od 3 mm (0,125 inca) vode;

ii. snijegom koji je zbijen u ¢vrstu masu otpornu na daljnje zbijanje i koja, kada se podigne, ostaje cijela ili se
raspada u komade (zbijeni snijeg); ili

iii. ledom, ukljucujuéi mokri led.

Vlazna uzletno-sletna staza’. Uzletno-sletna staza smatra se vlaznom kada njena povrsina nije suha, ali joj vlaga
koja se nalazi na njoj ne daje sjajni izgled.

,Suha uzletno-sletna staza’. Suha uzletno-sletna staza je ona staza koja nije niti mokra niti onecis¢ena i ukljucuje
one poplocene uzletno-sletne staze koje su posebno izradene sa Zljebovima ili poroznim poplocenjem i koje se
odrzavaju tako da zadrzavaju ,djelotvorno suhi’ ucinak kocenja ¢ak i kada je prisutna vlaga.

Raspoloziva razdaljina za slijetanje (LDA). DuZina uzletno-sletne staze koju je odgovarajule nadlezno tijelo
proglasilo raspolozivom i prikladnom za voznju po tlu zrakoplova koji slijece.

Najveca dozvoljena konfiguracija putnickih sjedala’. Najveéi kapacitet putnickih sjedala u pojedinaénom zrako-
plovu koji odobrava nadlezno tijelo i koji je naveden u operativnom priru¢niku, iskljucujuéi pilotska sjedala ili
sjedala u pilotskoj kabini i sjedala za kabinsko osoblje, kako je primjenjivo, koje upotrebljava operator.

,Raspoloziva razdaljina za polijetanje (TODA)'. Raspoloziva duzina za uzletni zalet plus duzina raspolozive
Cistine.

Masa pri polijetanju’. Masa pri polijetanju zrakoplova smatra se njegovom masom, ukljucujudi sve stvari i osobe
koje se nalaze u njemu na pocetku uzletnog zaleta.

Raspoloziva razdaljina za uzletni zalet (TORA). Duzina uzletno-sletne staze koju je odgovarajuée nadlezno
tijelo proglasilo raspolozivom i primjerenom za voznju po tlu zrakoplova koji polijece.

Mokra uzletno-sletna staza’. Uzletno-sletna staza smatra se mokrom kada je povrsina staze pokrivena vodom ili
sli¢nim, manje od navedenog u gornjem podstavku (a) tocki 2., ili kada na povrsini uzletno-sletne staze ima
dovoljno vlage da uzrokuje odsjaj, ali bez znacajnih povrsina stajace vode.

Izrazi razdaljina za ubrzavanje i zaustavljanje, razdaljina za polijetanje’, ,uzletni zalet’, ,neto putanja leta pri
polijetanju’, ,neto putanja leta na ruti s jednim motorom izvan pogona’, ,neto putanja leta na ruti s dva motora
izvan pogona’ kada se odnose na zrakoplov, imaju svoja znacenja definirana u zahtjevima za plovidbenost u skladu s
kojima je zrakoplov bio certificiran ili kako ih odredi nadlezno tijelo ako smatra da su te definicije neprimjerene za
dokazivanje sukladnosti s operativnim ograni¢enjima performanse.



172

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 22

(@)

(©

PODODJELJAK G

PERFORMANSA KLASE A

OPS 1.485

Op¢enito

Operator osigurava da se za utvrdivanje sukladnosti sa zahtjevima ovog pododjeljka, odobreni podaci o performansi iz
letackog prirucnika zrakoplova, prema potrebi, dopunjuju drugim podacima koji su prihvatljivi nadleznom tijelu, ako
su odobreni podaci o performansi iz letackog priru¢nika zrakoplova nedovoljni u odnosu na stavke kao §to su:

1. uzimanje u obzir razumno ocekivanih nepovoljnih operativnih uvjeta, kao 3to su polijetanje i slijetanje na oneci-
$¢éenim uzletno-sletnim stazama; i

2. uzimanje u obzir kvara motora u svim fazama leta.

Operator osigurava da se u slucaju mokre i onecid¢ene uzletno-sletne staze, upotrebljavaju podaci o performansi
odredeni u skladu s primjenjivim zahtjevima za certificiranje velikih zrakoplova ili u skladu s jednakovrijednim
podacima o performansi koji su prihvatljivi nadleznom tijelu.

OPS 1.490

Polijetanje

Operator osigurava da masa pri polijetanju ne prelazi najve¢u dopustenu masu pri polijetanju koja je navedena u
letackom priru¢niku zrakoplova za barometarsku visinu i temperaturu okoliSa na aerodromu s kojeg se obavlja
polijetanje.

Pri odredivanju najveée dopustene mase pri polijetanju, operator mora ispuniti sljedece zahtjeve:

1. razdaljina ubrzavanja - zaustavljanja ne smije biti veca od raspoloZive razdaljine za ubrzavanje - zaustavljanje;

2. razdaljina polijetanja ne smije biti veca od raspolozive razdaljine za polijetanje, pri ¢emu razdaljina Cistine ne
prelazi polovicu raspolozive razdaljine za uzletni zalet;

3. razdaljina uzletnog zaleta ne smije biti veca od raspoloZive razdaljine za uzletni zaleta;

4. sukladnost s ovim stavkom mora se dokazati upotrebom pojedinacne vrijednost V1 za prekinuto i neprekinuto
polijetanje; i

5. na mokroj ili onecis¢enoj uzletno-sletnoj stazi, masa pri polijetanju ne smije biti veca od one koja je dopustena za
polijetanje na suhoj stazi, pod istim uvjetima.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (b), operator mora uzeti u obzir sljedece:

1. barometarsku visinu na aerodromu;

2. temperaturu okolisa na aerodromu;

3. stanje povrsine uzletno-sletne staze i vrstu povrsine uzletno-sletne staze;

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru polijetanja;

5. najvise 50 % priopéene komponente ¢eonog vijetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vjetra; i

6. gubitak, ako do njega dode, duZine uzletno-sletne staze radi poravnavanja zrakoplova prije polijetanja.
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OPS 1.495

Izbjegavanje prepreka pri polijetanju

(a) Operator osigurava da neto putanja leta pri polijetanju izbjegava sve prepreke vertikalnom razdaljinom od najmanje

=

=
&

35 ft ili horizontalnom razdaljinom od najmanje 90 m plus 0,125 x D, pri ¢emu je D horizontalna razdaljina koju je
zrakoplov presao od kraja raspolozive razdaljine za polijetanje ili kraja razdaljine polijetanja ako je predviden okret
prije kraja raspoloZive razdaljine za polijetanje. Za zrakoplove s rasponom krila manjim od 60 m, moze se koristiti
izbjegavanje horizontalnih prepreka u rasponu koji je jednak polovici raspona krila zrakoplova plus 60 m plus
0,125 x D.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a), operator mora uzeti u obzir sljedece:

1. masu zrakoplova na pocetku uzletnog zaleta;

2. barometarsku visinu na aerodromu;

3. temperaturu okolisa na acrodromu;

4. najvise 50 % prioplene komponente ¢eonog vjetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vjetra.
Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a):

1. ne dozvoljavaju se promjene rute do tocke na kojoj je neto putanja leta pri polijetanju dosegla visinu koja je
jednaka polovici raspona krila, ali najmanje 50 ft iznad elevacije kraja raspolozive razdaljine uzletnog zaleta. Nakon
toga, do visine od 400 ft, pretpostavlja se da je zrakoplov nagnut najvise 15°. Iznad 400 ft visine moze se
predvidjeti kut nagiba veéi od 15°, ali ne veéi od 25°;

2. bilo koji dio neto putanje leta pri polijetanju, u kojem je zrakoplov nagnut vise od 15°, mora izbjegavati sve
prepreke unutar horizontalnih razdaljina navedenih u podstavcima (a), (d) i (e) ovog stavka, vertikalnom
razdaljinom od najmanje 50 ft; i

3. operator mora upotrebljavati posebne postupke, koji podlijezu odobrenju nadleznog tijela, za primjenu povecanih
kutova nagiba do najvise 20°, izmedu 200 ft i 400 ft ili najvise 30°, iznad 400 ft (vidjeti Dodatak 1. stavak OPS
1.495. podstavak (c) tocku 3.).

4. Mora se odrediti odgovarajuce odstupanje radi ucinka kuta nagiba na operativne brzine i putanju leta, ukljucujudi
povecanja razdaljine koja proizlaze iz povecanih operativnih brzina.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a) za one slucajeve u kojima namjeravana putanja leta ne zahtijeva
promjene putanje za vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke koje imaju lateralnu razdaljinu vecu od:

1. 300 m, ako pilot moze zadrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz podrucje u kojem se mora voditi racuna o
preprekama; ili

2. 600 m za letove u svim vremenskim uvjetima.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a) za one slucajeve u kojima namjeravana putanja leta zahtijeva
promjenu putanje za viSe od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke koje imaju lateralnu razdaljinu vecu od:

1. 600 m, ako pilot moze zadrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz podrucje u kojem se mora voditi ra¢una o
preprekama; ili

2. 900 m za letove u svim vremenskim uvjetima.

Operator utvrduje postupke za izvanredne situacije kako bi ispunio zahtjeve stavka OPS 1.495 i kako bi predvidio
sigurnu rutu izbjegavajuéi prepreke, da bi zrakoplov mogao ili ispuniti zahtjeve na ruti u skladu sa stavkom OPS
1.500 ili sletjeti bilo na acrodrom odlaska ili na alternativni aerodrom polijetanja.

OPS 1.500

Na ruti — Jedan motor izvan pogona

Operator osigurava da su podaci iz letackog prirucnika zrakoplova za neto putanju leta na ruti s jednim motorom
izvan pogona, koji odgovaraju ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let, sukladni s podstavkom (b) ili podstavkom
(c) na svim tockama duz rute. Neto putanja leta mora imati pozitivan gradijent na 1 500 ft iznad aerodroma na
kojem bi se trebalo izvesti slijetanje nakon otkazivanja motora. U meteoroloskim uvjetima koji zahtijevaju upotrebu
sustava za zastitu od zaledivanja, mora se uzeti u obzir njihov utjecaj na neto putanju leta.
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Gradijent neto putanje leta mora biti pozitivan na najmanje 1 000 ft iznad svih terena i prepreka duz rute unutar
9,3 km (5 nm) na obje strane planirane putanje.

Neto putanja leta mora omoguciti zrakoplovu nastavljanje leta s njegove putne visine do aerodroma na koji se moze
izvesti slijetanje u skladu sa stavkom OPS 1.515 ili 1.520, kako je primjereno, s tim da neto putanja leta vertikalno
nadvisuje za najmanje 2 000 ft cjelokupni teren i sve prepreke duz rute unutar 9,3 km (5 nm) na obje strane
planirane putanje, u skladu s donjim tockama 1. do 4.:

1. pretpostavlja se da se kvar motora dogodio na najkriti¢nijoj tocki rute;

2. uzimaju se u obzir udinci vjetra na putanju leta;

3. izbacivanje goriva tijekom leta je dozvoljeno do mjere koja je u skladu sa zahtjevom da se do aerodroma stigne sa
zahtijevanim rezervama goriva, ako se upotrebljava sigurnosni postupak; i

4. aerodrom, na koji je predvideno slijetanje zrakoplova nakon kvara motora, mora ispunjavati sljedece kriterije:

i. ispunjeni su zahtjevi u vezi s performansom za ocekivanu masu pri slijetanju; i

ii. vremenska izvjesa ili prognoze ili bilo kakva njihova kombinacija, i izvjes¢a o uvjetima na aerodromu,
pokazuju da se moze izvesti sigurno slijetanje u predvideno vrijeme slijetanja.

Pri dokazivanju sukladnosti sa stavkom OPS 1.500, operator mora povecati $irinu granica iz podstavaka (b) i (c) na
18,5 km (10 nm) ako navigacijska tocnost ne ispunjava 95 % razine ogranicavanja.

OPS 1.505

Na ruti — Zrakoplovi s tri ili viSe motora, pri ¢emu su dva motora izvan pogona

Operator osigurava da zrakoplov s tri ili viSe motora, pri putnoj brzini za velike udaljenosti, sa svim motorima u radu,
pri standardnoj temperaturi i bez vjetra, nece biti niti na jednoj tocki na namjeravanoj putanji vise od 90 minuta
udaljen od aerodroma koji ispunjava zahtjeve u vezi s performansom koji se primjenjuju za ocekivanu masu pri
slijetanju, ako ne ispunjava zahtjeve iz donjih podstavaka (b) do (f).

Podaci o neto putanji leta na ruti s dva motora izvan pogona moraju zrakoplovu omoguditi nastavljanje leta u
ocekivanim meteoroloskim uvjetima, od tocke na kojoj se pretpostavlja da ¢e dva motora istodobno otkazati do
aerodroma na koji je moguce sletjeti i potpuno se zaustaviti, koriste¢i propisane postupke za slijetanje s dva motora
izvan pogona. Neto putanja leta mora vertikalno nadvisivati za najmanje 2 000 ft cjelokupni teren i sve prepreke duz
rute unutar 9,3 km (5 nm) na obje strane planirane putanje. Na visinama i u meteoroloskim uvjetima koji zahtijevaju
upotrebu sustava za zastitu od zaledivanja, mora se uzeti u obzir utjecaj njihove upotrebe na podatke o neto putanji
leta. Ako navigacijska tocnost ne ispunjava 95 % razine ogranicavanja, operator mora povecati gore navedenu granicu
Sirine na 18,5 km (10 nm).

Pretpostavlja se da ¢e dva motora otkazati na najkriti¢nijoj tocki dijela rute kada je zrakoplov, pri putnoj brzini za
velike udaljenosti, sa svim motorima u radu, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra, vise od 90 minuta leta udaljen
od aerodroma koji ispunjava zahtjeve u vezi s performansom koji se primjenjuju za ocekivanu masu pri slijetanju.

Neto putanja leta mora imati pozitivni gradijent na 1 500 ft iznad aerodroma na koji je predvideno slijetanje
zrakoplova nakon kvara dvaju motora.

Izbacivanje goriva tijekom leta dozvoljeno je do mjere koja je u skladu sa zahtjevom da se do aerodroma stigne sa
zahtijevanim rezervama goriva, ako se upotrebljava sigurnosni postupak;

Ocekivana masa zrakoplova na tocki na kojoj se predvida kvar dvaju motora ne smije biti manja od one koja bi
uklju¢ivala dovoljno goriva za nastavljanje leta do aerodroma na koji se planira slijetanje, na koji bi stigao na najmanje
1 500 ft izravno iznad podrucja za slijetanje te nakon toga letio na toj visini jo§ 15 minuta.
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OPS 1.510

Slijetanje — OdrediSni i alternativni aerodrom

Operator osigurava da masa zrakoplova pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom OPS 1.475 podstavkom (a) ne
prelazi najvecu dopustenu masu pri slijetanju odredenu za visinu i temperaturu okolisa koja se ocekuju u predvideno
vrijeme za slijetanje na odredi$nom i alternativnom aerodromu.

Za instrumentalna prilazenja s gradijentom neuspjelog prilazenja veéim od 2,5 %, operator provjerava da li ocekivana
masa zrakoplova pri slijetanju omogucuje neuspjelo prilazenje s gradijentom uspona jednakim ili veéim od gradijenta
za neuspjelo prilazenje koji se primjenjuje pri konfiguraciji i brzini za neuspjelo prilaZenja s jednim motorom izvan
pogona (vidjeti primjenjive zahtjeve u vezi s certificiranjem velikih zrakoplova). Upotrebu alternativne metode mora
odobriti nadlezno tijelo.

Za instrumentalna prilazenja s visinama odluke ispod 200 ft, operator mora provjeriti da li o¢ekivana masa zrako-
plova pri slijetanju, s otkazivanjem kriticnog motora i pri brzini i konfiguraciji koji se upotrebljavaju za produzenje na
drugi krug, dopusta gradijent uspona neuspjelog prilazenja koji je najmanje 2,5 % ili objavljeni gradijent, ovisno $to je
od toga vece (vidjeti CS AWO 243). Upotrebu alternativne metode mora odobriti nadlezno tijelo.

OPS 1.515
Slijetanje — Suhe uzletno-sletne staze
Operator osigurava da masa zrakoplova pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom OPS 1.475 podstavkom (a), za

procijenjeno vrijeme slijetanja na odredisni aerodrom i na bilo koji alternativni aerodrom, omogudluje slijetanje s
potpunim zaustavljanjem s visine 50 ft iznad praga:

1. za zrakoplove na turbomlazni pogon, unutar 60 % raspolozive razdaljine za slijetanje; ili

2. za zrakoplove na turboelisni pogon, unutar 70 % raspoloZive razdaljine za slijetanje;

3. za postupke strmog prilaZenja, nadlezno tijelo moze odobriti upotrebu podataka o razdaljini slijetanje, faktorizi-
ranih u skladu s gornjim podstavkom (a) tockom 1. i podstavkom (a) tockom 2., kako je primjereno, na temelju
visine na zaslonu koja je manja od 50 ft, ali ne manja od 35 ft. (vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.515 podstavku (a)
tocki 3.);

4. pri dokazivanju sukladnosti s podstavkom (a) tockom 1. i podstavkom (a) tockom 2., nadlezno tijelo moze
iznimno odobriti, kada je uvjereno da za to postoji potreba (vidjeti Dodatak 1.), upotrebu operacija kratkog
slijetanja, u skladu s Dodacima 1. i 2., zajedno s bilo kakvim drugim dodatnim uvjetima koje nadlezno tijelo
smatra potrebnim za osiguravanje prihvatljive razine sigurnosti u odredenom slucaju.

Pri dokazivanju sukladnosti s podstavkom (a), operator mora uzeti u obzir sljedece:

1. apsolutnu visinu aerodroma;

2. najvise 50 % komponente Ceonog vijetra ili najmanje 150 % komponente lednog vjetra; i

3. nagib uzletno-sletne staze u smjeru slijetanja, ako je ve¢i od +[-2 %.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a), mora se poci od pretpostavke da Ce:

1. zrakoplov sletjeti na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra; i

2. zrakoplov sletjeti na uzletno-sletnu stazu koja e se najvjerojatnije dodijeliti za slijetanje uzimajuci u obzir
vjerojatnu brzinu i smjer vjetra i znacajke zrakoplova u vezi s njegovim upravljanjem na tlu te druge uvjete,
kao $to su pomagala za slijetanje i teren.

Ako operator ne mozZe ispuniti zahtjeve iz gornjeg podstavka (c) tocke 1. za odredisni aerodrom koji ima jednu
uzletno-sletnu stazu na kojoj slijetanje ovisi o specifi¢cnoj komponenti vjetra, zrakoplov se moze otpremiti ako su
odredena dva alternativna aerodroma koja omogucuju potpunu sukladnost s podstavcima (a), (b) i (c). Prije zapoci-
njanja prilaZenja za slijetanje na odredi$ni aerodrom, zapovjednik mora biti siguran da se slijetanje moze izvesti u
potpunosti u skladu sa stavkom OPS 1.510 i gornjim podstavcima (a) i (b).



176 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 22

(e) Ako operator za odredisni aecrodrom ne moze ispuniti zahtjeve iz gornjeg podstavka (c) tocke 2.,zrakoplov se moze
otpremiti ako je odreden alternativni aerodrom koji omogucuje potpunu sukladnost s podstavcima (a), (b) i (c).

OPS 1.520

Yo 2

Slijetanje — Mokre i onecisCene uzletno-sletne staze

(a) Kada odgovarajua vremenska izvjes¢a ili prognoze ili njihova kombinacija pokazuju da uzletno-sletna staza u
procijenjeno vrijeme slijetanja moZe biti mokra, operator osigurava da je raspoloziva razdaljina za slijetanje najmanje
115 % zahtijevane razdaljine za slijetanje odredene u skladu sa stavkom OPS 1.515.

G5

Kada odgovarajuca vremenska izvjei¢a ili prognoze ili njihova kombinacija pokazuju da uzletno-sletna staza u
procijenjeno vrijeme slijetanja moze biti oneci§¢ena, operator osigurava da je raspoloziva razdaljina za slijetanje
najmanje jednaka razdaljini za slijetanje utvrdenoj u skladu s gornjim podstavkom (a) ili najmanje 115 % razdaljine
za slijetanje odredene u skladu s odobrenim podacima o razdaljini za slijetanje na oneciséenu stazu ili odgovarajuca
razdaljina koju je prihvatilo nadlezno tijelo, ovisno $to je od toga vece.

(c) Razdaljina za slijetanje na mokroj uzletno-sletnoj stazi kraca od one koja se zahtijeva gornjim podstavkom (a), ali ne
kraca od one koja se zahtijeva stavkom OPS 1.515 podstavkom (a), moZe se upotrebljavati ako letacki priru¢nik
zrakoplova ukljucuje posebne dodatne podatke o razdaljinama za slijetanje na mokrim uzletno-sletnim stazama.

(d) Razdaljina za slijetanje na posebno pripremljenoj oneciséenoj uzletno-sletnoj stazi, kraca od one koja se trazi u
gornjem podstavku (b), ali ne kraca od one koja se trazi u stavku OPS 1.515. podstavku (a), moZe se upotrijebiti ako
letacki prirucnik zrakoplova ukljucuje posebne dodatne podatke o razdaljinama za slijetanje na oneci§éenim uzletno-
sletnim stazama.

—
o
<

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavcima (b), (c) i (d)., primjenjuju se kriteriji iz stavka OPS 1.515, osim 3to
se stavak OPS 1.515 podstavak (a) tocke 1. i 2. ne primjenjuju na gornju tocku (b).
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Dodatak 1. stavku OPS 1.495 podstavku (c) tocki 3.
Odobrenje za povecane kutove nagiba
(@) Za upotrebu povecanih kutova nagiba za koje je potrebno posebno odobrenje, moraju biti ispunjeni sljedeci kriteriji:

1. letacki priru¢nik zrakoplova mora sadrzavati odobrene podatke za zahtijevano poveéanje operativne brzine i
podatke koji omogucuju izradu putanje leta uzimajuéi u obzir poveéane kutove nagiba i brzine;

2. za navigacijsku to¢nost mora biti na raspolaganju vizualno navodenje;

3. za svaku uzletno-sletnu stazu moraju biti navedeni vremenski minimumi i ograni¢enja vjetra i mora ih odobriti
nadlezno tijelo;

4. osposobljavanje u skladu sa stavkom OPS 1.975.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.515 podstavku (a) tocki 3.

Postupci za strmo prilaZenje

Nadlezno tijelo moze odobriti primjenu postupaka za strmo prilazenje pri kojima se koriste kutovi nagiba poniranja
od 4,5° ili viSe i visina na zaslonu manja od 50 ft, ali ne manja od 35 ft, pod uvjetom da su ispunjeni sljedeci
kriteriji:

1. u letackom priruéniku zrakoplova moraju biti navedeni najveéi dopusteni kut nagiba poniranja, sva ostala
ogranicenja, uobiajeni postupci, neuobiCajeni postupci ili postupci u slucaju nuzde za strmo prilazenje, kao i
izmijenjeni podaci o duZini staze kada se koriste kriteriji za strmo prilaZenje;

2. na svakom aerodromu na kojem se obavljaju postupci za strmo prilaZenje mora biti na raspolaganju odgovarajuci
sustav oznaka putanje poniranja koji uklju¢uje najmanje sustav za vizualno pokazivanja putanje poniranja; i

3. za svaku uzletno-sletnu stazu na kojoj se koristi strmo prilaZenje, moraju biti odredeni i odobreni vremenski
minimumi. Potrebno je obratiti paZnju na sljedece:

i.

ii.

iii.

vii.

situaciju u vezi s preprekama;

vrstu oznaka putanje poniranja i navodenja po uzletno-sletnoj stazi, kao $to su vizualna pomagala, MLS, 3D-
NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

minimalne vizualne oznake koje se zahtijevaju na DH-u i MDA-y;

. raspoloZivu opremu u zrakoplovy;
. kvalifikaciju pilota i poznavanje odredenog aerodroma;

. ograniCenja i postupke iz letackog prirucnika zrakoplova; i

kriterije za neuspjelo prilaZenje.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.515 podstavku (a) tocki 4.
Operacije kratkog slijetanja

Za potrebe primjene stavka OPS 1.515 podstavka (a) tocke 4., razdaljina koja se koristi za izra¢un dopustene mase
pri slijetanju moze se sastojati od iskoristive duzine prijavljenog sigurnog podrucja plus prijavljene raspolozive
razdaljine za slijetanje. Nadlezno tijelo moze odobriti takve operacije u skladu sa sljede¢im kriterijima:

1. Dokazivanje potrebe za operacijama kratkog slijetanja. Mora postojati jasan javni interes i operativna potreba za
takvom operacijom, bilo radi udaljenosti aerodroma ili radi fizickih ograniCenja povezanih s produzenjem
uzletno-sletne staze.

2. Zrakoplov i operativni kriteriji.

i. Operacije kratkog slijetanja odobravaju se samo za zrakoplove kod kojih vertikalna udaljenost izmedu putanje
ociju pilota i putanje najnizeg dijela kotaca, sa zrakoplovom na normalnoj putanji poniranja, nije veéa od 3
metra.

ii. Pri utvrdivanju operativnih minimuma aerodroma, vidljivost/RVR ne smije biti manja od 1,5 km. Osim toga,
u operativnom priru¢niku se moraju navesti ograniCenja u vezi s vjetrom.

iii. U operativnom priru¢niku moraju za takve operacije biti navedeni minimalno iskustvo pilota, zahtjevi u vezi s
osposobljavanjem i upoznatost s odredenim aerodromom.

3. Pretpostavlja se da je visina prelazenja iznad pocetka iskoristive duzine prijavljenog sigurnog podrucja 50 ft.

4. Dodatni kriteriji. Nadlezno tijelo moze propisati dodatne uvjete koji se smatraju potrebnim za sigurnu operaciju,
uzimajuéi u obzir karakteristike tipa zrakoplova, orografske karakteristike u podru¢ju prilazenja, raspoloziva
pomagala za prilazenje i razmatranja u vezi s neuspjelim prilazenjem/prekinutim slijetanjem. Takvi dodatni
uvjeti mogu biti, na primjer, zahtjev za sustavom za vizualno pokazivanja putanje poniranja tipa VASI/PAPL
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Dodatak 2. stavku OPS 1.515 podstavku (a) tocki 4.
Kriteriji za uzletiSte pri operacijama kratkog slijetanja
Upotrebu sigurnog podrucja mora odobriti nadlezno tijelo aerodroma.

U skladu s odredbama stavka 1.515 podstavka (a) tocke 4. i ovog Dodatka, iskoristiva duzina prijavljenog sigurnog
podrucja, ne smije biti veca od 90 metara.

Sirina prijavljenog sigurnog podrugja, centrirana u odnosu na sredisnju liniju produzene uzletno-sletne staze, ne
smije biti manja od dvostruke Sirine uzletno-sletne staze ili dvostrukog raspona krila, ovisno §to je veée.

Prijavljeno sigurno podru¢je mora biti bez prepreka ili ulegnuca koji bi mogli ugroziti zrakoplov pri slijetanju prije
uzletno-sletne staze i na prijavljenom sigurnom podrucju ne smije biti nikakvih pokretnih predmeta dok se uzletno-
sletna staza koristi za operacije kratkog slijetanja.

Nagib prijavljenog sigurnog podru¢ja ne smije biti ve¢i od 5 % prema gore i 2 % prema dolje u smjeru slijetanja.

Za potrebe ove operacije, na prijavljeno sigurno podrudje ne mora se primjenjivati zahtjev iz stavka OPS 1.480
podstavka (a) tocke 5.
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PODODJELJAK H

PERFORMANSA KLASE B

OPS 1.525
Op¢enito

Operator ne smije operirati jednomotornim zrakoplovom:

1. noluy; ili

2. u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima, osim u skladu s posebnim pravilima vizualnog letenja.
Napomena: OgraniCenja za operacije jednomotornih zrakoplova sadrzana su u stavku OPS 1.240 podstavku (a) tocki 6.

S dvomotornim zrakoplovima koji ne ispunjavaju zahtjeve za uspon iz Dodatka 1. stavku OPS 1.525 podstavku (b),
operator mora postupati kao da su jednomotorni zrakoplovi.

OPS 1.530
Polijetanje

Operator osigurava da masa pri polijetanju ne prelazi najve¢u dopustenu masu pri polijetanju koja je navedena u
letackom priru¢niku zrakoplova za barometarsku visinu i temperaturu okolifa na aerodromu s kojeg se obavlja
polijetanje.

Operator osigurava da nefaktorirana razdaljina za polijetanje, kako je navedena u letackom priru¢niku zrakoplova, ne
prelazi:

1. raspolozivi uzletni zalet, kada se pomnozi s faktorom 1,25; ili
2. kada su na raspolaganju zaustavnica/Cistina, sljedece:

i. raspolozivi uzletni zalet;

ii. raspolozivu razdaljinu za polijetanje, kada se pomnozi s faktorom 1,15; i

iii. raspolozivu razdaljinu za ubrzavanje - zaustavljanje, kada se pomnozi s faktorom 1,3.
Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (b), operator mora uzeti u obzir sljedece:
1. masu zrakoplova na pocetku uzletnog zaleta;
2. barometarsku visinu na aerodromu;
3. temperaturu okolisa na aerodromu;
4. stanje povrsine uzletno-sletne staze i vrstu povrsine uzletno-sletne staze;
5. nagib uzletno-sletne staze u smjeru polijetanja; i

6. najvise 50 % priopéene komponente ¢eonog vijetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vjetra.



182

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 22

@)

c

OPS 1.535
Izbjegavanje prepreka pri polijetanju — ViSemotorni zrakoplovi

Operator osigurava da uzletna putanja leta zrakoplova s dva ili vie motora, odredena u skladu s ovom tockom
izbjegava sve prepreke vertikalnom razdaljinom od najmanje 50 ft ili horizontalnom razdaljinom od najmanje 90 m
plus 0,125 x D, pri ¢emu je D horizontalna razdaljina koju zrakoplov prijede od kraja raspolozive razdaljine za
polijetanje ili kraja razdaljine polijetanja ako je planiran okret prije kraja raspolozive razdaljine za polijetanje, osim
kako je predvideno u donjim podstavcima (b) i (c). Za zrakoplove s rasponom krila manjim od 60 m, moze se
koristiti izbjegavanje horizontalnih prepreka u rasponu koji je jednak polovici raspona krila zrakoplova plus 60 m
plus 0,125 x D. Pri dokazivanju sukladnosti s ovim podstavkom, pretpostavlja se:

1. da uzletna putanja leta pocinje na visini od 50 ft iznad povrsine na kraju razdaljine za polijetanje koja se zahtijeva
stavkom OPS 1.530 podstavkom (b) i zavrSava na visini od 1 500 ft iznad povrsine;

2. da se zrakoplov ne naginje prije nego $to dosegne visinu od 50 ft iznad povrSine, i da nakon toga kut nagiba ne
prelazi 15°%

3. da se kvar kriticnog motora dogada na tocki uzletne putanje leta sa svim motorima u radu, kada se ocekuje da Ce
se izgubiti vizualna oznaka koja se koristi u svrhu izbjegavanja prepreka;

4. da je gradijent uzletne putanje leta od 50 ft do pretpostavljene visine kvara motora, jednak prosjecnom gradijentu
tijekom uspinjanja i prelaZenja na rutnu konfiguraciju sa svim motorima u radu, pomnozeno s faktorom 0,77; i

5. da je gradijent uzletne putanje leta od visine dostignute u skladu s gornjom to¢kom 4. do kraja uzlazne putanje
leta, jednak gradijentu uspinjanja na ruti s jednim motorom izvan pogona iz letackog priru¢nika zrakoplova.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a), za one slucajeve u kojima planirana putanja leta ne zahtijeva
promjene na ruti za viSe od 15°, operator ne mora uzeti u obzir one prepreke Cija je lateralna udaljenost veca od:

1. 300 m, ako se let obavlja u uvjetima koji dopustaju vizualnu navigaciju navodenja smjera ili ako su na raspola-
ganju navigacijska pomagala koja omogucuju pilotu da zadrzi planiranu putanju leta s jednakom to¢noscu (vidjeti
Dodatak 1. stavak OPS 1.535 podstavak (b) tocku 1. i podstavak (c) tocku 1.); ili

2. 600 m, za letove u svim vremenskim uvjetima.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a), za one slucajeve u kojima planirana putanja leta zahtijeva
promjene rute za vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir one prepreke Cija je lateralna udaljenost veca od:

1. 600m za letove koji se obavljaju u uvjetima koji dopustaju vizualnu navigaciju navodenja smjera (vidjeti
Dodatak 1. stavak OPS 1.535 podstavak (b) tocku 1. i podstavak (c) tocku 1.);

2. 900 m, za letove u svim vremenskim uvjetima.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavcima (a), (b) i (c), operator mora uzeti u obzir sljedece:

1. masu zrakoplova na pocetku uzletnog zaleta;

2. barometarsku visinu na aerodromu;

3. temperaturu okolida na acrodromu;

4. najvise 50 % priopéene komponente ¢eonog vijetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vijetra.

OPS 1.540
Na ruti — ViSemotorni zrakoplovi

Operator osigurava da zrakoplov, u meteoroloskim uvjetima koji se ocekuju za let i u slucaju kvara jednog motora pri
¢emu preostali motori rade unutar specificiranih uvjeta maksimalne neprekinute snage, moze nastaviti let na ili iznad
relevantnih najmanjih visina za siguran let koje su navedene u operativnom priru¢niku do tocke koja je 1 000 ft iznad
aerodroma na kojem se mogu ispuniti zahtjevi u vezi s performansom.
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(b) Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a):

1. ne smije se pretpostaviti da zrakoplov leti na visini koja prelazi onu na kojoj je brzina uspona 300 ft u minuti pri
¢emu svi motori rade unutar specificiranih uvjeta maksimalne neprekinute snage; i

2. pretpostavljeni gradijent na ruti s jednim motorom u kvaru je bruto gradijent spustanja ili uspinjanja, kako je
primjereno, uvecan gradijentom 0,5 % ili umanjen gradijentom 0,5 %.

OPS 1.542
Na ruti — Zrakoplovi s jednim motorom

(a) Operator osigurava da zrakoplov, u meteoroloskim uvjetima koji se ocekuju za let i u slucaju kvara motora, moze
sti¢i do mjesta na kojem se moze izvesti sigurno prisilno slijetanje. Za kopnene zrakoplove, zahtijeva se mjesto na
kopnu, osim ako nadlezno tijelo ne odobri drukdije.

(b) Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a):

1. ne smije se pretpostaviti da zrakoplov leti na visini koja prelazi onu na kojoj je brzina uspona 300 ft u minuti pri
¢emu motor radi unutar specificiranih uvjeta maksimalne neprekinute snage; i

2. pretpostavljeni gradijent na ruti je bruto gradijent spustanja uvecan gradijentom 0,5 %.
OPS 1.545
Slijetanje — odredis$ni i alternativni aerodrom

Operator osigurava da masa zrakoplova pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom OPS 1.475 podstavkom (a) ne
prelazi najvecu dopustenu masu pri slijetanju odredenu za visinu i temperaturu okolisa koje se ocekuju u predvideno
vrijeme za slijetanje na odredi§nom i alternativnom aerodromu.

OPS 1.550
Slijetanje — Suhe uzletno-sletne staze

(a) Operator osigurava da masa zrakoplova pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom OPS 1.475 podstavkom (a), za
procijenjeno vrijeme slijetanja, omogucuje slijetanje s potpunim zaustavljanjem s visine 50 ft iznad praga, unutar 70 %
raspolozive razdaljine za slijetanje na odredisnom aerodromu i na bilo kojem alternativnom aerodromu.

1. Nadlezno tijelo mozZe odobriti upotrebu podataka o razdaljini slijetanje, faktoriziranih u skladu s ovim stavkom, na
temelju visine na zaslonu koja je manja od 50 ft, ali ne manja od 35 ft. (vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.550
podstavku (a)).

2. Nadlezno tijelo moZe odobriti operacije kratkog slijetanja, u skladu s kriterijima iz Dodatka 2. stavku OPS 1.550
podstavku (a).

(b) Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a), operator uzima u obzir sljedece:
1. apsolutnu visinu aerodroma;
2. najvise 50 % prioplene komponente ¢eonog vjetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vjetra;
3. stanje povrSine uzletno-sletne staze i vrstu povrine uzletno-sletne staze; i
4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru slijetanja;
(c) Za otpremanje zrakoplova u skladu s gornjim podstavkom (a), mora se pretpostaviti:
1. da ¢e zrakoplov sletjeti na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra; i

2. da Ce zrakoplov sletjeti na uzletno-sletnu stazu koja ¢e mu se najvjerojatnije dodijeliti, uzimajuéi u obzir vjerojatnu
brzinu i smjer vjetra i znacajke zrakoplova u vezi s njegovim upravljanjem na tlu i uzimajudi u obzir druge uvjete,
kao 3to su pomagala za slijetanje i teren.



184

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 22

(d) Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz gornjeg podstavka (c) tocke 2. za odredi$ni aerodrom, zrakoplov se moze

otpremiti ako je odreden alternativni aerodrom koji omogucuje potpunu sukladnost s gornjim podstavcima (a), (b)

i(c).
OPS 1.555
Slijetanje — Mokre i oneci$¢ene uzletno-sletne staze

Kada odgovarajua vremenska izvjesca ili prognoze, ili njihova kombinacija, pokazuju da uzletno-sletna staza u
procijenjeno vrijeme dolaska mozZe biti mokra, operator osigurava da je raspoloziva razdaljina za slijetanje jednaka
ili veca od zahtijevane razdaljine za slijetanje odredeno u skladu sa stavkom OPS 1.515 pomnozene s faktorom 1.15.

Kada odgovarajuéa vremenska izvjes¢a ili prognoze ili njihova kombinacija, pokazuju da uzletno-sletna staza u
procijenjeno vrijeme dolaska moze biti onecis¢ena, operator osigurava da razdaljina za slijetanje odredena upotrebom
podataka koji su prihvatljivi nadleznom tijelu za te uvjete, nije veca od raspoloZive razdaljine za slijetanje.

Razdaljina za slijetanje na mokroj uzletno-sletnoj stazi kraca od one koja se zahtijeva gornjim podstavkom (a), ali ne
kraca od one koja se zahtijeva stavkom OPS 1.550 podstavkom (a), moZe se upotrijebiti ako letacki prirucnik
zrakoplova ukljucuje posebne dodatne podatke o razdaljinama za slijetanje na mokrim uzletno-sletnim stazama.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.525 podstavku (b)
Opcenito — uspinjanje pri polijetanju i spustanje pri slijetanju
(a) Uspinjanje pri polijetanju
1. Svi motori u pogonu
i. Stabilni gradijent uspinjanja nakon polijetanja mora biti najmanje 4 % uz:
(A) uzletnu snagu svakog motora;

(B) izvuceni stajni trap, osim ako se stajni trap moZze uvuéi za manje od sedam sekundi, kada se moze smatrati
da je uvucen;

(C) zakrilca u polozaju za polijetanje; i
(D) brzinu uspinjanja koja nije manja od 1,1 VMC ili 1,2 VS1, ovisno $§to je vece.
2. Jedan motor izvan pogona
i. Stabilan gradijent uspinjanja na visinu od 400 ft iznad povrsine polijetanja mora biti mjerljivo pozitivan s:
(A) kriticnim motorom izvan pogona i njegovom elisom u poloZaju minimalnog otpora;
(B) drugim motorom na uzletnoj snazi;
(O) uvucenim stajnim trapom;
(D) zakrilcima u poloZaju za polijetanje; i
(E) brzinom uspinjanja jednakom onoj koja se postize na 50 ft.
ii. Stabilni gradijent uspinjanja ne smije biti manji od 0,75 % na visini od 1 500 ft iznad povrine za polijetanje s:
(A) kriti¢cnim motorom izvan pogona i njegovom elisom u poloZaju minimalnog otpora;
(B) preostalim motorom koji ne prelazi najvecu stalnu snagu;
(O) uvucenim stajnim trapom;
(D) uvucenim zakrilcima; i
(E) brzinom uspinjanja koja je najmanje 1,2 VSI.
(b) Spustanje pri slijetanju
1. Svi motori u pogonu
i. Stabilni gradijent spustanja mora biti najmanje 2,5 % sa:

(A) snagom ili potiskom, koji nije ve¢i od onog koji je na raspolaganju 8 sekundi nakon pocetnog pomaka
komandi za snagu motora iz poloZaja za najmanju snagu u letu;

(B) izvucenim stajnim trapom;
(C) zakrilcima u poloZaju za slijetanje; i

(D) brzinom spustanja jednakom VREF-u.
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2. Jedan motor izvan pogona
i. Stabilan gradijent spustanja na visini od 1 500 ft iznad povrsine slijetanja ne smije biti manji od 0,75 %, sa:
(A) kriticnim motorom izvan pogona i njegovom elisom u poloZaju najmanjeg otpora;
(B) preostalim motorom koji ne prelazi najvecu stalnu snagu;
(C) uvucenim stajnim trapom;
(D) uvucenim zakrilcima; i

(E) brzinom spustanja koja je najmanje 1,2 VSI.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.535 podstavku (b) tocki 1. i podstavku (c) tocki 1.
Uzletna putanja leta - vizualna navigacija navodenja smjera

Kako bi omogudio vizualnu navigaciju navodenja smjera, operator mora osigurati da su vremenski uvjeti koji prevladavaju
u vrijeme operacije, uklju¢ujuci bazu oblaka i vidljivost, takvi da se prepreke ifili tocke zemaljskih oznaka mogu vidjeti i
prepoznati. U operativnom priru¢niku moraju za dotine aerodrome biti navedeni minimalni vremenski uvjeti koji
letackoj posadi omogucuju neprekidno odredivanje i odrzavanje ispravne putanje leta u odnosu na zemaljske oznake,
kako bi se osiguralo sigurno nadvisivanje u odnosu na prepreke i teren, kako slijedi:

(a) postupak mora biti dobro definiran u odnosu na tocke zemaljskih oznaka, tako da se putanja kojom ¢e se letjeti moze
analizirati u odnosu na zahtjeve za nadvisivanje prepreka;

(b) postupak mora biti utvrden u okviru moguénosti zrakoplova u odnosu na progresivnu brzinu, kut nagiba i ucinke
vjetra;

(c) posadi mora biti na raspolaganju pisani i/ili slikovni opis postupka; i

(d) moraju se navesti ogranicavajuci uvjeti okolia (npr. vjetar, oblaci, vidljivost, dan/no¢, osvjetljenje okoline, osvjetljenje
prepreka).
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@)

Dodatak 1. stavku OPS 1.550 podstavku (a)

Postupci strmog prilaZenje

Nadlezno tijelo moze odobriti primjenu postupaka strmog prilaZenja pri kojima se koriste kutovi nagiba poniranja
od 4,5° ili vide i visina na zaslonu manja od 50 ft, ali ne manja od 35 ft, pod uvjetom da su ispunjeni sljedeci
kriteriji:

1. u letackom priru¢niku zrakoplova moraju biti navedeni najveéi dopusteni kut nagiba poniranja, sva ostala
ograniCenja, uobicajeni postupci ili postupci u slucaju nuzde za strmo prilazenje, kao i izmjene podataka o
duzini staze kada se upotrebljavaju kriteriji za strmo prilaZenje;

2. na svakom aerodromu na kojem se obavljaju postupci strmog prilazenja mora biti na raspolaganju odgovarajuci
sustav oznaka putanje poniranja koji ukljucuje najmanje sustav za vizualno pokazivanja putanje poniranja; i

3. za svaku uzletno-sletnu stazu na kojoj se koristi strmo prilaZenje, moraju biti odredeni i odobreni vremenski
minimumi. Potrebno je obratiti paznju na sljedece:

i

ii.

iii.

Vi.

vii.

situaciju u vezi s preprekama;

vrstu oznaka putanje poniranja i navodenja po uzletno-sletnoj stazi, kao $to su vizualna pomagala, MLS, 3D-
NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

minimalne vizualne oznake koje se zahtijevaju na DH-u i MDA-u;

. raspoloZivu opremu u zrakoplovy;

. kvalifikaciju pilota i poznavanje odredenog aerodroma;

ogranicenja i postupke iz letackog priru¢nika zrakoplova; i

kriterije za neuspjelo prilazenje.
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Dodatak 2. stavku OPS 1.550 podstavku (a)

Operacije kratkog slijetanja

(@) Za potrebe primjene stavka OPS 1.550 podstavka (a) tocke 2., razdaljina koja se upotrebljava za izra¢un dopustene
mase pri slijetanju moZze se sastojati od iskoristive duZine prijavljenog sigurnog podrugja plus prijavljene raspolozive
razdaljine za slijetanje. Nadlezno tijelo moze odobriti takve operacije u skladu sa sljede¢im kriterijima:

1.

10.

upotrebu sigurnog podru¢ja mora odobriti nadlezno tijelo aerodroma;

. prijavljeno sigurno podrucje mora biti bez prepreka ili ulegnuca koji bi mogli ugroziti zrakoplov pri slijetanju

prije sletne staze i na prijavljenom sigurnom podrudju ne smije biti nikakvih pokretnih predmeta dok se
uzletno-sletna staza koristi za operacije kratkog slijetanja;

. nagib prijavljenog sigurnog podru¢ja ne smije biti ve¢i od 5 % prema gore i 2 % prema dolje u smjeru slijetanja;

. u skladu s odredbama ovog Dodatka, iskoristiva duzina prijavljenog sigurnog podrucja, ne smije biti ve¢a od 90

metara;

. §irina prijavljenog sigurnog podru¢ja, centrirana u odnosu na sredisnju liniju produzene uzletno-sletne staze, ne

smije biti manja od dvostruke Sirine uzletno-sletne staze;

. pretpostavlja se da je visina prelazenja iznad pocetka iskoristive duzine prijavljenog sigurnog podruéja najmanje

50 ft;

. za potrebe ove operacije, na prijavljeno sigurno podrucje ne mora se primjenjivati zahtjev iz stavka OPS 1.480

podstavka (a) tocke 5;

. za svaku uzletno-sletnu stazu predvidenu za ovakvu upotrebu moraju se navesti i odobriti vremenski minimumi

i oni ne smiju biti manji od minimuma za VFR ili za neprecizno prilaZenje, ovisno koji su vedi;

. moraju se navesti zahtjevi u odnosu na pilota (vidjeti stavak OPS 1.975 podstavak (a));

nadlezno tijelo mozZe propisati dodatne uvjete koji su potrebni za sigurnu operaciju, uzimajuéi u obzir karak-
teristike tipa zrakoplova, pomagala za prilaZenje i razmatranja u vezi s neuspjelim prilazenjem/prekinutim
slijetanjem.
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PODODJELJAK I

PERFORMANSA KLASE C

OPS 1.560

Opéenito

Operator osigurava da se za utvrdivanje sukladnosti sa zahtjevima ovog pododjeljka, odobreni podaci o performansi iz
letackog prirucnika zrakoplova prema potrebi dopunjuju drugim podacima koji su prihvatljivi nadleznom tijelu, ako su
odobreni podaci o performansi iz letackog priru¢nika zrakoplova nedovoljni.

OPS 1.565
Polijetanje

Operator osigurava da masa pri polijetanju ne prelazi najvecu dopustenu masu pri polijetanju koja je navedena u
letackom priru¢niku zrakoplova za barometarsku visinu i temperaturu okolisa na aerodromu na kojem se obavlja
polijetanje.

Operator osigurava da za zrakoplove, koji u svojim letackim priru¢nicima zrakoplova sadrze podatke o duzini staze
za polijetanje kojima se ne uzima u obzir kvar motora, razdaljina od pocetka uzletnog zaleta koja je potrebna da
zrakoplov dosegne visinu od 50 stopa iznad povriine sa svim motorima u pogonu unutar specificiranih uvjeta
maksimalne snage polijetanja, pomnozZena s faktorom:

1. 1,33 za zrakoplove s dva motora; ili
2. 1,25 za zrakoplove s tri motora; ili
3. 1,18 za zrakoplove s Cetiri motora,

nije veca od uzletnog zaleta koji je na raspolaganju na aerodromu na kojemu ée se izvesti polijetanje.

Operator osigurava da su za zrakoplove, koji u svojim letackim priru¢nicima zrakoplova sadrze podatke o duzini
staze za polijetanje kojima se uzima u obzir kvar motora, ispunjeni sljedeci uvjeti, u skladu sa specifikacijama u
letackom priru¢niku zrakoplova:

1. razdaljina ubrzavanja - zaustavljanja ne smije biti ve¢a od raspolozive razdaljine za ubrzavanje - zaustavljanje;

2. razdaljina polijetanja ne smije biti veca od raspoloZive razdaljine za polijetanje, pri ¢emu razdaljina Cistine ne
prelazi polovicu raspolozive razdaljine za uzletni zalet;

3. razdaljina uzletnog zaleta ne smije biti veca od raspolozZive razdaljine za uzletni zalet;

4. sukladnost s ovim stavkom mora se dokazati upotrebom pojedinacne vrijednost V1 za prekinuto i neprekinuto
polijetanje; i

5. na mokroj ili onecis¢enoj uzletno-sletnoj stazi, masa pri polijetanju ne smije biti veca od one koja je dopustena
za polijetanje na suhoj uzletno-sletnoj stazi, pod istim uvjetima.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavcima (b) i (c), operator mora uzeti u obzir sljedece:

1. barometarsku visinu na aerodromu;

2. temperaturu okoli§a na aerodromu;

3. stanje povrsine uzletno-sletne staze i vrstu povrsine uzletno-sletne staze;

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru polijetanja;

5. najviSe 50 % prioplene komponente ¢eonog vjetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vjetra; i

6. gubitak, ako do njega dode, duZzine uzletno-sletne staze radi poravnavanja zrakoplova prije polijetanja.
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OPS 1.570
Izbjegavanje prepreka pri polijetanju
Operator osigurava da putanja leta pri polijetanju s jednim motorom izvan pogona izbjegava sve prepreke verti-
kalnom razdaljinom od najmanje 50 ft ili horizontalnom razdaljinom od najmanje 90 m plus 0,125 x D, pri cemu
je D horizontalna razdaljina koju je zrakoplov presao od kraja raspolozive razdaljine za polijetanje. Za zrakoplove s

rasponom krila manjim od 60 m, moze se koristiti izbjegavanje horizontalnih prepreka u rasponu koji je jednak
polovici raspona krila zrakoplova plus 60 m plus 0,125 x D.

Putanja leta pri polijetanju mora poceti na visini od 50 ft iznad povrsine na kraju razdaljine za polijetanje koja se
zahtijeva stavkom OPS 1.565 podstavcima (b) ili (c), kako je primjenjivo, i zavrSiti na visini od 1 500 ft iznad
povrSine.

Prilikom dokazivanja sukladnosti s podstavkom (a), operator mora uzeti u obzir sljedece:

1. masu zrakoplova na pocetku uzletnog zaleta;

2. barometarsku visinu na aerodromu;

3. temperaturu okolisa na aerodromu; i

4. najvise 50 % priopéene komponente Ceonog vjetra ili najmanje 150 % priopéene komponente lednog vjetra.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a) ne dozvoljavaju se promjene rute do one tocke na putanji leta
pri polijetanju na kojoj je dostignuta visina od 50 ft iznad povrsine. Nakon toga, do visine od 400 ft, pretpostavlja
se da je zrakoplov nagnut najvise

15° Iznad 400 ft visine moze se predvidjeti kut nagiba veéi od 15°, ali ne veéi od 25°. Mora se odrediti odgova-
rajule odstupanje radi u¢inka kuta nagiba na operativne brzine i putanju leta, uklju¢ujuéi poveéanja razdaljine koja
proizlaze iz povecanih operativnih brzina.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a) za one slucajeve u kojima se ne zahtijevaju promjene putanje
za viSe od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke Cija je lateralna razdaljina veca od:

1. 300 m, ako pilot moze zadrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz podru¢je u kojem se mora voditi racuna o
preprekama; ili

2. 600 m za letove u svim vremenskim uvjetima.

Prilikom dokazivanja sukladnosti s gornjim podstavkom (a) za one slucajeve u kojima se zahtijevaju promjene
putanje za vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke ¢ija je lateralna razdaljina veca od:

1. 600 m, ako pilot moZe zadrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz podru¢je u kojem se mora voditi racuna o
preprekama; ili

2. 900 m za letove u svim vremenskim uvjetima.

Operator utvrduje postupke za izvanredne situacije kako bi ispunio zahtjeve stavka OPS 1.570 i kako bi predvidio
sigurnu rutu izbjegavajuéi prepreke, da bi zrakoplov mogao ili ispuniti zahtjeve na ruti u skladu sa stavkom OPS
1.580 ili sletjeti bilo na aerodrom odlaska ili na alternativni aerodrom polijetanja.

OPS 1.575

Na ruti — svi motori u pogonu

Operator osigurava da zrakoplov, u ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let, na bilo kojoj tocki svoje rute ili bilo
kojeg planiranog preusmjeravanja s nje, moZe posti¢i brzinu uspinjanja od najmanje 300 ft u minuti, sa svim
motorima u pogonu koji rade maksimalnom specificiranom neprekinutom snagom na:

1. minimalnim visinama za siguran let na svakom dijelu rute kojom Ce se letjeti ili svakog planiranog preusmje-
ravanja s nje, koje su navedene u operativnom priru¢niku zrakoplova ili su izratunate na temelju podataka iz tog
prirucnika; i

2. minimalnim visinama potrebnim za ispunjavanja uvjeta propisanih u stavcima OPS 1.580 i 1.585, kako je
primjenjivo.
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OPS 1.580

Na ruti — jedan motor izvan pogona

Operator osigurava da zrakoplov, u o¢ekivanim meteoroloskim uvjetima za let, u slucaju kvara bilo kojeg motora na
bilo kojoj tocki rute ili planiranog skretanja s rute i s drugim motorom ili motorima u pogonu, koji rade
maksimalnom specificiranom neprekinutom snagom, moZze nastaviti let s putne visine do aerodroma na kojem
se moze izvesti slijetanje u skladu sa stavkom OPS 1.595 ili OPS 1.600, kako je primjereno, izbjegavajuci prepreke
unutar 9,3 km (5 nm) s obje strane planirane putanje, vertikalnim razmakom od najmanje:

1. 1 000 ft, kada je brzina uspinjanja nula ili veca; ili

2. 2000 ft, kada je brzina uspinjanja manja od nule.

Putanja leta mora imati pozitivan nagib na visini od 450 m (1 500 ft) iznad aerodroma predvidenog za slijetanje
nakon kvara jednog motora.

Za potrebe ovog podstavka, smatra se da je raspoloZiva brzina uspinjanja zrakoplova 150 ft u minuti manja od
specificirane bruto brzine uspinjanja.

Pri dokazivanju sukladnosti s ovim podstavkom, operator mora povecati $irinu granica iz gornjeg podstavka (a) na
18,5 km (10 nm), ako preciznost navigacije ne ispunjava 95 % razine ogranicavanja.

Izbacivanje goriva tijekom leta dozvoljeno je do mjere koja je u skladu sa zahtjevom da se do aerodroma stigne sa
zahtijevanim rezervama goriva, ako se upotrebljava sigurnosni postupak.

OPS 1.585

Na ruti — Zrakoplovi s tri ili viSe motora, pri ¢emu su dva motora izvan pogona

Operator osigurava da zrakoplov s tri ili viSe motora, pri putnoj brzini za velike udaljenosti, sa svim motorima u
radu, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra, nece biti niti na jednoj tocki na namjeravanoj putanji vise od 90
minuta udaljen od aerodroma koji ispunjava zahtjeve u vezi s performansom koji se primjenjuju za ocekivanu masu
pri slijetanju, ako ne ispunjava zahtjeve iz donjih podstavaka (b) do (e).

Prikazana putanja leta kada su dva motora izvan pogona mora omoguciti da zrakoplov u ocekivanim meteorolo-
$kim uvjetima nastavi let, izbjegavajuéi prepreke unutar 9,3 km (5 nm) s obje strane planirane putanje vertikalnim
razmakom od najmanje 2 000 ft, do aerodroma na kojem se mogu ispuniti zahtjevi u vezi s performansom, koji se
primjenjuju na ocekivanu masu pri slijetanju.

Pretpostavlja se da ¢e dva motora otkazati na najkriti¢nijoj tocki dijela rute kada je zrakoplov, pri putnoj brzini za
velike udaljenosti, sa svim motorima u radu, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra, vise od 90 minuta leta udaljen
od aerodroma koji ispunjava zahtjeve u vezi s performansom koji se primjenjuju za ocekivanu masu pri slijetanju.

Ocekivana masa zrakoplova na tocki na kojoj se predvida kvar dvaju motora ne smije biti manja od one koja bi
ukljucivala dovoljno goriva za nastavljanje leta do aerodroma planiranog za slijetanje na koji bi zrakoplov stigao na
visini od najmanje 450 m (1 500 ft) izravno iznad podrudja za slijetanje te nakon toga letio na toj visini jo§ 15
minuta.

Za potrebe ovog podstavka, smatra se da je raspoloziva brzina uspinjanja zrakoplova 150 ft u minuti manja od
specificirane.

Pri dokazivanju sukladnosti s ovim stavkom, operator mora povecati $irinu granica iz gornjeg podstavka (a) na
18,5 km (10 nm), ako preciznost navigacije ne ispunjava 95 % razine ogranicavanja.

Izbacivanje goriva tijekom leta je dozvoljeno do mjere koja je u skladu sa zahtjevom da se do aerodroma stigne sa
zahtijevanim rezervama goriva, ako se upotrebljava sigurnosni postupak.
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OPS 1.590

Slijetanje — odredi$ni i alternativni aerodrom

Operator osigurava da masa zrakoplova pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom OPS 1.475 podstavkom (a) ne
prelazi najve¢u dopustenu masu pri slijetanju navedenu u letackom prirucniku zrakoplova za visinu i, ako je uzeta u obzir
u letackom priru¢niku zrakoplova, temperaturu okolisa koja se ocekuju u predvideno vrijeme za slijetanje na odredisnom
i alternativnom aerodromu.

OPS 1.595

Slijetanje — Suha uzletno-sletne staze

Operator osigurava da masa zrakoplova pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom OPS 1.475 podstavkom (a), za
procijenjeno vrijeme slijetanja, omogucuje slijetanje s potpunim zaustavljanjem s visine 50 ft iznad praga, unutar
70 % raspolozive razdaljine za slijetanje na odredi$nom aerodromu i na bilo kojem alternativnom aerodromu.

Pri dokazivanju sukladnosti s gornjim podstavkom (a), operator mora uzeti u obzir sljedece:
1. apsolutnu visinu aerodroma;

2. najvise 50 % komponente ceonog vjetra ili najmanje 150 % komponente lednog vjetra;
3. vrstu povrdine uzletno-sletne staze; i

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru slijetanja.

Za otpremanje zrakoplova u skladu s gornjim podstavkom (a), mora se pretpostaviti:

1. da ¢e zrakoplov sletjeti na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra; i

2. da Ce zrakoplov sletjeti na uzletno-sletnu stazu koja ¢e mu se najvjerojatnije dodijeliti, uzimajuéi u obzir
vjerojatnu brzinu i smjer vjetra i znacajke zrakoplova u vezi s njegovim upravljanjem na tlu te uzimajudi u
obzir druge uvjete, kao $to su pomagala za slijetanje i teren.

Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz gornjeg podstavka (c) tocke 2. za odredi$ni aerodrom, zrakoplov se moze
otpremiti ako je odreden alternativni aerodrom koji omoguéuje potpunu sukladnost s podstavcima (a), (b) i (c).

OPS 1.600

wex 2

Slijetanje — Mokre i oneciS¢ene uzletno-sletne staze

Kada odgovarajuca vremenska izvjes¢a ili prognoze, ili njihova kombinacija, pokazuju da uzletno-sletna staza u
procijenjeno vrijeme dolaska mozZe biti mokra, operator osigurava da je raspoloZiva razdaljina za slijetanje jednaka ili
veca od zahtijevane razdaljine za slijetanje odredene u skladu sa stavkom OPS 1.595 pomnozene s faktorom 1.15.

Kada odgovarajuéa vremenska izvje¢a ili prognoze ili njihova kombinacija, pokazuju da uzletno-sletna staza u
procijenjeno vrijeme dolaska moZe biti onecis¢ena, operator osigurava da razdaljina za slijetanje odredena
upotrebom podataka koji su prihvatljivi nadleznom tijelu za te uvjete, nije veca od raspolozive razdaljine za
slijetanje.
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PODODJELJAK ]
MASA I RAVNOTEZA
OPS 1.605

Opéenito

(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.605)

Operator osigurava da su tijekom bilo koje faze operacije, optereCenje, masa i teZiste zrakoplova u skladu s
ograni¢enjima iz odobrenog letackog priru¢nika zrakoplova ili operativnog priru¢nika, ako je on viSe ogranic¢avajudi.

Operator mora utvrditi masu i teZiSte svakog zrakoplova stvarnim vaganjem prije pocetka njegove upotrebe i nakon
toga u razmacima od Cetiri godine, ako se koriste mase pojedinacnih zrakoplova, te devet godina, ako se koriste
mase flota. Moraju se uzeti u obzir skupni ucinci izmjena i popravaka na masu i ravnotezu i primjereno doku-
mentirati. Osim toga, zrakoplovi se moraju ponovo izvagati, ako ucinak izmjena na masu i ravnoteZu nije tocno
poznat.

Operator mora vaganjem ili koriStenjem standardnih masa utvrditi masu svih operativnih dijelova i ¢lanova posade
ukljucenih u suhu operativnu masu zrakoplova. Mora se odrediti utjecaj njihovog smjestaja na teZiste zrakoplova.

Operator mora vaganjem utvrditi masu prometnog tereta, ukljuc¢ujuci balast, ili odrediti masu prometnog tereta u
skladu sa standardnim masama putnika i prtljage, kako je navedeno u stavku OPS 1.620.

Operator mora utvrditi masu napunjenoga goriva na temelju stvarne gustoce, ili ako ona nije poznata, gustoce
izraunate u skladu s metodom navedenom u operativnom prirucniku.

OPS 1.607

Terminologija

Suha operativna masa. Ukupna masa zrakoplova spremnog za odredenu vrstu operacije, bez upotrebljivoga goriva i
prometnog tereta. Ova masa ukljucuje sljedece:

1. posadu i prtljagu posade;
2. opskrbu putnika hranom i pi¢em i pokretnu opremu za opsluzivanje putnika; i
3. pitku vodu i kemikalije za toalet.

Najveca masa bez goriva. Najveca dopustena masa zrakoplova bez upotrebljivoga goriva. Masa goriva koja se nalazi
u odredenim rezervoarima mora biti uklju¢ena u masu bez goriva, ako je to izricito navedeno u ogranicenjima iz
letackog priru¢nika zrakoplova.

Najveca konstrukcijska masa pri slijetanju. Najveca dopustena ukupna masa zrakoplova pri slijetanju u uobicajenim
okolnostima.

Najveca konstrukcijska masa pri polijetanju. Najveca dopustena ukupna masa zrakoplova na pocetku uzletnog
zaleta.

Klasifikacija putnika.

1. Odrasli muskarci i Zene, definiraju se kao osobe stare 12 godina i vise.

2. Djeca se definiraju kao osobe stare dvije godine i viSe, ali mlade od 12 godina.

3. Dojencad se definiraju kao osobe mlade od dvije godine.

Prometni teret. Ukupna masa putnika, prtljage i tereta, ukljucujuéi bilo kakav neplaceni teret.
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OPS 1.610

Utovar, masa i ravnoteza

Operator u operativnom priru¢niku navodi nacela i metode koji se odnose na utovar i na sustav mase i ravnoteze, koji
ispunjavaju zahtjeve iz stavka OPS 1.605. Ovaj sustav mora obuhvacati sve vrste planiranih operacija.

OPS 1.615

Vrijednosti mase za posadu
Za odredivanje suhe operativne mase, operator upotrebljava sljedeée vrijednosti mase:
1. stvarne mase ukljucujuéi svu prtljagu posade; ili

2. standardne mase, ukljucujuéi ruénu prtljagu, koje iznose 85 kg za clanove letacke posade i 75 kg za ¢lanove
kabinske posade; ili

3. druge standardne mase koje su prihvatljive nadleznom tijelu.

Operator mora korigirati suhu operativnu masu kako bi se uzela u obzir bilo koja dodatna prtljaga. Smjestaj te
dodatne prtljage mora se uzeti u obzir pri odredivanju tezista zrakoplova.

OPS 1.620

Vrijednosti mase za putnike i prtljagu

Operator izracunava masu putnika i prijavljene prtljage upotrebom stvarne izvagane mase svake osobe i stvarne
izvagane mase prtljage ili upotrebom standardnih vrijednosti masa koje su navedene u tablicama 1. do 3., osim kada
je broj raspolozivih putnickih sjedala manji od 10. U takvim se slucajevima masa putnika moze utvrditi upotrebom
usmene izjave koju je dao svaki putnika ili je dana u ime svakog putnika, dodajuéi toj vrijednosti unaprijed odredenu
konstantu za ru¢nu prtljagu i odje¢u. Postupak kojim se odreduje kada treba odabrati stvarne mase a kada
standardne mase i postupak koji se upotrebljava kada se koriste usmene izjave, moraju biti ukljuceni u operativni
prirucnik.

Ako se stvarna masa odreduje vaganjem, operator mora osigurati da su ukljuene osobne stvari putnika i ru¢na
prtljaga. Takvo se vaganje mora obaviti neposredno prije ukrcaja i u neposrednoj blizini.

Ako se masa putnika odreduje upotrebom standardnih vrijednosti masa, moraju se koristiti standardne vrijednosti
masa iz donjih tablica 1. i 2. Standardne mase ukljucuju ru¢nu prtljagu i masu sve dojencadi mlade od dvije godine,
koji putuju s odraslom osobom na istom putnickom sjedalu. Dojencad koja putuje na posebnom putnickom sjedalu
moraju se za potrebe ovog podstavka smatrati djecom.

Vrijednosti mase za putnike — 20 sjedala ili vise

1. Kada je ukupan broj raspolozivih putnickih sjedala u zrakoplovu 20 ili viSe, primjenjuju se standardne mase za
muskarce i Zene iz Tablice 1. Alternativno, u slucajevima kada je ukupan broj raspolozivih putnickih sjedala 30
ili viSe, primjenjuju se vrijednosti mase za ,Sve odrasle’ iz Tablice 1.

2. Za potrebe Tablice 1., carter za odmor znaci Carter let koji je predviden iskljucivo kao sastavni dio paket-
putovanja za odmor. Primjenjuju se vrijednosti mase za Carter za odmor, pod uvjetom da se najvise 5%
putnickih sjedala u zrakoplovu koristi za neplaceni prijevoz odredenih kategorija putnika.

Tablica 1.
20 i vise 30 i vise
Putnicka sjedala:
Muskarci Zene Svi odrasli
Svi letovi osim cartera za odmor 88 kg 70 kg 84 kg
Carter letovi za odmor 83 kg 69 kg 76 kg
Djeca 35kg 35 kg 35 kg
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C)

Vrijednosti mase za putnike — 19 sjedala ili manje.

1. Kada je ukupni broj raspolozivih putnickih sjedala u zrakoplovu 19 ili manje, primjenjuju se standardne mase iz

tablice 2.

Tablica 2.

Putnicka sjedala 1-5 6-9 10-19
Muskarci 104 kg 96 kg 92kg
Zene 86 kg 78 kg 74 kg
Djeca 35 kg 35 kg 35 kg

2. Kod letova kod kojih se ru¢na prtljaga ne prevozi u putnickoj kabini ili kada se ru¢na prtljaga racuna posebno,
od gornjih navedenih masa za muskarce i Zene moze se oduzeti 6 kg. Predmeti kao $to su ogrta¢, kiSobran, mala
ruéna torba ili novcanik, 3tivo za citanje ili mali fotoaparat, za potrebe ovog podstavka ne smatraju se ruénom
prtljagom.

Vrijednosti mase za prtljagu

1. Kada je ukupan broj raspolozivih putnickih sjedala u zrakoplovu 20 ili viSe, za svaki komad prijavljene prtljage
primjenjuju se standardne vrijednosti za masu navedene u Tablici 3. Za zrakoplove s 19 putnickih sjedala ili
manje, mora se upotrebljavati stvarna masa prijavljene prtljage, odredena vaganjem.

2. Za potrebe Tablice 3.:

i. domadi let je let s polazistem i odrediStem unutar granica jedne drzave;

ii. letovi unutar europske regije su letovi, osim domacih letova, ¢ije se polaziste i odrediSte nalaze unutar
podrucja navedenog u Dodatku 1. stavku OPS 1.620 podstavku (f); i

iii. medukontinentalni letovi, osim letova unutar europske regije, su letovi s polazistem i odrediStem na razlicitim

kontinentima.
Tablica 3.
20 ili viSe sjedala
Vrsta leta Standardna masa prtljage

Domaci 11 kg
Unutar europske regije 13 kg
Medukontinentalni 15 kg
Svi ostali 13 kg

Ako operator Zeli koristiti standardne vrijednosti za masu druke¢ije od onih koje su navedene u gornjim tablicama 1.
do 3., mora izvijestiti nadlezno tijelo o svojim razlozima za to i unaprijed dobiti njegovo odobrenje. Za odobrenje
mora takoder dostaviti detaljan plan vaganja koje se provodi u svrhu prikupljanja podataka i primijeniti metodu
statisticke analize iz Dodatka 1. stavku OPS 1.620 podstavku (g). Nakon 3to nadlezno tijelo provjeri i odobri
rezultate vaganja provedenog u svrhu prikupljanja podataka, revidirane standardne vrijednosti za masu primjenjuju
se iskljucivo za tog operatora. Revidirane standardne vrijednosti za masu mogu se koristiti samo u okolnostima koje
su u skladu s onima pod kojima se provelo vaganje u svrhu prikupljanja podataka. Ako su revidirane standardne
mase veCe od onih iz tablica 1. do 3., tada se moraju koristiti takve viSe vrijednosti.

Za bilo koji let za koji se utvrdi da se na njemu prevozi znacajan broj putnika za cije se mase, ukljucujudi ru¢nu
prtljagu, predvida da premasuju standardnu masu putnika, operator mora utvrditi stvarnu masu tih putnika vaga-
njem ili dodavanjem odgovarajuleg povecanja mase.

Ako se koriste standardne vrijednosti za masu prijavljene prtljage, a znacajan broj putnika prijavi prtljagu za koju se
ocekuje da ¢e premasiti standardnu masu za prtljagu, operator mora odrediti stvarnu masu takve prtljage vaganjem
ili dodavanjem odgovarajueg povecanja mase.

Operator osigurava da se zapovjednik obavijesti kada je bila upotrijebljena nestandardna metoda za utvrdivanje mase
tereta te da se ta metoda navede u dokumentaciji 0 masi i ravnoteZi.
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(@)

OPS 1.625
Dokumentacija o masi i ravnoteZzi

(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.625)

Operator prije svakog leta izraduje dokumentaciju o masi i ravnotezi, u kojoj se navodi teret i njegov raspored.
Dokumentacija o masi i ravnotezi mora omoguciti zapovjedniku da utvrdi da su teret i njegov raspored takvi da ne
prelaze ograniCenja za masu i ravnotezu zrakoplova. Na dokumentaciji o masi i ravnotezi mora se nalaziti ime
osobe koja je tu dokumentaciju pripremila. Osoba koja nadzire ukrcavanje zrakoplova mora potpisom potvrditi da
su teret i njegov raspored u skladu s dokumentacijom o masi i ravnotezi. Ovaj dokument mora biti prihvatljiv
zapovjedniku te se njegovo/njezino prihvacanje oznacuje supotpisom ili slicnim. (Vidjeti takoder stavak OPS 1.1055
podstavak (a) tocku 12.).

Operator mora navesti postupke za promjene tereta u posljednji trenutak.

Temeljem odobrenja nadleznog tijela, umjesto postupaka koji se zahtijevaju gornjim podstavcima (a) i (b), operator
moze koristiti druge postupke.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.605
Masa i ravnoteZa — opcenito

(vidjeti stavak OPS 1.605)

(a) Utvrdivanje suhe operativne mase zrakoplova

1. Vaganje zrakoplova

i. Novi se zrakoplovi obi¢no vazu u tvornici i pogodni su za pustanje u promet bez ponovnog vaganja, ako su

zapisi o masi i ravnotezi prilagodeni preradama ili izmjenama zrakoplova. Zrakoplovi koji se prenose od jednog
operatora s odobrenim programom za nadzor mase drugom operatoru s odobrenim programom, ne moraju se
vagati prije nego $to ih operator koji je primio zrakoplov pocne upotrebljavati, osim ako je od posljednjeg
vaganja proslo vise od cetiri godine.

i. Individualna masa i polozaj tezista (CG) svakog zrakoplova periodi¢no se ponovno utvrduju. Operator mora

odrediti najve¢i vremenski razmak izmedu dvaju vaganja te mora ispuniti zahtjeve iz stavka OPS 1.605
podstavka (b). Osim toga, masa i CG svakog zrakoplova ponovno se utvrduju:

(A) vaganjem; ili

(B) izracunom, ako operator moze pruZiti potrebno objasnjenje kojim dokazuje valjanost odabrane metode
izracuna, uvijek kada skupne promjene suhe operativne mase premase +/—0,5 % najvece dopustene mase
pri slijetanju ili kada kumulativna promjena u polozaju CG-a premasi 0,5 % srednje aerodinamicne tetive.

2. Masa i polozaj CG-a flote

i. Za flotu ili grupu zrakoplova istog modela i konfiguracije, prosjecna suha operativna masa i polozaj CG-a mogu
se koristiti kao masa i polozaj CG-a flote, pod uvjetom da suhe operativne mase i polozaji CG-a pojedina¢nih
zrakoplova ispunjavaju dozvoljena odstupanja navedena u donjoj tocki ii. Nadalje, primjenjuju se kriteriji
navedeni u donjim podtockama iii. i iv. i podstavku (a) tocki 3.

i. Dozvoljena odstupanja

(A) Ako se suha operativna masa bilo kojeg zrakoplova iz flote, dobivena vaganjem ili izra¢unom, razlikuje od
utvrdene suhe operativne mase flote za vie od +/- 0,5 % najvece konstrukcijske mase pri slijetanju ili ako
se polozaj CG-a razlikuje od CG-a flote za vise od +/- 0,5 % srednje aerodinamicne tetive, taj se zrakoplov
mora izostaviti iz flote. Mogu se uspostaviti zasebne flote, od kojih svaka ima razli¢itu prosje¢nu masu
flote.

(B) U slucajevima kada je masa zrakoplova unutar dopustenog odstupanja za suhu operativinu masu flote, ali
poloZaj njegovog CG-a pada izvan dopustenog odstupanja za flotu, zrakoplovom se moZe i dalje upravljati
na temelju primjenjive suhe operativne mase flote, ali s njegovim individualnim poloZajem CG-a.

(C) Ako pojedina¢ni zrakoplov, u usporedbi s drugim zrakoplovima iz flote, ima to¢no odredenu fizicku
razliku (npr. kuhinju ili raspored sjedala), radi Cega se premasuju dopustena odstupanje za flotu, taj se
zrakoplov moze zadrzati u floti pod uvjetom da se na masu i/ili polozaj CG-a za taj zrakoplov primjene
odgovarajudi ispravci.

(D) Zrakoplovima, za koje nije objavljena srednja aerodinamicna tetiva, mora se operirati na temelju njihovih
pojedinacnih vrijednosti za masu i polozaj CG-a ili se moraju podvrgnuti posebnom ispitivanju i odobre-
nju.

iii. Upotreba vrijednosti za flotu

(A) Nakon vaganja zrakoplova, ili ako dode do bilo kakve promjene u opremi ili konfiguraciji zrakoplova,
operator mora provjeriti da li je taj zrakoplov unutar dopustenih odstupanja navedenih u gornjoj tocki 2.
podtocki ii.

(B) Zrakoplovi koji nisu izvagani od posljednje procjene mase flote, mogu se i dalje zadrzati u floti i njima se
moze operirati na temelju vrijednosti za flotu, pod uvjetom da se pojedinacne vrijednosti revidiraju
izratunom i da ostanu u granicama dopustenih odstupanja navedenih u gornjoj tocki 2. podtocki ii.
Ako te pojedinacne vrijednosti viSe nisu unutar dozvoljenih odstupanja, operator mora ili odrediti nove
vrijednosti za flotu koje ispunjavaju uvjete iz gornje tocke 2. podtocaka i. i ii. ili operirati zrakoplovima cije
pojedinacne vrijednosti nisu unutar ogranicenja.
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(C) Kako bi se zrakoplov dodao floti kojom se upravlja na temelju vrijednosti za flotu, operator mora
vaganjem ili izracunom provjeriti da li su njegove stvarne vrijednosti unutar dopustenih odstupanja nave-
denih u gornjoj tocki 2. podtocki ii..

iv. Kako bi se ispunili zahtjevi iz gornje tocke 2. podtocke i., vrijednosti za flotu moraju se aZurirati najmanje na
kraju svake procjene mase flote.

3. Broj zrakoplova koje treba izvagati za dobivanje vrijednosti za flotu

i. Ako je ,n’ broj zrakoplova u floti za koje se upotrebljavaju vrijednosti za flotu, operator mora, u razdoblju
izmedu dvije procjene mase flote, izvagati najmanje odredeni broj zrakoplova, kako je navedeno u donjoj
tablici:

Broj zrakoplova u floti Najmanji broj vaganja
2 ili 3 N
4do 9 (n+3)2
10 ili vise (n+51)/10

ii. Pri odabiru zrakoplova za vaganje, treba odabrati one zrakoplove u floti koji se najduze nisu vagali.

iii. Razdoblje izmedu dviju procjena mase flote ne smije biti duzi od 48 mjeseci.

4. Postupak vaganja:

i. Vaganje mora obaviti ili proizvodac ili odobrena organizacija za odrZavanje.

ii. Potrebno je poduzeti uobicajene mjere opreza, u skladu s dobrom praksom, kao sto su:

(A) provjera potpunosti zrakoplova i opreme;

(B) utvrdivanje jesu li tekucine ispravno obracunate;

(C) osiguravanje da je zrakoplov dist; i

(D) osiguravanje da se vaganje obavlja u zatvorenoj zgradi.

iii. Bilo koja oprema koja se upotrebljava za vaganje mora se primjereno bazdariti, podesiti na nulu i koristiti u
skladu s uputama proizvodaca. Svaku vagu mora bazdariti proizvodac, drzavna agencija za utege i mjere, ili
primjereno ovlastena organizacija, unutar dvije godine ili unutar vremenskog razdoblja koje je odredio proiz-
voda¢ opreme za vaganje, ovisno $to je manje. Oprema za vaganje mora omoguciti to¢no odredivanje mase
zrakoplova.

(b) Posebne standardne mase za prometni teret. Osim standardnih masa za putnike i prijavljenu prtljagu, operator moze
od nadleznog tijela zatraziti odobrenje za standardne mase za ostale stavke tereta.

(c) Utovar zrakoplova

1. Operator mora osigurati da se utovar njegovih zrakoplova obavlja pod nadzorom kvalificiranog osoblja.

2. Operator mora osigurati da je utovar tereta u skladu s podacima upotrijebljenim za izra¢un mase i ravnoteze
zrakoplova.

3. Operator mora ispunjavati dodatna konstrukcijska ogranicenja, kao 3to su ograniCenja u vezi s ja¢inom poda,
najve¢im optereéenjem po duznom metru, najve¢om masom po odjeljku za teret ifili ogranicenja u vezi s najve¢im
brojem sjedala.
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(d) Granice tezista

1. Operativna ovojnica CG-a. Ako se pri izra¢unu ravnoteze ne primjeni dodjela sjedala i ako se ne uzmu to¢no u
obzir ucinci broja putnika u redu sjedala, tereta u pojedinacnim odjeljcima za teret i goriva u pojedinacnim
rezervoarima, na certificiranu ovojnicu teZiSta moraju se primijeniti operativne granice. Pri odredivanju granica
CG-a, moraju se uzeti u obzir moguéa odstupanja od pretpostavljenog rasporeda tereta. Ako se primjenjuje
slobodan raspored sjedenja, operator mora uvesti postupke kojima se osiguravaju korektivni postupci letacke ili
kabinske posade, ako dode do zauzimanja sjedala u izvanredno dugom uzduznom redu. Granice CG-a i s njima
povezani operativni postupci, ukljuc¢ujuéi pretpostavke u vezi s rasporedom sjedenja putnika, moraju biti prihva-
tljivi nadleznom tijelu.

2. Teziste tijekom leta. Osim ispunjavanja gornjeg podstavka (d) tocke 1., operator mora dokazati da se postupcima u
potpunosti uvazavaju ekstremne promjene u kretanju CG-a tijekom leta zbog kretanja putnika/posade i potro-
$nje/premjestanja goriva.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.620 tocki (f)
Definicija podrucja za letove unutar europske regije

Za potrebe stavka OPS 1.620 tocke (f), letovi unutar europske regije su, osim domacih letova, letovi koji se obavljaju
unutar podrudja ograni¢enog loksodromama izmedu sljedeéih tocaka:

— N7200 E04500
— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 W03000
— N6700 W03000
— N7200 W01000
— N7200 E04500

kako je prikazano na donjoj slici 1.:

Slika 1.

Europska regija
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Dodatak 1. stavku OPS 1.620 tocki (g)

Postupak za odredivanje revidiranih standardnih vrijednosti mase za putnike i prtljagu

(a) Putnici

1.

Metoda uzorkovanja za vaganje. Prosjecna masa putnika i njihove rucne prtljage mora se odrediti vaganjem,
uzimajuéi nasumicne uzorke. Izbor nasumi¢nih uzoraka mora po prirodi i opsegu biti reprezentativan za broj
putnika, uzimajuéi u obzir vrstu operacije, ucestalost letova na raznim rutama, dolaznefodlazne letove, trenu-
tacnu sezonu i broj sjedala u zrakoplovu.

. Veli¢ina uzorka. Plan vaganja u svrhu prikupljanja podataka mora obuhvacati vaganje najveleg od sljedecih

brojeva putnika:

i. broja putnika izracunatog iz probnog uzorka, upotrebom uobicajenih statistickih postupaka i na temelju
raspona relativne pouzdanosti (to¢nosti) od 1 % za sve odrasle i 2 % posebno za prosje¢nu masu za muskarce
i za prosjecnu masu za Zene; i

ii. za zrakoplove:

(A) ciji je kapacitetom putnickih sjedala 40 ili viSe, ukupno 2 000 putnika; ili

(B) &iji je kapacitet putnickih sjedala manji od 40, ukupno 50 x (kapacitet putnickih sjedala).

. Mase putnika. Mase putnika moraju ukljucivati masu osobnih stvari putnika, koje putnici nose sa sobom pri

ulasku u zrakoplov. Kod uzimanja slucajnih uzoraka za mase putnika, dojencad se vazu zajedno s odraslom
osobom s kojom putuju. (Vidjeti takoder stavak OPS 1.620 podstavke (c), (d) i (e)).

. Mjesto vaganja. Mjesto za vaganje putnika izabire se tako da bude $to je blize moguce zrakoplovu, na mjestu gdje

nije vjerojatno da ¢e se masa putnika mijenjati zbog odbacivanja ili uzimanja vie osobnih stvari prije ukrcaja
putnika u zrakoplov.

. Vaga. Kapacitet vage koja se upotrebljava za vaganje putnika mora biti najmanje 150 kg. Masa se mora prika-

zivati s najmanjom podjelom od 500 g. To¢nost vage mora biti u okviru 0,5 % ili 200 g, ovisno $to je vele.

. Biljezenje vrijednosti masa. Za svaki let koji je ukljuéen u vaganje u svrhu prikupljanja podataka, mora se

zabiljeziti masa putnika, odgovarajuca kategorija putnika (npr. muskarac/zena/dijete) i broj leta.

Prijavljena prtljaga. Statisticki postupak za odredivanje revidiranih standardnih vrijednosti za masu prtljage na
temelju prosjecne mase prtljage najmanjeg zahtijevanog uzorka, u osnovi je isti kao i za putnike i kako je navedeno
u podstavku (a) tocki 1. Za prtljagu, raspon relativne pouzdanosti (to¢nosti) iznosi 1 %. Mora se izvagati najmanje
2 000 komada prijavljene prtljage.

Odredivanje revidiranih standardnih vrijednosti za masu za putnike i prijavljenu prtljagu

1.

Kako bi se osiguralo da se davanjem prednosti upotrebi revidiranih standardnih vrijednosti masa za putnike i
prijavljenu prtljagu pred upotrebom stvarnih masa utvrdenih vaganjem ne utjece Stetno na operativnu sigurnost,
mora se izvesti statisticka analiza. Takvom ¢e se analizom dobiti prosjecne vrijednosti mase za putnike i prtljagu,
kao i ostali podaci.

. Za zrakoplove s 20 ili viSe putnickih sjedala, ovi se prosjeci primjenjuju kao revidirane standardne vrijednosti za

masu muskaraca i Zena.

. Za manje zrakoplove, prosjecnoj masi putnika moraju se dodati sljedeca povecanja, kako bi se dobile revidirane

standardne vrijednosti za masu:

Broj putnickih sjedala Zahtijevano povecanje mase
1 -5 ukljucivo 16 kg
6 — 9 ukljucivo 8 kg

10 - 19 ukljucivo 4kg
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Revidirane standardne (prosjecne) vrijednosti mase za sve odrasle mogu se alternativno primjenjivati za zrako-
plove s 30 ili viSe putnickih sjedala. Revidirane standardne (prosjecne) vrijednosti mase za prijavljenu prtljagu,
primjenjuju se za zrakoplove s 20 ili viSe putnickih sjedala.

4. Operatori imaju moguénost podnoSenja detaljnog plana vaganja u svrhu prikupljanja podataka nadleznom tijelu
na odobrenje i nakon toga odstupanja od revidirane standardne vrijednosti mase, pod uvjetom da se vrijednost
odstupanja utvrdi upotrebom postupka objasnjenog u ovom Dodatku. Takva se odstupanja moraju provjeravati u
vremenskim razmacima koji nisu veéi od pet godina.

5. Revidirane standardne vrijednosti mase za sve odrasle, moraju se temeljiti na omjeru 80/20 muskarci/Zene za sve
letove, osim Cartera za odmor kod kojih je taj omjer 50/50. Ako operator Zeli dobiti odobrenje za koristenje
drukéijeg omjera za odredene rute ili letove, mora nadleznom tijelu dostaviti podatke kojima se dokazuje da je
alternativni omjer muskarcifZene zastario i da obuhvaca najmanje 84 % stvarnih omjera muskaraca/zena na
uzorku od najmanje 100 reprezentativnih letova.

6. Dobivene prosjecne vrijednosti za masu zaokruzuju se na najblizi cijeli broj u kg. Vrijednosti mase prijavljene
prtljage zaokruZuju se na najblizih 0,5 kg, kako je primjereno.



204

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 22

Dodatak 1. stavku OPS 1.625

Dokumentacija o masi i ravnoteZi

(a) Dokumentacija o masi i ravnotezi

1. Sadrzaj

i. Dokumentacija o0 masi i ravnotezi mora sadrzavati sljedece podatke:

2. Promjena u posljednji trenutak. Ako nakon izrade dokumentacije o masi i ravnotezi dode do bilo kakve promjene
u posljednji trenutak, na to treba upozoriti zapovjednika i promjenu koja se dogodila u posljednji trenutak unijeti
u dokumentaciju 0 masi i ravnoteZi. U operativnom se priru¢niku mora navesti najveca dozvoljena promjena broja
putnika ili tereta, koja je prihvatljiva kao promjena u posljednji trenutak. Ako se taj broj premasi, mora se izraditi

registraciju i tip zrakoplova;

identifikacijski broj i datum leta;

identitet zapovjednika;

identitet osobe koja je pripremila dokument;

suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova;
masu goriva pri polijetanju i masu goriva za putovanje;
masu drugih potro$nih materijala osim goriva;
komponente tereta ukljucujudi putnike, prtljagu, teret i balast;
masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva;
raspored tereta;

primjenjive polozaje CG-a zrakoplova; i

granicne vrijednosti mase i CG-a.

. Operator moze neke od ovih podataka izostaviti iz dokumentacije 0 masi i ravnotezZi, $to podlijeze odobrenju

nadleznog tijela.

nova dokumentacija o masi i ravnotezi.

(b) Racunalni sustavi. Kada se dokumentacija o masi i ravnotezi izraduje pomocu racunalnog sustava za masu i ravno-
teZu, operator mora provjeriti integritet izlaznih podataka. Mora uspostaviti sustav za provjeru jesu li izmjene
njegovih ulaznih podataka ispravno ukljucene u sustav i da li sustav radi ispravno i neprekidno, provjerom izlaznih

podataka u vremenskim razmacima od najvie Sest mjeseci.

(c) Sustavi za masu i ravnoteZu u zrakoplovu. Operator mora dobiti odobrenje nadleznog tijela, ako kao primarni izvor
za otpremu zrakoplova Zeli koristiti racunalni sustav za masu i ravnoteZu koji se nalazi u zrakoplovu.

(d) Podatkovna veza. Kada se dokumentacija o masi i ravnotezi zrakoplovima 3alje pomocu podatkovne veze, primjerak
kona¢ne dokumentacije o masi i ravnotezi, kakvu je prihvatio zapovjednik, mora biti raspoloziv na zemlji.
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PODODJELJAK K

INSTRUMENTI I OPREMA

OPS 1.630
Opéi uvod

Operator osigurava da let ne zapocinje ako instrumenti i oprema koji se zahtijevaju u skladu s ovim pododjeljku
nisu:

1. odobreni, osim kako je navedeno u podstavku (c), i ugradeni u skladu sa zahtjevima koji se na njih primjenjuju,
ukljucujuéi zahtjeve za minimalnu standardnu performansu te operativne zahtjeve i zahtjeve za plovidbenost; i

2. u operativnom stanju za vrstu operacije koja se obavlja, osim kako je predvideno u MEL-u (vidjeti stavak OPS
1.030).

Minimalni standardi performanse za instrumente i opremu su oni koji su propisani u primjenjivim Europskim
tehnic¢kim standardima (ETSO), kako su navedeni u primjenjivim Specifikacijama europskih tehnickih standarda (CS-
TSO), osim ako se operativnim propisima ili propisima o plovidbenosti ne zahtijevaju drugaciji standardi perfor-
manse. Instrumenti i oprema koji na dan pocetka primjene OPS-a ispunjavaju druge specifikacije za dizajn i
performansu, a ne ETSO, mogu se i dalje upotrebljavati ili ugradivati, osim ako u ovom pododjeljku nisu propisani
dodatni zahtjevi. Instrumenti i oprema koji su ve¢ bili odobreni, ne moraju ispunjavati revidirani ETSO ili revidiranu
specifikaciju koja nije ETSO, osim ako je propisan retroaktivni zahtjev.

Sljedec¢i predmeti se ne moraju odobriti kao oprema:

1. osiguraci iz stavka OPS 1.635;

2. elektri¢ne baterijske svjetiljke iz stavka OPS 1.640 podstavka (a) tocke 4.

3. tofan mjera¢ vremena iz stavka OPS 1.650 podstavka (b) i stavka 1.625 podstavka (b);

4. drzac karte iz stavka OPS 1.652 podstavka (n);

5. komplet za prvu pomo¢ iz stavka OPS 1.745;

6. komplet za hitnu medicinsku pomo¢ iz stavka OPS 1.755;

7. megafoni iz stavka OPS 1.810;

8. oprema za prezivljavanje i pirotchnicka oprema za signaliziranje iz stavka OPS 1.835 podstavaka (a) i (c); i

9. sidra i oprema za vezanje, sidrenje ili manevriranje hidroaviona i amfibija na vodi iz stavka OPS 1.840;

10. uredaji za sigurnosno vezivanje djece iz stavka OPS 1.730 podstavka (a) tocke 3.

Ako opremu koristi jedan ¢lan letacke posade na svom mjestu tijekom leta, ona mora biti spremna za upotrebu na
njegovom/njezinom mjesta. Kada je potrebno da jedan element opreme koristi vise ¢lanova letacke posade, taj
element opreme mora biti instaliran tako da je spreman za upotrebu na bilo kojem mjestu na kojem se zahtijeva
njegova upotreba.

Oni instrumenti koje koriste svi ¢lanovi letacke posade moraju biti rasporedeni tako da omogucuju ¢lanu letacke
posade da jasno vidi oznake sa svog mjesta, s najmanjim moguéim odmakom s mjesta i linije vida, koju onfona
obi¢no zauzima kada gleda naprijed u smjeru putanje leta. Kadgod je potrebno da jednim instrumentom u zrako-
plovu upravlja vise od jednog ¢lana letacke posade, taj instrument mora biti postavljen tako da je vidljiv sa svakog
primjenjivog mjesta letacke posade.
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OPS 1.635
Uredaji za zastitu elektri¢ne instalacije

Operator ne smije operirati zrakoplovom u kojemu se koriste osiguraci, ako nema na raspolaganju rezervne osigurace za
upotrebu tijekom leta, ¢iji je broj najmanje 10 % od broja osiguraca svih jacina ili tri od svake jacine, ovisno $to je vise.

OPS 1.640

Operativna svjetla zrakoplova

Operator ne smije operirati zrakoplovom ako nije opremljen:
(a) za dnevni let:
1. sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

2. osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova, radi primjerenog osvjetljenja svih instrumenata i
opreme, bitnih za sigurnu operaciju zrakoplova;

3. osvjetljenjem koje se napaja iz elektrinog sustava zrakoplova radi osvjetljenja u svim prostorima za putnike; i

4. elektricnom baterijskom svjetiljkom za svakog ¢lana posade kojem je potrebna, lako dostupnom ¢lanovima posade
kada sjede na svojim mjestima.

(b) za nocni let, osim opreme navedene u gornjem podstavku (a):
1. navigacijskim/pozicionim svjetlima; i
2. dvama svjetlima za slijetanje ili jednim svjetlom s dvije Zarne niti koje se zasebno napajaju; i

3. svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprecavanje sudara na moru, ako se radi o hidroavionu ili
amfibiji.

OPS 1.645
Brisaci vjetrobrana

Operator ne smije operirati zrakoplovom s najve¢om odobrenom masom pri polijetanju vecom od 5 700 kg, ako
zrakoplov na svakom pilotskom mjestu nije opremljen brisacem vjetrobrana ili odgovarajuéim sredstvom za odrZavanje
dijela vjetrobrana ¢istim u slucaju padalina.

OPS 1.650
Dnevne VFR operacije - Instrumenti za letenje i navigaciju i povezana oprema

Operator ne smije danju operirati zrakoplovom u skladu s pravilima vizualnog letenja (VFR), ako nije opremljen
instrumentima za letenje i navigaciju i povezanom opremom i, prema potrebi, pod uvjetima koji su navedeni u sljede¢im
podstavcima:

(a) magnetskim kompasom;
(b) to¢nim mjeracem vremena koji pokazuje vrijeme u satima, minutama i sekundama;

(c) osjetljivim tlacnim visinomjerom, baZdarenim u stopama s pomoc¢nom skalom bazdarenom u hektopaskalima/mi-
libarima, koji se moze podesiti na bilo koji barometarski tlak, koji ¢e se vjerojatno postaviti tijekom leta;

(d) pokazivacem brzine, bazdarenim u ¢vorovima;

(¢) pokazivacem vertikalne brzine;
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pokazivacem zaokreta i Klizanja; ili koordinatorom zaokreta s ugradenim pokazivacem klizanja zrakoplova;
pokazivacem polozaja;

stabiliziranim pokazivacem smjera; i

instrumentom bazdarenim u stupnjevima Celzija koji u pilotskoj kabini pokazuje vanjsku temperaturu zraka.

Za letove koji ne traju duze od 60 minuta, koji polijeéi i slijecu na istom aerodromu i koji su unutar dosega od 50
nm od tog aerodroma, instrumenti propisani u gornjim podstavcima (f), (g) i (h), i donjem podstavku (k) tockama 4.,
5.1 6., mogu biti zamijenjeni pokazivaem zaokreta i klizanja ili koordinatorom zaokreta s ugradenim pokazivacem
klizanja ili i pokazivacem smjera i pokazivacem klizanja.

Ako su potrebna dva pilota, drugi pilot mora na svom mjestu imati posebne sljedeCe instrumente:

1. osjetljivi tlaéni visinomjer, bazdaren u stopama s pomoc¢nom skalom bazdarenom u hektopaskalima/milibarima,
koji se moze podesiti na bilo koji barometarski tlak, koji ¢e se vjerojatno postaviti tijekom leta;

2. pokaziva¢ brzine, bazdaren u ¢vorovima;

3. pokaziva¢ vertikalne brzine;

4. pokaziva¢ zaokreta i klizanja; ili koordinator zaokreta s ugradenim pokazivacem klizanja zrakoplova;
5. pokaziva¢ polozaja; i

6. stabilizirani pokaziva¢ smjera.

Svaki sustav za pokazivanje brzine mora biti opremljen grijanom pitotovom cijevi ili odgovarajuéim sredstvom za
sprecavanje kvarova radi kondenzacije ili zaledivanja za:

1. zrakoplove s najveom certificiranom masom pri polijetanju ve¢om od 5 700 kg ili najve¢im dozvoljenim brojem
putnickih sjedala veéim od 9;

2. zrakoplove za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana 1. travnja 1999. ili kasnije.

Kadgod se zahtijevaju dvostruki instrumenti, taj zahtjev obuhvaca odvojene zaslone za svakog pilota i odvojene
izbornike ili drugu povezanu opremu, prema potrebi.

Svi zrakoplovi moraju biti opremljeni uredajima koji pokazuju da se odredeni instrumenti za letenje ne napajaju
strujom na odgovarajuéi nacin; i

svi zrakoplovi s ogranicenjima stisljivosti, koja se inace ne pokazuju pomoc¢u zahtijevanih pokazivaca brzine, moraju
na svakom pilotskom mjestu biti opremljeni pokazivatem Machovog broja.

Operator ne smije obavljati dnevne VFR operacije ako zrakoplov nije opremljen slusalicama s mikrofonom na rucici
ili odgovarajuéim uredajem za svakog ¢lana letacke posade na duznosti u pilotskoj kabini.

OPS 1.652

IFR ili noéne operacije — Instrumenti za letenje i navigaciju i povezana oprema

Operator ne smije operirati zrakoplovom u skladu s pravilima instrumentalnog letenja (IFR) ili no¢u, ako nije opremljen
sljede¢im instrumentima za letenje i navigaciju i povezanom opremom i, prema potrebi, pod uvjetima koji su navedeni u
sljede¢im podstavcima:

magnetskim kompasom;
toénim mjeracem vremena koji pokazuje vrijeme u satima, minutama i sekundama;

dvama osjetljivim tla¢nim visinomjerima, bazdarenim u stopama s pomoénom skalom bazdarenom u hektopaska-
lima/milibarima, koji se mogu podesiti na bilo koji barometarski tlak, koji ¢e se vjerojatno postaviti tijekom leta; ovi
visinomjeri moraju imati pokaziva¢ brojaca na principu bubnja ili odgovarajuéi prikaz.
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(d) sustavom za pokazivanje brzine s grijanom pitotovom cijevi ili odgovarajudim sredstvom za sprec¢avanje kvarova radi
kondenzacije ili zaledivanja, ukljucujuéi prikaz upozorenja na kvar pitotovoga grijacu. Zahtjev za prikaz upozorenja
na kvar pitotovoga grija¢a ne primjenjuje se na zrakoplove s najveéim dozvoljenim brojem putnickih sjedala devet ili
manje ili s najveom dopustenom masom pri polijetanju 5 700 kg ili manje i za koje je individualna svjedodzba o
plovidbenosti izdana prije 1. travnja 1998.;

(¢) pokazivacem vertikalne brzine;

(f) pokazivacem zaokreta i klizanja;

(g) pokazivacem poloZaja;

(h) stabiliziranim pokazivacem smjera;

(i) instrumentom bazdarenim u stupnjevima Celzija koji u pilotskoj kabini pokazuje vanjsku temperaturu zraka; i

() dvama nezavisnim sustavima za staticki tlak, osim za elisne zrakoplove s najvecom dopustenom masom pri poli-
jetanju 5 700 kg ili manjom, za koje se odobrava jedan sustav za staticki tlak i jedan alternativni izvor statickog tlaka.

(k) Kadgod su potrebna dva pilota, drugi pilot mora na svom mjestu imati posebne sljedee instrumente:

1. osjetljivi tlacni visinomjer, bazdaren u stopama s pomoénom skalom bazdarenom u hektopaskalima/milibarima,
koji se moze podesiti na bilo koji barometarski tlak, koji Ce se vjerojatno postaviti tijekom leta, a koji moze biti
jedan od dva visinomjera koji se zahtijevaju gornjim podstavkom (c). Ovi visinomjeri moraju imati pokaziva¢
brojaca na principu bubnja ili odgovarajuéi prikaz.

2. sustav za pokazivanje brzine s grijanom pitotovom cijevi ili odgovarajuéim sredstvom za sprecavanje kvarova radi
kondenzacije ili zaledivanja, uklju¢ujuéi prikaz upozorenja na kvar pitotovoga grijacu. Zahtjev za prikaz upozo-
renja na kvar pitotovoga grijaca ne primjenjuje se na zrakoplove s najveéim dozvoljenim brojem putnickih sjedala
devet ili manje ili s najveom dopustenom masom pri polijetanju 5 700 kg ili manje i za koje je individualna
svjedodzba o plovidbenosti izdana prije 1. travnja 1998.;

3. pokaziva¢ vertikalne brzine;
4. pokaziva¢ zaokreta i klizanja;
5. pokaziva¢ polozaja; i

6. stabilizirani pokaziva¢ smjera.

()  Zrakoplovi s najvecom dopustenom masom pri polijetanju ve¢om od 5 700 kg ili s najve¢im dozvoljenim brojem
putnickih sjedala ve¢im od devet, moraju biti opremljeni dodatnim, pomoénim pokazivacem polozaja (umjetnim
horizontom), koji se moze upotrebljavati s bilo kojeg pilotskog mjesta, i koji:

1. se neprekidno napaja tijekom uobicajene operacije te se, nakon potpunog kvara uobicajenog sustava za opskrbu
elektricnom energijom, napaja iz izvora koji je neovisan o uobicajenom sustavu za opskrbu elektricnom energi-
jom;

2. omoguéuje pouzdanu operaciju jo§ najmanje 30 minuta nakon potpunog kvara uobicajenog sustava za opskrbu
elektricnom energijom, uzimajudi u obzir druga opterecenja sustava za opskrbu elektricnom energijom u slucaju
nuzde i operativne postupke;

3. djeluje neovisno o bilo kojem drugom sustavu za prikaz polozaja;
4. ukljucuje se automatski nakon potpunog kvara uobicajenog sustava za opskrbu elektricnom energijom; i
5. osvijetljen je na odgovarajuéi nacin tijekom svih faza operacije, osim za zrakoplove s najveéom dopustenom

masom pri polijetanju 5 700 kg ili manjom, koji su 1. travnja 1995. ve¢ bili registrirani u drzavi ¢lanici i koji su
opremljeni pomo¢nim pokazivacem poloZaja na lijevoj strani ploce s instrumentima.

El

Pri ispunjavanju zahtjeva iz gornjeg podstavka (1), letackoj posadi mora biti jasno vidljivo kada se pomo¢ni pokazivac
polozaja, koji se zahtijeva tim podstavkom, napaja iz sustava za opskrbu elektricnom energijom u slucaju nuzde. Ako
pomoéni pokaziva¢ poloZaja ima svoj vlastiti izvor energije, mora na instrumentu ili na plo¢i s instrumentima
postojati dodatni pokaziva¢ koji pokazuje da je taj izvor u upotrebi.

(n) Drzacem karte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu moze lako ¢ita i na kojem se ona moze osvijetliti za noéne
letove.
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Ako je sustav pomoénog instrumenta za prikaz polozaja certificiran u skladu s CS-om 25.1303 stavkom (b) tockom
4. ili sliénim propisom, pokazivaci zaokreta i klizanja mogu se zamijeniti pokazivacima klizanja.

Kadgod se zahtijevaju dvostruki instrumenti, taj zahtjev obuhvaca odvojene zaslone za svakog pilota i odvojene
izbornike ili drugu povezanu opremu, prema potrebi;

Svi zrakoplovi moraju biti opremljeni uredajima koji pokazuju da se odredeni instrumenti za letenje ne napajaju
strujom na odgovarajuéi nacin; i

Svi zrakoplovi s ograni¢enjima stisljivosti, koja se inace ne pokazuju pomoc¢u zahtijevanih pokazivaca brzine, moraju
na svakom pilotskom mjestu biti opremljeni pokazivacem Machovog broja.

Operator ne smije obavljati IFR ili noéne operacije ako zrakoplov nije opremljen slusalicama s mikrofonom na ruéici
ili odgovarajuéim uredajem za svakog clana letacke posade na duznosti u pilotskoj kabini te tipkom za aktiviranje
predajnika na upravljatkom kolu svakog pilota.

OPS 1.655

Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema IFR-u ili no¢u

Operator ne smije obavljati IFR operacije s jednim pilotom ako zrakoplov nije opremljen autopilotom koji moze zadrzati
visinu i smjer leta.

(@)

(@)

OPS 1.660
Sustav za upozoravanje na visinu

Operator ne smije operirati turboelisnim zrakoplovom s najve¢om dopuStenom masom pri polijetanju veCom od
5700 kg ili s najve¢im odobrenim brojem putnickih sjedala ve¢im od devet, ili turbomlaznim zrakoplovom, ako nije
opremljen sustavom za upozoravanje na visinu koji moze:

1. upozoriti letacku posadu na priblizavanje visini koja je unaprijed odabrana; i

2. upozoriti letacku posadu, najmanje zvuénim signalom, kada dode do odstupanja od unaprijed odabrane visine,
bilo da se leti ispod ili iznad nje,

osim zrakoplova s najve¢com dopustenom masom pri polijetanju 5 700 kg ili manjom ciji je najveci odobreni broj
putnickih sjedala ve¢i od devet, za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana prije 1. travnja
1972. i koji su 1. travnja 1995. ve¢ bili registrirani u drzavi ¢lanici.

OPS 1.665
Sustav za upozoravanje na blizinu zemlje i sustav za upozoravanje na pruZanje terena ispod zrakoplova

Operator ne smije operirati turbinskim zrakoplovom koji ima najvecu dopustenu masu pri polijetanju veéu od
5700 kg ili najve¢i odobreni broj putnickih sjedala veci od devet, ako nije opremljen sustavom za upozoravanje
na blizinu zemlje koji ukljucuje funkciju za upozoravanje na predvidivu opasnost od terena (Sustav za upozoravanje
na pruzanje terena ispod zrakoplova - TAWS).

Sustav za upozoravanje na blizinu zemlje mora automatski, pomocu zvucnih signala koji mogu biti dopunjeni
vizualnim signalima, pravovremeno i jasno upozoriti letacku posadu na brzinu poniranja, blizinu zemlje, gubitak
visine nakon polijetanja ili ponovljenog prilaZenja, nepravilno postavljanje za slijetanje i odstupanje od nagiba
poniranja.

Sustav za upozoravanje na pruzanje terena ispod zrakoplova mora automatski, vizualnim i zvu¢nim signalima i na
zaslonu za prikaz terena, letackoj posadi pruziti dovoljno vremena kako bi se sprije¢io kontrolirani let u teren i
omogudilo promatranje terena prema naprijed te odredila minimalna visina za nadvisivanje terena.
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OPS 1.668

Zrakoplovni sustav za izbjegavanje sudara

Operator ne smije operirati turbinskim zrakoplovom s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju ve¢om od 5 700 kg
ili s najve¢im odobrenim brojem putnickih sjedala ve¢im od 19, ako nije opremljen sustavom za izbjegavanje sudara koji
ima najmanje razinu performanse jednaku onoj koju ima sustav ACAS IL

(@)

OPS 1.670
Zrakoplovni vremenski radar

Operator ne smije operirati:

1. zrakoplovom s kabinom pod tlakom; ili

2. zrakoplovom s kabinom koja nije pod tlakom, koji ima najvecu dopustenu masu pri polijetanju veéu od 5 700 kg;
ili

3. zrakoplovom s kabinom koja nije pod tlakom, s najvedim odobrenim brojem putnickih sjedala veéim od devet,
ako nije opremljen zrakoplovnim vremenskim radarom, kadgod se takvim zrakoplovom leti nocu ili u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima u podru¢jima u kojima se moze ocekivati da duz rute nastane grmljavinsko
nevrijeme ili drugi opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti zrakoplovnim vremenskim
radarom.

Za elisne zrakoplove s kabinom pod tlakom, ¢ija najveca dopustena masa pri polijetanju ne premasuje 5 700 kg i ¢iji
je najve¢i dopusteni broj putnickih sjedala devet, zrakoplovni vremenski radar moze se zamijeniti drugom opremom
kojom se mogu otkriti grmljavinsko nevrijeme i drugi vremenski uvjeti koji mogu biti opasni, za koje se smatra da se
mogu otkriti zrakoplovnim vremenskim radarom, ako to odobri nadlezno tijelo.

OPS 1.675
Oprema za letenje u uvjetima zaledivanja

Operator ne smije operirati zrakoplovom u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja, ako nije certificiran i
opremljen za let u uvjetima zaledivanja.

Operator ne smije operirati zrakoplovom u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja no¢u, ako nije opremljen
uredajima za osvjetljivanje ili otkrivanje nakupina leda. Osvjetljenje koje se koristi mora biti takve vrste da ne
uzrokuje bljesak ili odsjaj koji bi onemoguéio ¢lanove posade u obavljanju njihovih duznosti.

OPS 1.680
Oprema za otkrivanje kozmickog zraenja

Operator ne smije operirati zrakoplovom na visini iznad 15 000 m (49 000 ft) ako nije:

1. opremljeni instrumentom za neprekidno mjerenje i prikazivanje primljenog stupnja doze ukupnog kozmickog
zracenja (npr. ukupno ionizirajuce i neutronsko zracenje galaktickog i solarnog podrijetla) i kumulativne doze za
svaki let, ili

2. u zrakoplovu uspostavljen sustav kvartalnog uzorkovanja zracenja, koji je prihvatljiv nadleznom tijelu.

OPS 1.685

Sustav interfona za letacku posadu

Operator ne smije operirati zrakoplovom za koji se zahtijeva letacka posada koja ima vise od jednog c¢lana, ako nije
opremljen sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi komplete slusalica i mikrofona za sve ¢lanova letacke posade
koji ne smiju biti ru¢ni, nego se nose na glavi.
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OPS 1.690
Sustav interfona za ¢lanove posade

Operator ne smije operirati zrakoplovom s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju veCom od 15 000 kg ili s
najve¢im dozvoljenim brojem putnickih sjedala vedim od 19, ako nije opremljen sustavom interfona za clanove
posade, osim zrakoplova za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana prije 1. travnja 1965. i
koji su 1. travnja 1995. ve¢ bili registrirani u drzavi clanici.

Sustav interfona za ¢lanove posade koji se zahtijeva ovim stavkom mora:

1. raditi neovisno o sustavu za obavjeiivanje putnika, osim ru¢nih uredaja, uredaja koji se nose na glavi, mikrofona,
prekidaca izbornika i signalnih uredaja;

2. omogucavati dvosmjernu komunikaciju izmedu pilotske kabine i:
i. svih putnickih odjeljaka;
ii. svih kuhinja koje nisu smjestene na razini putnicke kabine; i

iii. svih udaljenih odjeljaka za posadu, koji se ne nalaze na razini za putnike i nisu lako dostupni iz putnickog

odjeljka;
3. biti lako dostupan za upotrebu sa svakog mjesta za zahtijevanu letacku posadu u pilotskoj kabini;

4. biti lako dostupan za upotrebu na mjestima zahtijevanih ¢lanova kabinske posade, u blizini svakog zasebnog ili
para izlaza za nuzdu;

5. imati sustav za uzbunjivanje kojim se ukljucuju zvuéni ili vizualni signali, koje ¢lanovi letacke posade koriste za
upozoravanja kabinske posade, a kabinska posada za upozoravanje letacke posade;

6. imati sredstvo na temelju kojeg primatelj poziva moze utvrditi da li se radi o uobicajenom ili o hitnom pozivu; i

7. osigurati na zemlji sredstvo dvosmjerne komunikacije izmedu zemaljskog osoblja i najmanje dva ¢lana letacke
posade.

OPS 1.695
Sustav za obavjeSéivanje putnika

Operator ne smije operirati zrakoplovom s najve¢im dozvoljenim brojem putnickih sjedala ve¢im od 19, ako nije
ugraden sustav za obavjes¢ivanje putnika.

Sustav za obavjes¢ivanje putnika koji se zahtijeva ovim stavkom:

1. mora raditi neovisno o sustavu interfona, osim ru¢nih uredaja, uredaja koji se nose na glavi, mikrofona, prekidaca
izbornika i signalnih uredaja;

2. mora biti lako dostupan za neposrednu upotrebu sa mjesta svakog zahtijevanog clana letacke posade;

3. za svaki zahtijevani izlaz za nuZdu za putnike u razini poda u ¢ijoj se blizini nalazi sjedalo ¢lana kabinske posade,
mora imati mikrofon koji je lako dostupan ¢lanu kabinske posade koji sjedi u kabini, s tim da se jedan mikrofon
mozZe upotrebljavati za vide od jednog izlaza, pod uvjetom da blizina tih izlaza dozvoljava verbalnu komunikaciju
bez pomagala izmedu ¢lanova kabinske posade koji sjede u kabini;

4. u roku od 10 sekundi mora biti pripravan za upotrebu od strane ¢lana kabinske posade na svakome od onih
mjesta u odjeljku s kojih je njegova upotreba dostupna; i

5. mora ga se Cuti i razumjeti na svim putnickim sjedalima, u WC-ima te na sjedalima i radnim mjestima kabinskog
osoblja.
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OPS 1.700
Uredaji za snimanje zvuka u pilotskoj kabini — 1

Operator ne smije operirati zrakoplovom za koji je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana 1. travnja
1998. ili kasnije, koji:

1. je viSemotorni turbinski zrakoplov s najve¢im dozvoljenim brojem putnickih sjedala ve¢im od devet; ili
2. ima najve¢u dopustenu masu pri polijetanju vecu od 5 700 kg,
ako nije opremljen uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini, koji uz navodenje vremena snima:
i. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotskoj kabini radijskom vezom;

ii. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljucujuci, bez prekidanja, zvucne signale primljene iz svakog mikrofona
na rucici i svakog mikrofona u maski, koji su u upotrebi;

iii. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini upotrebom sustava interfona u zrakoplovu;

iv. glasovne ili zvu¢ne signale za identifikaciju pomagala za navigaciju ili prilazenje, koji se Salju u slusalice ili
zvucnik; i

v. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini upotrebom sustava za obavje$¢ivanje putnika,
ako je ugraden.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora imati moguénost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje
dva posljednja sata njegovog rada, s tim da se za zrakoplove ¢ija je najveca dopustena masa pri polijetanju 5 700 kg
ili manje, ovo razdoblje moze smanjiti na 30 minuta.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora automatski poceti snimati prije nego $to se zrakoplov pocne
kretati na svoj pogon i nastaviti snimati do kraja leta kada se zrakoplov vise ne moze kretati na vlastiti pogon. Osim
toga, ovisno o raspolozivosti elektri¢ne energije, uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora poceti snimati $to
je prije moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj
kabini odmah nakon gasenja motora na kraju leta.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora imati uredaj koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.
OPS 1.705

Uredaji za snimanje zvuka u pilotskoj kabini - 2

Operator ne smije operirati viSemotornim turbinskim zrakoplovom za koji je individualna svjedodzba o plovidbe-
nosti prvi put izdana 1. sije¢nja 1990. ili kasnije do, ukljucujudi, 31. ozujka 1998., koji ima najve¢u dopustenu masu
pri polijetanju 5 700 kg ili manju, i najve¢i dozvoljeni broj putnickih sjedala veéi od devet, ako nije opremljen
uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini koji snima:

1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotskoj kabini radijskom vezom;

2. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljucujudi, ako je moguce bez prekidanja, zvucne signale primljene iz svakog
mikrofona na rucici i svakog mikrofona u maski, koji su u upotrebi;

3. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini upotrebom sustava interfona u zrakoplovu;

4. glasovne ili zvucne signale za identifikaciju pomagala za navigaciju ili prilazenje, koji se 3alju u slusalice ili
zvuénik; i

5. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini upotrebom sustava za obavjes¢ivanje putnika,
ako je ugraden.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora imati mogué¢nost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje
30 posljednjih minuta njegovog rada.
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Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora automatski poceti snimati prije nego $to se zrakoplov pocne
kretati na svoj pogon i nastaviti snimati do kraja leta kada se zrakoplov viSe ne moze kretati na vlastiti pogon. Osim
toga, ovisno o raspolozivosti elektri¢ne energije, uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora poceti snimati §to
je prije mogude tijekom provjera u pilotskoj kabini prije leta, do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gasenja
motora na kraju leta.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora imati uredaj za pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.

OPS 1.710
Uredaji za snimanje zvuka u pilotskoj kabini - 3

Operator ne smije operirati bilo kojim zrakoplovom s najveom dopustenom masom pri polijetanju ve¢om od
5700 kg, za koji je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana prije 1. travnja 1998., ako nije
opremljen uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini koji snima:

1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotskoj kabini radijskom vezom;
2. zvukove okoline u pilotskoj kabini;
3. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini upotrebom sustava interfona u zrakoplovy;

4. glasovne ili zvu¢ne signale za identifikaciju pomagala za navigaciju ili prilaZenje, koji se 3alju u slusalice ili
zvucnik; i

5. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini upotrebom sustava za obavje$¢ivanje putnika,
ako je ugraden.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora imati moguénost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje
30 posljednjih minuta njegovog rada.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora poceti snimati prije nego $to se zrakoplov pocne kretati na svoj
pogon i nastaviti snimati do kraja leta kada se zrakoplov vise ne moze kretati na vlastiti pogon.

Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini mora imati uredaj koji pomaze pri njegovom pronalaZenju u vodi.

OPS 1.715
Uredaji za snimanje podataka o letu - 1
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.715)

Operator ne smije operirati zrakoplovom za koji je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana 1. travnja
1998. ili kasnije, koji:

1. je viSemotorni turbinski zrakoplov s najvedim odobrenim brojem putnickih sjedala veéim od devet; ili
2. ima najve¢u dopustenu masu pri polijetanju veéu od 5 700 kg,

ako nije opremljen uredajem za snimanje podataka o letu, koji koristi digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja
podataka i ako nije dostupna metoda kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz medija na koji su pohranjeni.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora imati moguénost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje 25
posljednjih sati njegovog rada, osim 3to se za zrakoplove ¢ija je najveca dopustena masa pri polijetanju 5 700 kg ili
manje, to razdoblje moZe smanjiti na 10 sati.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora, uz navodenje vremena, snimati:
1. parametre navedene u Tablici Al ili Tablici A2 iz Dodatka 1. stavku OPS 1.715, kako je primjereno;

2. za zrakoplove s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju vecom od 27 000 kg, dodatne parametre navedene
u Tablici B iz Dodatka 1. stavku OPS 1.715;
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(d)

S

3. za zrakoplove iz gornjeg podstavka (a), uredaj za snimanje podataka o letu mora snimati sve namjenske parametre
koji se odnose na nove ili jedinstvene konstrukcijske ili operativne karakteristike zrakoplova, kako ih utvrdi
nadlezno tijelo tijekom certifikacije tipa ili dopunske certifikacije tipa; i

4. za zrakoplove opremljene elektronickim sustavom sa zaslonom, parametre navedene u Tablici C Dodatka 1.
stavku OPS 1.715, osim §to se za zrakoplove, za koje je svjedodiba o plovidbenosti prvi put izdana prije
20. kolovoza 2002., oni parametri za koje:

i. nije na raspolaganju senzor; ili
ii. potrebna je izmjena sustava ili opreme zrakoplova za generiranje podataka; ili
jii. signali nisu kompatibilni sa sustavom za snimanje;

ne moraju snimati, ako je to prihvatljivo nadleznom tijelu.

Podaci se moraju dobiti iz izvora u zrakoplovu koji omogucuju to¢nu korelaciju s podacima koji se prikazuju
letackoj posadi.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora automatski poceti snimati podatke prije nego §to se zrakoplov moze poceti
kretati na vlastiti pogon te se mora automatski isklju¢iti nakon 3to se zrakoplov vise ne mozZe kretati na vlastiti
pogon.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora imati uredaj koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.

Zrakoplovi za koje je svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana prije 1. travnja 1998. ili kasnije, ali najkasnije
1. travnja 2001., ne moraju ispunjavati zahtjeve iz stavka OPS 1.715 podstavka (c), ako nadlezno tijelo to odobri,
pod uvjetom da:

1. se sukladnost sa stavkom OPS 1.715 podstavkom (c) ne mozZe posti¢i bez opsezne izmjene drugih sustava i
opreme zrakoplova, osim sustava za snimanje podataka o letu; i

2. zrakoplov ispunjava zahtjeve iz stavka OPS 1.715 podstavka (c), osim §to se ne mora snimati parametar 15b iz
Tablice A iz Dodatka 1. stavku OPS 1.720.

OPS 1.720
Uredaji za snimanje podataka o letu — 2
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.720)

Operator ne smije operirati zrakoplovom za koji je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana 1. lipnja
1990. ili kasnije do, ukljucujuéi, 31. ozujka 1998., Cija je najveca dopustena masa pri polijetanju veca od 5 700 kg,
ako nije opremljen uredajem za snimanje podataka o letu, koji koristi digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja
podataka i ako nije dostupna metoda kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz medija na koji su pohranjeni.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora imati moguénost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje 25
posljednjih sati njegovog rada.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora, uz navodenje vremena, snimati:
1. parametre navedene u Tablici A Dodatka 1. stavku OPS 1.720; i

2. za one zrakoplove s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju ve¢com od 27 000 kg, dodatne parametre
navedene u Tablici B iz Dodatka 1. stavku OPS 1.720.

Za one zrakoplove ¢ija je najveca dopustena masa pri polijetanju 27 000 kg ili manje, ako je nadleznom tijelu to
prihvatljivo, parametri 14. i 15b. iz Tablice A iz Dodatka 1. stavku OPS 1.720 ne moraju se snimati, kada je ispunjen
bilo koji od sljede¢ih uvjeta:

1. senzor nije odmah na raspolaganju,
2. sustav za snimanje podataka o letu nema dostatan kapacitet,

3. potrebna je izmjena opreme za generiranje podataka.
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(¢) Za one zrakoplove koji imaju najvecu dopustenu masu pri polijetanju ve¢u od 27 000 kg, ako je nadleznom tijelu to
prihvatljivo, sljede¢i se parametri ne moraju snimati: 15b iz Tablice A iz Dodatka 1. stavku OPS 1.720 i 23, 24, 25,
26, 27, 28, 29, 30 i 31 iz Tablice B iz Dodatka 1., ako je ispunjen bilo koji od sljedecih uvjeta:

1. senzor nije odmah na raspolaganju;
2. sustav za snimanje podataka o letu nema dostatan kapacitet;
3. potrebna je izmjena opreme za generiranje podataka;

4. za navigacijske podatke (izbor frekvencije NAV, razdaljina DME-a, geografska irina, geografska duZina, brzina u
odnosu na zemlju i zano3enje) nisu raspolozivi signali u digitalnom obliku.

(f) Pojedina¢ni parametri koji se mogu dobiti izracunom iz drugih snimljenih parametara, ne moraju se snimati, ako je
nadleznom tijelu to prihvatljivo.

(@) Podaci se moraju dobiti iz izvora u zrakoplovu koji omogucuju to¢nu korelaciju s podacima koji se prikazuju
letackoj posadi.

(h) Uredaj za snimanje podataka o letu mora poceti snimati podatke prije nego 3to se zrakoplov moze poceti kretati na
vlastiti pogon te se mora iskljuciti nakon $to se zrakoplov viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

(i) Uredaj za snimanje podataka o letu mora imati uredaj koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.

OPS 1.725
Uredaji za snimanje podataka o letu - 3
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.725)

(@) Operator ne smije operirati bilo kojim turbinskim zrakoplovom za koji je individualna svjedodzba o plovidbenosti
prvi put izdana prije 1. lipnja 1990., ¢ija je najveca dopustena masa pri polijetanju veca od 5 700 kg, ako nije
opremljen uredajem za snimanje podataka o letu, koji koristi digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja podataka i
ako nije dostupna metoda kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz medija na koji su pohranjeni.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu mora imati mogucnost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje 25
posljednjih sati njegovog rada.

(c) Uredaj za snimanje podataka o letu mora, uz navodenje vremena, snimati:
1. parametre navedene u Tablici A Dodatka 1. stavku OPS 1.725.

2. za one zrakoplove s najveCom dopustenom masom pri polijetanju vecom od 27 000 kg koji pripadaju tipu za
koji je certifikacija tipa prvi put izvedena nakon 30. rujna 1969., dodatne parametre od 6 do 15b iz Tablice B iz
Dodatka 1. stavku OPS 1.725. Ako je nadleznom tijelu to prihvatljivo, parametri 13, 14 i 15b iz Tablice B iz
Dodatka 1. stavku OPS 1.725 ne moraju se snimati, ako je ispunjen bilo koji od sljede¢ih uvjeta:

i. senzor nije odmah na raspolaganju;
ii. sustav za snimanje podataka o letu nema dostatan kapacitet;
iii. potrebna je izmjena opreme za generiranje podataka; i

3. Ako sustav za snimanje podataka ima dostatan kapacitet, senzor je odmah dostupan i nije potrebna izmjena
opreme koja generira podatke:

i. za zrakoplove za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana 1. sije¢nja 1989. ili kasnije, s
najvecom dopustenom masom pri polijetanju vecom od 5 700 kg, ali ne ve¢om od 27 000 kg, parametre 6 do
15b iz Tablice B iz Dodatka 1. stavku OPS 1.725; i

ii. za zrakoplove za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana nakon 1. sije¢nja 1987., s
najveom dopustenom masom pri polijetanju veom od 27 000 kg, preostale parametre iz Tablice B iz
Dodatka 1. stavku OPS 1.725.
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Pojedina¢ni parametri koji se mogu dobiti izra¢unom iz drugih snimljenih parametara, ne moraju se snimati, ako je
nadleznom tijelu to prihvatljivo.

Podaci se moraju dobiti iz izvora u zrakoplovu koji omogucuju tocnu korelaciju s podacima koji se prikazuju
letackoj posadi.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora poceti snimati podatke prije nego $to se zrakoplov moze poceti kretati na
vlastiti pogon te se mora iskljuciti nakon §to se zrakoplov viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

Uredaj za snimanje podataka o letu mora imati uredaj koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.

OPS 1.727
Kombinirani uredaj za snimanje
Zahtjev za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini i uredaj za snimanje podataka o letu moze se ispuniti:

1. jednim kombiniranim uredajem za snimanje ako zrakoplov mora biti opremljen samo uredajem za snimanje
zvuka u pilotskoj kabini ili samo uredajem za snimanje podataka o letu; ili

2. jednim kombiniranim uredajem za snimanje, ako zrakoplov, Cija je najveca dopustena masa pri polijetanju
5700 kg ili manje, mora biti opremljen uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini i uredajem za snimanje
podataka o letu; ili

3. dvama kombiniranim uredajima za snimanje, ako zrakoplov s najveom dopustenom masom pri polijetanju
vecom od 5 700 kg, mora biti opremljen uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini i uredajem za snimanje
podataka o letu.

Kombinirani uredaj za snimanje je uredaj za snimanje tijekom leta, koji snima:

1. svu glasovnu komunikaciju i zvukove okoline, koji se zahtijevaju odgovaraju¢im stavkom o uredaju za snimanje
zvuka u pilotskoj kabini; i

2. sve parametre koji se zahtijevaju odgovarajuéim stavkom o uredaju za snimanje podataka o letu, s istim speci-
fikacijama koje se zahtijevaju tim stavcima.
OPS 1.730
Sjedala, sigurnosni pojasevi, sigurnosni sustavi vezivanja i uredaji za sigurnosno vezivanje djece
Operator ne smije operirati zrakoplovom ako nije opremljen:
1. sjedalom ili lezajem za svaku osobu staru dvije godine ili vise;

2. sigurnosnim pojasom, sa ili bez dijagonalne ramene trake, ili sigurnosnim sustavom vezivanja za upotrebu na
svakom putnickom sjedalu za svakog putnika starog dvije godine ili vise;

3. uredajem za sigurnosno vezivanje djece, prihvatljivim nadleznom tijelu, za svako dojence;

4. osim kako je predvideno u donjem podstavku (c), sigurnosnim pojasom s ramenim sigurnosnim sustavom
vezivanja za svako sjedalo letacke posade i za bilo koje sjedalo pokraj pilotskog sjedala, s ugradenim uredajem
koji pri brzom usporavanju automatski zadrzava gornji dio tijela osobe koja sjedi na tom sjedalu;

5. osim kako je predvideno u donjem podstavku (c), sigurnosnim pojasom s ramenim sigurnosnim sustavom
vezivanja za svako sjedalo kabinske posade i sjedala promatraca. Medutim, ovim se zahtjevom ne sprecava da
clanovi kabinske posade, kojih je vise od potrebnog broja kabinske posade, koriste putnicka sjedala; i

6. sjedalima za c¢lanove kabinske posade smjestenim u blizini zahtijevanih izlaza za nuzdu koji se nalaze u istoj
razini, s tim da su prihvatljiva i druga mjesta, ako bi hitna evakuacija putnika bila olakSana time $to bi ¢lanovi
kabinske posade sjedili na drugim mjestima. Takva sjedala su okrenuta prema naprijed ili nazad unutar 15 ° u
odnosu na uzduznu os zrakoplova.

Svi sigurnosni pojasevi s ramenim sigurnosnim sustavima vezivanja moraju imati jednu tocku za otkopcavanje.
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(c) Sigurnosni pojas s dijagonalnom ramenom trakom za zrakoplove ¢ija najveca dopustena masa pri polijetanju nije
veca od 5700 kg ili sigurnosni pojas za zrakoplove Cija najveca dopustena masa pri polijetanju nije veca od
2730 kg, mogu biti dozvoljeni umjesto sigurnosnog pojasa s ramenim sigurnosnim sustavom vezivanja, ako
njegova ugradnja nije razumno izvediva.

OPS 1.731
Znakovi za vezivanje sigurnosnih pojaseva i zabranu pusenja

Operator ne smije operirati zrakoplovom u kojemu sva putnicka mjesta nisu vidljiva iz pilotske kabine, ako nije
opremljen uredajem kojim se svim putnicima i kabinskom osoblju pokazuje kada moraju zavezati sigurnosne pojaseve
i kada pusenje nije dopusteno.

OPS 1.735
Unutarnja vrata i zavjese

Operator ne smije operirati zrakoplovom ako nije ugradena sljede¢a oprema:

(@) u zrakoplovu s najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala ve¢im od 19, vrata izmedu putnickog odjeljka i
pilotske kabine s oznakom ,samo za posadu’ i s mehanizmom za zakljucavanje, kako bi se sprijecilo da ih putnici
otvaraju bez dopustenja clana letacke posade;

(b) mehanizam za otvaranje svakih vrata koja odjeljuju putnicki odjeljak od nekog drugog odjelika u kojem se nalaze
izlazi za nuzdu. Ovaj mehanizam za otvaranje mora biti lako dostupan;

() ako je, da bi se doslo do izlaza za nuzdu s bilo kojeg putnickog sjedala, potrebno proci kroz vrata ili zavjesu koji
razdvajaju putnicku kabinu od ostalih prostora, ta vrata ili zavjesa moraju imati mehanizam kojim ih se drzi u
otvorenom poloZaju;

(d) natpis na svakim unutarnjim vratima ili pokraj svake zavjese kroz koje se prilazi izlazu za nuzdu za putnike, na
kojem piSe da tijekom polijetanja i slijetanja moraju biti pri¢vréceni u otvorenom poloZaju; i

(e) uredaj za svakog ¢lana posade, za otkljucavanje bilo kojih vrata koja su uobicajeno dostupna putnicima i koja putnici
mogu zakljucati.

OPS 1.745
Kompleti za prva pomoé

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom ako nije opremljen kompletima za prvu pomo¢, koji su lako dostupni za
upotrebu, u sljedecem omjeru:

Broj ugradenih putnickih sjedala Broj potrebnih kompleta za prvu pomo¢
0 do 99 1
100 do 199 2
200 do 299 3
300 i vise 4

(b) Operator osigurava da se kompleti za prvu pomo¢:

1. periodi¢no pregledavaju kako bi se u moguéem opsegu potvrdilo, da se njihov sadrzaj odrzava u stanju potrebnom
za njihovu predvidenu upotrebu; i

2. dopunjavaju u redovitim vremenskim razmacima, u skladu s uputama koje se nalaze na njihovim oznakama, ili
kako nalazu okolnosti.
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OPS 1.755

Komplet za hitnu medicinsku pomo¢

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom ¢&iji je najve¢i dopusteni broj putnickih sjedala vedi od 30, ako nije
opremljen kompletom za hitnu medicinsku pomo¢, ako je bilo koja tocka na planiranoj ruti udaljena vise od 60
minuta letenja (pri uobicajenoj putnoj brzini) od aerodroma na kojem se moze ocekivati da je na raspolaganju stru¢na
medicinska pomo¢.

(b) Zapovjednik osigurava da lijekove daju samo kvalificirani lije¢nici, medicinske sestre ili osoblje sa slicnim kvalifika-
Cijama.

(c) Uvjeti za prijevoz

1. Komplet za hitnu medicinsku pomo¢ mora biti zastien od prasine i vlage i mora se prevoziti u sigurnosnim
uvjetima, po mogucnosti u pilotskoj kabini; i

2. Operator osigurava da se pribori za hitnu medicinsku pomo¢:

i. periodi¢no pregledavaju kako bi se u moguéem opsegu potvrdilo, da se njihov sadrzaj odrzava u stanju
potrebnom za njihovu predvidenu upotrebu; i

ii. dopunjavaju u redovitim vremenskim razmacima, u skladu s uputama koje se nalaze na njihovim oznakama, ili
kako nalazu okolnosti.

OPS 1.760
Kisik za prvu pomo¢

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom s odrzavanjem tlaka, na visinama iznad 25 000 ft, kada se zahtijeva
prisutnost ¢lana kabinske posade u zrakoplovu, ako nije opremljen zalihom nerazrijedenog kisika za putnike koji,
zbog fizioloskih razloga, mogu zahtijevati kisik nakon gubitka tlaka zraka u kabini. Koli¢ina kisika izracunava se
upotrebom prosjecne brzine protoka od najmanje tri litre pri standardnoj temperaturi, vlazi i tlaku (STPD) u minuti
po osobi i mora biti dovoljna za ostatak leta nakon gubitka tlaka zraka u kabini, kada je visina kabine veca od
8 000 ft ali nije ve¢a od 15 000 ft, za najmanje 2 % putnika koji se prevoze, ali ni u kojem slucaju ne za manje od
jedne osobe. Broj jedinica za raspodjelu mora biti dovoljan, ali ni u kojem slucaju manji od dvije, s mehanizmom koji
kabinskom osoblju omogucuje upotrebu zalihe.

(b) Kolicina kisika za prvu pomo¢ koja se zahtijeva za odredeni let odreduje se na temelju barometarske visine kabine i
trajanja leta, u skladu s operativnim postupcima koji se utvrduju za svaki let i rutu.

(c) Postojeca oprema za kisik mora omogucavati stvaranje masovnog protoka do svakog korisnika od najmanje Cetiri litre
u minuti pri STDP-u. MoZe se osigurati na¢in smanjenja protoka na najmanje dvije litre u minuti pri STDP-u, na bilo
kojoj visini.

OPS 1.770
Dodatni kisik — zrakoplovi s odrZavanjem tlaka
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.770)

(a) Opcenito

1. Operator ne smije operirati zrakoplovom s odrzavanjem tlaka, na barometarskim visinama iznad 10 000 ft, ako
nema dodatnu opremu za kisik, kojom se moze pohraniti i razdijeliti zaliha kisika koja se zahtijevaju ovim
stavkom.

2. Potrebna koli¢ina dodatnog kisika odreduje se na temelju barometarske visine kabine, trajanja leta i pretpostavke
da e do pogreske u odrzavanju tlaka u kabini doéi na visini ili na tocki leta koja je najkriticnija sa stajalista
potrebe za kisikom i da Ce se zrakoplov, nakon kvara, spustiti u skladu s postupcima za slucaj nuzde navedenim u
letackom priru¢niku zrakoplova na sigurnu visinu za letenje tom rutom, §to ¢e omoguditi nastavak sigurnog leta i
slijetanja.
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3. Smatra se da je nakon pogreske u odrzavanju tlaka u kabini barometarska visina kabine jednaka barometarskoj
visini zrakoplova, osim ako se nadleznom tijelu ne dokaze da nikakva moguca pogreska u kabini ili u sustavu za
odrzavanje tlaka nece uzrokovati izjednacavanje barometarske visine kabine i barometarske visine zrakoplova. Pod
tim uvjetima, dokazana najveca barometarska visina kabine moze se koristiti kao osnova za odredivanje zalihe

kisika.

(b) Zahtjevi za opremu za kisik i za zalihe kisika
1. Clanovi letacke posade

i. Svaki ¢lan letacke posade na duznosti u pilotskoj kabini mora biti opskrbljen dodatnim kisikom u skladu s
Dodatkom 1. Ako se sve osobe na sjedalima u pilotskoj kabini opskrbljuju iz izvora zaliha kisika za letacku
posadu, one se u smislu opskrbe kisikom smatraju ¢lanovima letacke posade na duznosti. U smislu opskrbe
kisikom, osobe na sjedalima u pilotskoj kabini koje se ne opskrbljuju iz izvora za letacku posadu, smatraju se
putnicima.

ii. Clanovi letacke posade, koji nisu obuhvaéeni gornjim podstavkom (b) tockom 1. podtockom i. smatraju se, u
smislu opskrbe kisikom, putnicima.

iii. Maske za kisik moraju biti smjestene tako da su na dohvat ¢lanovima letacke posade, dok se nalaze na svojim
dodijeljenim radnim mjestima.

iv. Maske za kisik za clanove letacke posade u zrakoplovima pod tlakom koji lete na visini iznad 25 000 ft,
moraju biti maske koje brzo opskrbljuju kisikom.

2. Clanovi kabinske posade, dodatni ¢lanovi posade i putnici

i. Clanovi kabinske posade i putnici opskrbljuju se dodatnim kisikom u skladu s Dodatkom 1., osim kada se
primjenjuje donja podtocka v. U smislu opskrbe kisikom, ¢lanovi kabinske posade koji se prevoze uz najmanji
potreban broj kabinske posade i dodatni ¢lanovi posade, smatraju se putnicima.

ii. Zrakoplovi koji su namijenjeni za letove na barometarskim visinama iznad 25 000 ft moraju biti opremljeni
dostatnim brojem rezervnih dovoda kisika i maski ifili dostatnim brojem prijenosnih jedinica kisika s maskama
za sve zahtijevane ¢lanove kabinske posade. Rezervni dovodi ifili prijenosne jedinice kisika moraju biti jedno-
liko rasporedeni po kabini kako bi se osigurala trenutacna raspolozivost kisika svakom zahtijevanom ¢lanu
kabinske posade bez obzira na njegov/njezin smjestaj u vrijeme greske u odrzavanju tlaka u kabini.

iii. Zrakoplovi koji su namijenjeni za letove na barometarskim visinama iznad 25 000 ft moraju biti opremljeni
jedinicom za raspodjelu kisika, povezanom s terminalnim mjestima za opskrbu kisikom koja su trenuta¢no
dostupna svakoj osobi na bilo kojem sjedalu. Ukupan broj jedinica za raspodjelu i dovod mora biti najmanje
10 % veéi od broja sjedala. Dodatne se jedinice moraju jednako rasporediti kroz cijelu kabinu.

iv. Zrakoplovi koji su namijenjeni za letove na barometarskim visinama iznad 25 000 ft ili koji se, ako lete na ili
ispod 25 000 ft, ne mogu unutar cetiri minute sigurno spustiti na 13 000 ft te za koje je individualna svjedo-
dzba o plovidbenosti prvi put izdana 9. studenoga 1998. ili kasnije, moraju imati opremu za kisik koja se
automatski aktivira i koja je izravno dostupna svakoj osobi na njezinom sjedalu. Ukupan broj jedinica za
raspodjelu i dovod mora biti najmanje 10 % veci od broja sjedala. Dodatne se jedinice moraju jednako
rasporediti kroz cijelu kabinu.

v. Zahtjevi za opskrbu kisikom, kako su navedeni u Dodatku 1., za zrakoplove koji nisu certificirani za letenje na
barometarskim visinama iznad 25 000 ft, mogu se smanjiti za cjelokupno vrijeme letenja na barometarskim
visinama kabine izmedu 10 000 ft i 13 000 ft za sve zahtijevane ¢lanove kabinske posade i za najmanje 10 %
putnika, ako se zrakoplov, na svim tockama rute kojom leti, moZe unutar Cetiri minute sigurno spustiti na
barometarsku visinu kabine od 13 000 ft.

OPS 1.775
Dodatni kisik — zrakoplovi bez odrZzavanja tlaka
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.775)
(a) Opcenito

1. Operator ne smije operirati zrakoplovom bez odrzavanja tlaka, na visinama iznad 10 000 ft, ako nema dodatnu
opremu za kisik, koja moze pohraniti i razdijeliti potrebne zalihe kisika.
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2. Koli¢ina dodatnog kisika za odrzavanje na Zivotu potrebna za pojedini let odreduje se na temelju visina leta i
trajanja leta, u skladu s operativnim postupcima utvrdenim u operativnom prirucniku za svaki let i s rutama
kojima se leti te s postupcima u slucaju nuzde navedenim u operativnom priru¢niku.

3. Zrakoplov namijenjen za letove na barometarskim visinama iznad 10 000 ft mora biti opremljen opremom koja
moze pohraniti i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

Cx

Zahtjevi za zalihe kisika

1. Clanovi letacke posade. Svaki ¢lan letacke posade na duznosti u pilotskoj kabini mora biti opskrbljen dodatnim
kisikom u skladu s Dodatkom 1. Ako se sve osobe na sjedalima u pilotskoj kabini opskrbljuju iz izvora kisika za
letacku posadu, tada se one, u smislu opskrbe kisikom, smatraju ¢lanovima letacke posade na duznosti u pilotskoj

kabini.

2. Clanovi kabinske posade, dodatni ¢lanovi posade i putnici. Clanovi kabinske posade i putnici opskrbljuju se
kisikom u skladu s Dodatkom 1. Clanovi kabinske posade koji se prevoze uz najmanji potreban broj kabinske
posade i dodatni ¢lanovi kabinske posade, u smislu opskrbe kisikom smatraju se putnicima.

OPS 1.780
Zastitna oprema za disanje za posadu

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom s odrzavanjem tlaka ili zrakoplovom bez odrzavanja tlaka s najveom
dopustenom masom pri polijetanju ve¢om od 5 700 kg ili s najveim dopustenim brojem putnickih sjedala ve¢im od
19, ako nema:

1. opremu za zastitu oCiju, nosa i usta za svakog clana letacke posade dok je na duznosti u pilotskoj kabini, te za
opskrbu kisikom tijekom najmanje 15 minuta. Zastitna oprema za disanje (PBE) moze se opskrbljivati dodatnim
kisikom koji se zahtijeva stavkom OPS 1.770 podstavkom (b) tockom 1. ili stavkom OPS 1.775 podstavkom (b)
tockom 1. Osim toga, kada je broj letacke posade veéi od jedan, a ne prevozi se kabinska posada, u zrakoplovu
mora biti prijenosni PBE za zastitu oCiju, nosa i usta jednog ¢lana letacke posade i za njegovu opskrbu plinom za
disanje tijekom najmanje 15 minuta; i

2. dovoljno prijenosnih PBE-a za zastitu ociju, nosa i usta svih potrebnih ¢lanova kabinske posade i za njihovu
opskrbu plinom za disanje tijekom najmanje 15 minuta.

S5

PBE koji je namijenjen za letacku posadu, mora biti prikladno smjesten u pilotskoj kabini i lako dostupan za
trenutaénu upotrebu svakog zahtijevanog ¢lana letacke posade na njegovom radnom mjestu.

(c) PBE namijenjen za kabinsku posadu mora biti ugraden u blizini radnog mjesta svakog zahtijevanog ¢lana kabinske
posade.

c

Mora se predvidjeti dodatan, lako dostupan prijenosni PBE koji mora biti smjesten kod ili u blizini ru¢nih aparata za
gasenje pozara, koji se zahtijevaju stavkom OPS 1.790 podstavcima (c) i (d), osim kada je aparat za gasenje poZzara
smjesten unutar odjeljka za teret, u kojem slucaju PBE mora biti smjeSten izvan tog odjeljka, ali u blizini ulaza u
njega.

—
o
<

Tijekom upotrebe, PBE ne smije sprecavati komunikaciju koja se zahtijeva stavcima OPS 1.685, OPS 1.690, OPS
1.810 i OPS 1.850.

OPS 1.790
Rucni aparati za gaSenje poZara

Operator ne smije operirati zrakoplovom, ako nije opremljen ru¢nim aparatima za gaSenje poZara za upotrebu u
odjeljcima za posadu, putnike i, prema potrebi, u odjeljcima za teret te u kuhinjama, u skladu sa sljede¢im:

(a) Vrsta i koli¢ina sredstva za gaSenje mora biti primjerena vrstama pozara koji se mogu dogoditi u odjeljcima u kojima
se predvida upotreba aparata, a u odjeljcima za osoblje mora biti takve da je opasnost od koncentracije $tetnog plina
svedena na najmanju mogucu mjeru;
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(b) Najmanje jedan rucni aparat za gaSenje pozara, koji sadrzi halon 1211 (bromoklorodifluoro-metan, CBrCIF,) ili drugo

odgovarajuce sredstvo za gaSenje, mora biti prikladno smjesten u pilotskoj kabini za upotrebu od strane letacke
posade;

Najmanje jedan ru¢ni aparat za gaSenje pozara mora biti smjesten u svakoj kuhinji koja se ne nalazi u glavnoj
putnickoj kabini ili lako dostupan za upotrebu u njoj;

Najmanje jedan lako dostupan ru¢ni aparat za gaSenje pozara mora biti na raspolaganju za upotrebu u svakome
odjeljku za teret ili prtljagu klase A ili klase B te u svakome odjeljku za teret klase E, kojem ¢lanovi posade mogu
pristupiti tijekom leta; i

Najmanje sljedeci broj ru¢nih aparata za gasenje pozara mora biti prikladno smjesteno u putnickom odjeljku (odjelj-
cima):

Najveéi odobreni broj putnickih sjedala Broj aparata za gasenje pozara

7 do 30 1

31 do 60 2

61 do 200 3
201 do 300 4
301 do 400 5
401 do 500 6
501 do 600 7

601 ili vise 8

Kada se zahtijevaju dva ili viSe aparata za gaSenje pozara, oni moraju biti ravnomjerno rasporedeni u putnickom
odjeljku.

Najmanje jedan od zahtijevanih aparata za gaenje pozara smjestenih u putnickom odjeljku zrakoplova Ciji je najveci
dopusteni broj putnickih sjedala najmanje 31 i najviSe 60 te najmanje dva aparata za gaSenje poZzara smjestena u

putnickom od]e]ku zrakoplova Ciji je najvedi dopusteni broj putnickih sjedala 61 ili vise, moraju sadrzavati halon
1211 (bromoklorodi-fluorometan, CBrCIFz) ili odgovarajuce sredstvo za gaSenje poZara.

OPS 1.795
Sjekire i Zeljezne poluge za razbijanje

Operator ne smije operirati zrakoplovom s najve¢om dozvoljenom masom pri polijetanju vecom od 5 700 kg ili s
najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala ve¢im od devet, ako nije opremljen najmanje jednom sjekirom ili
Zeljeznom polugom za razbijanje, smjeStenom u pilotskoj kabini. Ako je najveci dopusteni broj putnickih sjedala veci
od 200, potrebna je dodatna sjekira ili Zeljezna poluga za razbijanje, smjestena u kuhinji ili u blizini kuhinje koja se
nalazi u straznjem dijelu zrakoplova.

(b) Sjekire i Zeljezne poluge za razbijanje, smjeStene u putnickom odjeljku, ne smiju biti vidljive putnicima.

OPS 1.800

Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na trupu zrakoplova naznaCena mjesta prikladna za prodor spasilackih ekipa u zrakoplov u slucaju nuzde,
operator osigurava da su takva mjesta oznaCena kako je dolje prikazano. Boja oznaka je crvena ili Zuta i prema
potrebi su obrubljene bijelim da se razlikuju od pozadine. Ako su kutne oznake udaljene vise od 2 metra, umecu se
sredi$nje linjje dimenzija 9 cm x 3 cm, tako da susjedne oznake nisu udaljene viSe od 2 metra.

90m Qcm
tr 4/3cm— A/Scmj
3cm ido 2 m

L -
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OPS 1.805
Sredstva za evakuaciju u slucaju nuzde
(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom s visinom praga izlaza za nuzdu:
1. koji je vise od 1,83 metra (6 ft) iznad tla dok se zrakoplov nalazi na tlu s izvucenim stajnim trapom; ili

2. koji bi bio vise od 1,83 metra (6 ft) iznad tla nakon loma ili neizvlacenja jedne ili viSe nogu stajnog trapa i za koji
je zahtjev za certifikaciju tipa prvi put predan 1. travnja 2000. ili kasnije,

ako kod svakog izlaza nema na raspolaganju opremu ili uredaje, pri Cemu se primjenjuju tocke 1. ili 2., koji
omoguéuju putnicima i posadi da u slucaju nuzde sigurno dosegnu tlo.

(b) Takva oprema ili uredaji ne moraju se predvidjeti na izlazima iznad krila, ako je mjesto na kojem zavr$ava put izlaza
za slucaj nuzde koje je naznaceno na konstrukciji zrakoplova, manje od 1,83 metara (6 ft) iznad tla dok je zrakoplov
na zemlji, stajni trap izvucen, a zakrilca u polozaju za polijetanje ili slijetanje, ovisno koja je od pozicija zakrilaca visa
u odnosu na zemlju.

—
o
Re3

U zrakoplovima koji moraju imati odvojeni izlaz za nuzdu za letacku posadu i:
1. za koje je najniZa tocka izlaza za nuzdu vise od 1,83 metara (6 ft) iznad tla s izvucenim stajnim trapom; ili,

2. za koje je zahtjev za certifikat tipa prvi put predan 1. travnja 2000. ili kasnije, koji bi bio vise od 1,83 metara (6 ft)
iznad zemlje nakon loma ili neizvlacenja jedne ili vise nogu stajnog trapa,

mora postojati uredaj koji svim clanovima letacke posade pomaze u spustanju, kako bi u slucaju nuzde sigurno
dosegnuli tlo.

OPS 1.810
Megafoni

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom s najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala ve¢im od 60 i kojim se
prevozi jedan ili viSe putnika, ako nije opremljen prijenosnim baterijskim megafonima, koji su lako dostupni ¢lano-
vima posade za upotrebu tijekom evakuacije u slucaju nuzde, u skladu sa sljede¢om tablicom:

1. Za svaku putnicku kabinu:

Broj putnickih sjedala Potreban broj megafona
61 do 99 1
100 ili vise 2

2. Za zrakoplove s vise od jedne putnicke kabine, u svim slucajevima kada je ukupni broj putnickih sjedala veéi od
60, potreban je najmanje jedan megafon.

OPS 1.815
Osvijetljenje u slucaju nuzde

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom kojim se prevoze putnici, s najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala
veéim od devet, ako nije opremljen sustavom za osvjetljenje u slucaju nuzde koji ima neovisno napajanje energijom,
radi olak3avanja evakuacije zrakoplova. Sustav za osvjetljenje u slucaju nuzde mora ukljucivati:

1. Za zrakoplove koji imaju najveéi dopusteni broj putnickih sjedala veci od 19:
i. Izvore opceg osvjetljenja kabine;
ii. Unutarnje osvjetljenje u podrudjima izlaza za nuzdu u razini poda; i

iii. Osvijetljene oznake izlaza za nuzdu i znakove za odredivanje polozaja.
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iv. Za zrakoplove za koje je zahtjev za certifikat tipa ili odgovarajuci zahtjev predan prije 1. svibnja 1972. i kada
lete nocu, vanjsko osvjetljenje za slucaj nuzde na svim izlazima iznad krila i na izlazima na kojima se
zahtijevaju sredstva za pomo¢ pri silazenje.

v. Za zrakoplove za koje je zahtjev za certifikat tipa ili odgovarajuéi zahtjev predan 1. svibnja 1972. ili kasnije i
kada lete nou, vanjsko osvjetljenje za slucaj nuzde na svim izlazima za nuzdu za putnike.

vi. Za zrakoplove za koje je certifikat tipa prvi put izdana 1. sije¢nja 1958. ili kasnije, sustav za oznacivanje puta
za spasavanje u blizini poda u putnickom odjeljku (odjeljcima).

2. Za zrakoplove ciji je najvei dopusteni broj putnickih sjedala 19 ili manje i koji su certificirani u skladu s
certifikacijskim specifikacijama iz CS-25 ili CS-23:

i. Izvore za opce osvjetljenje kabine;
ii. Unutarnje osvjetljenje u podru¢jima izlaza za nuzdu; i

iii. Osvijetljene oznake izlaza za nuzdu i znakove za odredivanje poloZaja.

sjedala devet ili manje, ako nije opremljen izvorom za opée osvjetljenje kabine radi olaksavanja evakuacije zrakoplova.
Sustav moze koristiti kupolasta svjetla ili druge izvore osvjetljenja koji su ve¢ ugradeni u zrakoplov i koji mogu
nastaviti raditi i nakon iskljucivanja akumulatora zrakoplova.

OPS 1.820
Odasilja¢ za lociranje u slu¢aju nuzde

Operator ne smije operirati zrakoplovom koji ima odobrenje za prijevoz vise od 19 putnika, ako nije opremljen
najmanje:

1. jednim automatskim odasiljacem za lociranje u slucaju nuzde (ELT) ili dvama ELT-ovima bilo kojeg tipa; ili

2. dvama ELT-ovima, od kojih, za zrakoplove za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana
nakon 1. srpnja 2008., jedan mora biti automatski.

Operator ne smije operirati zrakoplovom koji ima odobrenje za prijevoz 19 putnika ili manje, ako nije opremljen
najmanje:

1. jednim ELT-om bilo kojeg tipa; ili

2. jednim automatskim ELT-om za zrakoplove za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti prvi put izdana
nakon 1. srpnja 2008.

Operator osigurava da svi ELT-ovi koji se nalaze u zrakoplovu radi ispunjavanja gornjih zahtjeva, rade u skladu s
odgovarajuéim odredbama ICAO Priloga 10. sveska IIL

OPS 1.825
Prsluci za spasavanje
Kopneni zrakoplovi. Operator ne smije operirati kopnenim zrakoplovom:
1. ako leti iznad vode i na udaljenosti vecoj od 50 nautickih milja od obale; ili

2. ako polijece ili slijee na acrodrom na kojemu je uzletna ili prilazna putanja smjestena iznad vode, tako da bi u
slucaju nesre¢e moglo dodi do pristajanja na vodu,

ako nije opremljen prslucima za spalavanje sa svjetlima za odredivanje poloZaja preZivjelih, za svaku osobu u
zrakoplovu. Svaki prsluk za spaavanje mora biti smjeSten na mjestu koje je lako dostupno sa sjedala ili lezaja
osobe za ¢iju je upotrebu predviden. Prsluci za spasavanje za dojencad mogu se zamijeniti drugim odobrenim
sredstvima za plutanje, koja su opremljena svjetlom za odredivanje poloZaja prezivjelih.
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(b)
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Hidroavioni i amfibije. Operator ne smije operirati hidroavionom ili amfibijom na vodi, ako nije opremljen prslucima
za spasavanje sa svjetlima za odredivanje poloZaja prezivjelih, za svaku osobu u zrakoplovu. Svaki prsluk za spasa-
vanje mora biti smjeSten na mjestu koje je lako dostupno sa sjedala ili lezaja osobe za Ciju je upotrebu predviden.
Prsluci za spasavanje za dojencad mogu se zamijeniti drugim odobrenim sredstvima za plutanje, koja su opremljena
svjetlom za odredivanje poloZaja prezivjelih.

OPS 1.830

Splavi za spasavanje i ELT-ovi za preZivljavanje za duge letove iznad vode

Kod letova iznad vode, operator ne smije operirati zrakoplovom na udaljenosti od kopna prikladnog za prisilno
slijetanje, koja premasuje:

1. 120 minuta leta putnom brzinom ili 400 nautickih milja, ovisno 3to je manje, za zrakoplove koji mogu nastaviti
let do aerodroma pri kvaru kriticne pogonske jedinice ili jedinica na bilo kojoj tocki duz rute ili planiranog
preusmjeravanja; ili

2. 30 minuta leta putnom brzinom ili 100 nautickih milja, ovisno §to je manje, za sve ostale zrakoplove,
ako nema opremu navedenu u donjim podstavcima (b) i (c).

Dovoljan broj splavi za spaSavanje za sve osobe iz zrakoplova. Ako nisu osigurane dodatne splavi dostatnog
kapaciteta, nosivost i sjedeca mjesta koji su ve¢i od nominalnog kapaciteta splavi, moraju biti takvi da omogucuju
prihvat svih osoba iz zrakoplova u slucaju gubitka jedne splavi s najvedim nominalnim kapacitetom. Splavi za
spasavanje moraju biti opremljene:

1. svjetlom za odredivanje polozaja prezivjelih; i
2. opremom za spasavanje primjerenom predvidenom letu, ukljucujuéi sredstva za odrzavanje na Zivotu; i

Najmanje dva odasilja¢ za lociranje u slucaju nuzde (ELT(S)), koji mogu odasiljati signale na frekvencijama za
opasnost, koje su propisane u ICAO Prilogu 10. svesku V. poglavlju 2.

OPS 1.835

Oprema za preZivljavanje

Operator ne smije operirati zrakoplovom iznad podru¢ja na kojima bi potraga i spasavanje bili posebno teski, ako nije
opremljen sljedecim:

@)

(b)

©

signalnom opremom za odasiljanje pirotehnickih signala za opasnost opisanih u ICAO Prilogu 2;

najmanje jednim ELT(S)-om koji mozZe odasiljati signale na frekvencijama za opasnost, koje su propisane u ICAO
Prilogu 10. svesku V. poglavlju 2,; i

dodatnom opremom za preZivljavanje za rutu kojom se leti, uzimajuéi u obzir broj osoba u zrakoplovu,
osim §to se oprema koja je navedena u tocki (c) ne mora nositi, ako zrakoplov:

1. ostaje unutar udaljenosti od podru¢ja na kojem potraga i spasavanje nisu posebno teski, koja odgovara razdoblju
od:

i. 120 minuta leta putnom brzinom s jednim motorom u kvaru, za zrakoplove koji mogu nastaviti let do
aerodroma pri kvaru kriticne pogonske jedinice ili jedinica na bilo kojoj tocki duZz rute ili planiranog preu-
smjeravanja; ili

ii. 30 minuta leta putnom brzinom za sve ostale zrakoplove, ili

2. za zrakoplove koji su certificirani u skladu s certifikacijskim specifikacijama iz CS-25 ili odgovaraju¢im specifika-
cijama, na ne vecoj udaljenosti od one koja odgovara letu u trajanju 90 minuta putnom brzinom od podrucja koje
je prikladno za prisilno slijetanje.
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OPS 1.840.
Hidroavioni i amfibije — razna oprema
(a) Operator ne smije operirati hidroavionom ili amfibijom na vodi, ako nisu opremljeni:

1. sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omogucavanje vezanja, sidrenja ili manevriranja zrakoplovom na
vodi, koji su primjereni veli¢ini i tezini zrakoplova te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

2. opremom za davanje zvu¢nih signala koji su propisani u medunarodnim propisima za sprecavanje sudara na moru,
kada je to primjereno.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.715

Uredaji za snimanje podataka o letu — 1 — Popis parametara koji se moraju snimati

Tablica Al - Zrakoplovi s najveom dopustenom masom pri polijetanju veCom od 5 700 kg

Napomena: Brojevi u lijevom stupcu su serijski brojevi iz dokumenta EUROCAE ED55

BROJ

PARAMETAR

N=REe RN e NN N S R

11
12
13
14
15

16
17

VRIJEME ILI RELATIVNO VRIJEME
BAROMETARSKA VISINA

INDICIRANA BRZINA

SMJER

UOBICAJENO UBRZANJE

UZDUZNI NAGIB

BOCNI NAGIB

RUCNI IZBOR FREKVENCIE ODASILJANJA

POGONSKI POTISAK/SNAGA SVAKOG MOTORA I POLOZA] RUCICE ZA POTISAK/SNAGU U PILOT-
SKOJ KABINI, AKO JE PRIMJENJIVO

POLOZAJ ZAKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKOJ KABINI
POLOZA]J PREDKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKO] KABINI
STATUS POVRATNOG POTISKA

POLOZAJ ZEMALJSKOG SPOJLERA 1/ILI AERODINAMICNE KOCNICE
UKUPNA ILI VANJSKA TEMPERATURA ZRAKA

MODUS 1 STATUS DJELOVANJA AUTOPILOTA, AUTOMATSKE KONTROLE POTISKA MOTORA I
AFCS-a

LONGITUDINALNO UBRZANJE (OSOVINA TIJELA)

LATERALNO UBRZANJE

Tablica A2 - Zrakoplovi Cija je najveca dopustena masa pri polijetanju 5 700 kg ili manje

Napomena: Brojevi u lijevom stupcu su serijski brojevi iz dokumenta EUROCAE ED55

BROJ

PARAMETAR

N =T T R = 2 B N O R N R

e e e
N o w1 R W N = O

VRIJEME ILI RELATIVNO VRIJEME
BAROMETARSKA VISINA

INDICIRANA BRZINA

SMJER

UOBICAJENO UBRZANJE

UZDUZNI NAGIB

BOCNI NAGIB

RUCNI IZBOR FREKVENCIJE ODASILJANJA

POGONSKI POTISAK/SNAGA SVAKOG MOTORA I POLOZA] RUCICE ZA POTISAK/SNAGU U PILOT-
SKOJ KABINI, AKO JE PRIMJENJIVO

POLOZA]J ZAKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKOJ KABINI

POLOZA]J PREDKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKO] KABINI

STATUS POVRATNOG POTISKA

POLOZA] ZEMALJSKOG SPOJLERA I/ILI AERODINAMICNE KOCNICE

UKUPNA ILI VANJSKA TEMPERATURA ZRAKA

STATUS DJELOVANJA AUTOPILOTA, AUTOMATSKE KONTROLE POTISKA MOTORA
NAPADNI KUT (AKO POSTOJI ODGOVARAJUCI SENZOR)

LONGITUDINALNO UBRZANJE (OSOVINA TIJELA)




07/Sv. 22

Sluzbeni list Europske unije

227

Tablica B - Dodatni parametri za zrakoplove s najvecom dopustenom masom pri polijetanju veom od 27 000 kg

Napomena: Brojevi u lijevom stupcu su serijski brojevi iz dokumenta EUROCAE ED55

BROJ

PARAMETAR

18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PRIMARNE KOMANDE LETA — POLOZA] UPRAVLJACKE POVRSINE I/ILI KOMANDE PILOTA (DUBINA,
NAGIB, SMJER)

POLOZAJ VISINSKOG TRIMERA

VISINA IZMJERENA RADIOVISINOMJEROM

VERTIKALNO ODSTUPANJE OD SNOPA (PUTANJA PONIRANJA ILS-a ILI VISINE MLS-a)
HORIZONTALNO ODSTUPANJE OD SNOPA (LOKALIZATOR ILS-a ILI AZIMUT MLS-a)
PRELET PREKO RADIOFAR MARKERA (MARKER BEACON)

UPOZORENJA

REZERVIRANO (PREPORUCUJE SE IZBOR FREKVENCIJE NAVIGACIJSKOG PRIJEMNIKA)
REZERVIRANO (PREPORUCUJE SE DME UDALJENOST)

STATUS ,SQUAT PREKIDACA STAJNOG TRAPA ILI STATUS ZRAK/ZEMLJA

SUSTAV ZA UPOZORAVANJE NA BLIZINU TLA

NAPADNI KUT

UPOZORENJE NA NISKI TLAK (HIDRAULICNI T PNEUMATSKI SUSTAV)

BRZINA U ODNOSU NA ZEMLJU

POLOZAJ STAJNOG TRAPA ILI POLOZA]J IZBORNIKA STAJNOG TRAPA

Tablica C - Zrakoplovi opremljeni elektronickim sustavima sa zaslonom

Napomene: Brojevi u srednjem stupcu su serijski brojevi iz Tablice A1.5 dokumenta EUROCAE ED55

BROJ BROJ PARAMETAR
33 6 ODABRANE BAROMETARSKE POSTAVKE (SVAKO PILOTSKO MJESTO)
34 7 ODABRANA VISINA
35 8 ODABRANA BRZINA
36 9 ODABRANI MACHOV BROJ
37 10 ODABRANA VERTIKALNA BRZINA
38 11 ODABRANI SMJER
39 12 ODABRANA PUTANJA LETA
40 13 ODABRANA VISINA ODLUKE
41 14 FORMAT PRIKAZIVANJA EFIS-a
42 15 FORMAT PRIKAZIVANJA ZA VISESTRUKE FUNKCIJE/MOTORE/UPOZORAVANJE
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Dodatak 1. stavku OPS 1.720
Uredaji za snimanje podataka o letu — 2 — Popis parametara koji se moraju snimati

Tablica A - Zrakoplovi s najveom dopustenom masom pri polijetanju veom od 5 700 kg

BROJ PARAMETAR

1 VRIJEME ILI RELATIVNO VRIJEME

2 BAROMETARSKA VISINA

3 INDICIRANA BRZINA

4 SMJER

5 UOBICAJENO UBRZANJE

6 UZDUZNI NAGIB

7 BOCNI NAGIB

8 RUCNI IZBOR FREKVENCIJE ODASILJANJA OSIM AKO NE POSTOJI ALTERNATIVNI NACIN SINKRONIZI-
RANJA FDR I CVR ZAPISA

9 SNAGA SVAKOG MOTORA

10 POLOZAJ ZAKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKOJ KABINI

11 POLOZAJ PREDKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKOJ KABINI

12 POLOZAJ POVRATNOG POTISKA (SAMO ZA TURBOMLAZNE ZRAKOPLOVE)

13 POLOZAJ ZEMALJSKOG SPOJLERA I/ILI IZBOR AERODINAMICNE KOCNICE

14 VANJSKA TEMPERATURA ZRAKA ILI UKUPNA TEMPERATURA ZRAKA

15a STATUS DJELOVANJA AUTOPILOTA

15b MODUSI RADA AUTOPILOTA, STATUS DJELOVANJA I OPERATIVNI MODUSI AUTOMATSKE KONTROLE

POTISKA MOTORA I AFCS-a

Tablica B - Dodatni parametri za zrakoplove s najvecom dopustenom masom pri polijetanju vecom od 27 000 kg

BROJ PARAMETAR

16 LONGITUDINALNO UBRZANJE

17 LATERALNO UBRZANJE

18 PRIMARNE KOMANDE LETA - POLOZAJ UPRAVLJACKE POVRSINE I/ILI KOMANDE PILOTA (DUBINA,
NAGIB I SMJER)

19 POLOZA] VISINSKOG TRIMERA

20 VISINA IZMJERENA RADIOVISINOMJEROM

21 ODSTUPANJE OD PUTANJE PONIRANJA

22 ODSTUPANJE OD LOKALIZATORA

23 PRELET PREKO RADIOFAR MARKERA (MARKER BEACON)

24 GLAVNA UPOZORENJA

25 IZBOR FREKVENCIJE NAV 1 I NAV 2

26 UDALJENOST DME 1 I DME 2

27 STATUS ,SQUAT’ PREKIDACA STAJNOG TRAPA

28 SUSTAV ZA UPOZORAVANJE NA BLIZINU TLA

29 NAPADNI KUT

30 HIDRAULIKA, SVAKI SUSTAV (NIZAK TLAK)

31 NAVIGACIJSKI PODACI

32 POLOZAJ STAJNOG TRAPA ILI IZBORNIKA STAJNOG TRAPA
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Dodatak 1. stavku OPS 1.725

Uredaji za snimanje podataka o letu — 3 — Popis parametara koji se moraju snimati

Tablica A - Zrakoplovi s najveom dopustenom masom pri polijetanju veom od 5 700 kg

BROJ

PARAMETAR

L I N S L

VRIJEME ILI RELATIVNO BROJANJE VREMENA
BAROMETARSKA VISINA

INDICIRANA BRZINA

SMJER

UOBICAJENO UBRZANJE

Tablica B - Dodatni parametri za zrakoplove s najveom dopustenom masom pri polijetanju veom od 27 000 kg

BROJ PARAMETAR

6 UZDUZNI NAGIB

7 BOCNI NAGIB

8 RUCNI 1ZBOR FREKVENCIE ODASIJANJA OSIM AKO NE POSTOJI ALTERNATIVNI NACIN
SINKRONIZIRANJA FDR I CVR ZAPISA

9 SNAGA SVAKOG MOTORA

10 POLOZAJ ZAKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKOJ KABINI

11 POLOZAJ PREDKRILCA ILI IZBOR KOMANDE U PILOTSKOJ KABINI

12 POLOZAJ POVRATNOG POTISKA (SAMO ZA TURBOMLAZNE ZRAKOPLOVE)

13 POLOZAJ ZEMALJSKOG SPOJLERA 1/ILI IZBOR AERODINAMICNE KOCNICE

14 VANJSKA TEMPERATURA ZRAKA ILI UKUPNA TEMPERATURA ZRAKA

15a STATUS DJELOVANJA AUTOPILOTA

15b MODUSI RADA AUTOPILOTA, STATUS DJELOVANJA I OPERATIVNI MODUSI AUTOMATSKE
KONTROLE POTISKA MOTORA 1 AFCS-a

16 LONGITUDINALNO UBRZANJE

17 LATERALNO UBRZANJE

18 PRIMARNE KOMANDE LETA - POLOZA] UPRAVLJACKE POVRSINE I/ILI KOMANDE PILOTA
(DUBINA, NAGIB I SMJER)

19 POLOZAJ VISINSKOG TRIMERA

20 VISINA IZMJERENA RADIOVISINOMJEROM

21 ODSTUPANJE OD PUTANJE PONIRANJA

22 ODSTUPANJE OD LOKALIZATORA

23 PRELET PREKO RADIOFAR MARKERA (MARKER BEACON)

24 GLAVNA UPOZORENJA

25 IZBOR FREKVENCIJE NAV 1 I NAV 2

26 UDALJENOST DME 1 I DME 2

27 STATUS ,SQUAT PREKIDACA STAJNOG TRAPA

28 SUSTAV ZA UPOZORAVANJE NA BLIZINU TLA

29 NAPADNI KUT

30 HIDRAULIKA, SVAKI SUSTAV (NIZAK TLAK)

31 NAVIGACISKI PODACI (ZEMLJOPISNA SIRINA, ZEMLJOPISNA DUZINA, BRZINA U ODNOSU NA
ZEMLJU I KUT ZANOSENJA

32 POLOZAJ STAJNOG TRAPA ILI IZBORNIKA STAJNOG TRAPA
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Dodatak 1. stavku OPS 1.770

Kisik — Minimalni zahtjevi za dodatni kisik za zrakoplove s odrZavanjem tlaka tijekom i nakon prisilnog

spustanja

Tablica 1.

@)

(b)

OPSKRBA ZA:

TRAJANJE I BAROMETARSKA VISINA KABINE

Sve osobe koje sjede i koje su na
svojoj duznosti u pilotskoj kabini

Cijelo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 13 000 ft i
cijelo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 10 000 ft ali
ne prelazi 13 000 ft nakon prvih 30 minuta na tim visinama, ali ni u
kojem slucaju manje od:

i. 30 minuta za zrakoplove certificirane za let na visinama koje ne
prelaze 25 000 ft (Napomena 2.)

ii. 2 sata za zrakoplove certificirane za let na visinama iznad 25 000 ft
(Napomena 3.).

Sve zahtijevane clanove kabinske
posade

Cijelo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 13 000 ft, ali
ne manje od 30 minuta (Napomena 2.) i cijelo vrijeme leta kada je
barometarska visina kabine veca od 10 000 ft, ali ne prelazi 13 000 ft
nakon prvih 30 minuta na tim visinama

100 % putnika (Napomena 5.)

Cijelo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 15 000 ft, ali
ni u kojem slucaju manje od 10 minuta (Napomena 4.).

30 % putnika (Napomena 5.)

Cijelo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 14 000 ft, ali
ne prelazi 15 000 ft

10 % putnika (Napomena 5.)

Cijelo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 10 000 ft, ali
ne prelazi 14 000 ft nakon prvih 30 minuta na tim visinama

Napomena 1.:
Napomena 2.:

Napomena 3.:

Napomena 4.:

Napomena 5.:

Za predvidenu opskrbu mora se uzeti u obzir barometarska visina kabine i profil spustanja za doti¢ne rute.
Minimalna zahtijevana opskrba je ona koli¢ina kisika koja je potrebna za stalnu brzinu spustanja s najvise dozvoljene visine

leta zrakoplova na 10 000 ft u 10 minuta, nakon cega slijedi 20 minuta leta na 10 000 ft.

Minimalna zahtijevana opskrba je ona koli¢ina kisika koja je potrebna za stalnu brzinu spustanja s najvise dozvoljene visine

leta zrakoplova na 10 000 ft u 10 minuta, nakon Cega slijedi 110 minuta leta na 10 000 ft. Pri odredivanju zahtijevane
zalihe, moze se ukljuciti kisik koji se zahtijeva stavkom OPS 1.780 podstavkom (a) tockom 1.

Minimalna zahtijevana opskrba je ona koli¢ina kisika koja je potrebna za stalnu brzinu spustanja s najvise dozvoljene visine

leta zrakoplova na 15 000 ft u 10 minuta.

Za potrebe ove tablice ,putnici’ su putnici koji se uistinu prevoze, uklju¢ujuéi dojencad.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.775

Dodatni kisik za zrakoplove bez odrZavanja tlaka

Tablica 1.
() (b)
OPSKRBA ZA: TRAJANJE I BAROMETARSKA VISINA KABINE
1. Sve osobe koje sjede i koje su na [ Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama iznad 10 000 ft
svojoj duznosti u pilotskoj kabini
2. Sve zahtijevane c¢lanove kabinske | Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama tlaka iznad 13 000 ft i za
posade svako razdoblje duze od 30 minuta na barometarskim visinama tlaka
iznad 10 000 ft, ali ne iznad 13 000 ft.
3. 100 % putnika (vidjeti Napomenu) Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama iznad 13 000 ft.
4. 10 % putnika (vidjeti Napomenu) Cijelo vrijeme leta nakon 30 minuta na barometarskim visinama veéim
od 10 000 ft, ali ne ve¢ima od 13 000 ft.

Napomena: Za potrebe ove tablice ,putnici’ su putnici koji se uistinu prevoze, ukljucuju¢i djecu mladu od 2 godine.
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@)

5

PODODJELJAK L

KOMUNIKACIJSKA I NAVIGACIJ[SKA OPREMA

OPS 1.845
Opéi uvod

Operator osigurava da se let ne zapocinje ako komunikacijska i navigacijska oprema, koja se zahtijeva ovim stavkom
nije:

1. odobrena i ugradena u skladu sa zahtjevima koji se na nju primjenjuju, ukljuc¢ujuéi minimalni standard perfor-
manse te operativne zahtjeve i zahtjeve za plovidbenost;

2. ugradena na takav nacin da kvar bilo koje pojedinacne jedinice koja se zahtijeva za komunikaciju ili za navigaciju
ili za oboje, ne rezultira kvarom druge jedinice koja je potrebna za komunikacijske ili navigacijske svrhe;

3. u operativnom stanju za vrstu operacije koja se obavlja, osim kako je predvideno u MEL-u (vidjeti stavak OPS
1.030); i

4. razmjeStena tako da se, ako je mora koristiti jedan ¢lan letacke posade na svom mjestu tijekom leta, moze lako
koristiti s njegovog/njezinog mjesta. Kada jedan element opreme mora koristiti viSe od jednog ¢lana letacke
posade, ono mora biti ugraden tako da se lako upotrebljava s bilo kojeg mjesta na kojem se zahtijeva njegova
upotreba.

Minimalni standardi performanse komunikacijske i navigacijske opreme su oni propisani u primjenjivim Europskim
tehnickim standardima (ETSO), kako su navedeni u primjenjivim Specifikacijama europskih tehnickih standarda (CS-
TSO), osim ako se operativnim propisima ili propisima o plovidbenosti ne zahtijevaju drugaciji standardi performanse.
Komunikacijska i navigacijska oprema koja na dan pocetka primjene OPS-a ispunjava druge specifikacije za dizajn i
performansu, a ne ETSO, mozZe se i dalje upotrebljavati ili ugradivati, osim ako u ovom pododjeljku nisu propisani
dodatni zahtjevi. Komunikacijska i navigacijska oprema koja je ve¢ bila odobrena, ne mora ispunjavati revidirani ETSO
ili revidiranu specifikaciju koja nije ETSO, osim ako se ne propiSe retroaktivan zahtjev.

OPS 1.850
Radiooprema
Operator ne smije operirati zrakoplovom ako nije opremljen radioopremom koja se zahtijeva za vrstu operacije koja

se obavlja.

U slucajevima u kojima se ovim pododjeljkom zahtijevaju dva nezavisna (odvojena i potpuna) radio sustava, za svaki
sustav mora biti ugradena neovisna antena, osim pri upotrebi ¢vrsto podrzane bezine antene ili drugih antenskih
instalacija jednake pouzdanosti, kada je potrebna samo jedna antena.

Oprema za radio komunikaciju koja mora biti u skladu s gornjim podstavkom (a), mora takoder osiguravati komu-
nikaciju na zrakoplovnoj frekvenciji za hitne slucajeve, 121,5 MHz.

OPS 1.855

Ploca za izbor zvuka

Operator ne smije operirati zrakoplovom prema IFR-u, ako nije opremljen plotom za izbor zvuka koja je dostupna
svakom zahtijevanom ¢lanu letacke posade.
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OPS 1.860
Radiooprema za operacije prema VFR-u na rutama na kojima se leti prema vizualnim oznakama na zemlji

Operator ne smije operirati zrakoplovom prema VFR-u na rutama na kojima se leti prema vizualnim oznakama na zemlji,
ako zrakoplov nije opremljen radiokomunikacijskom opremom koja u uobicajenim operativnim uvjetima mora ispunja-
vati sljedece:

(a) Komunikaciju s odgovarajuéim zemaljskim postajama;

(b) Komunikaciju s odgovarajuéim objektima kontrole zratnog prometa sa bilo koje tocke u kontroliranom zra¢nom
prostoru unutar kojeg se namjerava letjeti; i

(c) Primanje meteoroloskih informacija.

OPS 1.865

Komunikacijska i navigacijska oprema za operacije prema IFR-u ili VFR-u na rutama na kojima se ne leti prema
vizualnim oznakama na zemlji

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom prema IFR-u ili VFR-u na rutama na kojima se ne mozZe letjeti prema
vizualnim oznakama na zemlji, ako zrakoplov nije opremljen opremom za radio komunikaciju i SSR transponderom i
navigacijskom opremom u skladu sa zahtjevima sluzbe zratnog prometa u podrucju/podru¢jima operacije.

(b) Radiooprema. Operator osigurava da se radiooprema sastoji najmanje od:

1. dva nezavisna radio komunikacijska sustava koji su u uobicajenim operativnim uvjetima potrebni za komunikaciju
s odgovarajulom zemaljskom postajom sa bilo koje tocke na ruti, uklju¢uju¢i odstupanja s rute; i

2. SSR transpondera kakav se zahtijeva za rutu kojom se leti.

(c) Za operacije na malim udaljenostima u NAT MNPS zra¢nom prostoru, koje ne prelaze Sjeverni Atlantik, zrakoplov
mozZe biti opremljen jednim komunikacijskim sustavom velikog dosega (sustav HF) samo ako su za doti¢ni zracni
prostor objavljeni alternativni komunikacijski postupci.

(d) Navigacijska oprema. Operator osigurava da se navigacijska oprema
1. sastoji najmanje od:

i. jednog prijemnog sustava VOR, jednog sustava ADF, jednog DME-a, osim §to se sustav ADF ne mora instalirati
ako se niti u jednoj fazi planiranog leta ne zahtijeva upotreba ADF-a;

ii. jednog ILS-a ili MLS-a, kada se za navigaciju pri prilaZenju zahtijeva ILS ili MLS;

iii. jednog prijemnog sustava radiofar markera, kada je radiofar marker potreban za navigaciju pri prilazenju;
iv. jednog sustava prostorne navigacije, kada je prostorna navigacija potrebna za rutu kojom se leti;

v. dodatnog sustava DME na svakoj ruti ili dijelu rute, na kojima se navigacija temelji samo na signalima DME-a;

vi. dodatnog prijemnog sustava VOR na svakoj ruti ili dijelu rute, na kojima se navigacija temelji samo na
signalima VOR-a;

vii. dodatnog sustava ADF na svakoj ruti ili dijelu rute, na kojima se navigacija temelji samo na signalima NDB-a;
ili

2. da je u skladu sa zahtijevanom navigacijskom performansom (RNP) za operaciju u doti¢nom zraénom prostoru.
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C)

Operator moze operirati zrakoplovom koji nije opremljen ADF-om ili navigacijskom opremom navedenom u
gornjem podstavku (c) tocki 1. podtocki vi. ifili podstavku (c) tocki 1. podtocki vii., pod uvjetom da je opremljen
alternativnom opremom koju je za rutu kojom se leti odobrilo nadlezno tijelo. Pouzdanost i tocnost alternativne
opreme mora omogucavati sigurnu navigaciju za planiranu rutu.

Operator osigurava da je tip VHF komunikacijske opreme, ILS lokalizatora i VOR prijemnika ugradenih u zrakoplove
kojima se operira prema IFR-u, odobren kao tip koji je u skladu sa standardima performanse u vezi s neosjetljivoséu
na FM.

Operator osigurava da zrakoplovi koji obavljaju ETOPS operacije imaju komunikacijske uredaje koji omogucuju
komunikaciju s odgovarajuéom zemaljskom postajom na uobicajenim visinama i visinama predvidenim za izvanredne
situacije. Za ETOPS rute na kojima su na raspolaganju mogucnosti za govornu komunikaciju, mora se osigurati
govorna komunikacija. Za sve ETOPS operacije koje traju viSe od 180 minuta, mora biti ugradena pouzdana
komunikacijska tehnologija zasnovana na glasovnoj ili podatkovnoj komunikaciji. Kada nisu na raspolaganju sredstva
za glasovnu komunikaciju i kada glasovna komunikacija nije moguca ili je lose kvalitete, mora se osigurati komu-
nikacija upotrebom alternativnih sustava.

OPS 1.866
Trasponder

Operator ne smije operirati zrakoplovom ako nije opremljen:

1. SSR transponderom koji dojavljuje barometarsku visinu; i

2. bilo kojim drugim SSR transponderom s karakteristikama koje se zahtijevaju za rutu kojom se leti.

OPS 1.870
Dodatna navigacijska oprema za operacije u zranom prostoru MNPS

Operator ne smije operirati zrakoplovom u zratnom prostoru MNPS ako nije opremljen navigacijskom opremom
koja je u skladu sa specifikacijama minimalne navigacijske performanse, propisanima u dokumentu ICAO Doc 7030 u
obliku regionalnih dopunskih postupaka.

Navigacijska oprema koja se zahtijeva ovim stavkom mora biti vidljiva i dostupna za upotrebu bilo kojem pilotu koji
sjedi na svom radnom mjestu.

Za neogranicene operacije u zratnom prostoru MNPS, zrakoplov mora biti opremljen dvama nezavisnim navigacij-
skim sustavima velikog dosega (LRNS).

Za operacije u zraénom prostoru MNPS na prijavljenim posebnim rutama, zrakoplov mora biti opremljen jednim
navigacijskim sustavom velikog dosega (LRNS), osim ako nije drukéije propisano.

OPS 1.872

Oprema za operacije u definiranom zratnom prostoru sa smanjenim minimumom vertikalnog razdvajanja

@)

(RVSM)

Operator osigurava da su zrakoplovi kojima se upravlja u zraénom prostoru RVSM opremljeni:

1. dvama nezavisnima sustavima za mjerenje visine;

2. sustavom za upozoravanje na visinu leta;

3. automatskim sustavom za kontrolu visine; i

4. transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa sustavom za dojavljivanje visine, koji se moze prikljuciti
na sustav za mjerenje visine koji se upotrebljava za odrzavanje visine.
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=

OPS 1.873
Upravljanje elektronickim navigacijskim podacima

Operator ne smije kao osnovni nacin navigacije upotrebljavati navigacijsku bazu podataka koja podrzava navigacijsku
aplikaciju u zrakoplovu, ako dobavlja¢ navigacijske baze podataka ne posjeduje potvrdu Letter of Acceptance’ (LoA)
tipa 2 ili jednakovrijednu potvrdu.

Ako dobavlja¢ baze podataka operatora ne posjeduje LoA tipa 2 ili jednakovrijedan dokument, operator ne smije
upotrebljavati proizvode elektronickih navigacijskih podataka, ako nadlezno tijelo nije odobrilo postupke operatora
kojima se osigurava da primijenjeni postupak i isporuceni proizvodi ispunjavaju jednake standarde cjelovitosti.

Operator ne smije upotrebljavati proizvode elektronickih navigacijskih podataka za druge navigacijske aplikacije, ako
nadlezno tijelo nije odobrilo postupke operatora kojima se osigurava da primijenjeni postupak i isporuceni proizvodi
ispunjavaju standarde cjelovitosti prihvatljive za namjeravanu upotrebu podataka.

Operator mora nastaviti pratiti postupak i proizvode u skladu sa zahtjevima stavka OPS 1.035.

Operator mora primijeniti postupke koji osiguravaju pravovremenu raspodjelu i unos najnovijih i nepromijenjenih
elektronickih navigacijskih podataka svim zrakoplovima kojima su potrebni.
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PODODJELJAK M

ODRZAVANJE ZRAKOPLOVA

OPS 1.875
Opcenito

(a) Operator ne smije operirati zrakoplovom, ako zrakoplov ne odrzava i ne pusta u upotrebu organizacija koja je
odgovarajuée odobrena/prihvadena u skladu s dijelom 145, osim §to predpoletne preglede ne mora nuzno obavljati
organizacija iz dijela 145.

(b) Zahtjevi u vezi s kontinuiranom plovidbenos¢u zrakoplova, koji moraju biti u skladu sa zahtjevima za certificiranje
operatora iz stavka OPS 1.180, navedeni su u dijelu M.
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PODODJELJAK N

LETACKA POSADA

OPS 1.940
Sastav letacke posade

(vidjeti Dodatke 1. i 2. stavku OPS 1.940)

(a) Operator osigurava:

1. da su sastav letacke posade i broj ¢lanova letacke posade na mjestima odredenim za posadu, u skladu s letackim

priru¢nikom zrakoplova (AFM) te da nisu manji od minimumima navedenih u njemu;

. da letacka posada ukljucuje dodatne ¢lanove letacke posade kada vrsta operacije to zahtijeva i da se ne smanjuje na

broj manji od onog navedenog u operativnom priru¢niku;

. da svi ¢lanovi letacke posade imaju primjenjivu i valjanu dozvolu, koja je prihvatljiva nadleznom tijelu, te da su

odgovarajuce kvalificirani i stru¢ni za obavljanje duznosti koje su im dodijeljene;

. da su utvrdeni postupci, koji su prihvatljivi nadleznom tijelu, za sprecavanje sastavljanja posade od vise neiskusnih

¢clanova letacke posade;

. da se za zapovjednika imenuje jedan pilot iz letacke posade, koji je kvalificiran za zapovjednika zrakoplova u

skladu s vazedim zahtjevima za licenciranje letacke posade, koji moze obavljanje leta povjeriti drugom primjereno
kvalificiranome pilotu; i

. kada se AFM-om zahtijeva operater sustava zrakoplova, da letacka posada ukljucuje jednog ¢lana posade koji ima

dozvolu inZenjera leta ili je primjereno kvalificiran ¢lan letacke posade i prihvatljiv je nadleznom tijelu.

. kada koristi usluge ¢lanova letacke posade koji su samozaposlene osobe ifili rade na najamnoj ili honorarnoj

osnovi, da su ispunjeni uvjeti iz pododjeljka N. U vezi s tim, posebnu paznju treba posvetiti ukupnom broju tipova
ili varijanti zrakoplova na kojima ¢lan letacke posade moze letjeti u svrhu komercijalnog zraénog prometa, koji ne
smije premasiti zahtjeve navedene u stavcima OPS 1.980 i OPS 1.981, ukljucujuéi njegov rad kod drugog
operatora. Clanovi posade koji za operatora obavljaju duznosti zapovjednika zrakoplova moraju prije pocetka
linijskog letenja bez nadzora zavrsiti pocetni tecaj operatora za upravljanje posadom (CRM), osim ako je ¢lan
posade ve¢ prethodno zavrSio pocetni tecaj operatora za CRM.

(b) Minimalna letacka posada za operacije prema IFR-u ili nocu. Za operacije prema IFR-u ili nocu, operator osigurava:

1. da se za sve turboelisne zrakoplove s najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala vedim od devet i za sve

turbomlazne zrakoplove, minimalna letacka posada sastoji od dva pilota; ili

2. da ostalim zrakoplovima, osim onih obuhvacenih gornjim podstavkom (b) tockom 1., upravlja jedan pilot, pod

uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz Dodatka 2. stavku OPS 1.940. Ako zahtjevi iz Dodatka 2. nisu ispunjeni,
minimalnu letacku posadu ¢ine dva pilota.

OPS 1.943

Pocetni tecaj operatora za upravljanje posadom (CRM)

(@) Ako ¢lan letacke posade nije ranije zavrsio pocetni tecaj operatora za upravljanje posadom (CRM) (bilo da se radi o
novim zaposlenicima ili 0 postoje¢em osoblju), operator osigurava da ¢lan letacke posade zavrsi pocetni tecaj za CRM.
Novi zaposlenici moraju zavrsiti pocetni tecaj operatora za CRM tijekom prve godine rada kod tog operatora.
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(b) Ako clan letacke posade nije ranije bio osposobljen u vezi s ljudskim ¢imbenicima, potrebno je da prije pocetnog
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teCaja operatora za upravljanje posadom ili zajedno s njim, zavrsi teoretski teCaj koji se temelji na programu o
ljudskim sposobnostima i ograniCenjima za ATPL (vidjeti zahtjeve koji se primjenjuju za izdavanje dozvola letackom
osoblju).

Pocetni tecaj za CRM odrzava najmanje jedan predavac za CRM, koji je prihvatljiv nadleznom tijelu i kojem pri
obradivanju odredenih podru¢ja mogu pomagati stru¢njaci.

Pocetni tecaj za CRM provodi se u skladu s detaljnim nastavnim programom, koji je ukljucen u operativni priru¢nik.

OPS 1.945
Konverzijsko osposobljavanje i provjera
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.945)
Operator osigurava:

1. da ¢lan letacke posade mora zavisiti obuku za ovlastenje za tip zrakoplova, koja ispunjava zahtjeve koji se
primjenjuju na izdavanje dozvola letackom osoblju, kada prelazi s jednog tipa zrakoplova na drugi tip ili klasu
zrakoplova, za koje se zahtijeva novo ovlastenje za tip ili klasu;

2. da clan letacke posade mora zavrsiti konverzijski teCaj operatora, prije pocetka linijskog letenja bez nadzora:
i. kada prelazi na zrakoplov za koji se zahtijeva novo ovlastenje za tip ili klasu; ili
ii. kada mijenja operatora;

3. da konverzijsko osposobljavanje obavlja primjereno kvalificirano osoblje u skladu s detaljnim nastavnim planom
koji je ukljuéen u operativni priru¢nik. Operator osigurava da je osoblje koje ukljucuje elemente CRM-a u
konverzijsko osposobljavanje primjereno kvalificirano;

4. da se opseg osposobljavanja koji se zahtijeva konverzijskim tecajem operatora odreduje nakon razmatranja pret-
hodnog osposobljavanja ¢lana letacke posade, kako je zabiljezeno u njegovoj/njezinoj evidenciji o osposobljavanju
propisanoj u stavku OPS 1.985;

5. da su minimalni standardi kvalifikacije i iskustva koji se zahtijevaju za ¢lanove letacke posade prije nego §to krenu
na konverzijsko osposobljavanje, navedeni u operativnom prirucniku;

6. da se svaki se clan letacke posade podvrgava provjerama koje se zahtijevaju stavkom OPS 1.965 podstavkom (b),
te osposobljavanju i provjerama koje se zahtijevaju stavkom OPS 1.965 podstavkom (d), prije pocetka linijskog
letenja pod nadzorom;

7. da se po zavrietku linijskog letenja pod nadzorom, obavlja provjera koja se zahtijeva stavkom OPS 1.965
podstavkom (c);

8. da nakon zapocinjanja konverzijskog tecaja operatora, clan letacke posade ne obavlja letacke duznosti na drugom
tipu ili klasi dok se tecaj ne zavrsi; i

9. da su elementi osposobljavanja za CRM ukljuceni u konverzijski tecaj.

U slucaju promjene tipa ili klase zrakoplova, provjera koja se zahtijeva stavkom OPS 1.965 podstavkom (b), moze se
kombinirati s provjerom osposobljenosti za ovlastenje za tip ili klasu, u skladu sa zahtjevima koji se primjenjuju na
izdavanje dozvola letackom osoblju.

Konverzijski tecaj operatora i osposobljavanje za ovlastenje za tip ili klasu, koji su potrebni za izdavanje dozvola
letackom osoblju, mogu se kombinirati.

(d) Pilot koji polazi tecaj bez obavljenih sati letenja (ZFTT) mora:

1. ¢im prije zapoceti linijsko letenje pod nadzorom, unutar 21 dana nakon zavrSetka provjere strucnosti.

Ako linijsko letenje pod nadzorom ne zapoc¢ne unutar 21 dana, operator mora osigurati odgovarajuée osposob-
ljavanje, koje je prihvatljivo nadleznom tijelu.
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2. izvesti Sest polijetanja i slijetanja na simulatoru letenja, koji mora ispunjavati zahtjeve za simulatore letenja i koji je
odobrilo nadlezno tijelo, najkasnije 21 dan nakon zavrSetka provjere stru¢nosti.

Ovo osposobljavanje na simulatoru letenja vodi instruktor za ovlastenje za tip zrakoplova (TRI(A)) koji sjedi na
pilotskom sjedalu.

Po preporuci Zajednickog odbora za operativno ocjenjivanje (JOEB, Joint Operational Evaluation Board) i uz
odobrenje nadleznog tijela, broj polijetanja i slijetanja moze se smanyjiti.

Ako se ova polijetanja i slijetanja ne obave unutar 21 dana, operator mora osigurati obuku za obnovu znanja, koja
je prihvatljiva nadleznom tijelu;

3. prva Cetiri polijetanja i slijetanja u okviru linijskih letova pod nadzorom u zrakoplovu, izvesti pod nadzorom
TRI(A) instruktora koji sjedi na pilotskom sjedalu.

Po preporuci Zajednickog odbora za operativno ocjenjivanje (JOEB, Joint Operational Evaluation Board) i uz
odobrenje nadleznog tijela, broj polijetanja i slijetanja mozZe se smanjiti.

OPS 1.950
Osposobljavanje u vezi s razlikama i upoznavanjem

(a) Operator osigurava da ¢lan letacke posade zavrsi:

1. osposobljavanje u vezi s razlikama koje zahtijevaju dodatno znanje i osposobljavanje na odgovarajuem uredaju za
osposobljavanje za zrakoplov:

i. kada upravlja drugom varijantom zrakoplova istog tipa ili drugim tipom iste klase, na kojem trenutacno leti; ili
ii. kada se mijenjaju oprema ifili postupci na tipovima ili varijantama na kojima trenutacno leti;
2. obuku upoznavanja, koja zahtijeva usvajanje dodatnog znanja:
i. kada upravlja drugim zrakoplovom istog tipa ili varijante; ili
ii. kada se mijenjaju oprema ifili postupci na tipovima ili varijantama na kojima trenutacno leti.

(b) Operator u operativnom priru¢niku navodi kada se zahtijeva takvo osposobljavanje u vezi s razlikama i upoznava-
njem.

OPS 1.955
Imenovanje za zapovjednika
(a) Operator osigurava da je za unaprjedenje kopilota u zapovjednika i za pilote koji se zaposljavaju kao zapovjednici:
1. u operativnom priru¢niku navedena minimalna razina iskustva, koja je prihvatljiva nadleznom tijelu; i
2. da je za operacije s viSe¢lanom posadom, pilot zavr$io odgovaraju¢u obuku za zapovjednika.

(b) Obuka za zapovjednika koja se zahtijeva gornjim podstavkom (a) tockom 2. mora biti specificirana u operativnom
priru¢niku i ukljucivati najmanje sljedece:

1. osposobljavanje na STD-u (ukljucujuéi osposobljavanje za linijsko letenje) ifili letacku obuku;

2. provjeru strucnosti zapovjednika, koju provodi operator;
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. odgovornosti zapovjednika;

. osposobljavanje za linijsko letenje u svojstvu zapovjednika pod nadzorom. Za pilote koji su ve¢ kvalificirani na

tom tipu zrakoplova, zahtijeva se najmanje 10 sektora;

. obavljanje linijske provjere zapovjednika, kako je propisano u stavku OPS 1.965 podstavku (c), i osposobljenost za

rutu i aerodrom, kako je propisano u stavku OPS 1.975; i

. elemente upravljanja posadom.

OPS 1.960

Zapovjednici koji posjeduju dozvolu komercijalnog pilota

(a) Operator osigurava da:

1. piloti koji posjeduju dozvolu komercijalnog pilota (Commercial Pilot Licence — CPL) ne upravljaju zrakoplovom,

koji je u letackom prirucniku zrakoplova certificiran za operacije s jednim pilotom, ako:

i. kada obavlja prijevoz putnika prema vizualnim pravilima za letenje (VFR) izvan radijusa od 50 nm od aero-
droma polaska, nema najmanje 500 sati ukupnog vremena letenja na zrakoplovima ili vazece odobrenje za
instrumentalno letenje; ili

ii. kada upravlja tipom zrakoplova s viSe motora prema instrumentalnim pravilima letenja (IFR), nema najmanje
700 sati ukupnog letenja zrakoplovima, $to ukljucuje 400 sati u svojstvu zapovjednika (u skladu sa zahtjevima
koji vrijede za dozvole za letacku posadu), od kojih je 100 sati izvedeno prema IFR-u, ukljucujudi 40 sati leta na
zrakoplovu s viSe motora. 400 sati u svojstvu zapovjednika mogu se zamijeniti satima leta u svojstvu kopilota,
na temelju izracuna u kojem dva sata leta u svojstvu kopilota odgovaraju jednom satu leta u svojstvu zapo-
vjednika, pod uvjetom da su ti sati steCeni u okviru uspostavljenog sustava posade s vise pilota, kakav se
propisuje u operativnom priru¢niku;

. osim gornjeg podstavka (a) tocke 1. podtocke ii., kada leti prema IFR-u kao jedini pilot, moraju biti ispunjeni

zahtjevi navedeni u Dodatku 2. stavku OPS 1.940; i

. u operacijama s posadama koje se sastoje od vise pilota, osim gornjeg podstavka (a) tocke 1., a prije nego $to

pocne upravljati zrakoplovom kao zapovjednik, pilot mora zavrsiti obuku za zapovjednika propisanu u stavku OPS
1.955. podstavku (a) tocki 2.

OPS 1.965
Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje

(vidjeti Dodatke 1. i 2. stavku OPS 1.965)

(@) Opcenito. Operator osigurava:

. da je svaki ¢lan letacke posade ukljucen u periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje i da je to osposobljavanje i

provjeravanje povezano s tipom ili varijantom zrakoplova na kojem ¢lan letacke posade leti;

. da je program periodi¢nog osposobljavanja i provjeravanja utvrden u operativnom priru¢niku i da ga je odobrilo

nadlezno tijelo;

. da periodi¢no osposobljavanje provodi sljedece osoblje:

i. zemaljsko osposobljavanje i obuka za obnovu znanja — odgovarajuce kvalificirano osoblje;

ii. obuka u zrakoplovu/na STD-u — instruktor za ovlastenje za tip (TRI), instruktor za klasu (CRI) ili u slucaju
nastave na STD-u, instruktor na simulatoru letenja (SFI), pod uvjetom da TRI, CRI ili SFI ispunjavaju uvjete
operatora u vezi s iskustvom i znanjem koji moraju biti dovoljni da mogu poducavati iz podrudja navedenih u
stavku (a) podstavku 1. tocki i. podtockama A. i B. Dodatka 1. stavku OPS 1.965;

iii. obuka za upotrebu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme — odgovarajuce kvalificirano osoblje; i
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iv. upravljanje posadom (CRM):

(A) uklju¢ivanje elemenata CRM-a u sve faze periodi¢nog osposobljavanja — svo osoblje koje provodi perio-
di¢no osposobljavanje. Operator osigurava da je svo osoblje koje obavlja periodicno osposobljavanje
primjereno kvalificirano za uklju¢ivanje elemente CRM-a u ovo osposobljavanje;

(B) modularno osposobljavanje za CRM — najmanje jedan instruktor CRM-a koji je prihvatljiv nadleznom tijelu
i kojem u obradi odredenih podru¢ja mogu pomodi stru¢njaci;

4. da periodi¢no provjeravanje provodi sljedece osoblje:

i. provjere strucnosti koje provodi operator - ispitiva¢ za ovlastenje za tip (TRE), ispitiva¢ za klasu (CRE) ili, ako
se provjera obavlja na STD-u, TRE, CRE ili ispitiva¢ na simulatoru letenja (SFE), koji su osposobljeni za
koncepte CRM-a i provjeru vjestina za CRM;

ii. linijske provjere — primjereno kvalificirani zapovjednici zrakoplova koje imenuje operator i koji su prihvatljivi
nadleznom tijelu;

iii. provjeravanje osposobljenosti za upotrebu opreme za nuzdu i sigurnosne opreme — primjereno kvalificirano
osoblje.

Provjera strucnosti koju provodi operator
1. Operator osigurava:

i. da se za svakog clan letacke posade obavljaju provjere strucnosti koje provodi operator, radi dokazivanja
njegove/njezine strucnosti u obavljanju uobicajenih, neuobicajenih i hitnih postupaka; i

ii. da se provjera provodi bez vanjskih vizualnih oznaka kada se od ¢lana letacke posade zahtijeva da leti prema
[FR-u;

iii. da se za svakog ¢lana letacke posade obavljaju provjere strucnosti koje provodi operator, kao dio uobicajenog
dopunskog osposobljavanja letacke posade.

2. Razdoblje valjanosti provjere strucnosti koju provodi operator je Sest kalendarskih mjeseci i ostatak mjeseca u
kojem je izvedena. Ako je izvedena tijekom posljednja tri kalendarska mjeseca valjanosti prethodne provjere
strucnosti koju provodi operator, razdoblje valjanosti traje od datuma obavljanja do 6 kalendarskih mjeseci
nakon datuma isteka te prethodne provjere stru¢nosti.

Linijska provjera. Operator osigurava da svaki ¢lan letacke posade prode linijsku provjeru u zrakoplovu radi doka-
zivanja njegove/[njezine strucnosti u obavljanju uobicajenih linijskih operacija koje su opisane u operativnom priruc-
niku. Razdoblje valjanosti linijske provjere je 12 kalendarskih mjeseci i ostatak mjeseca u kojem je izvedena. Ako je
izvedena tijekom posljednja tri kalendarska mjeseca valjanosti prethodne linijske provjere, razdoblje valjanosti traje od
datuma obavljanja do 12 kalendarskih mjeseci nakon datuma isteka te prethodne linijske provjere.

Osposobljavanje za upotrebu opreme za nuzdu i sigurnosne opreme i provjeravanje osposobljenosti za upotrebu te
opreme. Operator osigurava da svaki ¢lan letacke posade prode osposobljavanje i provjeru u vezi sa smjeStajem i
upotrebom sve opreme za nuzdu i sigurnosne opreme koja se nalazi u zrakoplovu. Razdoblje valjanosti provjere
osposobljenosti za upotrebu opreme za nuzdu i sigurnosne opreme je 12 kalendarskih mjeseci i ostatak mjeseca u
kojem je izvedena. Ako je izvedena tijekom posljednja tri kalendarska mjeseca valjanosti prethodne provjere osposob-
ljenosti za upotrebu opreme za nuzdu i sigurnosne opreme, razdoblje valjanosti traje od datuma obavljanja do 12
kalendarskih mjeseci nakon datuma isteka te prethodne provjere osposobljenosti za upotrebu opreme za nuzdu i
sigurnosne opreme.

CRM. Operator osigurava:
1. da su elementi CRM-a ugradeni u sve odgovarajuce faze periodicnog osposobljavanja; i

2. da svaki ¢lan letacke posade prode posebno modularno osposobljavanje za CRM. Sve vaznije teme osposobljavanja
za CRM moraju se obraditi tijekom razdoblja od najviSe tri godine;

Zemaljsko osposobljavanje i obuka za obnovu znanja. Operator osigurava da svaki clan letacke posade prode
zemaljsko osposobljavanje i obuku za obnovu znanja najmanje svakih 12 kalendarskih mjeseci. Ako se osposob-
ljavanje obavlja unutar tri kalendarska mjeseca prije isteka razdoblja od 12 kalendarskih mjeseci, sljedeée zemaljsko
osposobljavanje i obuka za obnovu znanja moraju se obaviti u roku od 12 kalendarskih mjeseci od izvornog datuma
isteka prethodnog zemaljskog osposobljavanja i obuke za obnovu znanja.
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Osposobljavanje u zrakoplovu/na STD-u. Operator osigurava da svaki ¢lan letacke posade prode osposobljavanje u
zrakoplovu/na STD-u najmanje svakih 12 kalendarskih mjeseci. Ako se osposobljavanje obavlja unutar tri kalendarska
mjeseca prije isteka razdoblja od 12 kalendarskih mjeseci, sljedece osposobljavanje u zrakoplovu/na STD-u mora se
obaviti u roku od 12 kalendarskih mjeseci od izvornog datuma isteka prethodnog osposobljavanja u zrakoplovu/na
STD-u.

OPS 1.968
Kvalificiranost pilota za upravljanje zrakoplovom s bilo kojeg pilotskog sjedala
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.968)

Operator osigurava:

1. da je pilot koji se moze rasporediti za upravljanje zrakoplovom s bilo kojeg pilotskog sjedala, zavrsio odgovarajuce
osposobljavanje i provjeru; i

2. da je program osposobljavanja i provjere naveden u operativnom prirucniku i prihvatljiv nadleznom tijelu.

OPS 1.970
Nedavno iskustvo

Operator osigurava:

1. da se pilot ne rasporeduje na posao upravljanja zrakoplovom kao dio minimalne certificirane posade, bilo kao pilot
koji leti ili pilot koji ne leti, ako nije izveo tri polijetanja i tri slijetanja u prethodnih 90 dana kao pilot koji leti, u
zrakoplovu ili na simulatoru letenja istog tipa/klase.

2. da se pilot koji nema valjano ovlastenje za instrumentalno letenje ne rasporeduje na posao upravljanja zrako-
plovom tijekom no¢i kao zapovjednik zrakoplova, ako nije izveo najmanje jedno nocno slijetanje tijekom pret-
hodnih 90 dana kao pilot koji leti, u zrakoplovu ili na simulatoru letenja istog tipa/klase.

Razdoblje od 90 dana propisano u tocki (a) podtockama 1. i 2., moZe se produziti na najvise 120 dana linijskog
letenja pod nadzorom instruktora ili ispitivaca za ovlastenje za tip. Za razdoblja duza od 120 dana, zahtjev u vezi s
nedavnim iskustvom ispunjava se letom za vjezbu ili upotrebom simulatora letenja za tip zrakoplova koji e se
koristiti.

OPS 1.975
Osposobljenost za rutu i aerodrom

Operator osigurava da je pilot, prije nego §to se imenuje zapovjednikom zrakoplova ili pilotom kojem zapovjednik
zrakoplova mozZe povjeriti obavljanje leta, stekao odgovarajule znanje o ruti kojom de letjeti te o aerodromima
(ukljucujudi alternativne aerodrome), uredajima i postupcima koje ée upotrebljavati.

Razdoblje valjanosti kvalifikacije osposobljenosti za rutu i aerodrom je 12 kalendarskih mjeseci i ostatak:
1. mjeseca stjecanja kvalifikacije; ili
2. mjeseca posljednje operacije na ruti ili do aerodroma.

Kvalifikacija osposobljenosti za rutu i za acrodrom ponovno se ocjenjuje letenjem na ruti ili do aerodroma, unutar
razdoblja valjanosti propisanoga gornjim podstavkom (b).

Ako se to ponovno ocjenjivanje obavlja unutar posljednja tri kalendarska mjeseca valjanost prethodne kvalifikacije
osposobljenosti za rutu i za aerodrom, razdoblje valjanosti traje od datuma ponovnog ocjenjivanja do 12 kalendarskih
mjeseci nakon datuma isteka te prethodne kvalifikacije osposobljenosti za rutu i za aerodrom.
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OPS 1.978
Alternativni program za osposobljavanje i kvalifikaciju

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.978)

Nakon najmanje dvije godine kontinuiranih operacija, operator moze zahtjeve u vezi s osposobljavanjem i provjera-
vanjem za letacku posadu navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.978 podstavku (a), zamijeniti alternativnim
programom za osposobljavanje i kvalifikaciju (ATQP) koji je odobrilo nadlezno tijelo. Dvije godine kontinuiranih
operacija moze se smanjiti prema slobodnoj odluci nadleznog tijela.

ATQP mora obuhvacati osposobljavanje i provjeravanje kojima se uspostavlja i odrzava razina stru¢nosti, za koju se
dokazalo da nije manja od razine strucnosti koja se postize pridrzavanjem odredaba iz stavaka OPS 1.945, 1.965 i
1.970. Standard osposobljavanja i kvalifikacije letacke posade mora se uspostaviti prije uvodenja ATQP-a; moraju se
takoder specificirati zahtijevani standardi osposobljavanja i kvalifikacije na temelju ATQP-a.

Operator koji podnosi zahtjev za odobrenje provedbe ATQP-a mora nadleznom tijelu dostaviti plan provedbe u
skladu sa stavkom (c) Dodatka 1. stavku OPS 1.978.

Uz provjere koje se zahtijevaju stavcima OPS 1.965 i 1.970, operator mora osigurati da se za svakog ¢lana letacke
posade obavi linijski usmjereno ocjenjivanje (LOE - Line Oriented Evaluation).

1. Linijski usmjereno ocjenjivanje (LOE) obavlja se na simulatoru. LOE se moze obaviti s drugim odobrenim ATQP
osposobljavanjem.

2. Razdoblje valjanosti LOE-a je 12 kalendarskih mjeseci i ostatak mjeseca u kojem je izveden. Ako je izveden
tijekom posljednja tri kalendarska mjeseca valjanosti prethodnog LOE-a, razdoblje valjanosti traje od datuma
obavljanja do 12 kalendarskih mjeseci nakon datuma isteka tog prethodnog LOE-a.

Nakon dvije godine operiranja u okviru odobrenog ATQP-a, operator mozZe, uz odobrenje nadleznog tijela, produziti
razdoblje valjanosti iz stavaka OPS 1.965 i 1.970 kako slijedi:

1. provjera strucnosti koju provodi operator — 12 kalendarskih mjeseci i ostatak mjeseca u kojem je izvedena. Ako je
izvedena tijekom posljednja tri kalendarska mjeseca valjanosti prethodne provjere stru¢nosti koju provodi operator,
razdoblje valjanosti traje od datuma obavljanja do 12 kalendarskih mjeseci nakon datuma isteka te prethodne
provjere strucnosti;

2. linijska provjera — 24 kalendarska mjeseca i ostatak mjeseca u kojem je izvedena. Ako je izvedena tijekom
posljednjih Sest kalendarskih mjeseci valjanosti prethodne linijske provjere, razdoblje valjanosti traje od datuma
obavljanja do 24 kalendarskih mjeseci nakon datuma isteka te prethodne linijske provjere. Linijska provjera se, uz
odobrenje nadleznog tijela, moze kombinirati s linijski orijentiranom ocjenom kvalitete (LOQE);

3. provjeravanje osposobljenosti za upotrebu opreme za nuzdu i sigurnosne opreme - 24 kalendarska mjeseca i
ostatak mjeseca u kojem je izvedeno. Ako je izvedeno tijekom posljednjih 3est kalendarskih mjeseci valjanosti
prethodne provjere, razdoblje valjanosti traje od datuma obavljanja do 24 kalendarskih mjeseci nakon datuma
isteka te prethodne provjere.

ATQP je u nadleznosti imenovane odgovorne osobe.

OPS 1.980
Operacije na veéem broju tipova ili varijanti
(vidjeti Dodatak 1. stavku OPS 1.980)
Operator osigurava da ¢lan letacke posade ne leti na ve¢em broju tipova ili varijanti, ako nije za to osposobljen.

Kada se razmatraju operacije na veéem broju tipova ili varijanti, operator osigurava da razlike ifili slicnosti doti¢nih
zrakoplova opravdavaju takve operacije, vodeéi racuna o sljede¢em:

1. razini tehnologije;
2. operativnim postupcima;

3. karakteristikama upravljanja.
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(c) Operator osigurava da ¢lan letacke posade koji leti na veem broju tipova ili varijanti ispunjava sve zahtjeve propisane

=

u pododjeljku N za svaki tip ili varijantu, osim ako mu je nadlezno tijelo iskazalo povjerenje u vezi s ispunjavanjem
uvjeta 0 osposobljavanju, provjeravanju i nedavnom iskustvu.

Za svaku operaciju na veéem broju tipova ili varijanti, operator u operativnom priru¢niku navodi odgovarajuce
postupke ifili operativna ogranicenja, koje odobrava nadlezno tijelo i koji ukljucuju:

1. minimalnu razinu iskustva ¢lanova letacke posade;

2. minimalnu razinu iskustva na jednom tipu ili varijanti, prije pocetka osposobljavanja za drugi tip ili varijantu i
letenja na drugom tipu ili varijanti;

3. postupak kojim se letacka posada koja je kvalificirana za jedan tip ili varijantu, osposobljava i kvalificira za drugi
tip ili varijantu;

4. sve primjenjive zahtjeve u vezi s nedavnim iskustvom za svaki tip ili varijantu.

OPS 1.981

Upravljanje helikopterom i zrakoplovom

(a) Kada clan letacke posade upravlja i helikopterima i zrakoplovima:

1. operator osigurava da su operacije helikopterom i zrakoplovom ogranicene na jedan tip od svakog;

2. operator navodi u operativnom priru¢niku odgovarajuée postupke ifili operativna ogranicenja koje odobrava
nadlezno tijelo.

OPS 1.985

Evidencija o osposobljavanju

(@) Operator:

1. vodi evidenciju o svim osposobljavanjima, provjeravanjima i kvalifikacijama propisanim u stavcima OPS 1.945,
1.955, 1.965, 1.968 i 1.975, koje obavi ¢lan letacke posade; i

2. stavlja na raspolaganje evidenciju o svim konverzijskim i periodi¢nim osposobljavanjima i provjeravanjima,
doti¢nom c¢lanu letacke posade na zahtjev.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.940
Odmor &lanova letacke posade tijekom leta

Clana letacke posade moze tijekom leta, na njegovoj/njezinoj duznosti za komandama, zamijeniti drugi primjereno
kvalificirani ¢lan letacke posade.

Odmor zapovjednika
1. Zapovjednik moze obavljanje letom prenijeti na:
i. drugog kvalificiranog zapovjednika; ili
il. samo za operacije iznad FL 200, na pilota koji je kvalificiran u skladu s donjim podstavkom (c).
Minimalni zahtjevi za pilota koji zamjenjuje zapovjednika:
1. valjana dozvola prometnog pilota aviona;

2. konverzijsko osposobljavanje i provjeravanje (ukljucujuéi osposobljavanje za ovlastenje za tip), kako je propisano u
stavku OPS 1.945;

3. cjelokupno periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje kako je propisano u stavcima OPS 1.965 i OPS 1.968; i
4. kvalifikacija osposobljenosti za rutu, kako je propisano u stavku OPS 1.975.
Odmor kopilota
1. Kopilota moze zamijeniti:
i. drugi primjereno kvalificirani pilot; ili
ii. zamjenski kopilot za putovanje, koji je kvalificiran u skladu s donjim podstavkom (e).
Minimalni zahtjevi za zamjenskog kopilota za putovanje
1. vazeca dozvola profesionalnog pilotska s ovlastenjem za instrumentalno letenje;

2. konverzijsko osposobljavanje i provjeravanje, ukljucujuéi osposobljavanje za ovlastenje za tip, kako je propisano u
stavku OPS 1.945, osim zahtjeva u vezi s osposobljavanjem za polijetanje i slijetanje;

3. cjelokupno periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje kako je propisano u stavku OPS 1.965, osim zahtjeva u
vezi s osposobljavanjem za polijetanje i slijetanje; i

4. djeluje u ulozi kopilota samo tijekom putovanja i ne ispod FL 200.
5. ne zahtijeva se nedavno iskustvo, kako je propisano u stavku OPS 1.970. Pilot, medutim, mora obavljati osposob-
ljavanje na simulatoru letenja za obnovu znanja i za obnovu vjestine letenja u razdobljima ne duzim od 90 dana.

Ova obuka za obnovu znanja moze se kombinirati s osposobljavanjem koje je propisano u stavku OPS 1.965.

Odmor operatera sustava zrakoplova. Operatera sustava zrakoplova moze tijekom leta zamijeniti ¢lan posade koji ima
dozvolu inZenjera leta ili ¢lan letacke posade s kvalifikacijom koja je prihvatljiva nadleznom tijelu.
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Dodatak 2. stavku OPS 1.940
Operacije s jednim pilotom prema IFR-u ili noéu

(a) Zrakoplovima iz stavka OPS 1.940. podstavka (b) tocke 2., moze upravljati jedan pilot prema IFR-u ili no¢u, kada su
ispunjeni sljede¢i zahtjevi:

1. operator mora u operativni priru¢nik ukljuciti program konverzijskog i periodicnog osposobljavanja pilota, koji
sadrzi dodatne zahtjeve za letove s jednim pilotom;

2. postupci u pilotskoj kabini moraju ukljucivati posebno:
i. upravljanje motorima i postupanje u slucaju nuzde;
ii. upotrebu uobicajenih, neuobicajenih i hitnih kontrolnih lista;

iii. komunikaciju s ATC-om;

—-

v. postupke za odlazak i prilazenje;

upravljanje autopilotom; i

=

vi. upotrebu pojednostavljene dokumentacije tijekom leta;

3. periodi¢ne provjere koje se zahtijevaju stavkom OPS 1.965, obavljaju se u ulozi jedinog pilota na tipu ili klasi
zrakoplova u okruzju koje je reprezentativno za operaciju;

4. pilot mora imati najmanje 50 sati leta na odredenom tipu ili klasi zrakoplova prema IFR-u, od kojih 10 sati kao
zapovjednik; i

5. najmanje nedavno iskustvo koje se zahtijeva za pilota koji obavlja operaciju s jednim pilotom prema IFR-u ili nocu
je pet IFR letova, ukljucujudi tri instrumentalna prilaZenja izvedena tijekom prethodnih 90 dana na tipu ili klasi
zrakoplova kao jedini pilot. Ovaj se zahtjev moZe zamijeniti provjerom instrumentalnog prilaZenja prema IFR-u na
tipu ili klasi zrakoplova.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.945
Konverzijska obuka koju provodi operator

(a) Konverzijska obuka koju provodi operator ukljucuje:
1. zemaljsko osposobljavanje i provjeru ukljucujuéi sustave zrakoplova te uobicajene,
neuobicajene i hitne postupke;

2. osposobljavanje i provjeru za upotrebu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme koji se moraju obaviti prije
pocetka osposobljavanja u zrakoplovu;

3. osposobljavanje i provjeru u zrakoplovu/na simulatoru letenja; i
4. linijsko letenje pod nadzorom i linijsku provjeru.
(b) Konverzijsko osposobljavanje obavlja se redoslijedom navedenim u gornjem podstavku (a).

(c) U konverzijsko osposobljavanje moraju biti ukljuceni elementi osposobljavanja za upravljanje posadom, koje provodi
odgovarajuce kvalificirano osoblje.

(d) Ako ¢lan letacke posade nije prethodno zavrsio konverzijsko osposobljavanje koje provodi operator, operator mora
osigurati da osim navedenog u gornjem podstavku (a), ¢lan letacke posade zavrsi opéi teCaj prve pomodi i, prema
potrebi, obuku za postupke prisilnog spustanja zrakoplova na vodu upotrebom opreme u vodi.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.965
Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje — Piloti
(a) Periodi¢no osposobljavanje. Periodi¢no osposobljavanje ukljucuje:
1. Zemaljsko osposobljavanje i obuka za obnovu znanja:
i. program zemaljskog osposobljavanja i obuke za obnovu znanja ukljucuje:
(A) sustave zrakoplova;

(B) operativne postupke i zahtjeve, ukljucujuéi odledivanje i sprecavanje zaledivanja na tlu i onesposobljenost
pilota; i

(C) pregled nesrecajnezgoda i drugih dogadaja.

ii. Znanje steceno zemaljskim osposobljavanjem i obukom za obnovu znanja, provjerava se upitnikom ili drugim
odgovarajuéim metodama.

2. Osposobljavanje u zrakoplovu/na STD-u:

i. Program osposobljavanja u zrakoplovu/na STD-u utvrduje se tako da se svi glavni kvarovi sustava zrakoplova i
povezani postupci ukljuce u prethodno trogodisnje razdoblje.

ii. Kada se u zrakoplovu obavljaju manevri s jednim motorom izvan pogona, simulira se kvar motora.
iii. Osposobljavanje u zrakoplovu/na STD-u moZze se kombinirati s provjerom strucnosti koju provodi operator.
3. Osposobljavanje za upotrebu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme:

i. Program osposobljavanja za upotrebu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme moze se kombinirati s
provjerom upotrebe opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme i obavlja se u zrakoplovu ili na odgovara-
juéem alternativnom uredaju za osposobljavanje.

ii. Program osposobljavanja za upotrebu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme mora svake godine
ukljucivati sljedece:

(A) stvarnu upotrebu prsluka za spaSavanje, ako su dio opreme zrakoplova;
(B) stvarnu upotrebu zastitne opreme za disanje, ako je dio opreme zrakoplova;
(C) stvarno rukovanje aparatima za gaSenje poZara;

(D) predavanja o smjestaju i upotrebu sve opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme koja se nalazi u
zrakoplovu;

(E) predavanja o smjestaju i upotrebu svih vrsta izlaza; i
(F) sigurnosne postupke.
iii. Program osposobljavanja mora svake tri godine ukljucivati sljedece:
(A) stvarnu upotrebu svih vrsta izlaza;
(B) pokazivanje metode koja se koristi za rukovanje toboganom, ako je dio opreme;

(C) stvarno gaSenje pozara koristenjem opreme koja odgovara onoj koja se nalazi u zrakoplovu ili gasenje
simuliranog pozara, osim $to se za halonske protupozarne aparate moze koristiti alternativna metoda koja
je prihvatljiva nadleznom tijelu;

(D) u¢inke dima u zatvorenom prostoru i stvarnu upotrebu sve odgovarajue opreme u simuliranom okruzju
punom dima;

(E) stvarno rukovanje pirotehnickim sredstvima, stvarnim ili simuliranim, ako su dio opreme zrakoplova; i

(F) pokazivanje upotrebe splavi za spaSavanje, ako su dio opreme zrakoplova.
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4. Osposobljavanje za upravljanje posadom

i. Elementi CRM-a moraju biti ugradeni u sve odgovarajue faze periodicnog osposobljavanja; i

ii. mora se uspostaviti poseban modularni program osposobljavanja za CRM, tako da se sve sljedece glavne teme
osposobljavanja za CRM obuhvate tijekom razdoblja od najvise tri godine:

iii.

@A)

ljudska pogreska i pouzdanost, lanac pogresaka, sprecavanje i otkrivanje pogresaka;
sigurnosna kultura poduzeéa, SOP-ovi, organizacijski ¢imbenici;

stres, upravljanje stresom, zamor i budnost;

prikupljanje i obrada podataka, svjesnost o situaciji, upravljanje radnim opterecenjem;
donosenje odluka;

komunikacija i koordinacija unutar i izvan pilotske kabine;

vodstvo i timsko ponasanje, sinergija;

automatizacija i filozofija koriStenja automatizacije (ako je bitno za tip);

posebne razlike koje se odnose na tip;

analiza slucajeva;

dodatna podrucja koja zahtijevaju posebnu paznju, kako su navedena u programu za spre¢avanje nesreca i
za sigurnost leta (vidjeti stavak OPS 1.037).

Operatori moraju uspostaviti postupke za azuriranje svojih programa periodi¢nog osposobljavanja za CRM.
Revizija programa provodi se tijekom razdoblja od najvise tri godine. Pri reviziji programa moraju se uzeti u
obzir anonimni rezultati ocjene posade iz podru¢ja CRM-a i informacije utvrdene programom za sprecavanje
nesreca i sigurnost leta.

(b) Periodi¢no provjeravanje. Periodicno provjeravanje obuhvaca:

1. Provjere strucnosti koje provodi operator

i. Prema potrebi, provjere strucnosti koje provodi operator ukljucuju sljedece manevre:

ii.

iii.

(A) prekinuto polijetanje, ako postoji simulator letenja, u suprotnom samo pokazne vjezbe;

(B)

©

(F)

polijetanje s kvarom motora izmedu V1 i V2 ili ¢&im dozvole sigurnosni uvjeti;

precizno instrumentalno prilaZenje do minimuma, s jednim motorom izvan pogona ako se radi o zrako-
plovu s vise motora;

neprecizno prilazenje do minimuma;

neuspjelo instrumentalno prilazenje od minimuma, s jednim motorom izvan pogona ako se radi o
zrakoplovu s viSe motora; i

slijetanje s jednim motorom izvan pogona. Za zrakoplove s jednim motorom zahtijeva se vjezba prisilnog
slijetanja.

Kada se u zrakoplovu obavljaju manevri s motorom izvan pogona, mora se simulirati kvar motora.

Osim provjera propisanih u gornjoj tocki i. podtockama (A) do (F), moraju se svakih 12 mjeseci ispuniti
zahtjevi za izdavanje dozvola letackom osoblju, $to se moze kombinirati s provjerama stru¢nosti koje provodi
operator.
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V.

iv. Za pilota koji leti samo prema VFR-u, mogu se izostaviti provjere propisane u gornjoj tocki i. podtockama C

do E, osim prilazenja i produZenja na drugi krug u zrakoplovu s viSe motora, s jednim motorom izvan
pogona.

Provjere strucnosti koje provodi operator, mora provoditi ispitiva¢ za ovlastenje za tip.

. Provjere upotrebe opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme. Provjeravaju se oni elementi koji su bili obuh-

vadeni osposobljavanjem izvedenim u skladu s gornjim podstavkom (a) tockom 3.

i.

ii.

iii.

. Linijske provjere:

Linijskim provjerama mora se utvrditi sposobnost za obavljanje cjelokupne linijske operacije na zadovoljavajuéi
nacin, ukljucujuéi postupke prije i poslije leta i upotrebu predvidene opreme, kako je navedeno u operativnom
prirucniku.

Moraju se ocijeniti vjestine letacke posade za upravljanja posadom (CRM), u skladu s metodologijom koja je
prihvatljiva nadleznom tijelu i objavljena u operativnom priru¢niku. Svrha takvog ocjenjivanja je:

(A) davanje povratnih informacija posadi kao cjelini i pojedinacno te odredivanje ponovnog osposobljavanja; i
(B) poboljsanje sustava osposobljavanja za CRM.

Ocjena CRM-a, sama po sebi, ne moze biti razlog za neuspjesnu linijsku provjeru.

iv. Ako se pilotima dodjeljuju duznosti pilota koji leti i duznosti pilota koji ne leti, oni se moraju provjeravati u

odnosu na obje funkcije.

. Linijske se provjere moraju obaviti u zrakoplovu.

. Linijske provjere moraju obavljati zapovjednici zrakoplova koje imenuje operator i koji su prihvatljivi

nadleznom tijelu. Osoba koja obavlja linijsku provjeru, opisana u stavku OPS 1.965 podstavku (a) tocki 4.
podtocki ii., mora biti osposobljena za upotrebu nacela CRM-a i za ocjenu vjestina CRM-a i sjediti na sjedalu za
promatraca, ako takvo postoji u zrakoplovu. U slucaju operacija na velike udaljenosti na kojima sudjeluje
dodatna operativna letacka posada, ta osoba moze ispuniti ulogu zamjenskog pilota za putovanje i ne sjedi na
niti jednom pilotskom sjedalu tijekom polijetanja, odlaska, pocetnog putovanja, spustanja, prilazenja i slijetanja.
Njegove[njezine ocjene CRM-a temelje se iskljucivo na opazanjima tijekom davanja pocetnih uputa, kabinskih
uputa, uputa za pilotsku kabinu i tijekom onih faza u kojima onfona sjedi na sjedalu za promatraca.
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Dodatak 2. stavku OPS 1.965
Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje — Operater sustava zrakoplova

(a) Periodicno osposobljavanje i provjeravanje operatere sustava zrakoplova mora ispunjavati zahtjeve za pilote i sve
dodatne posebne duznosti, osim onih elemenata koji se ne odnose na operatere sustava zrakoplova.

(b) Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje operatera sustava zrakoplova odrzava se, kad god je to mogude, istodobno
s periodi¢nim osposobljavanjem i provjerama pilota.

() Linijsku provjeru obavlja zapovjednik kojeg imenuje operator i koji je prihvatljiv nadleznom tijelu, ili instruktor ili
ispitiva¢ za ovlastenje za tip za operatere sustava zrakoplova.
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@)

Dodatak 1. stavku OPS 1.968
Kvalificiranost pilota za upravljanje zrakoplovom s bilo kojeg pilotskog sjedala

Zapovjednici ¢ije duznosti takoder zahtijevaju da upravljaju zrakoplovom s desnog sjedala i obavljaju duznosti
kopilota, ili zapovjednici koji moraju obavljati duznosti u vezi s osposobljavanjem ili ispitivanjem s desnog sjedala,
moraju zavrditi dodatno osposobljavanje i provjeravanje kako je navedeno u operativnom priru¢niku, istodobno s
provjerama strucnosti koje provodi operator, propisane u stavku OPS 1.965 podstavku (b). To dodatno osposob-
ljavanje mora ukljucivati najmanje sljedece:

1. kvar motora tijekom polijetanja;

2. prilazenje i produzavanje na drugi krug s jednim motorom izvan pogona; i

3. slijetanje s jednim motorom izvan pogona.

Kada se manevri bez jednog motora obavljaju u zrakoplovu, mora se simulirati kvar motora.

Ako pilot upravlja s desnog sjedala, moraju biti valjane i obnovljene provjere koje su u skladu s OPS-om obvezne za
upravljanje s lijevog sjedala.

Pilot koji zamjenjuje zapovjednika, istodobno s provjerama strucnosti koje provodi operator i koje su propisane u
stavku OPS 1.965 podstavku (b), mora dokazati iskustvo u vjeZbama i postupcima, koji inace ne bi bili odgovornost
zamjenskog pilota. Kada razlike izmedu operacije s lijevog i desnog sjedala nisu znacajne (na primjer zbog upotrebe
autopilota), postupak se moze obavljati s bilo kojeg sjedala.

Pilot koji nije zapovjednik zrakoplova i koji zauzima lijevo sjedalo, istodobno s provjerama stru¢nosti koje provodi
operator i koje su propisane u stavku OPS 1.965 podstavku (b), mora dokazati iskustvo u vjezbama i postupcima,
koji bi inace bili odgovornost zapovjednika zrakoplova u svojstvu pilota koji ne leti. Kada razlike izmedu operacija s
lijevog i desnog sjedala nisu znacajne (na primjer zbog upotrebe autopilota), postupak se moze obavljati s bilo kojeg
sjedala.
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(@)

(b)

Dodatak 1. stavku OPS 1.

Alternativni program za osposobljavanje i kvalifikaciju

ATQP operatora moze se primijeniti na sljedece zahtjeve koji se odnose na osposobljavanje i kvalifikaciju:

stavak OPS 1.450 i Dodatak 1. stavku OPS 1.450 — Operacije pri smanjenoj vidljivosti — Osposobljavanje i
kvalifikacija;

stavak OPS 1.945. — Konverzijsko osposobljavanje i provjera i Dodatak 1. stavku OPS 1.945;
stavak OPS 1.950 Osposobljavanje u vezi s razlikama i upoznavanjem;

stavak OPS 1.955 podstavak (b) — Imenovanje za zapovjednika;

OPS 1.965 Periodicno osposobljavanje i provjeravanje i dodaci 1. i 2. stavku OPS 1.965;

OPS 1.980 Operacije na veéem broju tipova ili varijanti Dodatak 1. stavku OPS 1.980.

Sastavni dijelovi ATQP-a — alternativni program za osposobljavanja i kvalifikaciju mora ukljucivati sljedece:

1.

Dokumentaciju u kojoj se navode opseg i zahtjevi programa;
Analizu zadaca kako bi se utvrdile zadace koje se moraju analizirati u smislu:
i. znanja;
ii. zahtijevanih vjestina;
iii. povezanog osposobljavanja koje se temelji na vjestinama;
i prema potrebi
iv. vrjednovanih znacajki ponasanja.

Nastavni plan — struktura i sadrZaj nastavnog plana odreduju se na temelju analize zadaca i moraju ukljucivati
ciljeve stru¢nosti, ukljucujuéi kada i na koji nacin ¢e se ti ciljevi posti¢i. Proces razvoja nastavnog plana mora bit
prihvatljiv nadleznom tijelu;

Poseban program osposobljavanja za:
i. svaki tip/klasu zrakoplova u okviru ATQP-a;

ii. instruktore (ovlastenje instruktora za klasu, odobrenje instruktora na simulatoru letenja, odobrenje instruk-
tora za ovlastenje za tip — CRI/SFI/TRI) i drugo osoblje koje daje instrukcije letackoj posadi;

iii. ispitivaCe (ispitiva¢ za klasufispitiva¢ na simulatoru letenjafispitiva¢ za ovlastenje za tip — CRE/SFE/TRE);
ukljucujuéi metodu za standardizaciju instruktora i ispitivaca;

Povrat informacija u svrhu vrjednovanja i poboljSanja te provjere da li program ispunjava svoje ciljeve ucin-
kovitosti;

Metodu za ocjenjivanje letacke posade tijekom konverzijskog i periodiénog osposobljavanja i provjere. Postupak
ocjenjivanja ukljucuje ocjenjivanje koje se temelji na analizi dogadaja u okviru LOE-a. Metoda ocjenjivanja mora
biti u skladu s odredbama stavka OPS 1.965;

Integrirani sustav kontrole kvalitete, koji osigurava sukladnost sa svim zahtjevima, procesima i postupcima
programa;

Proces koji opisuje metodu koja se koristi u slucaju da programi pradenja i ocjenjivanja ne osiguravaju
sukladnost s uspostavljenim standardima strucnosti i kvalificiranosti letacke posade;

Program za praenjefanalizu podataka.
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(c) Provedba — Operator mora razviti strategiju ocjenjivanja i provedbe koja je prihvatljiva nadleznom tijelu; moraju se
ispuniti sljede¢i zahtjevi:

1. Proces provedbe mora ukljucivati sljedece faze:
i. analizu sigurnosti (saftey case) koja sluzi kao dokaz valjanosti:

(A) revidiranih standarda osposobljavanja i kvalifikacije u usporedbi sa standardima postignutim u skladu sa
stavkom OPS 1 prije uvodenja ATQP-a,

(B) bilo kojih novih metoda osposobljavanja provedenih u okviru ATQP-a.

Ako to odobri nadlezno tijelo, operator moze uspostaviti ekvivalentnu metodu, razli¢itu od formalne
analize sigurnosti.

ii. Analizu zadaca, kako se zahtijeva gornjim podstavkom (b) tockom 2., kako bi operator uspostavio program
ciljanog osposobljavanja i s tim povezane ciljeve osposobljavanja.

iii. Razdoblje operacija tijekom kojeg se prikupljaju i analiziraju podaci, kako bi se osigurala ucinkovitost
analize sigurnosti ili ekvivalentne metode i kako bi se vrjednovala analiza zadaca. Tijekom ovog razdoblja
operator nastavlja djelovanje u skladu sa zahtjevima stavka OPS 1 prije uvodenja ATQP-a. O trajanju ovog
razdoblja potreban je dogovor s nadleznim tijelom.

2. Nakon toga se operatoru moze odobriti obavljanje osposobljavanja i kvalificiranja, kako je navedeno u ATQP-u.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.980

Operacije na veéem broju tipova ili varijanti

(a) Kada clan letacke posade upravlja vedim brojem klasa, tipova ili varijanti zrakoplova, koji su navedeni u skladu s

=

valjanim zahtjevima za izdavanje dozvola letackoj posadi i s povezanim postupcima za klasu s jednim pilotom i/ili za
tip s jednim pilotom, ali ne unutar jednog ovlastenja u dozvoli, operator mora ispuniti sljedece:

1. Clan letacke posade ne smije upravljati ve¢im brojem od:
i. tri tipa ili varijante zrakoplova s klipnim motorom; ili
ii. tri tipa ili varijante turboelisnih zrakoplova; ili
iii. jednog tipa ili varijanta turboelisnog zrakoplova i jednog tipa ili varijanta klipnog zrakoplova; ili
iv. jednog tipa ili varijanta turboelisnog zrakoplova i bilo kojeg zrakoplova unutar odredene klase.

2. Stavak OPS 1.965, za svaki tip ili varijantu kojom upravlja, osim ako operator ne prikaze posebne postupke ifili
operativna ogranicenja, koji su prihvatljivi nadleznom tijelu.

Ako clan letacke posade upravlja vedim brojem tipova ili varijanti zrakoplova unutar jednog ili viSe ovlastenja u
dozvoli, kako je odredeno izdavanjem dozvola za letatku posadu i povezanim postupcima za tip s viSe pilota,
operator osigurava:

1. da je najmanja letacka posada navedena u operativnom priru¢niku jednaka za svaki tip ili varijantu kojom ¢ce se
letjeti;

2. da clan letacke posade ne upravlja ve¢im brojem od dva tipa ili varijante zrakoplova za koje se zahtijeva posebno
ovlastenje u dozvoli; i

3. da se tijekom jednog razdoblja letacke duznosti upravlja samo zrakoplovima koji spadaju unutar jednog ovlastenja
u dozvoli, osim ako operator nije uspostavio postupke za osiguravanje odgovarajuleg vremena za pripremu.

Napomena: Za slucajeve u kojima se radi o vise ovlastenja u dozvoli, vidjeti donje podstavke (c) i (d).

Kada ¢lan letacke posade upravlja ve¢im brojem tipova ili varijanti zrakoplova koji su navedeni u skladu sa zahtjevima
za izdavanje dozvole za letacku posadu i povezanim postupcima za tip s jednim pilotom i tip s viSe pilota, ali ne
unutar jednog ovlastenja u dozvoli, operator mora ispuniti sljedece:

1. gornji podstavak (b) tocke 1., 2. i 3;
2. donji podstavak (d).

Kada ¢lan letacke posade upravlja ve¢im brojem tipova ili varijanti zrakoplova koji su navedeni u skladu sa zahtjevima
za izdavanje dozvole za letacku posadu i povezanim postupcima za tip s viSe pilota, ali ne unutar jednog ovlastenja u
dozvoli, operator mora ispuniti sljedece:

1. gornji podstavak (b) tocke 1., 2. i 3;
2. prije koristenja povlastica dvaju ovlastenja u dozvoli:

i. clanovi letacke posade moraju obaviti dvije uzastopne provjere osposobljenosti koje provodi operator i moraju
imati 500 sati leta na odgovarajucoj poziciji u posadi na letovima u komercijalnom zra¢nom prometu kod istog
operatora.

ii. u slucaju kada pilot stekne iskustvo kod jednog operatora i koristi povlastice dvaju ovlastenja u dozvoli, a
potom se kod istog operatora promakne u zapovjednika na jednom od tih tipova, zahtijevano minimalno
iskustvo u svojstvu zapovjednika je Sest mjeseci i 300 sati leta, i pilot mora imati obavljene dvije uzastopne
provjere osposobljenosti prije nego $to ponovo postane podoban za koridtenje dvaju ovlastenja u dozvoli;
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3. Prije pocetka osposobljavanja za drugi tip ili varijantu i prije pocetka upravljanja drugim tipom ili varijantom,
¢lanovi letacke posade moraju imati tri mjeseca i 150 sati letenja na osnovnom zrakoplovu i mora biti ukljucena
najmanje jedna provjera osposobljenosti.

4. Nakon zavr$etka pocetne linijske provjere na novom tipu, potrebno je ostvariti 50 sati leta ili 20 sektora iskljucivo
na zrakoplovima novog ovlastenja za tip;

5. Stavak OPS 1.970, za svaki tip kojim se upravlja, osim ako je nadlezno tijelo dalo suglasnost u skladu s donjom
tockom 7.

6. U operativnom priru¢niku se mora navesti razdoblje unutar kojeg se zahtijeva iskustvo linijskog letenja na svakom
tipy;

7. Ako se trazi odobrenje za smanjenje zahtjeva za osposobljavanje, provjeravanje i nedavno iskustvo izmedu tipova
zrakoplova, operator mora nadleznom tijelu pokazati koji se elementi ne moraju ponavljati na svakom tipu ili
varijanti zbog sli¢nosti:

i. stavkom OPS 1.965 podstavkom (b) zahtijevaju se svake godine dvije provjere osposobljenosti koje provodi
operator. Kada se u skladu s gornjom tockom 7. dodijeli odobrenje za provjere struc¢nosti koje provodi
operator radi izmjenjivanja izmedu dvaju tipova, svakom provjerom strucnosti koju provodi operator
ponovo se vrjednuje provjera strucnosti za drugi tip koju provodi operator. Ako razdoblje izmedu provjera
osposobljenosti za dozvolu ne prelazi razdoblje propisano u primjenjivim propisima u podru¢ju izdavanja
dozvola za letacku posadu za svaki tip, ispunjeni su relevantni zahtjevi za izdavanje dozvola za letacku posadu.
Osim toga, u operativnom se priru¢niku mora navesti relevantno i odobreno periodicno osposobljavanje.

ii. stavkom OPS 1.965 podstavkom (c) zahtijeva se jedna linijska provjera svake godine. Kada se u skladu s
gornjom tockom 7. dodijeli odobrenje za linijske provjere radi izmjenjivanja izmedu tipova i varijanti, svakom
se linijjskom provjerom ponovo vrjednuje linijska provjera za drugi tip ili varijantu.

iii. Godi$nje osposobljavanje i provjeravanje osposobljenosti za upotrebu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne
opreme mora obuhvacati sve zahtjeve za svaki tip;

8. Stavak OPS 1.965. za svaki tip ili varijantu kojima se upravlja, osim ako je nadlezno tijelo dalo suglasnost u skladu
s gornjom tockom 7.

(e) Kada clan letacke posade upravlja kombinacijom tipova ili varijanti zrakoplova kako je definirano u uvjetima za
izdavanje dozvole za letacku posadu i povezanim postupcima za klasu s jednim pilotom i tip s viSe pilota, operator
mora dokazati da su odobreni posebni postupci ifili operativna ogranicenja u skladu sa stavkom OPS 1.980
podstavkom (d).
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PODODJELJAK O

KABINSKA POSADA

OPS 1.988

Podrudje primjene

Operator osigurava da svi ¢lanovi kabinske posade ispunjavaju zahtjeve ovog pododjeljka i sve druge sigurnosne zahtjeve
koji se primjenjuju na kabinsku posadu.

Za potrebe ove Uredbe, (lan kabinske posade’ je bilo koji ¢lan posade, osim ¢lana letacke posade, koji u interesu
sigurnosti putnika obavlja u kabini zrakoplova zadace koje mufjoj je dodijelio operator ili zapovjednik.

OPS 1.989

Prepoznatljivost

(a) Operator osigurava da svi ¢lanovi kabinske posade nose uniforme operatora za kabinsku posadu i da su putnicima

jasno prepoznatljivi kao ¢lanovi kabinske posade.

(b) Ostalo osoblje, kao 3to su medicinsko osoblje, zastitarsko osoblje, osoblje koje brine o djeci, pratnja, tehnicko osoblje,

zabavljadi i prevoditelji, koji obavljaju duznosti u kabini, ne nose uniformu po kojoj bi ih putnici mogli poistovjetiti s
¢lanovima kabinske posade, osim ako ispunjavaju zahtjeve ovog pododjeljka i bilo koje druge primjenjive zahtjeve ove
Uredbe.

OPS 1.990
Broj i sastav kabinske posade

Operator ne smije upravljati zrakoplovom s najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala ve¢im od 19, ako prevozi
jednog ili vise putnika, ako u posadu nije ukljuen najmanje jedan clan kabinske posade u svrhu obavljanja duznosti
navedenih u operativnom priru¢niku, u interesu sigurnosti putnika.

Pri ispunjavanju gornjeg podstavka (a), operator osigurava da je najmanji broj ¢lanova kabinske posade onaj od nize
navedenih koji je veéi:

1. jedan c¢lan kabinske posade na svakih 50, ili udio od 50, putnickih sjedala, koja se nalaze na istoj razini u
zrakoplovu; ili

2. broj clanova kabinske posade koji su aktivno sudjelovali u kabini zrakoplova prilikom odgovarajute vjezbe
evakuacije u slucaju nuzde ili za koje se smatra da su sudjelovali u odgovarajucoj analizi, osim kada je najveci
dozvoljeni broj putnickih sjedala manji za najmanje 50 sjedala od broja osoba evakuiranih tijekom vjezbe, u kojem
slucaju se broj clanova kabinske posade moze umanjiti za jednog ¢lana na svaki cjelobrojni umnozak od 50 sjedala
za koji je najveci odobreni broj putnickih sjedala manji od certificiranog maksimalnog kapaciteta.

(c) Nadlezno tijelo moze u izvanrednim okolnostima zahtijevati od operatora da u posadu uklju¢i dodatne ¢lanove

kabinske posade.

(d) U nepredvidenim okolnostima, zahtijevani najmanji broj clanova kabinske posade moze se smanjiti, pod uvjetom:

1. da je broj putnika smanjen u skladu s postupcima koji su navedeni u operativnom priru¢niku; i

2. da se nakon zavrSetka leta preda izvjesée nadleznom tijelu.

(e) Kada koristi usluge ¢lanova kabinske posade koji su samozaposleni i/ili rade kao samostalni djelatnici ili na odredeno

vrijeme, operator osigurava da su ispunjeni zahtjevi pododjeljka O. U tom smislu, potrebno je posebnu paznju
posvetiti ukupnom broju tipova ili varijanti zrakoplova na kojima ¢lan kabinske posade moze letjeti u svrhu komer-
cijalnog zracnog prijevoza, koji ne smije premasiti zahtjeve propisane u stavku OPS 1.1030, uklju¢ujuéi njegov/njezin
rad kod drugih operatora.
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OPS 1.995
Minimalni zahtjevi

Za svakog ¢lana kabinske posade, operator osigurava:
(a) da je star najmanje 18 godina;

(b) da obavlja zdravstveni pregled u redovitim razdobljima, kako to zahtijeva nadlezno tijelo, radi provjere zdravstvene
sposobnosti za obavljanje njegovih/njezinih duznosti;

(c) da je uspjesno zavrsio pocetno osposobljavanje u skladu sa stavkom OPS 1.1005 i da ima potvrdu o zavr$enoj obuci
0 sigurnosti;

(d) da je zavrsio odgovarajuce konverzijsko ifili razlikovno osposobljavanje, koje obuhvaca najmanje elemente navedene u
stavku OPS 1.1010;

(e) da pohada periodicno osposobljavanje u skladu s odredbama stavka OPS 1.1015;
(f) da je sposoban za obavljanje svojih duznosti u skladu s postupcima navedenim u operativnom priru¢niku.

OPS 1.1000
Voditelji kabinske posade

(a) Uvijek kada se kabinska posada sastoji od vise od jednog ¢lana, operator imenuje voditelja kabinske posade. Za
operacije na koje je rasporedeno vise od jednog clana kabinske posade, a zahtijeva se samo jedan ¢lan, operator
imenuje jednog ¢lana kabinske posade koji je odgovoran zapovjedniku.

(b) Voditelj kabinske posade odgovoran je zapovjedniku za obavljanje i koordiniranje uobicajenih i hitnih postupaka
navedenih u operativnom priru¢niku. Tijekom turbulencije, u nedostatku uputa letacke posade, voditelj kabinske
posade ima pravo prekinuti duznosti koje nisu u vezi sa sigurnosu i obavijestiti letacku posadu o razini turbulencije
koja se osjeca i o potrebi ukljucivanja znaka za vezivanje pojaseva. Nakon toga, kabinsko osoblje osigurava putnicku
kabinu i ostale prostore koji se koriste.

(c) Kada se u skladu sa stavkom OPS 1.990. zahtijeva vie od jednog ¢lana kabinske posade, operator ne smije na mjesto
voditelja kabinske posade imenovati osobu koja nema najmanje jednu godinu iskustva kao operativni ¢lan kabinske
posade i koja nije zavrila odgovarajuéu obuku koja obuhvaca najmanje sljedece:

1. davanje predpoletnih uputa:
i. djelovanje kao posada;
ii. dodjela radnih mjesta i duznosti kabinskoj posadi;

iii. razmatranje odredenog leta, ukljucujudi tip zrakoplova, opremu, podrucje i vrstu operacije te kategorije
putnika, s posebnom pozorno$¢u usmjerenom na invalide, djecu i putnike na nosilima; i

2. suradnju unutar posade:
i. disciplina, odgovornosti i zapovjedni lanac;
ii. vaznost koordinacije i komunikacije;
iii. onesposobljenost pilota; i
3. pregled zahtjeva operatora i zakonskih zahtjeva:
i. upute putnicima u vezi sa sigurnoscu, kartice sa sigurnosnim uputama;

ii. osiguravanje kuhinja;
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iii. smjestanje rucne prtljage;
iv. elektronicka oprema;
v. postupci pri punjenju goriva dok su putnici u zrakoplovy;
vi. turbulencija;
vii. dokumentacija; i
4. ljudske ¢imbenike i upravljanje posadom; i
5. izvjeS¢ivanje o nesreCama i nezgodama; i
6. ograniCenja trajanja letenja i radnog vremena i zahtjeve u vezi s odmorom.

(d) Operator utvrduje postupke za izbor drugog najprimjerenije kvalificiranog ¢lana kabinske posade, koji djeluje kao
voditelj kabinske posade u slucaju da imenovani voditelj kabinske posade postane nesposoban za rad. Takvi postupci
moraju biti prihvatljivi nadleznom tijelu te se njima mora voditi racuna o radnom iskustvu ¢lana kabinske posade.

(e) Osposobljavanje za CRM: operator osigurava da su svi vazni elementi iz Dodatka 2. stavcima OPS
1.1005/1.1010/1.1015 Tablice 1. stupca (a), ukljuceni u osposobljavanje i pokriveni do razine koja se zahtijeva
stupcem (f), Osposobljavanja za voditelja kabinske posade.

OPS 1.1002
Rad u svojstvu jedinog ¢lana kabinske posade

(a) Operator osigurava da svaki ¢lan kabinske posade koji nema prethodno usporedivo iskustvo, prije nego $to pocne
raditi kao jedini ¢lan kabinske posade obavi sljedece:

1. Osposobljavanje, uz ono koje se zahtijeva stavcima OPS 1.1005 i OPS 1.1010, u kojem se poseban naglasak
stavlja na sljedece elemente, koji se odnose na rad u svojstvu jedinog ¢lana kabinske posade:

i. odgovornost zapovjedniku za obavljanje sigurnosnih i hitnih postupaka u kabini, navedenih u operativnom
prirucniku;

ii. vaznost koordinacije i komunikacije s letackom posadom, postupanje s nediscipliniranim i nasilnim putnicima;
iii. pregled zahtjeva operatora i zakonskih zahtjeva;

iv. dokumentacija;

v. izvje§¢ivanje o nesreCama i nezgodama;

vi. ogranienja trajanja letenja i radnog vremena.

2. Najmanje 20 sati i 15 sektora leta u svrhu upoznavanja. Letovi u svrhu upoznavanja obavljaju se pod nadzorom
¢lana kabinske posade s odgovarajué¢im iskustvom na tipu zrakoplova na kojem de letjeti.

(b) Operator osigurava da je, prije nego $to se ¢lan kabinske posade rasporedi kao jedini ¢lan kabinske posade, taj ¢lan
kabinske posade osposobljen za obavljanje svojih duznosti u skladu s postupcima navedenim u operativnom priruc-
niku. Primjerenost za rad u svojstvu jedinog ¢lana kabinske posade mora biti ukljucena u mjerila za izbor kabinske
posade, zaposljavanje, osposobljavanje i ocjenu stru¢nosti.

OPS 1.1005

Pocletna obuka o sigurnosti

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.1005 i Dodatak 3. stavke OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

(a) Operator osigurava da je svaki ¢lan kabinske posade, prije nego $to pristupi konverzijskom osposobljavanju, uspjesno
zavr$io pocetnu obuku o sigurnosti, koja obuhvaca najmanje elemente navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.1005.
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(b) Tecajeve osposobljavanja provodi, prema odluci nadleznog tijela te podlozno njegovom odobrenju:

—_
&

=

=

ili
1. operator

— neposredno, ili

— posredno putem organizacija za osposobljavanje koje djeluju u ime operatora; ili
2. odobrena organizacija za osposobljavanje.

Program i struktura pocetnih tecajeva osposobljavanja moraju biti u skladu s primjenjivim zahtjevima i podlijezu
prethodnom odobrenju nadleznog tijela.

Prema odluci nadleznog tijela, nadlezno tijelo, operator ili odobrena organizacija za osposobljavanje koja provodi tecaj
osposobljavanja, izdaje potvrdu ¢lanu kabinske posade o zavrSenoj obuci o sigurnosti, nakon $to onfona zavrsi
pocetnu obuku o sigurnosti i uspjesno prode provjeru iz stavka OPS 1.1025.

Ako nadlezno tijelo ovlasti operatora ili odobrenu organizaciju za osposobljavanje, da ¢lanu kabinske posade izda
potvrdu o zavrSenoj obuci o sigurnosti, u takvoj se potvrdi mora jasno navesti upuéivanje na odobrenje nadleznog
tijela.

OPS 1.1010

Konverzijsko i razlikovno osposobljavanje

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.1010 i Dodatak 3. stavke OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Operator osigurava da svaki ¢lan kabinske posade zavrsi odgovarajuée konverzijsko i razlikovno osposobljavanje, koje
je u skladu s primjenjivim pravilima i koje obuhvaca najmanje elemente navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.1010.
Tecaj osposobljavanja mora biti naveden u operativnom priru¢niku. Program i struktura tecaja osposobljavanja
podlijezu prethodnom odobrenju nadleznog tijela.

1. Konverzijsko osposobljavanje: Konverzijsko osposobljavanje se mora zavrsiti:
i. prije nego $to operator osobu prvi put rasporedi na rad u svojstvu ¢lana kabinske posade; ili
ii. prije nego sto se osoba rasporedi na rad na drugom tipu zrakoplova; i

2. Razlikovno osposobljavanje: razlikovno osposobljavanje se mora zavrsiti:
i. prije rada na varijanti tipa zrakoplova, na kojem trenutacno radi; ili

ii. prije rada s drugacijom sigurnosnom opremom, drugacijim smjestajem sigurnosne opreme ili drugacijim uobi-
Cajenim i hitnim sigurnosnim postupcima na tipovima ili varijantama zrakoplova na kojima trenuta¢no leti.

Operator odreduje sadrzaj konverzijskog i razlikovnog osposobljavanja, uzimajuéi u obzir prethodno obavljeno
osposobljavanje ¢lana kabinske posade, kako je evidentirano u evidenciji o osposobljavanju koja se zahtijeva
stavkom OPS 1.1035.

Ne dovodeéi u pitanje stavak OPS 1.995 podstavak (c), odredeni dijelovi pocetnog osposobljavanja (OPS 1.1005) i
konverzijskog i razlikovnog osposobljavanja (OPS 1.1010) mogu se kombinirati.

Operator osigurava:

1. da se konverzijsko osposobljavanje obavlja na strukturiran i realan nacin, u skladu s Dodatkom 1. stavku OPS
1.1010;

2. da se razlikovno osposobljavanje obavlja na strukturiran nacin; i

3. da konverzijsko osposobljavanje i, prema potrebi, razlikovno osposobljavanje ukljucuju upotrebu sve sigurnosne
opreme i svih uobicajenih i hitnih postupaka koji se primjenjuju za tip ili varijantu zrakoplova, te osposobljavanje i
vjezbu bilo na primjerenom uredaju za osposobljavanje ili na stvarnom zrakoplovu.
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(e) Operator osigurava da svaki ¢lan kabinske posade, prije nego to se prvi put rasporedi na duznost, zavisi osposob-

ljavanje za CRM i osposobljavanje za CRM specifi¢no za tip zrakoplova, u skladu s Dodatkom 1. stavku OPS 1.1010
tockom (j). Kabinska posada koja kod operatora ve¢ radi u svojstvu ¢lanova kabinske posade, a koja nije ranije zavrsila
osposobljavanje operatora za CRM, mora obaviti ovo osposobljavanje do sljedeéeg zahtijevanog periodinog osposob-
ljavanja i provjeravanja u skladu s Dodatkom 1. stavku OPS 1.1010 tockom (j), uklju¢ujuéi osposobljavanje za CRM
specificno za tip zrakoplova, ako je relevantno.

OPS 1.1012

Upoznavanje

Operator osigurava da nakon zavrSetka konverzijskog osposobljavanja, svaki ¢lan kabinske posade obavi upoznavanje
prije nego $to pocne raditi kao jedan od minimalnog broja ¢lanova kabinske posade, kako se zahtijeva stavkom OPS
1.990.

OPS 1.1015
Periodi¢no osposobljavanje

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.1015 i Dodatak 3. stavke OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

(a) Operator osigurava da svaki clan kabinske posade obavlja periodicno osposobljavanje koje obuhvaca radnje koje se

<

=

svakom ¢lanu kabinske posade dodjeljuju pri uobicajenim i hitnim postupcima, te vjeZbe relevantne za tip(ove) ifili
varijantu(e) zrakoplova na kojem radi, u skladu s Dodatkom 1. stavku OPS 1.1015.

Operator osigurava da program periodi¢nog osposobljavanja, koji je odobrilo nadlezno tijelo, ukljucuje teoretsku i
prakticnu nastavu, zajedno s individualnom praksom, kako je propisano u Dodatku 1. stavku OPS 1.1015.

Razdoblje valjanosti periodi¢nog osposobljavanja i povezanog provjeravanja koji se zahtijevaju stavkom OPS 1.1025.
je 12 kalendarskih mjeseci i ostatak mjeseca u kojemu su provedeni. Ako se provodi u posljednja tri kalendarska
mjeseca valjanosti prethodne provjere, razdoblje valjanosti traje od datuma provodenja do 12 kalendarskih mjeseci
nakon datuma isteka te prethodne provjere.

OPS 1.1020

Obuka za obnovu znanja

(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.1020)
Operator osigurava da svaki ¢lan kabinske posade koji nije bio na letackoj duznosti duze od 6 mjeseci, a jo§ mu nije
isteklo razdoblje valjanosti prethodnog provjeravanja koje se zahtijeva stavkom OPS 1.1025 podstavkom (b) tockom

3., zavrsi obuku za obnovu znanja navedenu u operativnom prirucniku, kako je propisano u Dodatkom 1. stavku
OPS 1.1020.

Operator osigurava da, ako je ¢lan kabinske posade obavljao duznosti u zrakoplovu, ali u proteklih Sest mjeseci na
tom tipu zrakoplova nije radio u svojstvu ¢lana kabinske posade, kako se zahtijeva stavkom OPS 1.990 podstavkom
(b), prije preuzimanja takvih duznosti na tom tipu, ¢lan kabinske posade ili:

1. zavr$i obuku za obnavljanje znanja na tom tipu; ili

2. obavi dva sektora leta ponovnog upoznavanja, tijekom komercijalnih operacija na tom tipu.

OPS 1.1025
Provjeravanje

Prema odluci nadleznog tijela, nadlezno tijelo, operator ili odobrena organizacija za osposobljavanje koji provode te¢aj
osposobljavanja, osiguravaju da tijekom ili nakon zavrietka osposobljavanja koje se zahtijeva stavcima OPS 1.1005,
1.1010, 1.1015 i 1.1020, svaki ¢lan kabinske posade prode provjeru koja obuhvaca gradivo iz osposobljavanja, radi
potvrdivanja njegove/njezine stru¢nosti u obavljanju uobicajenih i hitnih sigurnosnih duZnosti.
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Prema odluci nadleznog tijela, nadlezno tijelo, operator ili odobrena organizacija za osposobljavanje koji provode tecaj
osposobljavanja, osiguravaju da je osoblje koje obavlja tu provjeru primjereno kvalificirano.

(b) Operator osigurava da svaki ¢lan kabinske posade prode sljedeée provjere:
1. pocetna obuka o sigurnosti. Tocke navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.1005;
2. konverzijsko i razlikovno osposobljavanje. Tocke navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.1010;
3. periodi¢no osposobljavanje. Tocke navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.1015, prema potrebi; i
4. obuka za obnavljanje znanja. Tocke navedene u Dodatku 1. stavku OPS 1.1020.
OPS 1.1030
Rad na vedem broju tipova ili varijanti

(a) Operator osigurava da niti jedan ¢lan kabinske posade ne radi na viSe od tri tipa zrakoplova, osim 3to, uz odobrenje
nadleznog tijela, clan kabinske posade moze raditi na Cetiri tipa zrakoplova, pod uvjetom da su za najmanje dva od
tih tipova:

1. uobicajeni i hitni postupci, koji nisu specifi¢ni za tip zrakoplova, jednaki; i
2. sigurnosna oprema te uobicajeni i hitni postupci, koji su specifiéni za tip zrakoplova, sli¢ni.

(b) Za potrebe gornjeg podstavka (a), varijante tipa zrakoplova smatraju se razli¢itim tipovima, ako nisu sli¢ni u sljede¢im
znacajkama:

1. upotrebi izlaza za nuzdu;
2. smjestaju i tipu prijenosne sigurnosne opreme; i
3. postupcima u nuzdi, specifi¢nim za tip.
OPS 1.1035
Evidencija o osposobljavanju
Operator mora:

1. voditi evidenciju o cjelokupnom osposobljavanju i provjeravanju koje se zahtijeva stavcima OPS 1.1005, 1.1010,
1.1015, 1.1020 i 1.1025; i

2. Cuvati primjerak potvrde o obuci o sigurnosti; i

3. odrzavati evidenciju o osposobljavanju i evidenciju o lije¢nickim pregledima ili ocjenama azurnima, pri ¢emu se u
evidenciji o osposobljavanju navode datumi i sadrzaji zavrSenog konverzijskog, razlikovnog i periodi¢nog osposob-
ljavanja; i

4. staviti evidenciju o cjelokupnom pocetnom, konverzijskom i periodicnom osposobljavanju na raspolaganje doticnom
¢lanu kabinske posade, na njegov zahtjev.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1005

Pocetna obuka o sigurnosti

Tecaj pocetne obuke o sigurnosti iz stavka OPS 1.1005 mora obuhvacati najmanje sljedeée elemente:

(a) Osposobljavanje za slucaj pozara i dima:

=

=
&

AL

1. naglasak na odgovornosti kabinske posade za trenutatno poduzimanje mjera u slucajevima nuzde koji ukljucuju
pozar i dim i, posebno, naglasak na vaZnosti utvrdivanja stvarnog izvora pozara;

2. vaznost trenuta¢nog obavjes¢ivanja letacke posade, kao i posebne mjere koje su potrebne za koordinaciju i pomo¢
kada se otkrije vatra ili dim;

3. potreba za Cestim provjerama podrucja koja su potencijalno rizicna $to se tiCe pozara, ukljucujuéi WC-e, i
pripadajucih detektore dima;

4. Klasifikacija pozara i odgovarajuih sredstava i postupaka za gaSenje odredene vrste pozara, tehnike primjene
sredstava za gaSenje poZara, posljedice pogresne upotrebe i upotrebe u zatvorenom prostoru; i

5. opéi postupci sluzbi za slucajeve nuzde, koje se nalaze na aerodromima.
Osposobljavanje za prezivljavanje u vodi.

Stvarno oblacenje i upotreba osobne opreme za plutanje na vodi. Prije prvog rada u zrakoplovu koji je opremljen
splavima za spasavanje ili drugom slicnom opremom, mora se obaviti osposobljavanje u vezi s upotrebom te opreme,
kao i stvarna vjezba u vodi.

Osposobljavanje za prezivljavanje.

Osposobljavanje za prezivljavanje mora biti primjereno podru¢jima leta (npr. polarno podrudje, pustinja, prasuma ili
more).

Zdravstveni aspekti i prva pomo¢:

1. upute u vezi sa zdravstvenim aspektima i prvom pomodi, kompletima za prvu pomo¢, kompletima za hitnu
medicinsku pomo¢, ukljucujuéi njihov sadrzaj, te s opremom za hitnu medicinsku pomo¢;

2. prva pomo¢ povezana s osposobljavanjem za preZivljavanje i odgovarajuom higijenom; i

3. fizioloski ucinci letenja s posebnim naglaskom na hipoksiju.

Postupanje s putnicima:

1. savjeti za prepoznavanje putnika koji su pod utjecajem alkohola ili droga ili su agresivni i postupanje s njima;
2. metode koje se upotrebljavaju za motiviranje putnika i kontrolu guzve, potrebne za brzu evakuaciju zrakoplova;

3. propisi koji se odnose na sigurno smjestanje rucne prtljage (ukljucujuci predmete za uslugu u kabini) i rizik da ona
postane opasna za osobe koje se nalaze u kabini ili da na drugi nacin ometa ili o$te¢uje opremu za slucaj nuzde ili
izlaze iz zrakoplovu;

4. vaznost pravilnog rasporeda sjedenja u odnosu na masu i ravnotezu zrakoplova. Poseban se naglasak stavlja na
raspored sjedenja invalida i na potrebu da se blizu izlaza koji nisu pod nadzorom smjeste tjelesno sposobni
putnici;

5. duznosti koje se poduzimaju u slucaju turbulencije, ukljuc¢ujuéi osiguravanje kabine;
6. mjere opreza koje se poduzimaju kada se u kabini prevoze Zive Zivotinje;
7. obuka u vezi s opasnim tvarima, uklju¢uju¢i odredbe iz pododjeljka R;

8. sigurnosni postupci, ukljucujuéi odredbe pododjeljka S.
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(f) Komunikacija.

Tijekom osposobljavanja, naglasak se stavlja na vaznost ucinkovite komunikacije izmedu kabinske posade i letacke
posade, ukljucujuéi tehniku, zajednicki jezik i terminologiju.

(g) Disciplina i odgovornosti:
1. vaznost obavljanja zadaca kabinske posade u skladu s operativnim priru¢nikom;

2. odrzavanje strucnosti i sposobnosti za rad u svojstvu ¢lana kabinske posade, s posebnim osvrtom na zahtjeve za
ogranicenja trajanja letenja i trajanja letacke duZnosti te za odmor;

3. poznavanje propisa iz podrudja zratnog prometa koji se odnose na kabinsku posadu i ulogu nadleznog tijela za
civilno zrakoplovstvo;

4. ople poznavanje relevantne zrakoplovne terminologije, teorije letenja, raspodjele putnika, meteorologije i podrucja
leta;

5. upute prije leta kabinskoj posadi i davanje potrebnih sigurnosnih informacija u vezi s njihovim posebnim duzno-
stima;

6. vaznost odrzavanja relevantnih dokumenata i priru¢nika azurnim, s izmjenama koje odreduje operator;

7. vaznost prepoznavanja situacije u kojoj ¢lanovi kabinske posade imaju ovlast i odgovornost za zapocinjanje
evakuacije ili drugih postupaka u slucaju nuzde; i

8. vaznost sigurnosnih duznosti i odgovornosti i potrebe za brzom i ucinkovitom reakcijom na slucajeve nuzde.

9. spoznaja o posljedicama oneciséenja povrsine i potreba obavijes¢ivanja letacke posade o bilo kojem zapaZenom
oneciséenju povrsine.

E

Upravljanje posadom.
1. Uvodni tecaj za CRM:
i. ¢lan kabinske posade mora zavrsiti uvodni tecaj za CRM prije nego $to se prvi put rasporedi za rad u svojstvu
¢lana kabinske posade. Kabinska posada koja ve¢ radi u svojstvu ¢lanova kabinske posade u komercijalnom
zraénom prometu i koja nije ranije zavrsila uvodni teCaj, mora zavrsiti uvodni tecaj za CRM do sljedeceg

zahtijevanog periodi¢nog osposobljavanja ifili provjere.

il. Elementi osposobljavanja iz Dodatka 2. stavcima OPS 1.1005/1.1010/1.1015 Tablice 1. stupca (a), moraju biti
obuhvadeni do razine koja se zahtijeva u stupcu (b), uvodni tecaj za CRM.

iii. Uvodni tecaj za CRM obavlja najmanje jedan instruktor za CRM za kabinsku posadu.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1010

Konverzijsko i razlikovno osposobljavanje

(a) Opcenito

=

=

Operator osigurava:
1. da konverzijsko i razlikovno osposobljavanje obavlja primjereno kvalificirano osoblje; i

2. da se tijekom konverzijskog i razlikovnog osposobljavanja obavlja obuka o smjestaju, uklanjanju i upotrebi sve
sigurnosne opreme i opreme za preZivljavanje koja se nalazi u zrakoplovu, kao i o svim uobicajenim i hitnim
postupcima koji se odnose na tip, varijantu i konfiguraciju zrakoplova na kojem Ce raditi.

Osposobljavanje za slucaj pozara i dima:
Operator osigurava:

1. da svaki ¢lan kabinske posade zavrsi stvarno i prakticno osposobljavanje za koriStenje sve protupozarne opreme,
ukljucujudi zastitnu odje¢u jednaku onoj koja se nalazi u zrakoplovu. Ovo osposobljavanje mora ukljucivati:

i. gaSenje pozara karakteristicnog za unutrasnjost zrakoplova, osim §to se u slucaju halonskih aparata za gasenje
pozara, moze koristiti alternativno sredstvo za gasenje poZara; i

ii. stavljanje i upotrebu zastitne opreme za disanje u zatvorenom prostoru u kojem se simulira napunjenost
dimom.

Rukovanje vratima i izlazima:
Operator osigurava:

1. da svaki ¢lan kabinske posade rukuje i doista otvori svaku vrstu ili varijantu uobicajenih izlaza i izlaza za nuzdu na
uobicajen i na hitan nacin, ukljucujuéi upotrebu sustava za pomo¢ u slucaju nestanka struje, ako je on ugraden u
zrakoplov. Moraju biti ukljuceni postupci i sile potrebni za stavljanje u upotrebu tobogana za evakuaciju. Ovo se
osposobljavanje obavlja u zrakoplovu ili na odgovarajuem uredaju za osposobljavanje; i

2. da se pokaze kako se rukuje svim drugim izlazima, kao 3to su prozori u pilotskoj kabini.
Osposobljavanje za upotrebu tobogana za evakuaciju:
Operator osigurava:

1. da se svaki ¢lan kabinske posade spusti niz tobogan za evakuaciju s visine koja odgovara visini praga glavne
putnicke kabine zrakoplova;

2. da je taj tobogan pri¢vrsCen za zrakoplov ili odgovarajuéi uredaj za osposobljavanje; i

3. da se sljedece spustanje obavlja kada se ¢lan kabinske posade kvalificira za tip zrakoplova na kojem je visina praga
glavne putnicke kabine znacajno razlicita od bilo kojeg tipa zrakoplova na kojem je ranije radio.

(¢) Postupci za evakuaciju i ostale hitne situacije:

Operator osigurava:

1. da osposobljavanje za hitnu evakuaciju ukljuCuje prepoznavanje planirane ili neplanirane evakuacije na tlu ili u
vodi. Ovo osposobljavanje mora uklju¢ivati prepoznavanje situacija kada su izlazi neupotrebljivi ili kada je oprema
za evakuaciju neupotrebljiva; i

2. da je svaki ¢lan kabinske posade osposobljen za poduzimanje mjera u vezi sa sljede¢im:

i. pozarom tijekom letu, s posebnim naglaskom na utvrdivanje stvarnog izvora pozara;
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ii. jakom turbulencijom;

iii. iznenadnom dekompresijom, ukljucujuéi namjeStanje prijenosne opreme za kisik koje obavlja svaki ¢lan
kabinske posade; i

iv. ostalim slucajevima nuzde tijekom leta.

(f) Kontrola guzve.

©

Operator osigurava osposobljavanje u vezi s prakticnim aspektima kontrole guzve u razli¢itim situacijama nuzde, koji
se primjenjuju ovisno o tipu zrakoplova.

Onesposobljenost pilota.

Operator osigurava, osim ako se minimalna letacka posada sastoji od viSe od dva clana, da je svaki clan kabinske
posade osposobljen za postupke u slucaju onesposobljenosti ¢lana letacke posade i za rukovanje mehanizmima sjedala
i pojaseva. Osposobljavanje za upotrebu sustava za kisik za clanove letacke posade i za upotrebu kontrolnih lista
¢lanova letacke posade, ako se to zahtijeva SOP-om operatora, provodi se prakticnim pokazivanjem.

Sigurnosna oprema.

Operator osigurava da svaki ¢lan kabinske posade zavrsi prakticnu obuku o smjestaju i upotrebi sigurnosne opreme te
da mu se smjestaj i upotreba sigurnosne opreme pokazu, ukljucujudi sljedece:

1. tobogane, i kada tobogani u zrakoplovu nisu samostoje¢i, upotrebu pripadajuce uzadi;

2. splavi za spasavanje i tobogan-splav (slide-raft), ukljucujuéi opremu koja je pri¢vricena na splav ifili koja se nosi
na splavi ifili se nalazi u splavi;

3. prsluke za spasavanje, dje¢je prsluke za spaSavanje i plutajue djecje krevetice;
4. sustav za kisik koji se automatski izbacuje;

5. kisik za prvu pomo¢;

6. aparate za gaSenje poZara;

7. sjekiru ili polugu za slucaj pozara;

8. svjetla za slucaj nuzde ukljucujudi baterijske svjetiljke;

9. komunikacijsku opremu, ukljucuju¢i megafone;

10. pakete za prezivljavanje, uklju¢ujui njihov sadrzaj;

11. pirotehnicka sredstva (stvarni ili odgovarajuéi uredaji);

12. komplete za prvu pomoé, komplete za hitnu medicinsku pomo¢, njihov sadrzaj i opremu za hitnu medicinsku
pomod; i

13. ostalu kabinsku sigurnosnu opremu ili sustave, prema potrebi.
Davanje uputa putnicima/pokazivanje sigurnosnih postupaka.

Operator osigurava osposobljavanje za pripremu putnika za uobicajene i hitne situacije u skladu sa stavkom
OPS 1.285.

Kada pocetno osposobljavanje o zdravstvenim aspektima i prvoj pomodi ne ukljucuje izbjegavanje zaraznih bolesti,
posebno u tropskim i suptropskim klimatskim uvjetima, takvo se osposobljavanje osigurava ako se mreza ruta
operatora proteze na takva podrudja ili se promijeni tako da ukljucuje takva podrugja.
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(k) Upravljanje posadom. Operator osigurava sljedece:

1. Svaki ¢lan kabinske posade mora zavrsiti osposobljavanje za CRM koje provodi operator, a koje obuhvaca
elemente osposobljavanja iz Dodatka 2. stavcima OPS 1.1005/1.1010/1.1015 Tablice 1. stupca (a), do razine
koja se zahtijeva u stupcu (c), prije pohadanja daljnjeg osposobljavanja za CRM specificnog za tip zrakoplova ifili
periodi¢nog osposobljavanja za CRM.

2. Kada ¢lan kabinske posade pohada konverzijsko osposobljavanje na drugom tipu zrakoplova, elementi osposob-
ljavanja iz Dodatka 2. stavcima OPS 1.1005/1.1010/1.1015 Tablice 1. stupca (a), moraju biti obuhvaceni do razine
koja se zahtijeva u stupcu (d), CRM specifican za tip zrakoplova.

3. Osposobljavanje za CRM koje provodi operator i osposobljavanje za CRM specifican za tip zrakoplova obavlja
najmanje jedan instruktor za CRM za kabinsko osoblje.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1015

Periodi¢no osposobljavanje

(a) Operator osigurava da periodicno osposobljavanje obavljaju primjereno kvalificirane osobe.

(b) Operator osigurava da program prakticnog osposobljavanja svakih 12 kalendarskih mjeseci ukljucuje sljedece:

1.

10.

postupke u slucaju nuzde, ukljucujuéi onesposobljenost pilota;
postupke za evakuaciju ukljuc¢ujuéi tehnike kontrole guzve;

pokazne vjezbe (touch-drills) svakog ¢lana kabinske posade za otvaranje uobicajenih izlaza i izlaza za nuzdu za
evakuaciju putnika;

smjestaj i rukovanje opremom za slucaj nuzde, ukljucujudi sustave za kisik, te namjetanje prsluka za spasavanje,
prijenosnog kisika i zastitne opreme za disanje (PBE), koje obavlja svaki ¢lan kabinske posade;

zdravstvene aspekte i prvu pomo¢, komplete za prvu pomoé, komplete za hitnu medicinsku pomoé, njihov
sadrzaj i opremu za hitnu medicinsku pomo¢;

smjestaj predmeta u kabini;
sigurnosne postupke;
pregled nezgoda i nesreca;

spoznaju o posljedicama oneci$¢enja povrsine i potrebi obavjei¢ivanja letacke posade o bilo kojem zapazenom
oneciscenju povrsine; i

upravljanje posadom. Operator osigurava da osposobljavanje za CRM ispunjava sljedece zahtjeve:

i. elementi osposobljavanja iz Dodatka 2. stavcima OPS 1.1005/1.1010/1.1015. Tablice 1. stupca (a) obuhva-
eni su u trogodinjem ciklusu do razine koja se zahtijeva stupcem (e), Godidnje periodi¢no osposobljavanje
za CRM;

ii. definiciju i provedbu ovog nastavnog programa vodi instruktor za CRM za kabinsku posadu;

iii. kada se osposobljavanje za CRM obavlja u samostalnim modulima, obavlja ga najmanje jedan instruktor za
CRM za kabinsku posadu.

Operator osigurava da u razdobljima koja nisu duza od tri godine, periodicno osposobljavanje takoder ukljucuje
sljedece:

. da svaki ¢lan kabinske posade rukuje i doista otvori svaku vrstu ili varijantu uobicajenih izlaza i izlaza za nuzdu na

uobiajen i na hitan nacin, ukljucujuéi upotrebu sustava za pomo¢ u slucaju nestanka struje, ako je on ugraden u
zrakoplov. Moraju biti ukljuceni postupci i sile potrebni za stavljanje u upotrebu tobogana za evakuaciju. Ovo se
osposobljavanje obavlja u zrakoplovu ili na odgovarajuem uredaju za osposobljavanje;

. pokazivanje kako se rukuje svim drugim izlazima, ukljucujuéi prozore u pilotskoj kabini;

. da svaki clan kabinske posade zavrsi stvarno i praktiéno osposobljavanje za koristenje sve protupozarne opreme,

ukljucujudi zastitnu odje¢u jednaku onoj koja se nalazi u zrakoplovu.
Ovo osposobljavanje mora ukljucivati:

i. da svaki clan kabinske posade gasi pozar karakteristiCan za unutra$njost zrakoplova, osim §to se u slucaju
halonskih aparata za gaenje poZara moze koristiti alternativno sredstvo za gaSenje poZara; i

ii. da svaki ¢lan kabinske posade stavlja i upotrebljava zastitnu opreme za disanje u zatvorenom prostoru u kojem
se simulira napunjenost dimom;
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4. upotrebu pirotehnickih sredstava (pravi ili odgovarajuéi uredaji); i
5. pokazivanje kako se upotrebljava splav za spaSavanje ili tobogan-splav (slide-raft), ako postoje u zrakoplovu.

6. operator osigurava, osim ako se minimalna letacka posada sastoji od vise od dva ¢lana, da je svaki ¢lan kabinske
posade osposobljen za postupke u slucaju onesposobljenosti ¢lana letacke posade i za rukovanje mehanizmima
sjedala i pojaseva. Osposobljavanje za upotrebu sustava za kisik za ¢lanove letacke posade i za upotrebu kontrolnih
lista ¢lanova letacke posade, ako se to zahtijeva SOP-om operatora, provodi se prakticnim pokazivanjem.

(d) Operator osigurava da su u osposobljavanje ¢lanova kabinske posade ukljuceni svi odgovarajuéi zahtjevi iz Dodatka
III. OPS-u 1.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1020
Obuka za obnavljanje znanja

Operator osigurava da obuku za obnavljanje znanja obavljaju primjereno kvalificirane osobe i da ta obuka za svakog
¢lana kabinske posade ukljucuje najmanje sljedece:

1. postupke za slucaj nuzde, ukljucujuéi onesposobljenost pilota;

2. postupke za evakuaciju, ukljucujuéi tehnike kontrole guzve;

3. rukovanje i stvarno otvaranje svake vrste ili varijante uobicajenih izlaza i izlaza za nuzdu na uobicajen i na hitan nacin,
ukljucujuéi upotrebu sustava za pomo¢ u slucaju nestanka struje, ako je on ugraden u zrakoplov. Moraju biti ukljuceni
postupci i sile potrebni za stavljanje u upotrebu tobogana za evakuaciju. Ovo se osposobljavanje obavlja u zrakoplovu
ili na odgovarajuéem uredaju za osposobljavanje;

4. pokazivanje kako se rukuje svim ostalim izlazima, uklju¢ujuéi prozore u pilotskoj kabini; i

5. smjeStaj i rukovanje opremom za slucaj nuzde, ukljuCujuéi sustave za kisik, te namjestanje prsluka za spasavanje,
prijenosnog kisika i zastitne opreme za disanje.
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Dodatak 2. stavcima OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Osposobljavanje

1. Nastavni program osposobljavanja za CRM, zajedno s metodologijom i terminologijom CRM-a moraju biti ukljuceni u
operativni priru¢nik.

2. Tablica 1. prikazuje koji elementi CRM-a moraju biti ukljuceni u pojedinacne vrste osposobljavanja.

Tablica 1.

Osposobljavanje za CRM

Elementi osposobljavanja

@)

Uvodni tecaj za
CRM

()

Osposobljavanje
za CRM koje
provodi operator

(©)

CRM specifican za
tip zrakoplova

(d)

Godisnje
periodi¢no
osposobljavanje
za CRM

()

Tecaj za voditelja
kabinske posade

(®

Opca nacela

Ljudski faktori u zrakoplov-
stvu,

Opce upute o nacelima i
cilievima CRM-a

Detaljno

Performanse i ogranicenja
Covjeka

Nije potrebno

Nije potrebno

Nije potrebno

Pregled

Sa stajaliSta pojedina¢nog ¢lana kabinske posade

Poznavanje osobnosti, ljudske
pogreske i pouzdanost,
stavovi i ponasanja, samoo-
¢jenjivanje

Stres i upravljanje stresom

Umor i budnost

Detaljno

Odlu¢nost

Prepoznavanje situacije, dobi-
vanje i obrada informacija

Nije potrebno

Nije potrebno

Pregled

(trogodisnji
ciklus)

Nije potrebno

Sa stajalista

¢jelokupne posade zrakoplova

Sprecavanje i otkrivanje
greSaka

Zajednicko prepoznavanje
situacije, dobivanje i obrada
informacija

Upravljanje radnim opterece-
njem

Ucinkovita komunikacija i
koordinacija izmedu svih
¢lanova posade ukljucujuci
letacku posadu, kao i
neiskusne clanove kabinske
posade, kulturoloske razlike

Vodstvo, suradnja, sinergija,
donosenje odluka, prenosenje
zaduZenja

Nije
potrebno

Pojedinacna i timska odgo-
vornost, donosenje odluka i
poduzimanje mjera

Prepoznavanje i upravljanje
ljudskim faktorima putnika:
kontrola guzve, stres putnika,
rjesavanje sukoba, zdravstveni
¢imbenici

Posebnosti u odnosu na
tipove zrakoplova (uski/siroki
trup, jedna/viSe paluba), sastav
letacke posade i kabinske
posade i broj putnika

Detaljno

Relevantno za
tip(ove)

Nije potrebno

Detaljno

Pregled

(trogodisnji
ciklus)

Utvrdivanje

(relevantno za

duznosti vodi-

telja kabinske
posade)
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Osposobljavanje Godisnje
. N Uvodni tecaj za ) CRM specifican za periodi¢no Tecaj za voditelja
Elementi osposobljavanja za CRM koje . o :
CRM . tip zrakoplova | osposobljavanje | kabinske posade
provodi operator 22 CRM
(@) (b) (© (d) (C) 4
Sa stajali§ta operatora i organizacije
Sigurnosna kultura poduzeca,
SOP-ovi, organizacijski
¢imbenici, ¢imbenici u vezi s
tipom operacija
Ucinkovita komunikacija i Pregled Utvrdivanje
koordinacija s drugim opera- Detaljno i$niji
.. trogodisnji
tivnim osobljem i sa zemalj- Nije Releyantno | cigklus) J érelevar?no ga
skim sluzbama potrebno tip(ove) HZnost Vodi-
telja kabinske
Sudjelovanje u izvjes¢ivanju o posade)
kabinskim sigurnosnim
nezgodama i nesreama
Analize slucajeva (vidjeti
Potrebno Potrebno

napomenu)

Napomena:  Stupac (d), ako nisu dostupne relevantne analize slucajeva specifi¢ne za tip zrakoplova, tada se uzimaju u obzir analize
slucajeva relevantne za opseg i podrudje operacije.
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Dodatak 3. stavcima OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Osposobljavanje o zdravstvenim aspektima i prvoj pomodi

(a) Osposobljavanje o zdravstvenim aspektima i prvoj pomodi ukljucuje sljedece elemente:
1. fiziologiju letenja ukljucujuéi potrebu za kisikom i hipoksiju;
2. hitne medicinske slucajeve u zrakoplovstvu, ukljucujudi:

i. astmu;
ii. gudenje;
iii. sr¢ani udar;
iv. stres i alergijske reakcije;
v. Sok;
vi. mozdani udar;
vii. epilepsiju;
viii. dijabetes;
ix. zra¢nu bolest;
x. hiperventilaciju;

zZeluCano-crijevne smetnje; i

=,

X1

Xii.

=

hitan porod;

3. prakti¢nu kardio-pulmonalnu reanimaciju koju upotrebom posebno konstruirane lutke obavlja svaki ¢lan kabinske
posade, uzimajuéi u obzir okruzje u zrakoplovu;

4. osnovno osposobljavanje za prvu pomo¢ i prezivljavanje ukljuc¢ujudi brigu o:
i. osobama u nesvijesti;
ii. opekotinama;
iii. ranama; i
iv. lomovima kostiju i ozljedama mekog tkiva;
5. zdravlje i higijenu tijekom putovanja, ukljucujuéi:

i. rizik kontakta sa zaraznim bolestima posebno kada se leti u tropska i suptropska podru¢ja. Prijava zaraznih
bolesti, zastita od zaraze i izbjegavanje bolesti koje se prenose vodom ili hranom. Ovo osposobljavanje mora
ukljucivati nacine smanjenja takvih rizika;

ii. higijenu u zrakoplovy;
iii. smrt u zrakoplovy;
iv. postupak s klinickim otpadom;

v. dezinfekciju zrakoplova; i

.

vi. upravljanje budnoscu, fizioloske ucinke umora, fiziologiju spavanja, cirkadijani ritam i promjene vremenskih

zZona;

6. upotrebu odgovarajue opreme zrakoplova, ukljucujuéi komplete za prvu pomo¢, komplete za hitnu medicinsku
pomod, kisik za prvu pomo¢ i opremu za hitnu medicinsku pomo¢.
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PODODJELJAK P

PRIRUCNICI, DNEVNICI I EVIDENCIJE

OPS. 1.1040
Opca pravila za operativne priru¢nike

(a) Operator osigurava da operativni priru¢nik sadrzi sve upute i informacije koje su operativnom osoblju potrebne za
obavljanje njihovih duznosti.

(b) Operator osigurava da sadrzaj operativnog prirucnika, ukljucujuéi sve izmjene ili revizije, nije u suprotnosti s
uvjetima sadrzanim u svjedodzbi o sposobnosti zracnog prijevoza (AOC) ili u bilo kojim primjenjivim propisima,
te da je prihvatljiv nadleznom tijelu ili da ga je nadlezno tijelo, prema potrebi, odobrilo.

(c) Ako nadlezno tijelo ne odobri drukdije, ili ako nije drukéije propisano nacionalnim pravom, operator mora opera-
tivni prirucnik izraditi na engleskom jeziku. Uz to, operator moZe taj priru¢nik ili njegove dijelove prevesti i
upotrebljavati na drugom jeziku.

(d) Ako operator mora izraditi novi operativni prirucnik ili njegove vece dijelove/sveske, on pri tom mora ispuniti
zahtjeve iz gornjeg podstavka (c).

(e) Operator moze izdati operativni priru¢nik u odvojenim svescima.

(f) Operator osigurava da sve operativno osoblje moze lako pristupiti primjerku svakog dijela operativnog priru¢nika,
koji je relevantan za njihove duZnosti. Osim toga, operator mora svakom ¢lanu posade dati vlastiti primjerak
odjeljaka A i B operativnog priru¢nika, ili dijelova tih odjeljaka koji su relevantni za njihovo osobno izucavanje.

(g) Operator osigurava da se operativni priru¢nik izmjenjuje ili revidira tako da se upute i informacije koje su u njemu
sadrzane odrzavaju aZurnim. Operator osigurava da se sve operativno osoblje obavjes¢uje o takvim izmjenama, koje
se odnose na njihove duznosti.

(h) Svaka osoba koja ima operativni priru¢nik ili njegove odgovarajue dijelove, mora ih aZurirati izmjenama ili revi-
zijama koje dobije od operatora.

(i) Operator dostavlja nadleznom tijelu planirane izmjene i revizije prije datuma njihovog stupanja na snagu. Kada se
izmjena odnosi na bilo koji dio operativnog priru¢nika koji se u skladu s OPS-om mora odobriti, to se odobrenje
mora dobiti prije nego 3to ta izmjena stupi na snagu. Ako su radi sigurnosti potrebne hitne izmjene ili revizije, one
se mogu objaviti i primijeniti bez odlaganja, pod uvjetom da je predan zahtjev za potrebno odobrenje.

() Operator mora ukljuciti sve izmjene i revizije koje zahtijeva nadlezno tijelo.

(k) Operator mora osigurati da se sve informacije iz odobrene dokumentacije, kao i bilo kakva izmjena takve odobrene
dokumentacije, ispravno odraze na operativni priru¢nik i da operativni priru¢nik ne sadrzi nikakve informacije koje
su u suprotnosti s bilo kojom odobrenom dokumentacijom. Medutim, ovaj zahtjev ne sprecava operatora da koristi
starije podatke i postupke.

() Operator mora osigurati da je sadrzaj operativnog priru¢nika prikazan u obliku u kojem se moze koristiti bez
poteskoca. Pri oblikovanju operativnog prirucnika uzimaju se u obzir nacela ljudskih faktora.

El

Nadlezno tijelo moze dozvoliti operatoru da operativni priru¢nik ili njegove dijelove prikaze u drugacijem obliku od
ispisa na papiru. U takvim se slucajevima mora osigurati prihvatljiva razina dostupnosti, upotrebljivosti i pouzdanosti.

(n) Upotreba skracenog oblika operativnog priru¢nika ne izuzima operatora od zahtjeva iz stavka OPS 1.130.
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OPS 1.1045
Operativni priru¢nik — struktura i sadrzaj
(vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.1045)
(a) Operator osigurava da je glavna struktura operativnog priru¢nika sljedeca:
— Dio A: Opéenitofosnove

Ovaj dio sadrzi sve operativne politike, upute i postupke potrebne za sigurnu operaciju, koji nisu povezani s
tipom zrakoplova.

— Dio B: Operiranje zrakoplovom

Ovaj dio sadrzi sve upute i postupke potrebne za sigurnu operaciju, koji su povezani s tipom zrakoplova. U
ovom se dijelu vodi racuna o svim razlikama izmedu tipova, varijanti ili pojedinacnih zrakoplova koje operator
upotrebljava.

— Dio C: Upute i informacije o rutama i aerodromima
Ovaj dio sadrzi sve upute i informacije potrebne za podrucje operacije.
— Dio D: Osposobljavanje
Ovaj dio sadrzi sve upute o osposobljavanju osoblja, koje se zahtijeva za sigurnu operaciju.

(b) Operator osigurava da je sadrzaj operativnog priru¢nika u skladu s Dodatkom 1. stavku OPS 1.1045 i da je
relevantan za podrudje i tip operacije.

(c) Operator osigurava da je detaljna struktura operativnog priru¢nika prihvatljiva nadleznom tijelu.

OPS 1.1050
Letacki priru¢nik zrakoplova

Operator mora imati vazeci i odobreni letacki priru¢nik zrakoplova ili primjereni dokument za svaki zrakoplov kojim
operira.

OPS 1.1055
Dnevnik putovanja
(a) Operator mora cuvati sljedece informacije za svaki let u obliku dnevnika putovanja:
1. registraciju zrakoplova;
2. datum;
3. ime ¢lanafimena ¢lanova posade;
4. raspored duznosti ¢lana/clanova posade;
5. mjesto odlaska;
6. mjesto dolaska;
7. vrijeme odlaska (vrijeme pocetka kretanja zrakoplova);

8. vrijeme dolaska (vrijeme zaustavljanja zrakoplova);
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9. trajanje leta u satima;
10. vrstu leta;
11. nezgode, opaZanja (ako ih ima); i
12. potpis zapovjednika (ili odgovarajuce osobe).

(b) Nadlezno tijelo moze dozvoliti operatoru da ne vodi dnevnik putovanja, ili njegove dijelove, ako su relevantne
informacije dostupne u drugoj dokumentaciji.

(c) Operator osigurava da se svi podaci unose istodobno i da su trajni.

OPS 1.1060
Operativni plan leta

(a) Operator mora osigurati da operativni plan leta koji se koristi i zapisi koji se unose tijekom leta, sadrze sljedece
elemente:

1. registraciju zrakoplova;
2. tip i varijantu zrakoplova;
3. datum leta;
4. oznaku leta;
5. imena clanova letacke posade;
6. raspored duznosti clanova letacke posade;
7. mjesto odlaska;
8. vrijeme odlaska (stvarno vrijeme pocetka kretanja zrakoplova, vrijeme polijetanja);
9. mjesto dolaska (planirano i stvarno);
10. vrijeme dolaska (stvarno vrijeme slijetanja i zaustavljanja zrakoplova);
11. vrstu operacije (ETOPS, VER, prazan let (ferry flight) itd.);
12. rutu i segmente rute s kontrolnim tockama/tockama na putu, udaljenostima, vremenom i putanjama;

13. planiranu putnu brzinu i vrijeme letenja izmedu kontrolnih tocaka/tocaka na putu. Procijenjeno i stvarno vrijeme
preleta (estimated and actual time overhead);

14. sigurne visine i najnize razine letenja;

15. planirane visine i razine letenja;

16. izracune za gorivo (evidenciju o provjerama tijekom leta);
17. koli¢inu goriva u zrakoplovu pri paljenju motora;

18. promjenu(e) odredista i, prema potrebi, polijetanja i rute, ukljucujuéi informacije koje se zahtijevaju u gornjim
tockama 12., 13., 14. i 15

19. pocetno odobrenje ATS-a za plan leta i naknadno ponovno odobrenje;
20. izracune za ponovno planiranje tijekom leta; i

21. relevantne meteoroloske informacije.
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(b) Podaci koji su lako dostupni u drugoj dokumentaciji ili iz drugog prihvatljivog izvora ili su nevazni za vrstu leta,
mogu se izostaviti iz operativnog plana leta.

(c) Operator mora osigurati da su operativni plan leta i njegova upotreba opisani u operativnom prirucniku.

(d) Operator osigurava da se svi podaci u operativni plan leta unose istodobno i da su trajni.

OPS 1.1065
Razdoblja ¢uvanja dokumentacije

Operator osigurava da se sve evidencije i sve relevantne operativne i tehnicke informacije za svaki pojedina¢ni let ¢uvaju
tijekom razdoblja propisanih u Dodatku 1. stavku OPS 1.1065.

OPS 1.1070
Priru¢nik operatora za vodenje kontinuirane plovidbenosti

Operator mora imati vaze¢i i odobreni prirucnik za vodenje kontinuirane plovidbenosti, kako je propisano u dijelu M,
stavku M.A.704 Prirucnik za vodenje kontinuirane plovidbenosti.

OPS 1.1071
Tehnicka knjiga zrakoplova

Operator mora voditi tehnicku knjigu zrakoplova, kako je propisano u dijelu M, stavku M.A.306 Sustav tehnicke knjige
operatora.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1045

Sadrzaj operativnog priru¢nika

Operator osigurava da operativni prirucnik sadrzi sljedece:

A.

0.1.

0.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

OPéENITO/OSNOVE

VODENJE I KONTROLA OPERATIVNOG PRIRUCNIKA

Uvod

(a) Izjava da je prirucnik u skladu sa svim primjenjivim propisima i sa svim odredbama i uvjetima primjenjive
svjedodzbe o sposobnosti zracnog prijevoza.

(b) Izjava da prirucnik sadrzi operativne upute kojih se osoblje, na koje se te upute odnose, mora pridrzavati.

(c) Popis i kratak opis razlicitih dijelova, njihovog sadrzaja, namjene i upotrebe.

(d) Objasnjenja i definicije termina i rijeCi potrebnih za upotrebu prirucnika.

Sustav izmjene i revizije

(a) Podaci o osobiosobama odgovornoj/odgovornim za izdavanje i umetanje izmjena i revizija.
(b) Evidencija o izmjeni i revizijama s datumima umetanja i stupanja na snagu.

(c) Izjava da rukom pisane izmjene i revizije nisu dopustene, osim u situacijama koje u interesu sigurnosti
zahtijevaju trenutacnu izmjenu ili reviziju.

(d) Opis sustava za oznacivanje stranica i datuma pocetka njihove valjanosti.

(e) Popis stranica na snazi.

(f) Oznacivanje promjena (na stranicama s tekstom i, koliko je izvedivo, na kartama i dijagramima).
(g) Privremene revizije.

(h

=

Opis sustava dostavljanja priru¢nika, izmjena i revizija.

ORGANIZACIJA T ODGOVORNOSTI

Organizacijska struktura. Opis organizacijske strukture ukljucujuéi opéi organigram poduzeca i organigram opera-
tivnog odjela. Organigram mora prikazivati odnos izmedu operativnog odjela i ostalih odjela poduzeca. Posebno
se moraju prikazati linije podredenosti i odgovornosti svih sektora, odjela itd., koji se bave sigurno$¢u letackih
operacija.

Imenovane odgovorne osobe. Ime svake imenovane osobe odgovorne za letacke operacije, sustav odrzavanja,
osposobljavanje posade i zemaljske operacije, kako je propisano u stavku OPS 1.175 podstavku (i). Mora se
ukljuciti opis njihovih funkcija i odgovornosti.

Odgovornosti i duznosti osoblja za upravljanje operacijama. Opis duZnosti, odgovornosti i ovlastenja osoblja za
upravljanje operacijama, koje se odnose na sigurnost letackih operacija i na uskladenost s primjenjivim propisima.

Ovlastenja, duznosti i odgovornosti zapovjednika zrakoplova. Izjava kojom se definiraju ovlastenja, duznosti i
odgovornosti zapovjednika.

Duznosti i odgovornosti drugih ¢lanova posade osim zapovjednika.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

OPERATIVNA KONTROLA I NADZOR

Nadzor operacija koje obavlja operator. Opis sustava za nadzor operacija, koji obavlja operator (vidjeti stavak OPS
1.175. podstavak (g)). Mora se prikazati, kako se nadziru sigurnost letackih operacija i kvalifikacije osoblja.
Posebno se moraju opisati postupci koji se odnose na sljedece:

(a) valjanost dozvola i kvalifikacija;

(b) stru¢nost operativnog osoblja; i

() kontrolu, analizu i pohranjivanje evidencija, dokumentacije o letovima, dodatnih informacija i podataka.

Sustav objavljivanja dodatnih operativnih uputa i informacija. Opis svih sustava za objavljivanje informacija koje
mogu biti operativne prirode i dopunjuju informacije iz operativnog priru¢nika. Mora se ukljuciti primjenjivost
ovih informacija i odgovornosti za njihovo objavljivanje.

Program za sprecavanje nesrea i za sigurnost letenja. Opis glavnih aspekata programa za sigurnost letenja.

Operativna kontrola. Opis postupaka i odgovornosti potrebnih za provodenje operativne kontrole u vezi sa
sigurno$¢u letenja.

Ovlasti nadleznog tijela. Opis ovlasti nadleznog tijela i upute osoblju u vezi s na¢inom na koji osoblju nadleznog
tijela treba olaksati obavljanje inspekcija.

SUSTAV KVALITETE

Opis usvojenog sustava kvalitete, koji ukljucuje najmanje:

(a) politiku kvalitete;

(b) opis organizacije sustava kvalitete; i

(c) raspodjelu duznosti i odgovornosti.

SASTAV POSADE

Sastav posade. Objasnjenje metode za odredivanje sastava posade, uzimajui u obzir sljedece:

(a) tip zrakoplova koji se koristi;

(b) podrugje i vrstu operacije koja se obavlja;

(c) fazu leta;

(d) minimalni broj ¢lanova posade i planirano trajanje letacke duznosti;

(e) iskustvo (ukupno i na tipu), nedavno iskustvu i kvalifikaciju ¢lanova posade;

(f) imenovanje zapovjednika zrakoplova i, ako je potrebno radi duZine leta, postupke za zamjenu zapovjednika
zrakoplova i ostalih ¢lanova letacke posade (vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.940); i

(g) imenovanje voditelja kabinske posade i, ako je potrebno radi duzine leta, postupke za zamjenu voditelja
kabinske posade i bilo kojeg drugog ¢lana kabinske posade.

Imenovanje zapovjednika zrakoplova. Pravila koja se primjenjuju na imenovanje zapovjednika zrakoplova.

Onesposobljenost letacke posade. Upute o preuzimanju zapovjedne duznosti u slucaju onesposobljenosti letacke
posade.
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4.4, Operacije na veCem broju tipova zrakoplova. Izjava kojom se navodi koji se zrakoplovi smatraju istim tipom za
potrebe:

(a) izrade rasporeda letacke posade; i
(b) izrade rasporeda kabinske posade.

5. ZAHTJEVI U ODNOSU NA KVALIFIKACIJU

5.1.  Opis dozvole, ovlastenja za tip, kvalifikacije/strucnosti (npr. za rute i aerodrome), iskustva, osposobljavanja,
provjera i nedavnog iskustva koje mora imati operativno osoblje za obavljanja svojih duZnosti. Mora se voditi
racuna o tipu zrakoplova, vrsti operacije i sastavu posade.

5.2.  Letacka posada
() Zapovjednik zrakoplova.
(b) Pilot koji zamjenjuje zapovjednika zrakoplova.
(c) Kopilot.
(d) Pilot pod nadzorom.
(e) Operater sustava zrakoplova.
(f) Operacije na vise tipova ili varijanti zrakoplova.
5.3.  Kabinska posada.
(a) Voditelj kabinske posade.
(b) Clan kabinske posade.
i. Zahtijevani ¢lan kabinske posade.
ii. Dodatni ¢lan kabinske posade i ¢lan kabinske posade tijekom letova za upoznavanje.
(c) Operacije na vise tipova ili varijanti zrakoplova.
5.4.  Osoblje za osposobljavanje, provjeravanje i nadzor.
(a) Za letacku posadu.

(b) Za kabinsku posadu.

5.5.  Ostalo operativno osoblje.
6. MJERE OPREZA U VEZI SA ZDRAVLJEM POSADE
6.1.  Mjere opreza u vezi sa zdravljem posade. Relevantni propisi i smjernice za ¢lanove posade u vezi s njihovim

zdravljem, ukljucujudi:

(a) alkohol i druga opojna pica;
(b) narkotike;

(©) lijekove;

(d) tablete za spavanje;

(¢) farmaceutske pripravke;

() cijepljenje;

(¢) ronjenje u velikim dubinama;
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7.1.

7.2.

8.1.
8.1.1.

8.1.2.

(h) darivanje krvi;

(i) mjere opreza u vezi s obrocima prije i tijekom leta;
() spavanje i odmor; i

(k) kirurske zahvate.

OGRANICENJA TRAJANJA LETA

Ogranicenja trajanja letenja i radnog vremena na duznosti i zahtjevi u vezi s odmorom. Shema koju je uspostavio
operator u skladu s primjenjivim zahtjevima.

Prekoracenja ogranicenja trajanja letenja i radnog vremena na duznosti ifili skradenja razdoblja za odmor. Uvjeti
pod kojima se vrijeme letenja i radno vrijeme na duznosti mogu prekoraciti ili razdoblja za odmor skratiti i
postupci za izvjes¢ivanje o tim promjenama.

OPERATIVNI POSTUPCI

Upute za pripremu leta. Prema vrsti operacije:

Minimalne visine leta. Opis metode odredivanja i primjene minimalnih visina leta, uklju¢ujudi:
(a) postupak za utvrdivanje minimalnih visina/razina leta za VFR letove; i
(b) postupak za utvrdivanje minimalnih visina/razina leta za IFR letove.

Kriteriji i odgovornosti za odobrenje za upotrebu aerodroma, uzimajuéi u obzir primjenjive zahtjeve iz poddi-
jelova D, E, F, G, H, I i ].

Metode za utvrdivanje operativnih minimuma aerodroma. Metoda za utvrdivanje operativnih minimuma aero-
droma za IFR letove u skladu sa OPS-om 1. pododjeljkom E. Moraju se navesti postupci za odredivanje vidljivosti
ifili vidnog dosega uzletno-sletne staze i za primjenjivost stvarne vidljivosti koju zamjecuje pilot, prioplene
vidljivosti i priopéenog vidnog dosega uzletno-sletne staze.

Operativni minimumi na ruti za VFR letove ili dijelove leta koji se obavljaju prema VFR-u i, ako se koriste
zrakoplovi s jednim motorom, upute za izbor rute s obzirom na postojanje povrsina koje omogucuju sigurno
prisilno slijetanje.

Prikazivanje i primjena operativnih minimuma aerodromu i operativnih minimuma na ruti.

Tumacenje meteoroloskih informacija. Gradivo koje pojasnjava dekodiranje meteoroloskih prognoza i izvjesca
relevantnih za podru¢je operacija, ukljucujudi tumacenje uvjetnih izraza.

Odredivanje koli¢ina goriva, ulja i metanol-vode u zrakoplovu. Metode kojima se odreduju i prate tijekom leta
koli¢ine goriva, ulja i metanol-vode koje se nose u zrakoplovu. U ovom odjeljku moraju takoder biti ukljucene
upute o mjerenju i raspodjeli tekuéina koje se prevoze u zrakoplovu. Pri izradi takvih uputa moraju se uzeti u
obzir sve okolnosti na koje se moze naiéi tijekom leta, ukljucujuéi moguénost ponovnog planiranja tijekom leta i
kvara jednog ili vise pogonskih sustava zrakoplova. Mora se takoder opisati sustav za vodenje evidencije o gorivu
i ulju.

Masa i teziSte. Opcéa nacela o masi i teZista, ukljucujuci:

(a) definicije;

(b) metode, postupke i odgovornosti za pripremu i prihvacanje izraCuna mase i tezista;
(¢) politiku za upotrebu standardnih ifili stvarnih masa;

(d) metodu za odredivanje primjenjive mase putnika, prtljage i tereta;

(e) primjenjive mase putnika i prtljage za razliite tipove operacija i za tip zrakoplova;
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(f) opce upute i informacije potrebne za provjeru razlicitih vrsta dokumentacije o masi i tezistu koja se koristi;
(g) postupke u vezi s promjenama u posljednjem trenutku;

(h) specificnu teZinu goriva, ulja i metanol-vode; i

(i) postupke/politiku u vezi s rasporedom sjedenja.

8.1.9. Plan leta za ATS. Postupci i odgovornosti za pripremu i dostavu plana leta sluzbama zraénog prometa. Cimbenici
koje treba uzeti u obzir uklju¢uju nacine dostave planova pojedinacnih letova ili letova koji se ponavljaju.

8.1.10. Operativni plan leta. Postupci i odgovornosti za pripremu i prihvacanje operativnog plana leta. Mora se opisati
upotreba operativnog plana leta, uklju¢ujuéi primjere oblika operativnih planova leta koji se koriste.

8.1.11. Tehnicka knjiga zrakoplova operatora. Moraju se opisati odgovornosti i upotreba tehnicke knjige zrakoplova
operatora, ukljucujuéi primjerke oblika koji se koriste.

8.1.12. Popis dokumenata, obrazaca i dodatnih informacija koji se nose u zrakoplovu.

8.2.  Upute za postupke na zemlji

8.2.1. Postupci punjenja goriva. Opis postupaka punjenja goriva, ukljucujudi:

(a) sigurnosne mjere opreza tijekom dopunjavanja ili praznjenja goriva, ukljucujuéi slucajeve kada je ukljucen
APU ili kada je turbinski motor u pogonu, a elise su zakoCene;

(b) dopunjavanje ili praznjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju; i
(c) mjere opreza koje treba poduzeti kako bi se izbjeglo mijesanja goriva.

8.2.2. Postupci u vezi sa zrakoplovom, putnicima i teretom, koji se odnose na sigurnost. Opis postupaka koji se koriste
prilikom dodjeljivanja sjedala, ukrcavanja i iskrcavanja putnika te ukrcavanja i iskrcavanja tereta. Moraju se navesti
i daljnji postupci, koji su namijenjeni postizanju sigurnosti dok je zrakoplov na stajanci. Ovi postupci moraju
ukljucivati:

(a) djecu/dojencad, bolesne putnike i osobe smanjene pokretljivosti;

(b) prijevoz neprihvatljivih putnika, deportiranih osoba ili pritvorenih osoba;

(c) dopustenu veli¢inu i tezinu rucne prtljage;

(d) ukrcavanje i osiguravanje stvari u zrakoplovu;

(e) posebne terete i klasifikaciju odjeljaka za teret;

(f) pozicioniranje zemaljske opreme;

(¢) rukovanje vratima zrakoplova;

(h) sigurnost na stajanci, ukljucujuéi sprecavanje pozara, podru¢ja praska i usisa;
(i) postupke paljenja motora, odlaska sa stajanke i dolaska na stajanku, ukljuCujuéi operacije guranja i vuce;
() opsluzivanje zrakoplova;

(k) dokumente i obrasce za upravljanje zrakoplovom; i

() sjedenje vise osoba na istom sjedalu u zrakoplovu.



07/Sv. 22

Sluzbeni list Europske unije

283

8.2.3.

8.3.

Postupci za odbijanje ukrcaja. Postupci kojima se osigurava uskraéivanje ukrcaja osobama koje djeluju omamljeno
ili koje ponaSanjem ili fizickim indikacijama pokazuju da su pod utjecajem lijekova, osim bolesnika pod odgo-
varajuom terapijom. Ovo se ne odnosi na bolesnike pod odgovarajuéom terapijom.

Odledivanje i sprecavanje zaledivanja na tlu. Opis politike i postupaka za odledivanje i sprecavanja zaledivanja

u mirovanju, tijekom kretanja po tlu i tijekom polijetanja. Osim toga mora se navesti opis vrsta tekucina koje se
koriste, ukljucujudi:

(a) zasticeno ili trgovacko ime;

(b) karakteristike;

(¢) u¢inke na performansu zrakoplova;

(d) vrijeme djelovanja; i

() mjere opreza tijekom upotrebe.

Letacki postupci

Politika u vezi s VFR-om/IFR-om. Opis politike za dopustanje obavljanja letova prema VFR-u ili za zahtjev da se
letovi obavljaju prema IFR-u ili za promjenu s jednog nacina letenja na drugi.

Navigacijski postupci. Opis svih navigacijskih postupaka relevantnih za vrstufvrste i podruéje/podrucja operacije.
Potrebno je uzeti u obzir:

(a) standardne navigacijske postupke, ukljucujuéi politiku za obavljanje nezavisnih provjera unosa podataka
putem tipkovnice, kada ti podaci utjecu na putanju leta kojom ¢e zrakoplov letjeti;

(b) navigaciju MNPS i POLAR i navigaciju u drugim navedenim podru¢jima;

(c) RNAV;

(d) ponovno planiranje tijekom leta;

(e) postupke u slucaju degradacije sustava; i

(f) RVSM.

Postupci za podesavanje visinomjera, ukljucujudi, prema potrebi, upotrebu:

— mjerenja visine u metrima i tablicu za pretvaranje,

— operativne postupke QFE.

Postupci u vezi sa sustavom za upozoravanje na visinu

Sustav za upozoravanje na blizinu zemlje[sustav za upozoravanje na pruzanje terena ispod zrakoplova. Postupci i
upute potrebni za izbjegavanje kontroliranog leta u teren, uklju¢ujuéi ograniCenja spustanja velikom brzinom do
blizine tla (zahtjevi za osposobljavanje u vezi s ovom problematikom nalaze se u D.2.1.).

Politika i postupci za upotrebu TCAS-a/ACAS-a

Politika i postupci za upravljanje gorivom tijekom leta
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8.3.8.

8.3.9.

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

8.3.16

8.3.17

Nepovoljni i potencijalno opasni atmosferski uvjeti. Postupci za operiranje u nepovoljnim i potencijalno opasnim
atmosferskim uvjeta ifili za izbjegavanje takvih uvjeta, ukljucujuci:

(a) grmljavinske oluje;

(b) uvjete za zaledivanje;

(c) turbulenciju;

(d) udar vjetra;

(e) zracnu struju;

(f) oblake vulkanskog pepela;

(g) jake padaline;

(h) pjescane oluje;

(i) planinske valove; i

() znacajne inverzije temperature.

Vrtlozna brazda. Kriteriji za razdvajanje radi vrtlozne brazde, uzimajudi u obzir tipove zrakoplova, uvjete $to se
tie vjetra i smjestaj uzletno-sletne staze.

. Clanovi posade na svojim mjestima. Zahtjevi da se ¢lanovi posade tijekom raznih faza leta ili kad god se to
smatra potrebnim u interesu sigurnosti nalaze na svojim mjesta ili sjedalima na koja su rasporedeni, uklju¢ujuci
postupke za kontrolirani odmor u pilotskoj kabini.

. Upotreba sigurnosnih pojaseva za posadu i putnike. Zahtjevi da ¢lanovi posade i putnici koriste sigurnosne
pojaseve ifili sigurnosne sustave vezivanja tijekom razlicitih faza leta ili kad god se to smatra potrebnim u
interesu sigurnosti.

. Dozvola pristupa u pilotsku kabinu. Uvjeti za dozvoljavanje pristupa u pilotsku kabinu osobama koje nisu ¢lanovi
letacke posade. Potrebno je navesti politiku u vezi s dozvolom pristupa inspektorima nadleznog tijela.

. Upotreba praznih sjedala posade. Uvjeti i postupci za upotrebu praznih sjedala posade.

. Onesposobljenost ¢lanova posade. Postupci koji se koriste u slucaju onesposobljenosti ¢lanova posade tijekom
leta. Potrebno je navesti primjere vrsta onesposobljenosti i nacine njihovog prepoznavanja.

. Zahtjevi u vezi sa sigurno$¢u u putnickoj kabini. Postupci ukljucuju:

(a) pripremu putnicke kabine za let, zahtjeve tijekom leta i pripremu za slijetanje, ukljucujuéi postupke za
osiguravanje putnicke kabine i kuhinja;

(b) postupke kojima se osigurava da su putnici smjesteni na sjedalima gdje, u slucaju hitne evakuacije, mogu
najbolje pomodi, a ne ometati evakuaciju iz zrakoplova;

(c) postupke koji se koriste tijekom ukrcaja i iskrcaja putnika;

(d) postupke prilikom dopunjavanja/praznjenja goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu ili se iskr-
cavaju; i

(e) pusenje u zrakoplovu.

. Postupci za davanje uputa putnicima. Sadrzaj, nacini i vrijeme za davanje uputa putnicima u skladu sa stavkom
OPS 1.285.

. Postupci za upravljanje zrakoplovima koji moraju imati opremu za otkrivanje kozmickog ili solarnog zracenja.
Postupci za upotrebu opreme za otkrivanje kozmickog ili solarnog zracenja i za biljezenje njegovih vrijednosti,
ukljucujuéi mjere koje je potrebno poduzeti u slucaju da su premasene granicne vrijednosti navedene u opera-
tivnom priru¢niku. Osim toga, postupci, ukljucujuéi postupke ATS-a, koji se koriste u slucaju da se donese odluka
o snizavanju ili promjeni rute.
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8.3.18. Politika upotrebe automatskog pilota i automatskog podesavanja snage (auto throttle).

8.4. Operacije u svim vremenskim uvjetima. Opis operativnih postupaka u vezi s operacijama u svim vremenskim
uvjetima (vidjeti takoder OPS, pododjelike D i E).

8.5.  ETOPS. Opis operativnih postupaka ETOPS-a.
8.6.  Upotreba liste (lista) minimalne opreme i odstupanja od konfiguracije.
8.7.  Nekomercijalni letovi. Postupci i ogranicenja za:

(a) letove za osposobljavanje;

(b) probne letove;

(c) letove za dostavy;

(d) prazne letove (ferry flights);

(e) pokazne letove; i

(f) letove pozicioniranja, ukljucujuéi vrstu osoba koje se smiju prevoziti takvim letovima.
8.8.  Zahtjevi u vezi s kisikom
8.8.1. Objasnjenje uvjeta pod kojima se kisik mora osigurati i upotrijebiti.
8.8.2. Zahtjevi u vezi s kisikom, navedeni za:

(a) letacku posadu;

(b) kabinsku posadu; i

(¢) putnike.

9. OPASNI TERET I ORUZJE

9.1. informacije, upute i opée smjernice u vezi s prijevozom opasnog tereta, ukljucujuci:
(a) politiku operatora u vezi s prijevozom opasnog tereta;
(b) smjernice u vezi sa zahtjevima za prihvacanje, oznacivanje, rukovanje, smjestaj i odvajanje opasnog tereta;
(c) posebne zahtjeve izvjes¢ivanja u slucaju nesrece ili dogadaja, kada se prevozi opasni teret;
(d) postupke za djelovanje u izvanrednim situacijama koje ukljucuju opasni teret;
(e) duznosti sveg ukljucenog osoblja u skladu sa stavkom OPS 1.1215; i
(f) upute o prijevozu zaposlenika operatora.
9.2.  Uvjeti pod kojima se mogu prevoziti oruzje, streljivo i sportsko oruzje.

10. ZASTITA

10.1.  Upute o zatiti i smjernice koje nisu povjerljive prirode moraju sadrzavati ovlasti i odgovornosti operativnog
osoblja. Moraju biti ukljucene politike i postupci za postupanje i izvjeséivanje u slucaju kriminalnih radnji u
zrakoplovu, kao $to su nezakonito ometanje, sabotaza, prijetnje bombom i otmica zrakoplova.

10.2.  Opis preventivnih zastitnih mjera i osposobljavanja.

Napomena:  Dijelovi uputa i smjernica u vezi sa zastitom mogu biti povjerljivi.
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11.

12.

13.

POSTUPANJE U SLUCAJU DOGADAJA, OBAVJESCIVANJE O DOGADAJIMA 1 PRJAVLJIVANJE DOGADAJA

Postupci za postupanje u slucaju dogadaja, obavjes¢ivanje o dogadajima i prijavljivanje dogadaja. Ovaj odjeljak
mora ukljucivati:

(a) definicije dogadaja i odgovaraju¢ih odgovornosti svih ukljucenih osoba;

(b) ilustracije obrazaca koji se upotrebljavaju za prijavljivanje svih vrsta dogadaja (ili primjerke samih obrazaca),
upute za njihovo popunjavanje, adrese na koje ih treba poslati i rok u kojem to treba obaviti;

(c) u slucaju nesrece, opis odjela poduzeca, nadleznih tijela i drugih organizacija koje o tome treba obavijestiti,
kako se to obavlja i kojim redoslijedom;

(d) postupke za usmeno obavjes¢ivanje jedinica sluzbi zraénog prometa o nezgodama koje ukljuuju ACAS RA-
ove, opasnosti od ptica i opasne uvjete;

(e) postupke za dostavu pisanih izvjes¢a o nezgodama u zratnom prometu, ACAS RA-ovima, udarima ptica,
nezgodama ili nesreama koje ukljucuju opasni teret i nezakonitom ometanju;

(f) postupke izvjescivanja kako bi se osigurala sukladnost sa stavkom OPS 1.085 podstavkom (b) i stavkom OPS
1.420. Ovi postupci moraju ukljucivati postupke izvje$¢ivanja u vezi s unutarnjom sigurno$cu, kojih se
moraju pridrzavati ¢lanovi posade, a koji su osmisljeni tako da osiguraju da se zapovjednik zrakoplova
bez odlaganja obavijesti o bilo kojoj nezgodi koja je ugrozila, ili bi mogla ugroziti, sigurnost tijekom leta
te da mufjoj se pruze sve relevantne informacije.

PRAVILA LETENJA

Pravila letenja, ukljucujudi:

(a) pravila vizualnog i instrumentalnog letenja;

(b) teritorijalnu primjenu pravila letenja;

(c) komunikacijske postupke ukljucujuéi postupke pri prekidu komunikacije;

(d) informacije i upute koje se odnose na presretanje civilnih zrakoplova;

(e) okolnosti u kojima je potrebno stalno slusati radijsku vezu (radio listening watch);
(f) signale;

(g) vremenski sustav koji se koristi tijekom operacije;

(h) odobrenja ATC-a, pridrzavanje plana leta i izvje$¢ivanje o poloZaju;

(i) vizualne znakove koji se upotrebljavaju za upozoravanje zrakoplova koji bez odobrenja ulijecu ili ¢e uskoro
udi u ograniceno, zabranjeno ili opasno podrugje;

() postupke za pilote koji primijete nesrecu ili prime poziv u pomod

(k) zemaljske/zracne vizualne znakove koje upotrebljavaju prezivjeli, opis i upotrebu pomagala za davanje signala;
i

() signale za opasnost i izvanredne situacije.

ZAKUP

Opis operativnih dogovora u vezi sa zakupom, povezani postupci i odgovornosti uprave.
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0.1.

1.1.

2.1

PITANJA U VEZI S UPRAVLJANJEM ZRAKOPLOVOM - POVEZANA S TIPOM
Uvazavajudi razlike izmedu tipova i varijanti tipova, podijeljeno na sljedece odjeljke:
OPCE INFORMACIJE I MJERNE JEDINICE

Opce informacije (npr. dimenzije zrakoplova), ukljucujuéi opis mjernih jedinica koje se koriste za upravljanje
doti¢nim tipom zrakoplova i tablice za pretvorbu.

OGRANICENJA

Opis odobrenih ogranicenja i primjenjivih operativnih ogranicenja ukljucujui:

(a) certifikacijski status (npr. CS-23, CS-25, ICAO Prilog 16. (CS-36 i CS-34) itd.);

(b) raspored putnickih sjedala za svaki tip zrakoplova, ukljucujuéi slikovni prikaz;

(c) tipove operacija koji su odobreni (npr. VFR[IFR, CAT II[II, RNP, let u poznatim uvjetima zaledivanja itd.);
(d) sastav posade;

(e) masu i teziste;

(f) ograniCenja brzine;

(g) aerodinamicki limit(e);

(h) ograniCenja radi vjetra, ukljucujuéi operacije na onecis¢enim uzletno-sletnim stazama;
(i) ogranicenja performanse za primjenjive konfiguracije;

() nagib uzletno-sletne staze;

(k) ogranicenja na mokrim ili oneci§¢enim uzletno-sletnim stazama;

() oneciséenje konstrukcije zrakoplova; i

(m) ograniCenja sustava.

UOBICAJENI POSTUPCI

Uobicajeni postupci i duznosti dodijeljene posadi, odgovarajuce kontrolne liste, sustav za koristenje kontrolnih
lista i izjava koja obuhvaca potrebne postupke koordinacije izmedu letacke i kabinske posade. Moraju biti
ukljuceni sljedeci uobicajeni postupci i duznosti:

(a) postupci i duznosti prije leta;

(b) postupci i duznosti prije odlaska;

(c) podesavanje i provjera visinomjera;

(d) taksiranje, polijetanje i uspinjanje;

(¢) smanjivanje buke;

(f) putovanje i spustanje;

(g) prilazenje, priprema za slijetanje i davanje uputa;
(h) VER prilazenje;

(i) instrumentalno prilaZenje;

() vizualno prilazenje i kruZenje;
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3.1.

4.0.

4.1.

(k) neuspjelo prilazenje;

() uobicajeno slijetanje;

(m) postupci i duznosti poslije slijetanja; i

(n) operiranje zrakoplovom na mokrim i onecis¢enim uzletno-sletnim stazama.

NEUOBICAJENI POSTUPCI I POSTUPCI U NUZDI

Neuobicajeni postupci i postupci u nuzdi i duznosti dodijeljene posadi, odgovarajuce kontrolne liste, sustav za
koristenje kontrolnih lista i izjava koja obuhvaca potrebne postupke za koordinaciju izmedu letacke i kabinske
posade. Moraju biti ukljuceni sljede¢i neuobicajeni postupci i postupci u nuzdi te duznosti:

(a) onesposobljenost posade;

(b) vjezbe za slucaj pozara i zadimljenosti;

(c) let u kojem kabina nije pod tlakom ili je djelomi¢no pod tlakom;

(d) prekoracenja konstrukcijskih ogranicenja, kao sto je slijetanje s prekomjernom tezinom;
() prekoracenje ogranicenja kozmickog zraCenja;

(f) udari groma;

(@) komunikacije u slucaju opasnosti i uzbunjivanje ATC-a o izvanrednim situacijama;
(h) kvar motora;

(i) kvar sustava;

() smjernice za preusmjeravanje leta u slucaju ozbiljnog tehnickog kvara;

(k) upozorenje na blizinu tla;

() upozorenje TCAS-a;

(m) udar vjetra; i

(n) prisilno slijetanje/slijetanje na vodu; i

(0) postupci za hitan odlazak.

PERFORMANSA

Podaci o performansi moraju biti navedeni u obliku u kojem se mogu koristiti bez poteskoca.

Podaci o performansi. Mora se uklju¢iti materijal u vezi s performansom koji pruza potrebne podatke za
uskladivanje sa zahtjevima u vezi s performansom koji su propisani u OPS-u 1. pododjeljcima F, G, H i I,
kako bi se moglo odrediti sljedece:

(a) ograniCenja uspinjanja pri polijetanju — masa, visina, temperatura;

(b) duzina uzletnog podrugja (suho, mokro, oneciséeno);

(c) neto podaci o putanji leta za izracun nadvisivanja prepreka ili, prema potrebi, o uzletnoj putanji leta;
(d) smanjenja gradijenta za pocetno uspinjanje s nagibom;

(e) ograniCenja uspinjanja na ruti;

(f) ogranicenja nagiba pri prilazenju;
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

(g) ograniCenja nagiba pri slijetanju;

(h) duzina sletnog podru¢ja (suho, mokro, onecis¢eno) uklju¢ujuéi ucinke kvara sustava ili uredaja tijekom leta,
ako to utjeCe na duzinu sletnog podrucja;

(i) ogranicenja energije kocenja; i
() primjenjive brzine za razliCite faze leta (takoder uzimajuéi u obzir mokre ili onecis¢ene uzletno-sletne staze).

Dodatni podaci koji se odnose na letove u uvjetima zaledivanja. Mora se ukljuciti bilo koja certificirana perfor-
mansa povezana s dopustivom konfiguracijom ili odstupanjem od konfiguracije, kao 3to je neoperativan sustav za
sprecavanje blokiranja kotaca pri kocenju (anti-skid inoperative).

Ako podaci o performansi koji se zahtijevaju za odgovarajucu klasu performanse nisu dostupni u odobrenom
AFM-u, tada se moraju ukljuciti drugi podaci koji su prihvatljivi nadleZznom tijelu. Umjesto toga, operativni
prirucnik moze upudivati na odobrene podatke koji se nalaze u AFM-u, ako je vjerojatno da se takvi podaci
nece koristiti ¢esto ili u slucaju nuzde.

Dodatni podaci o performansi. Dodatni podaci o performansi, prema potrebi, ukljucujuéi:

(a) gradijent uspinjanja sa svim motorima;

(b) podatke o poniranju tijekom leta;

(¢) ucinak tekuéina za odledivanje/sprecavanje zaledivanja;

(d) let sa spustenim stajnim trapom;

(e) za zrakoplove s tri ili viSe motora, prazne letove (ferry flights) s jednim motorom u kvaru; i
(f) letove koji se obavljaju prema pravilima CDL-a.

PLANIRANJE LETA

Podaci i upute potrebni za planiranje prije leta i tijekom leta, ukljuc¢ujuci ¢cimbenike kao $to su raspored brzine i
postavke snage. Prema potrebi, moraju se ukljuciti postupci za operacije s jednim ili viSe motora izvan pogona,
operacije ETOPS (posebno putna brzina s jednim motorom izvan pogona i maksimalna udaljenost do odgova-
rajuéeg aerodroma utvrdena u skladu sa stavkom OPS 1.245) i letovi do izoliranih aerodroma.

Metoda za izra¢un goriva potrebnog za razlicite faze leta, u skladu sa stavkom OPS 1.255.

Podaci o performansi u vezi s kriticnom rezervom goriva i podru¢jem operacije ETOPS, ukljuc¢ujuéi dostatne
podatke na temelju kojih se obavlja izracun kriticne rezerve goriva i podrucja operacije na temelju odobrenih
podataka o performansi zrakoplova. Zahtijevaju se sljede¢i podaci:

(a) Detaljni podaci o performansi s jednim ili viSe motora izvan pogona ukljucujudi potrosnju goriva u stan-
dardnim i nestandardnim atmosferskim uvjetima i u funkciji brzine i postavke snage, prema potrebi, koji
obuhvacaju:

i. poniranje tijekom leta (ukljucuje neto performansu) vidjeti stavak OPS 1.505, kada je primjenjivo;

il. putnu visinu do ukljucivo 10 000 ft;

—-

ii. ¢ekanje (holding);
iv. moguénosti to se tice visine (ukljucujuéi neto performansuy); i
v. neuspjelo prilaZenje.

(b) Detaljni podaci o performansi sa svim motorima u pogonu, ukljucujuéi podatke o uobicajenoj potrosnji
goriva u standardnim i nestandardnim atmosferskim uvjetima i u funkciji brzine i postavke snage, prema
potrebi, koji obuhvadaju:

i. putovanje (visina do uklju¢ivo 10 000 ft); i

ii. ¢ekanje.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

(c) Podaci o bilo kojim drugim uvjetima relevantnim za operacije ETOPS, koji mogu uzrokovati znatno naru-
Savanje performanse, kao $to su nakupljanje leda na nezasti¢enim povrsinama zrakoplova, upotreba turbine
prednabijenog zraka (RAT), upotreba sustava za skretanje mlaza (thrust-reverser) itd.

Podaci o visinama, brzinama, podeSavanju mlaza i potro$nji goriva koji se upotrebljavaju pri odredivanju
podru¢ja operacija ETOPS za svaku kombinaciju konstrukcije — motora, moraju se koristiti za pokazivanje
odgovarajuceg terena i nadvisivanje prepreka u skladu s ovom Uredbom.

MASA I RAVNOTEZA

Upute i podaci za izratun mase i ravnoteze, ukljucujudi:

(a) sustav izrauna (npr. sustav indeksiranja);

(b) informacije i upute za popunjavanje dokumentacije o masi i ravnotezi, ukljucujudi ru¢no i raunalno izradenu
dokumentaciju;

(c) ogranicenja mase i teZista za tipove, varijante ili pojedinacne zrakoplove koje upotrebljava operator; i

(d) suhu operativnu masu i odgovarajuce teziste ili indeks.

UTOVAR

Postupci i odredbe za utovar i osiguravanju tereta u zrakoplovu.

LISTA ODSTUPANJA OD KONFIGURACIJE

Lista odstupanja od konfiguracije (CDL), ako ju je proizvoda¢ predvidio, uzimajuéi u obzir tipove i varijante
zrakoplova kojima se operira, ukljuc¢ujuéi postupke koji se primjenjuju kada se zrakoplov otprema u skladu s
uvjetima njegovog CDL-a.

LISTA MINIMALNE OPREME

Lista minimalne opreme (MEL), uzimajuéi u obzir tipove i varijante zrakoplova kojima se operira i tip(ove)
podrucja operacija. MEL mora ukljucivati navigacijsku opremu i uvaZavati zahtijevanu performansu za rutu i
podrucje operacije.

OPREMA ZA PREZIVLJAVANJE I SPASAVANJE, UKLJUCUJUCT KISIK

Popis opreme za preZivljavanje koja se mora nositi na rutama kojima se leti i postupci za provjeru ispravnosti te

opreme prije polijetanja. Moraju biti ukljuCene upute u vezi sa smjestajem, dostupnoscu i upotrebom opreme za
prezivljavanje i spasavanje, te u vezi s pripadajuéim kontrolnim listama.

Postupak za odredivanje koli¢ine potrebnog kisika i koli¢ine koja je dostupna. Moraju se uzeti u obzir profil leta,
broj osoba u zrakoplovu i moguca dekompresija kabine. Ove informacije moraju biti navedene u obliku u kojem
se mogu koristiti bez poteskoca.

POSTUPCI ZA HITNU EVAKUACIJU

Upute za pripremu hitne evakuacije, ukljucujuéi koordinaciju posade i dodjelu pozicija za izvanredne situacije.

Postupci hitne evakuacije. Opis duZnosti svih ¢lanova posade za brzu evakuaciju zrakoplova i postupanje s
putnicima u slucaju prisilnog slijetanja, slijetanja na vodu ili drugih izvanrednih situacija.

SUSTAVI ZRAKOPLOVA

Opis sustava zrakoplova, njihovih komandi i prikaza te upute za upotrebu.



07/Sv. 22

Sluzbeni list Europske unije

291

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1

3.2.

3.3.

UPUTE I INFORMACIJE O RUTI I AERODROMU

Upute i informacije koje se odnose na komunikaciju, navigaciju i aerodrome, ukljuc¢ujuéi minimalne razine i
visine leta za svaku rutu kojom se leti i operativne minimume za svaki aerodrom koji se planira koristiti,
ukljucujudi:

(a) minimalnu razinu/visinu leta;

(b) operativne minimume za aerodrom odlaska, odredisni acrodrom i alternativni aerodrom;

(c) komunikacijske uredaje i navigacijska pomagala;

(d) podatke o uzletno-sletnoj stazi i sadrzaje na acrodromu;

(e) postupke za prilazenje, neuspjelo prilaZenje i odlazak, ukljucujuéi postupke za smanjenje buke;
(f) postupke u slucaju kvara komunikacijskih uredaja;

(g) mogucnosti za potragu i spasavanje na podru¢ju iznad kojeg ¢e zrakoplov letjeti;

(h) opis aeronautickih karata koje se moraju nositi u zrakoplovu, u vezi s vrstom leta i rutom kojom ¢e se letjeti,
ukljucujuéi metodu provjere njihove valjanosti;

(i) dostupnost aeronautickih podataka i meteoroloskih usluga;

() postupke za komunikaciju/navigaciju (COM/NAV) na ruti;

(k) kategorizaciju aerodroma radi odredivanja potrebne stru¢ne kvalifikacije letacke posade;
(I) posebna ogranicenja acrodroma (ogranic¢enja performanse i operativni postupci).
OSPOSOBLJAVANJE

Nastavni planovi osposobljavanja i programi provjeravanja osposobljenosti za cjelokupno operativno osoblje koje
je rasporedeno na operativne duznosti u vezi s pripremom ifili obavljanjem leta.

Nastavni plan osposobljavanja i programi provjeravanja osposobljenosti moraju sadrzavati:
za letacku posadu. Sve relevantne elemente propisane u pododjeljcima E i N;

za kabinsku posadu. Sve relevantne elemente propisane u pododjeliku O;

za predmetno operativno osoblje, uklju¢ujuéi ¢lanove posade:

(a) sve relevantne elemente propisane u pododjeljku R (zra¢ni prijevoz opasnog tereta); i
(b) sve relevantne elemente propisane u pododjeljku S (zastita);

za operativino osoblje osim ¢lanova posade (npr. otpremnik, osoblje za prihvat i otpremu zrakoplova itd.). Sve
ostale relevantne elemente propisane u OPS-u koji se odnosi na njihove duznosti.

Postupci
Postupci za osposobljavanje i provjeravanje.
Postupci koji se primjenjuju u slucaju da osoblje ne postigne ili ne odrzava zahtijevane standarde.

Postupci kojima se osigurava da se neuobicajene situacije ili situacije u nuzdi, koje zahtijevaju primjenu dijela ili
svih postupaka za neuobicajene situacije ili situacije u nuzdi te simulacija IMC-a umjetnim sredstvima, ne
simuliraju tijekom letova u komercijalnom zraénom prijevozu.

Opis dokumentacije koja se pohranjuje i razdoblja ¢uvanja (vidjeti Dodatak 1. stavak OPS 1.1065.)
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1065

Razdoblja ¢uvanja dokumenata

Operator osigurava da se sljedele informacije/dokumentacija pohranjuju u prihvatljivom obliku i da su dostupni

nadleznom tijelu tijekom razdoblja navedenih u donjim tablicama.

Napomena:
Sustav tehnicke knjige operatora.

Tablica 1.

Dodatne informacije koje se odnose na evidencije o odrzavanju zrakoplova propisane su u dijelu M, stavku M.A.306 tocki (c),

Informacije koje se upotrebljavaju za pripremu i obavljanje leta

Informacije koje se upotrebljavaju za pripremu i obavljanje leta, kako je opisano u stavku OPS 1.135

Operativni plan leta

tri mjeseca

Tehnicka knjiga zrakoplova

36 mjeseci nakon dana posljednjeg unosa, u skladu s
dijelom M, stavkom M.A.306. tockom (c)

Dokumentacija uputa NOTAMJ/AIS specifi¢nih za rutu, ako ju je
operator izdao

tri mjeseca

Dokumentacija o masi i ravnoteZzi

tri mjeseca

Prijava posebnog tereta, ukljucujuéi pisanu obavijest zapovjedniku
0 opasnom teretu

tri mjeseca

Tablica 2.

Izvjesca

Izvjesca

Dnevnik putovanja

tri mjeseca

[zvjesce(a) o letu za evidentiranje podataka o svim dogadajima,
kako je propisano u stavku OPS 1.420, ili o bilo kojem slucaju za
koji zapovjednik zrakoplova smatra da ga je potrebno prijaviti/
zabiljeziti

tri mjeseca

Izvjeséa o prekoracenju razdoblja provedenog na duznosti ifili o
skracenju razdoblja odmora

tri mjeseca

Tablica 3.

Dokumentacija o letactkoj posadi

Dokumentacija o letackoj posadi

Vrijeme letenja, vrijeme provedeno na duznosti i vrijeme odmora

15 mjeseci

Dozvola

Sve dok clan letacke posade ima pravo za operatora
koristiti odgovarajuce ovlasti u skladu s dozvolom

Konverzijsko osposobljavanje i provjera tri godine
Tecaj za zapovjednika (ukljucujuéi provjeru) tri godine
Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje tri godine
Osposobljavanje i provjeravanje osposobljenosti za operiranje s tri godine
bilo kojeg pilotskog sjedala

Nedavno iskustvo (vidjeti stavak OPS 1.970) 15 mjeseci
Stru¢na osposobljenost za rutu i acrodrom (vidjeti stavak OPS tri godine
1.975)

Osposobljavanje i kvalificiranje za posebne operacije kada se to tri godine

zahtijeva OPS-om (npr. operacije ETOPS CAT II/II)

Osposobljavanje za rad s opasnim teretom, prema potrebi

tri godine
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Tablica 4.

Dokumentacija o kabinskoj posadi

Dokumentacija o kabinskoj posadi

Vrijeme letenja, vrijeme provedeno na duznosti i vrijeme odmora

15 mjeseci

Pocetno, konverzijsko i razlikovno osposobljavanje (ukljucujuci
provjeravanje)

Sve dok je ¢lan kabinske posade zaposlen kod opera-
tora

Periodicno osposobljavanje i obnavljanje znanja (ukljucujudi
provjeravanje)

12 mjeseci nakon §to je clan kabinske posade
prestao raditi kod operatora

Osposobljavanje za rad s opasnim teretom, prema potrebi

tri godine

Tablica 5.

Dokumentacija o ostalom operativnom osoblju

Dokumentacija o ostalom operativnom osoblju

Dokumentacija o osposobljavanju/kvalifikaciji ostalog osoblja za koje | Dva posljednja izvjes¢a o osposobljavanju

se u skladu s OPS-om zahtijeva odobreni program osposobljavanja

Tablica 6.

Ostala dokumentacija

Ostala dokumentacija

Dokumentacija o dozi kozmickog i solarnog zracenja

12 mjeseci nakon $to je ¢lan posade prestao raditi
kod operatora

Dokumentacija o sustavu kvalitete

pet godina

Prijevozna isprava za opasnu robu

tri mjeseca nakon zavrSetka leta

Kontrolna lista za prihvat opasnog tereta

tri mjeseca nakon zavrSetka leta
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PODODJELJAK Q

OGRANICENJA VREMENA LETENJA [ VREMENA PROVEDENOG NA DUZNOSTI [ ZAHTJEVI U VEZI S ODMOROM

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

OPS 1.1090

Cilj i podrudje

Operator uspostavlja ograni¢enja vremena letenja i vremena provedenog na duznosti i shemu odmora (FTL) za
¢lanove posade.

Operator za sve svoje letove osigurava:
Ogranicenja vremena letenja i vremena provedenog na duznosti i shemu odmora u skladu sa:
(a) odredbama ovog pododjeljka; i

(b) svim dodatnim odredbama koje primjenjuje nadlezno tijelo u skladu s odredbama ovog pododjeljka u svrhu
odrzavanja sigurnosti.

Letovi se planiraju tako, da se zavrSe unutar dozvoljenog trajanja letacke duZnosti, uzimajuéi u obzir vrijeme
potrebno za obavljanje duznosti prije leta, tijekom leta i vrijeme provedeno na zemlji izmedu letova.

Raspored radnog vremena priprema se i objavljuje dovoljno unaprijed kako bi se ¢lanovima posade omogucilo
planiranje odgovarajuéeg odmora.

Odgovornosti operatora
Operator odreduje mati¢nu bazu za svakog ¢lana posade.

Od operatora se ocekuje da sagledaju odnos izmedu ucestalosti i sheme razdoblja trajanja letacke duznosti i
razdoblja za odmor i da pridaju duznu paZnju kumulativnim ucincima dugih sati provedenih na duZnosti u
kombinaciji s minimalnim odmorom.

Operatori utvrduju sheme duznosti tako da se izbjegnu neZeljene prakse, kao $to su izmjena dnevnih/no¢nih
duznosti ili takvo rasporedivanje c¢lanova posade koje dovodi do ozbiljnog poremecaja uspostavljene sheme
spavanja/rada.

Operatori planiraju lokalne slobodne dane i o tome unaprijed obavjes¢uju ¢lanove posade.

Operatori osiguravaju da razdoblja odmora pruzaju dovoljno vremena, kako bi posada mogla prevladati ucinke
prethodnih duznosti i kako bi se mogla dobro odmoriti do pocetka sljedeceg razdoblja letacke duznosti.

Operator osigurava da se trajanja letacke duznosti planiraju tako da omoguce posadi da ostane dovoljno odmorna
kako bi u svim okolnostima mogla djelovati na zadovoljavajucoj razini sigurnosti.

Odgovornosti ¢lanova posade

Clan posade ne smije upravljati zrakoplovom ako zna da je iscrplien ili da ée vjerojatno postati iscrpljen ili ako se
osjeca nespremnim, do mjere da bi mogao ugroziti let.

Clanovi posade moraju optimalno koristiti predvidene prilike i sadrzaje za odmor te ispravno planirati i koristiti
svoja razdoblja za odmor.

Odgovornosti nadleznog tijela za civilno zrakoplovstvo

Odstupanja

. Sukladno odredbama ¢lanka 8., nadlezno tijelo moze odobriti odstupanja od zahtjeva iz ovog pododjeljka u skladu

s primjenjivim zakonima i drugim propisima unutar doti¢nih drzava clanica i u dogovoru sa zainteresiranim
stranama.
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5.1.2. Svaki operator mora nadleznom tijelu dokazati, koriste¢i operativno iskustvo i uvazavajuéi ostale relevantne

¢imbenike kao §to su najnovije znanstvene spoznaje, da njegov zahtjev za odstupanje pruza jednaku razinu
sigurnosti.

Takva odstupanja moraju, prema potrebi, biti popralena odgovarajuéim mjerama za ublazavanje.

OPS 1.1095

Definicije

Za potrebe ove Uredbe, primjenjuju se sljedece definicije:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Povecana letacka posada:

Letacka posada koja se sastoji od viSe od minimalnog broja koji se zahtijeva za operiranje zrakoplovom i u kojoj
svaki ¢lan letacke posade moZe napustiti svoje mjesto te ga/ju moze zamijeniti drugi primjereno kvalificirani ¢lan
letacke posade.

Vrijeme letenja:

Vrijeme od prvog pokretanja zrakoplova s njegovog parkirnog mjesta radi polijetanja do njegovog zaustavljanja na
odredenom parkirnom poloZaj i zaustavljanja svih motora i propelera.

Pauza:
Razdoblje bez duznosti, koje se uraunava kao duznost, a kraée je od razdoblja za odmor.
Duznost:

Svaka zadaca u vezi s poslovanjem vlasnika AOC-a koju ¢lan posade mora obaviti. Ako ovom Uredbom nisu
predvidena posebna pravila, nadlezno tijelo odreduje hoce li se i do koje mjere dezurstvo uracunavati kao duznost.

Razdoblje duznosti:

Razdoblje koje pocinje u trenutku kada operator od ¢lana posade zahtijeva da zapocne obavljanje duznosti i
zavriava kada je ¢lan posade slobodan od svih duznosti.

Razdoblje letacke duznosti:

Razdoblje letacke duznosti (FDP) je svako vrijeme tijekom kojeg osoba radi u zrakoplovu kao ¢lan njegove posade.
FDP pocinje u trenutku kada operator od ¢lana posade zahtijeva da se prijavi za let ili seriju letova; zavr§ava na
kraju posljednjeg leta na kojem je onfona operativni ¢lan posade.

Mati¢na baza:

Mjesto koje za clana posade odreduje operator, iz kojeg ¢lan posade obi¢no zapocinje i na kojem zavriava
razdoblje duznosti ili seriju razdoblja duZnosti i gdje u uobiCajenim okolnostima operator nije odgovoran za
smjestaj doticnog clana posade.

Lokalni dan:
Razdoblje od 24 sata, koje pocinje u 00:00 po lokalnom vremenu.
Lokalna no¢:

Razdoblje od osam sati, izmedu 22:00 i 08:00 po lokalnom vremenu.

. Jedan slobodan dan:

Jedan slobodan dan ukljucuje dvije lokalne noéi. Razdoblje za odmor moze ¢initi dio slobodnog dana.
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1.1.

1.2

1.1.

1.2

. Operativni ¢lan posade:

Clan posade koji obavlja svoje duznosti u zrakoplovu tijekom leta ili tijekom bilo kojeg dijela leta.

. Pozicioniranje:

Prijevoz neoperativnog ¢lana posade iz mjesta u mjesto, na zahtjev operatora, iskljucujuéi vrijeme putovanja.
Vrijeme putovanja definira se kao:

— vrijeme od mjesta stanovanja do naznacenog mjesta javljanja na duznost i obrnuto;

— vrijeme utroSeno na lokalni prijevoz od mjesta odmora do mjesta pocetka duznosti i obrnuto.

. Razdoblje odmora:

Neprekinuto i definirano razdoblje, tijekom kojeg je ¢lan posade slobodan od svih duznosti i dezurstava na
aerodromu.

. Dezurstvo:

Definirano razdoblje, tijekom kojeg operator zahtijeva od ¢lana posade da bude na raspolaganju za preuzimanje
duznosti za let, pozicioniranje ili drugu duZnost, bez razdoblja za odmor u meduvremenu.

. Cirkadijsko razdoblje (WOCL):

Cirkadijsko razdoblje (WOCL) je razdoblje izmedu 02:00 i 05:59 sati. Unutar pojasa od tri vremenske zone,
WOCL se odnosi na vrijeme mati¢ne baze. Izvan te tri vremenske zone, WOCL se tijekom prvih 48 sati nakon
odlaska iz vremenske zone mati¢ne baze odnosi na vrijeme mati¢ne baze, a nakon toga na lokalno vrijeme.

OPS 1.1100
Ogranicenja trajanja letenja i duZnosti

Kumulativni sati na duznosti
Operator osigurava da ukupno vrijeme provedeno na duZnosti na koju je ¢lan posade raspodijeljen, ne prelazi:

(@) 190 sati na duznosti u bilo kojih 28 uzastopnih dana, koji su tijekom tog razdoblja rasporedeni $to je
ravnomjernije moguce; i

(b) 60 sati na duznosti u bilo kojih sedam uzastopnih dana.
Ogranicenje ukupnih sati letenja

Operator osigurava da ukupni sati letenja na letovima na koje se pojedinacni ¢lan posade rasporeduje u svojstvu
operativnog ¢lana posade, ne prelazi

(a) 900 sati letenja u kalendarskoj godini;
(b) 100 sati letenja u bilo kojih 28 uzastopnih dana.

OPS 1.1105

Maksimalno dnevno razdoblje letatke duznosti (FDP)

Ovaj se OPS ne primjenjuje na letove s jednim pilotom i na letove u svrhu pruzanja hitne medicinske pomodi.

Operator odreduje vrijeme javljanja na duznost koje u skladu s odobrenjem nadleznog tijela uvazava vrijeme za
zemaljske duznosti u vezi sa sigurnoscéu.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

Najduzi osnovni dnevni FDP je 13 sati.

Ovih se 13 sati umanjuje za 30 minuta za svaki sektor od treceg sektora na dalje, s tim da ukupno umanjenje
moze biti najviSe dva sata.

Ako FDP zapocinje tijekom WOCL-a, maksimumi navedeni u tockama 1.3. i 1.4. smanjuju se za 100 % njihovog
preklapanja do najvie 2 sata. Kada FDP zavrsava tijekom WOCL-a ili ga u potpunosti obuhvaca, maksimalni FDP
naveden u tockama 1.3. i 1.4. smanjuje se za 50 % njihovog preklapanja.

Produzeci:

Maksimalni dnevni FDP moze se produziti najviSe za jedan sat.

Produzeci nisu dozvoljeni za osnovni FDP od Sest sektora ili vise.

Kada FDP zadire u WOCL u trajanju do dva sata, produZeci se ogranicavaju na najviSe Cetiri sektora.

Kada FDP zadire u WOCL u trajanju od vise od dva sata, produzeci se ograni¢avaju na najviSe dva sektora.

U bilo kojih sedam uzastopnih dana, dopustena su najvise dva produzetka.

Kada se planira koristenje produzetka FDP-a, produzuju se minimalni odmori prije i poslije leta za dva sata ili se
produzuje samo odmor poslije leta za Cetiri sata. Kada se produzeci koriste za uzastopne FDP-ove, odmor prije i
poslije leta izmedu dvije operacije koristi se uzastopno.

Kada FDP s produzetkom zapocinje u razdoblju izmedu 22:00 i 4:59, operator ograni¢ava FDP na 11 sati i 45
minuta.

Kabinska posada

Za kabinsku posadu koja je rasporedena na let ili seriju letova, FDP kabinske posade moze se produziti za razliku
izmedu vremena javljanja na duznost kabinske i letacke posade, dok ta razlika ne prelazi jedan sat.

Operativna stabilnost

Planirani vozni red mora omogucavati da se letovi obavljaju unutar maksimalnog dopustenog vremena na duzno-
sti. Kako bi pridonijeli dostizanju tog cilja, operatori poduzimaju mjere za promjenu voznog reda ili za promjenu
rasporeda posade, najkasnije kada stvarne operacije prijedu maksimalni FDP na vise od 33 % letova u okviru tog
voznog reda, tijekom predvidenog sezonskog razdoblja.

Pozicioniranje

Sve vrijeme utroSeno na pozicioniranje uracunava se u vrijeme na duznosti.

Pozicioniranje nakon javljanja na duznost, ali prije pocetka leta, ukljucuje se kao dio FDP-a, ali se ne racuna kao
sektor.

Sektor pozicioniranja koji slijedi neposredno nakon operativnog sektora uzima se u obzir za izra¢un minimalnog
vremena odmora, kako je definirano u donjem stavku OPS 1.1110 tockama 1.1. 1 1.2.

Produzeni FDP (podijeljeno vrijeme na duznosti)

Nadlezno tijelo moZe dati odobrenje za operaciju koja se temelji na produzenom FDP-u koji ukljucuje pauzu, u
skladu s odredbama c¢lanka 8.

Svaki operator mora dokazati nadleznom tijelu, koriste¢i operativno iskustvo i uvazavajuéi druge relevantne
¢imbenike, kao $to su najnovije znanstvene spoznaje, da njegov zahtjev za produzeni FDP pruza jednaku
razinu sigurnosti.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

1.1.

1.2

OPS 1.1110
Odmor

Minimalni odmor

Minimalni odmor koji se mora predvidjeti prije zapocinjanja razdoblja duznosti u mati¢noj bazi, mora trajati
najmanje kao prethodno vrijeme na duznosti ili 12 sati, ovisno §to je duze;

Minimalni odmor koji se mora predvidjeti prije zapocinjanja razdoblja duznosti izvan mati¢ne baze, mora trajati
najmanje jednako kao prethodno vrijeme na duznosti ili 10 sati, ovisno §to je duze; kada se ¢lan posade nalazi na
minimalnom odmoru izvan mati¢ne baze, operator mufjoj mora omoguciti priliku za osmosatni san, uzimajuéi u
obzir putovanje i druge fizioloske potrebe;

Operator osigurava da se utjecaji razlika u vremenskim zonama na clanove posade kompenziraju dodatnim
odmorom, $to ureduje nadlezno tijelo u skladu s odredbama ¢lanka 8.

Bez obzira na tocke 1.1. 1 1.2. i u skladu s odredbama ¢lanka 8., nadlezno tijelo moze odobriti smanjene rezime
odmora.

Svaki operator mora dokazati nadleznom tijelu, koriste¢i operativno iskustvo i uvazavajuéi druge relevantne
¢imbenike, kao $to su najnovije znanstvene spoznaje, da njegov zahtjev za skralene rezime odmora pruza
jednaku razinu sigurnosti.

Vrijeme odmora

Operator osigurava da se minimalni odmor predviden kako je gore navedeno, periodi¢no povecava na tjedno
razdoblje od 36 sati ukljucujudi dvije lokalne nodi, tako da nikad nema vise od 168 sati izmedu kraja jednog
tjednog odmora i pocetka sljedeéeg. Iznimno od stavka OPS 1.1095 tocke 1.9., nadlezno tijelo moze odluciti da
druga od tih lokalnih noéi moze poceti od 20:00 sati, ako tjedno vrijeme odmora traje najmanje 40 sati.

OPS 1.1115

ProduZenje razdoblja letatke duZnosti radi odmora tijekom leta

U skladu s odredbama ¢lanka 8. i pod uvjetom da svaki operator dokaze nadleznom tijelu, koristeéi operativno
iskustvo i uvazavajuéi druge relevantne ¢imbenike, kao $to su najnovije znanstvene spoznaje, da njegov zahtjev
pruza jednaku razinu sigurnosti:

Povecanje letacke posade

Nadlezno tijelo postavlja zahtjeve u vezi s povecanjem osnovne letacke posade radi produZenja razdoblja letacke
duznosti preko ogranienja iz gornjeg stavka OPS 1.1105.

Kabinska posada

Nadlezno tijelo postavlja zahtjeve u vezi s minimalnim odmorom ¢lanova kabinske posade tijekom leta, kada FDP
prelazi ogranienja iz gornjeg stavka OPS 1.1105.

OPS 1.1120

Nepredvidene okolnosti tijekom stvarnih letackih operacija — slobodna odluka zapovjednika zrakoplova

Uzimajuéi u obzir potrebu za pazljivim nadgledanjem niZe navedenih slucajeva, tijekom stvarne letacke operacije
koja zapocinje javljanjem na duznost, u slucaju nepredvidenih okolnosti, mogu se promijeniti ogranicenja razdoblja
provedenih na letackoj duznosti, duznosti i odmoru, koja su propisana u ovome pododjeljku. Sve takve promjene
moraju biti prihvatljive zapovjedniku zrakoplova nakon savjetovanja sa svim ostalim ¢lanovima posade i, u svakom
slu¢aju, moraju ispunjavati sljedece:
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1.1.  Maksimalni FDP iz gornjeg stavka OPS 1.1105 tocke 1.3., ne mozZe se produziti za viSe od dva sata, ako broj
¢lanova letacke posade nije bio povecan, u kojem slucaju se maksimalno vrijeme na duznosti moze povecati za
najvise tri sata;

1.1.1 ako u posljednjem sektoru unutar FDP-a dode do nepredvidenih okolnosti nakon polijetanja, koje uzrokuju
prekoracenje dozvoljenog povecanja, let se moze nastaviti do planiranog ili alternativnog odredista;

1.1.2. u slucaju takvih okolnosti, vrijeme za odmor nakon FDP-a moZe se smanyjiti, ali nikad ispod minimalnog odmora
odredenog u stavku OPS 1.1110 tocki 1.2. ovog pododjeljka;

1.2.  Zapovjednik zrakoplova, u posebnim okolnostima koje mogu dovesti do ozbiljnog umora i nakon savjetovanja s
¢lanovima posade na koje se to odnosi, smanjuje stvarno vrijeme letacke duznosti ifili povecava vrijeme odmora,
kako bi se otklonio bilo kakav 3tetan utjecaj na sigurnost leta;

1.3.  Operator osigurava:

1.3.1. da zapovjednik zrakoplova preda izvjesc¢e operatoru uvijek kada svojom odlukom poveca FDP ili skratiti vrijeme
odmora tijekom stvarne operacije i

1.3.2. da se u slucaju kada povecanje FDP-a ili skracivanje vremena odmora prelaze jedan sat, preslika izvjes¢a kojoj
operator mora dodati svoje napomene, posalje nadleznom tijelo najkasnije 28 dana nakon tog dogadaja.

OPS 1.1125
DeZzurstvo

1. Dezurstvo na aerodromu

1.1.  Clan posade je na dezurstvu na aerodromu od javljanja na duznost na uobicajenom mjestu do kraja najavljenog
razdoblja dezurstva.

1.2.  Dezurstvo na aerodromu urafunava se u potpunosti u izracun ukupnih sati na duznosti.

1.3.  Kada odmah nakon deZurstva na aerodromu slijedi letacka duznost, odnos izmedu takvog dezurstva na aerodromu
i dodijeljene letacke duznosti ureduje nadlezno tijelo. U takvom se slucaju, za potrebe izracuna minimalnog
odmora, deZurstvo na aerodromu pribraja vremenu provedenom na duZnosti iz stavka OPS 1.1110 tocaka 1.1.
il2.

1.4.  Ako nakon dezurstva na aerodromu ne slijedi raspored na letacku duznost, tada nakon njega mora najmanje
slijediti vrijeme za odmor, kako ga ureduje nadlezno tijelo.

1.5. Za vrijeme dezurstva na aerodromu, operator za ¢lana posade osigurava mirno i ugodno mjesto, koje nije
dostupno za javnost.

2. Drugi oblici dezurstva (ukljucuju¢i dezurstvo u hotelu)

2.1. U skladu s odredbama ¢lanka 8., sve ostale oblike dezurstva ureduje nadlezno tijelo, uzimajuéi u obzir sljedece:
2.1.1. Sve aktivnosti moraju biti unesene u raspored radnog vremena i unaprijed najavljene.

2.1.2. Pocetak i kraj vremena dezurstva odreduje se i najavljuje unaprijed.

2.1.3. Utvrduje se maksimalno trajanje bilo kojeg dezurstva na mjestu, koje nije specificirano mjesto javljanja na duznost.

2.1.4. Uzimajudi u obzir sadrzaje koji su ¢lanu posade na raspolaganju za odmor i ostale relevantne ¢imbenike, odreduje
se odnos izmedu dezurstva i bilo kojeg rasporeda na letacku duznost koji proizlazi iz dezurstva.

2.1.5. Mora se utvrditi nacin na koji se vrijeme provedeno na dezurstvu uvazava pri izracunu kumulativnih sati na
duznosti.
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OPS 1.1130

Prehrana

Potrebno je omoguciti priliku za jelo i pice kako bi se izbjeglo bilo kakvo smanjivanje radne sposobnosti ¢lana posade,
posebno kada je FDP duzi od Sest sati.

OPS 1.1135
Evidencije vremena letacke duZnosti, duznosti i odmora
1. Operator osigurava da evidencija o ¢lanu posade sadrzi:
(a) vrijeme letenja;
(b) pocetak, trajanje i kraj svakog razdoblja provedenog na duznosti ili na letackoj duznosti;
(¢c) razdoblja odmora i slobodne dane;

te da se vodi tako da se osigura sukladnost s ovim pododjeljkom; kopije ovih evidencija stavljaju se na raspolaganje
¢lanu posade na zahtjev.

2. Ako evidencija o clanu posade, koju sukladno stavku 1. vodi operator, ne obuhvaca sva razdoblja njegove/njezine
letacke duznosti, duznosti i odmora, doti¢ni ¢lan posade mora voditi svoju vlastitu evidenciju o:

(a) vremenu letenja;
(b) pocetku, trajanju i kraju svakog razdoblja provedenog na duZznosti ili na letackoj duznosti; i
(c) razdobljima odmora i slobodnim danima.

3. Clan posade mora na zahtjev pokazati svoju evidenciju operatoru koji koristi njegove/njezine usluge, prije nego 3to
zapocne razdoblje letacke duznosti.

4. Ove se evidencije Cuvaju najmanje 15 kalendarskih mjeseci od datuma posljednjeg relevantnog unosa ili duze, ako se
tako zahtijeva u skladu s nacionalnim pravom.

5. Dodatno, operatori posebno cuvaju sva izvjesca o slobodnim odlukama zapovjednika zrakoplova o produZenim
trajanjima letackih duZnosti, produzenim satima letenja i skradenim trajanjima odmora, najmanje Sest mjeseci
nakon dogadaja.
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PODODJELJAK R

ZRACNI PRIJEVOZ OPASNOG TERETA

OPS 1.1145
Opcenito

Operator mora ispunjavati primjenjive odredbe iz Tehnickih uputa, bez obzira:
(a) obavlja li se let u cijelosti ili djelomi¢no unutar podrucja drzave, ili u cijelosti izvan podrucja drzave; ili
(b) posjeduje li odobrenje za prijevoz opasnog tereta u skladu sa stavkom OPS 1.1155.

OPS 1.1150

Terminologija

(a) Termini koji se upotrebljavaju u ovome pododjeljku imaju sljedeca znacenja:

1. Kontrolna lista za prihvacanje. Dokument koji se upotrebljava za pomo¢ pri obavljanju provjere vanjskog izgleda
paketa s opasnim teretom i s njim povezane dokumentacije, radi utvrdivanja jesu li ispunjeni svi odgovarajuci
zahtjevi.

2. Odobrenje. Isklju¢ivo radi sukladnosti sa stavkom OPS 1.1165 podstavkom (b) tockom 2., odobrenje koje je

zabranjen ili zbog drugih razloga, kako je navedeno u Tehnickim uputama.

3. Teretni zrakoplov. Bilo koji zrakoplov koji prevozi robu ili imovinu, ali ne putnike. U tom se smislu sljedece
osobe ne smatraju putnicima:

i. ¢lan posade;

ii. zaposlenik operatora kojem je prijevoz dozvoljen i koji se prevozi u skladu s uputama sadrzanim u opera-
tivnom prirucniku;

iii.

=

ovlasteni predstavnik nadleznog tijela; ili
iv. osoba cije su duznosti povezane s odredenom posilikom u zrakoplovu.

4. Opasni teret. Predmeti i tvari koje mogu predstavljati rizik za zdravlje, sigurnost, imovinu i okoli§ i koje se nalaze
na popisu opasnih roba u Tehnickim uputama ili su razvrstane u skladu s tim uputama.

5. Nesreca povezana s opasnim teretom. Dogadaj povezan s prijevozom opasnog tereta, koji za posljedicu ima smrt
ili tesku ozljedu osobe ili znatno ostecenje imovine.

6. Nezgoda povezana s opasnim teretom. Dogadaj, osim nesreée povezane s opasnim teretom, koji je povezan s
prijevozom opasnog tereta i koji se ne mora nuzno dogoditi u zrakoplovu, a koji za posljedicu ima ozljedu
osobe, osteCenje imovine, pozar, lomljenje, prolijevanje istjecanje tekuéine ili zracenje ili neki drugi dokaz da se
nije sacuvala cjelovitost ambalaZe. Bilo koji dogadaj povezan s prijevozom opasnog tereta koji ozbiljno ugrozava
zrakoplov ili osobe u njemu, takoder se smatra nezgodom povezanom s opasnim teretom.

7. Prijevozna isprava za opasni teret. Isprava navedena u Tehnickim uputama. Popunjava je osoba koja predaje
opasan teret za zracni prijevoz i sadrzi podatke o tom opasnom teretu.

8. Tzuzede. Iskljucivo radi sukladnosti s ovim pododjeljkom, odobrenje navedeno u Tehnickim uputama koje izdaju
sva predmetna nadlezna tijela, kojim se odobrava oslobodenje od zahtjeva propisanih u Tehnickim uputama.

9. Teretni kontejner. Teretni kontejner je element transportne opreme namijenjen za omogucavanje prijevoza
radioaktivnih materijala, pakiranih ili nepakiranih, jednim ili veéim brojem nacina prijevoza. (Napomena:
vidjeti ukrcajnu jedinicu, kod koje opasna roba nije radioaktivni materijal).
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10. Pruzatelj usluga prihvata i otpreme (Handling Agent). Agencija koja u ime operatora obavlja neke ili sve njegove
funkcije, ukljucujuci prihvat, ukrcavanje, iskrcavanje, prijevoz ili druge postupke s putnicima ili teretom.

11. Omotna ambalaZa. Zastitni omotac koji koristi jedan pogsiljatelj kako bi u njega smjestio jedan ili vise paketa, tako
da oni ¢ine jednu jedinicu za rukovanje, radi lakseg rukovanja i ukrcaja. (Napomena: Ova definicija ne obuhvaca
ukrcajnu jedinicu).

12. Paket. Konacni proizvod pakiranja koji se sastoji od ambalaZe i njezinog sadrzaja pripremljenog za prijevoz.

13. Ambalaza. Spremnici i bilo koji drugi elementi ili materijali potrebni da bi spremnici obavljali svoju funkciju
pohrane.

14. Teska ozljeda. Ozljeda koju je osoba zadobila u nesreci i koja:

i. zahtijeva hospitalizaciju duzu od 48 sati, koja je zapocela u roku od sedam dana od dana kada je ozljeda
dobivena; ili

ii. ima za posljedicu prijelom bilo koje kosti (osim jednostavnih lomova prstiju na rukama i nogama ili nosa); ili
iii. ukljucuje razderotine koje uzrokuju obilno krvarenje te ostecenje Zivaca, misica ili tetiva; ili
iv. ukljucuje ozljedu bilo kojeg unutarnjeg organa; ili

v. ukljucuje opekotine drugog ili treceg stupnja, ili bilo kakve opekotine koje zahvacaju vise od 5 % povrsine
tijela; ili

vi. uklju¢uje dokazano izlaganje zaraznim tvarima ili tetnom zracenju.

15. Tehnicke upute. Posljednje vazece izdanje Tehnickih uputa za siguran zracni prijevoz opasnog tereta, ukljucujuci
dodatak i sve dopune, koje su odobrene i izdane odlukom Vije¢a Medunarodne organizacije civilnog zrakoplov-
stva (Dokument ICAO 9284-AN/905).

16. Ukrcajna jedinica (Unit Load Device). Bilo koji tip zrakoplovnog kontejnera, zrakoplovne palete s mrezom ili
zrakoplovne palete s mreZom preko pokrova u obliku iglua. (Napomena: ova definicija ne ukljucuje omotnu
ambalazu; za kontejner koji sadrzi radioaktivne materijale, vidjeti definiciju za teretni kontejner).

OPS 1.1155
Odobrenje za prijevoz opasnog tereta

(a) Operator ne smije prevoziti opasni teret bez odobrenja nadleznog tijela.

(b) Prije izdavanja odobrenja za prijevoz opasnog tereta, operator mora nadleznom tijelu pruziti dokaze da je obavljeno
odgovarajue osposobljavanje, da svi relevantni dokumenti (npr. za rukovanje na zemlji, za prihvat i otpremu
zrakoplova, za osposobljavanje) sadrze informacije i upute o opasnim robama te da su uspostavljeni postupci
kojima se osigurava sigurno rukovanje opasnim teretom u svim fazama zracnog prijevoza.

Napomena: Uz gore navedeno, primjenjuje se izuzece ili odobrenje iz stavka OPS 1.1165 podstavka (b) tocaka 1.1 2. a uvjeti iz podstavka
(b) ne moraju se nuzno primjenjivati.

OPS 1.1160
Podrudje primjene

Predmeti i tvari koji bi inace bili razvrstani kao opasna roba, ali se na njih ne primjenjuju Tehnicke upute u skladu s
dijelovima 1. i 8. tih uputa, izuzimaju se od odredaba ovog pododjeljka, pod sljede¢im uvjetima:

(a) ako se nalaze u zrakoplovu s odobrenjem operatora za pruzanje medicinske pomo¢i pacijentu tijekom leta:

1. prevoze se za upotrebu tijekom leta; ili su dio stalne opreme zrakoplova ako je on prilagoden za posebnu
upotrebu za medicinsku evakuaciju; ili se prevoze tijekom leta istim zrakoplovom kojim se ide po pacijenta ili
nakon §to je pacijent dovezen, ako iskrcavanje ili ukrcavanje robe tijekom leta kojim se prevozi pacijent nije
moguce, ali s namjerom da se iskrcaju ¢im to bude mogude; i



07/Sv. 22

Sluzbeni list Europske unije

303

2. kada se nalazi u zrakoplovu s odobrenjem operatora za pruzanje medicinske pomoéi pacijentu tijekom leta,
opasna roba se mora ograniciti na sljedece predmete i tvari koji moraju biti sigurno smjesteni u poloZaju u
kojem se upotrebljavaju ili sigurno pohranjeni kada nisu u upotrebi te pravilno osigurani tijekom polijetanja i
slijetanja i uvijek kada to zapovjednik smatra potrebnim u interesu sigurnosti:

i. plinske boce, koje su proizvedene posebno u svrhu spremanja i prijevoza tog odredenog plina;

ii. lijekovi i drugi medicinski materijal, koji tijekom upotrebe u zrakoplovu moraju biti pod nadzorom za to
osposobljenog osoblja;

ili. oprema koja sadrzi akumulatore s tekuéim elektrolitom, koja se mora drzati i prema potrebi pricvrstiti u
okomitom polozaju, kako bi se sprijecilo izlijevanje elektrolita;

(b) ako je potrebno da se nalaze u zrakoplovu i u skladu su s relevantnim zahtjevima ili iz operativnih razloga, iako se

predmeti i tvari koji su namijenjeni za njihovu zamjenu ili koji su odstranjeni kako bi ih se zamijenilo, moraju
prevoziti u zrakoplovu u skladu s Tehnickim uputama;

ako se nalaze se u prtljazi:
1. koju nose putnici ili ¢lanovi posade u skladu s Tehnickim uputama; ili

2. koja je odvojena od njihovih vlasnika tijekom provoza (npr. izgubljena prtljaga ili pogresno usmjerena prtljaga) ali
koju prevozi operator.

OPS 1.1165
Ogranicenja prijevoza opasnog tereta

Operator osigurava da se niti jednim zrakoplovom ne prevoze predmeti i tvari ili druga roba, deklarirani kao opasna
roba, koji su u tehnickim uputama, prema imenu ili opcenitim opisom, posebno utvrdeni kao zabranjeni za prijevoz
u bilo kojim uvjetima.

Operator ne smije prevoziti predmete i tvari ili drugu robu, deklarirane kao opasna roba, koji su u tehnickim uputama
utvrdeni kao zabranjeni za prijevoz u uobicajenim okolnostima, ako nisu ispunjeni sljede¢i zahtjevi iz tih uputa:

1. sve doticne drzave, izdale su potrebna izuzeca u skladu sa zahtjevima Tehnickih puta; ili

2. sve doti¢ne drzave izdale su odobrenje, u onim slucajevima za koje se u Tehnickim uputama navodi da se zahtijeva
samo takvo odobrenje.

OPS 1.1190

Namjerno ostavljeno prazno

OPS 1.1195
Prihvacanje opasnog tereta
Operator ne smije prihvatiti opasni teret, osim ako:

1. su pakiranje, omotno pakiranje ili teretni kontejner pregledani u skladu s postupkom za prihvacanje iz Tehnickih
uputa;

2. je popraten dvjema kopijama prijevozne isprave za opasni teret, osim ako je u Tehnickim uputama navedeno
drukgije;

3. se koristi engleski jezik za:

i. oznake i naljepnice na pakiranjima;

ii. za prijevoznu ispravu za opasni teret,

uz bilo koje druge zahtjeve u vezi s jezikom.
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(b) Operator upotrebljava kontrolnu listu za prihvacanje koja omogucuje da se provjere svi relevantni detalji i koja je
izradena u takvom obliku koji omogucuje ru¢no, mehanicko ili racunalom unosenje rezultata provjere pri prihvaca-
nju.

OPS 1.1200

Pregled za otkrivanje oStecenja, curenja ili oneci§¢enja

(a) Operator osigurava:

1. da se paketi, omotni paketi i teretni kontejneri, neposredno prije ukrcavanja u zrakoplov ili u ukrcajnu jedinicu,

pregledaju radi otkrivanja curenja ili osteCenja, kako je navedeno u Tehnickim uputama;

. da se ukrcajna jedinica ne ukrcava u zrakoplov ako nije pregledana u skladu s Tehnickim uputama i ako nije

utvrdeno da nema nikakvih dokaza o curenju ili oste¢enju opasnih roba koje se nalaze u njoj;

. da se u zrakoplov ne ukrcavaju paketi, omotni paketi ili teretni kontejneri koji cure ili su osteceni;

. da se svaki paket opasnog tereta koji se nalazi u zrakoplovu, za koji se ¢ini da je ostecen ili da curi, odstranjuje ili

se njegovo odstranjivanje dogovara s nadleznim tijelom ili organizacijom. U ovakvom se slucaju ostatak posiljke
pregledava, kako bi se osiguralo da je u ispravnom stanju za prijevoz i da nije doslo do ostecenja ili oneciscenja
zrakoplova ili njegovog tereta; i

. da se paketi, omotni paketi i teretni kontejneri nakon iskrcaja iz zrakoplova ili ukrcajne jedinice pregledaju radi

otkrivanja znakova curenja ili ostecenja, te da se, ako postoji dokaz ostecenja ili curenja, pregledava podrugje gdje
je opasan teret bio pohranjen radi utvrdivanja da li je doslo do ostecenja ili oneciséenja.

OPS 1.1205

Uklanjanje oneciSéenja

(a) Operator osigurava:

1. da se bez odlaganja ukloni svako onecisCenje nastalo radi curenja ili osteCenja predmeta ili paketa koji sadrze

opasnu robu i da se poduzmu mjere za otklanjanje bilo kakvog rizika, kako je navedeno u Tehni¢kim uputama; i

2. da se zrakoplov onecis¢en radioaktivnim tvarima odmah povuce iz upotrebe i da se ne vrati u upotrebu dok razina

zraCenja na svim dostupnim povriinama i ne-fiksno onecid¢enje ne budu u skladu s vrijednostima navedenim u
Tehnickim uputama.

(b) U slucaju nesukladnosti s bilo kojim ograni¢enjem iz Tehnickih uputa koje se primjenjuje na razinu zracenja ili
oneciscenja,

1. operator mora:

i. osigurati da se obavijesti posiljatelj, ako se nesukladnost utvrdi tijekom prijevoza;

ii. poduzeti trenutacne mjere za ublazavanje posljedica nesukladnosti;

iii. obavijestiti o nesukladnosti posiljatelja i odgovarajuée nadlezno tijelojnadlezna tijela ¢im je to izvedivo, a
odmah ako je nastala ili nastaje hitna situacija;

2. operator takoder, u okviru svojih nadleznosti, mora:

i. istraziti nesukladnost i njezine uzroke, okolnosti i posljedice;
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ii. poduzeti odgovarajuce mjere za otklanjanje uzroka i okolnosti koji su doveli do nesukladnosti i za sprecavanje
ponavljanja sli¢nih okolnosti koje su dovele do nesukladnosti;

iii. izvijestiti odgovarajuce nadlezno tijelo/nadlezna tijela o uzrocima nesukladnosti i o korektivnim ili preven-
tivnim mjerama koje su poduzete ili e se poduzeti.

OPS 1.1210

Ogranienja pri ukrcavanju

(a) Putnicka i pilotska kabina. Operator osigurava da se opasan teret ne prevozi u kabini zrakoplova u kojoj se nalaze

putnici ili u pilotskoj kabini, osim ako je u tehnickim uputama navedeno drukcije.

Prostori za teret. Operator osigurava da se opasan teret ukrcava, odvaja, sprema i pri¢vriCuje u zrakoplovu u skladu s
tehnickim uputama.

Opasni teret odreden za prijevoz iskljucivo teretnim zrakoplovima. Operator osigurava da se paketi opasnog tereta s
etiketom ,Samo za teretni zrakoplov' prevoze teretnim zrakoplovima i ukrcavaju kako je navedeno u tehnickim
uputama.

OPS 1.1215
Osiguravanje informacija

Informacije za osoblje. Operator mora u operativnom priru¢niku ifili drugim odgovaraju¢im priru¢nicima osigurati
takve informacije koje osoblju omogucuju obavljanje njihovih duznosti u pogledu prijevoza opasnog tereta, kako je
navedeno u Tehnickim uputama, ukljucujuéi mjere moje se poduzimaju u hitnim slucajevima povezanim s opasnim
teretom. Prema potrebi, ove informacije takoder mora dati svom pruzatelju usluga za prihvat i otpremu zrakoplova
(Handling agent).

Informacije za putnike i druge osobe.

1. Operator osigurava objavljivanje informacija u skladu s Tehnickim uputama, kako bi se putnici upozorili na vrste
roba koje ne smiju prevoziti u zrakoplovu; i

2. Operator osigurava da se na mjestima prihvacanja tereta daju obavijesti, koje sadrze informacije o prijevozu
opasnih roba.

Informacije za zapovjednika. Operator osigurava:

1. da se zapovjedniku daju pisane informacije o opasnom teretu koji se prevozi zrakoplovom, kako je navedeno u
Tehnickim uputama;

2. da se daju informacije koje se upotrebljavaju pri postupcima u hitnim slucajevima tijekom leta, kako je navedeno u
Tehnickim uputama;

3. da se citka preslika pisanih informacija za zapovjednika zadrzi na lako dostupnoj lokaciji na zemlji, do okoncanja
leta na koji se te pisane informacije odnose. Ova preslika, ili informacije sadrzane u njoj, moraju biti lako dostupni
aerodromu posljednjeg odlaska i aerodromu sljedeéeg planiranog dolaska, do okoncanja leta na koji se informacije
odnose;

4. kada se opasni teret prevozi na letu koji se u cijelosti ili djelomi¢no obavlja izvan drzavnog podrucja odredene
drzave, za pisane informacije za zapovjednika koristi se engleski jezik, uz bilo koje druge zahtjeve u vezi s jezikom.

(Za razdoblje ¢uvanja dokumenata vidjeti Tablicu 1. Dodatka 1. stavak OPS 1.1065.)

(d) Informacije u slucaju zrakoplovne nezgode ili nesrece.

1. Operator zrakoplova ukljucenog u zrakoplovnu nezgodu mora na zahtjev dostaviti bilo koje informacije u skladu s
u Tehnickim uputama.
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2. Operator zrakoplova uklju¢enog u zrakoplovnu nesrecu ili ozbiljnu nezgodu mora bez odgadanja dostaviti bilo
koje informacije u skladu s Tehnickim uputama.

3. Operator zrakoplova mora u odgovarajuce prirucnike i planove za nepredvidene situacije ukljuciti postupke kojima
se omogucuje osiguravanje ovih informacija.

(e) Informiranje u slucaju hitne situacije tijekom leta.

1. Ako se tijekom leta pojavi hitna situacija, zapovjednik mora, ¢&im mu to situacija dopusti, obavijestiti nadleznu
jedinicu za pruzanje usluga u zracnoj plovidbi o bilo kakvoj opasnoj robi koja se u zrakoplovu prevozi kao teret,
kako je navedeno u Tehni¢kim uputama.

OPS 1.1220
Programi osposobljavanja

(a) Operator u skladu s Tehnickim uputama uspostavlja i odrzava programe osposobljavanja osoblja, koje odobrava
nadlezno tijelo.

(b) Operator mora osigurati da osoblje obavi osposobljavanje, koje je u skladu s njihovim odgovornostima.

(c) Pri zaposljavanju osobe na radno mjesto povezano s prijevozom opasnog tereta, operator mora za nju osigurati
provodenje osposobljavanja ili provjeriti da li je takvo osposobljavanje ve¢ obavila.

(d) Operator osigurava da sve osoblje koje pohada osposobljavanje polaze ispit kojim se provjerava razumijevanje
njihovih odgovornosti.

(e) Operator osigurava da sve osoblje za koje se zahtijeva osposobljavanje za rad s opasnom robom pohada periodi¢no
osposobljavanje u vremenskim razmacima od najvise dvije godine.

(f) Operator osigurava da se za sve osoblje vodi evidencija o osposobljavanju za rad s opasnom robom, kako se zahtijeva
Tehnickim uputama.

(g) Operator osigurava da je osoblje njegovog pruzatelja usluga za prihvat i otpremu zrakoplova (Handling Agent)
osposobljeno u skladu s Tehnickim uputama.

OPS 1.1225
Izvjeséa o nezgodama i nesre¢ama povezanim s opasnom robom

(a) Operator mora o nezgodama i nesreCama povezanim s opasnom robom izvijestiti nadlezno tijelo i odgovarajuce
nadlezno tijelo u drzavi u kojoj se nesreca ili nezgoda dogodila, kako je predvideno u Dodatku 1. stavku OPS 1.1225.
Prvo se izvjes¢e mora poslati u roku od 72 sata od dogadaja, osim ako to onemoguce izuzetne okolnosti, i ono sadrzi
detalje koji su u tom trenutku poznati. Ako je potrebno, mora se ¢im prije poslati naknadno izvjesée o bilo kakvim
dodatno utvrdenim informacijama.

(b) Operator mora takoder izvijestiti nadlezno tijelo i odgovarajuce nadlezno tijelo u drzavi u kojoj se nesreca ili nezgoda
dogodila o pronalasku neprijavljene ili pogresno prijavljene opasne robe otkrivene u teretu ili u putnickoj prtljazi,
kako je predvideno u Dodatku 1. stavku OPS 1.1225. Prvo se izvjeS¢e mora poslati u roku od 72 sata od otkrica,
osim ako to onemogule izuzetne okolnosti, i ono sadrzi detalje koji su u tom trenutku poznati. Ako je potrebno,
mora se ¢im prije poslati naknadno izvjesée o bilo kakvim dodatno utvrdenim informacijama.
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Dodatak 1. stavku OPS 1.1225
Izvjes¢a o nezgodama i nesre¢ama povezanim s opasnom robom

1. Operator osigurava izvjes¢ivanje o svim nezgodama i nesreama povezanim s opasnom robom, bez obzira nalazi li se
opasna roba u teretu, posti, putnickoj prtljazi ili prtljazi ¢lanova posade. Izvjes¢uje se takoder o pronalasku neprijav-
ljene ili pogresno prijavljene opasne robe u teretu, posti ili prtljazi.

2. Prvo se izvjesce Salje u roku od 72 sata od dogadaja, osim ako to onemoguce izuzetne okolnosti. Ono se moze poslati
na bilo koji nacin ukljucujuéi elektronsku postu, telefon ili telefaks. Izvjesée ukljucuje podatke koji su u tom trenutku
poznati u skladu s tockama iz stavka 3. Ako je potrebno, 3alje se 3to je prije moguée naknadno izvjesée sa svim
podacima koji u vrijeme podnosenja prvog izvjes¢a nisu bili poznati. Ako je izvjesée bilo podneseno usmeno, mora se
§to je prije moguce dostaviti pisana potvrda.

3. Prvo i bilo koje naknadno izvjes¢e mora biti §to preciznije i sadrzavati one od sljedecih podataka koji su relevantni:
(a) datum nezgode ili nesrece ili pronalaska neprijavljene ili pogresno prijavljene opasne robe;
(b) mjesto, broj leta i datum leta;
(c) opis robe i referentni broj zracnog teretnog lista, vrece, prtljazne etikete, karte itd.;
(d) ispravno otpremno ime (ukljucujuéi tehnicki naziv, ako je to primjereno) i UN/ID broj, kada je poznat;
(e) razred ili odjeljak i bilo koja dodatna opasnost;
(f) vrstu ambalaze i specifikaciju ambalaze, koja je na njoj oznacena;
(@) kolicinu;
(h) ime i adresu posiljatelja, putnika itd.;
(i) bilo koje druge relevantne podatke;
() pretpostavljeni uzrok nezgode ili nesrece;
(k) poduzete mjere;
() bilo koje drugo obavljeno izvjeséivanje; i
(m) ime, titulu, adresu i telefonski broj osobe koja je sastavila izvjesce.

4. Izvjescu treba priloziti kopije relevantnih dokumenata i bilo kakve snimljene fotografije.
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PODODJELJAK S

ZASTITA

OPS 1.1235

Zahtjevi u vezi sa zastitom

Operator osigurava da je svo odgovarajule osoblje upoznato s programom nacionalne sigurnosti drzave operatora i da
ispunjava njegove zahtjeve.

OPS 1.1240

Programi osposobljavanja

Operator uspostavlja, odrzava i obavlja odobrene programe osposobljavanja, koji ¢lanovima posade operatora omogucuju
poduzimanje odgovarajucih mjera za sprecavanje radnji nezakonitog ometanja, kao $to su sabotaza ili otmica zrakoplova,
te smanjivanje posljedica takvih dogadaja, ako do njih dode, na najmanju moguéu mjeru. Program osposobljavanja mora
biti uskladen s Nacionalnim programom zastite zra¢nog prometa. Svaki ¢lan posade mora imati znanje i stru¢nost u vezi
sa svim relevantnim elementima programa osposobljavanja.

OPS 1.1245

Izvjes¢ivanje o radnjama nezakonitog ometanja

Nakon radnje nezakonitog ometanja u zrakoplovu, zapovjednik zrakoplova, ili u njegovoj/njezinoj odsutnosti operator,
Salje bez odlaganja izvjes¢e o takvoj radnji lokalnom nadleznom tijelu i nadleznom tijelu drzave operatora.

OPS 1.1250

Kontrolna lista za postupak pretrage zrakoplova

Operator osigurava da se u zrakoplovu nalazi kontrolna lista postupaka koje treba slijediti pri trazenju bombe ili
improvizirane eksplozivne naprave (IED) u slucaju sumnje na sabotaZzu i pri pregledu zrakoplova radi pronalazenja
skrivenog oruzja, eksploziva i drugih opasnih naprava, kada postoji osnovana sumnja da zrakoplov moze biti predmet
radnje nezakonitog ometanja. Kontrolna lista mora biti popracena smjernicama o primjerenim mjerama koje se podu-
zimaju ako se pronade bomba ili sumnjivi predmet, kao i informacijama o najmanje opasnom mjestu za smjestaj bombe
koje je specifi¢no za zrakoplov, ako su takve informacije dobivene od nositelja potvrde za tip.

OPS 1.1255

Zastita pilotske kabine

(a) U svim zrakoplovima koji su opremljeni vratima pilotske kabine, ta se vrata moraju mo¢i zakljucati te moraju biti
predvideni ili uspostavljeni nacini ili postupci, koji su prihvatljivi nadleznom tijelu, kojima kabinsko osoblje moze
obavijestiti letacku posadu u slucaju sumnjivih radnji ili krSenja zastite u putnickoj kabini.

(b) Svi zrakoplovi kojima se prevoze putnici, s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju veCom od 45 500 kg ili s
najve¢im dopustenim brojem putnickih sjedala ve¢im od 60, moraju biti opremljeni odobrenim vratima na pilotskoj
kabini, koja se mogu zakljucati i otkljucati sa svakog pilotskog mjesta i koja su oblikovana tako da ispunjavaju
primjenjive retroaktivne operativne zahtjeve plovidbenosti. Konstrukcija ovih vrata ne smije ometati operacije u slucaju
nuzde, kako se zahtijeva u primjenjivim retroaktivnim operativnim zahtjevima plovidbenosti.
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(c) U svim zrakoplovima koji su opremljeni vratima na pilotskoj kabini u skladu s tockom (b):

1. ta se vrata zatvaraju prije paljenja motora za polijetanje i zakljucavaju kada to zahtijevaju postupci zastite ili
zapovjednik, te ostaju zatvorena dok se motori nakon slijetanja ne ugase, osim ako se ulaz i izlaz ovlastenih osoba
smatra nuznim u skladu s Nacionalnim programom zastite zracnog prometa;

. predvidaju se nacini za nadgledanje prostora izvan pilotske kabine s bilo kojeg pilotskog mjesta, do mjere koja je

potrebna za prepoznavanje osoba koje zahtijevaju ulazak u pilotsku kabinu i za otkrivanje sumnjivog ponasanja ili
potencijalne prijetnje.
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