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DIREKTIVA KOMISIJE 2008/126/EZ
od 19. prosinca 2008.

o izmjeni Direktive 2006/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o utvrdivanju tehnickih pravila za
plovila unutarnje plovidbe

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2006/87/EZ Europskog parlamenta
i Vijea od 12. prosinca 2006. o utvrdivanju tehnickih pravila
za plovila unutarnje plovidbe i o stavljanju izvan snage Direk-
tive VijeCa 82/714[EEZ (!), a posebno njezin c¢lanak 20.
stavak 1.,

buduéi da:

(1) U skladu s ¢lankom 22. Revidirane konvencije o plovidbi
Rajnom donesene su obvezujuée administrativne upute
za inspekcijske preglede. Stoga Direktivu 2006/87/EZ
treba izmijeniti na odgovarajuéi nacin.

(2)  Trebalo bi osigurati da se svjedodZbe Zajednice za plovila
i svjedodzbe za plovila izdane u skladu s Uredbom o
inspekcijskim pregledima brodova na Rajni, izdaju na
temelju tehnickih pravila koja jamce istovrijednu razinu
sigurnosti.

(3)  Kako bi se sprijecilo narusavanje trzi§nog natjecanja te
razlicite razine sigurnosti, izmjene Direktive 2006/87[EZ
treba provesti to je prije mogude.

(4 Mjere predvidene ovom Direktivom u skladu su s mislje-
njem Odbora uspostavljenog prema clanku 7. Direktive

() SL L 389, 30.12.2006., str. 1.

Vijea 91/672[EEZ od 16. prosinca 1991. o uzajamnom
priznavanju nacionalnih svjedodzbi o osposobljenosti
zapovjednika za prijevoz putnika i robe unutarnjim
vodnim putovima (3),

DONIJELA JE OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Dodatak II. Prilogu II. Direktivi 2006/87/EZ mijenja se u skladu
s Prilogom ovoj Direktivi.

Clanak 2.

Drzave ¢lanice koje imaju unutarnje plovne putove iz ¢lanka 1.
stavka 1. Direktive 2006/87/EZ donose zakone i druge propise
potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom s u¢inkom od
30. prosinca 2008. One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba.

Kada drzave clanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se
uz njih navodi takva uputa. Nadine tog upudivanja odreduju
drzave clanice.

Clanak 3.

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu
Europske unije.

() SL L 373, 31.12.1991., str. 29.
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Clanak 4.

Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama koje imaju unutarnje plovne putove iz ¢lanka 1. stavka 1.
Direktive 2006/87[EZ.

Sastavljeno u Bruxellesu 19. prosinca 2008.

Za Komisiju

Antonio TAJANI
Potpredsjednik
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PRILOG

Dodatak II. Prilogu II. Direktivi 2006/87/EZ zamjenjuje se sljedecim:
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,Dodatak II.

Administrativne upute

Zahtjevi u vezi sa sposobnod¢u poduzimanja manevra izbjegavanja i sposobnoscu okreta
Zahtjevi u pogledu propisane brzine (pramcem), sposobnosti zaustavljanja i sposobnosti voznje krmom

Zahtjevi za sustave za spajanje ili uredaje za spajanje za plovila prikladna za pogon krutog sastava ili plovila
koja su dio krutog sastava

Prazno

Mjerenje buke

Prazno

Posebna sidra sa smanjenom masom

Cvrstoéa vodonepropusnih prozora

Zahtjevi za automatske rasprsivace vode pod tlakom

Prazno

Ispunjavanje svjedodzbe Zajednice

Tankovi goriva na plutajuéem postrojenju

Minimalna debljina trupa barze

Prazno

Sposobnost kormilarenja upotrebom vlastite snage plovila
Prazno

Odgovarajudi protupozarni alarmni sustav

Dokaz plovnosti, trima i stabiliteta pojedinih dijelova plovila
Prazno

Oprema za plovila kojima se upravlja u skladu sa standardima S1 i S2
Zahtjevi za nisko postavljenu rasvjetu

Posebne sigurnosne potrebe za osobe smanjene pokretljivosti
Prazno

Odgovarajuca oprema za upozoravanje na prisutnost plina

Elektri¢ni kabeli

Napomena:

U skladu s ¢lankom 5. stavkom 7. Direktive, za predmete iz Priloga IV., svaka drzava ¢lanica moze dopustiti manje stroge
zahtjeve za odgovarajuce vrijednosti navedene u sljede¢im administrativnim uputama za plovila koja plove isklju¢ivo na
plovnim putovima Zone 3 i Zone 4 unutar njezinog podrudja.

U skladu s ¢lankom 5. stavcima 1. i 3. Direktive, za predmete iz Priloga IIL, svaka drzava clanica moze dopustiti manje
stroge zahtjeve za odgovarajuce vrijednosti navedene u sljede¢im administrativnim uputama za plovila koja plove na
plovnim putovima Zone 1 i Zone 2 unutar njezinog podrudja.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 1.

Zahtjevi u vezi sa sposobno$¢u poduzimanja manevra izbjegavanja i sposobno$¢u okreta

(Clanci 5.09. i 5.10. u vezi s ¢lankom 5.02. stavkom 1., ¢lankom 5.03. stavkom 1., ¢lankom 5.04. i ¢lankom 16.06.

1.1.

2.1.

2.2.

Priloga IL)

Opéi uvjeti i grani¢ni uvjeti u vezi s ispitivanjem manevra izbjegavanja

U skladu s ¢lankom 5.09., plovila i konvoji moraju biti sposobni pravodobno poduzeti manevar izbjegavanja, a
sposobnost za tu operaciju dokazuje se manevrima izbjegavanja unutar zone ispitivanja u skladu s ¢lankom 5.03.
To se dokazuje simulacijom manevra izbjegavanja na lijevu i na desnu stranu na temelju propisanih vrijednosti, pri
Cemu se za odredene brzine okreta plovila, zbog zakretanja i kontroliranja kormila, mora postovati odredeno
vremensko ogranicenje.

Za vrijeme ispitivanja, moraju biti ispunjeni zahtjevi iz odjeljka 2., pri ¢emu udaljenost kobilice od dna mora biti
najmanje 20 % gaza, ali ne manje od 0,50 m.

Postupak ispitivanja manevra izbjegavanja i biljeZenje podataka

(Dijagram u Prilogu L

Manevri izbjegavanja obavljaju se na sljedeci nacin:

Ako plovilo ili konvoj plovi konstantnom brzinom V,, = 13 km/h u odnosu na vodu, na pocetku manevra (vrijeme
to = 0 s, brzina okreta r = 0°/min, kut otklona kormila §, = 0°, konstantna brzina vrtnje motora), manevar
izbjegavanja na lijevu ili desnu stranu pocinje zakretanjem kola kormila. Kormilo se mora postaviti pod kutom & ili
u slucaju upravljackog kormilarskog uredaja, kormilarski uredaj se postavlja pod kutom §,, na pocetku manevra, u
skladu s tockom 2.3. Kut otklona kormila & (npr. 20° na desnu stranu) odrzava se sve dok se ne postigne
vrijednost r; brzine okreta iz tocke 2.2. za odgovarajuce dimenzije plovila ili konvoja. Kad se postigne vrijednost
r, registrira se vrijeme t; a kormilo se mora postaviti pod istim kutom na suprotnoj strani (npr. 20° na lijevu
stranu) da se zaustavi okretanje i da zapocne okretanje u suprotnom smjeru, tj. da se smanji brzina okretanja na
r, = 0 i pusti da ponovno poraste do vrijednosti navedene u tocki 2.2. Kad se postigne brzina okretanja r, = 0,
registrira se vrijeme t,. Kad se postigne brzina okretanja r; navedena u tocki 2.2., kormilo se mora postaviti u
suprotnom smjeru pod istim kutom 9§, kako bi se zaustavilo okretanje. Registrira se vrijeme t;. Kad se postigne
brzina okretanja r, = 0, registrira se vrijeme t, te se plovilo ili konvoj vraca na pocetni kurs.

Za postizanje brzine okretanja r,, moraju biti ispunjene sljedece grani¢ne vrijednosti, ovisno o dimenzijama plovila
ili konvoja i o dubini vode h:

Propisana brzina okreta Granicne vrijednosti za vrijeme t, (s) u plitkoj i
Dimenzije plovila ili konvoja r; - 13 (‘/min) dubokoj vodi
L xB
5= 20° §=45 |12<hT<14]|14<hT<2| hT>2
1. | Sva motorna plovila; konvoji u | 20°/min 28°[min 150 s 110 s 110 s
brazdi < 110 x 11,45
2. | Konvoji u brazdi 12°/min 18°/min 180 s 130 s 110 s
do 193 x 11,45 ili dva uspo-
redna konvoja do 110 x 22,90
3. | Dva usporedna konvoja 8°/min 12°/min 180 s 130 s 110 s
<193 x 22,90
4. | Dva usporedna konvoja 6°/min 8°/min *) *) *
do 270 x 22,90 ili tri usporedna
konvoja do 193 x 34,35

(*) U skladu s odlukom pomorskog stru¢njaka.

Vremena t;, t,, t3 i ty, potrebna za postizanje brzina okreta ry, r,, r3 i r4 upisuju se u izvjese 0 mjerenjima u
Prilogu 2. Vrijednosti t, ne smiju prije¢i grani¢ne vrijednosti navedene u tablici.
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2.3.

2.4,

2.5.

4.1.

4.2.

Moraju se izvesti najmanje Cetiri manevra izbjegavanja, i to:

— jedan na desnu stranu s kutom otklona kormila & = 20°,
— jedan na lijevu stranu s kutom otklona kormila & = 20°,
— jedan na desnu stranu s kutom otklona kormila § = 45°,
— jedan na lijevu stranu s kutom otklona kormila § = 45°.

Ako je potrebno (npr. u slucaju nesigurnosti u vezi s izmjerenim vrijednostima ili u slucaju nezadovoljavajuéih
manevara), manevri izbjegavanja mogu se ponoviti. Moraju se postovati brzine okreta navedene u tocki 2.2. i
vremenska ograniCenja. Za aktivne kormilarske uredaje ili posebne vrste kormila moze se odabrati polozaj &,
kormilarskog uredaja ili kut otklona kormila §, koji je razlicit od & = 20° i § = 45°, prema ocjeni strucnjaka,
ovisno o vrsti kormilarskog sustava.

Za odredivanje brzine okretanja na brodu mora biti indikator brzine okreta u skladu s Prilogom IX. Direktivi.

U skladu s ¢lankom 5.04. stanje optereCenja za vrijeme manevra izbjegavanja mora biti izmedu 70 % i 100 %
maksimalne nosivosti. Ako se ispitivanje obavlja s manjim optereenjem, odobrenje za nizvodnu i uzvodnu
navigaciju ogranicava se na tu vrijednost opterecenja.

Postupak za manevre izbjegavanja i izrazi koji se upotrebljavaju prikazani su u dijagramu u Prilogu I

Sposobnost okreta

Sposobnost okreta plovila i konvoja ¢ija duljina (L) ne prelazi 86 m, a $irina (B) 22,90 m, smatra se zadovo-
ljavaju¢om u skladu s clankom 5.10., u vezi s ¢lankom 5.02. stavkom 1., kada su za vrijeme manevra okreta
uzvodno s pocetnom brzinom u odnosu na vodu 13 km/h, ispunjene grani¢ne vrijednosti za zaustavljanje u smjeru
nizvodno, utvrdene u administrativnoj uputi br. 2. Moraju biti ispunjeni uvjeti udaljenosti kobilice od dna u skladu
s odjeljkom 1.1.

Ostali zahtjevi
Bez obzira na tocke 1. do 3., moraju biti ispunjeni ovi zahtjevi:

(a) za kormilarske sustave s ru¢nim upravljanjem, jedan okret kormilarskog kola mora odgovarati kutu otklona
kormila od najmanje 3°%

(b) za kormilarske sustave s mehanickim pogonom, kada je kormilo potpuno uronjeno, mora biti moguce
postignuti prosje¢nu brzinu otklona kormila od 4°[s kroz cijeli lu¢ni otklon kormila.

Taj se zahtjev takoder provjerava, pri punoj brzini plovila, zakretanjem kormila iz polozaja od 35° na lijevoj strani
do 35° na desnoj strani. Osim toga, provjerava se odrzava li kormilo polozaj maksimalnog kuta pri maksimalnoj
pogonskoj snazi. Za aktivne kormilarske sustave ili posebne vrste kormila ova se odredba primjenjuje mutatis
mutandis.

Ako je potrebna bilo kakva dodatna oprema iz ¢lanka 5.05. za postizanje zahtijevanih sposobnosti manevriranja,
ona mora biti u skladu sa zahtjevima iz poglavlja 6., a u rubriku 52. svjedodzbe Zajednice unose se ovi podaci:

,Bo¢na kormila (¥) [pramcani kormilarski sustavi (*) [ostala oprema () iz rubrike 34. potrebni su (¥) [potrebna je (¥)
da bi se ispunili zahtjevi u pogledu upravljivosti iz poglavlja 5.

(*) Prekriziti nepotrebno.”

BiljeZenje podataka i izrada izvjesca

Mjerenja, izrada izvjes¢a i biljezenje podataka izvode se u skladu s postupkom utvrdenim u Prilogu 2.
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PRILOG 1.

administrativnoj uputi br. 1.

Dijagram manevra izbjegavanja

to = pocetak manevra izbjegavanja

-
|

t, = vrijeme za postizanje brzine okretanja r,

= vrijeme za postizanje brzine okretanja rq

1}
(=)

t; = vrijeme za postizanje brzine okretanja r;

t, = vrijeme za postizanje brzine okretanja r, = 0 (zavrSetak manevra izbjegavanja)

6 = kut otklona kormila [°]

r = brzina okretanja [°/min]
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PRILOG 2.

administrativnoj uputi br. 1.

Izvjes¢e o manevru izbjegavanja i sposobnosti okreta

InSPekCijSKO tHEl0: ...t

Vrsta plovila: ..o ISPItno POAIUGIE: . evvevtieiitit e
ili konvoja: «...veeeii Odgovarajua razina vode [m]: ..........coocooiiiii..

LxBm*xml oo Dubina vode h [m]: ......oooiiiiiiii i

Brzina struje [m/s]:
OptereCenje: .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s % maksimalne ...
(tijekom ispitivanja) [t]: .....oovviiniieiiii NOSIVOSTEL -t

Indikator brzine okreta

Vrsta konstrukcije kormila: obi¢na konstrukcija/posebna konstrukcija (*)
Aktivni kormilarski sustav: da/ne (¥)

Rezultati manevara izbjegavanja:

Kut otklona kormila & ili &, (*) pri kojemu zapocinje manevar izbjegavanja
i brzina okretanja koju treba postovati r; = r3
Vrijeme
t; do t, potrebno | & = 20° DESNO (¥ | & = 20° LJEVO (¥ | & = 45° DESNO (%) | & = 45° LJEVO (¥ Primjedbe
Za manevar
izbjegavanja §,=..DESNO (¥ | & =..LJEVO() |5, =..DESNO® | &, = ... LJEVO (¥
r; =r3 = .. °/min r; =r3; = .. °/min

ty [s]
t [s]
ts [s]
ty [s]
Grani¢na  vrijed- Grani¢na vrijednost t, = ... [s]
nost t, u skladu
s tockom 2.2.
Sposobnost okreta (¥)
Geografski polozaj na pocetku manevra OKIEAMA .........outiuiit ittt km
Geografski polozaj na zavrSetku manevra OKIetanja .............oouiiuuiittoti i km

(*) Prekriziti nepotrebno.
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Kormilarski uredaj

Nacin rada: ru¢ni/mehanicki (*)

Kut otklona kormila za svaki okret Kola (¥): .....oiiniii s °
Kutna brzina kormila preko cijelog raspona zakretanja (¥): ..........o.oiiiiiiiiiii i °ls
Kutna brzina kormila od 35° na lijevoj strani do 35° na desnoj strani (*): ...........ccoiiiiiiiiiiiiiii.. °ls

(*) Prekriziti nepotrebno.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 2.

Zahtjevi u pogledu propisane brzine (pramcem), sposobnosti zaustavljanja i sposobnosti voZnje krmom

(Clanci 5.06., 5.07. i 5.08. u vezi s clankom 5.02. stavkom 1., ¢lankom 5.03. stavkom 1., ¢lankom 5.04. i ¢lankom

16.06. Priloga I1.)

Maksimalna propisana brzina (pramcem) u skladu s ¢lankom 5.06.

Brzina u odnosu na vodu zadovoljavajuca je u skladu s ¢lankom 5.06. stavkom 1. kada postigne najmanje 13 km/h.
Tijekom ispitivanja moraju biti ispunjeni sljede¢i uvjeti, na isti nacin kao i za ispitivanje zaustavljanja:

(a) mora biti ispunjen uvjet udaljenosti kobilice od dna iz tocke 2.1.;

(b) mora se obaviti mjerenje, biljezenje, upisivanje i vrednovanje podataka ispitivanja.

Sposobnost zaustavljanja i sposobnost voznje krmom u skladu s ¢lancima 5.07. i 5.08.

. Smatra se da su plovila i konvoji sposobni zaustaviti se pravodobno u smjeru nizvodno u skladu s ¢lankom 5.07.

stavkom 1. kada se to dokaze tijekom ispitivanja zaustavljanja u odnosu na obalu u smjeru nizvodno pri pocetnoj
brzini u odnosu na vodu od 13 km/h, s time da je udaljenost kobilice od dna najmanje 20 % gaza, ali ne manje od
0,50 m.

(@ U tekucoj vodi (brzina struje 1,5 m/s), zaustavljanje u odnosu na vodu dokazuje se na maksimalnoj udaljenosti
izmjerenoj u odnosu na obalu:

550 m za plovila i konvoje:

— duljine L > 110 m ili

— Sirine B > 11,45 m,

ili

480 m za plovila i konvoje:

— duljine L <110 m i

— Sirine B < 11,45 m.

Manevar zaustavljanja zavrSen je zaustavljanjem u odnosu na obalu.

(b) U stajacoj vodi (brzina struje manja od 0,2 m/s) zaustavljanje u odnosu na vodu dokazuje se na maksimalnoj
udaljenosti izmjerenoj u odnosu na obalu:

350 m za plovila i konvoje:
— duljine L > 110 m ili
— Sirine B > 11,45 m,

ili

305 m za plovila i konvoje:
— duljine L <110 m i

— Sirine B < 11,45 m.

U stajaCoj vodi obavlja se i ispitivanje kojim se dokazuje da se u voznji krmom moze postignuti brzina od
najmanje 6,5 km/h.
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2.2

2.3.

2.4.

Mjerenje, biljezenje i upisivanje podataka ispitivanja iz tocke (a) ili tocke (b) izvodi se u skladu s postupkom iz
Dodatka 1.

Tijekom cijelog ispitivanja, plovilo ili konvoj mora imati odgovarajutu upravljivost.

U skladu s ¢lankom 5.04., tijekom ispitivanja plovila se moraju, u $to je moguce vecoj mjeri, nakrcati do 70—100 %
nosivosti. To stanje opterecenja ocjenjuje se u skladu s Dodatkom 2. Ako je plovilo ili konvoj u trenutku ispitivanja
optereteno manje od 70 %, maksimalna dopustena istisnina u plovidbi nizvodno odreduje se u skladu sa stvarnim
optere¢enjem, pod uvjetom da su ispunjene grani¢ne vrijednosti iz tocke 2.1.

Ako stvarne vrijednosti pocetne brzine i brzine struje u trenutku ispitivanja ne ispunjavaju uvjete iz tocke 2.1.,
dobiveni rezultati ocjenjuju se u skladu s postupkom opisanim u Dodatku 2.

Dopusteno odstupanje od pocetne brzine od 13 km/h ne smije biti vece od + 1 km/h, a brzina struje u tekucoj vodi
mora biti izmedu 1,3 i 2,2 m/s, u suprotnom se ispitivanja moraju ponoviti.

Maksimalna dopustena istisnina ili odgovarajuée maksimalno opterecenje ili maksimalni uronjeni presjek za plovila i
konvoje u plovidbi nizvodno odreduje se na temelju ispitivanja i unosi se u svjedodzbu Zajednice.
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Dodatak 1.

administrativnoj uputi br. 2.

MJERENJE, BILJEZENJE I UPIS PODATAKA PRIKUPLJENIH TIJEKOM ISPITIVANJA MANEVRA ZAUSTAVLJANJA

Manevar zaustavljanja

Plovila i konvoji iz poglavlja 5. moraju se podvrgnuti ispitivanju u tekucoj ili stajacoj vodi, u podrugju ispitivanja,
kako bi se dokazalo da se mogu zaustaviti u smjeru nizvodno samo svojim pogonskim sustavom bez upotrebe
sidara. Manevar zaustavljanja u nacelu se izvodi u skladu sa slikom 1. Zapocinje kad plovilo plovi konstantnom
brzinom koja mora biti to bliza 13 km/h u odnosu na vodu prekretanjem motora iz ,naprijed” u ,natrag” (tocka A
naredbe ,zaustavi’), a zavrSava kada plovilo miruje u odnosu na obalu (tocka E: v = 0 u odnosu na obalu ili tocka
D: = tocka E: v = 0 u odnosu na vodu i u odnosu na obalu ako se manevar zaustavljanja obavlja u stajacoj vodi).

Kada se manevri zaustavljanja obavljaju u tekucoj vodi, moraju se takoder zabiljeziti poloZaj i trenutak zaustavljanja
u odnosu na vodu (plovilo se krece brzinom struje; tocka D: v = 0 u odnosu na vodu).

Izmjereni podaci unose se u izvjesée kako je prikazano na dijagramu tablice 1. Prije obavljanja manevra zaustavljanja
u gornjem dijelu obrasca unose se nepromjenjivi podaci.

Odreduje se prosjecna brzina struje (verg) na plovnom putu, ako postoji, na temelju ocitavanja utvrdenog mjeraca
razine vode ili mjerenjem kretanja plutajuceg tijela, te se unosi u izvjesce.

U nacelu je tijekom manevra zaustavljanja dopustena upotreba strujomjera za odredivanje brzine plovila u odnosu
na vodu ako je moguce zabiljeziti kretanje i potrebne podatke u skladu s gore navedenim postupkom.

Upis izmjerenih podataka i njihovo biljeZenje u izvjeséu (tablica 1.)

Za manevar zaustavljanja najprije se odreduje pocetna brzina u odnosu na vodu. To je moguce mjerenjem vremena
potrebnog za voznju izmedu dviju tocaka na kopnu. U tekucoj vodi mora se uzeti u obzir prosjecna brzina struje.

Manevar zaustavljanja zapocinje naredbom ,zaustavi” A, koja se daje kada se prode pokraj tocke na kopnu. Prolazak
pokraj tocke na kopnu biljezi se okomito na os plovila i unosi u izvjesce. Slicno se biljezi i prolazak pokraj svih
ostalih to¢aka na kopnu tijekom manevra zaustavljanja te se svaka tocka (npr. oznaka kilometra) i vrijeme prolaska
upisuju u izvjesce.

Izmjerene se vrijednosti po moguénosti biljeze u razmacima od 50 m. U svakom slucaju, potrebno je zabiljeziti
vrijeme kad se dostignu tocke B i C — ako je moguce — i tocke D i E, te procijeniti odgovarajuéi polozaj. Podaci o
brzini vrtnje motora ne moraju se unijeti u izvjesce, ali ih treba uzeti u obzir kako bi se omogucila toc¢nija kontrola
pocetne brzine.

Opis manevra zaustavljanja

Manevar zaustavljanja prema slici 1. prikazuje se u obliku dijagrama. Najprije se, pomo¢u mjerenja unesenih u
izvjesce o ispitivanju, iscrta dijagram vrijeme-prijedeni put i oznace tocke A do E. Zatim se moZe odrediti prosjecna
brzina izmedu dviju mjernih tocaka i iscrtati dijagram brzina/vrijeme.

Taj se postupak izvodi na sljede¢i nacin (vidjeti sliku 1.):

Odredivanjem kvocijenta razlike u poloZaju i razlike u vremenu As/At moZze se izra¢unani prosjecna brzina plovila
za to razdoblje.
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Primjer:

U intervalu izmedu 0 s i 10 s, prijede se udaljenost od 0 do 50 m.

As/At = 50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Ta se vrijednost unosi kao prosjecna brzina na apscisu na polozaj od 5 s. Za vrijeme drugog intervala, od 10 s do 20 s

prijede se udaljenost od 45 m.

As[At = 45 m[10 s = 4,5m/s = 16,2 km/h

Na tocki D plovilo se zaustavilo u odnosu na vodu, tj. brzina struje iznosi priblizno 5 km/h.

Slika 1.

Manevar zaustavljanja

\

= / D
c s \
( B\‘ Ns=45m \
Ns=50m \TE/’
|

rt _T
10s 10s 60 120

Objasnjenje simbola na slici 1.

A

B

naredba ,zaustavi’

propeler zaustavljen

propeler u obrnutom smjeru

v = 0 u odnosu na vodu

v = 0 u odnosu na obalu

brzina plovila

v u odnosu na obalu

prijedena udaljenost u odnosu na obalu

izmjereno vrijeme

t[s]

[m]

500

400

300

200

100
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Tablica 1.

Izvjes¢e o manevru zaustavljanja

Inspekcijsko tijelo: ... Vrsta plovila ili konvoja: ... Podrugje ispitivanja:  .....ccccemeeeeerneceenens
LxB[m L. Ocitanje razine vode [m]: ..
Datum: e T pri ispitivanju [m]: .. Dubina vode m]:
Ime: OptereCenje pri ispitivanju: .. Prirast [m/km]: ..
[spitivanje br. ... % maksimalne nosivosti Vst [km/h]
Snaga pogonskih motora Py [kW] [m/s]:
Pogonski sustav u skladu s tablicom 2. ... Maks. istisnina M’ .
u Prilogu 2.:
Polozaj Vrijeme As At Vi Brzri;lstggnje Napomene
[rijecni km] Is] [m] Is] [km}h] P

[min!]
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Dodatak 2.

administrativnoj uputi br. 2.

PROCJENA REZULTATA MANEVRA ZAUSTAVLJANJA

Na temelju zabiljeZenih vrijednosti provjerava se uskladenost s grani¢nim vrijednostima u skladu s Dodatkom 1. Ako
uvjeti za manevar zaustavljanja znatno odstupaju od standardnih uvjeta, ili ako se sumnja u uskladenost s grani¢nim
vrijednostima, rezultati se moraju proracunati. U tom smislu moZe se primijeniti sljede¢i postupak za izracunavanje
manevra zaustavljanja.

Teoretske zaustavne udaljenosti odreduju se na temelju standardnih uvjeta (S
upute br. 2 i na temelju uvjeta manevra zaustavljanja (S,...), te se usporeduju s izmjerenom zaustavnom udaljenosti
(Speasured)- Ispravljena zaustavna udaljenost u manevru zaustavljanja pod standardnim uvjetima (S ) racuna se na
sljede¢i nacin:

reference) 12 tocke 2.1 administrativne

standards

Formula 2.1.:

S
SSTANDARD = SMEASURED © i RNE o Granicna vrijednost u skladu s tockom 2.1. podtockom (a) ili (b)

SactuaL
administrativne upute br. 2.

Ako je manevar zaustavljanja izveden s optereéenjem 70—100 % maksimalne nosivosti u skladu s tockom 2.2.
administrativne upute br. 2., za izraCunavanje vrijednosti S, radi odredivanja S is upotrebljava se
istisnina (D =D koja odgovara opterelenju u trenutku ispitivanja.

reference actual?

reference acmnl)

Ako se pri odredivanju S, ., prema formuli 2.1. doti¢na grani¢na vrijednost prijede ili ne postigne, vrijednost S
smanjuje se ili povecava varijacijom D, tako da se postigne uskladenost s granicnom vrijednosti (S,
granicna vrijednost). U skladu s tim odreduje se maksimalna dopustena istisnina u plovidbi nizvodno.

rc.fcrencc
= doti¢na

U skladu s grani¢nim vrijednostima navedenima u tocki 2.1. podtockama (a) i (b) administrativne upute br. 2.,
ra¢unaju se samo zaustavne udaljenosti izmjerene u

— fazi . (,punom snagom naprijed” s prekretom u ,punom snagom natrag”): S;

— fazi 1. (zavretak prekretanja dok se plovilo ne zaustavi u odnosu na vodu): S,

(vidjeti sliku 1.). Ukupna zaustavna udaljenost jednaka je:

Formula 3.1.:

Storal = S1 + Sy



122

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 4

4. Posebne zaustavne udaljenosti racunaju se na sljedeéi nacin:

IZRACUN MANEVRA ZAUSTAVLJANJA

Slika 2.

Dijagram

v {l) @ s (1)

1
tl- i tu .
Formule za izracun: sa sljede¢im koeficijentima
4.1. S, =k v -t t, <20 — k; u skladu s tablicom 1.
D- \4
4.2. S, =k, ~v”2 k—g (k4 +ﬂ) — k,, k;, k, u skladu s tablicom 1.
3 Fror T Ry R Vi
43 Ry, = R/ (ky k- (v v,)) — kg k; u skladu s tablicom 1.
— Ry/v? u skladu s tablicom 3.
. -6

4.4. R,=i-D-p-g-10
4.5. Vi =k (Vi-Vr) — k; u skladu s tablicom 1.
4.6. Fpor =f Py — f u skladu s tablicom 2.
47. 1, = ﬁ — k, u skladu s tablicom 1.

Vi (k4 + v_)

i

U formulama 4.1. do 4.7.:
v Brzina u odnosu na obalu na pocetku prekreta m/s)

t Vrijeme prekreta

(
(

Yy Brzina u odnosu na vodu na zavrSetku prekreta (m/s)
D [stisnina (i
(

Fpor ~ Vucna sila na bitvi u obrnutom prekretanju
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Py Snaga pogonskog motora (kw)
Ry Prosje¢ni otpor u fazi IL, koji se odreduje pomocu dijagrama (kN)
za odredivanje R [v?
R, Prirast otpora (kN)
i Nagib u m/km (ako nije naveden, racuna se kao 0,16) (m/km)
Verr Prosje¢na brzina struje (m/s)
g Ubrzanje zbog gravitacije (9,81) (m/s?)
p Gustoca vode, p slatka voda = 1 000 (kg/m’)
T Maksimalni gaz (plovila ili konvoja) (m)
h Dubina vode (m)
B Sirina (m)
L Duljina (m)
Koeficijenti za formule 4.1., 4.2, 4.3., 4.4., 4.5., 4.6. i 4.7. mogu se dobiti iz tablica dalje u tekstu.
Tablica 1.
faktori k za:
(a) motorna plovila i konvoje u brazdi
(b) dva usporedna konvoja
(c) tri usporedna konvoja
a b c Jedinice
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 )
kg s
i
m
k, 1,20 1,15 1,10 —
k, 0,48 0,48 0,48 —
k, 0,90 0,85 0,80 —
k, 0,58 0,55 0,52 —
Tablica 2.

Koeficijent f za omjer izmedu vlacne sile u obrnutom smjeru i snage pogonskih motora

Pogonski sustav f Jedinice
Moderne sapnice sa zaobljenim straznjim rubom 0,118 kN/kW
Stare sapnice s ostrim straznjim rubom 0,112 kN/kW
Propeleri bez sapnice 0,096 kN/kW
Propeleri kormila sa sapnicama (obi¢no s ostrim straznjim rubom) 0,157 kN/kW
Propeleri kormila bez sapnica 0,113 kN/kW
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Tablica 3.

Dijagram izracuna otpora

Za odredivanje vrijednosti R;/»? u odnosu na D” [B + 2T]:

2 250 500 750 1000
R, / v
2 / 2
2
kN -s /
2
m
2 2
15 / 15
10 - / 0
5 / 5
/
0 0
0 0 200 30 400 50 600 700 800 %0 1000 [nl]

D" .(B+2T)
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Prilog Dodatku 2.
administrativnoj uputi br. 2.
Primjeri primjene Dodatka 2.

(Procjena rezultata manevra zaustavljanja)

PRIMJER 1.
1. Podaci o plovilima i konvoju

Formacija: obi¢no motorno plovilo s teglenicom (Europa Il.a) na boku

L [m] B [m] T max [m] DWE (*)may [t] D pnax [m] Py [kW]
Motorno plovilo 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Teglenica 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Konvoj 110 22,8 3,7 5500 6474 1500

Pogonski sustav motornog plovila: moderne sapnice sa zaobljenim straznjim rubom
(*) Dwt = nosivost.

2. Vrijednosti izmjerene tijekom manevra zaustavljanja

Brzina struje: Vetr, = 14 mfs = 51 km/h
Brzina plovila (u odnosu na vodu): Vs, = 35mfs = 12,5 km/h
Brzina plovila (u odnosu na obalu): Vi = 49 m/s = 17,6 km/h
Vrijeme prekretanja (izmjereno) (tocka A do C) t; = 16s

Zaustavna udaljenost u odnosu na vodu (tocka SMEASURED = 340 m

A do D):

Stanje opterecenja (po mogucnosti procijenjeno): D = 5179 m’ = 08D,
Stvarni gaz konvoja: T = 29 m = 0,8 T,

3. Grani¢na vrijednost u skladu s tockom 2.1. podtockom (a) ili (b) koju treba usporediti sa S

standard

Kako je B > 11,45 m i kako je konvoj u tekucoj vodi, za taj se konvoj u skladu s tockom 2.1. podtockom (a)
primjenjuje sljedece:

S <550 m

standard

4. Odredivanje ispravljene zaustavne udaljenosti u usporedbi sa standardnim uvjetima
— izmjerena vrijednost u skladu s Dodatkom 1. (vidjeti tocku 2.)

S =340 m

measured

— treba izracunati:

Suerual K20 zbrOj

s, - (u skladu s formulom 4.1. iz Dodatka 2. s v, )

actual actual

(u skladu s formulama 4.2., 4.3., 4.4., 4.5. i 4.6. iz Dodatka 2. sa stvarnim brzinama Vi VSTR
D

Sl

actual)
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Snforence kao zbroj
St (u skladu s formulom 4.1. iz Dodatka 2. s VLMW&)
i
S (u skladu s formulama 4.2. do 4.6. iz Dodatka 2. s referentnim brzinama u skladu s 2.1. admini-
strativne upute i pod uvjetom da je stanje optereCenja veée od 70 % maksimalnog optereenja
(= 80 %) Dr@fer@nce = Dactual i reference = Local
— treba provjeriti:
reference
Sstundm'd = Smeasured * S <550m
actual

4.1. Koeficijenti za izracun iz Dodatka 2.

Tablica 1.

zas, s, k, = 095

zasy s k, = 012
k, = 1,15
k, = 048
k, = 085
k = 0,55

~

Tablica 2. (za moderne sapnice sa zaobljenim straznjim rubom)
f=0118

4.2, lzracun S

actual

(@) s, s vijednostima izmjerenima tijekom manevra zaustavljanja (formula 4.1.)
S o= kyovoooo
actual actual actual
SI = 095-49-16 = 745m

actual

(b) Formula za s,

actual

\%

D 1°g STR

S = k- VZ . actual Ak + actual
L I ks -Fror + R~ —Rg 4 %

actual
actual actual

() lzracun Ry,  u skladu s tablicom 3. i formulom 4.3. iz Dodatka 2.

Dactua11/3 = 51791/3 + 17,3 [m]

]Dactuall/3 ' (B + 2 .Tactual) =173 (2218 + 5’92) = 496,8 [mZ]

L2
u skladu s tablicom B.RT = 10,8 {kN S }

v m2
v =49-14 = 3,5m/s

2
R, =5, (ke (M, e ) =108 (055085 3,5)7 = 28,8[kN]

(d) Izratun otpora zbog nagiba R u skladu s formulom 4.4.

R =10"" (0,16 - Dyyyes - p-g) = 107° - (0,16 - 5179 - 1000 - 9,81) = 8,13[kN]
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4.3.

Napomena: Izraz (R,,; — R,), koji je funkcija D, sa stvarnom vrijednoséu 20,67 kN o¢ito je relativno malen u
usporedbi s k; - F,o, sa stvarnom vrijednoscéu 203,55 kN, tako da se radi pojednostavljenja s, moze

(e) TIzratun v, u skladu s formulom 4.5.
=k (VLW —y TR,,C,MI) = 085-35 = 2,97[m/s]
vzlma[ = 8,85 [m/s]’
(f) Izracun F,o, u skladu s formulom 4.6. i tablicom 2.
Fror = 0,118 -1500 = 177[kN]
(@) lzratun s, pomocu formule (b) i rezultata iz (c), (d), (e) i (f)
o 0,12-8,85-9,81 - (0,48 + 217’947)
I 1,15-177 + 28,8 -8,13-5179
0 = 2289 m
(h) Izratun ukupne udaljenosti u skladu s formulom 3.1.
Saal = 7451 + 2289 = 303,4m
smatrati razmjernim D, tj. s, = konstanta - D.
Izracun s

reference

Pocetne vrijednosti

= Dypa = 5179 m®

v
TR )
reference

reference

Vo = 15m/s =,4km/h forence
reference
v = 36m/s = 13km/h frene = Tocwal = 2,96 m
reference
y = 51m/s = 18,4 km/h
reference
(a) S = ky-v 1
In'fertncc Lrtjcrcnzc
51 = 095-51-16 = 77,50 m
reference
(b) S = ky-v? . Drgrere 8 -(k + ’
= k, 4
L e e R3 - FpOR + RTm”mﬁm -Rg v
(c) izracun Ry,

reference

kN - s?
R2T = 10,8 { ZS } kao u tocki 4.2., jer su B, D i T nepromijenjeni.
v m
v “Ver 3,6 [m/s]
reference reference
Rr 2 2
R = I (k7~k6 : (v —v >) = 10,8-(0,55-0,85-3,6)> = 30,99kN]
Tmll e v2 L rence TR e -
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(d) Otpor zbog nagiba R, kao u tocki 4.2.

(e) Izracun v,

reference

II

reference

= k- (va ey ) = 0,85-3,6 = 3,06[m/s], v’ = 9,36 [m/s]’

1
reference

(f) Fpog kao u tocki 4.2.

(@) Izracun st pomocu formule (b) i rezultata iz (c) do (f)
reference

1,5
0,12-9,36-9,81 - (0,48 T W>

s = 5179
1 e 1,15-177 + 30,99 - 8,13
= 0,0472 -5179 = 2445 m
S
Constant, fernce
(h) Izracun ukupne udaljenosti
srefcrenz;e =S + S” = 77,5 + 2445 = M

4.4. Provjera postovanja dopustene zaustavne udaljenosti pod standardnim uvjetima sy, .4

u skladu s formulom 2.1. iz Dodatka 2.

Sreferen 322
Suandrt = Seased o = 340+ Z55 = 3608 m < 550 m

Zakljucak:

Dopustena grani¢na vrijednost nikako se ne moze postignuti, tj.:

— plovidba nizvodno moguca je bez problema pri stvarnom stanju opterecenja (0,8 * Dmax),

— moguce je stanje veceg optereenja koje se moze izra¢unani u skladu s tockom 5. dalje u tekstu.
5. Moguée povecanje D

et U plovidbi nizvodno

(5.0 )y
. . \reference/ Limit
(sstandard)Limit = Smeasured s = 550m
actual

S, 303,4
(Srefcrence)Limit = 550" acual - _ 550 - = 490,88 m

Smeasured 340
Ako S, = Constant,g... - D u skladu s napomenom iz tocke 4.2.

(quference)Limit - (Sl + s )Limir - Sl + 0,0472 - (Dveference)Limit

reference reference reference

stoga
(Srcference> Limit SI
. 490,8 -77,5
_ reference s D 3
(Dreferem:e)umit - 0,0472 - 0,0472 = 8756 m
Iz tog slijedi:
Kako je (D, groniimi > D (8756 > 6 474), za tu formaciju (vidjeti tocku 1.) moze se dopustiti plovidba nizvodno

s punim optereenjem.
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PRIMJER 1L
Podaci o plovilima i konvoju
Formacija: veliko motorno plovilo koje pogoni
2 teglenice bo¢no po pramcu i
1 teglenica privezanu uz bok
L [m] B [m] Tinax [m] DWt (g [t] Dinay [m’] Py [kW]
Motorno plovilo 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Svaka teglenica 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Konvoj 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Pogonski sustav motornog plovila: moderne sapnice sa zaobljenim straznjim rubom
(*) Dwt = nosivost.
Vrijednosti izmjerene tijekom manevra zaustavljanja
Brzina struje: Vtr = l4mfs = 5,1 km/h
Brzina plovila (u odnosu na vodu): \ = 3,5mfs = 12,5 km/h
Brzina plovila (u odnosu na obalu): Vi = 49 m/s = 17,6 km/h
Vrijeme prekreta (izmjereno) (tocka A do C) t, = 16
Zaustavna udaljenost u odnosu na vodu (tocka S measured = 580 m
A do D):
Stanje opterecenja (po mogucnosti procijenjeno): D, ua = 9568 m} = 08D,
Stvarni gaz konvoja: T etuat = 29 m = 0,8 T,

Grani¢na vrijednost u skladu sa stavkom 2.1. to¢kom (a) ili (b) administrativne upute koju treba usporediti

52 Sitandard

Kako je B > 11,45 m i kako je konvoj u tekucoj vodi, za taj se konvoj u skladu s tockom 2.1. podtockom (a)
primjenjuje sljedece:

Sstandard < 550 m
Odredivanje ispravljene zaustavne udaljenosti u usporedbi sa standardnim uvjetima

— izmjerena vrijednost:

S =340 m

'measured

— treba izracunati:

Sl K20 Zbroj

St (u skladu s formulom 4.1. iz Dodatka 2. s v; )

i

St (u skladu s formulama 4.2., 4.3, 4.4., 4.5. i 4.6. iz Dodatka 2. sa
stvarnim brzinama v, - (vidjeti pod 2. u prethodnom tekstu) i
Dactual)

Syforence * ZbT0] St Sl (u skladu s formulama 4.1. do 4.6. iz Dodatka 2. s referentnim

brzinama i u skladu s Dodatkom 2., jer je stanje opterecenja
> 70 % maksimuma, pri ¢emu D =D =T

reference actual 1 L reference actual
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— treba provjeriti:

srefcrence

Sstandard - Smaasured ’

< 550 m, u suprotnom
actual

— izracunati:

*
standard

= 550 m smanjenjem D, na D*

actual

4.1. Koeficijenti za izracun u skladu s Dodatkom 2.

Tablica 1.
St i St k, = 095
zas; . i Sl k, = 012
k, = 115
k, = 048
k, = 085
k, = 0,55

~

Tablica 2. (za moderne sapnice sa zaobljenim straznjim rubom)
f=0118
4.2. lzracuns

(@) s, pomocu vrijednosti izmjerenih tijekom manevara zaustavljanja

actual

ot = K1 Vi B

=095-48-16 =73

N
Tactual

(b) formula za s,

D Vsrr
= ky . actual * & . (k4 + aml)
W "oa k3 Fror + R~ —Rg v

11
actual actual

() lzratun Ry, u skladu s tablicom 3. i formulom 4.3. iz Dodatka 2.

13 = 956813 = 21,2 [m]

actual

D

actual

D17 (B + 2 Toa) = 21,2-(22,8—5,92) - 609[m2}

kN - s?
iz tablice B.EZ = 14,0 [ 3 }
v m
v o= = 48-14=34m/s
actual $ Rmual
Ry ko - k 2
e ( 7 ke <"L 'y [>> = 14,0-(0,55-0,85-3,4)> = 354 [kN]

(d) Tzracun otpora zbog nagiba R u skladu s formulom 4.4. iz Dodatka 2.
Rg = 10°- (0,16 - Dyt -p-g) = 107°- (0,16 - 9568 - 1000 - 9,81) = 15,02[kN]

() Izratun v;  u skladu s formulom 4.5. iz Dodatka 2.

= k¢ - (vL oy )= 2,89 [m/s]

1 N
actual actual actual

v = 8,35 [m/s]?

actual




07/Sv. 4 Sluzbeni list Europske unije

131

(f) Izratun F,p u skladu s formulom 4.6. i tablicom 2.

Fpor = 0,118 -1500 = 177[kN]

(@) Izratuns,  pomocu formule (b) i rezultata iz (c), (d), (e) i (f)

1,4
0,128,735 - ,81(0,48 —)
? * 389

S =
L 1,15-177 + 35,4-15,02

© 9568

S, =402 m

‘actual

(h) Izratun ukupne udaljenosti u skladu s formulom 3.1.

=73+402 =475 m

Sactual

4.3, Izracun s

reference

Pocetne vrijednosti:

_ - _ _ 3
VSTR@W = 1,5m/s=54km/h foenee. = Dacuad = 9568m
st = 3,6m/s=13km/h eference = Towal = 2,96 m
VL = 51m/s= 18,4 km/h
reference
(a) S = k] v st
reference reference
S = 095-51-16 = 77,50 m
reference
D ‘g
S — ke V2 . reference Ak reference
®) W e 2. ks Fror + R -Rg ot v
4 * Tereference Irefeveu:s
(c) lzracun Ry,
reference
- kN - s? . ) . L
— = 140 3 kao u tocki 4.2., jer su B, D i T nepromijenjeni
y m
v -v = 3,6 [m/s]
reference TRrefm’nre
R = 14,0 (0,55 0,85 3,6)> = 39,6[kN]
Tmil 222

reference

(d) Otpor zbog nagiba R kao u tocki 4.2.

(e) Izracun v

reference

v = 085:3,6 = 3,06[m/s|, v, = 9,36 [m/s]’

reference reference

() Foop kao u tocki 4.2.
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4.4.

(@) Izratun s, forence pomocu formule (b) i rezultata iz (c) do (f)

1,5
0,12-9,36 - ,81~(0,48 —)
936 -9 306

= - 9568
M s 1,15-177 + 39,6 - 15,02
i 0,04684 - 9568 = 448 m
reference N }
Constant
Teference
(h) Izracun ukupne udaljenosti
=S + S =775 + 448 = 5255m

reference _
reference reference

Provjera postovanja dopustene zaustavne udaljenosti pod standardnim uvjetima S
standard

u skladu s formulom 2.1. iz Dodatka 2.

S 525,5
Sstandard = Smeasured * gj::::e = 580" 275 = 64Ilm > 550m

Zakljucak: Grani¢na je vrijednost nedvojbeno premasena; plovidba nizvodno moguca je uz ograniCenje optereCenja.
To ograniCeno optereenje moze se odrediti u skladu s tockom 5. dalje u tekstu.

D* dopusten u plovidbi nizvodno u skladu s formulom 2.1. iz Dodatka 2.

reference — 550 m

Sstandard = Smeasured * S
actual

Stoga:

* *

S
— 550- actual BN + S

reference measured Iyefereucc Hyeﬁreucc
S = Constant -D = 0,04684 -D
Imﬁwm reference
475
. 550 —— =775
D = —280 _____ 7950[m’
0,04684

Zakljucak: Kako je u plovidbi nizvodno dopustena istisnina D samo 7 950 m’, dopustena nosivost (perm. Dwt) u
toj je formaciji priblizno:

pemDwt. D 7950 _
max.Dwt.  Dma 11960

Dopustena nosivost (vidjeti tocku 1.)

0,66 - 10700 = 7112t
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 3.

Zahtjevi za sustave za spajanje ili uredaje za spajanje za plovila prikladna za pogon krutog sastava ili plovila koja

su dio krutog sastava

(Clanci 16.01., 16.02., 16.06., 16.07. Priloga I1.)

Uz zahtjeve iz poglavlja 16. Priloga II. moraju se postovati odgovarajuce odredbe pravilnika luckih uprava koji su na snazi
u drzavama ¢lanicama.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

Opéi zahtjevi

Svaki sustav za spajanje mora osiguravati kruto spajanje svih plovila u konvoju, tj. u predvidenim plovidbenim
uvjetima uredaj za spajanje mora sprijeiti uzduzno ili popre¢no gibanje izmedu plovila, tako da se sastav moze
smatrati kao jedna ,plovidbena jedinica”.

Sustav za spajanje i njegovi sastavni dijelovi moraju biti sigurni i jednostavni za upotrebu te omoguéivati brzo
spajanje bez ugrozavanja osoblja.

Sustav za spajanje i njegovi sastavni dijelovi moraju pravilno apsorbirati sile koje nastaju iz predvidenih uvjeta rada
te ih sigurno prenijeti na konstrukciju plovila.

Mora postojati dovoljan broj tocaka spajanja.

Sile spajanja i dimenzije uredaja za spajanje

Uredaji za spajanje konvoja i formacija plovila koje treba odobriti, moraju imati takve dimenzije da osiguravaju
odgovarajuce razine sigurnosti. Taj se uvjet smatra ispunjenim ako se pretpostavlja da su sile spajanja, odredene u
skladu s tockama 2.1., 2.2. i 2.3., jednake vla¢noj ¢vrstoéi za odredivanje dimenzija uzduznih komponenti spajanja.

Tocke spajanja izmedu potiskivaca i potisnica ili drugih plovila:

L
Fop = 270-PB-B—S-10’3 [kN]
S

Tocke spajanja izmedu motornog plovila za potiskivanje i potiskivanog plovila:

L
Fg = 80~PB~h—S~IO’3[ kN]
K

Tocke spajanja izmedu potiskivanih plovila:

’

L
Fo = 80-Pg—>107[kN]
h'k

Vrijednost 1 200 kN smatra se zadovoljavajuéom za maksimalnu silu spajanja plovila za potiskivanje, na tocki
spajanja izmedu prvog potiskivanog plovila i plovila spojenog ispred njega, ¢ak i ako formula u tocki 2.3. daje vecu
vrijednost.

Za tocke spajanja svih drugih uzduznih veza izmedu potiskivanih plovila dimenzije uredaja za spajanje moraju se
temeljiti na sili spajanja odredenoj u skladu s formulom u tocki 2.3.
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2.4.1.

B jom [0 Fsg %

g {; oot
e S

Lg

pri cemu:

Fgp, Fgp Fg [kN]
Py [kW]

Lg [m]

Lg [m]

hy, b [m]
B [m]

270 1 80| N
Y W

: T
Plovilo za M\ i Potiskivano
potiskivanje M{f'f plovilo
A
Plovilo za : Potiskivano
potiskivanje LA plovilo

Sila spajanja uzduzne veze;

Ugradena snaga pogonskog motora;

Udaljenost od krme potiskivaca ili plovila za potiskivanje do tocke spajanja;
Udaljenost od krme plovila za potiskivanje do tocke spajanja izmedu prvog
potiskivanog plovila i plovila spojenog ispred njega;

Odgovarajuca poluga uzduZne veze;

Sirina plovila za potiskivanje;

Empirijski utvrdene vrijednosti za pretvaranje ugradene snage u poriv uz odgovarajuce
razine sigurnosti.

Za uzduzno spajanje pojedinog plovila upotrebljavaju se najmanje dvije tocke spajanja. Svaka tocka spajanja mjeri
se za silu spajanja utvrdenu u skladu s tockama 2.1., 2.2. ili 2.3. Ako se upotrebljavaju komponente krutog
spajanja, moZe se odobriti samo jedna tocka spajanja ako ta tocka osigurava sigurno povezivanje plovila.

Vucna Cvrstoca uzadi odabire se prema predvidenom broju namota. Na tocki spajanja ne smije biti vise od tri
namota. Uzad se odabire prema njihovoj namjeni.
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2.4.2.

2.4.3.

U slucaju potiskivaca sa samo jednom potisnicom za odredivanje sile spajanja moze se upotrijebiti formula u tocki
2.2. ako su ti potiskivac¢i odobreni za pogon nekoliko takvih potisnica.

Mora postojati odgovarajuéi broj bitava ili istovrijednih naprava koje moraju biti sposobne apsorbirati nastale sile
spajanja.

Posebni zahtjevi za zglobne naprave za spajanje

Zglobne naprave za spajanje moraju biti izvedene tako da osiguraju kruto povezivanje izmedu plovila. Uskladenost
sa zahtjevima iz poglavlja 5. provjerava se za vrijeme pokusne plovidbe s krutim konvojem u skladu s ¢lankom
16.06.

Pogonska jedinica zglobne naprave za spajanje mora omoguditi zadovoljavajuéi povratak iz zglobnog polozaja.
Zahtjevi iz clanaka 6.02. do 6.04. primjenjuju se mutatis mutandis, stoga, ako se upotrebljava pogonska jedinica na
mehanicki pogon, mora postojati druga neovisna pogonska jedinica i izvor energije u slucaju kvara.

Mora postojati moguénost upravljanja i nadziranja zglobne naprave za spajanje (barem njezinog zglobnoga
gibanja) iz kormilarnice, primjenjuju se ¢lanci 7.03. i 7.05. mutatis mutandis.
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3.1.

3.2.

2.

ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 5.

Mjerenje buke

(Clanak 3.04. stavak 7., ¢lanak 7.01. stavak 2., ¢lanak 7.03. stavak 6., clanak 7.09. stavak 3., ¢lanak 8.10.,
¢lanak 11.09. stavak 3., clanak 12.02. stavak 5., ¢lanak 17.02. stavak 3. tocka (b) i ¢lanak 17.03. stavak 1.
Priloga 1I.)

Op¢enito

Da bi se provjerile maksimalne razine zvucnog tlaka navedene u Prilogu II,, moraju se odrediti izmjerene vrijednosti,
mjerni postupci i uvjeti za kvantitativno, ponovljivo biljeZenje razina zvucnog tlaka u skladu s tockama 2. i 3.

Mjerni instrumenti

Mjerni instrumenti moraju ispunjavati zahtjeve klase 1. u skladu s normom EN 60651:1994.

Prije i nakon svakog niza mjerenja kalibrator klase 1. u skladu s normom EN 60942:1998 postavlja se na mikrofon
radi bazdarenja mjernog sustava. Uskladenost kalibratora sa zahtjevima norme EN 60942:1998 provjerava se
jedanput godisnje. Uskladenost mjerne opreme sa zahtjevima norme EN 60651:1994 provjerava se svake dvije
godine.

Mjerenje buke

Na plovilu

Mjerenja se obavljaju u skladu s odjeljcima 5. do 8. norme ISO 2923:2003, pri ¢emu se mjere samo razine zvucnog
tlaka vrijednosti A.

Zracna buka koju emitira plovilo

Emisije buke iz plovila na unutarnjim plovnim putovima i u lukama odreduju se mjerenjima u skladu s odjeljcima 7.
do 11. norme EN ISO 22922:2000. Vrata i prozori strojarnice moraju biti zatvoreni za vrijeme mjerenja.

Dokumentacija

Mjerenja se biljeze u skladu s ,Izvje¢em o mjerenju buke” (Prilog).

Izvjesée o mjerenju buke
na plovilu u skladu s normom I1SO 2923:2003
zratna buka koju emitira plovilo u skladu s normom EN ISO 2922:2000 (¥
A. Podaci o plovilu
Vrsta i ime plovila:
Jedinstveni europski identifikacijski broj plovila:

Vlasnik:

(*) Prekriziti nepotrebno.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Glavni pogonski sustav:

Glavni motori:

Broj Proizvoda¢

Vrsta Godina izrade

Snaga (kW)

Brzina vrtnje
motora
(min’!)

Dvotaktni/
Cetverotaktni

S turbopuhalom
dajne

Prijenos snage
Proizvodac:

Propeleri

Kormilarski sustav

Vrsta:

Pomoc¢ni uredaji:

Reduktor: 1: ...................

Sapnica: da/ne (¥)

Broj

Pogon

Proizvodac

Vrsta

Godina izrade

Snaga (kW)

Brzina vrtnje
motora (min’!)

Provedene mjere za smanjenje buke:

Primjedbe:

B. Upotrijebljeni mjerni instrumenti

Mjera¢ razine zvucnog tlaka:

Proizvodac:

Analizator oktavnih/tercnih pojaseva:

Proizvodac:
Kalibrator:

Proizvodac:
Dodatna oprema:

Primjedbe:

(*) Prekriziti nepotrebno.

Posljednja provjera: .................

Posljednja provjera: .................

Posljednja provjera: .................
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C. Uvjeti mjerenja — plovilo

Sastav tijekom mjerenja:

Opterecenjefistisnina: . ............... tfm? (% (priblizno ................ % maksimalne vrijednosti)
-1

Brzina vrtnje glavnog motora: .. ............ min™' (priblizno ............. % maksimalne vrijednosti)

Pomo¢ni uredaji u upotrebi br.:

Primjedbe:

D. Uvjeti mjerenja — okolina

Podrudje MJerenjar . . ... ..ottt Uzvodno/nizvodno (¥)
Dubina vode: .......... ... ... ...... m (Odgovarajuéa razina vode = .. ......... ... ... ...... m)
Vrijeme: ................ Temperatura: . ................ °C; Jacina vjetra: . ............... BF

Utjecaj vanjske buke: da/ne (*), ako je odgovor da, navesti: ......... ... .. ... .. .. .. i
Primjedbe:

E. BiljeZenje mjerenja

Mjerenje obavio:

Datum:

Primjedbe:

Potpis:

F1.  Rezultati mjerenja

Mjerenje buke na plovilu:

Vrata Prozori Izmjerena
Broj Mjerna tocka vrijednost Primjedbe
otvorena zatvorena otvoreni zatvoreni u dB(A)

F.2.  Rezultati mjerenja

Mjerenje zracne buke koju emitira plovilo:

Izmjerene vrijednosti

Broj Mjerna tocka u dB(A)

Primjedbe

(*) Prekriziti nepotrebno.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 7.
Posebna sidra sa smanjenom masom

(Clanak 10.01. stavak 5. Priloga IL)

DIO 1.

Odobrena posebna sidra

Posebna sidra sa smanjenom masom, koja su odobrila nadlezna tijela u skladu s ¢lankom 10.01. stavkom 5., prikazana su
u sljedecoj tablici.

Sidro br. Odobreno sma(n%;:nje mase sidra Nadlezno tijelo
1. HA-DU 30 % Njemacka
2. DHone Spezial 30 % Njemacka
3. Pool 1 (3uplje) 35% Njemacka
4. Pool 2 (puno) 40 % Njemacka
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Njemacka
6. Vicinay-Danforth 50 % Francuska
7. Vicinay AC 14 25% Francuska
8. Vicinay Type 1 45 % Francuska
9. Vicinay Type 2 45 % Francuska
10. Vicinay Type 3 40 % Francuska
11. Stockes 35 % Francuska
12. D'Hone-Danforth 50 % Njemacka
13. Schmitt sidro s velikom snagom zadrzavanja 40 % Nizozemska

DIO 2.

Postupak odobravanja i ispitivanja posebnih sidara sa smanjenom masom

(Smanjenje vrijednosti mase sidra, koje su odredene u skladu s ¢lankom 10.01. stavcima 1. do 4. Priloga IL.)

1.  Poglavlje 1. - Postupak odobravanja

1.1. Posebna sidra sa smanjenom masom u skladu s ¢lankom 10.01. stavkom 5. Priloga II. moraju odobriti nadlezna
tijela. Nadlezno tijelo odreduje odobreno smanjenje mase sidra za posebna sidra u skladu s postupkom opisanim
dalje u tekstu.

1.2. Odobrenje kao posebno sidro moguce je samo ako je smanjenje utvrdene mase sidra najmanje 15 %.

1.3. Zahtjevi za odobrenje posebnog sidra u skladu s tockom 1.1. podnose se nadleznom tijelu drzave clanice. Uz svaki
zahtjev dostavlja se deset primjeraka sljede¢ih dokumenata:

(a) prikaz dimenzija i mase posebnog sidra uz navodenje glavnih dimenzija i tipne oznake za svaku raspolozivu
veli¢inu sidra;

(b)  dijagram kocne sile za referentno sidro A (u skladu s tockom 2.2.) i posebno sidro B koje treba odobriti, a koji
je pripremila i ocijenila institucija koju je imenovalo nadleznog tijela.
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1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Nadlezno tijelo obavjes¢uje Komisiju o svim zahtjevima za smanjenje mase sidra koje namjerava odobriti nakon
ispitivanja. Nadlezno tijelo stoga obavjes¢uje Komisiju o svakom odobrenom posebnom sidru uz navodenje njegove
tipne oznake i odobrenog smanjenja mase sidra. Nadlezno tijelo izdaje odobrenje podnositelju zahtjeva najranije 3
mjeseca nakon obavjes¢ivanja Komisije pod uvjetom da Komisija ne uputi prigovor.

Poglavlje 2. - Postupak ispitivanja

Dijagrami kocne sile u skladu s tockom 1.3. prikazuju kocne sile kao funkciju brzine za referentno sidro A i
posebno sidro B koje treba odobriti na temelju ispitivanja u skladu s tockama 2.2. do 2.5. dalje u tekstu. U Prilogu I.
prikazano je moguce ispitivanje kocne sile.

Referentno sidro A koje se upotrebljava u ispitivanjima mora biti klasicno sklopivo sidro bez precke prema skici i
podacima dalje u tekstu, mase najmanje 400 kg.

.

-
flin é] =
g

Za navedene dimenzije i masu vrijedi odstupanje od * 5 %. Medutim, povrina svakog kraka mora biti najmanje
0,15 m%.

T

14960

Masa posebnog sidra B koje se upotrebljava u ispitivanju ne smije odstupati za vise od 10 % od mase referentnog
sidra A. Ako su odstupanja veca, sile se moraju ponovno izracunati razmjerno s masom.

Dijagrami koc¢ne sile daju linearni prikaz brzine (v) u rasponu od 0 do 5km/h (brzina preko dna). U tu svrhu
obavljaju se tri ispitivanja u smjeru uzvodno za referentno sidro A i posebno sidro B, naizmjeni¢no na svakoj od
dviju dionica rijeke koje odredi nadlezno tijelo, od kojih je jedna s krupnim $ljunkom a druga sa sitnim pijeskom.
Na rijeci Rajni dionica izmedu 401 — 402 km mozZe posluzZiti kao referentna dionica za ispitivanja na krupnom
§ljunku, a dionica izmedu 480 — 481 km za ispitivanja na sitnom pijesku.

Pri svakom ispitivanju sidro koje se ispituje tegli se Celi¢nim uZetom ¢ija je duljina izmedu tocaka spajanja na sidru i
na plovilu ili napravi za tegljenje 10 puta veca od visine tocke spajanja na plovilu iznad dna sidrista.

Postotak smanjenja mase sidra ra¢una se pomocu sljedeée formule:

PB (FA AA
p— . — —_— —_— —_— 9
o (1m0s T (2 A

pri cemu je

r  postotak smanjenja mase posebnog sidra B u odnosu na referentno sidro A;
PA masa referentnog sidra A;

PB masa posebnog sidra B;

FA sila zadrzavanja referentnog sidra A pri v = 0,5 km/h;

FB sila zadrzavanja posebnog sidra B pri v = 0,5 km/h;
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AA povrsina na dijagramu kocne sile, odredena:

— crtom usporednom s osi y pri v = 0,

— crtom usporednom s osi y pri v = 5 km/h,
— crtom usporednom s osi x pri sili zadrzavanja F = 0,

— krivuljom kocne sile za referentno sidro A.

Model dijagrama kocne sile

F
[kN] T

10 + . " o

0 i i T T e v [km/'h]
0 1 2 3 4 5

(Odredivanje povrsina AA i AB)
AB ista definicija kao za AA osim §to se primjenjuje krivulja kocne sile za posebno sidro B.

2.7. Prihvatljivi postotak je prosjek Sest vrijednosti r, koji se izracunava u skladu s tockom 2.6.
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Prilog 1. propisima o inspekcijskom pregledu i odobravanju posebnih sidara

Primjer metode ispitivanja sidra s potiskivanim konvojem od dva dijela u jednoj liniji brazde

potiskivadé 2. potisnica 1. potisnica
Lo U
N
/ # //\«v\'ﬂ)’! I v 7 l/ I / 7
N

sidro dizalica sidrenjak uze za dinamometar viaéne sidriste
teglienje évrstoce

500 kg 750 kg 12 mm @ 24 mm @ 20 t pijesak/sljunak

Brzina tegljenja: 0 — 5 km/h Kut nagiba uzeta za tegljenje < 1:10
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2.1

2.2

2.3.

2.4,

ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 8.
Cvrstoéa vodonepropusnih prozora

(Clanak 15.02. stavak 16. Priloga I1)

Opéenito

U skladu s ¢lankom 15.02. stavkom 16. Priloga II. vodonepropusni prozori mogu biti smjesteni ispod grani¢ne linije
urona ako su vodonepropusni, ne mogu se otvoriti, imaju odgovarajucu ¢vrstocu i u skladu su s ¢lankom 15.06.
stavkom 14.

Konstrukcija vodonepropusnih prozora

Zahtjevi iz clanka 15.02. stavka 16. Priloga II. smatraju se ispunjenima ako je konstrukcija vodonepropusnih
prozora u skladu sa sljedeéim odredbama.

Upotrebljava se samo prenapregnuto staklo u skladu s normom ISO 614, objavljenom 04/94.

Okrugli prozori moraju biti u skladu s normom ISO 1751, objavljenom 04/94, serija B: prozori za srednje teske
uvjete rada, vrsta: prozor koji se ne otvara.

Kutni prozori moraju biti u skladu s normom ISO 3903, objavljenom 04/94, serija E: prozori za teske uvjete rada,
vrsta: prozor koji se ne otvara.

Prozori u skladu s normom ISO mogu se zamijeniti prozorima ¢ija je konstrukcija najmanje istovrijedna zahtjevima
iz tocaka 2.1. do 2.3.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 9.
Zahtjevi za automatske rasprsivace vode pod tlakom

(Clanak 10.03.a stavak 1. Priloga I1)

Odgovaraju¢i automatski raspr$ivaci vode pod tlakom u smislu ¢lanka 10.03.a stavka 1. moraju ispunjavati sljedeée
zahtjeve:

10.

11.

Automatski rasprsiva¢ vode pod tlakom mora biti spreman za upotrebu uvijek kada su osobe na brodu. Za njegovo
pokretanje ne smije se od ¢lanova posade zahtijevati nikakva dodatna radnja.

Sustav se mora stalno odrzavati pod potrebnim tlakom. Cijevi moraju stalno biti napunjene vodom do mlaznica
rasprsivaca. Sustav mora imati stalnu opskrbu vodom. U sustav ne smije ulaziti necistoca Stetna za rad sustava. Za
nadzor i provjeru sustava moraju se ugraditi odgovarajuéi instrumenti za prikaz i sustavi za ispitivanje (npr.
manometri, pokazivaci razine vode u tla¢nim tankovima, pumpa za ispitivanje cjevovodnog sustava).

Pumpa za opskrbu mlaznica rasprsivaca vodom mora se aktivirati automatski padom tlaka u sustavu. Pumpa mora
imati takve dimenzije da moze stalno osiguravati dovoljno vode pod potrebnim tlakom ako se istodobno aktiviraju
sve mlaznice raspriivaca potrebne za pokrivanje podru¢ja najveCe prostorije koju treba zastititi. Pumpa mora
opskrbljivati isklju¢ivo automatske raspriivace vode pod tlakom. U slucaju kvara pumpe mora postojati moguénost
dovoljne opskrbe mlaznica raspriivaca vodom iz druge brodske pumpe.

Sustav mora biti podijeljen na sekcije s najvise 50 mlaznica raspr$ivaca u svakoj od njih.
Broj i raspored mlaznica rasprsivaca moraju osigurati ucinkovitu raspodjelu vode u prostorijama koje treba zastititi.
Mlaznice rasprsivaca aktiviraju se pri temperaturi izmedu 68 °C i 79 °C.

Ugradnja sastavnih dijelova automatskih rasprsivaca vode pod tlakom u prostorijama koje treba zastititi ogranic¢ena
je na potrebni minimum. U glavnoj strojarnici ne smiju se postavljati takvi sastavni dijelovi sustava.

Moraju se osigurati vizualni i zvucni indikatori na jednom ili na viSe prikladnih mjesta, od kojih barem jedno mora
biti sa stalnom posadom, koji pokazuju aktiviranje automatskih rasprsivaca vode pod tlakom za svaku sekciju.

Automatske raspriivace vode pod tlakom energijom opskrbljuju dva neovisna izvora energije koji ne smiju biti
postavljeni na istome mjestu. Svaki izvor energije mora biti sposoban samostalno opskrbljivati cijeli sustav.

Plan postavljanja automatskih rasprsivaca vode pod tlakom mora se dostaviti inspekcijskom tijelu radi pregleda prije
postavljanja sustava. Na planu moraju biti navedene vrste strojeva i opreme te podaci o njihovim znacajkama.
Uredaj koji je ispitalo i potvrdilo ovlasteno klasifikacijsko drustvo i koji je u skladu najmanje s navedenim propisima
moze se odobriti bez daljnjeg ispitivanja.

Postojanje automatskog raspriivaca vode pod tlakom upisuje se u svjedodzbu Zajednice u rubrici 43.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 10.

(Prazno)
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 11.

Ispunjavanje svjedodzbe Zajednice

OPCENITO

Obrasci

Za ispunjavanje svjedodzbe Zajednice upotrebljavaju se samo obrasci koje je odobrilo nadlezno tijelo. Obrasci se
ispunjavaju samo na jednoj strani.

Pri izdavanju nove svjedodzbe Zajednice moraju se ukljuciti sve stranice od 1. do 13., ¢ak i ako na njima nema
nikakvih unosa.

Nacin unosa

Podaci koji se upisuju u svjedodzbu Zajednice moraju biti napisani pisadim strojem ili racunalom. Ru¢no uneseni
podaci dopusteni su samo u iznimnim slucajevima. Unosi moraju biti neizbrisivi. Boja fonta mora biti iskljucivo
crna ili plava. Za ponistavanje se koristi crvena boja.

UNOSI

Ponistavanje alternativa

Ako unosi imaju oznaku (*), neodgovarajudi se brisu.

Rubrike bez unosa

Ako za bilo koju rubriku od 1. do 48. nije potreban ili nije mogu¢ unos, preko cijelog polja povlaci se crta.

Posljednja stranica svjedodzbe Zajednice

Ako nisu potrebne dodatne stranice nakon stranice 13. (vidjeti tocku 3.2.3.), rijei ,nastavlja se na stranici” (*) na
dnu stranice 13. brisu se.

Izmjene
Prva rucno upisana izmjena na stranici

Stranica se moZe izmijeniti samo jedanput, medutim, pritom je dopusteno nekoliko izmjena. Podaci koji se
mijenjaju moraju se precrtati crvenom crtom. Prije izbrisana alternativa (vidjeti tocku 2.1.) ili rubrika u kojoj
prije nije bilo unosa (vidjeti tocku 2.3.) podcrtava se crvenom bojom. Novi se podaci ne unose u izmijenjeno polje,
nego na istoj stranici pod ,lzmjene”, a brise se redak ,Ova je stranica zamijenjena”.

Daljnje rucno unesene izmjene na stranici
U slucaju daljnjih izmjena stranica se zamjenjuje, a potrebne izmjene, kao i prijasnje izmjene, unose se izravno u

odgovarajuce rubrike. Pod ,Izmjene” briSe se redak ,izmjene rubrike(-a)”.

Staru stranicu zadrzava inspekcijsko tijelo koje je prvobitno izdalo svjedodzbu Zajednice.

(*) Prekriziti nepotrebno.
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2.4.3. Izmjene elektronickom obradom podataka

U slucaju izmjena elektronickom obradom podataka, stranica se zamjenjuje a potrebne izmjene kao i sve prijasnje
izmjene unose se izravno u odgovarajuce rubrike. Pod ,lzmjene” brise se redak ,izmjene rubrike(-a)”.

Staru stranicu zadrzava inspekcijsko tijelo koje je prvobitno izdalo svjedodzbu Zajednice.
2.5. Ispravci lijepljenjem

Nije dopusteno lijepljenje preko unosa ili dodavanje novih podataka u rubriku lijepljenjem.

3. ZAMJENA I DODAVANJE STRANICA

3.1. Zamjena stranica

Stranica 1. svjedodzbe Zajednice ne smije se zamijeniti. Za zamjenu ostalih stranica primjenjuju se postupci opisani
u tocki 2.4.2. ili tocki 2.4.3.

3.2. Dodavanje stranica

Ako na stranicama 10., 12. ili 13. svjedodzbe Zajednice nema dovoljno prostora za dodatne unose, mogu se
priloziti dodatne stranice.

3.2.1. Produzenje/potvrda valjanosti

Ako je potrebno daljnje produzenje nakon §to je svjedodzba ve¢ produzena Sest puta, na dnu stranice 10. dodaju
se rijeci ,Nastavlja se na stranici 10.a”, a dodatna stranica 10. oznacava se kao stranica 10.a te se umece nakon
stranice 10. Doti¢ni unos upisuje se u rubriku 49. na vrhu stranice 10.a. Na dnu stranice 10.a upisuje se ,Nastavlja
se na stranici 11.”.

3.2.2. Produzenje svjedodzbe koja se odnosi na sustav ukapljenog plina

Primjenjuje se slican postupak kao u tocki 3.2.1., s time da se nakon stranice 12. umeée stranica 12.a.

3.2.3. Prilog svjedodzbi Zajednice

Na dnu stranice 13. rije¢i ,ZaviSetak svjedodzbe Zajednice” precrtavaju se crvenom bojom, precrtane rijeci
,Nastavlja se na stranici (¥)” podcrtavaju se crvenom bojom te se unosi broj stranice 13.a. Ta izmjena mora
imati sluzbeni pecat. Dodatna stanica 13. oznaCava se kao stranica 13.a i umeée se nakon stranice 13.
Odredbe iz tocaka 2.2 i 2.3. primjenjuju se na stranicu 13.a mutatis mutandis.

Isti postupak primjenjuje se na sve daljnje priloge (stranice 13.b, 13.c itd.).

4. OBJASNJENJA POJEDINIH RUBRIKA

U daljnjem tekstu ne navode se rubrike koje su same po sebi razumljive.

2. Ako je potrebno, umetnite izraze u skladu s clankom 1.01. Za ostale vrste plovila unose se opce
prihvacene oznake.

15. Ova rubrika ispunjava se samo za plovila za koja barem jedna od znacajki 1.1. ili 1.2. ili 3. u rubrici
14. nije precrtana, u suprotnom se mora precrtati cijela tablica.

15.1. U stupcu ,skica sastava” u tablici, unosi(-e) se broj(evi) prikazanih sastava. Retke bez unosa treba
precrtati.

Dodatni sastavi mogu se nacrtati pod ,Ostali sastavi’, a oznacavaju se brojevima 18, 19, 20 itd.

(*) Prekriziti nepotrebno.
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17.—20.

21.

23.

24,

26.

28.

30., 31.1 33.

34.

35.

36.

37.

38.

Ako iz znacajke ,prikladan za potisak” u prethodnoj svjedodzbi plovila nije ocito koji su sastavi
odobreni, unos iz prethodne svjedodzbe plovila moze se prenijeti u rubriku 52. U redak 1. tablice
,Odobreni sastavi” upisuje se ,Vidjeti rubriku 52.”.

Spajanje
Upisuju samo podaci o spajanju izmedu plovila za potiskivanje i potiskivanog dijela konvoja.

Podaci navedeni u svjedodzbi o tonazi u rubrikama 17.—19. s dvije decimale i u rubrici 20. bez
decimala. Duljina preko svega i $irina preko svega najveCe su dimenzije plovila, ukljucujuéi sve
fiksne dijelove koji strSe. Duljina L i $irina B najvece su dimenzije trupa (vidjeti clanak 1.01.
Definicije).

Nosivost za teretna plovila u t prema svjedodzbi o tonazi za maksimalni gaz u skladu s
rubrikom 19.

L . 3 L o - .
Istisnina za sva ostala plovila u m. Ako nema svjedodzbe o tonaZi, istisnina se izracunava iz
umnoska koeficijenta punoce istisnine i duljine Ly, Sirine By, i srednjega gaza pri maksimalnom
uranjanju.

Broj raspolozivih lezaja za putnike (ukljucujuéi sklopive krevete i slicno).

Uzimaju se u obzir samo vodonepropusne poprecne pregrade koje se protezu od jednog boka
plovila do drugog.

Prema potrebi, upotrebljavaju se sljedeéi izrazi:

— poklopci grotala s ruénim upravljanjem,

— rolo poklopci grotala s ru¢nim upravljanjem,

— klizni poklopci grotala s ru¢nim upravljanjem,

— klizni poklopci grotala s mehanickim upravljanjem,

— poklopci grotala s mehanickim upravljanjem.

Za ostale vrste poklopaca grotala upisuju se opée prihvadene oznake.
Navode se sva skladista koja nemaju poklopac grotla, npr. u rubrici 52.
Broj bez decimale.

Svako kudiste vitla racuna se kao jedno vitlo, bez obzira na broj prikljucenih sidara ili uzadi za
tegljenje.

Pod ,Ostali uredaji” upisuju se sustavi koji ne upotrebljavaju listove kormila (npr. kormilarski
propeler, cikloidni propeler, pram¢ani poprecni sustavi).

Unesite i sve elektricne pomocne motore s ru¢nom aktivacijom.

Za pramcane poprecne sustave, ,daljinsko upravljanje” odnosi se iskljucivo na daljinsko upravljanje s
upravljackog mjesta u kormilarnici.

Upisuju sa samo teoretske vrijednosti u skladu s ¢lankom 8.08. stavcima 2. i 3., ¢lankom 15.01.
stavkom 1. tockom (c), te clankom 15.08. stavkom 5., i samo za plovila kojima je kobilica
polozena nakon 31. prosinca 1984.

Radi jasnoce moze biti potrebna skica.
Upisuju se samo teoretske vrijednosti bez smanjenja u skladu s ¢lankom 10.01. stavcima 1. do 4.

Upisuju se samo najmanje duljine u skladu s ¢lankom 10.01. stavkom 10. te najmanja vlacna
¢vrstoca u skladu s ¢lankom 10.01. stavkom 11.
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5.1.

5.2.

39. 1 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Upisuju se samo najmanje vrijednosti duljine i vlacne &vrstole, ponovno izracunane u skladu s
¢lankom 10.02. stavkom 2.

Inspekcijsko tijelo moze dodati druge elemente na popis potrebne opreme. To mora biti opravdano
kao bitno za sigurnost broda za doti¢nu vrstu plovila ili podru¢je plovidbe. Dopune se upisuju u
rubrici 52.

Lijevi stupac, redak 3. i 4.: za putnicke brodove treba prekriziti prvi navedeni dio opreme i pod
drugim navedenim dijelom opreme upisati duljinu siza koju je utvrdilo inspekcijsko tijelo. Za sva
druga plovila, drugi navedeni dio opreme treba potpuno prekriziti, odnosno, ako inspekcijsko tijelo
dopusta manju duljinu od one koja je predvidena ¢lankom 10.02. stavkom 2. tockom (d), prekrizi
se samo prva polovica i upisuje se duljina siza.

Lijevi stupac, redak 6.: upisuje se broj propisanih pribora za prvu pomo¢ u skladu s ¢lankom 10.02.
stavkom 2. tockom (f) i ¢lankom 15.08. stavkom 9.

Lijevi stupac, redak 10.: upisuje se broj propisanih vatrootpornih spremnika u skladu s clankom
10.02. stavkom 1. tockama (d) do (f).

Prenosivi aparati za gaSenje pozara, koji se zahtijevaju drugim sigurnosnim propisima, npr. propi-
sima o prijevozu opasnih tvari Rajnom (ADNR), nisu ukljuceni.

Redak 3.: na svjedodzbama Zajednice koje se moraju produziti prije 1.1.2010. ili 1.1.2025., gdje se
primjenjuje poglavlje 24.a, prekrizi se dio ,u skladu s normom EN 395:1998 ili 396:1998” ako na
brodu nema prsluka za spasavanje u skladu s tom normom.

Redak 4.: na svjedodzbama Zajednice koje se moraju produziti nakon 1.1.2015. ili 1.1.2030., gdje
se primjenjuje poglavlje 24.a, ili ako je na brodu novi brodski ¢amac, prekrizi se dio ,s kompletom
vesala, jednim uZetom za privezivanje i lopaticom za izbacivanje vode”. Prekrizi se dio ,u skladu s
normom EN 1914:1997” ako na brodu nema brodskog ¢amca u skladu s tom normom.

U pravilu se ne upisuje neprekidan rad ako nema dovoljno lezaja ili ako su razine buke preko-
mjerne.

Stru¢njak se potpisuje samo ako je osobno popunio stranicu 11.

Ovdje se mogu navesti sva dodatna ogranicenja, iznimke i objasnjenja ili sli¢no, koji se odnose na
unose u pojedinim rubrikama.

PRIJELAZNE ODREDBE

Postojece svjedodzbe Zajednice

Uz iznimku ¢lanka 2.09. stavka 2., ne odobravaju se daljnja produZzenja postojecih svjedodzbi Zajednice.

Zamjena nakon redovitog inspekcijskog pregleda

Nakon redovitog inspekcijskog pregleda plovila koje jo§ nema svjedodzbu Zajednice u skladu s obrascem u dijelu 1.
Priloga V., izdaje se svjedodzba Zajednice. Primjenjuje se ¢lanak 2.09. stavak 4. i ¢lanak 2.17.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 12.
Tankovi goriva na plutajuem postrojenju
(Clanak 8.05. stavak 1. i ¢lanak 17.02. stavak 1. tocka (d) Priloga IL)
U skladu s ¢lankom 8.05. stavkom 1., tankovi goriva moraju initi sastavni dio trupa ili biti ¢vrsto pri¢vriceni za trup.

Tankovi goriva za motore uredaja za rad na plutajuéem postrojenju ne moraju Ciniti sastavni dio trupa ni biti ¢vrsto
pri¢vrieni za trup. Mogu se upotrebljavati pokretni tankovi ako ispunjavaju sljedece uvjete:

1. Kapacitet tih tankova ne smije biti ve¢i od 1 000 litara.
2. Tankovi moraju biti dovoljno ¢vrsto pri¢vriceni i uzemljeni.

3. Tankovi moraju biti izradeni od ¢elika s odgovarajucom debljinom stijenke i moraju biti instalirani u posudi za
prikupljanje tekuéine. Ta posuda mora biti izvedena tako da sprijeci curenje goriva koje moze oneistiti plovne
putove. Posuda za prikupljanje tekucine moze se izostaviti ako se upotrebljavaju tankovi s dvostrukom stijenkom i
zastitom od curenja ili sustav upozorenja na curenje, koji se pune isklju¢ivo preko automatskog dobavnog ventila.
Odredbe iz tocke 3. smatraju se ispunjenima ako je konstrukcija tanka potvrdena i odobrena u skladu s propisima
drzave clanice.

U svjedodzbu Zajednice upisuje se odgovarajuci unos.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 13.
Minimalna debljina trupa barze

(Clanak 3.02. stavak 1. Priloga IL)

Tijekom redovitih inspekcijskih pregleda, u skladu s ¢lankom 2.09., barzi koje se iskljucivo tegle, inspekcijsko tijelo moze
dopustiti manja odstupanja od ¢lanka 3.02. stavka 1. tocke (b) u pogledu debljine vanjske oplate trupa. Odstupanje ne
smije biti veée od 10 %, a najmanja debljina trupa ne smije biti manja od 3 mm.

Odstupanja se upisuju u svjedodzbu Zajednice.
U rubrici 14. svjedodzbe Zajednice primjenjuje sa samo karakteristika br. 6.2. ,Teglenica kao plovilo bez vlastitog poriva”.

Precrtavaju se karakteristike br. 1. do 5.3.1 6.1.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 14.

(Prazno)
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 15.
Sposobnost kormilarenja upotrebom vlastite snage plovila

(Clanak 10.03.b stavak 2. tocka (a), ¢lanak 15.07. stavak 1., ¢lanak 22.a.05. stavak 1. tocka (a) Priloga IL)

1. Minimalni zahtjevi za sposobnost kormilarenja

Sposobnost kormilarenja upotrebom vlastite snage plovila, u skladu s ¢lankom 10.03.b stavkom 2. tockom (a),
¢lankom 15.07. stavkom 1. i ¢lankom 22.a.05. stavkom 1. tockom (a), smatra se zadovoljavaju¢om ako — upotrebom
pramcanog poprecnog propelera — plovilo ili sastav koji plovilo pogoni postigne brzinu od 6,5 km/h u odnosu na
vodu i ako se pri plovidbi brzinom od 6,5 km/h u odnosu na vodu moze inducirati i odrzati brzina okreta od
20 °/min.

2. Pokusna plovidba

Pri provjeri minimalnih zahtjeva treba postupati u skladu s ¢lancima 5.03. i 5.04.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 16.

(Prazno)
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 17.
Odgovarajuéi protupozarni alarmni sustav

(Clanak 10.03.b stavak 3., ¢lanak 15.11. stavak 17., ¢lanak 22.b.11. stavak 1. Priloga 11.)

ProtupoZarni alarmni sustavi smatraju se odgovaraju¢ima ako ispunjavaju sljedece uvjete.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

07.

SASTAVNI DIJELOVI

Protupozarni alarmni sustavi sastoje se od:

(a) sustava za otkrivanje pozara;

(b) sustava za dojavu pozara;

(c) upravljacke ploce;

te vanjskog napajanja.

Sustav za otkrivanje pozara moze biti podijeljen u jednu ili nekoliko zona otkrivanja pozara.
Sustav za dojavu pozara moZe imati jedan ili nekoliko pokazivaca.

Upravljacka ploca sredisnja je upravljacka jedinica protupozarnog alarmnog sustava. Ukljucuje i dijelove sustava za
dojavu pozara (tj. pokazivac).

Zona otkrivanja pozara moze imati jedan ili nekoliko detektora pozara.

Detektori pozara mogu biti:

(a) detektori topline;

(b) detektori dima;

(c) ionski detektori;

(d) detektori plamena;

(¢) kombinirani detektori (kombinacija dvaju ili viSe detektora navedenih u tockama (a) do (d)).

Inspekcijsko tijelo moZe odobriti detektore pozara koji reagiraju na druge ¢imbenike koji upozoravaju na pocetak
pozara, pod uvjetom da nisu manje osjetljivi od detektora iz tocaka (a) do (e).

Detektori poZara mogu se postaviti:
(a) s pojedinacnom identifikacijom ili

(b) bez nje.
KONSTRUKCIJSKI ZAHTJEVI

Opcenito

. Obvezni protupozarni alarmni sustavi moraju uvijek biti sposobni za djelovanje.

. Detektori pozara koji se zahtijevaju u skladu s tockom 2.2. moraju biti automatski. Mogu se postaviti dodatni

rucni detektori pozara.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.5.4.

Sustav i njegovi sastavni dijelovi moraju biti takvi da mogu podnijeti promjene i kratkotrajne prekide napona,
promjene u temperaturi okoline, vibracije, vlagu, elektri¢ni udar, udar i uobiCajenu koroziju na brodu.

Napajanje energijom

Izvori energije i elektricni strujni krugovi potrebni za rad protupozarnog alarmnog sustava moraju imati auto-
matski nadzor. Pri svakom kvaru mora se aktivirati vizualni ili zvu¢ni alarmni signal na upravljackoj ploci, koji se
razlikuje od signala protupozarnog alarma.

Moraju se osigurati najmanje dva izvora napajanja energijom za elektri¢ni dio protupozarnog alarmnog sustava,
od kojih jedan mora biti sustav napajanja u slucaju nuzde (tj. izvor energije u slucaju nuzde i sklopna ploca u
slucaju nuzde). Moraju postojati dva posebna napojna voda namijenjena iskljucivo za tu svrhu. Ti vodovi moraju
voditi do automatske sklopke smjestene na upravljackoj ploci protupozarnog alarmnog sustava ili blizu nje. Na
plovilima za jednodnevne izlete do 25 m Ly, i na motornim plovilima dovoljno je odvojeno napajanje u slucaju
nuzde.

Sustav za otkrivanje poZara

Detektori pozara moraju se grupirati u zone otkrivanja pozara

Sustavi za otkrivanje poZara ne smiju se upotrebljavati za druge svrhe. Iznimno, zatvaranje vrata u skladu s
¢lankom 15.11. stavkom 8. i sli¢ne funkcije mogu se aktivirati i signalizirati na upravljackoj ploci.

Sustavi za otkrivanje poZzara moraju biti izvedeni tako da prvi prikazani protupozarni alarm ne onemoguci
protupozarne alarme koje aktiviraju ostali detektori.

Zone otkrivanja poZara

Ako se pojedini detektori pozara ne mogu identificirati daljinski, zona otkrivanja pozara ne smije nadzirati vise od
jedne palube. To se ne odnosi na zonu otkrivanja pozara koja nadzire zatvoreno stubiste.

Radi pravodobnog otkrivanja izvora pozara, ograniCen je broj zatvorenih prostora ukljucenih u svaku zonu
otkrivanja pozara. Nije dopusteno vise od pedeset zatvorenih prostora u svakoj zoni otkrivanja pozara.

Ako je sustav za otkrivanje pozara opremljen detektorima pozara koji se identificiraju daljinski i pojedina¢no,
zone otkrivanja poZara mogu nadzirati nekoliko paluba i bilo koji broj zatvorenih prostora.

Na putnickim brodovima koji nemaju sustav za otkrivanje pozara s daljinskim identificiranjem pojedinih detektora
pozara, zona otkrivanja pozara ne smije obuhvacati viSe od podru¢ja utvrdenog u skladu s ¢lankom 15.11.
stavkom 10. Pri aktiviranju detektora pozara u pojedinoj kabini u toj zoni otkrivanja poZara moraju se u
hodniku izvan te kabine aktivirati vizualni i zvucni signal.

Kuhinje, strojarnice i kotlovnice predstavljaju odvojene zone otkrivanja pozara.

Detektori poZara

Kao detektori pozara upotrebljavaju se iskljucivo detektori topline, detektori dima i ionski detektori. Ostale vrste
mogu se upotrebljavati kao dodatni detektori.

Detektori pozara moraju biti tipno odobreni.

Svi automatski detektori pozara moraju biti izvedeni tako da se moze ispitati ispravnost njihova rada te da se
mogu ponovno staviti u rad bez zamjene bilo kojeg sastavnog dijela.

Detektori dima moraju biti podeSeni tako da reagiraju na smanjenje vidljivosti na metar, uzrokovano dimom, za
vise od 2% do 12,5 %. Detektori dima postavljeni u kuhinjama, strojarnicama i kotlovnicama moraju reagirati
unutar granica osjetljivosti u skladu sa zahtjevima inspekcijskog tijela, pri ¢emu treba izbjegavati premalu ili
preveliku osjetljivost detektora.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

Detektori topline moraju biti podeseni tako da se aktiviraju pri temperaturama izmedu 54 °C i 78 °C ako je brzina
porasta temperature manja od 1 °C/min.

Pri vecoj brzini porasta temperature, detektori topline moraju se aktivirati unutar granica temperature tako da se
izbjegne premala ili prevelika osjetljivost detektora.

Uz suglasnost inspekcijskog tijela, dopustena radna temperatura detektora topline moze se povecati do 30 °C
iznad maksimalne temperature u stropnom dijelu strojarnica i kotlovnica.

Osjetljivost detektora plamena mora biti takva da moze otkriti plamen na osvijetljenoj pozadini. Detektori
plamena moraju biti opremljeni i sustavom za identificiranje laznih alarma.

Sustav za otkrivanje poZara i upravljacka ploca

Aktiviranjem detektora poZzara, na upravljackoj plo¢i i indikatorima aktivira se vizualni i zvu¢ni protupozarni
alarm.

Upravljacka ploca i indikatori moraju biti na mjestu sa stalnom posadom ili brodskim osobljem. Jedan indikator
mora biti na kormilarskom mjestu.

Indikatori moraju pokazati barem zonu otkrivanja pozara u kojoj se aktivirao detektor pozara.

Na svakom indikatoru ili blizu njega moraju biti prikazane jasne informacije o nadziranim povr$inama i lokaciji
zona otkrivanja pozara.

ZAHTJEVI ZA UGRADNJU

Detektori pozara moraju biti postavljeni tako da se osigura najbolje moguce djelovanje sustava. Treba izbjegavati
mjesta u blizini nosaca i ventilacijskih kanala ili druga mjesta gdje bi strujanje zraka moglo Stetno utjecati na rad
sustava, kao i polozaje izloZene udarima ili mehanickim ostecenjima.

Opdenito, detektori postavljeni na stropu moraju biti najmanje 0,5 metra udaljeni od pregrada. Maksimalna
udaljenost izmedu detektora pozara i pregrada mora biti u skladu sa sljede¢om tablicom:

Virsta detektora pojara Maksimalna povriina poda | Maksimalni razmak izmedu Maksimalna udaljenost
p po detektoru pozara detektora pozara detektora pozara od pregrada
Toplina 37 m? 9m 4,5 m
Dim 74 m? 11 m 5,5 m

Inspekcijsko tijelo moze odrediti ili odobriti druge udaljenosti na temelju ispitivanja kojima se dokazuju karakteri-
stike detektora.

Elektricni vodovi za protupozarni alarmni sustav ne smiju se provesti kroz strojarnice i kotlovnice ili druge
prostore u kojima postoji velika opasnost od pozara, osim ako je to potrebno radi otkrivanja pozara u tim
prostorima ili radi priklju¢ivanja na odgovarajuée napajanje.

ISPITIVANJE

Protupozarne alarmne sustave mora ispitati stru¢njak:

(@) nakon ugradnje;

(b) redovito, ali najmanje svake dvije godine.

Za strojarnice i kotlovnice ta se ispitivanja obavljaju u razli¢itim uvjetima rada i ventilacije.

Stru¢njak mora potpisati potvrdu o obavljenom ispitivanju, te navesti datum ispitivanja.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 18.
Dokaz plovnosti, trima i stabiliteta pojedinih dijelova plovila

(Clanak 22.2.05. stavak 2., u vezi s ¢lankom 22.02. i ¢lankom 22.03. Priloga 1)

Pri dokazivanju plovnosti, trima i stabiliteta dijelova plovila koji su odvojeni u skladu s ¢lankom 22.a.05. stavkom 2.
tockom (a), pretpostavlja se da su oba dijela prethodno bila djelomi¢no ili u cijelosti istovarena ili da su kontejneri
koji se protezu preko praznice grotla bili prikladno zasticeni od klizanja.

Stoga za svaki od ta dva dijela moraju biti ispunjeni sljede¢i zahtjevi pri izratunu stabiliteta u skladu s
¢lankom 22.03. (Grani¢ni uvjeti i metoda izratuna za potvrdivanje stabiliteta za prijevoz pricvriéenih kontejnera):

— metacentarska visina MG ne smije biti manja od 0,50 m,
— preostala sigurnosna udaljenost mora iznositi 100 mm,
— brzina koja se uzima u obzir je 7 km/h,

— smatra se da je jadina vjetra 0,01 t/m?.

Za dijelove plovila odvojene u skladu s ¢lankom 22.a.05. stavkom 2., ne treba postovati kut nagiba (s 5 °) jer je taj
kut — dobiven iz koeficijenta trenja — bio odreden za nepri¢vriéene kontejnere.

Poluga stabiliteta, koja nastaje zbog slobodnih povrsina tekuéina, uzima se u obzir u skladu s formulom iz
Clanka 22.02. stavka 1. tocke (e).

Zahtjevi navedeni u tockama 2. i 3. takoder se smatraju ispunjenima ako su za svaki od dvaju dijelova ispunjeni
zahtjevi u pogledu stabiliteta navedeni u odjeljku 9.1.0.95.2. Pravilnika o prijevozu opasnih tvari Rajnom (ADNR).

Potvrda stabiliteta odvojenih dijelova plovila moze se dobiti pod pretpostavkom da je teret jednakomjerno rasporeden
jer se jednakomjerna raspodjela tereta — ako to ve¢ nije obavljeno — mozZe obaviti prije odvajanja, ili se plovilo moze
znatno rasteretiti.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 19.

(Prazno)
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 20.

Oprema za plovila kojima se upravlja u skladu sa standardima S1 i S2

(Clanak 23.09. Priloga I1)

1. OPCl UVOD

U skladu s ¢lankom 23.09. stavkom 1. Priloga IL, plovila koja su namijenjena za plovidbu u skladu sa standardima
S1 i S2, moraju ispunjavati odredbe tog ¢lanka. U skladu s ¢lankom 23.09. stavkom 1., inspekcijsko tijelo mora
potvrditi na svjedodzbi Zajednice da plovilo ispunjava te odredbe.

Te su odredbe dodatni zahtjevi za opremu koji se primjenjuju uz zahtjeve koje plovilo mora ispunjavati za
izdavanje svjedodzbe Zajednice. Odredbe c¢lanka 23.09., koje bi se mogle tumaciti na razlicite nacine, pojanjavaju
se u ovoj administrativnoj uputi. U skladu s tim, odredbe ¢lanka 23.09. stavka 1. Priloga II. tumace se na sljedeci
nacin:

2. CLANAK 23.09.
2.1. (1.1.)(a) — Izvedba pogonskog sustava

Ako je plovilo opremljeno izravno reverzibilnim glavnim motorom, u sustavu komprimiranog zraka koji je
potreban da bi se obrnuo smjer poriva, mora se:

(a) stalno odrzavati tlak pomocu kompresora s automatskim podesavanjem; ili

(b) kada se u kormilarnici uklju¢i alarm, odrzavati tlak pomo¢u pomoénog motora koji se moze pokrenuti s
kormilarskog mjesta. Ako pomoéni motor ima vlastiti tank goriva, u kormilarnici mora biti — u skladu s
¢lankom 8.05. stavkom 13. — naprava koja upozorava da razina punjenja nije dovoljna za osiguravanje
daljnjeg sigurnog rada.

2.2.  (1.1.)(b) — Razine kaljuze u glavnoj strojarnici

Ako je za ispunjavanje zahtjeva u pogledu upravljivosti iz poglavlja 5. potreban pramcani kormilarski sustav,
prostorija u kojoj se nalazi pramcani kormilarski sustav smatra se glavnom strojarnicom.

23.  (L.1.)(c) - Automatska opskrba gorivom

2.3.1. Ako pogonski sustav ima dnevni tank,

(a) njegov sadrzaj mora biti dovoljan za osiguravanje 24-satnog rada pogonskog sustava, pod pretpostavkom
potrosnje od 0,25 litre po kW na sat;

(b) pumpa za gorivo za ponovno punjenje dnevnog tanka mora stalno raditi; ili

(c) pumpa za gorivo mora biti opremljena:

— prekidacem koji automatski uklju¢uje pumpu za gorivo kada dnevni tank dosegne odredenu nisku
razinu, i

— prekidacem koji automatski isklju¢uje pumpu za gorivo kada je dnevni tank pun.

2.3.2. Dnevni tank mora imati alarmnu napravu za razinu u skladu sa zahtjevima iz clanka 8.05. stavka 13.

2.4, (1.1.)(d) - Za kormilarski sustav nije potrebna posebna sila

Ovaj zahtjev ispunjavaju hidrauli¢ni kormilarski sustavi. Za upravljanje ru¢nim kormilarskim sustavima ne smije se
zahtijevati sila veca od 160 N.
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2.5.

2.6.

2.6.1.

(1.1.)(e) — Obvezni vizualni i zvu¢ni signali u plovidbi

Vizualni znakovi ne ukljucuju valjke, kugle, sto3ce ili dvostruke sto3ce, predvidene u skladu s propisima pomorskih
vlasti drzava ¢lanica.

(1.1.)(f) — Izravna komunikacija i komunikacija sa strojarnicom

Smatra se da je izravna komunikacija osigurana:

(@)

(b)

ako

je mogu¢ izravan vizualni kontakt izmedu kormilarnice i upravljackih mjesta za vitla i bitve na

pramcanom dijelu ili na krmi plovila te ako udaljenost od kormilarnice do tih upravljackih mjesta nije
veda od 35 m; i

ako postoji izravan pristup u prostorije nastambi iz kormilarnice.

2.6.2. Smatra se da je komunikacija sa strojarnicom osigurana ako se signalom iz ¢lanka 7.09. stavka 3. druge recenice
moze upravljati neovisno o prekidacu iz ¢lanka 7.09. stavka 2.

2.7.

2.8.

(1.1.)(i) - Okretne rucke i sli¢na sredstva za upravljanje koja se mogu okretati

To ukljucuje:

(@)

(b)

©

sidrena vitla s ru¢nim upravljanjem (smatra se da je maksimalna potrebna sila ona sila, kada sidra slobodno

vise);

okretne rucke za podizanje grotala;

okretne rucke na vitlima jarbola i dimnjaka.

To ne ukljucuje:

(@

(b)

vitla za pritezanje i spajanje;

okretne rucke na dizalicama, osim ako su namijenjene za brodske ¢amce.

(1.1.)(m) — Ergonomska izvedba

Odredbe se smatraju ispunjenima:

(@)

(b)

(©

ako je kormilarnica izvedena u skladu s europskom normom EN 1864:2008; ili

ako je kormilarnica projektirana za navigaciju pomocu radara kojim upravlja jedna osoba; ili

ako kormilarnica ispunjava sljedece zahtjeve:

(aa)

(bb

=

upravljacke jedinice i instrumenti za nadzor u prednjem su vidnom polju i unutar luka koji nije ve¢i od
180° (90° na desnu stranu i 90° na lijevu stranu), uklju¢ujuci pod i strop. Moraju biti jasno Citljivi i
vidljivi s mjesta na kojem se obi¢no nalazi kormilar;

glavne upravljacke jedinice kao $to su kormilarsko kolo i kormilarska rucica, upravljacki uredaji motora,
radiouredaja te upravljacki uredaji zvuc¢nih signala, signala upozorenja i manevarskih signala, koji su
obvezni u skladu s nacionalnim ili medunarodnim propisima luckih vlasti, prema potrebi, moraju biti
rasporedeni tako da udaljenost izmedu upravljackih uredaja na desnom boku i onih na lijevom boku
nije veca od 3 m. Kormilar mora mo¢i upravljati strojevima ne napustajuci upravljacke uredaje kormi-
larskog sustava, pri ¢emu i dalje moze upravljati ostalim komandama, kao 3to su radiouredaj, zvucni
signali, signali upozorenja i manevarski signali, koji su obvezni u skladu s nacionalnim ili medu-
narodnim propisima pomorskih vlasti, prema potrebi;

signali upozorenja i manevarski signali, koji su obvezni u skladu s nacionalnim ili medunarodnim
propisima luckih vlasti, prema potrebi, imaju elektri¢no, pneumatsko, hidrauli¢no ili mehanicko uprav-
ljanje. Iznimno, njima se moze upravljati pomocu vla¢ne Zice samo ako je na taj nacin moguce sigurno
upravljanje s kormilarskog mjesta.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

CLANAK 23.09.

(1.2.)(a) — Motorno plovilo koje plovi odvojeno

Motornim plovilima koja su u skladu sa svjedodzbom Zajednice prikladna i za potiskivanje, ali:

(a) koja nemaju hidrauli¢na ili elektri¢na vitla za spajanje; ili

(b) cija hidrauli¢na ili elektri¢na vitla za spajanje ne ispunjavaju zahtjeve iz tocke 3.3. ove administrativne upute,

dodjeljuje se standard S2 za motorno plovilo koje plovi odvojeno.

Unos ,Standard S2 ne odnosi se na motorno plovilo koje potiskuje” upisuje se u rubriku 47. sviedodzbe Zajednice.

(1.2.)(c) — Potiskivani konvoji

Motornim plovilima koja su, u skladu sa svjedodzbom Zajednice, prikladna za potiskivanje i opremljena su
hidrauli¢nim ili elektri¢nim vitlima za spajanje u skladu sa zahtjevima iz tocke 3.3. ove administrativne upute,
ali koja nemaju vlastite pramcane poprecne propelere, dodjeljuje se standard S2 za motorno plovilo koje potiskuje
konvoj. Unos ,Standard S2 ne odnosi se na motorno plovilo koje plovi odvojeno” upisuje se u rubriku 47.
svjedodzbe Zajednice.

(1.2.)(c) prva re€enica i (1.2.)(d) prva reCenica — Posebna vitla ili istovrijedni uredaji za natezanje uzadi
(uredaji za spajanje)

Propisani uredaji za spajanje predstavljaju minimalnu opremu odredenu u skladu s ¢lankom 16.01. stavkom 2.,
koja u skladu s tockama 2.1. i 2.2. administrativne upute br. 3. (uzduZno spajanje) sluzi za preuzimanje sila
spajanja i ispunjava sljedece zahtjeve:

(a) uredaj mora osigurati sile natezanja potrebne za spajanje samo mehanickim sredstvima;

(b) komande za uredaj moraju biti smjestene na samom uredaju. Iznimno, dopusteno je daljinsko upravljanje
ako:

— osoba koja upravlja uredajem ima neometan izravan pogled na uredaj s mjesta upravljanja,

— na mjestu upravljanja postoji naprava kojom se spreava nenamjerno djelovanje,

— uredaj ima funkciju zaustavljanja u slucaju nuzde;

(c) uredaj mora imati ko¢ni mehanizam koji odmah djeluje ako se otpuste upravljacki uredaji ili u slucaju
gubitka pogona;

(d) ako otkaze pokretna sila, mora biti moguce ru¢no otpustiti uze za spajanje.

(1.2.)(c) druga recenica i (1.2.)(d) druga recenica — Upravljanje pram¢anim bo¢nim propelerom

Upravljacki uredaj za pramcani bocni propeler mora biti trajno postavljen u kormilarnici. Moraju biti ispunjeni
zahtjevi iz ¢lanka 7.04. stavka 8. Elektricni kabeli za upravljanje pramcanim bo¢nim propelerom moraju biti
trajno postavljeni do pramcanog dijela motornog plovila za potiskivanje ili potiskivaca.
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3.5.  (1.2.)(e) — Istovrijedna upravljivost
Istovrijednu upravljivost osigurava pogonski sustav koji se sastoji od:
(@) pogona na nekoliko propelera i najmanje dva neovisna pogonska sustava sa slicnom izlaznom snagom;
(b) najmanje jednog cikloidnog propelera;
() najmanje jednog propelera kormila; ili

(d) najmanje jednog vodomlaznog porivnog sustava od 360°.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 21.
Zahtjevi za nisko postavljenu rasvjetu

(Clanak 15.06. stavak 7.; ¢lanak 22.b.10. tocka (d) Priloga IL)

Opcenito

U skladu s navedenim odredbama putnicka plovila i brza plovila moraju imati odgovarajuée sustave za jasnu
identifikaciju putova za evakuaciju i izlaza u nuzdi kada je zbog dima uobicajena rasvjeta u nuzdi manje u¢inkovita.
Takvi sustavi moraju biti u obliku nisko postavljene rasvjete (LLL). Ova administrativna uputa obuhvaca odobrava-
nje, postavljanje i odrzavanje tih sustava.

Uz rasvjetu u slucaju nuzde koja je propisana ¢lankom 15.10. stavkom 3., putovi za evakuaciju, ukljucujuéi stubista,
izlaze i izlaze u nuzdi, moraju biti oznaceni nisko postavljenom rasvjetom (LLL) na cijelom putu za evakuaciju,
posebno na uglovima i krizanjima.

Sustav LLL mora djelovati najmanje 30 minuta nakon aktiviranja.

Dijelovi sustava LLL ne smiju biti radioaktivni ni toksi¢ni.

Upute za sustav LLL moraju biti izloZene zajedno sa sigurnosnim planom u skladu s ¢lankom 15.13. stavkom 2. i u
svakoj kabini.

Definicije

Nisko postavljena rasvjeta (LLL) — Elektricna rasvjeta ili fotoluminiscentne oznake postavljene duz putova za
evakuaciju kako bi se osiguralo da se ti putovi mogu lako prepoznati.

Fotoluminiscentni (PL) sustav — Sustav LLL koji upotrebljava PL materijal. Fotoluminiscentni materijal sadrzi
kemijsku tvar (na primjer: cinkov sulfid) koja ima svojstvo pohrane energije kada se osvijetli vidljivom svjetloséu.
PL materijal emitira svjetlost koja postaje vidljiva kada je izvor svjetlosti u okolini manje ucinkovit. Bez izvora
svjetlosti koji ga ponovno opskrbljuje energijom, PL materijal ispusta pohranjenu energiju odredeno vrijeme, s time
da se svjetlosna gustoca smanjuje.

Elektri¢ni (EP) sustav — Sustav LLL za cije je djelovanje potrebna elektri¢na energija, kao $to su sustavi sa zaruljama,
svjetleéim diodama, elektroluminiscentnim vrpcama ili Zaruljama, elektrofluorescentnim zaruljama itd.

Prolazi i stubiSta

U svim prolazima LLL mora biti neprekinuta, osim kada se prekida hodnicima i vratima kabina, kako bi se osiguralo
vidljivo oznacivanje duz puta za evakuaciju. Prihvatljivi su i sustavi LLL u skladu s medunarodnom normom, koji
osiguravaju vidljivo oznacivanje iako nisu neprekinuti. LLL se postavlja najmanje na jednoj strani hodnika, bilo na
zidu najvise 0,3m od poda ili na podu najvise 0,15 m od zida. U hodnicima ¢&ija je Sirina ve¢a od dva metra, LLL se
mora postaviti na obje strane.

U slijepim hodnicima LLL mora imati strelice na razmacima od najvide 1 m, ili istovrijedne pokazivace smjera, koji
pokazuju smjer puta za evakuaciju.

Na svim stubiStima LLL mora biti postavljena najmanje na jednoj strani, na najvise 0,3 m iznad stuba, tako da svaka
osoba koja stoji ispod ili iznad te stube moze lako prepoznati polozaj svake stube. Ako je Sirina stubista dva metra
ili vise, nisko postavljena rasvjeta mora se postaviti s obiju strana. Vrh i dno svakog niza stuba mora se oznaciti tako
da se pokaze da je to zavretak stuba.

Vrata

Nisko postavljena rasvjeta mora voditi do kvake na izlaznim vratima. Da bi se izbjegla zabuna, nijedna druga vrata
ne smiju biti slicno oznacena.
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4.2. Ako su Klizna vrata postavljena u pregradama u skladu s ¢lankom 15.11. stavkom 2. i u pregradama u skladu s
¢lankom 15.02. stavkom 5., mora biti oznacen smjer otvaranja.

5. Znakovi i oznake

5.1. Svi znakovi na putovima za evakuaciju moraju biti izradeni od fotoluminiscentnog materijala ili oznaceni elek-
trinom rasvjetom. Dimenzije tih znakova i oznaka moraju biti razmjerne s ostalim dijelovima sustava LLL.

5.2. Na svim izlazima moraju se osigurati znakovi izlaza u obliku nisko postavljene rasvjete. Znakovi moraju biti
postavljeni unutar propisanog podru¢ja na onoj strani izlaznih vrata na kojoj se nalazi kvaka.

5.3. Svi znakovi moraju bojom odudarati od pozadine (zida ili poda) na kojoj su postavljeni.
5.4. Za LLL upotrebljavaju se standardizirani znakovi (na primjer oni opisani u Odluci IMO-a A.760(18)).

6. Fotoluminiscentni sustavi

6.1. PL vrpce moraju biti Siroke najmanje 0,075 m. Mogu se upotrebljavati i uZe vrpce ako im je razmjerno povecana
svjetlosna gustoca, ¢ime se nadoknaduje Sirina.

6.2. Fotoluminiscentni materijali moraju osigurati najmanje 15 mcd/m?, izmjereno 10 minuta nakon uklanjanja svih
vanjskih izvora svjetlosti. Sustav mora sljede¢ih 20 minuta nastaviti osiguravati vrijednosti svjetlosne gustoée vece od
2 mcd/m?.

6.3. Svaki PL materijal u sustavu mora dobivati najmanje minimalnu razinu okolne svjetlosti potrebne za punjenje PL
materijala kako bi se ispunili gore navedeni zahtjevi u pogledu svjetlosne gustole.

7. Elektri¢ni sustavi

7.1. Elektri¢ni sustavi spojeni su na sklopnu plo¢u za slucaj nuzde, predvidenu ¢lankom 15.10. stavkom 4., tako da se
mogu napajati iz glavnog izvora elektri¢ne energije u uobicajenim okolnostima, te iz izvora elektri¢ne energije za
slucaj nuzde kada taj izvor djeluje. Radi odredivanja kapaciteta izvora elektri¢ne energije za slucaj nuzde, EP sustavi
moraju biti ukljuceni u popis potrosaca u slucaju nuzde.

7.2. Elektricni sustavi moraju biti takvi da se uklju¢uju automatski ili da se mogu aktivirati samo jednom operacijom s
kormilarskog mjesta.

7.3. Ako su postavljeni elektri¢ni sustavi, primjenjuju se sljedeci standardi svjetlosne gustoce:
1. minimalna svjetlosna gusto¢a aktivnih dijelova elektri¢nih sustava mora biti 10 cd/m?;

2. tockasti izvori minijaturnih Zarulja moraju osiguravati najmanje 150 mcd srednje sferne jakosti s razmakom
od najvise 0,1 m izmedu Zarulja;

3. tockasti izvori sustava svjetle¢ih dioda moraju imati minimalnu vr$nu jakost od 35 mcd. Kut stoica polovi¢ne
jakosti mora odgovarati vjerojatnim smjerovima pristupa i pogleda. Razmak izmedu Zarulja ne smije biti veci
od 0,3 m; i

4. elektroluminiscentni sustavi moraju djelovati 30 minuta od trenutka kada otkaze glavno napajanje na koje su
morali biti prikljuceni u skladu s odjeljkom 7.1.

7.4. Svi EP sustavi moraju biti izvedeni tako da kvar svakog pojedinog svjetla, svjetlece vrpce ili baterije ne prouzroci
neucinkovitost oznacivanja.

7.5. Elektri¢ni sustavi moraju ispunjavati zahtjeve iz clanka 9.20. u pogledu ispitivanja vibracija i topline. Iznimno od
¢lanka 9.20 stavka 2. tocke (c), ispitivanje topline moze se provesti pri referentnoj temperaturi okoline od 40 °C.
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7.6. Elektri¢ni sustavi moraju ispunjavati zahtjeve elektromagnetne kompatibilnosti iz ¢lanka 9.21.
7.7. Elektricni sustavi moraju osiguravati minimalnu zastitu IP 55 u skladu s normom IEC 60529:1992.

8.  Ispitivanja

Svjetlosnu gustocu sustava LLL mora ispitati stru¢njak najmanje svakih pet godina. Stru¢njak potpisuje potvrdu o
obavljenom ispitivanju i navodi datum ispitivanja. Ako svjetlosna gusto¢a za odredeno ocitavanje ne ispunjava
zahtjeve ove administrativne upute, o¢itavanje se mora obaviti na najmanje deset mjesta koja su jednako medusobno
razmaknuta. Ako viSe od 30 % ocitavanja ne ispunjava zahtjeve ove administrativne upute, LLL se mora zamijeniti.
Ako 20 % do 30 % ocitavanja ne ispunjava zahtjeve ove administrativne upute, LLL se mora ponovno provjeriti u
roku od jedne godine.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 22.

Posebne sigurnosne potrebe za osobe smanjene pokretljivosti

(Clanak 1.01. stavak 104., ¢lanak 15.01. stavak 4., ¢lanak 15.06. stavci 3. do 5., 9., 10.,13.1i 17., ¢lanak 15.08. stavak 3.,

clanak 15.10. stavak 3., ¢lanak 15.13. stavci 1. do 4. Priloga IL)

Uvod

Osobe smanjene pokretljivosti imaju vece sigurnosne potrebe od ostalih putnika. Te se potrebe uzimaju u obzir u
zahtjevima iz poglavlja 15., koji su objasnjeni dalje u tekstu.

Svrha je tih zahtjeva da osiguraju da osobe smanjene pokretljivosti mogu sigurno boraviti i kretati se na brodu. Osim
toga, u slucaju nuzde te osobe trebaju imati jednaku razinu sigurnosti kao ostali putnici.

Nije potrebno da svi prostori za putnike ispunjavaju posebne sigurnosne zahtjeve za osobe smanjene pokretljivosti.
Stoga se ti zahtjevi primjenjuju samo na odredene prostore. Medutim, doti¢nim se osobama mora omoguditi da
budu obavijestene o prostorima koji su za njih posebno prilagodeni u pogledu sigurnosti, tako da u skladu s tim
mogu organizirati svoj boravak na brodu. Odgovornost je vlasnika broda da osigura odgovarajue prostore, da ih
objavi te da o njima obavijesti osobe smanjene pokretljivosti.

Odredbe koje se odnose na osobe smanjene pokretljivosti upucuju na:

— Direktivu 2003/24/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 14. travnja 2003. o izmjeni Direktive Vijeca 98/18/EZ
o sigurnosnim pravilima i normama za putnicke brodove, i

— priru¢nik za prilagodbu putnickih brodova unutarnje plovidbe osobama s invaliditetom u skladu s rezolucijom
br. 25 Ekonomske komisije Ujedinjenih naroda za Europu.

Definicija izraza ,osobe smanjene pokretljivosti” koja se upotrebljava u Prilogu II. uglavnom je jednaka definiciji iz
Direktive, a veéina tehnickih zahtjeva temelji se na priru¢niku. U slucaju dvojbe moguée je pri donosenju odluke
pozvati se na obje definicije. Oplenito, zahtjevi Direktive i prirucnika nadilaze zahtjeve iz Priloga IL

Zahtjevi iz Priloga II. ne odnose se na lezajeve i sliénu opremu. Na takvu opremu primjenjuju se nacionalne odredbe.
Clanak 1.01. stavak 104. - Izraz ,osobe smanjene pokretljivosti”

,Osobe smanjene pokretljivosti” su sve osobe koje se zbog tjelesnog ostecenja ne mogu kretati ili raspoznavati svoju
okolinu jednako kao ostali putnici. Ta definicija ukljucuje osobe s otecenim vidom ili sluhom ili osobe s djecom u

kolicima ili u naru¢ju. Medutim, za potrebe tih odredaba u osobe smanjene pokretljivosti ne ukljucuju se osobe s
psihickim poremecajima.

Clanak 15.01. stavak 4. — Opée odredbe: Prostori predvideni za osobe smanjene pokretljivosti

U prostore predvidene za osobe smanjene pokretljivosti ubrajaju se, u najjednostavnijem slucaju, povrsine od
ulaznog prostora pa do mjesta za evakuaciju u slucaju nuzde. Ti prostori ukljucuju:

— mjesto na kojem je smjestena ili se izdaje oprema za spasavanje u slucaju nuzde,

— sjedala,

— posebno prilagodeni sanitarni ¢vorovi (br. 10. smjernica), i

— povezujuéi hodnici.
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Broj sjedala odgovara barem priblizno broju osoba smanjene pokretljivosti koje su — u duljem vremenskom
razdoblju — najcesce istodobno na brodu. Taj broj odreduje vlasnik broda na temelju iskustva jer o tome nadlezno
tijelo nema spoznaja.

Na plovilima s kabinama treba obratiti pozornost na hodnike koji povezuju putnicke kabine koje upotrebljavaju
osobe smanjene pokretljivosti. Broj tih kabina odreduje vlasnik broda na isti nacin kao i broj sjedala. Osim $irine
vrata, nisu odredeni nikakvi zahtjevi u vezi s posebnim uredenjem kabina. Odgovornost je vlasnika da se pobrine za
sve ostalo §to je potrebno.

Recenica 2. jednaka je clanku 24.04. stavku 4. uzimajuéi u obzir posebne sigurnosne zahtjeve osoba smanjene
pokretljivosti. Stoga se primjenjuje na isti nacin. Ako preporuke zahtijevaju alternativne mjere, one mogu biti
posebno organizacijske.

Clanak 15.06. stavak 3. tocka (g) — Izlazi iz prostorija

U vezi sa zahtjevima za $irinu hodnika, izlaza i otvora u palubnim ogradama ili zastitnim ogradama namijenjenima
za osobe smanjene pokretljivosti ili koje se upotrebljavaju pri ukrcaju ili iskrcaju osoba smanjene pokretljivosti, treba
obratiti pozornost na dje¢ja kolica te na ¢injenicu da ljudi mogu ovisiti o razli¢itim vrstama pomagala za hodanje ili
invalidskim kolicima. U slucaju izlaza ili otvora za ukrcaj ili iskrcaj mora se uzeti u obzir dodatni prostor potreban
za pomocnike.

Clanak 15.06. stavak 4. tocka (d) — Vrata

Zahtjevi u vezi s izvedbom prostora oko vrata namijenjenih za osobe smanjene pokretljivosti, moraju osigurati da
osobe ovisne, na primjer, o pomagalima za hodanje, mogu sigurno otvoriti ta vrata.

Clanak 15.06. stavak 5. tocka (c) — Povezujuéi hodnici

Vidjeti tocku 4. ove administrativne upute.

Clanak 15.06. stavak 9. — Stubista i dizala

Pri zahtjevima za izvedbu stubiSta moraju se, osim moguce smanjene pokretljivosti, uzeti u obzir i smetnje vida.

Clanak 15.06. stavak 10. tocke (a) i (b) — Palubne ograde i zastitne ograde

U zahtjevima za palubne ograde i zastitne ograde na palubama, namijenjene za osobe smanjene pokretljivosti, mora
biti odredena veca visina, jer za te osobe postoji veca vjerojatnost da e izgubiti ravnotezu ili da se nee modi same
pridrzavati.

Vidjeti i tocku 4. ove administrativne upute.

Clanak 15.06. stavak 13. — Prometne zone

Zbog razlicitih razloga, osobe smanjene pokretljivosti moraju se ce$c¢e podupirati ili pridrzavati, te stoga zidovi u
prometnim zonama namijenjenima za osobe smanjene pokretljivosti moraju biti opremljeni rukohvatima na odgo-
varajucoj visini.

Vidjeti i tocku 4. ove administrativne upute.

Clanak 15.06. stavak 17. — Sanitarni &vorovi

Osobama smanjene pokretljivosti mora takoder biti osiguran siguran boravak i kretanje u sanitarnim ¢vorovima,
tako da najmanje jedan sanitarni ¢vor mora biti prilagoden u skladu s tim.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Clanak 15.08. stavak 3. tocke (a) i (b) — Alarmni sustav

Za osobe smanjene pokretljivosti postoji veca vjerojatnost da se nadu u situacijama u kojima ovise o tudoj pomodi.
U prostorijama u kojima ih, u pravilu, ¢lanovi posade, brodsko osoblje ili putnici ne mogu vidjeti, mora se osigurati
moguénost aktiviranja alarma. To se odnosi na sanitarne ¢vorove namijenjene osobama smanjene pokretljivosti.

Osobe smanjene pokretljivosti ukljucuju osobe oste¢enog vida ili sluha. Stoga, barem u prostorima namijenjenima za
osobe smanjene pokretljivosti alarmni sustav za putnike mora osiguravati odgovarajuce vizualne i zvucne alarme.

Clanak 15.10. stavak 3. tocka (d) — Zadovoljavajuéa rasvjeta

Osobe smanjene pokretljivosti ukljucuju i osobe ostecenog vida. Stoga je bitna zadovoljavajuca rasvjeta u prostorima
namijenjenima za osobe smanjene pokretljivosti, koja mora ispunjavati viSe zahtjeve nego rasvjeta za ostale putnicke
prostore.

Clanak 15.13. stavak 1. - Sigurnosni raspored

Posebne sigurnosne mjere potrebne za osobe smanjene pokretljivosti, koje se moraju ukljuciti u sigurnosni raspored,
moraju obuhvadati i smanjenu pokretljivosti i osteCenja sluha i vida. Za takve osobe, osim mjera koje se primjenjuju
u slucaju nuzde, treba uzeti u obzir i mjere koje se primjenjuju u uobiCajenim uvjetima.

Clanak 15.13. stavak 2. — Sigurnosni plan
Moraju se odrediti prostori iz tocke 3. ove administrativne upute.
Clanak 15.13. stavak 3. tocka (b) — Prikaz sigurnosnog rasporeda i sigurnosnog plana

Barem primjerci sigurnosnog rasporeda i sigurnosnog plana izloZeni u prostorima namijenjenima za osobe smanjene
pokretljivosti moraju biti takvi da ih, po moguénosti, mogu procitati osobe oteCenog vida. To se mozZe posti¢i, na
primjer, odgovaraju¢om upotrebom kontrasta i veli¢ine znakova.

Osim toga, planovi moraju biti izloZeni na takvoj visini da ith mogu procitati i osobe u invalidskim kolicima.
Clanak 15.13. stavak 4. — Kodeks ponaSanja za putnike

Na odgovarajudi nacin primjenjuje se tocka 15. ove administrativne upute.
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(Prazno)
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3.1.

3.1.1.

3.2.2.

3.2.4.

ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 24.
Odgovarajuca oprema za upozoravanje na prisutnost plina

(Clanak 15.15. stavak 9. Priloga IL.)

U skladu s odjelikom 24.02. stavkom 2. i odjeljkom 24.06. stavkom 5. (u oba slucaja prijelazna odredba koja se
odnosi na odjeljak 15.01. stavak 2. tocku (e)), sustavi ukapljenog naftnog plina (LPG) za domacinstva na posto-
jeéim putnickim brodovima mogu se upotrebljavati samo do prvog obnavljanja svjedodzbe Zajednice nakon
1. sije¢nja 2045., pod uvjetom da je postavljena oprema koja upozorava na prisutnost plina u skladu s odjeljkom
15.15. stavkom 9. U skladu s odjeljkom 15.15. stavkom 9., sustavi LPG za domadinstva mogu se i ubuduce
postavljati na putnickim brodovima koji se prvi put stavljaju u upotrebu i ¢ija duljina nije veca od 45 m, ako se
istodobno postavi takva oprema za upozoravanje.

U skladu s odjeljkom 24.02. stavkom 2. i odjeljkom 24.06. stavkom 5. (u oba slucaja prijelazna odredba koja se
odnosi na odjeljak 15.15. stavak 9.), ta oprema za upozoravanje na prisutnost plina postavlja se pri prvom
obnavljanju svjedodzbe u skladu s odjeljkom 14.15.

Oprema za upozoravanje na prisutnost plina sastoji se od senzora, opreme i cijevi, i smatra se prikladnom ako
ispunjava najmanje sljedeCe propisane zahtjeve:

Zahtjevi koje mora ispunjavati sustav (senzori, oprema, cijevi):
Upozorenje na prisutnost plina mora se dati najkasnije kada se dosegne ili prijede jedna od sljede¢ih vrijednosti:
(@ 10 % donje granice eksplozivnosti (LEL) smjese propana i zraka; i

(b) 30 ppm CO (ugljikov monoksid).

. Vrijeme do aktivacije alarma za cijeli sustav ne smije prije¢i 20 s.
. Granicne vrijednosti iz tocaka 3.1.1. i 3.1.2. ne smiju biti podesive.

. Proizvodnja ispitnog plina mora biti izvedena tako da se otkrije svaki prekid ili zapreka. Mora se izbjedi ili otkriti i

prijaviti svako krivotvorenje zbog ulaska zraka ili gubitka ispitnog plina uzrokovanog curenjem.

. Oprema mora biti konstruirana za temperature od =10 do 40 °C i vlaznost zraka od 20 do 100 %.

. Oprema za upozoravanje na prisutnost plina mora imati automatski nadzor. Ne smije postojati moguénost

neovlastenog iskljucivanja opreme.

. Oprema za upozoravanje na prisutnost plina koja se napaja iz brodske mreze za napajanje mora imati rezervno

napajanje u slucaju ispada energije. Moraju se predvidjeti akumulatorski uredaji s napravom koja upozorava na
smanjenje napona u akumulatoru.

Zahtjevi koje mora ispunjavati oprema:

. Oprema se mora sastojati od jedinice za procjenu i jedinice za prikaz.

Alarm koji upozorava da su dosegnute ili prijedene grani¢ne vrijednosti iz tocaka 3.1.1. (a) i (b), mora biti opticki i
zvuéni, kako u prostoriji koja se nadzire tako i u kormilarnici ili bilo kojem drugom prostoru sa stalnom
posadom. Mora se jasno vidjeti i Cuti ¢ak i u radnim uvjetima s najviSom razinom buke. Mora biti jasno
raspoznatljiv od svih drugih zvu¢nih i optickih signala u prostoriji koju treba zastititi. Zvucni alarm mora se
jasno Cuti i sa zatvorenim vratima koja povezuju ulaze i okolne prostorije. Zvuéni alarm moze se utiSati nakon
aktivacije, opticki alarm moZze se ponistiti samo ako grani¢ne vrijednosti padnu ispod vrijednosti navedenih u
tocki 3.1.1.

. Izvjeséa koja upozoravaju da su dosegnute ili prijedene grani¢ne vrijednosti iz tocaka 3.1.1. (a) i (b) mora biti

moguce odvojeno prepoznati i jasno odrediti.

Ako uredaj ima posebni status (pokretanje, kvar, bazdarenje, parametrizacija, odrzavanje itd.), to se mora navesti.
Na kvar cijelog sustava ili jednog od sastavnih dijelova mora upozoriti alarm koji odgovara alarmu iz tocke 3.2.2.
Zvuéni alarm moze se utiati nakon aktivacije, opticki alarm moze se ponistiti samo ako se ukloni kvar.
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3.2.5. Ako se mogu izdati razliCita izvjesca (granicne vrijednosti, poseban status), mora biti mogucée odvojeno ih prepoz-
nati i jasno odrediti. Ako je potrebno, prikazuje se zajednicki signal kojim se upozorava da nije mogude izdati sva
izvjeséa. U tom slucaju, izvjeséa se izdaju prema redoslijedu prioriteta, pocevsi od izvjesca najveCe vaznosti u
pogledu sigurnosti. Prikaz izvjes¢a koja se ne mogu izdati mora se omoguditi pritiskom na gumb. Redoslijed
prioriteta mora biti vidljiv iz dokumentacije uredaja.

3.2.6. Oprema mora biti izvedena tako da nije moguce neovlasteno ometanje.

3.2.7. U svim slucajevima u kojima se upotrebljava oprema za otkrivanje i alarm, upravljackom jedinicom alarma i
indikatorom mora se modi upravljati izvan prostora u kojima se nalaze naprave za skladiStenje plina i plinski
uredaji.

3.3.  Zahtjevi koje moraju ispunjavati senzorifuredaji za uzorkovanje:

3.3.1. U svakoj prostoriji s plinskim uredajima, moraju se u njihovoj blizini predvidjeti senzori opreme za upozoravanje
na prisutnost plina. Senzori/uredaji za uzorkovanje moraju se postaviti tako da se otkrije nakupljanje plina prije
nego 3to se dosegnu grani¢ne vrijednosti iz tocke 3.1.1. Raspored i ugradnja senzora moraju se dokumentirati.
Odabir mjesta za ugradnju mora potvrditi proizvodac ili specijalizirana tvrtka za postavljanje opreme. Cijevi
uredaja za uzorkovanje moraju biti $to krace.

3.3.2. Senzori moraju biti lako dostupni kako bi se omogudilo redovito bazdarenje, odrzavanje i sigurnosni pregledi.
3.4.  Zahtjevi koje mora ispunjavati ugradnja:
3.4.1. Cjelokupnu opremu za upozoravanje na prisutnost plina mora postaviti specijalizirana tvrtka.
3.4.2. Pri ugradnji, moraju se uzeti u obzir sljedeéi aspekti:
(a) lokalni ventilacijski sustavi;
(b) izvedba konstrukcije (konstrukcija zidova, pregrada itd.) koja olaksava ili otezava nakupljanje plinova; i
(c) sprecavanje Stetnih utjecaja zbog mehanickog ostecenja i ostecenja uzrokovanih vodom ili toplinom.
3.4.3. Sve cijevi uredaja za uzorkovanje moraju biti izvedene tako da se onemogudi stvaranje kondenzata.
3.4.4. Ugradnja se mora izvesti tako da nisu mogudi neovlasteni zahvati.
4. Umjeravanje ili bazdarenje/inspekcijski pregled opreme

4.1.  Prije pokretanja opreme za upozoravanje na prisutnost plina ta se oprema mora bazdariti u skladu s podacima
koje je naveo proizvodac.

4.2.  Opremu za upozoravanje na prisutnost plina mora redovito bazdariti i pregledavati odobreni stru¢njak ili stru-
¢njak u skladu s podacima koje je naveo proizvodac. Izdaje se potvrda o inspekcijskom pregledu, koju potpisuje
odobreni stru¢njak ili stru¢njak u skladu s podacima koje je naveo proizvoda¢, uz navodenje datuma pregleda.

4.3.  Elementi opreme za upozoravanje na prisutnost plina, koji imaju ograniceni vijek trajanja, moraju se pravodobno
zamijeniti prije isteka predvidenog vijeka trajanja.

5. Oznacivanje
5.1.  Svi uredaji moraju, u jasno Citljivom i neizbrisivom obliku, prikazivati najmanje sljedece podatke:
(a) ime i adresu proizvodaca;
(b) zakonsku oznaku;
(c) oznaku serije i tipa;
(d) po moguénosti serijski broj;
(e) ako je potrebno, sve savjete nuzne za sigurnu upotrebu; i

(f) za svaki senzor, podatak o plinu za umjeravanje.
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5.2.

Elementi opreme za upozoravanje na prisutnost plina, koji imaju ograni¢en vijek trajanja, moraju biti jasno
oznaceni kao takvi.

Podaci u vezi s opremom za upozoravanje na prisutnost plina, koje navodi proizvodac:

(@)

potpune upute, nacrti i dijagrami u vezi sa sigurnim i ispravnim radom te ugradnjom, pokretanjem i
odrzavanjem opreme za upozoravanje na prisutnost plina;

upute za upotrebu koje sadrze najmanje:

(aa) mjere koje se moraju poduzeti u slucaju alarma ili upozorenja o pogresci;

(bb) sigurnosne mjere u slucaju nedostupnosti (npr. bazdarenje, inspekcijski pregled, prekid); i
(cc) osobe odgovorne za ugradnju i odrzavanje;

upute za bazdarenje prije stavljanja u pogon i za rutinsko bazdarenje, ukljuc¢ujuéi vremenske intervale koje
treba postovati;

napon napajanja;

vrsta i znaCenje alarma i prikaza (npr. posebni status);

podaci o otkrivanju poteskoca u radu i uklanjanju nedostataka;

vrsta i opseg zamjene sastavnih dijelova s ograni¢enim vijekom trajanja; i

vrsta, opseg i vremenski interval inspekcijskih pregleda.
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ADMINISTRATIVNA UPUTA br. 25.
Elektri¢ni kabeli

(Clanak 9.15. i ¢lanak 15.10 stavak 6. Priloga IL)

Opéenito (sva plovila) - Clanak 9.15.

Pri primjeni ¢lanka 9.15. odjeljka 5., treba uzeti u obzir smanjenu ventilaciju oklopljenih kabela ili kabela u potpuno
zatvorenim kanalima.

Pri primjeni ¢lanka 9.15. odjeljka 9., broj kabelskih spojeva trebao bi biti minimalan. Mogu se koristiti radi popravka
ili zamjene, te iznimno kako bi se olaksalo postavljanje. Prihvatljivima se smatraju kabelski spojevi izvedeni u skladu s
¢lankom 3.28. i Prilogom D normi IEC 60092-352:2005 ili istovrijednim propisima koje je priznala jedna od drzava
¢lanica.

Putnicki brodovi — Clanak 15.10. stavak 6.

Na putnickim brodovima, kabeli i njihovo trasiranje smatra se zadovoljavajuéim ako su ispunjeni uvjeti iz tocaka 2.
i3.

Za kabele koji u slucaju nuzde osiguravaju napajanje opreme navedene u ¢lanku 15.10. odjeljku 4., u skladu s
¢lankom 15.10. odjelikom 6. drugim stavkom, zahtijeva se:

(a) da su kabeli trasirani tako da se sprijeci da, u slucaju zagrijavanja pregrada i paluba zbog pozara u susjednom
prostoru, postanu neupotrebljivi;

(b) ako kabeli napajaju opremu smjestenu u prostorima u kojima postoji velika opasnost od pozara, kabeli u tim
prostorima moraju izbjegavati trase koje prolaze iznad ili u blizini gornjih dijelova dizelskih motora ili uredaja
na naftu ili blizu vruéih povrdina, npr. ispusnih sustava dizelskih motora. Ako ne postoji alternativna trasa,
kabeli se moraju zastititi od osteCenja uzrokovanih vruéinom i vatrom. Takva protupozarna zastita moze biti u
obliku ¢elicnog plasta ili kanala;

(c) kabeli i s njima povezana oprema, koji se napajaju iz izvora energije u slucaju nuzde, trebali bi, koliko je to
mogude, biti smjesteni u sigurnom prostoru;

(d) kabelski sustavi izvedeni su tako da pozar u bilo kojem prostoru omedenom konstrukcijama tipa A, kao $to je
prikazano u clanku 15.11. odjeliku 2., ne ometa sluzbe bitne za sigurnost u bilo kojem drugom takvom
prostoru. Taj je zahtjev ispunjen ako kabeli glavnog sustava i kabeli sustava u nuzdi ne prolaze kroz isto
podrucje. Ako prolaze kroz isto podruje, zahtjev je ispunjen:

(aa) ako su §to vise medusobno odvojeni; ili
(bb) ako je kabel za slucaj nuzde vatrootpornog tipa.

Pri postavljanje kabelskih snopova treba obratiti pozornost kako bi se osiguralo da se ne umanje negoriva svojstva
kabela. Taj je zahtjev ispunjen ako su kabeli u skladu s normom IEC 60332-3:2000. Ako nije ispunjena uskladenost s
normom [EC 60332-3:2000 ili s istovrijednim propisima koje je priznala jedna od drZava ¢lanica, na dugim trasama
kabelskih snopova (viSe od 6 m okomito i 14 m vodoravno) treba predvidjeti protupozarne pregrade, osim ako su
kabeli potpuno zatvoreni u kanalima. Upotreba neodgovaraju¢ih boja, zastitnih cijevi i kuéista moze znatno utjecati
na protupoZarna svojstva kabela i mora se izbjegavati. MozZe se dopustiti upotreba posebnih vrsta kabela, kao $to su
radiofrekventni kabeli, koji ne moraju ispunjavati navedene zahtjeve.”
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