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Dodatak Posebnom izdanju Sluzbenog lista Europske unije na hrvatskom jeziku, poglavlje 7. -
Prometna politika

(Sluzbeni list Europske unije L 319 od 29. studenoga 2008.)

Direktiva 2008/96/EZ dodaje se Posebnom izdanju Sluzbenog lista Europske unije na hrvatskom jeziku, poglavlju 7.

,DIREKTIVA 2008/96/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 19. studenoga 2008.

o upravljanju sigurnoscu cestovne infrastrukture

EUROPSKI PARLAMENT 1 VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajudi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno njegov ¢lanak 71. stavak 1. tocku (c),
uzimajudi u obzir prijedlog Komisije,

uzimajudi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora ('),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

djelujuéi u skladu s postupkom predvidenim u ¢lanku 251. Ugovora (3),

bududi da:

(1)  Transeuropska cestovna mreza definirana u Odluci br. 1692/96/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. srpnja
1996. o smjernicama Zajednice za razvoj transeuropske prometne mreZe (°) kljucna je za podupiranje europske
integracije i kohezije te za osiguravanje visoke kvalitete Zivota. Prije svega je potrebno zajamciti visok stupanj
sigurnosti.

(2)  Komisija je u bijeloj knjizi od 12. rujna 2001. naslovljenoj,Europska prometna politika za 2010.: vrijeme odluke’
navela da je potrebno provesti procjene ucinka na sigurnost i revizije sigurnosti na cestama kako bi se utvrdile
dionice unutar Zajednice s velikim brojem nesreca i kako bi se njima upravljalo. Odredila je i cilj prepolovljavanja
broja smrtno stradalih u prometu u Europskoj uniji izmedu 2001. i 2010.

(3) U komunikaciji od 2. lipnja 2003. naslovljenoj,Europski akcijski program za sigurnost na cestama — Prepoloviti
broj zrtava prometnih nesreca u Europskoj uniji do 2010.: zajedni¢ka odgovornost’ Komisija je utvrdila da je
cestovna infrastruktura trei stup politike sigurnosti na cestama, kojim bi se trebalo znatno doprinijeti cilju
Zajednice u pogledu smanjenja broja nesreca.

(4)  Posljednjih je godina ostvaren znatan napredak u dizajnu vozila (sigurnosne mjere te razvoj i primjena novih
tehnologija), $to je doprinijelo smanjenju broja smrtno stradalih ili ozlijedenih u prometnim nesre¢ama. Za
ostvarenje cilja odredenoga za 2010. nuzno je poduzeti mjere i u drugim podruéjima. Mnogo je moguénosti za
poboljsanje upravljanja sigurno$cu cestovne infrastrukture, koje treba iskoristiti na najbolji mogudi nacin.

(5)  Uspostava odgovarajuih postupaka klju¢na je za poboljsanje sigurnosti cestovne infrastrukture unutar transeu-
ropske cestovne mreZe. Procjenama ucinka na sigurnost na cestama trebali bi se na strateskoj razini pokazati
utjecaji razlicitih mogucnosti planiranja infrastrukturnih projekata na sigurnost na cestama te bi one trebale imati
vaznu ulogu pri odabiru ruta. Rezultati procjena ucinka na sigurnost na cestama mogu se navesti u vise
dokumenata. Osim toga, revizijama sigurnosti na cestama trebala bi se detaljno utvrditi nesigurna obiljezja
projekata cestovne infrastrukture. Stoga je logi¢no razviti postupke kojih se treba pridrzavati u tim dvama
podrugjima kako bi se povecala sigurnost cestovne infrastrukture u transeuropskoj cestovnoj mreZi, uz istodobno
izuzimanje cestovnih tunela koji su obuhvadeni Direktivom 2004/54/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od
29. travnja 2004. o minimalnim sigurnosnim zahtjevima za tunele u transeuropskoj cestovnoj mrezi (¥).

(6) U nekoliko drzava ¢lanica ve¢ postoje ucinkoviti sustavi za upravljanje sigurno$¢u cestovne infrastrukture. Tim bi
se zemljama trebalo dopustiti da nastave upotrebljavati svoje postoje¢e metode, pod uvjetom da su one u skladu s
ciljevima ove Direktive.
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(7)  Istrazivanja su klju¢na za poboljSanje sigurnosti na cestama Europske unije. Razvoj i demonstracija sastavnih
dijelova, mjera i metoda (ukljucujuéi telematiku) te Sirenje rezultata istraZivanja imaju vaznu ulogu u povecanju
sigurnosti cestovne infrastrukture.

(8)  Sigurnost postojecih cesta trebala bi se poboljati usmjeravanjem ulaganja na cestovne dionice s najve¢im brojem
nesreca ifili s najve¢im potencijalom za smanjenje broja nesreca. Vozace bi trebalo upozoriti na cestovne dionice
s velikim brojem nesreca kako bi mogli prilagoditi svoje ponasanje i poboljsati postovanje prometnih propisa,
posebno ogranicenja brzine.

(9)  Razvrstavanje mreZe s obzirom na sigurnost ima visok potencijal odmah po provodenju. Nakon $to se cestovne
dionice s velikim brojem nesreca obrade i poduzmu se korektivne mjere, provjere sigurnosti kao preventivna
mjera trebali bi dobiti vazniju ulogu. Redovite provjere sigurnosti klju¢ne su za sprjecavanje moguéih opasnosti
za sve sudionike u cestovnom prometu, ukljucujuéi one nezasti¢ene, medu ostalim u slucaju radova na cestama.

(10)  Osposobljavanjem i certificiranjem sigurnosnog osoblja putem programa osposobljavanja i alata za kvalifikaciju
koje su odobrile drzave ¢lanice trebalo bi se osigurati da osoblje stekne potrebno i aktualno znanje.

(11) Radi poboljsanja sigurnosti na cestama unutar Europske unije trebalo bi uspostaviti mehanizme za Ce$cu
i dosljedniju razmjenu najbolje prakse medu drzavama clanicama.

(12) Kako bi se osigurala visoka razina sigurnosti na cestama unutar Europske unije, drzave clanice trebale bi primje-
njivati smjernice za upravljanje sigurno$¢u cestovne infrastrukture. Dostavljanjem tih smjernica Komisiji
i redovitim izvjes¢ivanjem o njihovoj provedbi trebali bi se stvoriti uvjeti za sustavno poboljSanje sigurnosti
infrastrukture na razini Zajednice te bi to trebalo posluzZiti kao temelj za postupno napredovanje prema ucinko-
vitjjem sustavu. Osim toga, izvje$¢ivanjem o provodenju tih smjernica drugim bi se drzavama ¢lanicama trebao
omoguditi pronalazak najucinkovitijih rjeSenja, a sustavnim prikupljanjem podataka na temelju studija o stanju
prije i nakon provodenja trebao bi se omoguéiti odabir najucinkovitije mjere za budule djelovanje.

(13) Odredbe ove Direktive koje se odnose na ulaganja u sigurnost na cestama trebale bi se primjenjivati ne dovodeci
u pitanje ovlasti drzava ¢lanica u vezi s odrzavanjem cestovne mreZe.

(14) S obzirom na to da cilj ove Direktive, odnosno uspostavljanje postupaka kojima bi se zajamcio trajno visok
stupanj sigurnosti na cestama u Citavoj transeuropskoj cestovnoj mreZi, ne mogu dostatno ostvariti drzave
¢lanice, nego se on zbog ucinaka djelovanja na bolji na¢in mozZe ostvariti na razini Zajednice, Zajednica moze
donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora. U skladu s nacelom proporcio-
nalnosti utvrdenim u tom ¢lanku ova Direktiva ne prelazi ono §to je potrebno za ostvarivanje tog cilja.

(15) Mjere potrebne za provedbu ove Direktive trebalo bi donijeti u skladu s Odlukom Vijeca 1999/468/EZ od
28. lipnja 1999. o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji (%).

(16) Komisija bi posebno trebala biti ovlastena za donoSenje kriterija potrebnih za poboljSanje praksi upravljanja
sigurnod¢u na cestama i za prilagodavanje priloga tehnickom napretku. Bududi da je rije¢ o mjerama s opéenitim
podrug¢jem primjene Ciji je cilj izmijeniti odredbe ove Direktive koje nisu klju¢ne, medu ostalim dopunjujudi je
novim elementima koji nisu klju¢ni, te se mjere moraju donositi u skladu s regulatornim postupkom s kontrolom
predvidenim u ¢lanku 5.a Odluke 1999/468/EZ.

(17) Dovoljan broj prostora za parkiranje uz cestu vrlo je vazan ne samo za sprecavanje kriminala, vec i za sigurnost
na cestama. Prostori za parkiranje omogucuju voza¢ima da se na vrijeme odmore i nastave putovanje uz potpunu
koncentraciju. Stoga bi osiguravanje dovoljnog sigurnog prostora za parkiranje trebalo biti sastavni dio
upravljanja sigurnos¢u cestovne infrastrukture.

(18) U skladu s tockom 34. Meduinstitucijskog sporazuma o boljoj izradi zakonodavstva () drzave clanice poticu se

da za sebe i u interesu Zajednice sastave vlastite tablice u kojima Ce se, koliko je to mogude, prikazivati korelacija
izmedu ove Direktive i njihovih mjera za prenosenje te da te tablice objave,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Predmet i podrudje primjene
1.  Ovom se Direktivom od drzava ¢lanica zahtijeva uspostava i provedba postupaka koji se odnose na procjene
u¢inka na sigurnost na cestama, revizije sigurnosti na cestama, upravljanje sigurnoséu cestovne mreze te provjere

sigurnosti.

2. Ova se Direktiva primjenjuje na ceste koje su dio transeuropske cestovne mreze, neovisno o tome jesu li one u fazi
projektiranja, u izgradnji ili u upotrebi.
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3. Drzave ¢lanice mogu primjenjivati odredbe ove Direktive kao skup dobre prakse i na nacionalnu infrastrukturu
cestovnog prometa koja nije dio transeuropske cestovne mreze, ali ¢ija je izgradnja dijelom ili u potpunosti financirana
sredstvima Zajednice.

4. Ova se Direktiva ne primjenjuje na cestovne tunele obuhvaéene Direktivom 2004/54/EZ.

Clanak 2.
Definicije
Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:
1. transeuropska cestovna mreZa’ znaci cestovna mreza utvrdena u odjeljku 2. Priloga I. Odluci br. 1692/96/EZ;

2. ,nadlezni subjekt’ znadi svaka javna ili privatna organizacija osnovana na nacionalnoj, regionalnoj ili lokalnoj razini
koja je ukljucena u provedbu ove Direktive zbog svojih nadleznosti, ukljucujuéi tijela imenovana nadleznim
subjektima koja su postojala prije stupanja na snagu ove Direktive, u mjeri u kojoj ispunjava zahtjeve ove Direktive;

3. ,procjena ucinka na sigurnost na cestama’ znaci strateSka komparativna analiza u¢inka nove ceste ili znatne promjene
na postojecoj mrezi na razinu sigurnosti cestovne mreze;

4. revizija sigurnosti na cestama’ zna¢i neovisna, detaljna, sustavna i tehnicka provjera sigurnosti koja se odnosi na
projektne znacajke projekta cestovne infrastrukture i obuhvaca sve faze od planiranja do pocetne upotrebe;

5. razvrstavanje dionica s obzirom na broj nesrefa’ znaci metoda za utvrdivanje, analiziranje i razvrstavanje dionica
cestovne mreZe koje su u upotrebi dulje od tri godine i na kojima se dogodio velik broj nesreéa sa smrtnim
posljedicama u odnosu na protok prometa;

6. razvrstavanje mreZe s obzirom na sigurnost’ znai metoda za utvrdivanje, analiziranje i kategoriziranje dijelova
postojece cestovne mreZze prema moguénostima za povecanje stupnja njihove sigurnosti te za ustedu troskova
povezanih s nesre¢ama;

7. jprovjera sigurnosti’ znali rutinsko periodiéno provjeravanje znacajki i nedostataka koji iz sigurnosnih razloga
zahtijevaju odrzavanje;

8. ,smjernice’ znaci mjere koje su donijele drzave ¢lanice, kojima se utvrduju koraci kojih se treba pridrzavati i elementi
koje treba uzeti u obzir pri primjeni sigurnosnih postupaka utvrdenih u ovoj Direktivi;

9. ,infrastrukturni projekt’ znaci projekt izgradnje nove cestovne infrastrukture ili znatne promjene postoje¢e mreze koja
utjece na protok prometa.

Clanak 3.
Procjena ufinka infrastrukturnih projekata na sigurnost na cestama
1. Drzave ¢lanice osiguravaju provodenje procjene ucinka svih infrastrukturnih projekata na sigurnost na cestama.

2. Progjena ucinka na sigurnost na cestama provodi se u pocetnoj fazi planiranja, prije nego $to se infrastrukturni
projekt odobri. U tom kontekstu drzave ¢lanice nastoje ispuniti kriterije navedene u Prilogu L.

3. U progjeni ucinka na sigurnost na cestama navode se aspekti sigurnosti na cestama koji doprinose odabiru
predlozenog rjeSenja. Pruzaju se i sve relevantne informacije potrebne za analizu troskova i koristi razlicitih opcija koje
se procjenjuju.
Clanak 4.

Revizija sigurnosti na cestama za infrastrukturne projekte
1. Drzave ¢lanice osiguravaju provodenje revizija sigurnosti na cestama za sve infrastrukturne projekte.
2. Pri provodenju revizija sigurnosti na cestama drzave ¢lanice nastoje ispuniti kriterije odredene u Prilogu IL
Drzave ¢lanice osiguravaju imenovanje revizora koji provodi reviziju projektnih znacajki infrastrukturnog projekta.
Revizor se imenuje u skladu s odredbama clanka 9. stavka 4. i mora posjedovati potrebno stru¢no znanje i osposob-
ljavanje predvideno clankom 9. Ako reviziju obavlja tim revizora, barem jedan ¢lan tima mora posjedovati uvjerenje

o osposobljenosti iz ¢lanka 9. stavka 3.

3. Revizije sigurnosti na cestama sastavni su dio postupka projektiranja infrastrukturnog projekta u fazi idejnog
projekta, glavnog projekta, prije pustanja u promet i u fazi pocetne upotrebe.
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4. Drzave ¢lanice osiguravaju da revizor u revizijskom izvje$¢u navede projektne elemente koji su od kljuénog znacaja
za sigurnost za svaku fazu infrastrukturnog projekta. Ako se tijekom revizije utvrde nesigurna obiljezja, ali se projekt ne
ispravi prije kraja odgovarajuce faze kako je navedeno u Prilogu II., nadlezni subjekt u prilogu tom izvje$¢u iznosi
obrazlozZenje za to.

5. Drzave ¢lanice osiguravaju da se na temelju izvjesca iz stavka 4. izrade relevantne preporuke sa stajalista sigurnosti.

Clanak 5.

Razvrstavanje cestovne mreZe kojom se prometuje s obzirom na sigurnost te upravljanje
sigurno$¢u na toj mrezi

1. Drzave clanice osiguravaju da se razvrstavanje dionica s obzirom na broj nesreca, kao i razvrstavanje mreZe s
obzirom na sigurnost, provodi na temelju preispitivanja rada cestovne mreze koje se obavlja najmanje svake tri godine.
U tome kontekstu drzave ¢lanice nastoje ispuniti kriterije navedene u Prilogu IIL

2. Drzave clanice osiguravaju da timovi stru¢njaka, u okviru obilazaka na terenu u skladu s elementima iz Priloga IIL
tocke 3., evaluiraju cestovne dionice koje imaju veli prioritet u skladu s rezultatima razvrstavanja dionica s obzirom
nabroj nesreca te razvrstavanja mreZe s obzirom na sigurnost. Najmanje jedan ¢lan tima stru¢njaka ispunjava zahtjeve
navedene u ¢lanku 9. stavku 4. tocki (a).

3. Drzave clanice osiguravaju da se mjere sanacije usmjere na cestovne dionice iz stavka 2. Prednost imaju mjere iz
Priloga IIl. to¢ke 3. podtocke (e), pri ¢emu se pozornost posvecuje onim mjerama kojima se osigurava najveéi omjer
koristi i troskova.

4. Drzave clanice osiguravaju postavljanje odgovaraju¢ih znakova kako bi se sudionike u cestovnom prometu
upozorilo na segmente cestovne infrastrukture na kojima se provode popravci i koji bi stoga mogli ugroziti sigurnost tih
sudionika. Ti znakovi uklju¢uju znakove koji su vidljivi danju i nocu i koji su postavljeni na sigurnoj udaljenosti te su
uskladeni s odredbama Becke konvencije o cestovnim znakovima i signalizaciji iz 1968.

5. Drzave ¢lanice osiguravaju da se sudionike u cestovnom prometu na odgovarajuéi nacin obavjescuje o postojanju
dionica s velikim brojem nesreca. Ako drzava ¢lanica u tu svrhu odlu¢i upotrebljavati znakove, ti znakovi uskladeni su s
odredbama Becke konvencije o cestovnim znakovima i signalizaciji iz 1968.

Clanak 6.

Provjere sigurnosti

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se na cestama kojima se prometuje provode i provjere sigurnosti radi utvrdivanja
znacajki u vezi sa sigurnosti na cestama i sprecavanja nesreca.

2. Provjere sigurnosti ukljucuju periodi¢ne provjere cestovne mreZe i analize moguceg ucinka radova na cestama na
sigurnost protoka prometa.

3. Drzave ¢lanice osiguravaju da periodi¢ne provjere provodi nadlezni subjekt. Ucestalost takvih provjera dostatna je
za osiguravanje odgovarajuce razine sigurnosti na doti¢noj cestovnoj infrastrukturi.

4. Ne dovodedi u pitanje smjernice donesene na temelju ¢lanka 8., drzave ¢lanice donose smjernice o privremenim
sigurnosnim mjerama koje se primjenjuju na radove na cesti. Ujedno uspostavljaju odgovarajudi sustav provjera kojim se
jaméi pravilna primjena tih smjernica.

Clanak 7.
Upravljanje podacima
1. Drzave ¢lanice osiguravaju da nadlezni subjekt sastavi izvje$ce o nesredi za svaku nesrecu sa smrtnim posljedicama
koja se dogodila na cesti iz ¢lanka 1. stavka 2. Drzave Clanice nastoje osigurati da to izvjese sadrzi sve elemente
navedene u Prilogu IV.
2. Drzave clanice izracunavaju prosjecni drudtveni tro$ak nesree sa smrtnim posljedicama i prosjecni drutveni

trosak nesrece s teskim posljedicama koje su se dogodile na njihovu drzavnom podru¢ju. Drzave ¢lanice mogu dodatno
diferencirati razine tih troskova, koje se aZuriraju najmanje svakih pet godina.
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Clanak 8.
DonoSenje i priopéavanje smjernica

1. Drzave clanice osiguravaju donoSenje smjernica do 19. prosinca 2011., ako one veé ne postoje, za potporu
nadleznim subjektima pri primjeni ove Direktive.

2. Drzave ¢lanice priopéuju te smjernice Komisiji u roku od tri mjeseca nakon njihova donosenja ili izmjene.

3. Komisija te smjernice objavljuje na javim internetskim stranicama.

Clanak 9.
Imenovanje i osposobljavanje revizord

1. Drzave clanice osiguravaju donosenje programa osposobljavanja za revizore sigurnosti na cestama do 19. prosinca
2011., ako oni ve¢ ne postoje.

2. Drzave clanice osiguravaju da revizori sigurnosti na cestama koji provode zadale u okviru ove Direktive produ
pocetno osposobljavanje kojim stje¢u uvjerenje o osposobljenosti, kao i da sudjeluju u dodatnim periodi¢nim tecajevima
osposobljavanja.

3. Drzave clanice zahtijevaju od revizora sigurnosti na cestama posjedovanje uvjerenja o osposobljenosti. Uvjerenja
dodijeljena prije stupanja na snagu ove Direktive priznaju se.

4. Drzave ¢lanice osiguravaju da se revizori imenuju u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

(a) revizori imaju relevantno iskustvo ili osposobljavanje u podrudju projektiranja cesta, upravljanja sigurno$¢u na
cestama i analizi nesreca;

(b) po isteku dvije godine nakon §to drzave ¢lanice donesu smjernice na temelju ¢lanka 8., revizije sigurnosti na cestama
isklju¢ivo provode revizori ili timovi kojima pripadaju revizori, koji ispunjavaju zahtjeve iz stavaka 2. i 3.;

(c) revizor koji provodi reviziju odredenog infrastrukturnog projekta ne smije u tome trenutku sudjelovati u projektiranju
ili provedbi doti¢nog projekta.

Clanak 10.
Razmjena najbolje prakse

Radi povecanja sigurnosti na cestama u Europskoj uniji koje nisu dio transeuropske cestovne mreze, Komisija
uspostavlja dosljedan sustav razmjene najbolje prakse medu drzavama ¢lanicama, kojim su, medu ostalim, obuhvadeni
projekti za sigurnost postojece cestovne infrastrukture te dokazana tehnologija za sigurnost na cestama.

Clanak 11.

Kontinuirano pobolj$anje prakse u podrudju upravljanja sigurnoséu

1. Na temelju iskustva ste¢enog u postoje¢im relevantnim medunarodnim forumima Komisija olaksava i strukturira
razmjenu znanja i najbolje prakse medu drzavama ¢lanicama s ciljem kontinuiranog poboljSanja prakse u podrudju

upravljanja sigurno$¢u koja se odnosi na cestovnu infrastrukturu u Europskoj uniji.

2. Komisiji pomaze odbor iz ¢lanka 13. Posebne mjere, u opsegu u kojem su potrebne, donose se u skladu s
regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 13. stavka 3.

3. Ako je to primjereno, moguce je s relevantnim nevladinim organizacijama koje djeluju u podrudju sigurnosti
cestovne infrastrukture te upravljanja tom infrastrukturom provesti savietovanje u vezi s pitanjima koja se odnose na
aspekte tehnicke sigurnosti.

Clanak 12.

Prilagodba tehnickom napretku

Prilozi ovoj Direktive prilagodavaju se tehnickom napretku u skladu s regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka
13. stavka 3.
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Clanak 13.
Postupak u odboru
1. Komisiji pomaze odbor.

2. Pri upudivanju na ovaj stavak primjenjuju se ¢lanci 5 i 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir odredbe njezina
¢lanka 8.

Rok utvrden ¢lankom 5. stavkom 6. Odluke 1999/468/EZ iznosi tri mjeseca.
3. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuju se clanak 5.a stavci od 1. do 4. i ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ,
uzimajudi u obzir odredbe njezina ¢lanka 8.

Clanak 14.

PrenoSenje

1. Drzave clanice stavljaju na snagu zakone i druge propise koji su potrebni radi uskladivanja s ovom Direktivom do
19. prosinca 2010. One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih propisa.

2. Drzave clanice Komisiji priopéuju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donose u podrugju na koje se
odnosi ova Direktiva.

Clanak 15.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 16.
Adresati
Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Strasbourgu 19. studenoga 2008.
Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
H.-G. POTTERING J.-P. JOUYET

') SL C 168, 20.7.2007., str. 71..

()

(3 Misljenje Europskog parlamenta od 19. lipnja 2008. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu) i Odluka Vijeca od 20. listopada 2008.
(®) SLL 228,9.9.1996., str. 1..
(*) SLL 167, 30.4.2004., str. 39..
() SLL 184,17.7.1999., str. 23..
()

f) SL C 321, 31.12.2003,, str. 1..
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PRILOG 1.

PROCJENA UCINKA INFRASTRUKTURNIH PROJEKATA NA SIGURNOST NA CESTAMA

1. Elementi procjene u¢inka na sigurnost na cestama:

(@)
)

=

C

oo

)
)
e)

(
(
(
(f)

utvrdivanje problema;

trenutacno stanje i scenarij ,bez promjena’;

ciljevi u podruéju sigurnosti na cestama;

analiza u¢inaka predlozenih moguénosti na sigurnost na cestama;
usporedba moguénosti, ukljucujuéi analizu troskova i koristi;

predstavljanje niza mogucih rjesenja.

2. Elementi koje treba uzeti u obzir:

broj smrtno stradalih i nesreca te ciljevi smanjenja u usporedbi sa scenarijem ,bez promjena’;

odabir trase i obiljezja prometa;

mogudi uéinci na postojeée mreZe (primjerice izlazi, raskrizja, Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi u istoj razini);
sudionici u cestoviom prometu, uklju¢ujudi nezasti¢ene sudionike (primjerice pjesake, bicikliste, motocikliste);
promet (primjerice intenzitet prometa, kategorizacija prometa po vrsti);

sezonski i klimatski uvjeti;

postojanje dostatnog broja prostora za parkiranje;

seizmicka aktivnost.

PRILOG II.

REVIZIJE SIGURNOSTI NA CESTAMA ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE

1. Kriteriji u fazi idejnog projekta:

(@)

= 2 e o2 =

_ s e~ S~~~ =~
\_/3

zemljopisni poloZaj (npr. izloZenost klizistima, poplavama, lavinama), sezonski i klimatski uvjeti i seizmicka
aktivnost;

vrste krizanja i udaljenost medu njima;

broj i vrsta trakova;

vrste prometa koji je dopusten na novoj cesti;
funkcionalnost ceste unutar mreZe;
meteoroloski uvjeti;

brzine voznje;

poprecni presjeci (npr. Sirina kolnika, biciklistickih staza, pjesackih staza);
horizontalno i vertikalno pruzanje trase;
vidljivost;

plan krizanja;

javni prijevoz i infrastruktura;

zeljeznicko-cestovni prijelazi u istoj razini.

2. Kriteriji u fazi glavnog projekta:

(@)
(b)
(©)

trasa;
uskladeni prometni znakovi i oznake;

rasvjeta osvijetljenih cesta i raskrizja;
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=

oprema uz cestu;

o
~

okoli§ uz cestu, ukljucujuéi vegetaciju;

nepokretne prepreke uz cestu;

Q

dostupnost sigurnih prostora za parkiranje;

nezasticeni sudionici u cestovnom prometu (npr. pjesaci, biciklisti, motociklisti);

- =

—_ = o~~~ —~
= 3

prilagodba sustava zastitnih ograda korisnicima (otoci koji odjeljuju vozne trake i odbojne ograde za sprecavanje
opasnosti za nezasti¢ene sudionike);

3. Kriteriji u fazi prije pustanja u promet:

(a) sigurnost sudionika u cestovnom prometu i vidljivost u razli¢itim uvjetima, primjerice u mraku i uobi¢ajenim
vremenskim uvjetima;

(b) citljivost prometnih znakova i oznaka;
(c) stanje plo¢nika.
4. Kriteriji u pocetnom razdoblju uporabe prometnice: procjena sigurnosti na temelju stvarnog ponasanja korisnika.

Revizije u bilo kojoj fazi mogu podrazumijevati potrebu za ponovnim razmatranjem kriterija iz prethodnih faza.

PRILOG III.

RAZVRSTAVANJE DIONICA S OBZIROM NA BROJ NESRECA 1 RAZVRSTAVANJE MREZE S OBZIROM NA
SIGURNOST

1. Utvrdivanje cestovnih dionica s velikim brojem nesreca

Pri utvrdivanju cestovnih dionica s velikim brojem nesrea u obzir se uzima najmanje broj nesreéa sa smrtnim
posljedicama koje su se dogodile u proteklim godinama po jedinici duljine prometnice u odnosu na intenzitet
prometa, dok se u slucaju raskrizja u obzir uzima broj takvih nesreca po raskrizju.

2. Utvrdivanje dionica za analizu u okviru razvrstavanja mreZe s obzirom na sigurnost

Pri utvrdivanju dionica za analizu u okviru razvrstavanja mreze s obzirom na sigurnost u obzir se uzimaju
potencijalne ustede troskova povezanih s nesreCama. Cestovne dionice razvrstavaju se u kategorije. Za svaku
kategoriju cesta analiziraju se i razvrstavaju cestovne dionice prema ¢imbenicima u vezi sa sigurno$cu, kao §to su
broj nesreca, intenzitet prometa i tipologija prometa.

Za svaku kategoriju cesta razvrstavanjem mreZe s obzirom na sigurnost dobiva se prioritetni popis cestovnih dionica
u pogledu kojih bi se pobolj$anjem infrastrukture trebao postiéi veliki u¢inak.

3. Elementi evaluacije pri obilascima timova stru¢njaka na terenu:
(a) opis cestovne dionice;
(b) upuéivanje na moguca ranija izvje$¢a o istoj cestovnoj dionici;
(c) analiza mogucih izvjes¢a o nesreama;
(d) broj nesreca te smrtno stradalih i tesko ozlijedenih osoba u posljednje tri godine;

() niz potencijalnih sanacijskih mjera koje bi se provele u razlicitim vremenskim razdobljima, uzimaju¢i pritom
u obzir primjerice:

— uklanjanje ili zastitu nepokretnih prepreka uz cestu,

— smanjenje ograniCenja brzine i pojacan lokalni nadzor njezina pridrzavanja,

— poboljsanje vidljivosti u razli¢itim vremenskim i svjetlosnim uvjetima,

— povecanje sigurnosnog stanja opreme uz cestu, kao $to su sustavi zastitnih ograda,

— poboljsanje uskladenosti, vidljivosti, ¢itljivosti i poloZaja prometnih oznaka (ukljucujuéi primjenu zvucnih
traka), znakova i signalizacije,
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— zadtitu protiv odrona kamenja, klizita i lavina,

— povecanje hvatljivostifhrapavosti plo¢nika,

— ponovno projektiranje sustava zastitnih ograda.

— postavljanje i poboljsanje zastite na razdjelnom pojasu,

— mijenjanje mogucnosti pretjecanja,

— poboljsanje krizanja, ukljucujudi Zeljeznicko-cestovne prijelaze u istoj razini,
— promjena trase,

— mijenjanje $irine ceste, dodavanje bankina,

— ugradnja sustava za upravljanje prometom i nadzor prometa,

— smanjenje mogucénosti ugrozavanja nezasticenih sudionika u cestovnom prometu,
— osuvremenjivanje ceste u skladu s trenutaénim konstrukcijskim standardima,
— obnova ili zamjena ploc¢nika,

— uporaba inteligentnih prometnih znakova,

— poboljsanje inteligentnih prometnih sustava i telematskih usluga za potrebe interoperabilnosti, za hitne
slucajeve i signalizaciju.

PRILOG IV.

INFORMACIJE O NESRECAMA SADRZANE U IZVJESCIMA O NESRECAMA

Izvjeséa o prometnim nesreCama sadrzavaju sljedeCe elemente:
1. $to je moguce preciznije mjesto nesrece;

2. fotografije i/ili skice mjesta nesrece;

3. datum i sat nesrece;
4

. informacije o cesti kao §to su vrsta podrudja, vrsta ceste, vrsta krizanja, ukljucujudi signalizaciju, broj trakova, oznake,
vrstu povrsine ceste, rasvjetu i vremenske uvjete, ogranicenje brzine, prepreke uz cestu;

5. tezinu nesree, uklju¢ujuéi broj smrtno stradalih i ozlijedenih osoba, ako je moguce prema zajednickim kriterijima
koje treba definirati u skladu s regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 13. stavka 3.;

6. podatke o sudionicima nesreée kao $to su dob, spol, drZavljanstvo, razina alkohola u krvi, uporaba sigurnosne
opreme;

7. podatke o vozilima (vrstu, starost, zemlju, sigurnosnu opremu ako postoji, datum posljednjeg tehnickog pregleda
u skladu s primjenjivim zakonodavstvom);

8. podatke o nesrei, primjerice vrstu nesrece, vrstu sudara, kretanje vozila i vozaca;

9. kada god je to mogude, informacije o vremenu koje je proteklo od trenutka nesree do njezina evidentiranja ili
dolaska hitnih sluzbi.”
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