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UREDBA (EZ) br. 1692/2006 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]ECA
od 24. listopada 2006.

o uspostavljanju drugog programa ,Marco Polo” za dodjelu financijske pomoéi Zajednice za
poboljsanje okolisne ulinkovitosti sustava prijevoza tereta (Marco Polo II) i stavljanje izvan
snage Uredbe (EZ) br. 1382/2003

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov ¢lanak 71. stavak 1. i ¢lanak 80. stavak 2.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije,

uzimajuéi u obzir miljenje Europskoga gospodarskog i soci-

jalnog odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (3),

bududi da:

Bijela knjiga Komisije o zajednickoj prometnoj politici iz
rujna 2001. naglasava razvoj intermodalnosti kao prak-
ticnog i ucinkovitog sredstva za postizanje uravnote-
Zenog prometnog sustava, te kao klju¢ne elemente te
strategije predlaZe ne samo razvoj morskih autocesta,
visokokvalitetnih integriranih intermodalnih pomorskih
opcija, ve¢ i intenzivnije koristenje Zeljeznickog prijevoza
i prijevoza unutarnjim vodnim putovima. Europsko vijece
je na sastanku u Goteborgu 15. i 16. lipnja 2001. izjavilo
da je balansiranje izmedu pojedinih vrsta prijevoza bit
strategije odrzivog razvoja. Europsko vijee je nadalje
na zasjedanju u Barceloni 15. i 16. oZujka 2002. nagla-
silo potrebu za smanjenje prometnih zaguSenja u uskim
grlima u viSe regija, posebno u Alpama, Pirinejima i na
Baltickom moru - $to ukazuje da su linije morskih auto-
cesta sastavni i znacajni dio transeuropske prometne

(") SL C 234, 22.9.2005., str. 19.
(3 Misljenje Europskog parlamenta od 17. svibnja 2006. (jos nije objav-

lieno u Sluzbenom listu) i Odluka Vije¢a od 12. listopada 2006.

mreZe. Trzi§no usmjeren program financiranja intermo-
dalnosti sredi$nji je instrument daljnjeg razvoja intermo-
dalnosti  koji bi posebno podupirao uspostavljanje
morskih autocesta te, izmedu ostalog, osigurao bolju
gospodarsku, socijalnu i teritorijalnu koheziju i pobolj-
Sanje Zeljeznitkog prijevoza i prijevoza unutarnjim
vodnim putovima.

Ako se ne poduzmu odluéne mijere, ukupni cestovni
prijevoz tereta u Europi ¢e do 2013. godine porasti za
vise od 60 %. Posljedica toga bila bi da bi se u 25 drzava
¢lanica Europske unije medunarodni cestovni prijevoz
tereta u razdoblju od 2007. do 2013. prema procjenama
povecao za 20,5 milijarda tona godidnje, s negativnim
posljedicama u smislu dodatnih troskova cestovne infra-
strukture, nesrea, prometnih zagusenja, lokalnog i
globalnog onecis¢enja, pouzdanosti nabavnog lanca i
logistickih procesa te Stete u okolisu.

Da bi se uspjesno nosili s povecanjem cestovnog prije-
voza tereta, treba u jos vecoj mjeri nego do sada koristiti
priobalnu plovidbu, Zeljeznicki prijevoz i prijevoz unutar-
njim plovnim putovima te poticati daljnje snazne inicija-
tive sektora prijevoza i logistike, na primjer razvoj tehni-
¢kih inovacija u podrucju prijevoznih sredstava, kako bi
se smanjila prometna zagusenja.

Program uspostavljen Uredbom (EZ) br. 1382/2003
Europskog parlamenta i Vijeca od 22. srpnja 2003. o
dodjeli financijske pomoéi Zajednice za poboljsanje
okolisne ucinkovitosti sustava prijevoza tereta (program
Marco Polo) () stoga bi trebalo poboljsati novim
mjerama s ciljem realnog smanjenja opterecenja medu-
narodnog cestovnog prometa. Komisija je zato predlozila
osnazen program, dalje u tekstu ,Program Marco Polo II”
ili ,Program”, kojim bi se povecala intermodalnost,
smanjila prometna zagusenja i poboljsala okolisna ucin-
kovitost sustava prijevoza tereta unutar Zajednice. Za
dostizanje toga cilja, Program treba poduprijeti novim
mjerama u prijevozu tereta, logistici i drugim bitnim

() SL L 196, 2.8.2003., str. 1. Uredba kako je izmijenjena Uredbom
(EZ) br. 788/2004 (SL L 138, 30.4.2004., str. 17.).
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podru¢jima i pritom uzimati u obzir potrebe malih i
srednjih poduzeca (MSP). Mora pomodéi u preusmjera-
vanju barem ocekivanog ukupnog porasta u medu-
narodnom teretnom cestovnom prijevozu, ali po mogué-
nosti i viSe od toga, na priobalnu plovidbu, Zeljeznicki
prijevoz i prijevoz unutarnjim plovnim putovima ili na
kombinaciju vrsta prijevoza u kojem su cestovne
sekvence $to krace. Program Marco Polo uspostavljen
Uredbom (EZ) br. 1382/2003 treba stoga zamijeniti.

Program Marco Polo II sadrzi razliCite vrste aktivnosti
koje bi trebale doprinijeti mjerljivoj i odrzivoj promjeni
nacina prijevoza i boljoj suradnji na intermodalnom trzi-
$tu. Nadalje, aktivnosti u okviru programa Marco Polo II
trebale bi takoder doprinijeti realnom smanjenju optere-
¢enja medunarodnog cestovnog prijevoza tereta.

S obzirom na geografsku primjenu, aktivnosti financirane
iz programa Marco Polo I trebale bi biti medunarodne.
Kako bi se postigla europska dimenzija aktivnosti,
projekte bi trebala predloziti poduzeéa s poslovnim
nastanom u razli¢itim drzavama u obliku konzorcija
koji predlazu aktivnost. Pravne osobe s javnim ovlastima
trebale bi biti ovlastene sudjelovati u tim konzorcijima
ako obavljaju gospodarske djelatnosti, u skladu s
njihovim nacionalnim zakonodavstvom.

Podnositelji prijedloga trebali bi mo¢i predloziti nove ili,
prema potrebi, postojeCe projekte koji najbolje odgova-
raju trenutatnim potrebama  trzista. Odgovarajuce
projekte, posebno one koji uzimaju u obzir potrebe
malih i srednjih poduzeca, ne bi trebalo obeshrabrivati
prestrogom definicijom prihvatljivih aktivnosti.

U nekim su slucajevima koristi od razvoja postojecih
usluga s obzirom na dodatnu promjenu nacina prijevoza,
kvalitetu i okoliSne prednosti i prednosti sa stajalista
odrzivosti barem jednake koristima od pokretanja nove
usluge koja ukljucuje znatne troskove.

Radi transparentnosti, objektivnosti i razgrani¢enosti bi
se, primjerice, pomo¢ za pokretanje aktivnosti promjene
nacina prijevoza trebala temeljiti na smanjenju troskova
za drudtvo do kojeg bi dovelo koristenje priobalne
plovidbe, Zeljeznickog prijevoza i prijevoza unutarnjim
plovnim putovima umjesto isklju¢ivo cestovnog prije-
voza. U tu bi se svthu ovom Uredbom trebao odrediti
indikativan iznos financijske pomoéi s obzirom na tonu
po kilometru preusmjerenog cestovnog prijevoza.

Financijska pomo¢ Zajednice na temelju preusmjerenog
prijevoza, izraZenog u tonama po kilometru, s cesta na
priobalnu plovidbu, Zeljeznicke i unutarnje plovne

(11)

(13)

(14)

(15)

(17)

putove ili na temelju izbjegnute tone po kilometru ili
izbjegnutog vozila po kilometru, trebala bi biti prilago-
dljiva tako da nagraduje visoko kvalitetne projekte ili
projekte koji donose stvarnu korist za okolis.

Pri dodjeli sredstava trebalo bi posvetiti posebnu pozor-
nost osjetljivim i urbanim podruéjima unutar geografskog
podru¢ja primjene programa.

Rezultate svih aktivnosti programa treba primjereno
objaviti kako bi se osigurala dostupnost javnosti, tran-
sparentnost i razmjena najboljih praksa.

Tijekom postupka odabira i tijekom trajanja aktivnosti
potrebno je osigurati da odabrane aktivnosti pruzaju
stvaran doprinos zajednickoj prometnoj politici i da ne
uzrokuju naru$avanje trzZi$nog natjecanja u suprotnosti sa
zajednickim interesom. Komisija bi stoga trebala ocijeniti
provedbu oba programa. Ona treba najkasnije do
30. lipnja 2007. podnijeti izvjes¢e o procjeni rezultata
programa Marco Polo za razdoblje od 2003. do 2006.
godine.

Aktivnosti ne bi smjele uzrokovati naruSavanje trzi$nog
natjecanja, posebno izmedu vrsta prijevoza osim
cestovnog prijevoza ili unutar svake alternativne vrste
prijevoza, do mjere protivne zajednickom interesu.
Posebnu paznju trebalo bi usmjeriti sprecavanju takvih
poremecaja tako da aktivnosti doprinose preusmjeravanju
prijevoza tereta s cesta na alternativne putove, a ne
povlaCenju tereta iz Zeljeznitkog prijevoza, priobalne
plovidbe i prijevoza unutarnjim plovnim putovima.

Bududi da drzave ¢lanice cilj programa Marco Polo II ne
mogu posti¢i u zadovoljavajuéoj mjeri te ga se zbog
njegova opsega bolje moze posti¢i na razini Zajednice,
Zajednica moze usvojiti mjere u skladu s nacelom supsi-
dijarnosti iz ¢lanka 5. Ugovora. U skladu s nacelom
proporcionalnosti iz tog ¢lanka ova Uredba ne prelazi
okvire koji su potrebni za postizanje navedenog cilja.

Mjere potrebne za provedbu ove Uredbe treba usvojiti u
skladu s Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od 28. lipnja
1999. o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje proved-
benih ovlasti dodijeljenih Komisiji (*).

Ovom se Uredbom za ¢itavo razdoblje trajanja programa
utvrduje financijska omotnica koja za proracunsko tijelo
u  godiSnjem proracunskom  postupku predstavlja
primarni referentni okvir u smislu tocke 37. Meduinsti-
tucionalnog sporazuma izmedu Europskog parlamenta,
VijeCa i Komisije o proracunskoj disciplini i zdravom
financijskom upravljanju (?).

(") SL L 184, 17.7.1999., str. 23. Uredba kako je zadnje izmijenjena

Odlukom 2006/512/EZ (SL L 200, 22.7.2006., str. 11.).
() SL C 139, 14.6.2006., str. 1.
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(18) Kako bi se osigurali kontinuitet i transparentnost
Programa Marco Polo, treba utvrditi prijelazne odredbe
u vezi ugovora i postupka odabira,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

POGLAVLJE L

OPCE ODREDBE

Clanak 1.

Predmet

Ovom se Uredbom uspostavlja financijski instrument, dalje u
tekstu ,Program Marco Polo II" ili ,Program” ¢iji je cilj
smanjenje cestovnih zagusenja, poboljsanje okolisne ucinkovi-
tosti prometnog sustava i poticanje intermodalnog prometa,
¢ime bi se doprinijelo ucinkovitom i odrZivom prometnom
sustavu koji pruza EU-u dodatnu vrijednost bez negativnog
uc¢inka na gospodarsku, socijalnu ili teritorijalnu koheziju.
Program traje od 1. sijecnja 2007. do 31. prosinca 2013. s
ciliem da se do kraja Programa postigne preusmjeravanje
prometa, 3to je znacajan dio ocekivanog ukupnog godisnjeg
povecanja medunarodnog prijevoza tereta, mjerenog u tonama
po kilometru, na priobalnu plovidbu, Zeljeznicki prijevoz i
prijevoz unutarnjim plovnim putovima ili na kombinaciju
vrsta prijevoza u kojoj su cestovne dionice $to krace.

Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,aktivnost” znaci svaki projekt koji provode poduzela, a
koji doprinosi smanjenju zagusenja sustava cestovnog prije-
voza tereta i[ili poboljfanju okolisne ucinkovitosti
prometnog sustava na drzavnim podru¢jima drzava
¢lanica ili zemalja sudionica; katalizatorske aktivnosti, aktiv-
nosti promjene vrsta prijevoza i aktivnosti zajednic¢kog
ulenja mogu obuhvadati vise uskladenih projekata;

(b) ,katalizatorska aktivnost” znaci bilo koja inovativna aktiv-
nost s ciljem prevladavanja znacajnih strukturalnih zapreka
relevantnih za Zajednicu na trzitu prijevoza tereta koje
ometaju djelotvorno funkcioniranje trzista, kompetitivnost
priobalne plovidbe, Zeljeznickog prijevoza i prijevoza
unutarnjim plovnim putovima i/ili djelotvornost prometnih
lanaca koji koriste te vrste prijevoza, ukljucujuéi izmjenu ili
uspostavljanje pomo¢ne infrastrukture; za potrebe ove defi-
nicije, takve strukturalne zapreke znace svaku neregula-
tornu, stvarnu i trajnu smetnju pravilnom funkcioniranju
lanca prijevoza tereta;

(c) ,aktivnost za morske autoceste” znaci bilo koja inovativna
aktivnost kojom se teret s cestovnog prometa neposredno
preusmjerava na priobalnu plovidbu ili kombinaciju prio-
balne plovidbe i drugih vrsta prijevoza u kojem su cestovne
dionice $to krade; aktivnosti ove vrste mogu obuhvadati
izmjene ili uspostavljanje pomocne infrastrukture potrebne
za pruzanje vrlo opseznih i frekventnih usluga intermo-
dalnog pomorskog prometa, koje po moguénosti uklju¢uju
kao §to je prijevoz unutarnjim plovnim putovima i Zeljez-
nicki prijevoz za unutarnji teretni prijevoz te integrirane
usluge ,od vrata do vrata”; ako je mogude, treba ukljuciti
i resurse najudaljenijih regija;

(d) ,aktivnost promjene vrste prijevoza” znaci bilo koja aktiv-
nost kojom se neposredno, mjerljivo, znacajno i trenutacno
prijevoz tereta preusmjerava s ceste na priobalnu plovidbu,
zeljeznicki prijevoz i prijevoz unutarnjim plovnim puto-
vima ili na kombinaciju vrsta prijevoza u kojoj su cestovne
dionice §to krale, a da to nije katalizatorska aktivnost; ona
ukljucuje, prema potrebi, aktivnosti u kojima je promjena
vrste prijevoza moguca zbog razvoja postojeée usluge;
Komisija treba prouciti moguénost potpore projektima
pomocne infrastrukture;

(e) ,aktivnost izbjegavanja prometa” znaci bilo koja inovativna
aktivnost koja integrira prijevoz u proizvodnu logistiku
kako bi se izbjegao visok postotak prijevoza tereta
cestama bez negativnog utjecaja na rezultat proizvodnje
ili radnu snagu; aktivnosti ove vrste mogu obuhvadati
izmjenu ili uspostavljanje pomo¢ne infrastrukture i opreme;

(f) aktivnost zajednickog ucenja” znaci bilo koja aktivnost
usmjerena na poboljsanje suradnje radi strukturnog optimi-
ziranja radnih metoda i postupaka u lancu prijevoza tereta,
uzimajudi u obzir potrebe logistike;

(g) ,inovativna aktivnost” znaci bilo koja aktivnost koja sadr-
zava elemente koji dosad nisu postojali na danom trzistu;

(h) ,pomocna infrastruktura” znadi nuzna i dostatna infrastruk-
tura za postizanje ciljeva aktivnosti, ukljucuju¢i objekte
namijenjene putnicima i teretu;

(i) .prateCa mjera” znaci bilo koja mjera kojom se nastoji
pripremiti ili podrzati tekuce ili buduée aktivnosti, ukljucu-
juéi aktivnosti $irenja informacija, pradenja i evaluacije
projekata te prikupljanje i analizu statistickih podataka;
mjere komercijalizacije proizvoda, procesa ili usluga,
marketinske aktivnosti i promidzba nisu prateée mjere;

() .pripremna mjera” znaci bilo koja mjera pripreme za kata-
lizatorske aktivnosti, aktivnosti za morske autoceste ili
aktivnosti izbjegavanja prometa, kao $to su tehnicke, opera-
tivne ili financijske studije izvedivosti i testiranja opreme;
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(k) ,poduzede” znali svaki subjekt koji obavlja gospodarsku
djelatnost, bez obzira na pravni poloZaj subjekta i nacin
njegovog financiranja;

() ,konzorcij” znaci svaki dogovor kojim najmanje dva podu-
zeéa zajedno izvode i dijele rizik povezan s nekom aktiv-
noséu;

(m) ,tona po kilometru” zna¢i prijevoz jedne tone tereta ili
njezinog volumetrickog ekvivalenta na udaljenosti od
jednog kilometra;

(n) ,vozilo po kilometru” znaci kretanje tovarnog kamiona,
natovarenog ili praznog, na udaljenosti od jednog kilome-
tra;

(0) ,bliska tre¢a zemlja” znadi bilo koja zemlja koja nije ¢lanica
Europske unije, a koja ima zajednicku granicu s Europskom
unijom ili koja ima obalnu crtu na zatvorenom ili poluzat-
vorenom moru susjednom Europskoj uniji.

Clanak 3.
Podrudje primjene

1. Program obuhvaca aktivnosti:

(a) koje obuhvaaju drzavno podrucje barem dviju drzava
¢lanica;

ili

(b) koje obuhvadaju drzavno podru¢je barem jedne drzave
¢lanice i drzavno podrugje bliske trece zemlje.

2. Ako aktivnost obuhvaca drzavno podrudje treée zemlje,
troskovi koji se pojave na drzavnom podrudju te zemlje nele
biti obuhvaceni Programom, osim u okolnostima odredenima u
stavcima 3. i 4.

3. Program je otvoren za sudjelovanje zemljama kandidat-
kinjama za pristupanje Europskoj uniji. Sudjelovanje se regulira
uvjetima utvrdenima u Sporazumima o pridruZivanju s tim
zemljama i na temelju pravila utvrdenih Odlukom Vijeca za
pridruzivanje za svaku doti¢nu zemlju.

4. Program je otvoren i za sudjelovanje zemalja ¢lanica
EFTA-e i EGP-a te bliskih tre¢ih zemalja na temelju dodatnih
izdvajanja u skladu s postupcima ugovorenima s tim zemljama.

POGLAVLJE IL

PRIHVATLJIVI PODNOSITEL]JI PRIJEDLOGA I AKTIVNOSTI

Clanak 4.
Prihvatljivi podnositelji prijedloga

1. Aktivnosti predlazu konzorciji dvaju ili vise poduzeca s
poslovnim nastanom u barem dvije razlicite drzave ¢lanice ili

barem jednoj drzavi ¢lanici i jednoj bliskoj trecoj zemlji, ili ih u
slucaju prometne povezanosti s bliskom treom zemljom u
iznimnim slucajevima predlaze jedno poduzeée s poslovnim
nastanom u drzavi clanici.

2. Poduzela s poslovnim nastanom izvan zemalja sudionica
iz ¢lanka 3. stavaka 3. i 4. mogu biti povezana projektom, ali
ne smiju ni pod kojim okolnostima primati financijska sredstva
Zajednice u sklopu Programa.

Clanak 5.

Prihvatljive aktivnosti i uvjeti financiranja

1.  Za financiranje u okviru Programa prihvatljive su sljedece
aktivnosti:

(a) katalizatorske aktivnosti; aktivnosti namijenjene poboljSanju
sinergija u Zeljeznickom sektoru, sektorima unutarnje
plovidbe i priobalne plovidbe, uklju¢ujuéi morske autoceste,
pomocu ucinkovitijeg koristenja postojece infrastrukture,
posebno zasluzuju posebnu pozornost;

(b) aktivnosti za morske autoceste; unutar Europske unije takve
aktivnosti provode transeuropske mreze utvrdene Odlukom
br. 1692/96/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. srpnja
1996. o smjernicama Zajednice za razvoj transeuropske
prometne mrezZe (1);

(c) aktivnosti promjene vrste prijevoza;

(d) aktivnosti izbjegavanja prometa;

(e) aktivnosti zajednickog ucenja.

2. Posebni uvjeti financiranja i drugi uvjeti za razlicite aktiv-
nosti utvrdeni su u Prilogu I. Uvjeti financiranja pomoéne infra-
strukture u smislu ¢lanka 2. tocke (h) utvrdeni su u Prilogu IL

3. Financijska pomo¢ Zajednice temelji se na ugovorima o
¢ijim uvjetima pregovaraju Komisija i korisnik. Uvjetima tih
ugovora financijsko i administrativno opterecenje koliko god
je to moguce odrzava se na minimalnoj razini, primjerice jedno-
stavnijim pristupom bankovnim garancijama povoljnijima na
gospodarstvo, kako su predvidene vazeéim pravilima i propi-
sima, posebno Uredbom Vijeca (EZ, Euratom) br. 1605/2002
od 25. lipnja 2002. o Financijskoj uredbi koja se primjenjuje
na opéi proraun Europskih zajednica (?), kako bi postigli
maksimalnu administrativnu u¢inkovitost i fleksibilnost.

(") SL L 228, 9.9.1996., str.1. Odluka kako je zadnje izmijenjena
Odlukom br. 884/2004/EZ (SL L 167, 30.4.2004., str. 1., kako je
ispravljena u SL L 201, 7.6.2004., str. 1.).

() SL L 248, 16.9.2002,, str. 1.
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4. Ne dovodedi u pitanje opée ciljeve politike iz ¢lanka 1.,
utvrduju se godi$nji prioriteti u pozivu na podnosenje prijedloga
u vezi katalizatorskih aktivnosti i aktivnosti zajednickog ucenja,
koje Komisija prema potrebi razmatra uz pomo¢ Odbora iz
¢lanka 10. i u skladu s postupkom iz ¢lanka 10. stavka 2.

Clanak 6.

Detaljna pravila

Detaljna pravila u vezi s podnosenjem prijedloga i odabirom
aktivnosti u okviru programa usvajaju se u skladu s postupkom
iz clanka 10. stavka 2.

Clanak 7.

Drzavna potpora

Financijska pomo¢ Zajednice za aktivnosti utvrdene Programom
ne iskljucuje moguénost da se tim aktivnostima dodjeli drzavna
potpora na nacionalnoj, regionalnoj ili lokalnoj razini ako je
takva potpora u skladu s odredbama o drzavnoj potpori utvr-
denima Ugovorom i unutar ogranienja utvrdenih za svaku
vrstu aktivnosti iz Priloga I. Ukupna pomo¢ koja se dodjeljuje
u obliku drzavne potpore i financijske pomo¢i Zajednice u vezi
s pomocnom infrastrukturom ne smije prelaziti 50 % prihva-
tljivih troskova.

POGLAVLJE IIL

PODNOSENJE PRIJEDLOGA 1 ODABIR AKTIVNOSTI

Clanak 8.

Predlaganje aktivnosti

Aktivnosti se predlazu Komisiji u skladu s detaljnim pravilima iz
¢lanka 6. Prijedlozi moraju sadrZavati sve podatke potrebne
kako bi se Komisiji omogucio odabir u skladu s ¢lankom 9.

Clanak 9.

Odabir aktivnosti za financijsku pomo¢

Predlozene aktivnosti ocjenjuje Komisija. Pri odabiru aktivnosti
koje bi primale financijsku pomo¢ iz Programa, Komisija uzima
u obzir sljedece:

(a) ciljeve iz ¢lanka 1.;

(b) uvjete utvrdene u prilozima I i IL, kako je primjereno;

(c) doprinos aktivnosti smanjenju zagusenja cesta;

(d) relativne koristi koje aktivnosti imaju za okolis, ukljucujuci
njihov doprinos smanjenju negativnih utjecaja na okoli§ od
priobalne plovidbe, Zeljeznickog prijevoza 1 prijevoza
unutarnjim plovnim putovima. Posebna se pozornost posve-
Cuje projektima koji nadilaze zakonski obvezujue zahtjeve
zastite okolisa;

(e) sveukupnu odrzivost aktivnosti.

Odluka o dodjeli financijske pomo¢i donosi se u skladu s
postupkom iz ¢lanka 10. stavka 2.

O svojoj odluci Komisija obavjes¢uje korisnike.

POGLAVLJE IV.

ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 10.

Odbor

1. Komisiji pomaze Odbor.

2. Pri upudivanju na ovaj stavak, primjenjuju se clanci 4. i 7.
Odluke 1999/468[EZ, uzimajuéi u obzir odredbe njezinog
¢lanka 8.

Razdoblje utvrdeno u ¢lanku 4. stavku 3. Odluke 1999/468/EZ
je tri mjeseca.

3. Odbor usvaja svoj poslovnik.

Clanak 11.

Proracun

Financijska omotnica za provedbu Programa Marco Polo II za
razdoblje od 1. sijecnja 2007. do 31. prosinca 2013. iznosi 450
milijuna EUR.

Godi$nja sredstva odobrava proracunsko tijelo unutar granica
financijskog okvira.

Clanak 12.

Priuva za pratece mjere i evaluaciju programa

Do 5% proracuna predvidenog ovom Uredbom stavlja se na
stranu za prateCe mijere i nezavisnu evaluaciju provedbe
¢lanka 5.
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Clanak 13.

Zastita financijskih interesa Europskih zajednica

1. Pri provodenju aktivnosti financiranih na temelju ove
Uredbe Komisija brine o zastiti financijskih interesa Europskih
zajednica primjenom preventivnih mjera protiv prijevare, korup-
cije i ostalih protuzakonitih aktivnosti, uz ucinkovite provjere i
povrat svih neispravno pladenih iznosa te, u slucaju otkrivanja
nepravilnosti, kroz u¢inkovite, razmjerne i odvracajuée kazne, u
skladu s Uredbom Vije¢a (EZ, Euratom) br.2988/95 od
18. prosinca 1995. o zastiti financijskih interesa Europskih
zajednica ('), Uredbom Vije¢a (Euratom, EZ) br.2185/96 od
11. studenoga 1996. o provjerama i inspekcijama na terenu
koje provodi Komisija s ciljem zastite financijskih interesa
Europskih zajednica od prijevara i ostalih nepravilnosti (?), te
Uredbom (EZ) br. 1073/1999 Europskog parlamenta i Vijeca
od 25. svibnja 1999. o istragama koje provodi Europski ured
za borbu protiv prijevara (OLAF) ().

2. Za aktivnosti financirane na temelju ove Uredbe, pojam
nepravilnosti iz ¢lanka 1. Uredbe (EZ, Euratom) br. 298895
znadi bilo kakvo krSenje odredaba prava Zajednice ili bilo
kakva povreda ugovornih obveza koje je posljedica djelovanja
ili propustanja djelovanja gospodarskog subjekta, a koje zbog
neopravdane stavke rashoda Steti ili bi moglo nastetiti oplem
proracunu Europske unije ili proracunima kojima upravlja.

3. Ugovorima i sporazumima kao i sporazumima s tre¢im
zemljama sudionicama koji proizlaze iz ove Uredbe predvida se
posebno nadzor i financijska kontrola od strane Komisije ili bilo
kojeg predstavnika kojeg ona ovlasti te revizija od strane Revi-
zorskog suda, prema potrebi na licu mjesta.

Clanak 14.

Evaluacija

1.  Najmanje dvaput godisnje Komisija obavjes¢uje Odbor o
financijskom izvr$enju Programa i dostavlja najnovije podatke o
stanju svih aktivnosti koje se financiraju iz Programa.

Komisija evaluaciju provodi u sredini i na kraju Programa kako
bi ocijenila njegov doprinos ciljevima prometne politike Zajed-
nice i ucinkovito koristenje sredstava.

2. lIzvje$ée o evaluaciji rezultata Programa Marco Polo II za
razdoblje od 2003. do 2006. Komisija dostavlja Europskom
parlamentu, Vijeéu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija do 30. lipnja 2007. Ako izvjesce
pokaze da Program Marco Polo II treba prilagoditi, Komisija u
skladu s tim podnosi prijedloge.

Clanak 15.

Stavljanje izvan snage

Uredba (EZ) br. 1382/2003 ovime se stavlja izvan snage s
u¢inkom od 14. prosinca 2006.

Ugovore koji se odnose na aktivnosti u okviru Uredbe (EZ)
br. 1382/2003, dok se operativno i financijski ne zavrse, nastav-
ljaju se ravnati prema propisima iz navedene Uredbe. Uredba
(EZ) br. 1382/2003 isto tako ureduje i cijeli postupak evaluacije
i odabira za 2006. godinu, ¢ak i ako se taj postupak okonca u
2007. godini.

Clanak 16.

Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu 14. prosinca 2006.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu 24. listopada 2006.

Za Europski parlament
Predsjednik
J. BORELL FONTELLES

() SL L 312, 23.12.1995,, str. 1.
() SL L 292, 15.11.1996., str. 2.
() SL L 136, 31.5.1999., str. 1.

Za Vijece
Predsjednica
P. LEHTOMAKI



Uvijeti financiranja i zahtjevi u skladu s ¢lankom 5.

PRILOG L

stavkom 2.

Vrsta aktivnosti

A. Katalizatorska

B. Morske autoceste

C. Promjena vrste prijevoza

D. Izbjegavanje prometa

E. Aktivnost zajednickog ucenja

Clanak 5. stavak 1. tocka (a)

Clanak 5. stavak 1. tocka (b)

Clanak 5. stavak 1. tocka (c)

Clanak 5. stavak 1. tocka (d)

Clanak 5. stavak 1. tocka (e)

1. Uvjeti
financiranja

(a) katalizatorska aktivnost | (a) aktivnost za morske autoceste | (a) aktivnost promjene vrste | (a) aktivnost izbjegavanja prometa postiéi Ce | (a) aktivnost zajednickog ucenja
postiéi  ¢e svoje ciljeve posti¢i ¢e svoje ciljeve unutar prijevoza postiéi ¢e svoje svoje ciljeve unutar razdoblja od najvise dovest ¢e do poboljsanja
unutar razdoblja od najvise razdoblja od najvise 60 cilieve unutar razdoblja od 60 mjeseci, i odrzati se nakon tog komercijalnih usluga na trzi-
60 mjeseci i odrzati se mjeseci, i odrzati se nakon najviSe 36  mjeseci, i razdoblja, kako je predvideno u reali- $tu, te posebno pospjesiti
nakon tog razdoblja, kako tog  razdoblja  kako je odrzati se nakon tog sticnom poslovnom planu; ifili  olaksati izbjegavanje
je predvideno u reali- predvideno u  realisticnom razdoblja, kako je pred- cestovnog prometa ili preu-
sticnom poslovnom planuy; poslovnom planu; videno u realisticnom smjeravanja prijevoza s cesta

poslovnom planu; na  priobalnu  plovidbu,
zeljeznicki prijevoz i prijevoz
unutarnjim  plovnim  puto-
vima, putem poboljsane
suradnje i izmjene iskustava;
trajat ¢e najviSe 24 mjeseca;
(b) katalizatorska aktivnost je | (b) aktivnost za morske autoceste | (b) aktivnost promjene vrste | (b) aktivnost izbjegavanja prometa inova- | (b) aktivnost je inovativna na

inovativna na europskoj
razini u pogledu logistike,
tehnologije, metoda,
opreme, proizvoda, infra-
strukture ili pruzenih uslu-
g

je inovativna na europskoj

razini

u pogledu logistike,

tehnologije, metoda, opreme,

proizvoda,

infrastrukture ili

pruzenih usluga; uzima se u
obzir i visoka kvaliteta usluge,

pojednostavljeni

postupci i

nadzor, ispunjavanje standarda
zaStite i sigurnosti, neometan

pristup

lukama, ucinkovita

povezanost s unutra§njoscu,

te

fleksibilne i

ucinkovite

lucke usluge;

prijevoza ne smije narusiti
trzi§no natjecanje na rele-
vantnim trzi§tima, posebno
izmedu vrsta  prijevoza
alternativnih ~ cestovnom
prijevozu ili u okviru
svake pojedine vrste, u
mjeri koja je u suprotnosti
zajednickim interesima;

tivna je na europskoj razini u pogledu
ukljucenja proizvodne logistike u tran-
sportnu logistiku;

europskoj razini;
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A. Katalizatorska

B. Morske autoceste

C. Promjena vrste prijevoza

D. Izbjegavanje prometa

E. Aktivnost zajednickog ucenja

Clanak 5. stavak 1. tocka (a)

Clanak 5. stavak 1. tocka (b)

Clanak 5. stavak 1. tocka (c)

Clanak 5. stavak 1. tocka (d)

Clanak 5. stavak 1. tocka (e)

(c) od katalizatorske aktivnosti
ocekuje se da ¢e dovesti do
realnog, mjerljivog i
odrzivog  preusmjeravanja
prijevoza s cesta na prio-
balnu plovidbu, Zzeljeznicki
prijevoz i prijevoz unutar-
njim plovnim putovima;

(c) cilj aktivnosti za morske auto-

ceste je poticanje vrlo opseznih
i frekventnih intermodalnih
usluga prijevoza tereta prio-
balnom plovidbom, koje uklju-
¢uju kombinirane teretne i
putnicke usluge kako je primje-
reno, ili kombinaciju priobalne

(c) aktivnost promjene vrste
prijevoza predlaze realistican
plan koji utvrduje pojedine
stupnjeve pomocu kojih ¢ée
se pokusati posti¢i ciljevi;

(c) cilj aktivnosti izbjegavanja prometa je

poticanje  vece  ucinkovitosti medu-
narodnog teretnog prometa na europskim
trzidtima a da se pritom ne ometa gospo-
darski rast, usmjeravajui paznju na
izmjenu procesa proizvodnje ifili distribu-
cije, pomocne infrastrukture; time se
postizu krade udaljenosti, veéi faktori

(c) ova aktivnost ne smije voditi
naruSavanju trziSnog natje-
canja na relevantnim  trzi-
§tima, posebno izmedu vrsta
prijevoza alternativnih
cestovinom prijevozu ili u
okviru svake pojedine vrste,
protivno zajednickim interesi-

plovidbe i drugih vrsta prije- optere¢enja, manje  praznih  voZnji, ma;
voza pri Cemu su cestovne smanjeni tok otpada, smanjeni volumen

dionice $to krace; aktivnost bi ifili tezina, ili bilo koji drugi ucinak koji

trebala  ukljucivati integrirane dovodi do znacajnog smanjenja cestovnog

usluge unutarnjeg  teretnog prijevoza tereta, ali bez negativnog utje-

prijevoza  Zeljeznicom  ifili caja na rezultat proizvodnje ili radnu

unutarnjim vodnim putovima; snagu;

(d) katalizatorska aktivnost | (d) od aktivnosti za morske auto- | (d) kada aktivnost zahtijeva od  aktivnosti  izbjegavanja  prometa | (d) aktivnost zajednickog ucenja

predlaze realistiCan plan u
kojem se utvrduju pojedini
stupnjevi potrebni za posti-
zanje ciljeva te definira
potreba za koordinacijskom
pomodi Komisije;

ceste ocekuje se da Ce dovesti
do realnog, mjerljivog i
odrzivog preusmjeravanja prije-
voza koji e biti veéi od pred-
videnog stupnja rasta
cestovnog prijevoza tereta, s
cesta na priobalnu plovidbu,
prijevoz unutarnjim plovnim
putovima i Zeljeznicki prijevoz;

oslanjanje na usluge koje
pruzaju treCe stranke koje
nisu dio konzorcija, podno-
sitelj  prijedloga  dostavlja
dokaz o transparentnom,
objektivnom i nediskrimini-
rajuem postupku odabira
relevantnih usluga;

ocekuje se da ¢e dovesti do realnog, mjer-
liivog i odrzivog izbjegavanja prometa u
visini od najmanje 10 posto volumena
tereta mjerenog u tonama po kilometru
ili vozila po kilometru;

predlaze realistican plan u
kojem se utvrduju pojedini
stupnjevi potrebni za posti-
zanje ciljeva te definira
potreba za usmjerujuom
pomodi Komisije;

katalizatorska aktivnost ne
smije voditi narusavanju
trzinog natjecanja na rele-
vantnim trzistima, posebno
izmedu vrsta prijevoza alter-
nativnih  cestovnhom  prije-
vozu ili u okviru svake poje-
dine vrste, protivno zajedni-
¢kim interesima;

o
-

-~

aktivnost za morske autoceste
predlaze realistican plan u
kojem se wutvrduju pojedini
stupnjevi potrebni za dostizanje
ciljeva te definira potreba za
usmjerujuéom pomoci Komisi-
)&

aktivnost izbjegavanja prometa predlaze
realistican plan u kojem se utvrduju poje-
dini stupnjevi potrebni za dostizanje
ciljeva te definira potreba za usmjeru-
juéom pomodi Komisije;
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Vrsta aktivnosti A. Katalizatorska B. Morske autoceste C. Promjena vrste prijevoza D. Izbjegavanje prometa E. Aktivnost zajednickog ucenja

Clanak 5. stavak 1. tocka (a) Clanak 5. stavak 1. tocka (b) Clanak 5. stavak 1. tocka (c) Clanak 5. stavak 1. tocka (d) Clanak 5. stavak 1. tocka (e)

(f) kada aktivnost zahtijeva | (f) aktivnost za morske autoceste
oslanjanje na usluge koje ne smije voditi narusavanju trzi-
pruzaju tree stranke koje $nog natjecanja na relevantnim
nisu dio konzorcija, podno- trzistima, posebno izmedu vrsta
sitelj  prijedloga  dostavlja prijevoza alternativnih
dokaz o transparentnom, cestovnom  prijevozu ili u
objektivnom i nediskrimini- okviru svake pojedine vrste, u
rajuem postupku odabira mjeri koja je u suprotnosti sa
relevantnih usluga; zajednickim interesima;

(f) aktivnost izbjegavanja prometa ne smije
voditi narusavanju trzi$nog natjecanja na
relevantnim  trzistima, posebno izmedu
vrsta prijevoza alternativnih cestovnom
prijevozu, u mjeri koja je u suprotnosti
sa zajednickim interesima;

(2) kada aktivnost za morske auto- (@) kada aktivnost izbjegavanja prometa
ceste zahtijeva oslanjanje na zahtijeva oslanjanje na usluge koje
usluge koje pruzaju trece pruzaju tre¢e stranke koje nisu dio
stranke koje nisu dio konzor- konzorcija, podnositel; prijedloga
cija, podnositelj  prijedloga dostavlja dokaz o transparentnom, objek-
dostavlja dokaz o transparent- tivnom i nediskriminirajuéem postupku
nom, objektivnom i nediskri- odabira relevantnih usluga.
minirajuem postupku odabira
relevantnih usluga.

2. Intenzitet () financijska pomo¢ Zajed- | (a) financijska pomo¢ Zajednice za | (a) financijska pomo¢ Zajed- | (a) financijska pomo¢ Zajednice za aktivnosti | (a) financijska pomo¢ Zajednice
financiranja i nice za katalizatorske aktiv- aktivnosti za morske autoceste nice za aktivnosti promjene izbjegavanja prometa zahtijeva ogranicena za  aktivnost  zajednickog
podrugje nosti ograni¢ena je na ograni¢ena je na najvise 35 % nacina ogranicena je na je na najvise 35 % zajednickih rashoda ucenja  ograniCena je na
primjene najvie 35% zajednickih zajednickih rashoda koji su najviSe 35% zajednickih koji su potrebni za postizanje ciljeva najvise 50 %  zajednickih

rashoda koji su potrebni

8.1
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za postizanje ciljeva aktiv-
nosti i koji nastaju kao
rezultat aktivnosti, uklju¢u-
juéi pripremne aktivnosti i
pomoénu  infrastrukturu.
Takvi su rashodi prihvatljivi
za  financijsku  pomo¢
Zajednice u mjeri u kojem
su izravno povezani S
provedbom aktivnosti;

potrebni za postizanje ciljeva
aktivnosti i koji nastaju kao
rezultat aktivnosti, ukljucujuci
pripremne aktivnosti i
pomoénu infrastrukturu. Takvi
su rashodi prihvatljivi za
financijsku pomo¢  Zajednice
u mjeri u kojem su izravno
povezani s provedbom aktiv-
nosti;

rashoda koji su potrebni
za postizanje ciljeva aktiv-
nosti i koji nastaju kao
rezultat  aktivnosti. Takvi
su rashodi prihvatljivi za
financijsku pomo¢ Zajed-
nice u mjeri u kojem su
izravno povezani S
provedbom aktivnosti;

aktivnosti i koji nastaju kao rezultat aktiv-
nosti, uklju¢ujuéi pripremne aktivnosti i
pomoénu  infrastrukturu.  Takvi su
rashodi prihvatljivi za financijsku pomo¢
Zajednice u mjeri u kojem su izravno
povezani s provedbom aktivnosti;

rashoda koji su potrebni za
postizanje ciljeva aktivnosti i
koji nastaju kao rezultat
aktivnosti. Takvi su rashodi
prihvatljivi  za  novéanu
pomo¢ Zajednice u mjeri u
kojem su izravno povezani
s provedbom aktivnosti;

aftun oxysdoanyg Is1] TwLqZN[S
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A. Katalizatorska

B. Morske autoceste

C. Promjena vrste prijevoza

D. Izbjegavanje prometa

E. Aktivnost zajednickog ucenja

Clanak 5. stavak 1. tocka (a)

Clanak 5. stavak 1. tocka (b)

Clanak 5. stavak 1. tocka (c)

Clanak 5. stavak 1. tocka (d)

Clanak 5. stavak 1. tocka (e)

rashodi koji nastaju na dan
ili nakon dana podnosenja
prijedloga  u  postupku
odabira prihvatljivi su za
financijsku pomo¢ Zajed-
nice pod uvjetom da su
financijska sredstva Zajed-
nice odobrena. Doprinos
troskovima pokretne
imovine  uvjetovan  je
obvezom da se takva
imovina tijekom trajanja
pomodi koristi prvenstveno
za aktivnost, kako je utvr-
deno u sporazumu o
subvencioniranju;

rashodi koji nastaju na dan ili
nakon dana podnosenja prije-
dloga u postupku odabira prih-
vatliivi  su za financijsku
pomo¢ Zajednice pod uvjetom
da su financijska sredstva
Zajednice odobrena. Doprinos
troskovima pokretne imovine
uvjetovan je obvezom da se
takva imovina tijekom trajanja
pomodi koristi prvenstveno za
aktivnost, kako je utvrdeno u
sporazumu o subvencionira-
nju;

rashodi koji nastaju na dan
ili nakon dana podnosenja
prijedloga  u  postupku
odabira prihvatljivi su za
financijsku pomo¢  Zajed-
nice pod uvjetom da su
financijska sredstva Zajed-
nice odobrena. Doprinos
troskovima pokretne
imovine  uvjetovan  je
obvezom da se takva
imovina tijekom  trajanja
pomodi koristi prvenstveno
za aktivnost, kako je utvr-
deno u sporazumu o
subvencioniranju;

rashodi koji nastaju na dan ili nakon dana
podnosenja prijedloga u postupku odabira
prihvatljivi su za financijsku pomoé
Zajednice pod uvjetom da su financijska
sredstva Zajednice odobrena. Doprinos
troskovima pokretne imovine uvjetovan
je obvezom da se takva imovina tijekom
trajanja pomod¢i koristi prvenstveno za
aktivnost, kako je utvrdeno u sporazumu
o subvencioniranju;

rashodi koji nastaju na dan
ili nakon dana podnosenja
prijedloga  u  postupku
odabira prihvatljivi su za
financijsku pomo¢ Zajednice
pod  uvjetom da  su
financijska sredstva Zajednice
odobrena;

financijska pomo¢ Zajednice za aktivnosti
izbjegavanja prometa ne smije se koristiti
za potporu poslovnim ili proizvodnim
djelatnostima koje nisu izravno povezane
s prijevozom ili distribucijom;

(b) uvjeti financiranja pomoéne
infrastrukture utvrdeni su u
Prilogu 1;

=

financijska pomoc¢ Zajednice,
osim za pripremne aktivnosti
i pomo¢nu infrastruktury,
koju Komisija odreduje na
temelju tona po kilometru
preusmjerenih s cesta na prio-
balnu  plovidbu,  Zeljeznicki
prijevoz i prijevoz unutarnjim
plovnim putovima, pocetno se
utvrduje u visini od 1 EUR za
svako  preusmjeravanje 500
tona po kilometru cestovnog
tereta. Taj se okvirni iznos
moze prilagoditi, posebno u
odnosu na kvalitetu projekta
ili realno postignutu korist za
okolis;

—
o
=

financijska pomo¢  Zajed-
nice, osim za pripremne
aktivnosti i pomoénu infra-
strukturu, koju  Komisija
odreduje na temelju tona
po kilometru preusmjerenih
s cesta na priobalnu
plovidbu, zeljeznicki
prijevoz i prijevoz unutar-
njim plovnim  putovima,
pocetno se utvrduje u
visini od 1EUR za svako
preusmjeravanje 500 tona
po kilometru  cestovnog
tereta. Taj se okvirni iznos
moze prilagoditi, posebno
u odnosu na kvalitetu
projekta ili realno posti-
gnutu korist za okolis;

financijska pomo¢ Zajednice, osim za
pripremne aktivnosti, pomo¢nu infrastruk-
turu i opremu, pocetno se utvrduje u
visini od 1 EUR za svako preusmjeravanje
500 tona po kilometru ili 25 vozila po
kilometru cestovnog tereta. Taj se okvirni
iznos moze prilagoditi, posebno u odnosu
na kvalitetu projekta ili realno postignutu
korist za okolis;

(b) uvjeti financiranja pomoéne
infrastrukture: nije primjenji-
vo;
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Vrsta aktivnosti

A. Katalizatorska

B. Morske autoceste

C. Promjena vrste prijevoza

D. Izbjegavanje prometa

E. Aktivnost zajednickog ucenja

Clanak 5. stavak 1. tocka (a)

Clanak 5. stavak 1. tocka (b)

Clanak 5. stavak 1. tocka (c)

Clanak 5. stavak 1. tocka (d)

Clanak 5. stavak 1. tocka (e)

(¢) u skladu s postupkom iz ¢lanka
10. stavka 2. Komisija moze
povremeno prema potrebi prei-
spitati razvoj stavki na kojima
se temelji ovaj izracun te prema
potrebi u skladu s tim prilago-
diti iznos financijske pomodi
Zajednice;

(¢) u skladu s postupkom iz
¢lanka 10. stavka 2. Komi-
sija moZe povremeno prema
potrebi  preispitati  razvoj
stavki na kojima se temelji
ovaj izraCun te prema
potrebi u skladu s tim prila-
goditi  iznos financijske
pomodi Zajednice;

(d) u skladu s postupkom iz ¢lanka 10.
stavka 2. Komisija moze povremeno
prema potrebi preispitati razvoj stavki na
kojima se temelji ovaj izratun te prema
potrebi u skladu s tim prilagoditi iznos
financijske pomod¢i Zajednice;

(d) uvjeti financiranja pomocne
infrastrukture utvrdeni su u
Prilogu 1I..

c

uvjeti financiranja pomo¢ne
infrastrukture, ako su
primjenjivi, utvrdeni su u
Prilogu 1I..

(d) uvjeti financiranja pomo¢ne infrastrukture
utvrdeni su u Prilogu 1II..

3. Oblik i
trajanje  spora-
zuma o0 subven-
cioniranju

Financijska pomo¢ Zajednice za
katalizatorske aktivnosti dodje-
ljuje se na temelju sporazuma
o subvencioniranju s odgovara-
juéim odredbama za usmjera-
vanje i pracenje. U pravilu ti
sporazumi traju najvise 62
mjeseca.

Financijska pomo¢ Zajednice za
aktivnosti za morske autoceste
dodjeljuje se na temelju sporazuma
o subvencioniranju s odgovara-
juéim odredbama za usmjeravanje
i praenje. U pravilu ti sporazumi
traju najviSe 62 mjeseca.

Financijska pomo¢ Zajednice za
aktivnosti  promjene  nacina
dodjeljuje se na temelju spora-
zuma o subvencioniranju s
odgovarajuéim odredbama za
usmjeravanje 1 pracenje. U
pravilu ti sporazumi traju
najvise 38 mjeseci.

Financijska pomo¢ Zajednice za aktivnosti
izbjegavanja prometa dodjeljuje se na
temelju sporazuma o subvencioniranju s
odgovarajuéim odredbama za usmjeravanje i
praenje. U pravilu ti sporazumi traju najvise
62 mjeseca.

Financijska pomo¢ Zajednice za
aktivnosti  zajednickog  ucenja
dodjeljuje se na temelju spora-
zuma o subvencioniranju s odgo-
varajuéim odredbama za usmje-
ravanje i praenje. U pravilu ti
sporazumi traju  najviSe 26
mjeseci.

Financijska pomo¢ Zajednice ne
moze se produljiti preko odre-
denog maksimalnog roka od 62
mjeseca.

Financijska pomo¢ Zajednice ne
moze se produljiti preko odre-
denog maksimalnog roka od 62
mjeseca.

Financijska pomo¢ Zajednice ne
moze se produljiti preko odre-
denog maksimalnog roka od 38
mjeseci.

Financijska pomo¢ Zajednice ne moze se
produljiti preko odredenog maksimalnog
roka od 62 mjeseca.

Financijska pomo¢ Zajednice ne
moze se produljiti preko odre-
denog maksimalnog roka od 26
mjeseci.

4. Grani¢na
vrijednost
ugovora

Najnizi  okvirni  subvencijski
prag po jednoj katalizatorskoj
aktivnosti je 2 000 000 EUR.

Najnizi okvirni subvencijski prag
po jednoj aktivnosti za morske
autoceste je 1,25 milijarda tona
po kilometru ili volumetrickom
ekvivalentu promjene vrste, ili
razmjerno okvirnom iznosu na
jedan euro financijske pomodi,
2500 000 EUR.

Najnizi ~ okvirni  subvencijski
prag po jednoj aktivnosti
promjene vrste je 250 milijuna
tona po kilometru ili volumetri-
ckom  ekvivalentu  promjene
vrste, ili razmjerno okvirnom
iznosu na jedan euro financijske
pomodi, 500 000 EUR.

Najnizi okvirni subvencijski prag po jednoj
aktivnosti izbjegavanja prometa je 500 mili-
juna tona po kilometru ili 25 milijuna vozila
po kilometru izbjegnutog teretnog prometa,
ili razmjerno okvirnom iznosu na jedan
euro financijske pomodi, 1 000 000 EUR.

Najnizi okvirni subvencijski prag
po jednoj aktivnosti zajednickog
ucenja je 250 000 EUR.
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Vrsta aktivnosti

A. Katalizatorska

B. Morske autoceste

C. Promjena vrste prijevoza

D. Izbjegavanje prometa

E. Aktivnost zajednickog ucenja

Clanak 5. stavak 1. tocka (a)

Clanak 5. stavak 1. tocka (b)

Clanak 5. stavak 1. tocka (c)

Clanak 5. stavak 1. tocka (d)

Clanak 5. stavak 1. tocka (e)

5. Sirenje infor-
macija

Potrebno je $iriti informacije o
rezultatima i metodama Kkatali-
zatorskih aktivnosti i poticati
izmjenu najboljih praksi, kako
je utvrdeno u planu Sirenja
informacija, u svrhu doprinosa
postizanju ciljeva ove Uredbe.

Potrebno je S$iriti informacije o
rezultatima i metodama aktivnosti
za morske autoceste i poticati
izmjenu najboljih praksi, kako je
utvrdeno u planu $irenja informa-
cija, u svrhu doprinosa postizanju
ciljeva ove Uredbe.

Za aktivnosti promjene vrste
nisu predvidene posebne aktiv-
nosti Sirenja informacija.

Potrebno je $iriti informacije o rezultatima i
metodama aktivnosti izbjegavanja prometa i
poticati izmjenu najboljih praksi, kako je utvr-
deno u planu Sirenja informacija, u svrhu
doprinosa postizanju ciljeva ove Uredbe.

Potrebno je Siriti informacije o
rezultatima i metodama aktiv-
nosti zajednickog ucenja i poti-
cati izmjenu najboljih praksi,
kako je utvrdeno u planu
Sirenja informacija u svrhu dopri-
nosa postizanju ciljeva ove Ured-

be.
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PRILOG II.

UVJETI FINANCIRANJA POMOCNE INFRASTRUKTURE U SKLADU S CLANKOM 2. TOCKOM (H) I

1.

CLANKOM 5. STAVKOM 2.

Pomo¢na infrastruktura prihvatljiva je za financiranje u skladu s Programom pod uvjetom da su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

(a) aktivnost zahtijeva infrastrukturne radove za pravovremeno izvodenje prijevoznih usluga kojima se teretni
promet preusmjerava s cesta ili kojima se izbjegava teretni cestovni promet;

(b) infrastrukturni radovi dovrSeni su u roku od 24 mjeseca od datuma kada je aktivnost zapocela;

(c) transportna usluga ili izbjegavanje prometa pocinju u roku od 3 mjeseca od zavrSetka infrastrukturnih radova;
osim toga, za aktivnosti izbjegavanja prometa ukupno dogovoreno izbjegavanje prometa postignuto je tijekom
trajanja sporazuma o subvencioniranju;

(d) postovanje relevantnog zakonodavstva Zajednice, posebno u odnosu na zastitu okolisa.

Najdulje trajanje ugovora sklopljenog za svaku vrstu aktivnosti iz ¢lanka 5. moze se produljiti za vrijeme potrebno za
dovrsenje infrastrukturnih radova, ali ni u kojem slucaju ne moze trajati dulje od ukupno 74 mjeseca.

Kada je iz Programa zatrazeno financiranje infrastrukture, isklju¢ena je mogucnost financiranja istog infrastrukturnog
elementa iz drugih programa Zajednice, a posebno financiranje u skladu s Odlukom br. 1692/96/EZ.



	Uredba (EZ) br. 1692/2006 Europskog parlamenta i Vijeća od 24. listopada 2006. o uspostavljanju drugog programa Marco Polo za dodjelu financijske pomoći Zajednice za poboljšanje okolišne učinkovitosti sustava prijevoza tereta (Marco Polo II) i stavljanje izvan snage Uredbe (EZ) br. 1382/2003 (Tekst značajan za EGP)

