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DIREKTIVA 2004/49/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]ECA
od 29. travnja 2004.

o sigurnosti Zeljeznica Zajednice i izmjeni Direktive Vije¢a 95/18/EZ o izdavanju dozvola za

obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu i Direktive 2001/14/EZ o dodjeli Zeljeznickog

infrastrukturnog kapaciteta i ubiranju pristojbi za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture i dodjeli
rjeSenja o sigurnosti

(Direktiva o sigurnosti Zeljeznice)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov clanak 71. stavak 1.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije (1),

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i soci-
jalnog odbora (?),

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija (3),

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (%), s
obzirom na zajednicki tekst koji je odobrio Odbor za mirenje
23. ozujka 2004.,

! C 126 E, 28.5.2002., str. 332.

(1) SL

(3 SL C 61, 14.3.2003,, str. 131.

() SL C 66, 19.3.2003., str. 5.

(%) Misljenje Europskog parlamenta od 14. sije¢nja 2003. (SL C 38 E,
12.2.2004., str. 92.), Zajednicko stajaliste Vijeca od 26. lipnja 2003.
SL C 270 E, 11.11.2003., str. 25.) i Stajaliste Europskog parlamenta
od 23. listopada 2003. (jo§ nije objavljeno u Sluzbenom listu).
Zakonodavna Rezolucija Europskog parlamenta od 22. travnja
2004. i Odluka Vijeca od 26. travnja 2004.

bududi da:

(1)  Kako bi se nastavili napori za uspostavljanje jedinstvenog
trzista usluga u Zeljeznickom prijevozu, postavljeni
Direktivom Vijeéa 91/440/EEZ od 29. srpnja 1991. o
razvoju Zeljeznica Zajednice (%), treba utvrditi zajednicki
regulatorni okvir za sigurnost Zeljeznice. Drzave clanice
su do sada razvile svoja sigurnosna pravila i norme
pretezno na nacionalnim prugama, zasnovane na nacio-
nalnim tehnickim i provedbenim zamislima. Istodobno,
razlike u nacelima, pristupu i kulturi otezavaju ukidanje
tehnickih prepreka i uspostavljanje medunarodnog prije-
voza.

(2)  Direktiva 91/440[EEZ, Direktiva Vijeca 95/18/EZ od
19. lipnja 1995. o izdavanju dozvola za obavljanje
usluga u  Zeljeznickom prijevozu (®) i Direktiva
2001/14/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 26. veljace
2001. o dodjeli zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i
ubiranju pristojbi za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture i
dodjeli rjeSenja o sigurnosti () omogucuju prve korake
prema reguliranju europskog trzista Zeljeznickog prije-
voza otvaranjem medunarodnog trZista teretnog Zeljezni-
¢kog prijevoza. Medutim, pokazalo se da su odredbe o
sigurnosti nedostatne i razlike izmedu sigurnosnih
zahtjeva ostaju, $to utje¢e na optimalno funkcioniranje
zeljeznickog prometa u Zajednici. Od posebnog je
znacaja uskladivanje sadrzaja sigurnosnih propisa, izda-
vanja rjeSenja o sigurnosti Zeljeznickim prijevoznicima,
zadaca i uloga tijela nadleznih za sigurnost te provodenja
istraZivanja o nesreama.

(*) SL L 237, 24.8.1991., str. 25. Direktiva kako je izmijenjena Direk-
tivom 2001/12/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 75,
15.3.2001., str. 1.).

(®) SL L 143, 27.6.1995., str. 70. Direktiva kako je izmijenjena Direk-
tivom 2001/13/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 75,
15.3.2001., str. 26.).

() SLL 75, 15.3.2001., str. 29. Direktiva kako je izmijenjena Odlukom
Komisije 2002/844/EZ (SL L 289, 26.10.2002., str. 30.).
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Podzemne Zeljeznice, tramvaji i drugi sustavi lake Zeljez-
nice u mnogim drzavama ¢lanicama podlijezu lokalnim
ili regionalnim sigurnosnim pravilima i ¢esto ih nadziru
lokalna ili regionalna tijela te nisu obuhvadeni zahtjevima
za interoperabilnost ili izdavanje dozvola za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prometu u Zajednici. Tramvaji,
nadalje, ¢esto podlijezu zakonodavstvu o sigurnosti na
cestama pa stoga ne mogu biti u potpunosti obuhvaceni
propisima o sigurnosti Zeljeznica. Iz tih razloga i
sukladno nacelu supsidijarnosti, kako se navodi u
¢lanku 5. Ugovora, drzavama ¢lanicama treba omoguditi
da iskljuce takve lokalne Zeljeznicke sustave iz podrugja
primjene ove Direktive.

Razine sigurnosti u Zeljeznickom sustavu Zajednice opée-
nito su visoke, posebno usporedujuéi s cestovnim prije-
vozom. Vazno je da se razina sigurnosti, u najmanjem
slucaju, odrzava za vrijeme tekudeg razdoblja restrukturi-
ranja, tijekom kojega ¢e se razdvojiti funkcije prethodno
integriranih  Zeljeznickih drustava i dalje pomaknuti
sektor Zeljeznice u smjeru od samoreguliranja do
javnog reguliranja. U skladu s tehnickim i znanstvenim
napretkom, sigurnost treba dalje unaprijediti, kada je to
prakticno izvedivo uzimajuéi u obzir konkurentnost
zeljeznickog prijevoza.

Svi koji upravljaju Zeljeznickim sustavom, upravitelji
infrastrukture i Zeljezni¢ki prijevoznici, preuzimaju
punu odgovornost za sigurnost sustava, svaki za svoje
podrucje. Kadgod je to primjereno, oni moraju suradivati
na unapredenju mjera za nadziranje rizika. Drzave ¢lanice
moraju jasno razlikovati ovu neposrednu odgovornost za
sigurnost od zadace tijela nadleznih za sigurnost u vezi s
odredivanjem nacionalnog regulatornog okvira i nadgle-
danja rada pruzatelja usluga.

Odgovornost upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih
prijevoznika za rad Zeljeznitkog sustava, ne sprecava
ostale sudionike kao 3to su proizvodaci, osobe zaduzene
za odrzavanje, posjednici vagona, pruZatelji usluga i
sluzbe nabave, od preuzimanja odgovornosti za njihove
proizvode ili usluge u skladu s odredbama Direktive
Vijeca 96/48[EZ od 23. srpnja 1996. o interoperabilnosti
transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina (1) i
Direktive 2001/16/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 19. ozujka 2001. o interoperabilnosti transeuropskog
konvencionalnog Zeljeznickog sustava (%) ili drugog rele-
vantnog zakonodavstva Zajednice.

Zahtjevi o sigurnosti podsustava  transeuropskih
zeljeznickih mreza utvrdeni su u direktivama 96/48/EZ

L 235, 17.9.1996., str. 6.

L 110, 20.4.2001., str. 1.

(10)

(11)

i 2001/16/EZ. Medutim, te direktive ne odreduju zajed-
nicke zahtjeve na razini sustava i ne bave se pojedino-
stima reguliranja, upravljanja i nadzora sigurnosti. Kada
su minimalne razine sigurnosti podsustava odredene
tehnickim specifikacijama za interoperabilnost (TSI5jima)
bit Ce, takoder, jo§ znacajnije utvrditi sigurnosne ciljeve
na razini sustava.

Zajednicki sigurnosni ciljevi (CST-ovi) i zajednicke sigur-
nosne metode (CSM-ovi) moraju se postepeno uvoditi
kako bi se osiguralo da se odrzi i, kada je to potrebno
i prakti¢no, unaprijedi visoka razina sigurnosti. Oni
moraju propisati mjerila za procjenu razine sigurnosti i
obavljanje djelatnosti prijevoznika na razini Zajednice
kao i u drzavama ¢lanicama.

Podaci o sigurnosti Zeljeznickog sustava rijetki su i
uglavnom nisu dostupni javnosti. Stoga treba uvesti
zajednicke pokazatelje sigurnosti (CSl-jeve) kako bi se
ocijenilo je li sustav u skladu s CST-om i omogudilo
pracenje djelovanja sigurnosti Zeljeznica. Medutim, nacio-
nalne definicije koje se odnose na CSl-jeve, mogu se
primjenjivati za vrijeme prijelaznog razdoblja te treba
voditi racuna o opsegu pripremanja zajednickih definicija
CSl-jeva prilikom sastavljanja prvog seta CST-ova.

Nacionalna sigurnosna pravila, koja su Cesto zasnovana
na nacionalnim tehnickim normama, treba postepeno
zamijeniti propisima koji se zasnivaju na zajednickim
normama, utvrdenim u TSIju. Uvodenje novih nacio-
nalnih propisa koji nisu zasnovani na takvim zajednickim
normama treba svesti na najmanju mogucu mjeru. Nova
nacionalna pravila moraju biti u skladu sa zakonodav-
stvom Zajednice i omoguditi pribliZavanje zajednickom
pristupu sigurnosti Zeljeznice. Stoga se treba savjetovati
sa svim zainteresiranim stranama prije no §to drzava
¢lanica donese nacionalno sigurnosno pravilo koje zahti-
jeva viSu razinu sigurnosti nego CST. U takvim slucaje-
vima prijedlog novog pravila treba pregledati Komisija,
koja e donijeti odluku ako se pokaze da prijedlog
pravila nije u skladu sa zakonodavstvom Zajednice ili
predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije ili prikri-
venog ograniCavanja Zeljeznickog prijevoza medu drza-
vama clanicama.

Trenutatnu  situaciju, u kojoj nacionalna sigurnosna
pravila i dalje imaju vaznu ulogu, treba smatrati kao
prijelazno razdoblje, koje u konacnici vodi do situacije
u kojoj ¢e se primjenjivati europski propisi.

Razvoj CST-ova, CSM-ova i CSl-jeva kao i potreba da se
olaksa kretanje prema zajednickom pristupu sigurnosti
zeljeznice zahtijeva tehni¢ku podrsku na razini Zajednice.
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(13)

(14)

17)

Europska agencija za Zeljeznice osnovana Uredbom (EZ)
br. 881/2004 Europskog parlamenta i Vijeca (!) uteme-
liena je radi izdavanja preporuka u vezi s CST-ovima,
CSM-ovima i CSljevima i donoSenja mjera za daljnje
uskladivanje te radi pracenja razvoja sigurnosti Zeljeznice
u Zajednici.

U provodenju svojih duznosti i ispunjavanju svojih odgo-
vornosti, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoz-
nici moraju provesti sustav upravljanja sigurnoscu, koji
ispunjava zahtjeve Zajednice i sadrzava zajednicke
elemente. Podaci o sigurnosti i provedbi sustava uprav-
ljanja sigurnos¢u moraju se dostaviti tijelu nadleznom za
sigurnost u doti¢noj drzavi ¢lanici.

Sustav upravljanja sigurno$¢u treba uzeti u obzir Cinje-
nicu da su Direktiva Vijea 89/391/EZ od 12. lipnja
1989. o uvodenju mjera za poticanje poboljsanja sigur-
nosti i zdravlja radnika na radu (%) i njoj odgovarajuce
pojedinacne direktive u potpunosti primjenjive na zastitu
zdravlja i sigurnosti radnika u Zeljeznickom prometu.
Sustav upravljanja sigurno$¢u takoder treba voditi
ra¢una o Direktivi Vijeca 96/49/EZ od 23. srpnja
1996. o uskladivanju zakonodavstava drzava clanica u
odnosu na prijevoz opasnog tereta Zeljeznicom (3).

Kako bi se osigurala visoka razina sigurnosti Zeljeznice i
jednakih uvjeta za sve Zeljeznicke prijevoznike, za njih
moraju vrijediti isti sigurnosni zahtjevi. RjeSenje o sigur-
nosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu treba
dokazivati da je Zeljeznicki prijevoznik uspostavio svoj
sustav upravljanja sigurnoséu i da je u moguénosti
udovoljiti odgovarajuéim sigurnosnim normama i pravi-
lima. Za usluge medunarodnog prijevoza trebalo bi biti
dovoljno da se sustav upravljanja sigurno$¢u odobri u
jednoj drzavi ¢lanici i da to odobrenje vrijedi u Zajednici.
Pridrzavanje nacionalnih propisa s druge strane, zahtijeva
dodatno izdavanje rjeSenja u svakoj drzavi Cclanici.
Konac¢ni bi cilj trebao biti uvodenje zajednickog rjesenja
o sigurnosti koje bi bilo valjano u cijeloj Zajednici.

Osim sigurnosnih zahtjeva utvrdenih u rjeSenju o sigur-
nosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu,
zeljeznicki prijevoznici koji imaju dozvolu za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prometu moraju zadovoljiti nacio-
nalne zahtjeve koji su u skladu s pravom Zajednice i koji
se primjenjuju na nediskriminirajuéi nacin, a odnose se
na zdravstvene, sigurnosne i socijalne uvjete, ukljucujuci
zakonske odredbe koje se odnose na vrijeme voznje i
prava radnika i potrosaca kako su predvidena u ¢lancima
6. i 12. Direktive 95/18/EZ.

Svaki upravitelj infrastrukture nosi presudnu odgovornost
za sigurno projektiranje, odrzavanje i uporabu njegove

(1) SL L 220, 21.6.2004. str. 3.

(3 SL L 183, 29.6.1989., str. 1.

() SL L 235, 17.9.1996., str. 25. Direktiva kako je zadnje izmijenjena
Direktivom Komisije 2003/29/EZ (SL L 90, 8.4.2003., str. 47.).

(20)

(21)

zeljeznicke mreZe. Osim rjeSenja o sigurnosti za obav-
ljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu koja se izdaju
zeljeznickim  prijevoznicima, upravitelj infrastrukture
mora dobiti rjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljezni-
¢kom infrastrukturom od strane tijela nadleznog za
sigurnost u vezi s njegovim sustavom upravljanja sigur-
nos¢u i drugih odredaba radi zadovoljavanja sigurnosnih
zahtjeva.

Drzave ¢lanice moraju se potruditi pomo¢i podnosite-
liima zahtjeva koji Zele uéi na trziste kao Zeljeznicki
prijevoznici. Posebno moraju pruziti informacije i trenu-
tatno bez odgadanja odgovarati na zahtjev za izdavanjem
rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom
prijevozu. Za Zeljeznicke prijevoznike koji pruzaju usluge
medunarodnog prijevoza, vazno je da postupci budu
sliéni u razli¢itim drzavama ¢lanicama. Premda Ce, jo$
dogledno vrijeme, rjeSenja o sigurnosti za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu sadrzavati nacionalne
dijelove, unato¢ tome treba omoguditi uskladivanje
njezinih zajednickih dijelova i olaksati oblikovanje zajed-
nic¢kog obrasca.

Izdavanje ovlastenja osoblju vlakova i odobrenje za
uporabu Zeljeznickih vozila koja su u upotrebi za
razli¢ite nacionalne mreze Cesto nesavladive prepreke za
nove sudionike u trziSnom natjecanju. Drzave clanice
moraju osigurati da mogucénosti osposobljavanja i izda-
vanja ovlastenja Zeljeznickom osoblju, potrebnih radi
zadovoljavanja zahtjeva nacionalnih pravila, budu na
raspolaganju Zeljeznickim prijevoznicima koja podnose
zahtjev za izdavanje rjeSenja o sigurnosti za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu. Treba propisati zajed-
nicki postupak za izdavanje odobrenja za uporabu Zeljez-
nickih vozila koja su u upotrebi.

Vremena voznje i razdoblja odmora za strojovode i
osoblje vlaka koje obavlja zadatke vezane uz sigurnost
imaju znacajan utjecaj na razinu sigurnosti Zeljeznickog
sustava. Ovi aspekti spadaju pod ¢lanke 137. i 139.
Ugovora i ve¢ su predmet pregovora izmedu socijalnih
partnera u okviru Odbora za sektorski dijalog osnovanog
u skladu s Odlukom Komisije 98/500/EZ (*).

Razvitak sigurnog Zeljeznitkog sustava Zajednice zahti-
jeva uspostavljanje uskladenih uvjeta za izdavanje odgo-
varaju¢ih dozvola strojovodama i prateéem osoblju u
vlaku koje obavlja zadatke vezane uz sigurnost, za koje
je Komisija najavila svoju namjeru predlaganja dodatnog
zakonodavstva u bliskoj buduénosti. Sto se ti¢e osposob-
ljenosti ostalog osoblja zaduZenog za zadatke relevantne
za sigurnost, ona je ve¢ odredena u okviru direktiva
96/48[EZ i 2001/16/EZ.

(*) Odluka Komisije 98/500/EZ od 20. svibnja 1998. o osnivanju

Odbora za sektorski dijalog medu socijalnim partnerima na europ-
skoj razini (SL L 225, 12.8.1998., str. 27.).
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(24)

(25)

(26)

Kao dio novog zajednickog regulatornog okvira za sigur-
nost Zeljeznice, treba, u svim drzavama clanicama, osno-
vati nacionalna tijela radi reguliranja i nadzora nad sigur-
nosc¢u Zeljeznice. Kako bi se, na razini Zajednice, olaksala
suradnja medu njima, treba im dodijeliti jednake mini-
malne zadatke i odgovornosti. Nacionalnim tijelima
nadleznim za sigurnosti treba dodijeliti visoki stupan;
nezavisnosti. Ona moraju svoje zadatke provoditi na
otvoren i nediskriminirajuéi nacin kako bi pomogla u
stvaranju jedinstvenog Zeljeznickog sustava Zajednice i
suradivala na uskladivanju svojih kriterija za donosenje
odluka, posebno u vezi s izdavanjem rjeSenja o sigurnosti
za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu Zeljezni-
¢kim prijevoznicima koja pruzaju usluge medunarodnog
prijevoza.

Ozbiljne Zeljeznicke nesrece su rijetke. Medutim, one
mogu imati razorne posljedice i mogu biti razlog za
zabrinutost javnosti u vezi sa sigurnosti Zeljeznickog
sustava. Stoga, sve takve nesrece treba istraziti sa stajalista
sigurnosti, kako bi se izbjeglo njihovo ponavljanje, a
rezultate istraZivanja treba objaviti. Ostale nesrece i pore-
mecaji mogu biti znaCajna upozorenja koja prethode
ozbiljnim nesreama i trebale bi takoder biti predmet
sigurnosnih istrazivanja, kada je to potrebno.

[strazivanje u vezi sa sigurnosti treba odvojiti od sudske
istrage o istoj nesreci i omoguciti joj pristup dokazima i
svjedocima. Treba ju provoditi stalno tijelo, neovisno o
sudionicima Zeljeznickog sektora. Tijelo bi trebalo djelo-
vati na nacin koji izbjegava svaki sukob interesa i svaku
mogucu ukljuCenost u uzroke dogadaja koji se istrazuju;
posebno bi trebalo osigurati njegovu funkcionalnu
neovisnost ako je usko povezano s nacionalnim tijelom
nadleznim za sigurnost ili regulatornim tijelom za Zeljez-
nice u svrhu organizacijske i pravne strukture. Njegova bi
se istrazivanja trebala provoditi $to je mogude otvorenije.
Za svaki bi dogadaj istrazno tijelo trebalo osnovati odgo-
varajule istrazno povjerenstvo s potrebnim stru¢nim
znanjem i iskustvom kako bi se utvrdili neposredni
uzroci i posredni uzroci.

Izvje$¢a o istrazivanjima i svi nalazi i preporuke pruzaju
kljuéne informacije za daljnje poboljSanje sigurnosti
zeljeznice 1 morali bi biti na raspolaganju javnosti na
razini Zajednice. Adresati trebaju djelovati prema sigur-
nosnim preporukama te o aktivnostima povratno izvije-
stiti istrazno tijelo.

Ciljeve predlozenih mjera, pretezito koordiniranje aktiv-
nosti u drzavama c¢lanicama na reguliranju i nadzoru
sigurnosti te istrazivanjima nesreca i donoSenju zajedni-
¢kih sigurnosnih ciljeva na razini Zajednice, zajednickih
sigurnosnih metoda, zajednickih sigurnosnih pokazatelja
i zajednickih zahtjeva za rjeSenja o sigurnosti za obav-
ljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu, drzave ¢lanice ne

(28)

mogu dostatno ostvariti nego ih se, zbog opsega aktiv-
nosti na bolji nadin moze ostvariti na razini Zajednice,
Zajednica moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsi-
dijarnosti kako je utvrdeno u ¢lanku 5. Ugovora. U
skladu s nacelom proporcionalnosti, kako je utvrdeno u
tom ¢lanku, ova Direktiva ne prelazi ono §to je potrebno
za ostvarivanje tih ciljeva.

Mjere potrebne za provedbu ove Direktive treba donijeti
u skladu s Odlukom Vijea 1999/468/EZ od 28. lipnja
1999. o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje proved-
benih ovlasti dodijeljenih Komisiji (1).

Ova Direktiva tezi reorganizaciji i objedinjavanju zako-
nodavstva Zajednice o sigurnosti Zeljeznice. Zbog toga
treba staviti izvan snage odredbe o izdavanju rjeSenja o
sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu
zeljeznickim  prijevoznicima, prethodno utvrdene u
Direktivi 2001/14/EZ, zajedno sa svim upudivanjima na
izdavanje rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u
zeljeznickom prijevozu. Direktiva 95/18/EZ ukljucivala
je zahtjeve o sigurnosnoj osposobljenosti radnog
osoblja i o sigurnosti Zeljeznickih vozila koji su obuhva-
eni zahtjevima o izdavanju rjeSenja o sigurnosti iz ove
Direktive te stoga ne trebaju vise biti dio zahtjeva u vezi
s izdavanjem dozvola. Zeljeznicki prijevoznik koji posje-
duje dozvolu za obavljanje usluga u Zeljeznickom
prometu mora imati rjeSenja o sigurnosti za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu, da bi mu se mogao
dozvoliti pristup Zeljeznic¢koj infrastrukturi.

Drzave ¢lanice bi trebale utvrditi propise o sankcijama
koje se primjenjuju na krsenja odredaba ove Direktive i
osigurati njihovu provedbu. Sankcije moraju biti u¢inko-
vite, proporcionalne i odvracajude,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

POGLAVLJE L
UVODNE ODREDBE

Clanak 1.
Svrha

Svrha je ove Direktive osigurati razvoj i unapredenje sigurnosti
na Zeljeznicama Zajednice i bolji pristup trzistu za usluge Zeljez-
nickog prijevoza putem:

a) uskladivanja regulatorne strukture u drzavama ¢lanicama;

b) definiranja odgovornosti izmedu sudionika;

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.



07/Sv. 5

Sluzbeni list Europske unije 49

¢) razvoja zajednickih sigurnosnih ciljeva i zajednickih sigurno-
snih metoda imaju¢i u vidu veée uskladivanje nacionalnih
pravila;

d) zahtjeva za osnivanjem tijela nadleznog za sigurnost te tijela
za istrazivanje nesreCa i poremecaja u svakoj drzavi clanici;

e) odredivanja zajednickih nacela u vezi s upravljanjem, reguli-
ranjem i nadzorom sigurnosti Zeljeznice.

Clanak 2.

Podrudje primjene

1. Ova se Direktiva primjenjuje na Zeljeznicki sustav u drza-
vama Clanicama, koji se moze rasclaniti na podsustave prema
strukturnim i operativnim podru¢jima. Ona obuhvaca sigur-
nosne zahtjeve sustava kao cjeline, ukljucujuéi sigurno uprav-
ljanje infrastrukturom i prometnim operacijama te medudjelo-
vanje izmedu Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastruk-
ture.

2. Drzave ¢lanice mogu iz mjera koje donose u provedbi ove
Direktive iskljuciti:

a) podzemne Zeljeznice, tramvaje i druge sustave lake Zeljez-
nice;

b) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljezni-
¢kog sustava i namijenjene samo za odvijanje lokalnog, grad-
skog ili prigradskog putnickog prometa, kao i Zeljeznicke
prijevoznike koji djeluju isklju¢ivo na ovim mrezama;

¢) infrastrukturu Zeljeznice u privatnom vlasnistvu, koju
upotrebljava isklju¢ivo vlasnik infrastrukture za potrebe
vlastitog prijevoza tereta.

Clanak 3.

Definicije

Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se sljedece definicije:

a) ,Zeljeznicki sustav” zna¢i sveukupni podsustavi za struk-
turna i operativna podrudja, kako je definirano u direkti-
vama 96[48/EZ i 2001/16/EZ, kao i upravljanje i rad
sustava kao cjeline;

b) ,upravitelj infrastrukture” znaci svako tijelo ili poduzele
koje je posebno odgovorno za uspostavu i odrzavanje infra-
strukture Zeljeznice, ili njezinog dijela, kako je definirano
¢lankom 3. Direktive 91/440/EEZ, koji takoder moze uklju-
¢iti upravljanje prometno-upravljackim i signalno-sigurno-
snim sustavom infrastrukture. Funkcije upravitelja infra-
strukture na mrezi ili dijelu mreze mogu se dodijeliti
razli¢itim tijelima ili poduzedima;

LZeljeznicki prijevoznik” znadi Zeljeznicki prijevoznik kako
je definirano Direktivom 2001/14/EZ te svako drugo javno
ili privatno poduzece, ¢ija je djelatnost pruzanje usluga
prijevoza roba ifili putnika Zeljeznicom pri ¢emu poduzece
mora osigurati vucu; ovo takoder ukljucuje poduzeca koja
pruzaju samo uslugu vuce;

tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI)” znaci
specifikacije kojima je obuhvaden svaki podsustav ili dio
podsustava kako bi se zadovoljili osnovni zahtjevi i osigu-
rala interoperabilnost transeuropskog sustava brze i konven-
cionalne Zeljeznice, kako je utvrdeno u Direktivi 96/48/EZ i
Direktivi 2001/16/EZ;

,zajednicki sigurnosni ciljevi (CST-ovi)” zna¢i najmanje
razine sigurnosti koje trebaju dosegnuti razli¢iti dijelovi
zeljeznickog sustava (kao $to je konvencionalni Zeljeznicki
sustav, Zeljeznicki sustav velikih brzina, dugacki Zeljeznicki
tuneli ili pruge koje se upotrebljavaju iskljucivo za teretni
promet) ili sustav u cjelini, izraZeno u kriterijima prihva-
tljiivog rizika;

,zajednicke metode sigurnosti (CSM-ovi)” znac¢i metode koje
treba razviti kako bi se opisalo na koji se nacin postizu
razine sigurnosti i ostvarivanje sigurnosnih ciljeva te kako
se ogjenjuje uskladenost s drugim sigurnosnim zahtjevima;

ytijelo nadlezno za sigurnost” znaci nacionalno tijelo kome
su povjereni zadaci u vezi sa sigurnosti Zeljeznice u skladu s
ovom Direktivom ili bilo koje dvonacionalno tijelo kome su
drzave clanice povjerile ove zadade kako bi se osigurao
jedinstveni sustav sigurnosti za posebne prekograni¢ne
infrastrukture;

,nacionalna sigurnosna pravila” znaci sva pravila koja sadrze
sigurnosne zahtjeve za Zeljeznicu postavljene na razini
drzave clanice i primjenjiva na vise od jednog Zzeljeznictkog
prijevoznika, bez obzira na tijelo koje ih izdaje;

vz s

,sustav upravljanja sigurno$¢u” znadi organizacija i rjeSenja
koja uspostavlja upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prije-
voznik radi osiguravanja sigurnog upravljanja svojom djelat-
noscu;

,glavni istrazitelj” znac¢i osoba odgovorna za organizaciju,
provodenje i nadzor istraZivanja;

Jesre€a” znadi nezeljeni ili nenamjeravani iznenadni
dogadaj ili specifican niz takvih dogadaja koji imaju Stetne
posljedice; nesrece se dijele na sljedece kategorije: sudari,
iskliznuéa iz tracnica, nesre¢e na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima, nesreée s ljudskim Zrtvama uzrokovane Zeljez-
ni¢kim vozilima u pokretu, pozari i drugo;
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1) ,ozbiljna nesreca” znaci svaki sudar vlakova ili iskliznuce
vlaka iz tracnica, koje ima za posljedicu smrt najmanje
jedne osobe ili teske ozljede pet ili viSe osoba ili veliku
Stetu na Zeljezni¢kim vozilima, infrastrukturi ili okolisu, i
svaka druga sli¢na nesrea s ociglednim utjecajem na regu-
liranje sigurnosti Zeljeznice ili upravljanje sigurnoscu; ,velika
Steta” znadi Steta koju istrazno tijelo odmah moze procije-
niti na najmanje 2 milijuna eura ukupno;

m) ,poremecaj” znaci svaki dogadaj, osim nesree ili ozbiljne
nesreCe, povezan s prometom vlakova koja utjece na sigur-
nost prometa;

n) istrazivanje” znaci postupak koji se provodi u svrhu spre-
Cavanja nesrea i poremecaja koja ukljucuje prikupljanje i
analizu podataka, predlaganje zakljucaka, ukljucujuéi otkri-
vanje uzroka i, kada je primjereno, izradu sigurnosnih
preporuka;

0) ,uzroci” znaci djela, propusti, dogadaji ili uvjeti, ili njihova
kombinacija, koja je dovela do nesreée ili poremecaja;

p) .Agencija’ znac¢i Europska agencija za Zeljeznice, agencija
Zajednice za sigurnost i interoperabilnost Zeljeznica;

q) .prijavljena tijela” znadi tijela koja su odgovorna za ocjenu
sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova ili njihove
prikladnosti za upotrebu ili za pokretanje EZ postupka za
provjeru podsustava, kako je utvrdeno u direktivama
96/48[EZ i 2001/16/EZ;

r) interoperabilni sastavni dijelovi” znaci svaki osnovni dio,
skupina dijelova, podsklop ili cjelokupni sklop opreme
ugraden ili namijenjen za ugradnju u podsustav o kojem
izravno ili posredno ovisi interoperabilnost sustava Zeljez-
nica velikih brzina ili sustava konvencionalnih Zeljeznica,
kako je utvrdeno u direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ.
Pojam ,sastavnog dijela” obuhvaca materijalnu kao i nema-
terijalnu opremu poput softvera.

POGLAVLJE II.
RAZVOJ I UPRAVLJANJE SIGURNOSCU

Clanak 4.

Razvoj i unapredenje sigurnosti Zeljeznica

1.  Drzave clanice osiguravaju oplenito odrzavanje sigurnosti
zeljeznice i, kada je to prakti¢no provedivo, njezino stalno
unapredivanje, uzimajuéi u obzir razvoj zakonodavstva Zajed-
nice i tehnicki i znanstveni napredak pri cemu treba dati pred-
nost spre¢avanju ozbiljnih nesreca.

Drzave c¢lanice osiguravaju da se sigurnosna pravila donose,
primjenjuju i provode na otvoreni i nediskriminirajuéi nacin,
pospjesujuéi razvoj jedinstvenog sustava europskog Zeljeznickog
prometa.

2. Drzave ¢lanice osiguravaju da mjere za razvitak i unapre-
denje sigurnosti Zeljeznice uzimaju u obzir potrebu za susta-
vnim pristupom.

3. Drzave clanice osiguravaju da odgovornost za sigurno
funkcioniranje Zeljeznickog sustava i nadziranje rizika koje su
s tim povezane lezi na upraviteljima infrastrukture i Zeljezni-
¢kim  prijevoznicima, obvezujuéi ih na provedbu potrebnih
mjera za nadzor rizika - uz medusobnu suradnju kada je to
primjereno, primjenu nacionalnih sigurnosnih pravila i normi
te uspostavu sustava upravljanja sigurno$¢u u skladu s ovom
Direktivom.

Ne dovodeéi u pitanje gradanskopravnu odgovornost u skladu
sa zakonodavstvom drzava ¢lanica, svaki je upravitelj infrastruk-
ture i Zeljeznicki prijevoznik odgovoran korisnicima, potrosa-
¢ima, dotiénim radnicima i treéim strankama, za svoj dio
sustava i njegov siguran rad, ukljuCuju¢i dobavu materijala i
ugovaranje usluga.

4. Ovime se ne dovodi u pitanje odgovornost svakog proiz-
vodaca, osobe zaduzene za odrzavanje, posjednik vagona,
pruzatelja usluga i sluzbe nabave, da Zeljeznicka vozila, postro-
jenja, pribor te oprema i usluge koje pruzaju odgovaraju zahtje-
vima i uvjetima za predvidenu upotrebu, tako da ih Zeljeznicki
prijevoznik ifili upravitelj infrastrukture moze na siguran nacin
staviti u uporabu.

Clanak 5.

Zajednicki sigurnosni pokazatelji

1. Kako bi se olakSala ocjena postizanja CST-a i osiguralo
praenje opeg razvoja sigurnosti Zeljeznice, drzave C¢lanice
prikupljaju informacije o zajednickim sigurnosnim pokazate-
liima (CSIjevima) kroz godi$nja izvjesca tijela nadleznih za
sigurnost kako se navodi u ¢lanku 18.

Prva referentna godina za CSI je 2006. o njima treba izvijestiti u
godi$njem izvjescu sljedee godine.

CSI se utvrduju kako je odredeno u Prilogu L.

2. Do 30. travnja 2009. treba revidirati Prilog I, u skladu s
postupkom navedenim u ¢lanku 27. stavku 2., posebno kako bi
se ukljucile zajednicke definicije CSI4ja i zajednicke metode izra-
¢unavanja troskova nesrele.
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Clanak 6.

Zajednicke sigurnosne metode

1. Prvi set CSM-ova, koji obuhvaca barem metode opisane u
stavku 3.(a), donosi Komisija, u skladu s postupkom navedenim
u ¢lanku 27. stavku 2. do 30. travnja 2008. One se objavljuju u
Sluzbenom listu Europske unije.

Drugi set CSM-ova, koji obuhvaca preostale metode kako su
opisane u stavku 3., donosi Komisija u skladu s postupkom
navedenim u ¢lanku 27. stavku 2. do 30. travnja. 2010. One
se objavljuju u Sluzbenom listu Europske unije.

2. Nacrt CSM i revidirani nacrt CSM-ova donosi Agencija
sukladno zaduzenjima koja se dodjeljuju u skladu s postupkom
navedenim u ¢lanku 27. stavku 2.

Nacrt CSM se zasniva na ispitivanju postojetih metoda u drza-
vama Clanicama.

3. CSM-ovi opisuju na koji se nacin ocjenjuju razina sigur-
nosti kao i postignuée sigurnosnih ciljeva i uskladenost s
drugim sigurnosnim zahtjevima, pomocu sljede¢ih objasnjenja
i definicija:

a) metode vrednovanja i ocjene rizika,

b) metode za procjenu uskladenosti sa zahtjevima iz rjeSenja o
sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu i
rjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastruk-
turom izdanim u skladu s ¢lancima 10.1 11,

¢) u mjeri u kojoj jo§ nisu obuhvadeni s TSI-ima, metode za
provjeru rada i odrzavanja strukturnih podsustava transeu-
ropskih brzih i konvencionalnih Zeljeznickih sustava u
skladu s odgovaraju¢im osnovnim zahtjevima.

4. CSM-ovi se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima,
u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku 27. stavku 2., vodeci
ra¢una o iskustvu ste¢enom njihovom primjenom i globalnim
razvojem sigurnosti Zeljeznice te obvezama drzava ¢lanica utvr-
denim u ¢lanku 4. stavku 1.

5. Drzave ¢lanice izraduju sve potrebne izmjene njihovih
nacionalnih sigurnosnih pravila u svjetlu usvajanja CSM-ova i
njihovih revizija.
Clanak 7.
Zajednicki sigurnosni ciljevi

1. CST-ovi se razvijaju, donose i revidiraju slijedeci postupke
utvrdene u ovom ¢lanku.

2. Nacrt CST-ova i revidirani nacrt CST-ova izraduje Agencija
sukladno zaduzenjima koja se dodijeljuju u skladu s postupkom
navedenim u ¢lanku 27. stavku 2.

3. Prvi set nacrta CST-ova se zasniva na ispitivanju posto-
jecih ciljeva i sigurnosne izvedbe u drzavama ¢lanicama i osigu-
ravaju da se postojeca sigurnosna izvedba Zeljeznickih sustava
ne umanjuje u bilo kojoj drzavi ¢lanici. Donosi ih Komisija, do
30. travnja 2009., u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku
27. stavku 2., i objavljuju se u Sluzbenom listu Europske unije.

Drugi set nacrta CST-ova se zasniva na iskustvima stecenim iz
prvog prijedloga CST-ova i njihove provedbe. Oni se odnose na
sva prioritetna podrucja gdje treba dodatno pojacati sigurnost.
Donosi ih Komisija, do 30. travnja 2011, u skladu s
postupkom navedenim u ¢lanku 27. stavku 2. i objavljuju se
u Sluzbenom listu Europske unije.

Svi prijedlozi nacrta i izmjena CST-ova uzimaju u obzir obveze
drzava ¢lanica utvrdene u ¢lanku 4. stavku 1. Uz takve prije-
dloge prilaze se procjena proracunatih koristi i troskova, kojom
se ukazuje na njihov moguci utjecaj na sve uklju¢ene izvodace i
gospodarske subjekte te njihov utjecaj na drustvenu prihvatlji-
vost rizika. Oni, prema potrebi, moraju sadrzavati vremenski
plan postepene provedbe, posebno radi postovanja prirode i
opsega ulaganja potrebnog za njihovu primjenu. Moraju anali-
zirati mogudi utjecaj na TSI za podsustave i, kada je to primje-
reno, sadrzavati prijedloge za izmjene TSIja.

4. CST-ovi trebaju definirati najmanje razine sigurnosti koje
trebaju dosedi razliciti dijelovi Zeljeznickog sustava i sustav kao
cjelina u svakoj drzavi ¢lanici, izraZzeno u kriterijima prihva-
tljivog rizika za:

a) pojedinacne rizike koji se odnose na putnike, osoblje, uklju-
¢ujudi vanjsko - ugovoreno osoblje, korisnike Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza i ostale te, ne dovodedi u pitanje posto-
je¢e nacionalne i medunarodne propise o sigurnosti, pojedi-
nacne rizike koji se odnose na neovlastene osobe na Zeljez-
nickim objektima;

b) drustvene rizike.

5. CTS-ovi se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima,
u skladu s postupkom navedenim u clanku 27. stavku 2.,
uzimajuéi u obzir globalni razvoj sigurnosti Zeljeznice.

6. Drzave clanice donose sve potrebne izmjene njihovih
nacionalnih sigurnosnih pravila kako bi dosegle najmanje
CST-ove, i svaki revidirani CST, u skladu s provedbenim raspo-
redom koji im je pridruzen. Ova pravila trebaju dostaviti Komi-
siji u skladu s ¢lankom 8. stavkom 3.
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Clanak 8.

Nacionalna sigurnosna pravila

1. U primjeni ove Direktive, drzave ¢lanice donose obvezu-
juéa nacionalna sigurnosna pravila i osiguravaju da se oni
objave na jasnom jeziku razumljivom zainteresiranim stranama
i budu raspolozivi svim upraviteljima infrastrukture, Zeljezni-
¢kim  prijevoznicima, podnositeljima zahtjeva za izdavanje
rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prije-
vozu i podnositeljima zahtjeva za izdavanje rjeSenja o sigurnosti
za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom.

2. Do 30. travnja 2005. drzave clanice obavjes¢uju Komisiju
o svim odgovaraju¢im nacionalnim sigurnosnim pravilima koji
su na snazi, kako je navedeno u Prilogu IL, te navode njihovo
podrucje primjene.

Nadalje, obavijest sadrzi informacije o glavnom sadrzaju pravila
s uputama na pravne tekstove, o vrsti pravnog akta i o tome
koje tijelo ili organizacija je odgovorno za njegovu objavu.

3. Najkasnije Cetiri godine nakon stupanja na snagu ove
Direktive, Agencija procjenjuje na koji su nadin objavljena i
stavljena na raspolaganje nacionalna sigurnosna pravila u
skladu sa stavkom 1. Takoder daje primjerene preporuke Komi-
siji za objavu takvih pravila kako bi se odgovarajue informacije
ucinile lakSe dostupnima.

4. Drzave ¢lanice odmah obavije$¢uju Komisiju o svim izmje-
nama dostavljenih nacionalnih sigurnosnih pravila i o svakom
takvom novom pravilu koji se moze donijeti, osim ako se
pravilo u cijelosti odnosi na provedbu TSIja.

5. Komisija prati uvodenje novih nacionalnih pravila od
strane drzava clanica kako bi se uvodenje novih specifi¢nih
nacionalnih pravila svelo na najmanju moguéu mjeru i tako
sprijecilo stvaranje daljnjih barijera te radi postepenog uskladi-
vanja sigurnosnih pravila.

6.  Ako, nakon dono$enja CST-ova, drzave ¢lanice namjera-
vaju uvesti novo nacionalno sigurnosno pravilo koji zahtijeva
vi§u razinu sigurnosti nego CST, ili ako drzava ¢lanica namje-
rava uvesti novo nacionalno sigurnosno pravilo koje moze utje-
cati na rad Zeljeznickih prijevoznika iz drugih drzava ¢lanica na
drzavnom podrudju doti¢ne drzave ¢lanice, drzava clanica se u
propisnom vremenu treba savjetovati sa svim zainteresiranim
strankama pri ¢emu se primjenjuje stavak 7.

7. Drzava ¢lanica dostavlja nacrt sigurnosnog pravila Komi-
siji na pregled, zajedno s razlozima za njegovo uvodenje.

Ako Komisija ustanovi da nacrt sigurnosnog pravila nije u
skladu s CSM-ovima ili s postizanjem barem CST-ova, ili da
oni predstavljaju sredstva samovoljne diskriminacije ili prikri-
venog ograniCavanja Zeljeznickog prijevoza izmedu drzava
¢lanica, donijet ¢e se Odluka, upuéena doti¢noj drzavi ¢lanici,
u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku 27. stavku 2.

Ako Komisija ima ozbiljne sumnje u vezi s uskladenos¢u nacrta
sigurnosnog pravila s CSM-ovima ili s postizanjem barem CST-
ova, ili smatra da oni predstavljaju sredstva samovoljne diskri-
minacije ili prikrivenog ogranicavanja Zeljeznickog prijevoza
izmedu drzava clanica, Komisija odmah obavjes¢uje doticnu
drzavu clanicu, koja zaustavlja donosenje, stupanje na snagu
ili provedbu pravila sve dok se, u roku od Sest mjeseci, ne
donese odluka u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku 27.
stavku 2.

Clanak 9.

Sustavi upravljanja sigurnoséu

1. Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici trebaju
uspostaviti svoje sustave upravljanja sigurno$¢u kako bi se
osiguralo da Zeljeznicki sustav moze dosegnuti barem CST-
ove, da je u skladu s nacionalnim sigurnosnim pravilima
opisanim u ¢lanku 8. i Prilogu II. i sa sigurnosnim zahtjevima
utvrdenim u TSI-ju, te da se primjenjuju odgovarajuéi dijelovi
CSM-ova.

2. Sustav upravljanja sigurno$¢u treba zadovoljiti zahtjeve i
sadrzavati elemente utvrdene u Prilogu III, prilagodene znacaj-
kama, opsegu i drugim uvjetima njihovih aktivnosti. On treba
osigurati nadzor svih rizika povezanih s aktivno$¢u upravitelja
infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika, ukljucujuéi nabavu
usluge odrZavanja i nabavu materijala te ugovaranje vanjskih
usluga. Ne dovodeli u pitanje postojea nacionalna i medu-
narodna pravila o odgovornosti, sustav upravljanja sigurno$éu
takoder treba uzeti u obzir, kada je to primjereno i razumno,
rizike koji proizlaze iz aktivnosti drugih strana.

3. Sustav upravljanja sigurno$u bilo kojeg upravitelja infra-
strukture treba uzeti u obzir u¢inke razli¢itih Zeljeznickih prije-
voznika na mrezu i donijeti odredbe kojima se svim Zeljezni-
¢kim prijevoznicima dopusta da rade u skladu s TSIjem i nacio-
nalnim sigurnosnim pravilima i uvjetima utvrdenim u njihovom
rjeSenju o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prije-
vozu. Nadalje, one moraju biti razvijene s ciljem uskladivanja
postupaka u slu¢aju nuznosti koje provodi upravitelj infrastruk-
ture s ovima Zeljeznickih prijevoznika koja pruzaju usluge na
njegovoj infrastrukturi.

4. Svake godine, do 30. lipnja, svi upravitelji infrastrukture i
zeljeznicki prijevoznici dostavljaju tijelu nadleznom za sigurnost
godiSnje izvjesée o sigurnosti koje se odnosi na prethodnu
kalendarsku godinu. Izvje$ce o sigurnosti treba sadrzavati:

a) podatke o tome kako se ispunjavaju unutarnji sigurnosni
ciljevi i kakvi su rezultati sigurnosnih planova;

b) razvoj nacionalnih sigurnosnih pokazatelja, i CSl-jeva utvr-
denih u Prilogu I, u mjeri u kojoj je to relevantno za podu-
zeée koja podnosi izvjesée;

¢) rezultate unutarnjeg nadzora sigurnosti;
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d) zakljucke o nedostacima i pogreskama Zeljeznickih operacija
i upravljanja infrastrukturom koje mogu biti znacajne za
tijelo nadlezno za sigurnost.

POGLAVLJE 1IL.

IZDAVANJE RJESENJA O SIGURNOSTI ZA OBAVLJANJE

USLUGA U ZELJEZNICKOM PRIJEVOZU I RJESENJA O SIGUR-

NOSTI ZA UPRAVLJANJE ZELJEZNICKOM INFRASTRUK-
TUROM

Clanak 10.

Rjesenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznitkom
prijevozu

1. Kako bi se dozvolio pristup Zeljeznickoj infrastrukturi,
zeljeznicki prijevoznik mora imati rjeSenje o sigurnosti za obav-
ljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu kako se navodi u ovom
poglavlju. Rjesenje o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljezni-
¢kom prijevozu moZe obuhvadati Citavu mrezu Zeljeznica
drzave clanice ili samo njezinog odredenog dijela.

Namjena rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljezni-
¢kom prijevozu je pruziti dokaz o tome da je Zeljeznicki prije-
voznik uspostavio svoj sustav upravljanja sigurno$¢u i moze
ispuniti zahtjeve utvrdene u TSIju i drugom odgovarajuem
zakonodavstvu Zajednice i u nacionalnim sigurnosnim pravi-
lima s ciljem nadziranja rizika i sigurnog obavljanja prijevoza
na mrezi.

2. RjeSenje o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom
prijevozu mora sadrzavati:

a) potvrdu kojim se potvrduje prihvatljivost sustava upravljanja
sigurnod¢u  Zeljeznickog prijevoznika kako se navodi u
¢lanku 9. i Prilogu IIL,

te

b) potvrdu kojim se potvrduje prihvatljivost odredaba
donesenih od strane Zeljezni¢kog prijevoznika radi zadovo-
ljavanja posebnih zahtjeva potrebnih za sigurno obavljanje
prijevoza na odgovarajucoj mreZi. Zahtjevi se mogu odnositi
na primjenu TSI4ja i nacionalnih sigurnosnih pravila, prihva-
¢anje ovlastenja osoblja i odobrenja za uporabu Zeljeznickih
vozila koje koristi Zeljeznicki prijevoznik. Potvrda se temelji
na dokumentaciji koju dostavlja Zeljeznicki prijevoznik kako
se opisuje u Prilogu IV.

3. Tijelo nadlezno za sigurnost u drzavi clanici u kojoj
zeljeznicki prijevoznik prvo zapoc¢ne s obavljanjem djelatnosti
dodjeljuje rjesenje u skladu sa stavkom 2.

U rjeSenju koje se dodjeljuje u skladu sa stavkom 2. mora se
navesti vrsta i opseg obuhvacenih Zeljeznickih usluga. RjeSenje
koje se izdaje u skladu sa stavkom 2.(a) vazi u cijeloj Zajednici
za istovrsne usluge Zeljeznickog prijevoza.

4. Tijelo nadlezno za sigurnost u drzavi clanici u kojoj
zeljeznicki prijevoznik namjerava obavljati dodatne usluge
zeljeznitkog prijevoza dodjeljuje dodatno nacionalno rjesenje
u skladu sa stavkom 2. (b).

5. Rjesenje o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom
prijevozu se obnavlja u razmacima ne duljim od pet godina, na

osnovu zahtjeva Zeljeznickog prijevoznika. Mora se u cijelosti ili
djelomi¢no azurirati uvijek kada se vrsta ili opseg djelatnosti
znacajno promjeni.

Imatelj rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom
prijevozu mora bez odlaganja obavijestiti tijelo nadlezno za
sigurnost o svim vedim izmjenama uvjeta bilo kojeg dijela
rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prije-
vozu. Nadalje, treba obavijestiti tijelo nadlezno za sigurnost
uvijek kada se zaposle nove kategorije osoblja ili uvedu nove
vrste Zeljeznickih vozila.

Tijelo nadlezno za sigurnost moze zahtijevati da se odgovarajudi
dio rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom
prijevozu revidira u slucaju znalajnijih promjena pravnog
okvira u podrucju sigurnosti.

Ako tijelo nadlezno za sigurnost ustanovi da imatelj rjeSenja o
sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu vise ne
zadovoljava uvjete rjesenja koje je izdalo, ono povlaci dio a) ifili
b) rjesenja, navodedi razloge za takvu odluku. Tijelo nadlezno za
sigurnost koje povuce dodatno nacionalno rjesenje dodijeljeno u
skladu sa stavkom 4. mora, o svojoj odluci, odmah izvijestiti
tijelo nadlezno za sigurnost koje je dodijelilo sviedodzbu prema
stavku 2. a).

Isto tako, tijelo nadlezno za sigurnost mora staviti zvan snage
rjeSenje o sigurnosti za obavljanje u Zeljeznickom prijevozu ako
je ofigledno da ga njezin imatelj nije koristio u godini nakon
njegovog izdavanja kao $to je bilo namjeravano.

6. Tijelo nadleZno za sigurnost u roku jednog mjeseca
obavje$¢uje Agenciju o izdanim, obnovljenim, izmijenjenim ili
stavljenim izvan snage rjeSenjima o sigurnosti za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu navedenim u stavku 2.(a).
Mora navesti naziv (tvrtku) i adresu Zeljeznickog prijevoznika,
datum izdavanja, opseg i rok valjanosti rjeSenja o sigurnosti i, u
slucaju stavljanje izvan snage, razloge za njegovu odluku.

7. Do 30. travnja 2009. Agencija ocjenjuje razvoj okolnosti
u vezi s izdavanjem rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u
zeljeznitkom prijevozu i dostavlja izvjes¢e Komisiji s preporu-
kama o strategiji prijelaza na jedinstveno rjeSenju o sigurnosti
Zajednice. Komisija poduzima na osnovu preporuke odgovara-
juce mjere.

Clanak 11.

RjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infra-
strukturom

1. Kako bi se omogudilo upravljanje i vodenje Zeljeznicke
infrastrukture upravitelj infrastrukture mora dobiti rjeSenje o
sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom od
tijela nadleznog za sigurnost u drzavi clanici u kojoj ima
poslovni nastan.

RjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastruk-
turom mora sadrZavati:

a) potvrdu kojim se potvrduje prihvatljivost sustava upravljanja
sigurno§¢u upravitelja infrastrukture kako je opisano u
¢lanku 9. i Prilogu IIL,
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b) potvrdu kojim se potvrduje prihvatljivost odredaba upravi-
telja infrastrukture kojima se nastoji ispuniti specifiéne
zahtjeve potrebne za sigurno projektiranje, odrzavanje i
uporabu Zeljeznicke infrastrukture ukljucujudi, kada je
primjereno, odrzavanje i rad prometno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog sustava.

2. RjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infra-
strukturom se obnavlja, u razmacima ne duljim od pet
godina, na osnovu zahtjeva upravitelja infrastrukture. Ono se
mora u cijelosti ili djelomi¢no aZurirati uvijek kada su ucinjene
znafajne izmjene na gradevinskom, prometno-upravljackom i
signalno-sigurnosnom ili elektroenergetskom podsustavu ili u
nacelima njihove uporabe i odrzavanja. Imatelj rjeSenja o sigur-
nosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom bez odlaganja
obavjescuje tijelo nadlezno za sigurnost o svim takvim izmje-
nama.

Tijelo nadlezno za sigurnost mozZe zahtijevati da se rjeSenje o
sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom revidira
u slucaju znacajnih promjena pravnog okvira u podrudju sigur-
nosti.

Ako tijelo nadlezno za sigurnost ustanovi da upravitelj infra-
strukture koji posjeduje rjeSenje o sigurnosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom viSe ne zadovoljava uvjete za
rjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastruk-
turom ono to rjeSenje stavlja izvan snage, uz obrazloZenje
svoje odluke.

3. Tijelo nadlezno za sigurnost, u roku od jednog mjeseca,
obavje$¢uje Agenciju o izdanim, obnovljenim, izmijenjenim ili
stavljenim izvan snage rjeSenjima o sigurnosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom. Ono navodi naziv (tvrtku) i
adresu upravitelja infrastrukture, datum izdavanja, opseg i rok
valjanosti rjeSenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infra-
strukturom i, u slucaju stavljanja izvan snage, obrazloZenje svoje

odluke.

Clanak 12.

Zahtjevi za podnoSenje zahtjeva za izdavanje rjeSenja o

sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu i

rjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom

1.  Tijelo nadlezno za sigurnost bez odlaganja donosi odluku
o podnesenom zahtjevu za izdavanje rjeSenja o sigurnosti za
obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu ili rjeSenja o sigur-
nosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom, i to u
svakom slucaju ne nakon proteka vise od Cetiri mjeseca od
dostave svih propisanih informacija i svih dodatnih informacija
koje zahtijeva tijelo nadlezno za sigurnost. Ako se od podnosi-
telia molbe zahtijeva da dostavi dodatne informacije, takve
informacije treba dostaviti odmah.

2. Kako bi se olak3alo osnivanje novih Zeljeznickih prijevoz-
nika i dostavljanje zahtjeva za izdavanje rjeSenja za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu Zeljeznickih prijevoznika iz
drugih drzava ¢lanica, tijelo nadlezno za sigurnost daje detaljne
smjernice o tome kako ishoditi rjeSenje o sigurnosti za obav-
ljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu. U njima se navode svi

zahtjevi koji su utvrdeni za potrebe ¢lanka 10. stavka 2., a svi
potrebni dokumenti se stavljaju na raspolaganje podnositelju.

Zeljeznickim prijevoznicima koja podnose zahtjev za izdavanje
rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prije-
vozu u vezi s uslugama na odredenom ograni¢enom dijelu
infrastrukture daju se posebne smjernice, pri ¢emu se posebno
navode specifiéni propisi koji vrijede za dio o kome je rijec.

3. Vodi¢ sa smjernicama za podnosenje zahtjeva za izdavanje
rjesenja u kojem se opisuju i objasnjavaju zahtjevi za rjeSenja o
sigurnosti i navode isprave koje se moraju dostaviti je besplatno
na raspolaganju podnositeljima zahtjeva. Svi zahtjevi za izda-
vanje rjeSenja o sigurnosti dostavljaju se na jeziku koji zahtjeva
tijelo nadlezno za sigurnost.

Clanak 13.

Pristup osposobljavanju

1. Drzave clanice osiguravaju da svi Zeljeznicki prijevoznici
koji podnose zahtjev za rjeSenje o sigurnosti za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu imaju posten i nediskriminira-
judi pristup sredstvima za osposobljavanje strojovoda i prateceg
osoblja vlakova, uvijek kada je takvo osposobljavanje potrebno
za ispunjenje zahtjeva za izdavanje rjeSenja o sigurnosti za
obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu.

Usluge koje se nude moraju ukljucivati obuku o potrebnom
poznavanju trasa, prometnim pravilima i postupcima,
signalno-sigurnosnom i prometno-upravljatkom sustavu te
postupcima u slucaju opasnosti koji se primjenjuju na trasama
na kojima se promet odvija.

Drzave ¢lanice takoder osiguravaju da upravitelji infrastrukture i
njihovo osoblje koje provodi zadatke bitne za sigurnost imaju
posten i nediskriminiraju¢i pristup osposobljavanju.

Ako osposobljavanje ne ukljucuje preglede i dodjelu ovlastenja,
drzave clanice osiguravaju Zeljeznickim prijevoznicima dobi-
vanje ovlastenja ako se to zahtijeva u rjeSenju o sigurnosti za
obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu.

Tijelo nadlezno za sigurnost osigurava da pruzanje usluga ospo-
sobljavanja ili, kada je primjereno, dodjela ovlastenja ispunjavaju
sigurnosne zahtjeve utvrdene u TSI5ju ili nacionalnim sigurno-
snim pravilima opisanim u ¢lanku 8. i Prilogu IL

2. Ako usluge osposobljavanja nudi samo jedan Zeljeznicki
prijevoznik ili upravitelj infrastrukture, drzave clanice osigura-
vaju pristup osposobljavanju drugim Zeljeznickim prijevozni-
cima uz primjerenu i nediskriminirajuéu cijenu, koja je pove-
zana s troSkovima i moze ukljucivati profitnu marzu.

3. Prilikom zaposljavanja novih strojovoda, osoblja vlaka i
osoblja koje provodi zadatke bitne za sigurnost, Zeljeznicki
prijevoznici moraju uzeti u obzir svako osposobljavanje, kvali-
fikacije 1 iskustvo prethodno ste¢eno u drugim Zeljeznickim
prijevoznicima. Zbog toga se tom osoblju odobrava pristup,
preslikavanje te dostavljanje svih isprava koje svjedoce o
njihovom osposobljavanju, kvalifikacijama i iskustvu.
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4. U svakom slucaju je svaki Zeljeznicki prijevoznik i svaki
upravitelj infrastrukture odgovoran za razinu osposobljenosti i
kvalifikacije svojeg osoblja koje provodi zadatke vezane uz
sigurnost, kako se navodi u ¢lanku 9. i Prilogu IIL

Clanak 14.

Odobrenja za uporabu Zeljeznitka vozila koja su u
prometu

1. Zeljeznickim vozilima za koja postoji odobrenje za
uporabu u jednoj drzavi clanici u skladu s clankom 10.
stavkom 2. (b) i koja nisu u potpunosti u skladu s odgovara-
juéim TSI-jem mora se odobriti stavljanje u uporabu u drugoj ili
drugim drzavama clanicama u skladu s ovim ¢lankom, ako
navedena drzava ¢lanica ili drzave ¢lanice zahtijevaju odobrenje.

2. Zeljeznicki prijevoznik koji podnosi zahtjev za odobrenje
za uporabu Zeljezni¢kih vozila u drugoj drzavi ¢lanici, dostavlja
tijelu nadleZnom za sigurnost tehnicku dokumentaciju u vezi sa
zeljeznickim vozilom ili tipom Zeljeznickih vozila, pri ¢emu
navodi predvidenu namjenu vozila na mrezi. Dokumentacija
sadrzi sljedece podatke:

a) dokaz da su Zeljeznicka vozila odobrena za uporabu u
drugoj drzavi clanici te zapise o njihovoj povijesti rada,
odrzavanja i, kada je to primjenjivo, tehnickih izmjena koje
su poduzete nakon izdavanja odobrenja;

=z

odgovarajuce tehnicke podatke, program odrzavanja i opera-
tivne znacajke koje zahtijeva tijelo nadlezno za sigurnost i
koji su potrebni za njegovo dopunsko odobrenje;

¢) dokaz o tehnic¢kim i operativnim znacajkama koje pokazuju
da su Zeljeznicka vozila u skladu sa elektroenergetskim,
signalno-sigurnosnim i prometno-upravljackim podsusta-
vom, S§irinom kolosijeka i slobodnom profilu, najveéim
dozvoljenim osovinskim optereCenjem i drugim ogranice-
njima mreze;

d) podatke o izuze¢ima od nacionalnih sigurnosnih pravila koji
su potrebni za dodjelu ovlastenja i dokaz, koji se temelji na
procjeni rizika i pokazuje da odobravanje Zeljeznickih vozila
ne uvodi nepotrebne rizike za mrezu.

3. Tijelo nadlezno za sigurnost moze zatraziti da se na mreZi
provedu ispitne voznje kako bi se provjerila uskladenost s ogra-
niavajuéim parametrima navedenim u stavku 2. tocki (¢) i u
tom e slucaju propisati njihov opseg i sadrzaj.

4. Tijelo nadlezno za sigurnost donosi odluku o zahtjevu
podnesenom u skladu s ovim ¢lankom bez odlaganja i ne
kasnije od Cetiri mjeseca nakon $to se dostavi potpuna tehnicka
dokumentacija, uklju¢uju¢i dokumentaciju o ispitnim voznjama.
Odobrenje moze sadrzavati uvjete za uporabu i druga ogranice-
nja.

Clanak 15.

Uskladivanje rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u
Zeljeznickom prijevozu

1. Odluke o zajednickim uskladenim zahtjevima u skladu s
¢lankom 10. stavkom 2. tockom (b) i Prilogom IV. te o zajed-
nickom obliku dokumenata sa smjernicama za podnoSenje
zahtjeva donosi se u skladu s postupkom navedenim u
¢lanku 27. stavku 2. do 30. travnja 2009.

2. Agencija donosi preporuke o zajednickim uskladenim
zahtjevima i zajednickom oblik dokumenata sa smjernicama
za podnoSenje zahtjeva sukladno ovlastima koja se dodjeljuju
u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku 27. stavku 2.

POGLAVLJE IV.
TIJELO NADLEZNO ZA SIGURNOST

Clanak 16.
Zadaci

1. Svaka drzava clanica osniva tijelo nadlezno za sigurnost.
Ovo tijelo moze biti ministarstvo nadlezno za promet, i ono je
organizacijski, pravno i u donosenju odluka neovisno od svakog
zeljeznickog prijevoznika, upravitelja infrastrukture, podnositelja
zahtjeva i tijela za nabavu.

2. Tijelu nadleznom za sigurnost povjereni su najmanje slje-
dedi zadaci:

a) izdavanje rjeSenja za pocetak rada strukturnih podsustava
koji ¢ine transeuropski sustav Zeljeznickih pruga velikih
brzina u skladu s ¢lankom 14. Direktive 96/48/EZ i provje-
ravanje da se njima upravlja i da se odrZavaju u skladu s
odgovarajuéim osnovnim zahtjevima;

b) izdavanje rjeSenja za pocetak rada strukturnih podsustava
koji ¢ine transeuropski sustav konvencionalnih Zeljeznickih
pruga u skladu s clankom 14. Direktive 2001/16/EZ i
provjeravanje da se njima upravlja i da se odrzavaju u
skladu s odgovarajuéim osnovnim zahtjevima;

¢) nadzor uskladenosti interoperabilnih sastavnih dijelova s
osnovnim zahtjevima iz ¢lanka 12. direktiva 96[48/EZ i
2001/16/EZ;

d) izdavanje odobrenja za uporabu novih i znaajno izmije-
njenih Zeljeznickih vozila koja jos nisu obuhvacena TSI-jem;

e) izdavanje, obnavljanje, izmjene i stavljanje izvan snage odgo-
varajucih dijelova rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u
zeljeznitkom prijevozu i rjeSenja o sigurnosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom dodijeljenih u skladu s ¢lan-
cima 10. i 11. i provjeravanje jesu li u njima utvrdeni
uvjeti i zahtjevi ispunjeni i djeluju li upravitelji infrastrukture
i Zeljeznicki prijevoznici u skladu sa zahtjevima Zajednice ili
nacionalnog zakonodavstva;
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f) pradenje, promicanje i, prema potrebi, provedba i razvijanje
pravnog okvira za sigurnost ukljucujuéi sustav nacionalnih
sigurnosnih pravila;

g) nadzor ispravnosti registracije Zeljeznickih vozila te to¢nosti
i azurnosti podataka u vezi sa sigurnosti u nacionalnom
registru vozila, uspostavljenom u skladu s ¢lankom 14.
Direktive 96/48/EZ i Direktive 2001/16/EZ.

3. Zadaci na koje upuduje stavak 2. ne mogu se prenijeti na
upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog prijevoznika ili tijelo za
nabavu.

Clanak 17.

Nacela donoSenja odluka

1. Tijelo nadlezno za sigurnost provodi svoje zadatke na
otvoren, nediskriminirajuéi i transparentan nacin. Ono
posebno mora svim stranama omoguéiti da budu saslusane i
obrazloziti svoje odluke.

Ono odmah odgovara na upite i podnesene zahtjeve te bez
odlaganja upuduje svoje zahtjeve za podacima i donosi sve
svoje odluke u roku od Cetiri mjeseca nakon $to su sve zatra-
zene informacije bile dostavljene. U bilo kojem trenutku moze
zatraziti tehni¢ku pomo¢ upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih
prijevoznika ili drugih kvalificiranih tijela kada provodi zadatke
navedene u ¢lanku 16.

U postupku razvijanja nacionalnog pravnog okvira, tijelo
nadlezno za sigurnost se savjetuje sa svim uklju¢enim
osobama i zainteresiranim stranama, ukljucujui upravitelje
infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike, proizvodace i subjekte
nadlezne za odrzavanje, korisnike i predstavnike osoblja.

2. Tijelo nadlezno za sigurnost je slobodno provoditi
preglede i istrazivanja koji su potrebni za ispunjavanje njegovih
zadaca i treba imati dozvoljen pristup svim odgovarajuéim
dokumentima i objektima, postrojenjima i opremi upravitelja
infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika.

3. Drzave clanice poduzimaju potrebne mjere kako bi se
osiguralo da odluke koje donese tijelo nadlezno za sigurnost
podlijezu sudskoj kontroli.

4. Tijela nadlezna za sigurnost provode aktivnu razmjenu
stajaliSta i iskustava u svrhu uskladivanja njihovih kriterija odlu-
¢ivanja Sirom Zajednice. Njihova suradnja je posebno usmjerena
olaksavanju i koordinaciji izdavanja rjeSenja o sigurnosti za
obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu Zeljeznickim prije-
voznicima kojima su dodijeljene medunarodne trase u skladu s
postupkom utvrdenim u ¢lanku 15. Direktive 2001/14/EZ.

Agencija podrzava tijela nadlezna za sigurnost u ovim zada-
cima.

Clanak 18.

Godisnje izvjesce

Svake godine tijelo nadlezno za sigurnost objavljuje godisnje
izvjeS¢e o svojim aktivnostima u prethodnoj godini i 3alje ga
Agenciji najkasnije do 30. rujna. Izvjesée sadrzi podatke o:

a) razvoju sigurnosti Zeljeznice, ukljucujuéi objedinjenje na
razini drZave ¢lanice CSl-jeva, utvrdenih u Prilogu I;

b) vaznim promjenama u zakonodavstvu i propisima u vezi sa
sigurnosti Zeljeznice;

¢) razvijanju izdavanja rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga
u Zeljeznickom prijevozu i rjeSenje o sigurnosti za uprav-
ljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom;

=

rezultatima i iskustvima koja se odnose na nadzor upravitelja
infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika.

POGLAVLJE V.
ISTRAZIVANJE NESRECA I POREMECAJA

Clanak 19.

Obveza istrazivanja

1. Drzave clanice osiguravaju da istrazno tijelo navedeno u
¢lanku 21., nakon ozbiljnih nesreca na Zeljeznickom sustavu
provede istrazivanje ¢iji je cilj moguée poboljsanje sigurnosti
zeljeznica i sprecavanje nesreca.

2. Pored ozbiljnih nesreca, istrazno tijelo navedeno u ¢lanku
21. moZe istraziti i one nesre¢e i poremecaje koje su pod
neznatno drugacijim uvjetima mogle dovesti do ozbiljnih
nesreCa, ukljucujuci tehnicke kvarove strukturnih podsustava
ili interoperabilnih sastavnih dijelova transeuropskih sustava
zeljeznickih pruga velikih brzina ili sustava konvencionalnih
zeljeznickih pruga.

Istrazno tijelo, prema vlastitoj diskreciji, odlucuje treba i
provesti istraZivanje u vezi s takvom nesreom ili poremecajem.
U svojoj odluci ono uzima u obzir:

a) tezinu nesrece ili poremedaja;

b) ¢ini li ona dio niza nesreca ili poremecaja koje su znacajne
za sustav u cjelini;

) njezin utjecaj na sigurnost Zeljeznice na razini Zajednice,;
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d) zahtjeve upravitelja infrastrukture, Zeljeznickih prijevoznika,
tijela nadleznih za sigurnost ili drzava ¢lanica.

3. Opseg istrazivanja i postupaka koji treba obuhvatiti u
provodenju takvih istrazivanja odreduje istrazno tijelo, vodedi
racuna o nacelima i ciljevima iz ¢lanaka 20. i 22. i ovisno o
spoznajama koje se od nesreca ili poremecaj ocekuju u vezi s
unapredenjem sigurnosti.

4. Istrazivanja se ni u kom slucaju ne treba baviti pitanjima
krivnje ili odgovornosti.

Clanak 20.

Status istraZivanja

1. Drzave clanice, u okviru vlastitog pravnog sustava, odre-
duju pravni status istrazivanja koji omogucuje glavnim istraZite-
liima provodenje njihove zadadu na naju¢inkovitiji nacin i u
najkradem roku.

2. U skladu sa zakonodavstvom koje je na snazi u drzavama
¢lanicama i, gdje je to primjereno, u suradnji s tijelima odgo-
vornima za sudsku istragu, istraZiteljima se, $to je ranije moguce
omogucuje:

a) pristup mjestu nesreCe ili poremelaja kao i Zeljeznickim
vozilima koja su u nju uklju¢ena, odnosno gradevinskom i
prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavu;

b) pravo na trenutni popis dokaza i nadzirano uklanjanje
olupina, infrastrukturne opreme ili sastavnih dijelova za
potrebe ispitivanja ili analize;

¢) pristup sadrzajima i uporaba sadrzaja uredaja za snimanje i
opreme za snimanje govornih poruka u vlaku te biljezenje
rada signalno-sigurnosnog i prometno-upravljatkog podsu-
stava;

&

pristup rezultatima obdukcije tijela Zrtava;

e) pristup rezultatima ispitivanja osoblja vlaka i drugog Zeljez-
ni¢kog osoblja ukljucenog u nesrecu ili poremeclaj;

f) moguénost ispitivanja ukljuéenog Zeljeznickog osoblja i

drugih svjedoka;

@) pristup svim odgovarajuéim informacijama ili snimkama
koje posjeduju upravitelj infrastrukture, ukljuéeni Zeljeznicki
prijevoznici i tijela nadlezna za sigurnost.

3. Istrazivanje se provodi nezavisno od bilo koje sudske
istrage.

Clanak 21.

Istrazno tijelo

1. Svaka drzava clanica osigurava da istraZivanja nesreéa i
poremecaja navedenih u ¢lanku 19. provodi stalno tijelo, koje
se sastoji od najmanje jednog istrazitelja sposobnog za provo-
denje funkcija glavnog istrazitelja u slucaju nesrece ili poreme-
¢aja. Ovo tijelo je organizacijski, pravno i u donosenju odluka
nezavisno od bilo kojeg upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog
prijevoznika, tijelo za ubiranje pristojbi, tijelo za dodjelu kapa-
citeta i prijavljenog tijela, i od bilo koje stranke ¢iji bi interesi
mogli biti u sukobu sa zadatama povjerenim istraznom tijelu.
Nadalje, ono je funkcionalno nezavisno od tijela nadleznog za
sigurnost i od bilo kojeg regulatornog tijela za Zeljeznicu.

2. Istrazno tijelo provodi svoje zadale neovisno od organi-
zacija navedenih u stavku 1. i mora biti sposobno pribaviti
dostatna sredstva za tu svrhu. Njegovim istraziteljima se dodje-
ljuje status koji im daje potrebna jamstva neovisnosti.

3. Drzave ¢lanice obvezuju Zeljeznicke prijevoznike, upravi-
telje infrastrukture i, kada je primjereno, tijelo nadlezno za
sigurnost, da odmah izvijeste istrazno tijelo o nesreama i pore-
mecajima navedenim u ¢lanku 19. Istrazno tijelo ima mogud-
nost odgovoriti na takva izvjes¢a i napraviti potrebne pripreme
za pocCetak istrazivanja najkasnije jedan tjedan nakon primitka
izvje¢a u vezi s nesre¢om ili poremedajem.

4. Istrazno tijelo moZe osim zadaca vezanih uz istrazivanje
zeljeznickih nesreca i poremecaja prema ovoj Direktivi, obavljati
istrazivanja i drugih pojava, sve dok obavljanje tih istraZivanja
ne ugrozava njegovu neovisnost.

5. Istrazno tijelo moZe, prema potrebi, zatraZiti pomo¢
istraznih tijela drugih drzava clanica ili od Agencije kako bi
pribavilo struéna znanja ili provelo tehnicke preglede, analize
ili vrednovanja.

6. Drzave clanice mogu istraznom tijelu povjeriti zadacu
provedbe istrazivanja i drugih Zeljeznickih nesreca i poremecaja
osim onih navedenih u ¢lanku 19.

7. Istrazna tijela provode aktivnu razmjenu stajalidta i isku-
stava u svrhu razvoja zajednickih metoda istrazivanja, obliko-
vanja zajednickih nacela za sigurnosne preporuke koje treba
slijediti i prilagodavanja tehnickom i znanstvenom napretku.

Agencija podrzava istrazna tijela pri izvr§avanju ove zadale.
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Clanak 22.

Istrazni postupak

1. NesreCu ili poremecaj navedenu u ¢clanku 19. istraZuje
istrazno tijelo drzave clanice u kojoj se desila. Ako nije
moguée utvrditi u kojoj se drzavi clanici desila, ili ako se
desila na postrojenja na granici ili u blizini granice izmedu
dvije drzave clanice, odgovarajuca se tijela dogovaraju o tome
koje ¢e od njih provesti istraZivanje ili se dogovoriti da ju
provedu u suradnji. Drugom tijelu se u prvom slucaju dozvo-
ljava sudjelovanje u istrazi i u potpunosti se koriste njegovi
rezultati.

Istrazna tijela druge drzave Clanice pozvana su da sudjeluju u
istrazi uvijek kada je Zeljeznicki prijevoznik koji je osnovan i
ima dozvolu za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu u toj
drzavi ¢lanici ukljuéeno u nesrecu ili poremecdaj.

Ovaj stavak ne sprecava drzave clanice da pristanu na to da
odgovarajuca tijela, i u drugim okolnostima, provode istrazi-
vanja u suradnji.

2. Tijelo odgovorno za istrazivanje, za svaku nesrecu ili pore-
mecaj priprema odgovarajuca sredstva, koja ukljucuju potrebna
operativna i tehnicka struéna znanja za provodenje istrazivanja.
Stru¢na znanja se mogu pribaviti unutar samog tijela ili izvan
njega, ovisno o vrsti nesreée ili poremecaja koja se istraZuje.

3. Istrazivanje se provodi $to je moguce otvorenije, tako da
se svim strankama omogudi saslusanje i pristup rezultatima.
Odgovarajuéi upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici,
tijelo nadlezno za sigurnost, Zrtve i njihovi rodaci, vlasnici oste-
ene imovine, proizvodadi, zaduzene hitne sluzbe i predstavnici
osoblja i korisnika su redovito informirani o istrazi i njezinom
napretku i, koliko je to izvedivo, omoguéeno im je dostavljanje
svojih misljenja i stajaliSta u vezi s istraZivanjem te dozvoliti
komentiranje podataka u nacrtima izvjesca.

4. Istrazno tijelo zakljuCuje svoja ispitivanja na mjestu
nesree u najkraéem moguéem vremenu kako bi upravitelju
infrastrukture omogudilo popravljanje infrastrukture i njezino
otvaranje Zeljeznickom prijevozu $to je ranije mogude.

Clanak 23.

IzvjeSéa

1.  IstraZivanje o nesreéi ili poremecaju navedenom u ¢lanku
19. je predmet izvjes¢a koji se pripremaju u obliku primjerenom
vrsti i tezini nesrece ili poremecaja i relevantnosti nalaza istra-
zivanja. U izvje$¢ima se navode ciljevi istraZivanja navedeni u
¢lanku 19. stavku 1. i, kada je primjereno, oni sadrze sigur-
nosne preporuke.

2. Istrazno tijelo objavljuje konacno izvjes¢e u najkracem
moguéem vremenu i uobiCajeno ne kasnije od 12 mjeseci
nakon datuma dogadaja. Izvjesée prati, u najve¢oj mogucoj

mjeri, strukturu izvje$¢ivanja iz Priloga V. Izvjesée se, zajedno
sa sigurnosnim preporukama, dostavlja odgovarajuéim stranama
navedenim u ¢lanku 22. stavku 3. kao i doti¢nim tijelima i
stranama u drugim drzavama ¢lanicama.

3. Svake godine, najkasnije do 30. rujna, istrazno tijelo
objavljuje godiSnje izvjesée koji uzima u obzir istraZivanja
provedene u prethodnoj godini, sigurnosne preporuke koje su
bile izdane i aktivnosti poduzete u skladu s prethodno izdanim
preporukama.

Clanak 24.

Obavijesti koje se Salju Agenciji

1. U roku jednog tjedna nakon odluke o pokretanju istrazi-
vanja, istrazno tijelo o tome obavjesc¢uje Agenciju. U obavijesti
se navodi datum, vrijeme i mjesto dogadaja, kao i vrsta nesrece i
njezine posljedice obzirom na smrtno stradale, ozlijedene i
materijalnu Stetu.

2. Istrazno tijelo Salje Agenciji kopiju konacnog izvjesa
navedenog u clanku 23. stavku 2. kao i godisnjeg izvjesca
navedenog u ¢lanku 23. stavku 3.

Clanak 25.

Sigurnosne preporuke

1. Sigurnosna preporuka koju izdaje istrazno tijelo ni u kom
slucaju ne stvara pretpostavku o krivnji ili odgovornosti za
nesreCu ili poremecaj.

2. Preporuke se 3alju tijelu nadleznom za sigurnost i, kada je
to potrebno zbog prirode preporuke, drugim tijelima ili tijelima
vlasti u drzavama clanicama ili drugim drzavama clanicama.
Drzave ¢lanice i njihova tijela nadlezna za sigurnost poduzimaju
potrebne mjere kako bi se osiguralo prikladno uzimanje u obzir
sigurnosnih preporuka koje izdaju istrazna tijela i, kada je to
primjereno, da se djeluje u skladu s njima.

3. Tijelo nadlezno za sigurnost i druga tijela ili organi vlasti,
ili kada je primjereno, druge drzave clanice kojima su poslane
preporuke, najmanje jednom godisnje izvjesuju istrazno tijelo o
mjerama koje su poduzete ili se planiraju u vezi s preporukom.

POGLAVLJE VL
PROVEDBENE OVLASTI

Clanak 26.
Prilagodavanje priloga

Prilozi se prilagoduju prema tehnickom i znanstvenom napre-
tku, u skladu s postupkom navedenim u clanku 27. stavku 2.
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Clanak 27.
Postupak Odbora

1.  Komisiji pomaze Odbor osnovan prema clanku 21.
Direktive 96/48/EZ.

2. Prilikom upudivanja na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci
5. 1 7. Odluke 1999/468[EZ, uzimajuéi u obzir odredbe
njezinog clanka 8.

Razdoblje utvrdeno u ¢lanku 5. stavku 6. Odluke 1999/468/EZ
odreduje se na tri mjeseca.

3. Prilikom upudivanja na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci
3. 1 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir odredbe
njezinog clanka 8.

4. Odbor donosi svoj Poslovnik.

Clanak 28.

Provedbene mjere

1. Drzave ¢lanice mogu Komisiju upoznati s bilo kojom
mjerom koja se ti¢e provedbe ove Direktive. Odgovarajuce
odluke donose se u skladu s postupkom navedenim u
¢lanku 27. stavku 2.

2. Na zahtjev drzave ¢lanice ili na vlastitu inicijativu Komi-
sija, u pojedinom slucaju, pregledava primjenu i provedbu odre-
daba koje se ti¢u izdavanja rjeSenja o sigurnosti za obavljanje
usluga u Zeljeznickom prijevozu i rjeSenje o sigurnosti za uprav-
ljanje Zeljeznickom infrastrukturom, i u roku dva mjeseca od
primitka takvog zahtjeva odlucuje u skladu s postupkom nave-
denim u ¢lanku 27. stavku 2. o tome moze li se doti¢na mjera i
dalje primjenjivati. Komisija svoju odluku dostavlja Europskom
parlamentu, Vijetu i drzavama ¢lanicama.

POGLAVLJE VIL
OPCE 1 ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 29.
Izmjene Direktive 95/18/EZ

Direktiva 95/18/EZ se mijenja kako slijedi:

1) Clanak 8. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 8.

Zahtjevi koji se odnose na stru¢nu osposobljenost ispunjeni
su kada Zeljeznicki prijevoznik koje podnosi zahtjev ima ili
¢e imati organizaciju upravljanja koja posjeduje potrebno

znanje ifili iskustvo za provodenje sigurnog i pouzdanog
nadzora rada i nadgledanja onih vrsta poslova koji su nave-
deni u dozvoli za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevo-

”

zZu.
2) U Prilogu se brise odjeljak II.

Clanak 30.
Izmjene Direktive 2001/14/EZ

Direktiva 2001/14/EZ se mijenja kako slijedi:
1. Naslov se zamjenjuje sljede¢im:

,Direktiva 2001/14/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od
26. velja¢e 2001. o dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta i ubiranju pristojbi za koristenje Zeljeznicke infra-
strukture.”

2. U clanku 30. stavku 2., tocka (f) zamjenjuje sljededim:

of) rjeSenja u vezi s pristupom u skladu s ¢lankom 10. Direk-
tive Vijeca 91/440/EEZ od 29. srpnja 1991. o razvoju
zeljeznica Zajednice (*) kako je izmijenjena Direktivom
2004/51/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. travnja
2004. o izmjeni Direktive Vijeca 91/440/EEZ o razvoju
zeljeznica Zajednice (**).

() SLL 237, 24.8.1991., str. 25.
(**) SL L 164, 30.4.2004., str. 164.”

3. Clanak 32. se brige.
4. U clanku 34. stavak 2. zamjenjuje se sljededim:

,2. Na zahtjev drzave clanice ili na vlastitu inicijativu
Komisija e, u pojedinom slucaju preispitati primjenu i
provedbu odredaba koje se ticu ubiranja pristojbi, dodjele
kapaciteta, i u roku od dva mjeseca od primitka takvog
zahtjeva odlu¢iti u skladu s postupkom navedenim u
¢lanku 35. stavku 2. mogu li se odgovarajue mjere nastaviti
primjenjivati. Komisija svoju odluku dostavlja Europskom
parlamentu, Vije¢u i drzavama clanicama.”

Clanak 31.
Izvjesce i daljnja aktivnost Zajednice
Komisija Europskom parlamentu i VijeCu dostavlja prije

30. travnja 2007. i svakih pet godina nakon toga izvjesce o
provedbi ove Direktive.

Izvje$¢u se prema potrebi prilazu prijedlozi za daljnju aktivnost
Zajednice.
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Clanak 32.

Sankcije

Drzave clanice utvrduju pravila o sankcijama primjenjivim na
povredu nacionalnih odredaba donesenih u skladu s ovom
Direktivom i poduzimaju sve mjere potrebne za osiguravanje
njihove provedbe. Predvidene sankcije moraju biti ucinkovite,
razmjerne, nediskriminirajue i odvracajule.

Drzave ¢lanice odmah obavje$¢uju Komisiju o ovim propisima
do datuma navedenog u ¢lanku 33. i o svim kasnijim izmje-
nama koje na njih utjecu.

Clanak 33.
Provedba

Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s ovom Direktivom najkasnije do 30. travnja
2006. One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave c¢lanice donose ove mijere, te mjere prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili
se uz njih navodi takva uputa. Nacine tog upulivanja odreduju
drzave clanice.

Clanak 34.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu
Europske unije.

Clanak 35.
Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 29. travnja 2004.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
p. COX M. McDOWELL
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PRILOG 1.
ZA]EDNICKI SIGURNOSNI POKAZATELJI
Zajednicki sigurnosni pokazatelji o kojima trebaju izvijestiti tijela nadlezna za sigurnost:

Pokazatelji koji se odnose na aktivnosti navedene u ¢lanku 2. stavku 2. to¢kama (a) i (b), uzimaju se u obzir zasebno, ako
ih treba dostaviti.

Ako se, nakon dostave izvjesca, utvrde nove Cinjenice ili pogreske, tijelo nadlezno za sigurnost ¢e prvom prikladnom
prilikom, a najkasnije u sljede¢em godisnjem izvjes¢u izmijeniti ili ispraviti pokazatelje za odredenu godinu.

Za pokazatelje koji se odnose na nesreCe prema rubrici 1. niZe, primjenjuje se Uredba (EZ) br. 91/2003 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 16. prosinca 2002. o statistici Zeljeznickog prijevoza (') ako su informacije na raspolaganju.

1) Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1. Ukupan i relativan broj (prema predenim vlak-kilometrima) nesreca i razvrstaj prema sljede¢im vrstama nesreca:
— sudari vlakova, ukljucujuéi sudare s preprekama unutar slobodnog profila,
— iskliznuéa vlakova,
— nesreCe na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima, ukljucujuéi nesreée u kojima sudjeluju pjeSaci na prijelazima,
— nesree osoba koje uzrokuju Zeljeznicka vozila u kretanju, s izuzeéem samoubojstava,
— samoubojstva,
— pozari na Zeljeznickim vozilima,
— ostalo.

O svakoj se nesre¢i podnosi izvjes¢e prema vrsti primarne nesree, ¢ak i ako su posljedice sekundarne nesrece
ozbiljnije, npr. kada za iskliznuéem uslijedi pozar.

2. Ukupan i relativan broj (prema predenim vlak-kilometrima) osoba koje su teZe ozlijedene i smrtno stradale,
razvrstano u sljedece kategorije prema vrsti nesrece:

— putnici (takoder u odnosu na ukupan broj putnickih kilometara),
— zaposlenici uklju¢ujuéi vanjski ugovoreno osoblje,

— korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza,

— neovlastene osobe na objektima Zeljeznice,

— ostali.

2) Pokazatelji koji se odnose na poremecaje i izbjegnute nesrece

1. Ukupan i relativan broj (prema predenim vlak-kilometrima) slomljenih tracnica, izbacivanja kolosijeka i ispad
signalizacije u nesigurno stanje.

() SL L 14, 21.1.2003., str. 1.
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2. Ukupan i relativan broj (prema predenim vlak- kilometrima) prolaza pored signala koji zabranjuje daljnju voznju.

3. Ukupan i relativan broj (prema predenim vlak- kilometrima) slomljenih kotaca i osovina na Zeljeznickim vozilima u
prometu.

3) Pokazatelji koji se odnose na posljedice nesreca

1. Ukupni i relativni troskovi u eurima (prema predenim vlak- kilometrima) svih nesreca gdje, ako je mogucée, treba
izraCunani i ukljuciti sljedece troskove:

— smrtni slucajevi i ozljede,

— nadoknada za gubitak ili Stetu na imovini putnika, osoblja ili tre¢ih stranaka - ukljucujuéi $tetu ucinjenu
okolisu,

— zamjena ili popravak ostecenog Zeljeznickog vozila i Zeljeznickih postrojenja,
— kasnjenja, smetnje i preusmjeravanja prometa, ukljucujui dodatne troskove osoblja i gubitak buduceg prihoda.

Od navedenih troskova treba oduzeti odstetu ili naknadu koja je naknadenu ili je procijenjeno da ¢e biti naknadena
od trece strane, kao $to su vlasnici motornih vozila ukljuceni u nesre¢e na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima.
Naknade dobivene od polica osiguranja Zeljeznickih prijevoznika ili upravitelja infrastrukture se ne oduzimaju.

2. Ukupan i relativan broj (prema broju odradenih sati) izgubljenih radnih sati osoblja i vanjski ugovorenog osoblja
koji su izgubljeni zbog nesrece.

4) Pokazatelji koji se odnose na tehnicku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

1. Postotak pruga koje imaju u uporabi automatsku zastitu vlaka (ATP), postotak vlak- kilometara uz uporabu ATP
sustava.

2. Broj zeljeznicko-cestovnih prijelaza (ukupan i po kilometru pruge). Postotak prijelaza s automatskom ili ru¢nom
zaStitom.

5) Pokazatelji koji se odnose na upravljanje sigurnoséu

Unutarnji nadzor koji provode upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici u skladu s dokumentacijom sustava
upravljanja sigurnod¢u. Ukupan broj provedenih nadzora i broj kao postotak zahtijevanih (ifili predlozenih) nadzora.

6) Definicije
Tijela koja izvjes¢uju mogu koristiti definicije, primjenjive na nacionalnoj razini, pokazatelja i metoda izracuna

troskova kada dostavljaju podaci u skladu s ovim Prilogom. Sve definicije i metode izrauna u upotrebi treba objasniti
u Prilogu godi$njem izvjes¢u opisanom u clanku 18.
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PRILOG II.
OBAVIJEST O NACIONALNIM SIGURNOSNIM PRAVILIMA

Komisiju se obavjes¢uje o nacionalnim sigurnosnim pravilima u skladu s postupkom opisanim u ¢lanku 8. ukljucuju:
1. pravila koja se ticu postojecih nacionalnih sigurnosnih ciljeva i sigurnosnih metoda;

2. pravila koja se ticu zahtjeva o sustavima upravljanja sigurnos¢u i izdavanju rjeSenja o sigurnosti za obavljanje usluga u
zeljeznickom prijevozu Zeljeznickim prijevoznicima;

3. pravila koja se ticu zahtjeva za izdavanje odobrenja za uporabu i odrzavanje novih i znatno promijenjenih Zeljeznickih
vozila koji jos nisu u potpunosti u skladu s TSI5jem. Obavijest ukljucuje pravila o razmjeni Zeljeznickih vozila izmedu
zeljeznickih prijevoznika, sustava za registraciju i zahtjeva za postupke ispitivanja;

4. zajednicka pravila za Zeljeznicku mreZu koja jo§ nisu obuhvacena TSIjem, ukljucuju¢i pravila koji se odnose na
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav;

5. pravila koja utvrduju zahtjeve o dodatnim unutarnjim operativnim propisima (pravila drustva) koja moraju donijeti
upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici;

6. pravila o zahtjevima za osoblje koje izvr$ava zadatke relevantne za sigurnosti, ukljucujuéi kriterije odabira, zdrav-
stvenu spremnost i struénu osposobljenost te izdavanje odobrenja u mjeri u kojoj nisu jo§ pokriveni TSIjem;

7. pravila koji se odnose na istrazivanje nesreca i poremecaja.
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1.

PRILOG III.

SUSTAVI UPRAVLJANJA SIGURNOSCU

Zahtjevi u vezi sa sustavom upravljanja sigurnoséu

Sustav upravljanja sigurno$éu se mora dokumentirati u svim odgovarajuéim dijelovima i mora posebno opisivati
podjelu odgovornosti unutar organizacije upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika. Mora pokazati na koji
je nacin osiguran nadzor uprave na razliCitim razinama, na koji su nacin osoblje i njihovi predstavnici na svim
razinama ukljuceni i kako se osigurava neprekidno poboljsanje sustava upravljanja sigurnoscu.

Osnovni elementi sustava upravljanja sigurnoséu

Osnovni elementi sustava upravljanja sigurnoscu su:

a)

b)

sigurnosna politika odobrena od izvr$nog upravitelja organizacije i dostavljena svom osoblju;

kvalitativni i kvantitativni ciljevi organizacije u vezi s odrzavanjem i unapredenjem sigurnosti te planovi i postupci
za postizanje tih ciljeva;

postupci za zadovoljavanje postojecih, novih i izmijenjenih tehnickih normi i operativnih standarda ili drugih
propisanih uvjeta, utvrdenih

— u TSlu,
ili

— u nacionalnim sigurnosnim pravilima navedenim u ¢lanku 8. i Prilogu 1L,
ili

— u drugim odgovarajué¢im pravilima,
ili

— u odlukama tijela vlasti

i postupcima kojima se osigurava uskladenost s normama i drugim propisanim uvjetima kroz Zzivotni ciklus
opreme i radova;

postupci i metode za provodenje procjene rizika i provedbu mjera nadzora rizika uvijek kada promjena radnih
uvjeta ili novi materijal predstavlja nove rizike za infrastrukturu ili djelovanje;

osiguravanje programa za osposobljavanje osoblja i sustava kako bi se osigurala trajna osposobljenost osoblja i
provodenje zadaca u skladu s tim;

mjere za pruzanje dostatnih informacija unutar organizacije i, kada je primjereno, izmedu organizacija koje rade
na istoj infrastrukturi;

postupci i obrasci vezano za nacine dokumentiranja informacije o sigurnosti i odredivanje postupaka za nadzi-
ranje konfiguracije vitalnih sigurnosnih informacija;

postupci kojima se osigurava da se nesreCe, poremecaji, izbjegnute nesreCe i druge opasnosti prijave, istrazuju i
analiziraju te da se poduzmu potrebne preventivne mjere;

pripremanje planova djelovanja i pripravnosti te informiranja u slucaju opasnosti, dogovorenih s odgovaraju¢im
javnim tijelima;

osiguravanje redovitih unutarnjih kontrola sustava upravljanja sigurnoscu.
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PRILOG IV.

POJASNJENJA U VEZI S DJELOM RJESENJA O SIGURNOSTI ZA OBAVLJANJE USLUGA U ZELJEZNICKOM
PRIJEVOZU ZA POJEDINU MREZU

Sljedeci se dokumenti moraju dostaviti kako bi se omoguéilo da tijelo nadlezno za sigurnost izda poseban dio rjeSenja o
sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu za mrezu:

— dokumentacija Zeljeznickog prijevoznika u vezi s TSI-jem ili dijelovima TSI-ja i, kada je potrebno, nacionalna sigur-
nosna pravila i drugi propisi primjenjivi na njegove djelatnosti, njegovo osoblje i Zeljeznicka vozila te nacin na koji se
sustavom upravljanja sigurnos¢u osigurava uskladenost,

— dokumentacija Zeljeznickog prijevoznika o razlicitim vrstama Zeljeznickih vozila koja se koriste za rad, ukljucujudi
dokaz da zadovoljavaju zahtjeve TSI-ja ili nacionalna pravila i da imaju propisana rjesenja.

Kako bi se izbjegla dvostrukost posla i smanjila koli¢ina informacija, u vezi s elementima koji zadovoljavaju TSI i ostale
zahtjeve direktiva 96/48/EZ i 2001/16/EZ treba dostaviti samo saZetu dokumentaciju.
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PRILOG V.
OSNOVNI SADRZAJ IZVJESCA O ISTRAZIVANJU NESRECA 1 POREMECAJA

1) SaZetak

Sazetak treba sadrzavati kratki opis dogadaja, vrijeme i mjesto nesrece te njezine posljedice. Mora navesti izravne
uzroke kao i ¢imbenike koji su joj doprinijeli, te posredne uzroke utvrdene istraZivanjem. Treba navesti glavne
preporuke i informacije o adresatima.

2) Neposredne cinjenice o dogadaju:

1. Dogadaj:
— datum, to¢no vrijeme i mjesto dogadaja,
— opis dogadaja i mjesta nesrece ukljucujuci napore spasilackih i hitnih sluzbi,
— odluka o pokretanju istrazivanja, sastavu tima istraZitelja i provodenju istraZivanja.
2. Pozadina dogadaja:
— ukljuceno osoblje i ugovorni vanjski suradnici te druge stranke i svjedoci,
— vlakovi i njihove kompozicije ukljucujui brojeve registracije ukljucenih Zeljeznickih vozila,

— opis gradevinskog i prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava — vrste kolosijeka, skretnica,
signalno-sigurnosnih uredaja, signala, zastite vlaka,

— sredstva komunikacije,
— radovi koji se izvode na ili u blizini mjesta nesrece,
— pokretanje Zeljeznickog plana za slucaj opasnosti i prema njemu predvidenog niza dogadaja,

— pokretanje plana za slucaj opasnosti javnih spasilackih sluzbi, policije i zdravstvenih sluzbi te prema njemu
predvidenog niza dogadaja.

3. Smrtno stradali, ozljede i materijalna Steta:
— putnici i treCe stranke, osoblje, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje,
— teret, prtljaga i drugo vlasnistvo,
— zeljeznicka vozila, infrastruktura i okolis.

4. Vanjske okolnosti:
— vremenski uvjeti i zemljopisne prilike.

3) Zapisi o istrazi i ispitivanjima

1. Sazetak svjedocenja (pod uvjetom zastite identiteta osoba):

— zZeljeznicko osoblje, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje,

— ostali svjedoci.
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2. Sustav upravljanja sigurnoscu:
— okvirna organizacija i kako se izdaju i izvrSavaju naredbe,
— zahtjevi za osoblje i kako se ispunjavaju,
— postupci za unutarnje provjere i nadzor te njihovi rezultati,
— sucelje razlicitih sudionika povezanih s infrastrukturom.
3. Pravila i propisi:
— odgovarajuca pravila i propisi Zajednice te nacionalna pravila i propisi,

— ostala pravila kao to su radni propisi, lokalne upute, zahtjevi za osoblje, propisi o odrzavanju i primjenjive
norme.

4. Dijelovanje Zeljeznickih vozila i tehnicke opreme:

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni sustav, uklju¢ujuéi zapise iz uredaja za automatsko snimanje poda-
taka,

— infrastruktura,
— oprema za komunikaciju,
— zZeljeznicka vozila, ukljucujudi zapise iz uredaja za automatsko snimanje podataka.
5. Dokumentiranje o odvijanju i upravljanju prometom:
— mjere koje su poduzeli djelatnici koji obavljaju prometno-upravljacke i signalno-sigurnosne funkcije,
— razmjena govornih poruka u vezi s dogadajima, uklju¢ujuéi dokumentaciju na temelju snimljenih materijala,
— mjere koje se poduzimaju za zatitu i osiguranje mjesta dogadaja.
6. Sucelje Covjek-stroj-organizacija:
— radno vrijeme ukljucenog osoblja,
— zdravstvene i osobne okolnosti koje utjecu na dogadaj, ukljucujudi fizicki ili psiholoski stres,
— izvedba opreme koja utjece na sucelje Covjek-stroj.
7. Prethodni dogadaji slicnog znacaja.

4) Analize i zakljucci

1. Zavr$no razmatranje niza dogadaja:
— kojim se donose zakljuéci o dogadaju, zasnovani na ¢injenicama navedenim u rubrici 3).
2. Rasprava:

— analize ¢injenica navedenih u rubrici 3) s ciljem prijedloga zaklju¢aka u vezi s uzrocima dogadaja i djelovanja
spasilackih sluzbi.
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3. Zakljucci:

— izravni i neizravni uzroci dogadaja ukljucujudi ¢imbenike koji su doprinijeli a ticu se aktivnosti ukljucenih
osoba ili stanja Zeljeznickih vozila ili tehnicke opreme,

— posredni uzroci koji se odnose na vjestine, postupke i odrzavanje,
— korijenski uzroci koji se odnose na uvjete pravnog okvira i primjenu sustava upravljanja sigurnoscu.
4. Dodatna razmatranja:
— nedostaci i manjkavosti ustanovljeni tijekom istrazivanja, ali bez znacaja za zakljucke o uzrocima.
5) Poduzete mjere
— Zapisi 0 mjerama koje su veé poduzete ili donesene kao posljedica dogadaja.

6) Preporuke
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