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DIREKTIVA KOMISIJE 2003/77/EZ
od 11. kolovoza 2003.

o izmjeni Direktiva 97/24/EZ i 2002/24|EZ Europskog parlamenta i Vijeca o homologaciji tipa
motornih vozila na dva ili tri kotaca

(Tekst znacajan za EGP)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,
uzimajudi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi o obzir Direktivu 2002/24/EZ Europskog parlamenta
i Vije¢a od 18. ozujka 2002. o homologaciji tipa motornih
vozila s dva ili tri kotaca i stavljanju izvan snage Direktive
Vijeca 92/61/EEZ ('), a posebno njezin clanak 17.,

uzimajuéi o obzir Direktivu 97/24/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 17. lipnja 1997. o pojedinim sastavnim dijelovima i
znacajkama motornih vozila na dva ili tri kotaca (3), kako je
izmijenjena Direktivom 2002/51/EZ (}), a posebno njezin
¢lanak 7.,

buduéi da:

(1)  Direktiva 97/24[EZ jedna je od posebnih Direktiva za
potrebe postupka EZ homologacije tipa utvrdenog Direk-
tivom Vijea 92/61/EEZ (*), koju treba staviti izvan snage
Direktivom 2002/24[/EZ s u¢inkom od 9. studenoga
2003.

(2)  Direktivom 2002/51/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 19. srpnja 2002. o sniZenju razine emisija oneci§¢u-
juéih tvari iz motornih vozila na dva ili tri kotaca i
izmjeni Direktive 97/24/EZ uvedene su nove grani¢ne
vrijednosti emisije za motorna vozila na dva i tri
kotata. Te se grani¢ne vrijednosti primjenjuju u dvije
faze, prva faza s u¢inkom od 1. travnja 2003. za sve
tipove vozila, a druga faza s ucinkom od 1. sijetnja
2006. za nove tipove. Za drugu fazu, mjerenje emisija
upotrebi osnovnog gradskog ispitnog ciklusa utvrdenog u
Pravilniku UN-ECE-a br.40 i izvangradskog ciklusa
voznje utvrdenog u Direktivi Vijea 70/220/EEZ od
20. ozujka 1970. o uskladivanju zakonodavstava drzava
¢lanica o mjerama koje se poduzimaju protiv oneciséenja
zraka emisijama iz motornih vozila (°), kako je zadnje
izmijenjena Direktivom Komisije 2008/80/EZ ().

(3)  Direktivom 97/24[EZ kako je izmijenjena Direktivom
2002/51/EZ odreden je ispitni ciklus tipa I za mjerenje
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SL L 252, 20.9.2002., str. 20.
SL L 225, 10.8.1992.,, str. 72.
SL L76, 6.4.1970., str. 1.
SL L 291, 28.10.2002., str. 20.

emisija oneci§¢ivaa iz motornih vozila na dva i tri
kotaca. Taj ispitni ciklus Komisija treba dopuniti putem
Odbora za prilagodbu tehnickom napretku osnovanog
¢lankom 13. Direktive 70/156/EEZ, i treba se primjenji-
vati od 2006.

(4)  Potrebno je pojasniti odredene aspekte podataka za Ispi-
tivanje tipa II u vezi s godiSnjim ispitivanjem tehnicke
ispravnosti, kako je propisano Direktivom 2002/51/EZ, i
predvidjeti u Prilogu VIL Direktivi 2002/24/EZ biljezenje
tih ispitnih podataka.

(5)  Direktive 97/24/EZ i 2002/24[EZ treba stoga na odgo-
varajudi nacin izmijeniti.

(6)  Mjere predvidene ovom Direktivom u skladu su s mislje-
njem Odbora za prilagodbu tehni¢kom napretku.

DONIJELA JE OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Prilog II. poglavlju 5. Direktive 97/24/EZ izmjenjuje se u skladu
s Prilogom I. ovoj Direktivi.

Clanak 2.

Prilog VI Direktivi 2002/24/EZ izmjenjuje se u skladu s
Prilogom II. ovoj Direktivi.

Clanak 3.

1. Drzave clanice donose i objavljuju zakone i druge propise
potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom do 4. rujna 2004.
One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih odredaba i korelacijsku
tablicu izmedu tih odredaba i ove Direktive.

One te odredbe primjenjuju od 4. rujna 2004.

Kada drzave clanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se
uz njih navodi takva uputa. Drzave ¢lanice odreduju nacine tog
upucivanja.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba
nacionalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se odnosi
ova Direktiva.
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Clanak 4.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 5.

Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 11. kolovoza 2003.

Za Komisiju
Erkki LIKANEN
Clan Komisije
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PRILOG 1.

Prilog II. poglavlju 5. Direktive 97/24[EZ mijenja se kako slijedi:

1. Odjeljak 2.2.1.1. zamjenjuje se sljedecim:
,2.2.1.1.  Ispitivanje tipa I (provjera prosjecne vrijednosti emisija iz ispusne cijevi)

Za tipove vozila koja se ispituju u odnosu na grani¢ne vrijednosti emisija navedene u retku A tablice iz

odjeljka 2.2.1.1.5.:

— ispitivanje se provodi tako da se za pretkondicioniranje izvedu dva osnovna gradska ciklusa voznje, a
za uzorkovanje emisija Cetiri osnovna gradska ciklusa voznje. S uzorkovanjem emisija zapocinje se
odmah po zavrSetku posljednjeg razdoblja praznog hoda iz ciklusa pretkondicioniranja, a zavrsava po
zavrietku posljednjeg razdoblja praznog hoda iz posljednjeg osnovnog gradskog ciklusa voznje;

Za tipove vozila koja se ispituju u odnosu na grani¢ne vrijednosti emisija navedene u retku B tablice iz

odjeljka 2.2.1.1.5.:

— za tipove vozila zapremine motora manje od 150 cm3, ispitivanje se provodi tako da se izvede Sest
osnovnih gradskih ciklusa voznje. S uzorkovanjem emisija zapocinje se prije ili na pocetku postupka
pokretanja motora, a zavrSava po zavrSetku posljednjeg razdoblja praznog hoda iz posljednjeg
osnovnog gradskog ciklusa voznje;

— za tipove vozila zapremine motora vece od ili jednake 150 cm3, ispitivanje se provodi tako da se
izvede Sest osnovnih gradskih ciklusa voznje i jedan izvangradski ciklus voznje. S uzorkovanjem
emisija zapocinje se prije ili na pocetku postupka pokretanja motora, a zavrsava po zavrSetku poslje-
dnjeg razdoblja praznog hoda iz izvangradskog ciklusa voznje.”

2. Dodaje se sljedeéi odjeljak 2.2.1.1.7.:
,2.2.1.1.7. Zabiljezeni se podaci upisuju u odgovarajue odjeljke dokumenta iz Priloga VII Direktivi 2002/24/EZ.”
3. Odjeljak 2.2.1.2.4. zamjenjuje se sljedecim:
,2.2.1.2.4. Mora se zabiljeziti temperatura ulja u motoru u vrijeme ispitivanja (primjenjivo samo na Cetverotaktne
motore).”
4. Odjeljak 2.2.1.2.5. zamjenjuje se sljede¢im:
,2.2.1.2.5. Zabiljezeni se podaci upisuju u odgovarajuée odjelike dokumenta navedenog u Prilogu VI Direktivi
2002/24[EZ
5. Biljeska (*) u tablici iz odjeljka 2.2.1.1.5. brise se.
6. Naslov Dodatka 1. zamjenjuje se sljede¢im:
JIspitivanje tipa I (za vozila koja se ispituju u odnosu na granitne vrijednosti emisija navedene u retku A
tablice iz odjeljka 2.2.1.1.5 ovog Priloga)
(provjera prosjecne emisije onecis¢ujucih tvari)”.
7. Umece se sljede¢i Dodatak 1a:
,Dodatak 1a

Ispitivanje tipa I (za vozila koja se ispituju u odnosu na grani¢ne vrijednosti emisija navedene u retku B tablice
iz odjeljka 2.2.1.1.5. ovog Priloga)

(provjera prosjecne emisije onecis¢ujucih tvari)

1.1.

UvoD
Postupak za ispitivanje tipa I naveden u odjeljku 2.2.1.1. Priloga IL

Motocikl ili motorni tricikl postavlja se na dinamometar opremljen koc¢nicom i zamasnjakom. Ispitivanje se
provodi bez prekida kroz Sest osnovnih gradskih ciklusa voZnje u ukupnom trajanju od 1 170 sekundi za
motocikle klase I, ili, za motocikle klase II, kroz Sest osnovnih gradskih ciklusa voznje plus jedan izvan-
gradski ciklus voznje u ukupnom trajanju od 1 570 sekundi.

Tijekom ispitivanja, ispusni se plinovi razrjeduju zrakom tako da volumenski protok smjese ostane konstan-
tan. Tijekom ispitivanja neprekinuti protok uzoraka smjese mora se uvoditi u jednu ili viSe vreca tako da se
redoslijedom mogu utvrdivati koncentracije (prosjecne ispitne vrijednosti) ugljicnog monoksida, neizgorenih
ugljikovodika, dusicnih oksida i uglji¢nog dioksida.

RADNI CIKLUS NA DINAMOMETRU

Opis ciklusa

Radni ciklusi na dinamometru navedeni su u Poddodatku 1.
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2.2.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

Opéi uvjeti za izvodenje ciklusa

Prema potrebi se moraju izvesti prethodni ispitni ciklusi kako bi se utvrdio najbolji nacin aktiviranja rucice za
snagu i papucice/rucice kocnice i tako postigao ciklus priblizno jednak teoretskom ciklusu unutar propisanih
granica.

Upotreba mjenjaca
Upotreba mjenjaca odredena je na sljede¢i nacin:

Pri konstantnoj brzini vozila, brzina vrtnje motora mora, §to je duze moguce, ostati u rasponu od 50 % do
90 % maksimalne brzine vrtnje motora. Ako se ta brzina mozZe posti¢i upotrebom vise od jednog stupnja
prijenosa, motor se ispituje u najviem stupnju prijenosa.

U vezi s gradskim ciklusom voznje, motor se tijekom ubrzavanja mora ispitivati u onom stupnju prijenosa
koji omoguéava najveée ubrzanje. Sljedeéi se visi stupanj prijenosa ukljuc¢uje najkasnije onda kada brzina
vrtnje motora dosegne 110 % brzine pri kojoj se ostvaruje najveca nazivna snaga motora. Ako motocikl ili
motorni tricikl u prvom stupnju prijenosa doseze brzinu od 20 kmj/h ili u drugom stupnju prijenosa brzinu
od 35 km/h, pri tim se brzinama mora ukljuciti sljedeci visi stupanj prijenosa.

U tim slucajevima nije dopusteno nikakvo drugo uklju¢ivanje visih stupnjeva prijenosa. Ako se u fazi
ubrzavanja mijenjaju stupnjevi prijenosa na odredenim brzinama motocikla ili motornog tricikla, sljedeca
faza ustaljene brzine mora se izvesti u istom stupnju prijenosa u kojemu motocikl ili motorni tricikl
zapocinje fazu ustaljene brzine, bez obzira na brzinu vrtnje motora.

Tijekom usporavanja, sljedeci niZi stupanj prijenosa mora se ukljuciti prije nego $to motor dosegne brzinu
vrtnje koja je gotovo jednaka brzini vrtnje motora u praznom hodu ili kada brzina vrtnje motora padne na
30 % brzine pri kojoj se ostvaruje najveca nazivna snaga motora, ovisno o tome 3to prije nastupi. Tijekom
usporavanja ne smije se ukljucivati prvi stupanj prijenosa.

Motocikli ili motorni tricikli koji su opremljeni automatskim mjenjacima ispituju se s ukljucenim najvisim
stupnjem prijenosa (,drive”). Rucica za snagu mora se aktivirati tako da se postigne to je moguce ravno-
mjernije ubrzanje kako bi se stupnjevi prijenosa u prijenosnom mehanizmu ukljucivali u uobicajenom
redoslijedu. Primjenjuju se dozvoljena odstupanja navedena u odjeljku 2.4.

Za izvodenje izvangradskog ciklusa voznje, mjenja¢ se koristi u skladu s preporukama proizvodaca.

Tocke za promjenu stupnja prijenosa prikazane u Dodatku 1. ovom Prilogu ne primjenjuju se; s ubrzavanjem
se mora nastaviti tijekom cijelog razdoblja prikazanog ravnom crtom koja spaja kraj svakog razdoblja
praznog hoda s pocetkom sljedeceg razdoblja ustaljene brzine. Primjenjuju se dozvoljena odstupanja nave-
dena u odjeljku 2.4.

Dozvoljena odstupanja

Tijekom svih faza teoretsku brzinu treba zadrzati u okviru dozvoljenog odstupanja od * 2 kmfh. Odstupanja
brzine veca od propisanih dopustena su pri prijelazu iz jedne faze u drugu, pod uvjetom da trajanje takvih
odstupanja u pojedinatnom slucaju nikada nije dulje od 0,5 sekundi u svim slucajevima koji podlijezu
odredbama odjeljaka 6.5.2 i 6.6.3.

Mora se dopustiti vremensko odstupanje od + 0,5 sekundi iznad ili ispod teoretskih vrijednosti.
Dozvoljena odstupanja brzine i vremena kombiniraju se kako je navedeno u Poddodatku 1.

Prijedeni put tijekom ciklusa mora se mjeriti uz dozvoljeno odstupanje od * 2 %.

MOTOCIKL ILI MOTORNI TRICIKL I GORIVO
Motocikl ili motorni tricikl koji se ispituje

Motocikl ili motorni tricikl mora se dostaviti u dobrom mehanickom stanju. Prije ispitivanja mora biti
razraden i voZzen najmanje 1 000 km. Laboratorij moze odluciti o tome moze li prihvatiti motocikl ili
motorni tricikl koji je prije ispitivanja prevalio manje od 1 000 km.
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3.1.2. Ispusni sustav ne smije propustati jer bi to smanjilo koli¢inu prikupljenih plinova, koja mora biti jednaka
koli¢ini plinova koji izlaze iz motora.

3.1.3. Moze se provjeriti nepropusnost usisnog sustava kako bi se osiguralo da slucajan unos zraka neée utjecati na
stvaranje smjese goriva i zraka.

3.1.4. Postavke motocikla ili motornog tricikla moraju biti istovjetne onima koje je propisao proizvodac.

3.1.5. Laboratorij moze provjeriti postiZe li motocikl ili motorni tricikl performanse koje je naveo proizvoda¢, moze
li ga se upotrebljavati za uobiCajenu voznju i, posebno, je li ga moguce pokrenuti kada je hladan ili vrué.

3.2. Gorivo

Za ispitivanje se mora upotrebljavati referentno gorivo kako je odredeno u Prilogu IV. Ako se motor
podmazuje smjesom, kvaliteta i koli¢ina ulja koje se dodaje referentnom gorivu mora biti u skladu s
preporukama proizvodaca.

4. ISPITNA OPREMA

4.1. Dinamometar
Glavne karakteristike dinamometra su sljedece:
Kontakt izmedu valjka i gume svakog pogonskog kotaca:

— promjer valjka = 400 mm,

— jednadzba za krivulju apsorpcije snage: od pocetne brzine od 12 km/h, na ispitnom stolu mora biti
mogude reproducirati snagu koju motor razvija kada motocikl ili motorni tricikl vozi po ravnoj cesti, uz
dopusteno odstupanje od * 15 %, pri brzini vjetra koja je gotovo nula. Snaga koju apsorbiraju koc¢nice
dinamometra i unutarnje trenje dinamometra mora se ili izracunati u skladu s odredbama odjeljka 11
Poddodatka 4. Dodatku 1., ili snaga koju apsorbiraju ko¢nice dinamometra i unutarnje trenje dinamo-
metra iznose:

— K V> £5% od Pys,

— dodatne inercije: 10 kg i 10 kg (')

4.1.1. Stvarno prijedeni put mjeri se pomoc¢u brojaca okretaja koje pogoni valjak koji pogoni ko¢nicu i zamasnjake.
4.2. Oprema za uzorkovanje plinova i mjerenje njihovog obujma
4.2.1. U Poddodacima 2. i 3. Dodatku 1. nalazi se shema koja prikazuje postupak prikupljanja, razrjedivanja,

uzorkovanja i mjerenja obujma ispusnih plinova tijekom ispitivanja.

4.2.2. U sljede¢im odjeljcima opisani su sastavni dijelovi ispitne opreme (uz svaki sastavni dio navedena je skra-
Cenica upotrijebljena u shemi u Poddodacima 2. i 3. Dodatku 1.). Tehnic¢ka sluzba moze odobriti uporabu
drukcije opreme pod uvjetom da ona daje istovrijedne rezultate:

4.2.2.1. uredaj za prikupljanje svih ispusnih plinova koji nastaju tijekom ispitivanja; to je uglavnom otvoreni uredaj
koji odrzava atmosferski tlak u ispusnoj cijevif/ispusnim cijevima. Medutim, moZze se upotrebljavati i zatvoreni
sustav pod uvjetom da su ispunjeni uvjeti u vezi s protutlakom ( 1,25 kPa). Plinovi se moraju prikupljati
tako da ne nastane kondenzacija u koli¢ini koja bi znacajno utjecala na prirodu ispusnih plinova na ispitnoj
temperaturi;

4.2.22. cijev (Tu) koja povezuje opremu za prikupljanje ispusnih plinova i sustav uzorkovanja ispusnih plinova. Ta
spojna cijev kao i oprema za prikupljanje plinova moraju biti izradeni od nehrdajueg celika ili od nekog
drugog materijala koji nece utjecati na sastav prikupljenih plinova i koji e biti otporan na njihovu tempera-
turu;

4.2.2.3. izmjenjiva¢ topline (S) koji moZe ograniciti promjene temperature razrijedenih plinova na ulazu pumpe na
+ 5 °C tijekom cijeloga ispitivanja. Taj izmjenjiva¢ mora biti opremljen sustavom predgrijavanja koji plinove
moze dovesti do radne temperature (+ 5 °C) prije pocetka ispitivanja;

(") To su dodatne mase koje se mogu, kada je to primjereno, zamijeniti elektronickim uredajem, pod uvjetom da se dokaze istovrijednost

rezultata.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.22.7.

4.2.28.

4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.22.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.2.14.

4.2.2.15.

4.3.

4.3.3.1

dobavna pumpa (P;) za usisavanje razrijedenih plinova koju pogoni motor koji moze djelovati pri razlicitim
strogo konstantnim brzinama vrtnje. Ta pumpa mora osiguravati stalan protok dovoljnog obujma kako bi se
omogucilo usisavanje svih ispusnih plinova. MoZze se upotrijebiti i uredaj koji djeluje pomocu Venturijeve
cijevi s kriticnim protokom;

uredaj koji moze stalno biljeziti temperaturu razrijedenih plinova koji ulaze u pumpu;

sonda za uzorkovanje (S3;) pricvriéena na vanjskoj strani uredaja za prikupljanje plinova koja se sastoji od
pumpe, filtra i mjerila protoka, a kojom se tijekom ispitivanja moze prikupljati stalni uzorak zraka za
razrjedivanje;

sonda za uzorkovanje S, postavljena ispred dobavne pumpe i usmjerena u smjeru suprotnome od toka
razrijedenih plinova, za uzorkovanje smjese razrijedenih plinova tijekom ispitivanja pri stalnom protoku
koristedi, kada je to potrebno, filtar, mjerilo protoka i pumpu. Najmanja brzina protoka plinova u dvama
gore opisanim sustavima za uzorkovanje mora biti najmanje 150 1/h;

dva filtra (F, i F3), postavljena iza sonde S,, odnosno S;, namijenjena filtriranju krutih Cestica rasprienih u
uzorku koji se prikuplja u vrece. Posebno se mora voditi racuna o tome da se osigura da oni ne utjecu na
koncentracije plinovitih sastojaka u uzorcima;

dvije pumpe (P, i P3) za uzorkovanje iz sonde S,, odnosno S;, i punjenje vreéa S, i S,

dva rucno podesiva ventila (V, i V) serijski ugradena iza pumpe P,, odnosno P, za reguliranje protoka
uzorka koji se doprema u vrece;

dva mjerila protoka (R, i Rj) serijski ugradena na vodovima ,sonda, filtar, pumpa, ventil, vreca” (S,, F,, P,,
V,, S,, odnosno S;, F3, P, V3, Sp) tako da se u bilo kom trenutku moze izravno vizualno provjeriti trenutni
protok uzorka;

nepropusne vreCe za uzorkovanje za prikupljanje zraka za razrjedivanje i smjese razrijedenih plinova cije je
zapremina dovoljna da se ne narusi normalan tijek uzorkovanja. Te vreée za uzorkovanje moraju sa strane
imati naprave za automatsko zatvaranje koje se mogu na kraju ispitivanja brzo i nepropusno zatvoriti, ili na
krugu za uzorkovanje ili na krugu za analiziranje;

dva mjerila diferencijalnog tlaka (g, i g,) ugradena:

g,: ispred pumpe P, za mjerenje razlike tlaka izmedu smjese ispusnih plinova sa zrakom za razrjedivanje i
atmosfere;

g, ispred i iza pumpe P; za mjerenje porasta tlaka koji se javlja u toku plinova;
broja¢ okretaja za brojanje okretaja rotacijske dobavne pumpe Py;

trosmjerni ventili u gore spomenutim krugovima uzorkovanja za usmjeravanje toka uzoraka u atmosferu ili u
njihove odgovarajuce vrece za uzorkovanje tijekom ispitivanja. Moraju se upotrebljavati brzodjelujuéi ventili.
Oni moraju biti izradeni od materijala koji ne utje¢u na sastav plinova; takoder moraju imati takve prolazne
otvore i oblike koji na najmanju tehnicki moguéu mjeru smanjuju gubitke punjenja.

Analiticka oprema

Mjerenje koncentracije ugljikovodika

Za mijerenje koncentracije neizgorenih ugljikovodika u uzorcima prikupljenim tijekom ispitivanja u vrece S, i
Sy, upotrebljava se analizator s plamenom ionizacijom.

Mjerenje koncentracije CO i CO,

Za mijerenje koncentracija ugljicnog monoksida CO i uglji¢cnog dioksida CO, u uzorcima prikupljenim
tijekom ispitivanja u vrece S, i S, upotrebljava se nedisperzijski infracrveni apsorpcijski analizator.

Mjerenje koncentracije NO,

Za mjerenje koncentracija dusi¢nih oksida (NO,) u uzorcima prikupljenim tijekom ispitivanja u vrece S, i S,
upotrebljava se kemiluminiscentni analizator.



07/Sv. 10

Sluzbeni list Europske unije

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

Tocnost instrumenata i mjerenja

Buduci da se ko¢nica umjerava u posebnom ispitivanju, nije potrebno navoditi tocnost dinamometra. Ukupna
inercija rotiraju¢ih masa, ukljucuju¢i onu valjaka i rotirajuceg dijela kocnice (vidjeti odjeljak 5.2) mora se
navesti s tocnos¢u od + 2 %.

Brzina motocikla ili motornog tricikla mjeri se preko brzine vrtnje valjaka spojenih na koénicu i zamasnjake.
Ona se mora modi izmjeriti s tono$¢u od * 2 km/h pri brzinama od 0 do 10km/h i s to¢nos¢u od + 1km/h
pri brzinama iznad 10km/h.

Temperatura koja se navodi u odjeljku 4.4.2.5 mora se modi izmjeriti s to¢no$¢u od * 1 °C. Temperatura
navedena u odjeljku 6.1.1 mora se modi izmjeriti s to¢noséu od * 2 °C.

Atmosferski tlak mora se moéi izmjeriti s tocnosc¢u * 0,133 kPa.

Smanjenje tlaka u smjesi razrijedenih plinova koji ulaze u pumpu P; (vidjeti odjeljak 4.2.2.13) u odnosu na
atmosferski tlak mora se mo¢i izmjeriti s to¢no$¢u od + 0,4 kPa. Razlika u tlakovima razrijedenih plinova na
ulaznom 1i izlaznom otvoru pumpe P; (vidjeti odjeljak 4.2.2.13) mora se moci izmjeriti s tonoscu od * 0,4
kPa.

Dobavljeni obujam pri svakom potpunom okretu pumpe P; i dobavljeni obujam pri najmanjoj mogucoj
brzini vrtnje pumpe koju pokaze broja¢ okretaja mora omoguciti odredivanje ukupnog obujma smjese
ispusnih plinova i zraka za razrjedivanje koji dobavi pumpa P; tijekom ispitivanja s to¢nosc¢u od * 2 %.

Bez obzira na to¢nost kojom su odredeni etalon plinovi, mjerno podrucje analizatora mora biti uskladeno sa
zahtijevanom to¢no§¢u pri mjerenju sadrzaja razliCitih onecis¢ujucih tvari, s tocnoséu * 3 %.

Analizator s plamenom ionizacijom kojim se mjeri koncentracija ugljikovodika mora mo¢i dosegnuti 90 %
punoga opsega ljestvice za manje od jedne sekunde.

Sadrzaj etalonskih plinova (plinovi za umjeravanje) ne smije odstupati za viSe od 2% od referentne
vrijednosti za svaki plin. Razrjediva¢ mora biti dusik.

PRIPREMA ISPITIVANJA

Cestovno ispitivanje

Zahtjevi vezani za ceste

Cesta na kojoj se obavlja ispitivanje mora biti ravne povriine, vodoravna, pravocrtna i glatkog kolnickog
zastora. Povrsina ceste mora biti suha i ne smije imati prepreke ili zastitne ograde protiv vjetra koje bi mogle
ometati mjerenje otpora kretanja. Nagib izmedu bilo koje dvije tocke koje su medusobno udaljene najmanje
2m ne smije biti veéi od 0,5 %.

Okolni uvjeti za cestovno ispitivanje

Tijekom razdoblja prikupljanja podataka vjetar mora biti ustaljen. Brzina vjetra i smjer vjetra mjere se
neprekidno ili dovoljno ucestalo na mjestu gdje je snaga vjetra tijekom slobodnog kotrljanja reprezentativna.

Okolni uvjeti moraju biti unutar sljede¢ih granica:

— najveca brzina vjetra: 3 mfs,

— najveca brzina vjetra pri naletu: 5 m/h,
— prosjecna brzina vjetra, paralelno: 3 m/s,
— prosjecna brzina vjetra, okomito: 2 m/s,
— najveca relativna vlaznost: 95 %,

— temperatura zraka: 278 K do 308 K.
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5.1.4.

5.1.7.1.

5.1.7.2.
5.1.7.3.

Standardni okolni uvjeti su sljedeci:

— tlak, pg: 100 kPa,

— temperatura, Ty: 293 K,

— relativna gustoca zraka, dy: 0,9197,

— brzina vjetra: bez vijetra,

— volumenska masa zraka, py: 1, 189 kg/m’.

Relativna gustoca zraka pri ispitivanju motocikla, izra¢unata u skladu s dolje navedenom formulom, ne smije
odstupati za vise od 7,5 % od gustoce zraka u standardnim uvjetima.

Relativna gustoca zraka, dr, izracunava se formulom:

T
dr = dy x pr o Jo
po  Tr
u kojoj
dp = relativna gustoca zraka u ispitnim uvjetima;
pr = okolni tlak u ispitnim uvjetima, u kilopaskalima;
Tr = apsolutna temperatura tijekom ispitivanja, u kelvinima.

Referentna brzina

Referentna brzina ili brzine su one brzine koje su odredene u ispitnom ciklusu.

Propisana brzina

Propisana brzina, v, potrebna je za pripremu krivulje otpora kretanja. Za odredivanje otpora kretanja u
ovisnosti o brzini motocikla u blizini referentne brzine v, otpori kretanja se mjere upotrebom najmanje
Cetiri propisane brzine, ukljucujuéi referentnu brzinu (referentne brzine). Raspon propisanih brzinskih tocaka
(raspon izmedu najviSe i najniZe tocke) $iri je, za najmanje Av, s obje strane referentne brzine ili referentnog
raspona brzine, ako postoji vise od jedne referentne brzine, kako je odredeno u 5.1.6. Propisane brzinske
tocke, ukljucujudi referentnu brzinsku tocku/referentne brzinske tocke ne smiju biti udaljene za vise od
20 km/h jedna od druge, a raspon propisanih brzina treba biti isti. Otpor kretanju pri referentnoj brzini/
referentnim brzinama moze se izraCunati iz krivulje otpora kretanju.

Pocetna brzina slobodnog kotrljanja

Pocetna brzina slobodnog kotrljanja mora biti za vise od 5 km/h veca od najvece brzine pri kojoj zapocinje
mjerenje slobodnog kotrljanja; bududi da je potrebno dovoljno vremena, na primjer, za stabiliziranje polozaja
i motocikla i vozaca i za iskljucivanje prijenosa snage motora prije nego $to se brzina smanji na vy, pri kojoj
zapocCinje mjerenje vremena slobodnog kotrljanja.

Pocetna i konacha brzina mjerenja slobodnog kotrljanja

Kako bi se osigurala to¢nost mjerenja vremena slobodnog kotrljanja At, i brzinskog intervala slobodnog
kotrljanja 2Av, pocetne brzine v; i konacne brzine v, u kilometrima na sat, trebaju biti ispunjeni sljededi
zahtjevi:

Vi = Vv 4+ Av

v, = v—Av

Av = 5km/h za v <60 km/h
Av = 10 km/h za v 2 60 km/h

Priprema ispitnog motocikla

Motocikl u svim svojim sastavnim dijelovima mora biti u skladu sa serijskim proizvodom, ili, ako se motocikl
razlikuje od serijskog proizvoda, u izvjes¢u o ispitivanju potrebno je dati potpun opis.

Motor, transmisija, i motocikl moraju biti pravilno razradeni, u skladu sa zahtjevima proizvodaca.

Motocikl mora biti pripremljen u skladu sa zahtjevima proizvodaca, npr. viskozitet ulja, tlak u gumama, ili,
ako je motocikl razlicit od serijske proizvodnje, u izvjes¢u o ispitivanju potrebno je dati potpun opis.
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5.1.7.4.
5.1.7.5.
5.1.7.6.

5.1.7.7.

5.1.8.1.

5.1.8.2.

5.1.8.3.

5.1.9.1.

5.1.9.2.

5.1.9.3.

5.1.9.4.

5.1.9.5.

5.1.9.6.

5.1.9.7.

Masa motocikla pripremljenog za voznju odredena je u odjeljku 1.2 ovog Priloga.
Ukupna ispitna masa ukljucujuéi masu vozaca i instrumenata mjeri se prije pocetka ispitivanja.
Raspodjela opterecenja po kota¢ima mora biti u skladu s uputama proizvodaca.

Pri postavljanju mjernih instrumenata na motocikl koji se ispituje, treba voditi racuna o tome da se na
najmanju moguéu mjeru svede njihov utjecaj na raspodjelu optereéenja po kotacima. Pri postavljanju senzora
za brzinu izvan motocikla, treba voditi ra¢una o tome da se na najmanju moguéu mjeru svede dodatni
aerodinamicki gubitak.

Vozac i poloZaj u voznji

Voza¢ mora nositi jednodijelno, dobro prijanjajuce odijelo ili slicnu odjecu, zastitnu kacigu, zastitu za odi,
Cizme i rukavice.

U uvjetima iz 5.1.8.1. masa vozaca treba biti 75 kg + 5kg, a visina 1,75 m + 0,05 m.

Voza¢ sjeda na predvideno sjediste, stopala postavlja na oslonce za stopala, a ruke u uobicajeni rasireni
polozaj. Taj polozaj omogucava vozacu da u svakome trenutku ima pravilnu kontrolu nad motociklom
tijekom ispitivanja slobodnog kotrljanja.

Polozaj vozaca mora ostati isti tijekom cijelog mjerenja.

Mjerenje vremena slobodnog kotrljanja

Nakon razdoblja zagrijavanja, motocikl se ubrzava do pocetne brzine slobodnog kotrljanja, u kom trenutku
se zapodinje sa slobodnim kotrljanjem.

Bududi da, s obzirom na njegovu konstrukciju, postavljanje mjenjaca u neutralni polozaj moze biti opasno ili
otezano, kotrljanje se moze izvesti samo s otpustenom spojkom. Nadalje, metoda vuce ispitnog motocikla s
drugim motociklom primjenjuje se na one ispitne motocikle kod kojih ne postoji moguénost iskljucivanja
prijenosa snage motora tijekom mjerenja. Kada se ispitivanje slobodnog kotrljanja ponavlja na dinamometru s
valjcima, mjenjac i spojka moraju biti u istom poloZaju kao pri cestovnom ispitivanju.

Upravlja¢ motocikla treba $to je manje moguce zakretati, a ko¢nice se ne smiju upotrebljavati sve do kraja
mjerenja slobodnog kotrljanja.

Vrijeme slobodnog kotrljanja At,; koje odgovara propisanoj brzini v; mjeri se kao vrijeme koje protekne od
brzine motocikla v; + Av do v; — Av.

Postupak iz 5.1.9.1. do 5.1.9.4. ponavlja se u obrnutom smjeru kako bi se izmjerilo vrijeme slobodnog
kotrljanja Aty

Prosjecni AT; dvaju vremena slobodnog kotrljanja Aty i Aty; izracunava se pomocu sljedece jednadzbe:

Aty + Ay

AT;
2

Provodi se najmanje Cetiri ispitivanja, a prosjecno se vrijeme slobodnog kotrljanja AT; izratunava pomocu
sljedeCe jednadzbe:

1 n
AT, = — S AT

Ispitivanja se provode sve dok statisticka pogreska, P, ne bude jednaka ili manja od 3 % (P < 3 %). Statisticka
pogreska P, u postotcima, odreduje se pomocu:
ts 100

P=—x—
vn AT

u kojoj:

-
1}

koeficijent iz tablice 1;

©
1}

standardna devijacija dobivena iz formule

=
1}

broj ispitivanja.
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5.1.9.8.

5.1.9.9.

5.2

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Tablica 1

Koeficijent statisticke pogreske

X ! v

4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Prilikom ponavljanja ispitivanja, mora se voditi racuna o tome da se prije pocetka slobodnog kotrljanja
ispune jednaki uvjeti zagrijavanja i da se slobodno kotrljanje zapocne pri jednakoj brzini slobodnog kotrlja-
nja.

Mjerenje vremena slobodnog kotrljanja za viSe propisanih brzina moze se obaviti u jednom kontinuiranom
slobodnom kotrljanju. U tom slucaju, slobodno kotrljanje mora se ponoviti uvijek od iste pocetne brzine
slobodnog kotrljanja.

Obrada podataka

Izracun sile otpora kretanju

Sila otpora kretanju F; u njutnima, pri propisanoj brzini v; izraunava se kako slijedi:

E 1 ( n )ZAV

= — (m + m)—

" 36 AT,

u kojoj

m = masa motocikla koji se ispituje, u kilogramima, prilikom testiranja, ukljucujuéi vozaca i instrumente;
m, = ekvivalentna inercijska masa svih kotaca i dijelova motocikla koji rotiraju s kotacima tijekom

slobodnog kotrljanja po cesti. m, treba mjeriti ili izracunavati ovisno o slucaju. Umjesto toga, m,
se moze procijeniti kao 7 % mase neopterecenog motocikla.

izratunata sila otpora kretanju F; preracunava se u skladu s 5.2.2.
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5.2.2.

5.3.

5.3.1.1.

Prilagodba krivulje otpora kretanju

sila otpora kretanju, F, izracunava se kako slijedi:

F = f() + f2V2

Ova se jednadzba linearnom regresijom prilagodava gore dobivenom skupu podataka F; i v; kako bi se
odredili fj i f,,

pri cemu:

F = sila otpora kretanju, ukljucujudi otpor ovisan o brzini vjetra, ako je primjereno, u njutnima;

fo = otpor kotrljanju, u njutnima;

f, = koeficijent acrodinamickog otpora, u njutn, sati na kvadrat po kvadratnom kilometru [N/(km/h)2].

Utvrdene koeficijente f, i f, treba ispraviti s obzirom na standardne okolne uvjete pomoéu sljedeéih

jednadzbi:
fy = fo[1 + Ko(Tr = To)

T
£=f x L x 2

To pr
u kojima:
f¥o = ispravljen otpor kotrljanju u standardnim okolnim uvjetima, u njutnima;
Ty = srednja temperatura okoline, u kelvinima;
f¥, = ispravljen koeficijent acrodinamickog otpora, u njutn, satima na kvadrat po kvadratnom kilometru

[N/(km/h)?];

pr = srednji atmosferski tlak, u kilopaskalima;
Ky = temperaturni faktor za ispravljanje otpora kotrljanja, koji se moze odrediti na temelju empirijskih

podataka za svaki motocikl i na temelju ispitivanja guma. Ako te informacije nisu na raspolaganju,
isti se moze odrediti kako slijedi,;: Kq = 6 x 107 KL,

Ciljana sila otpora kretanju za podesavanje dinamometra s valjcima

Ciljana sila otpora kretanju F¥(vy) na dinamometru s valjcima pri referentnoj brzini motocikla (vy), u
njutnima, odreduje se kako slijedi:

F(vo) = f§ + £ x v

Podesavanje dinamometra s valjcima pomocu rezultata mjerenja slobodnog kotrljanja na cesti

Zahtjevi vezani za opremu

Instrumenti za mjerenje brzine i vremena moraju imati to¢nost odredenu u Tablici 2, (a) do (f).
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5.3.2.1.

Tablica 2

Zahtjevi u pogledu to¢nosti mjerenja

Pri mjerenoj Razlucivost
vrijednosti
(a) sila otpora kretanju, F +2% —
(b) brzina motocikla (v, v,) +1% 0,45 km/h
(c) brzinski interval slobodnog kotrljanja [2Av = v; - v,] +1% 0,10 km/h
(d) vrijeme slobodnog kotrljanja (At) +0,5% 0,01 s
(¢) ukupna masa motocikla [my + mgy] +1,0% 1,4 kg
(f) brzina vijetra +10% 0,1 m/s

Valjci dinamometra s valjcima moraju biti ¢isti, suhi i na njima ne smije biti nicega $to bi moglo uzrokovati
proklizavanje gume.

Podesavanje inercijske mase

Ekvivalentna inercijska masa za dinamometar s valjcima je ekvivalentna inercijska masa zamasnjaka, myg,
najbliza stvarnoj masi motocikla, m,. Stvarna masa, m,, dobiva se pribrajanjem rotirajuée mase prednjega
kotaca, m,, ukupnoj masi motocikla, vozaca i instrumenata izmjerenoj tijekom cestovnog ispitivanja.
Umjesto toga, ekvivalentna inercijska masa m;, moze se izvesti iz Tablice 3. Vrijednost m, mozZe se izmjeriti
ili izracunati, u kilogramima, ovisno o slucaju, ili se moze procijeniti kao 3 % od m.

Ako stvarna masa, m,, ne mozZe biti jednaka ekvivalentnoj inercijskoj masi zamasnjaka m; kako bi se ciljana
sila otpora kretanju F* izjednacila sa silom otpora kretanju F, koju je potrebno postaviti na dinamometru s
valjcima, ispravljeno se vrijeme slobodnog kotrljanja ATE moze prilagoditi u skladu s omjerom ukupne mase
ciljanog vremena slobodnog kotrljanja At,,4 kako slijedi:

1 2Av
AToad = 36 (ma + mrl)FT
1 2Av
ATy = — (my e
E 3y6 (m1 + mrl) FE
Fp =F
m; + m
ATg = ATypq X g
m, + mp
pri cemu je
m + m
095 < TLEML o
a myy
gdje je:
AT,pq = ciljano vrijeme slobodnog kotrljanja;
ATE = ispravljeno vrijeme slobodnog kotrljanja pri inercijskoj masi (m; + m,;);
Fg = ekvivalentna sila otpora kretanju na dinamometru s valjcima;
my, = ckvivalentna inercijska masa straZnjeg kotaca i dijelova motocikla koji rotiraju s kotacem tijekom

slobodnog kotrljanja. m,; se moze mjeriti ili izraCunati, u kilogramima, ovisno o slucaju.
Umjesto toga, m,; se mozZe procijeniti kao 4 % od m.
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5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.1.2.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

Prije ispitivanja, dinamometar s valjcima mora se prikladno zagrijati do postizanja stabilizirane sile
trenja Fy.

Tlakovi u gumama prilagodavaju se specifikacijama proizvodaca ili onim specifikacijama pri kojima su brzina
motocikla tijekom cestovnog ispitivanja i brzina motocikla postignuta na dinamometru s valjcima jednake.

Na dinamometru s valjcima motocikl koji se ispituje treba zagrijati do istog stanja u kojemu je bio tijekom
cestovnog ispitivanja.

Postupci za podesavanje dinamometra s valjcima

Opterecenje na dinamometru s valjcima F; sastoji se, s obzirom na njegovu izradu, od ukupnog gubitka
trenja Fy, koji je zbroj rotacijskog trenja dinamometra s valjcima, otpora kotrljanju guma i otpora trenja
rotiraju¢ih dijelova pogonskog sustava motocikla i ko¢ne sile jedinice za apsorpciju snage F,,,, kako je

prikazano u sljedecoj jednadzbi: e

Fe = F + Fpau

Na dinamometru s valjcima treba reproducirati ciljanu silu otpora kretanju F* iz 5.2.3 u skladu s brzinom
motocikla. I to:

FE(V,-) = F*(Vi)

Odredivanje ukupnog gubitka trenja

Ukupni gubitak trenja F; na dinamometru s valjcima mjeri se metodom iz odjeljaka 5.3.6.1.1 i 5.3.6.1.2.

Pogon dinamometrom s valjcima

Ova se metoda primjenjuje samo na one dinamometre s valjcima koji mogu pogoniti motocikl. Dinamometar
s valjcima pogoni motocikl jednakomjerno referentnom brzinom v, pri ¢emu je prijenosni mehanizam
motocikla ukljucen, a spojka iskljuena. Ukupan gubitak trenja Fyv,) pri referentnoj brzini v, daje sila
dinamometra s valjcima.

Slobodno kotrljanje bez apsorpcije
Metoda mjerenja vremena slobodnog kotrljanja smatra se metodom slobodnog kotrljanja za mjerenje
ukupnog gubitka trenja Fy.

Slobodno kotrljanje motocikla izvodi se na dinamometru s valjcima postupkom opisanim od 5.1.9.1. do
5.1.9.4 uz nultu apsorpciju snage dinamometra s valjcima, i mjeri se vrijeme slobodnog kotrljanja At; koje
odgovara referentnoj brzini vy,

Mjerenje se provodi najmanje tri puta, a srednje vrijeme slobodnog kotrljanja izra¢unava se po formuli:

1 n
At = HZAti

i=1
Ukupni gubitak trenja Ffvy) pri referentnoj brzini v, izracunava se kao:

1
Ff(V()) = 36

Izracun sile jedinice za apsorpciju snage

2A v
At

(mi + my)

Sila Fyqy(vo) koju treba apsorbirati dinamometar s valjcima pri referentnoj brzini v, izracunava se oduzima-
njem Fgvy) od ciljane sile otpora kretanju F*(vy):

Fpau (vo) = F*(vo) = Fr(vo)

PodeSavanje dinamometra s valjcima

Ovisno o tipu dinamometra s valjcima, dinamometar s valjcima podesava se jednom od metoda opisanih u
odjeljcima 5.3.6.3.1 do 5.3.6.3.4.
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5.3.6.3.1. Dinamometar s valjcima s poligonalnom funkcijom

U slucaju dinamometra s valjcima s poligonalnom funkcijom, u kojemu se apsorpcijske karakteristike utvr-
duju po vrijednostima optereCenja u razli¢itim brzinskim tockama, kao tocke podesenja odabiru se najmanje
tri propisane brzine, ukljucujuéi referentnu brzinu. U svakoj tocki podesenja, dinamometar s valjcima pode-
Sava se na vrijednost F,,(v;) dobivenu u 5.3.6.2.

5.3.6.3.2. Dinamometar s valjcima s upravljanjem koeficijentom

5.3.6.3.2.1. U slucaju dinamometra s valjcima s upravljanjem koeficijentom, u kojemu se apsorpcijske karakteristike
odreduju danim koeficijentima polinomne funkeije, vrijednost F,,(v)) pri svakoj propisanoj brzini izracunava
se postupkom iz odjeljaka 5.3.6.1. 1 5.3.6.2.

5.3.6.3.2.2. Pod pretpostavkom da su karakteristike opterecenja:

2

Fpau(v) = av- + bv + ¢

koeficijenti a, b i ¢ odreduju se metodom polinomne regresije.
5.3.6.3.2.3. Dinamometar s valjcima podesava se na koeficijente dobivene u skladu s odjeljkom 5.3.6.3.2.2.

5.3.6.3.3. Dinamometar s valjcima s F* poligonalnim digitalnim regulatorom

5.3.6.3.3.1. U slucaju dinamometra s valjcima s F* poligonalnim digitalnim regulatorom, gdje je sredisnja jedinica za
obradu podataka (CPU) ugradena u sustav, F* se izravno unosi, a At, F¢ i F,,, se automatski mjere i
izracunavaju kako bi se na dinamometru s valjcima podesila ciljana sila otpora kretanju F* = f¥, + f*,v%

5.3.6.3.3.2. U tom se slucaju viSe tocaka izravno unosi digitalno u slijedu iz skupa podataka za F*; i v;, nakon cega se
izvodi slobodno kotrljanje i mjeri vrijeme slobodnog kotrljanja At;. Automatskim izracunom u sljedecoj
sekvenci, pomocu ugradene srediSnje jedinice za obradu podataka (CPU), F,,, se automatski unosi u memo-
riju po intervalima brzine motocikla od 0,1 kmj/h, i nakon $to se ispitivanje slobodnog kotrljanja ponovi

nekoliko puta, izraCunava se postavka otpora kretanju.

F otk o= = (m + my) 2y
= — (my my ) —
f 7356 YAy
; 1 (my + )ZAV -
= m; mey ) —— —
F7 356 YAy
N

5.3.6.3.4. Dinamometar s valjcima s digitalnim regulatorom koeficijenata f*,, f*,

5.3.6.3.4.1. U slucaju dinamometra s valjcima s digitalnim regulatorom koeficijenata f*, *, gdje je sredisnja jedinica za
obradu podataka (CPU) ugradena u sustav, sila otpora kretanju F* = f¥; + f*,v* automatski se podesava na
dinamometru s valjcima.

5.3.6.3.4.2. U tom slucaju, koeficijenti f*, i f*, izravno se unose digitalno; provodi se slobodno kotrljanje i mjeri se
vrijeme slobodnog kotrljanja At;. Ugradena sredi$nja jedinica za obradu podataka (CPU) automatski provodi
izracun u sljedecoj sekvenci i F,, se automatski digitalno unosi u memoriju po intervalima brzine motocikla
od 0,06 km/h kako bi se dovrsilo podesavanje otpora kretanju:

Fobf o= = (m 4+ m) ey

= m + my)—

f 36 i rl Ati
; 1 (m + ) AV,
= m 4 my) o —
f 3.6 i rl Ati
Fpw = F' —Ff

5.3.7. Provjera dinamometra s valjcima
5.3.7.1 Odmah nakon pocetnog podesavanja, istim postupkom kao u 5.1.9.1. do 5.1.9.4 mjeri se vrijeme slobodnog

kotrljanja Aty na dinamometru s valjcima koje odgovara referentnoj brzini (vy).
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5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.4.

To se mjerenje obavlja najmanje tri puta, a iz rezultata se izracunava srednje vrijeme slobodnog
kotrljanja Atg.

Postavljena sila otpora kretanju pri referentnoj brzini Fg(vy) na dinamometru s valjcima izracunava se
sljede¢om jednadzbom:

1 2Av
E = : il
E(Vo) 36 (m, + my) At
u kojoj:
Fz = sila otpora kretanju postavljena na dinamometru s valjcima;
Aty = srednje vrijeme slobodnog kotrljanja na dinamometru s valjcima.

Pogreska postavki, ¢, izracunava se kako slijedi:

e _ |Fe (Vo) — F* (vo)]

x 100
F* (Vo)

Ponovno podesite dinamometar s valjcima ako pogreska postavki ne ispunjava sljedece kriterije:
€ <2% za vy = 50km/h
€ <3% za 30 km/h < v4 <50 km/h
€ <10 % za vy <30 km/h

Postupak u odjeljcima 5.3.7.1. do 5.3.7.3. ponavlja se sve dok pogreska postavki ne ispuni te kriterije.

Podesavanje dinamometra s valjcima pomoc¢u tablice otpora kretanju

Dinamometar s valjcima mozZe se podesiti upotrebom tablice otpora kretanju umjesto sile otpora kretanju
dobivene metodom slobodnog kotrljanja. U ovoj tabli¢noj metodi, dinamometar s valjcima podesava se
prema referentnoj masi bez obzira na posebne karakteristike motocikla.

Ekvivalentna inercijska masa zamasnjaka mg; je ekvivalentna inercijska masa m; navedena u tablici 3. Dinamo-
metar s valjcima podeava se pomocu otpora kotrljanju prednjeg kotaca ,a” i koeficijenta aerodinamickog
otpora ,b” navedenih u tablici 3.
Tablica 3 (1)
Ekvivalentna inercijska masa

Referentna masa m. | Ekvivalentna inercijska masa Otpor kli)trlj%nju prednjeg | Koeficijent acrodinamickog
kg) (ke) otaca ,a otpora ,,bl
N) (N/(km/h) (*)
95 < myf < 105 100 8,8 0,0215
105 < myp < 115 110 9,7 0,0217
115 < my < 125 120 10,6 0,0218
125 < myf < 135 130 11,4 0,0220
135 < mys < 145 140 12,3 0,0221
145 < m < 155 150 13,2 0,0223
155 < myp < 165 160 14,1 0,0224
165 < myf <175 170 15,0 0,0226
175 < mf < 185 180 15,8 0,0227
185 < myr <195 190 16,7 0,0229
195 < mf < 205 200 17,6 0,0230
205 < m < 215 210 18,5 0,0232
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Referentna masa m

Ekvivalentna inercijska masa

Otpor kotrljanju prednjeg

Koeficijent aerodinamickog

i
215 < my < 225 220 19,4 0,0233
225 < m < 235 230 20,2 0,0235
235 < m < 245 240 21,1 0,0236
245 < myy < 255 250 22,0 0,0238
255 < mg < 265 260 22,9 0,0239
265 < my <275 270 23,8 0,0241
275 < my < 285 280 24,6 0,0242
285 < m < 295 290 25,5 0,0244
295 < m < 305 300 26,4 0,0245
305 < mf < 315 310 27,3 0,0247
315 < myf < 325 320 28,2 0,0248
325 < my < 335 330 29,0 0,0250
335 < myf < 345 340 29,9 0,0251
345 < mf < 355 350 30,8 0,0253
355 < myf < 365 360 31,7 0,0254
365 < myf < 375 370 32,6 0,0256
375 < my < 385 380 33,4 0,0257
385 < myf < 395 390 34,3 0,0259
395 < myf < 405 400 35,2 0,0260
405 < mg < 415 410 36,1 0,0262
415 < myp < 425 420 37,0 0,0263
425 < my < 435 430 37,8 0,0265
435 < my < 445 440 38,7 0,0266
445 < mg < 455 450 39,6 0,0268
455 < my < 465 460 40,5 0,0269
465 < my < 475 470 41,4 0,0271
475 < my < 485 480 42,2 0,0272
485 < my < 495 490 43,1 0,0274
495 < my < 505 500 44,0 0,0275
Na svakih 10 kg Na svakih 10 kg a = 0,088m; b = 0,000015m;
Napomena: zaokruzite +0,0200

na dva decimalna
mjesta

Napomena: zaokruZzite na
pet decimalnih mjesta

(1) Ako je najveca tvornicki deklarirana brzina vozila manja od 130 km/h i ta se brzina ne mozZe posti¢i na ispitnom
stolu s valjcima uz postavke ispitnog stola odredene u tablici 3, koeficijent b mora se podesiti tako da se moze postici

najveca brzina.




07/Sv. 10 Sluzbeni list Europske unije

19

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.3.1

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.5.

Podesavanje sile otpora kretanju na dinamometru s valjcima prema tablici otpora kretanju

Sila otpora kretanju na dinamometru s valjcima F; odreduje se iz sljedece jednadzbe:

FE:FT:a+b><V2

u kojoj:
Fr = sila otpora kretanju dobivena iz tablice otpora kretanju, u njutnima;
A = sila otpora kotrljanju prednjeg kotaca u njutnima;
= koeficijent aerodinamickog otpora u njutn, sati na kvadrat po kvadratnom kilometru [N/(km/h)?];
v = propisana brzina, u kilometrima na sat.

Ciljana sila otpora kretanju F* jednaka je sili otpora kretanju dobivenoj iz tablice otpora kretanju Fy, jer nije
potrebno ispravljanje po standardnim okolnim uvjetima.

Propisana brzina za dinamometar s valjcima

Otpore kretanju na dinamometru s valjcima treba provjeravati pri propisanoj brzini v. Potrebno je provjeriti
najmanje Cetiri propisane brzine, ukljucujudi referentnu brzinu/referentne brzine. Raspon propisanih brzin-
skih tocaka (raspon izmedu najviSe i najniZe tocke) iri je, za najmanje Av, s obje strane referentne brzine ili
raspona referentnih brzina, ako postoji vise od jedne referentne brzine, kako je odredeno u 5.1.6. Propisane
brzinske tocke, ukljucujudi referentnu brzinsku tocku/referentne brzinske tocke, ne smiju biti udaljene jedna
od druge vise od 20 km/h, a rasponi izmedu propisanih brzina trebaju biti jednaki.

Provjeravanje dinamometra s valjcima

Neposredno nakon pocetnog podesavanja mjeri se vrijeme slobodnog kotrljanja na dinamometru s valjcima
koje odgovara propisanoj brzini. Tijekom mjerenja vremena slobodnog kotrljanja motocikl ne bi trebao biti
postavljen na dinamometar s valjcima. Mjerenje vremena slobodnog kotrljanja zapoc¢inje kada dinamometar s
valjcima premasi najvisu brzinu ispitnog ciklusa.

Mjerenje se provodi najmanje tri puta, a iz rezultata se izracunava srednje vrijeme slobodnog
kotrljanja Atg.

Postavljena sila otpora kretanju F(v;) pri propisanoj brzini na dinamometru s valjcima izraunava se prema
sljedecoj jednadzbi:

1 2Av

FE(Vj) = ﬁ miTtE

Pogreska postavki pri propisanoj brzini, €, izracunava se kako slijedi:

Fg(vi) — F
s:lE(’) T|X

100
Er

Dinamometar s valjcima treba ponovno podesiti ako pogreska postavki ne ispunjava sljedeée kriterije:
€ <2% za vy 250 km/h
€ <3% za 30 km/h < v <50 km/h
€ <10% za v <30 km/h
Postupak iz odjeljaka 5.4.3.1. do 5.4.3.3. treba ponavljati sve dok pogreska postavki ne ispuni navedene
kriterije.
Kondicioniranje motocikla ili motornog tricikla

Prije ispitivanja, motocikl ili motorni tricikl mora biti u prostoru s relativno stalnom temperaturom izmedu
20 °C i 30 °C. To se kondicioniranje mora provoditi sve dok temperature motornog ulja i rashladne tekudine,
ako postoji, ne budu unutar + 2 K od temperature tog prostora.
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5.6.

5.6.1.

6.1.5.

Tlak u gumama mora bit jednak tlaku koji je odredio proizvoda¢ za obavljanje prethodnog cestovnog
ispitivanja radi namjestanja kocnice. Medutim, ako je promjer valjaka manji od 500 mm, tlak u gumama
moze se povecati za 30 % do 50 %.

Masa na pogonskom kotacu jednaka je onoj kada se motocikl ili motorni tricikl upotrebljava u uobicajenim
uvjetima voZnje s vozacem teZine 75 kg.

Umjeravanje mjerne opreme

Umjeravanje analizatora

Pomocu mjerila protoka i mjerila tlaka koji su ugradeni na svakoj boci, u analizator se uvodi koli¢ina plina
pod odredenim tlakom koja je spojiva s pravilnim funkcioniranjem opreme. Oprema se mora namjestiti tako
da kao konstantnu vrijednost pokazuje onu vrijednost koja je navedena na boci s etalon plinom. Pocevsi od
podesavanja postignutog s bocom s najveéim sadrzajem, crta se krivulja odstupanja analizatora u ovisnosti o
sadrzaju razlicitih upotrijebljenih boca s etalon plinom. Za redovno umjeravanje analizatora s plamenom
ionizacijom, koje treba obavljati najmanje jednom mjesecno, upotrebljavaju se smjese zraka i propana (ili
heksana) s nazivnim koncentracijama ugljikovodika koje iznose 50 % i 90 % cijelog mjernog podrudja. Za
redovno umjeravanje nedisperzivnih infracrvenih apsorpcijskih analizatora mjere se smjese dusika s CO,
odnosno CO, pri nazivnim koncentracijama 10 %, 40 %, 60 %, 85 % i 90 % cijelog mjernog podrugja. Za
umjeravanje kemiluminescentnog NOx analizatora, upotrebljavaju se smjese dusikova oksida (N20) koji je
razrijeden u dusiku s nazivnom koncentracijom 50 % i 90 % cijelog mjernog podrucja. Za provjeru umje-
ravanja, koja se mora obaviti prije svakog niza ispitivanja, potrebno je za sva tri tipa analizatora upotreb-
ljavati smjese od plinova koje treba mjeriti u koncentraciji koja je jednaka 80 % cijelog mjernog podrugja. Za
razrjedivanje plina za umjeravanje od koncentracije 100 % na zahtijevanu koncentraciju, moze se upotreb-
ljavati uredaj za razrjedivanje.

POSTUPAK ISPITIVANJA NA DINAMOMETRU

Posebni uvjeti za obavljanje ciklusa

Temperatura u prostoru u kojem je postavljen dinamometar tijekom ispitivanja mora biti izmedu 20 °C i
30 °C i mora biti $to je moguce bliza temperaturi prostora u kojem je motocikl ili motorni tricikl kondi-
cioniran.

Tijekom ispitivanja motocikl ili motorni tricikl mora biti postavljen §to je vise moguce vodoravno kako bi se
sprijecila neuobicajena razdioba goriva.

Tijekom ispitivanja, ispred motocikla postavlja se ventilator s promjenjivom brzinom, kako bi se na motocikl
usmjerio hladan zrak na nacin koji odgovara stvarnim uvjetima rada. Brzina ventilatora mora biti takva da, u
operativnom rasponu od 10 do 50 km/h, linearna brzina zraka na izlazu iz ventilatora bude jednaka
odgovarajucoj brzini valjka s to¢noséu od #* 10 %. Brzina zraka moZze biti nula pri brzinama valjaka
manjim od 10 km/h.

Gore spomenuta brzina zraka odreduje se kao prosjecna vrijednost devet mjernih tocaka koje su smjestene u
sredistu svakog pravokutnika koji dijele izlaz ventilatora u devet podru¢ja (dijeleéi i vodoravne i okomite
strane izlaza ventilatora na 3 jednaka dijela). Svaka vrijednost u tih devet tocaka mora biti unutar 10 %
njihove prosje¢ne vrijednosti.

Izlazni otvor ventilatora mora imati povrsinu presjeka od najmanje 0,4 m2, a dno izlaznog otvora ventilatora
mora biti izmedu 5 i 20 cm iznad razine tla. Izlazni otvor ventilatora mora biti okomit u odnosu na
uzduznu os motocikla, izmedu 30 i 45 cm ispred njegovog prednjeg kotaca. Uredaj za mjerenje linearne
brzine zraka smjesta se na udaljenost od 0 do 20cm od izlaza za zrak.

Tijekom ispitivanja brzina se graficki prikazuje u ovisnosti o vremenu kako bi se mogla ocijeniti ispravnost
izvodenja ciklusa.

Mogu se zabiljeziti temperatura rashladne vode i ulja u kudistu koljenastog vratila.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.2.

6.4.3.

6.6.

Pokretanje motora

Nakon 3to se obave prethodne radnje na opremi za prikupljanje, raztjedivanje, analiziranje i mjerenje plinova
(vidjeti odjeljak 7.1), motor treba pokrenuti pomocu uredaja predvidenih za tu svrhu, kao $to je naprava za
hladno pokretanje, dekompresijski ventil itd., u skladu s uputama proizvodaca.

Prvi ciklus zapocinje u trenutku kada zapocne uzorkovanje i mjerenje okretaja pumpe.

Upotreba ru¢ne naprave za hladno pokretanje

Naprava za hladno pokretanje mora se iskljuciti $to je prije moguce, a u nacelu prije ubrzavanja od 0 do
50 km/h. Ako se taj zahtjev ne moZe ispuniti, mora se navesti trenutak stvarnog iskljucivanja. Naprava za
hladno pokretanje mora se namjestiti u skladu s uputama proizvodaca.

Prazni hod

Rucni mjenjac
U razdobljima praznog hoda spojka mora biti ukljutena, a mjenja¢ u neutralnom poloZaju.

Kako bi se omogudilo odvijanje ubrzavanja u skladu s uobicajenim ciklusom, vozilo mora biti u prvom
stupnjuprijenosa, s iskljucenom spojkom, pet sekundi prije pocetka ubrzavanja nakon odgovarajuceg
razdoblja praznog hoda.

Prvo razdoblje praznog hoda na pocetku ciklusa sastoji se od Sest sekundi praznog hoda u neutralnom
polozaju s uklju¢enom spojkom i pet sekundi u prvom stupnju prijenosa s isklju¢enom spojkom.

U razdobljima praznog hoda tijekom svakog ciklusa, odgovarajua vremena su 16 sekundi u neutralnom
polozaju i pet sekundi u prvom stupnju prijenosa s isklju¢enom spojkom.

Posljednje razdoblje praznog hoda u ciklusu sastoji se od sedam sekundi u neutralnom polozaju s uklju-
¢enom spojkom.

Poluautomatski mjenjaci:

Mora se postupati po uputama proizvodaca za gradsku voznju, ili, ako takve upute ne postoje, prema
uputama koje se primjenjuju na rucne mjenjace.

Automatski mjenjaci:

Rucica automatskog mjenjaca se ne smije koristiti tijekom cijelog ispitivanja, osim ako proizvoda¢ nije
drukcije odredio. Tada se primjenjuje postupak za ru¢ne mjenjace.

Ubrzavanja
Ubrzavanja se moraju izvesti tako da se tijekom te radnje osigura $to je konstantnije moguée ubrzanje.

Ako su moguénosti ubrzavanja motocikla ili motornog tricikla nedovoljne za obavljanje ciklusa ubrzavanja
unutar propisanih dopustenih odstupanja, motocikl ili motorni tricikl mora se voziti s potpuno otvorenom
zaklopkom za snagu dok se ne dosegne brzina koja je propisana za taj ciklus; nakon toga ciklus se moze
nastaviti na uobicajen nacin.

Usporavanja

Sva usporavanja moraju se izvesti sa potpuno zatvaranom zaklopkom za snagu i s ukljucenom spojkom.
Spojka motora se mora iskljuciti pri brzini od 10 km/h.

Ako je razdoblje usporavanja dulje od propisanoga za odgovarajucu fazu, treba upotrijebiti koc¢nice na vozilu
kako bi se ispostovao ciklus.
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6.6.3.

6.6.4.

6.7.

6.7.2.

7.1.5.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.3.

7.3.5.

Ako je razdoblje usporavanja krace od propisanoga za odgovaraju¢u fazu, sukladnost s vremenskim trajanjem
teoretskog ciklusa postize se dodavanjem razdoblja ustaljene brzine ili praznog hoda sljedecoj fazi ustaljene
brzine ili praznog hoda. U tom se slucaju ne primjenjuje tocka 2.4.3.

Na kraju razdoblja usporavanja (zaustavljanje motocikla ili motornog tricikla na valjcima) mjenja¢ se postavlja

u neutralni poloZaj, a spojka se ukljucuje.

Ustaljene brzine

Pri prijelazu od ubrzavanja na ustaljenu brzinu koja slijedi mora se izbjeéi ,pumpanje” ili zatvaranje zaklopke
za snagu.

Razdoblja ustaljene brzine moraju se posti¢i drzanjem rucice za snagu u istom poloZaju.

POSTUPAK ZA UZORKOVANJE, ANALIZIRANJE I MJERENJE KOLICINE EMISIJA
Radnje koje je potrebno provesti prije pokretanja motocikla ili motornog tricikla

Vrece za prikupljanje uzoraka S, i Sy, treba isprazniti i nepropusno zatvoriti.
Rotacijsku dobavnu pumpu P; treba ukljuciti bez pokretanja brojaca okretaja.

Pumpe P, i P; za uzorkovanje ukljucuju se s ventilima podesenim tako da se proizvedeni plinovi ispustaju u
atmosferu; protok kroz ventile V, i V5 se regulira.

UkljuCuju se naprave za biljeZenje temperature T i tlakova g; i g,.

Broja¢ okretaja CT i broja¢ okretaja valjka podesavaju se na nulu.

Pocetak uzorkovanja i mjerenja koli¢ine emisija

Radnje navedene u odjeljcima 7.2.2. do 7.2.5. obavljaju se istodobno.

Usmjeravajudi ventili podesavaju se tako da stalno prikupljaju uzorke, koji su prethodno bili usmjereni u
atmosferu, kroz sonde S, i S3 u vrece S, i S,

Trenutak pocetka ispitivanja navodi se u analognim zapisima koji biljeze rezultate mjerila temperature T i
mjerila diferencijalnog tlaka g; i g,

Ukljucuje se broja¢ koje biljezi ukupan broj okretaja pumpe P;.

Ukljucuje se uredaj iz tocke 6.1.3., koji usmjerava tok zraka na motocikl ili motorni tricikl.

Zavr$etak uzorkovanja i mjerenja koli¢ine emisija

Na kraju ispitnog ciklusa istodobno se obavljaju radnje opisane u odjeljcima 7.3.2. do 7.3.5.

Usmjeravajuci ventili moraju se podesiti tako da zatvore vrece S, i Sy te ispuste u atmosferu uzorke koje su
kroz sonde S, i S; usisale pumpe P, i P;.

Trenutak zavrSetka ispitivanja navodi se u analognim zapisima iz odjeljka 7.2.3.
Zaustavlja se broja¢ okretaja pumpe P;.

Uredaj iz odjeljka 6.1.3. koji usmjerava tok zraka na motocikl ili motorni tricikl se zaustavlja.
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.5.

8.1.

8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

Analiza

Ispusni plinovi prikupljeni u vre¢i moraju se analizirati ¢im prije, a u svakom slucaju najkasnije 20 minuta
nakon zavretka ispitnog ciklusa.

namjestiti u polozaj nula pomocu odgovarajuteg plina za umjeravanje.

Analizatori se nakon toga podesavaju prema krivulji za umjeravanje pomoc¢u plinova za umjeravanje nazi-
vnih koncentracija izmedu 70 i 100 % mjernog podrucja.

Ponovno se provjeravaju nulti poloZaji analizatora. Ako se ocitana vrijednost razlikuje za vise od 2 %
mjernog podrudja od one namjestene prema odjeljku 7.4.2., postupak se ponavlja.

Nakon toga analiziraju se uzorci.

Nakon zavrSetka analize, ponovno se provjeravaju nulti poloZzaji i polozaji referentnih tocaka upotrebom istih
plinova. Analiza se smatra prihvatljivom ako se rezultati ponovnih provjera ne razlikuju za vise od 2 % od
onih iz 7.4.3.

U svim tockama u ovome odjeljku, brzina protoka i tlakovi razlicitih plinova moraju biti jednaki onima koji
su upotrijebljeni pri umjeravanju analizatora.

Vrijednost koja se prihvaca kao koncentracija svakog pojedinog oneciséivaca izmjerenog u plinovima jest ona
vrijednost koja se ocita nakon stabilizacije mjernog uredaja.

Mjerenje prijedenog puta

Duljina stvarno prijedenog puta S, izraZena u km, odreduje se mnozenjem ukupnog broja okretaja koji je
prikazan na brojacu okretaja s veli¢inom valjka (vidjeti odjeljak 4.1.1).

UTVRDIVANJE KOLICINE EMISIJE PLINOVITIH ONECISCIVACA
Masa uglji‘nog monoksida emitiranog tijekom ispitivanja utvrduje se pomoéu formule:

COu = & % V x deo x 2
M= g © X 105
u kojoj je:
COy masa uglji¢nog monoksida emitiranog tijekom ispitivanja, izrazena u g/km;
S duljina odredena u odjeljku 7.5,
dco gustoéa ugljiénog monoksida pri temperaturi 0 °C i tlaku 101,33 kPa (= 1,250 kg/m’);

CO, je volumenska koncentracija ugljiénog monoksida u razrijedenim plinovima, izraZena u ppm i isprav-
liena kako bi se uzelo u obzir onecis¢enje zraka za razrjedivanje:

1
CO. = CO, —COd(l - ﬁ)

u kojoj je:

CO, koncentracija ugljiénog monoksida, izmjerena u ppm, u uzorku razrijedenih plinova prikupljenih u vreéi
Sy

COy koncentracija ugljicnog monoksida, izmjerena u ppm, u uzorku zraka za razrjedivanje prikupljenog u
vredi S,;

DF koeficijent naveden u odjeljku 8.4.
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8.1.5.

8.1.5.1.

8.1.5.2.

8.1.5.3.

8.1.5.4.

8.1.5.5.

8.2

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.5.

8.3.

V je ukupni volumen, izrazen u m’[ispitivanju, razrijedenih plinova na referentnoj temperaturi 0 °C
(273 K) i referentnom tlaku 101,33 kPa,

N x (P,-P;) x 273
101,33 x T, + 273

u kojoj je:

V,, volumen plina dobavljen po jednom okretaju pumpe Py, izrazen u m3/okretaj. Taj je volumen ovisan o
razlici tlakova izmedu ulaznog i izlaznog otvora same grupe,

N broj okretaja pumpe Py tijekom svake faze ispitnog ciklusa;
P, atmosferski tlak izrazen u kPa;

P; srednja vrijednost smanjenja tlaka na ulaznom dijelu pumpe P; tijekom izvodenja Cetiriju ciklusa, izrazena
u kPa;

T, vrijednost temperature razrijedenih plinova izmjerene na ulaznom dijelu pumpe P; tijekom izvodenja

Cetiriju ciklusa.

Masa neizgorenih ugljikovodika emitiranih kroz ispuh motocikla ili motornog tricikla tijekom ispi-
tivanja izratunava se pomoc¢u formule:

HC.

HC —1><V><d X
M= g HC 106

u kojoj je:
HCy; masa ugljikovodika emitiranih tijekom ispitivanja, izrazena u g/km;
S duljina odredena u odjeljku 7.5;

dyc gustoca ugljikovodika pri temperaturi 0 °C i tlaku101,33 kPa za prosjecni omjer ugljika i vodika od
1:1,85 (= 0,619 kg/m’);

HC, koncentracija razrijedenih plinova, izrazena u ppm ekvivalenta ugljika (na primjer: koncentracija propana
pomnozZena s 3) i ispravljena kako bi se uzeo u obzir zrak za razrjedivanje:

1
HC. = HC. -HCy4 (1 - ﬁ)

u kojoj je:

HC, koncentracija ugljikovodika u uzorku razrijedenih plinova prikupljenih u vreéi Sy, izraZena u ppm
ekvivalenta ugljika;

HCy4 koncentracija ugljikovodika u uzorku plinova za razrjedivanje prikupljenih u vreéi S,, izraZena u ppm
ekvivalenta ugljika;

DF koeficijent odreden u odjeljku 8.4,

V ukupni volumen (vidjeti odjeljak 8.1.5.).

Masa dusikovih oksida emitiranih kroz ispuh motocikla ili motornog tricikla tijekom ispitivanja
izraCunava se pomocu sljedece formule:

NOy. x Kp

1
NOxM = g X V x dNOZ X 106

u kojoj je:
NO,y masa dusikovih oksida emitiranih tijekom ispitivanja, izrazena u g/km;
S duljina odredena u odjeljku 7.5,

dno, gustoca dusikovih oksida u ispusnim plinovima, izrazena kao ekvivalent NO2, pri temperaturi 0 °C i
tlaku 101,33 kPa (= 2,05 kg/m3);



07/Sv. 10

Sluzbeni list Europske unije

25

8.3.4.

8.3.4.1.
8.3.4.2.

8.3.4.3.
8.3.5.

8.3.5.1.

8.3.5.1.1.
8.3.5.1.2.
8.3.5.1.3.
8.4.

8.4.1.

NO,. koncentracija dusikovih oksida u razrijedenim plinovima, izrazena u ppm i ispravljena kako bi se uzeo
u obzir zrak za razrjedivanje:

1
NOy = NOy. - NOy (1 - ﬁ>

u kojoj je:
NO,. koncentracija dusikovih oksida, izrazena u ppm, u uzorku razrijedenih plinova prikupljenih u vreéi S,;

NO,4 koncentracija dusikovih oksida, izrazena u ppm, u uzorku zraka za razrjedivanje prikupljenoga u vreci
Sbl
DF koeficijent odreden u odjeljku 8.4;

Ky, korektivni faktor za vlaznost:

1
T 1-0,0329 x H-10,7

u kojoj je:
H apsolutna vlaznost, u gramima vode po kg suhoga zraka:

6,2111 x U x Pd
Pa—Pd X

H = U
100 (g/kg)

u kojoj je:

U sadrzaj vlage izrazen u postocima;

P4 tlak zasicene vodene pare, izraZen u kPa, pri ispitnoj temperaturi;
P, atmosferski tlak u kPa;

DF je koeficijent izraZen pomoc¢u formule:

14,5

DF =
CO, + 0,5CO + HC

u kojoj su:
CO, CO, i HC koncentracije ugljicnog monoksida, ugljicnog dioksida i ugljikovodika izrazene kao postotak
uzorka razrijedenih plinova prikupljenih u vredi S,.
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Poddodatak 1a
ANALIZA RADNIH CIKLUSA KOJI SE UPOTREBLJAVAJU ZA ISPITIVANJE TIPA I
Radni ciklus osnovnog gradskog ciklusa voZnje na dinamometru
(vidjeti Dodatak 1., odjeljak 2.1.)
Radni ciklus motora u osnovnom gradskom ciklusu voZznje pri Ispitivanju tipa I
(vidjeti Dodatak 1., Poddodatak 1.)
Radni ciklus izvangradskog ciklusa voZnje na dinamometru
brzani . Trajanje svake radne faze |Kumulativno | Stupanj prijenosa koji treba
Br. radnje Radnja Faza Ubrzanje Brzina vrijeme | upotrijebiti u slucaju ru¢no,
) ) 2 ) potrij ] t
(m/s?) (km/h) ) o © mieniac
jenjaca
1 Prazni hod 1 20 20 20 Vidjeti  odjeljak  2.3.3.
2 Ubrzavanje 0,83 0-15 5 25 | Dodatka 2. = upotreba
mjenjaca tijekom izvan-
3 Promjena stupnja prijenosa 2 27 gradskog ciklusa voznje
) prema preporukama
4 Ubrzavanje 0,62 15-35 9 36 proizvodaca
5 Promjena stupnja prijenosa 2 2 41 38
6 Ubrzavanje 0,52 35-50 8 46
7 Promjena stupnja prijenosa 2 48
8 Ubrzavanje 0,43 50-70 13 61
9 Ustaljena brzina 3 70 50 50 111
10 Usporavanje 4 -0,69 70-50 8 8 119
11 Ustaljena brzina 5 50 69 69 188
12 Ubrzavanje 6 0,43 50-70 13 13 201
13 Ustaljena brzina 7 70 50 50 251
14 Ubrzavanje 8 0,24 70-100 35 35 286
15 Ustaljena brzina 9 100 30 30 316
16 Ubrzavanje 10 0,28 100-120 20 20 336
17 Ustaljena brzina 11 120 10 20 346
18 Usporavanje -0,69 120-80 16 362
19 Usporavanje 12 -1,04 80-50 8 34 370
20 Usporavanje, spojka iskljucena -1,39 50-0 10 380
21 Prazni hod 13 20 20 400

Radni ciklus motora u izvangradskom ciklusu voZnje pri Ispitivanju tipa I

(vidjeti odjeljak 3 Dodatka 1. Prilogu III. Direktivi 91/441/EEZ (1))”

() SL L 242, 30.8.1991,, str. 1.
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PRILOG II.
Odjeljak 2.2. Priloga VII Direktivi 2002/24/EZ zamjenjuje se sljede¢im:

»2.2. Ispitivanje tipa II
CO (ZIMIN) (1) ettt ettt et et
HC (@IMIN) (D5 1ttt et e ettt ettt e et e
CO (% vol) pri uobitajenom broju okretaja praznog hoda (B): .....eiiniiiiiiiiiini i
Navedite broj okretaja praznog hoda (2) () ...euiuiieiii it
CO (%vol) pri visokom broju okretaja praznog hoda (B ...o.eeiiniiniiiiiii e
Navedite broj okretaja praznog hoda (2) () o.iuiuiinii it

Temperatura tlja 1 MOTOTL () (5 1uninit ittt et et

1) Samo za mopede i za lake Cetverocikle kako je odredeno u ¢lanku 1. stavku 3. tocki (a)

()

(%) Samo za motocikle i motorne tricikle i za cetverocikle kako je odredeno u Clanku 1. stavku 3, tocki (b).
(%) Navesti dozvoljeno odstupanje pri mjerenju.

(*) Primjenjivo samo na Cetverotaktne motore.”
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