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DIREKTIVA 2003/25/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]ECA
od 14. travnja 2003.

o posebnim zahtjevima stabiliteta za ro-ro putnicke brodove

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT 1 VUECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov ¢lanak 80. stavak 2.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije (1),

uzimajuéi u obzir misljenje Europskog gospodarskog i socijal-
noga odbora (%),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (3),

buduéi da:

1

U okviru zajedni¢ke prometne politike trebalo bi podu-
zeti daljnje mjere za unapredenje sigurnosti u pomor-
skom prijevozu putnika.

Zajednica svim odgovarajuéim sredstvima Zzeli izbje¢i
pomorske nesree koje ukljutuju ro-ro putnicke
brodove i imaju za posljedicu gubitak ljudskog Zivota.

Moguénost preZivljavanja ro-ro putnickih brodova nakon
oSteCenja od sudara, kako je utvrdeno zahtjevima stabili-
teta u osteCenom stanju, presudan je ¢imbenik za sigur-
nost putnika i posade, te je posebno znacajna za
postupke traganja i spasavanja; najopasniji problem za
stabilitet ro-ro putnickog broda sa zatvorenom ro-ro
palubom nakon osteenja od sudara je nakupljanje
velike koli¢ine vode na toj palubi.

Osobe koje koriste ro-ro putnicke brodove i posada
zaposlena na takvim brodovima u Zajednici trebali bi
imati pravo zahtijevati jednaki visoki stupanj sigurnosti
bez obzira na podru¢je u kojem brodovi plove.

S obzirom na veli¢inu unutarnjeg trzi§ta pomorskog
prijevoza putnika, akcija na razini Zajednice je najucin-
kovitiji nacin uspostavljanja zajednicke minimalne razine
sigurnosti za brodove u cijeloj Zajednici.

() SL C 20 E, 28.1.2003., str. 21.
(3 Misljenje od 11. prosinca 2002. (jos nije objavljeno u Sluzbenom

listu).

(*) Misljenje Europskog parlamenta od 7. studenoga 2002. (jo§ nije

objavljeno u Sluzbenom listu) i Odluka Vije¢a od 17. ozujka 2003.

(6)

(10)

(11)

Mjere na razini Zajednice najbolji su nacin osiguravanja
uskladene provedbe nacela dogovorenih pri Medu-
narodnoj pomorskoj organizaciji (IMO), izbjegavajuci
tako narusavanje trziSnog natjecanja izmedu operatora
ro-ro putnickih brodova koji plove u Zajednici.

Opéi zahtjevi stabiliteta za ro-ro putnicke brodove u
oStecenom stanju utvrdeni su na medunarodnoj razini
Konferencijom o zastiti ljudskog Zivota na moru
(SOLAS 90) iz 1990. i ukljuceni su u Pravilo II-1/B/8
Konvencije SOLAS (norma SOLAS 90). Ovi se zahtjevi
primjenjuju u cijeloj Zajednici zbog izravne primjene
Konvencije SOLAS na medunarodna putovanja i
primjene Direktive Vijeca 98/18/EZ od 17. ozujka
1998. o sigurnosnim pravilima i normama za putnicke
brodove () na domaca putovanja.

Norma SOLAS 90 o stabilitetu u oste¢enom stanju impli-
citno uklju¢uje ucinak prodora vode na palubu ro-ro
broda kod stanja mora za koje je znacajna visina vala
1,5 m.

Rezolucija IMO-a 14. donesena na Konferenciji SOLAS iz
1995. godine dozvoljava ¢lanicama IMO-a zakljucivanje
regionalnih sporazuma ako smatraju da prevladavajuca
stanja mora i drugi lokalni uvjeti zahtijevaju posebne
zahtjeve stabilnosti u odredenom podrugju.

Osam sjevernoeuropskih zemalja, ukljucuju¢i sedam
drzava c¢lanica, dogovorilo se 28. veljate 1996. u
Stockholmu o uvodenju strozih normi stabiliteta za ro-
ro putnicke brodove u osteenom stanju, kako bi se uzeo
u obzir u¢inak nakupljanja vode na ro-ro palubi i
omogudilo preZivljavanje broda u tezim uvjetima nego
§to propisuje norma SOLAS 90, sve do 4 m znacajne
visine vala.

Prema ovom sporazumu, poznatom kao Sporazum iz
Stockholma, posebna norma o stabilitetu odnosi se
izravno na podru¢je mora u kojem brod plovi i
posebno na znacajnu visinu vala zabiljeZenu za podrudje
plovidbe; znacajna visina vala za podrucje u kojem brod
plovi odreduje visinu vode na palubi za automobile koja
bi mogla nastati nakon slucajnog ostecenja.

(*) SL L 144, 15.5.1998,, str. 1. Direktiva kako je zadnje izmijenjena

Direktivom 2002/84/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 324.,
29.11.2002,, str. 53.).
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(12)

(14)

(15)

(17)

(19)

Po zavr$etku Konferencije, na kojoj je donesen Sporazum
iz Stockholma, Komisija je utvrdila da Sporazum nije
primjenjiv u drugim dijelovima Zajednice i najavila
svoju namjeru ispitivanja prevladavajucih lokalnih uvjeta
u kojima plove ro-ro putnicki brodovi u svim europskim
vodama i poduzimanja odgovarajule inicijative.

U zapisnik sa 2 074. zasjedanja Vijeca od 17. ozujka
1998. Vijece je unijelo izjavu kojom se naglasava
potreba osiguravanja iste razine sigurnosti za sve
putnicke trajekte koji plove u slicnim uvjetima na medu-
narodnim ili domaéim putovanjima.

U svojoj Rezoluciji od 5. listopada 2000. o potonuéu
gr¢koga trajekta ,Samina” (1), Europski parlament je izri-
¢ito naglasio da ocekuje ocjenu Komisije o ucinkovitosti
Sporazuma iz Stockholma i drugih mjera za poboljsanje
stabiliteta i sigurnosti putnickih brodova.

Prema stru¢noj studiji Komisije utvrdeno je da su uvjeti
visina valova u juznim europskim vodama sli¢ni onima
na sjeveru. Dok meteoroloski uvjeti mogu opcenito biti
povoljniji na jugu, zahtjevi stabiliteta se prema Spora-
zumu iz Stockholma zasnivaju isklju¢ivo na parametru
znacajne visine vala i nacinu na koji ona utje¢e na naku-
pljanje vode na palubi ro-ro broda.

Primjena sigurnosnih normi Zajednice u vezi sa zahtje-
vima stabiliteta za ro-ro putnicke brodove bitna je za
sigurnost ovih brodova i mora biti dio okvira zajednicke
pomorske sigurnosti.

U interesu poboljSanja sigurnosti i izbjegavanja narusa-
vanja trzi$nog natjecanja, zajednicke sigurnosne norme u
pogledu stabiliteta trebalo bi se primjenjivati na sve ro-ro
putni¢ke brodove na medunarodnim putovanjima, koji
obavljaju redovite linijske prijevoze u luku drzave
¢lanice ili iz nje, bez obzira na zastavu pod kojom plove.

Sigurnost brodova je prvenstveno u nadleznosti drzava
zastava, te bi stoga svaka drzava clanica trebala osigurati
uskladenost sa sigurnosnim zahtjevima primjenjivim na
ro-ro putnicke brodove koji plove pod zastavom te
drzave clanice.

Drzave Clanice trebalo bi takoder tretirati kao drzave
domacdine. Nadleznosti koje imaju u tom svojstvu, zasni-
vaju se na posebnim nadleznostima drzave luke koje su u
potpunosti uskladene s Konvencijom Ujedinjenih naroda
o pravu mora iz 1982. (Unclos).

() SL C 178, 22.6.2001., str. 288.

(20)

1)

(22)

(23)

(25)

Posebni zahtjevi stabiliteta koji se uvode ovom Direkti-
vom, trebali bi se zasnivati na metodi navedenoj u prilo-
zima Sporazumu iz Stockholma, kojom se izracunava
visina vode na palubi ro-ro broda nakon osteCenja od
sudara, u odnosu na dva osnovna parametra: preostalo
nadvode broda i znacajnu visinu vala na podru¢ju mora
kojim brod plovi.

Drzave Clanice trebale bi utvrditi i objaviti znacajne visine
vala u podru¢jima mora, kojima prolaze ro-ro putnicki
brodovi u redovitom linijskom prijevozu u njihove luke
ili iz njih. Za medunarodne plovidbene puteve bi se, kad
god je to primjenjivo i mogule, znacajne visine vala
morale utvrditi sporazumom izmedu drzava na krajnjim
tockama plovidbenog puta. Mogu se takoder utvrditi
znacajne visine vala za sezonski rad u istim podru¢jima.

Svaki ro-ro putnicki brod na putovanjima obuhvacenim
ovom Direktivom, trebao bi ispunjavati zahtjeve stabili-
teta u odnosu na znaCajne visine vala utvrdene za
njegovo podruje djelovanja. Trebao bi imati svjedodzbu
o uskladenosti izdanu od strane uprave drzave zastave
koju bi trebale prihvatiti sve ostale drzave ¢lanice.

Norma SOLAS 90 pruZa razinu sigurnosti jednakovri-
jednu posebnim zahtjevima stabiliteta utvrdenima ovom
Direktivom za brodove koji plove u podru¢jima mora u
kojima je znadajna visina vala jednaka ili manja od 1,5
m.

S obzirom na strukturne preinake kojima e se mozda
morati podvrgnuti putnicki brodovi kako bi se uskladili s
posebnim zahtjevima stabiliteta, te zahtjeve bi trebalo
uvesti tijekom razdoblja od viSe godina, kako bi se
dijelu industrije na koji to ima utjecaja dalo dovoljno
vremena za uskladivanje: u tu svrhu, trebalo bi pred-
vidjeti vremenski raspored postupnog uvodenja za posto-
jee brodove. Ovaj vremenski raspored postupnog
uvodenja ne bi trebao utjecati na provedbu posebnih
zahtjeva stabiliteta u podru¢jima mora obuhvacenima
prilozima Sporazumu iz Stockholma.

Clankom 4. stavkom 1. tockom (e) Direktive Vijeca
1999/35[EZ od 29. travnja 1999. o sustavu obveznih
pregleda radi sigurnog obavljanja linijske plovidbe ro-ro
putnickih brodova i brzih putnickih plovila (3) predvida
se da drzave domadini moraju provjeriti ispunjavaju li
posebni putnicki brodovi i brza putnicka plovila
posebne zahtjeve stabiliteta donesene na regionalnoj
razini i prenesene u njihovo nacionalno zakonodavstvo,
kada ovi brodovi obavljaju prijevoz obuhvaden tim
nacionalnim zakonodavstvom u doti¢noj regiji.

(%) SLL138,1.6.1999., str. 1. Direktiva kako je izmijenjena Direktivom

2002/84/EZ Europskog parlamenta i Vijeca.
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(26)  Brzo putnicko plovilo, kako je definirano u Pravilu 1.
Poglavlja X. Konvencije SOLAS kako je izmijenjena, ne
mora ispunjavati odredbe ove Direktive pod uvjetom da
u cijelosti ispunjava odredbe IMO-vog ,Medunarodnoga
kodeksa o sigurnosti brzih plovila® kako je izmijenjen.

(27)  Mjere potrebne za provedbu ove Direktive treba donijeti
u skladu s Odlukom Vijeéa 1999/468/EZ od 28. lipnja
1999., o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje proved-
benih ovlasti dodijeljenih Komisiji (*).

(28)  Buduci da cilj predlozenih aktivnosti, to¢nije zastitu ljud-
skog Zivota na moru poveanjem moguénosti prezivlja-
vanja ro-ro putnickih brodova u slucaju ostecenja, ne
mogu dostatno ostvariti drzave c¢lanice, nego ga se
zbog razmjera i ucinaka aktivnosti moZe na bolji nacin
ostvariti na razini Zajednice, Zajednica moze donijeti
mjere, u skladu s nacelom supsidijarnosti, kako je odre-
deno u ¢lanku 5. Ugovora. U skladu s nacelom propor-
cionalnosti, odredenim u tom clanku, ova Direktiva ne
prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tog cilja,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Svrha

Svrha je ove Direktive utvrditi jednoznacnu razinu posebnih
zahtjeva stabiliteta za ro-ro putnicke brodove, koja ¢e unaprije-
diti mogucnost preZivljavanja ove vrste broda u slucaju oste-
¢enja od sudara i pruziti visoku razinu sigurnosti za putnike i
posadu.

Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,ro-ro putnicki brod” znaci brod koji prevozi vise od 12
putnika i ima teretne ro-ro prostore ili prostore posebne
kategorije, kako je odredeno u Pravilu II-2/3 Konvencije
SOLAS kako je izmijenjena;

(b) .,novi brod” znaci brod c¢ija je kobilica polozena ili koji je u
slicnom stanju izgradnje 1. listopada 2004. ili nakon tog
datuma, pri ¢emu se slicno stanje izgradnje odnosi na:

i. pocetak gradnje odredenog broda; i

ii. poCetak montaze tog broda, koji uklju¢uje najmanje
50 tona ili 1% procijenjene mase materijala strukture,
ovisno o tome Sto je manje;

(c) ,postojeci brod” znaci brod koji nije novi brod;

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.

(d) ,putnik” znac¢i svaka osoba osim zapovjednika i ¢lanova
posade ili drugih osoba zaposlenih ili zaduzenih na brodu
u bilo kojem svojstvu i osim djeteta mladeg od jedne
godine;

(e) ,medunarodne konvencije” zna¢i Medunarodna konvencija o
zadtiti ljudskog Zivota na moru iz 1974. (Konvencija
SOLAS) i Medunarodna konvencija o teretnim linijama iz
1966., zajedno s njima pripadajuéim protokolima i izmje-
nama koje su na snazi;

(f) ,redoviti linijski prijevoz” znaci niz uzastopnih voznji ro-ro
putnic¢kog broda koji prometuje izmedu dviju ili viSe istih
luka na jedan od nacina:

i. u skladu s objavljenim plovidbenim redom; ili

ii. u tako Cestim i redovitim voznjama koje ¢ine prepoz-
natljiv i sistematican niz;

(@) .Sporazum iz Stockholma” znali Sporazum zakljucen u
Stockholmu 28. veljace 1996. u skladu s Rezolucijom 14.
Konferencije SOLAS 95 ,Regionalni sporazumi o posebnim
zahtjevima  stabilnosti za ro-ro putnicke brodove”,
donesenom 29. studenoga 1995,

(h) ,pomorska uprava drzave zastave” zna¢i nadleZna tijela
drzave pod ¢ijom zastavom plovi ro-ro putnicki brod;

(i) ,drzava domaéin” znadi drzava ¢lanica u ¢ije luke ili iz ¢ijih
luka ro-ro putnicki brod obavlja redoviti linijski prijevoz;

() »medunarodno putovanje” znaci putovanje morem iz luke u
drzavi ¢lanici u luku izvan drzave ¢lanice ili obratno;

(k) ,posebni zahtjevi stabiliteta” znaci zahtjevi stabiliteta odre-
deni u Prilogu ;

() ,znacajna visina vala” (,h,") zna¢i prosje¢na visina jedne
treéine najveéih zamijeCenih valnih visina opazenih u
danom razdoblju;

) zna¢i najmanja udaljenost izmedu
oSteene ro-ro palube i konacne vodne linije na mjestu
oSteéenja, ne uzimajuéi u obzir dodatni u¢inak morske
vode nakupljene na ostecenoj ro-ro palubi.

(m) ,preostalo nadvode” (,f.”

Clanak 3.
Podrudje primjene

1. Ova se Direktiva primjenjuje na sve ro-ro putnicke
brodove koji obavljaju redoviti linijski prijevoz u luku drzave
Clanice ili iz nje, kada su na medunarodnim putovanjima, bez
obzira na njihovu zastavu.

2. U skladu s clankom 4. Direktive 1999/35/EZ, svaka
drzava clanica u ulozi drzave domadina osigurava da ro-ro
putnicki brodovi koji plove pod zastavom drzave koja nije
drzava clanica u potpunosti ispune zahtjeve ove Direktive
prije nego $to zapo¢nu s putovanjima iz luka ili u luke te
drzave clanice.
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Clanak 4.

Znacajne visine vala

Znacajne visine vala (h) koriste se za odredivanje visine vode na
palubi za automobile, kada se primjenjuju posebni zahtjevi
stabiliteta sadrzani u Prilogu 1. Vrijednosti znacajnih visina
vala su one vrijednosti koje u razdoblju od jedne godine neée
biti premasene s vjerojatnoséu veCom od 10 %.

Clanak 5.

Morsko podrudje

1.  Drzave domadini najkasnije do 17. svibnja 2004. utvrduju
klasifikaciju morskog prostora kojima prolaze ro-ro putnicki
brodovi koji obavljaju redoviti linijski prijevoz u njihove luke
ili iz njih, kao i odgovarajuée znacajne visine vala za ta podru-
ga.

2. Morsko podrucje i primjenjive vrijednosti znacajne visine
vala za ta podruc¢ja definiraju se sporazumom izmedu drzava
¢lanica ili, kad god je to primjenjivo i moguée, izmedu drzava
Clanica i tre¢ih zemalja na oba kraja plovidbenog puta. Kada
podrucje plovidbe broda prelazi vise od jednog morskog podru-
¢a, brod mora ispunjavati posebne zahtjeve stabiliteta za
najvetu vrijednost znacajne visine vala utvrdene za ova podru-
Ga.

3. Popis se dostavlja Komisiji i objavljuje u javnoj bazi poda-
taka raspolozivoj na internetskoj stranici nadleznoga tijela za
pomorstvo. Mjesto takvih podataka kao i sva azuriranja
popisa i razlozi tih azuriranja takoder se dostavljaju Komisiji.

Clanak 6.

Posebni zahtjevi stabiliteta

1. Ne dovodedi u pitanje zahtjeve Pravila II-1/B/8 Konvencije
SOLAS (norma SOLAS 90), koji se odnose na vodonepropusno
pregradivanje i stabilitet u o$te¢enom stanju, svi ro-ro putnicki
brodovi iz ¢lanka 3. stavka 1. moraju ispunjavati posebne
zahtjeve stabiliteta odredene u Prilogu 1. ovoj Direktivi.

2. Za ro-ro putnicke brodove koji plove isklju¢ivo u
morskim podru¢jima u kojima je znacajna visina vala jednaka
ili manja od 1,5 metara, ispunjavanje zahtjeva iz pravila nave-
denog u stavku 1. smatra se jednakovrijednim ispunjavanju
posebnih zahtjeva stabiliteta odredenih u Prilogu 1.

3. Primjenjujudi zahtjeve odredene u Prilogu 1., drzave clanice
koriste smjernice navedene u Prilogu II., u mjeri u kojoj je to
izvedivo i u skladu s izvedbom doti¢nog broda.

Clanak 7.

Uvodenje posebnih zahtjeva stabiliteta

1. Novi ro-ro putnicki brodovi moraju ispunjavati posebne
zahtjeve stabiliteta navedene u Prilogu I

2. Postoje¢i ro-ro putni¢ki brodovi, uz izuzetak onih
brodova na koje se primjenjuje ¢lanak 6. stavak 2., moraju se
uskladiti s posebnim zahtjevima stabiliteta odredenim u Prilogu
I. najkasnije do 1. listopada 2010.

Postoje¢i ro-ro putnicki brodovi, koji su na dan 17. svibnja
2003. uskladeni sa zahtjevima pravila iz ¢lanka 6. stavka 1.,
moraju se najkasnije do 1. listopada 2015. uskladiti s posebnim
zahtjevima stabiliteta navedenima u Prilogu L

3. Ovim se ¢lankom ne dovodi u pitanje ¢lanak 4. stavak 1.
tocka (e) Direktive 1999/35/EZ.

Clanak 8.
Svjedodzbe

1. Svinovi i postoje¢i ro-ro putnicki brodovi koji plove pod
zastavom drzave ¢lanice, moraju imati svjedodzbu kojom se
potvrduje uskladenost s posebnim zahtjevima stabiliteta utvr-
denima u ¢lanku 6. i Prilogu L

U ovoj svjedodzbi, koju izdaje uprava drzave zastave i koja se
moze koristiti zajedno s drugim srodnim svjedodzbama, navodi
se znacajna visina vala do koje brod ispunjava posebne zahtjeve
stabiliteta.

Svjedodzba ostaje vazeca sve dok brod plovi u podru¢ju jednake
ili manje vrijednosti znacajne visine vala.

2. Svaka drzava ¢lanica, djelujuéi u ulozi drzave domacdina,
priznaje sviedodzbe koje je izdala druga drzava clanica u skladu
s ovom Direktivom.

3. Svaka drzava clanica, djelujuéi u ulozi drzave domacdina,
prihvaca svjedodzbe koje je izdala treca zemlja, kojima se potvr-
duju da je brod u skladu s utvrdenim posebnim zahtjevima
stabiliteta.

Clanak 9.

Sezonska djelatnost i djelatnost u kra¢em vremenskom
razdoblju

1. Ako prijevoznik, koji obavlja djelatnost redovitog linijskog
prijevoza tijekom cijele godine, Zeli uvesti dodatne ro-ro
putnicke brodove za djelatnost u kraéem vremenskom razdoblju
na toj liniji, on o tome mora obavijestiti nadlezno tijelo drzave
ili drzava domacina, najkasnije mjesec dana prije nego $to nave-
deni brodovi zapo¢nu s radom na toj liniji. Medutim, u sluca-
jevima kada zbog nepredvidenih okolnosti treba hitno uvesti
zamjenski ro-ro putnicki brod da bi se osiguralo neprekinuto
odvijanje linijskoga prijevoza, primjenjuje se Direktiva
1999/35[EZ.
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2. Ako prijevoznik Zeli sezonski obavljati djelatnost redo-
vitog linijskog prijevoza u kra¢em vremenskom razdoblju koje
nije dulje od Sest mjeseci godiSnje, on o tome mora obavijestiti
nadlezno tijelo drzave ili drzava domacina najkasnije tri mjeseca
prije nego $to takva djelatnost zapocne.

3. Kada se takve djelatnosti odvijaju u uvjetima znacajne
visine vala manje od utvrdene za isto morsko podru¢je za
djelatnost tijekom cijele godine, nadlezno tijelo moZe za odre-
divanje visine vode na palubi pri primjeni posebnih zahtjeva
stabiliteta sadrzanih u Prilogu I. upotrebljavati vrijednost
znalajne visine vala primjenjivu za ovo krale vremensko
razdoblje. Vrijednost znacajne visine vala primjenjiva na ovo
krace vremensko razdoblje dogovara se izmedu drzava ¢lanica
ili, kada je to primjenjivo i moguce, izmedu drzava clanica i
tre¢ih zemalja na oba kraja plovidbenog puta.

4. Nakon $to nadlezno tijelo drzave ili drzava domacdina da
pristanak za djelatnosti u smislu stavaka 1. i 2., ro-ro putnicki
brod koji obavlja takve djelatnosti mora imati svjedodzbu
kojom se potvrduje uskladenost s odredbama ove Direktive,
kako je predvideno u ¢lanku 8. stavku 1.

Clanak 10.
Prilagodbe

Da bi se uzeo u obzir razvoj na medunarodnoj razini, posebice
u Medunarodnoj pomorskoj organizaciji (IMO), te radi pobolj-
$anja ucinkovitosti ove Direktive s obzirom na iskustvo i
tehnicki napredak, prilozi se mogu mijenjati u skladu s
postupkom iz ¢lanka 11. stavka 2.

Clanak 11.
Odbor

1. Komisiji pomaze Odbor za sigurnost na moru i spreca-
vanje onecis¢enja s brodova, osnovan u skladu s ¢lankom 3.
Uredbe (EZ) br. 2099/2002 (').

2. Pri upudivanju na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 5.1 7.
Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir odredbe njezinoga
¢lanka 8.

() SL L 324, 29.11.2002., str. 1.

Razdoblje utvrdeno u ¢lanku 5. stavku 6. Odluke 1999/468/EZ
utvrduje se na osam tjedana.

3. Odbor donosi svoj poslovnik.

Clanak 12.

Sankcije

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju
za krSenja nacionalnih odredaba donesenih u skladu s ovom
Direktivom i poduzimaju sve mjere potrebne kako bi se osigu-
rala njihova provedba. Predvidene sankcije moraju biti u¢inko-
vite, proporcionalne i odvracajuce.

Clanak 13.

Provedba

Drzave lanice donose zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s ovom Direktivom prije 17. studenoga 2004.
One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave clanice donose ove mjere, te mjere prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili
se uz njih navodi takva uputa. Nadine tog upudivanja odreduju
drzave ¢lanice.

Clanak 14.

Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu
Europske unije.

Clanak 15.

Adresati

Ova je Direktiva upulena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Luksemburgu 14. travnja 2003.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
P. COX A. GIANNITSIS
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

PRILOG 1.

POSEBNI ZAHTJEVI ZA STABILITET RO-RO PUTNICKIH BRODOVA

kako je navedeno u ¢lanku 6.

Uz zahtjeve Pravila 1I-1/B/8 Konvencije SOLAS, koji se odnose na vodonepropusno pregradivanje i stabilitet u
oSteenom stanju, svi ro-ro putnicki brodovi iz ¢lanka 3. stavka 1. moraju ispunjavati zahtjeve ovog Priloga.

Odredbe Pravila II-1/B/8.2.3 moraju se ispuniti kod uzimanja u obzir ucinka pretpostavljene koli¢ine morske vode
za koju se pretpostavlja da se nakupila na prvoj palubi iznad projektne vodne linije teretnog prostora ili posebnoga
teretnog ro-ro prostora, kako je odredeno u Pravilu II-2/3, za koji se pretpostavlja da je ostecen (dalje u tekstu
,oSteena ro-ro paluba”). Ostali zahtjevi Pravila I1I-1/B/8 ne moraju biti ispunjeni prilikom primjene zahtjeva
stabiliteta sadrzanih u ovom Prilogu. Koli¢ina pretpostavljene nakupljene morske vode izracunava se na temelju
vodene povrsine sa stalnom visinom iznad:

(a) najnize tocke ruba palube osteenog odjeljka ro-ro palube; ili

(b) kada je rub palube ostecenog odjeljka uronjen, tada se prora¢un zasniva na stalnoj visini iznad mirne vodene
povrsine kod svih kuteva nagiba i trima:

kako slijedi:
0,5 m ako je preostalo nadvode (f) 0,3 m ili manje,
0,0 m ako je preostalo nadvode (f) 2,0 m ili viSe, i

meduvrijednosti se odreduju linearnom interpolacijom, ako je preostalo nadvode (f) 0,3 m ili vise, ali manje od
2,0 m,

pri Cemu je preostalo nadvode (f,) najmanja udaljenost izmedu osteCene ro-ro palube i konacne vodne linije na
mjestu oSteenja u slucaju oStecenja koje se razmatra, ne uzimajuéi u obzir ucinak pretpostavljene koli¢ine
nakupljene vode na oste¢enoj ro-ro palubi.

Kada je postavljen visoko ucinkoviti sustav drenaze, pomorska uprava drzave zastave moze dozvoliti smanjenje
visine vodene povrsine.

Za brodove u geografski definiranim ogranicenim podru¢jima plovidbe, pomorska uprava drzave zastave moze
smanjiti visinu vodene povrsine propisanu u skladu s tockom 1.1., tako da zamijene takvu visinu vodene povrsine
sljedecim:

. 0,0 m ako je znacajna visina vala (h,) koja odreduje doti¢no podrucje 1,5 m ili manje;

. vrijednos¢u odredenom u skladu s tockom 1.1., ako je znacajna visina vala (hy) koja odreduje doti¢no podrucje 4,0

m ili vise;

. meduvrijednostima koje se odreduju linearnom interpolacijom, ako je znacajna visina vala (hy) koja odreduje

doti¢no podru¢je 1,5 m ili viSe, ali manje od 4,0 m,

pod uvjetom da su ispunjeni sljedeéi uvjeti:

. pomorska uprava drzave zastave se uvjerila da je definirano podrugje predstavljeno znacajnom visinom vala (h), za

koju je vjerojatnost da nece biti premasena veca od 10 %; i

. u svjedodzbama su navedeni podru¢je rada i, ako je primjenjivo, razdoblje u godini, za koje je utvrdena odredena

vrijednost znacajne visine vala (hy).

Umjesto zahtjeva iz tocaka 1.1. ili 1.3., pomorska uprava drzave zastave moze kao drugu mogucnost izuzeti
primjenu zahtjeva tocaka 1.1. ili 1.3. i prihvatiti dokaz dobiven na temelju modelskih ispitivanja koja se provode
za pojedina¢ni brod u skladu s metodom modelskog ispitivanja navedenome u Dodatku, kojim se dokazuje da se
brod nece prevrnuti kod pretpostavljene velicine ostecenja, kako je predvideno u Pravilu II-1/B[8.4., na najgorem
mjestu koje se razmatra prema tocki 1.1., u plovidbi na nepravilnim valovima, i

napomena o prihvacanju rezultata modelskog ispitivanja kao jednakovrijednoga ispunjavanju zahtjeva iz tocaka
1.1. ili 1.3. i vrijednost znacajne visine vala (hy), koja se koristi u modelskim ispitivanjima, upisuju se u brodske
svjedodzbe.

Za ro-ro putnicke brodove odobrene u skladu s ovim zahtjevima, primjenjuju se neizmijenjeni podaci, koji se
dostavljaju zapovjedniku broda u skladu s Pravilima 1I-1/B/8.7.1. i 1I-1/B[8.7.2., sastavljenima radi uskladivanja s
Pravilima 1I-1/B/8.2.3. do 1I-1/B/8.2.3.4.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

Za progjenu ucinka pretpostavljene koli¢ine nakupljene morske vode na ostecenoj ro-ro palubi iz tocke 1., vazece
su sljedece odredbe:

poprecna ili uzduzna pregrada se smatra neoSteCenom ako svi njezini dijelovi leze unutar vertikalnih povrsina s
obje strane broda, koje su smjestene na udaljenosti od vanjske oplate jednakoj jednoj petini Sirine broda, kako je
utvrdeno Pravilom II-1/2 i mjereno pod pravim kutevima na simetralu broda na razini najniZe pregradne teretne
linije;

u slucajevima kada je trup broda strukturalno djelomi¢no prosiren radi uskladivanja s odredbama ovog Priloga,
povecanje vrijednosti jedne petine njegove Sirine, koje iz toga proizlazi, koristi se kroz sve proracune, ali ne utjece
na poloZaj postoje¢ih prodora kroz pregrade, cijevnih sustava itd., koji su bili prihvaceni prije prosirenja;

nepropusnost poprecnih ili uzduznih pregrada koje se uzimaju u obzir kao ucinkovite za zadrzavanje pretpostav-
liene nakupljene morske vode u doticnom odjeljku na ostec¢enoj ro-ro palubi mora biti razmjerna sustavu drenaze i
mora izdrzati hidrostatski tlak u skladu s rezultatima proracuna stabiliteta u oste¢enom stanju. Takve pregrade
moraju biti visoke najmanje 2,2 m. Medutim, u slucaju broda s vise¢im palubama automobila, minimalna visina
pregrade ne smije biti manja od visine pod viseom palubom kada je u spustenom polozZaju;

za posebna rjeSenja, kao $to su viseCe palube pune Sirine i iroki bo¢ni pregradci, mogu se prihvatiti druge visine
pregrada na temelju detaljnih modelskih ispitivanja;

ucinak pretpostavljene koli¢ine nakupljene morske vode ne mora se uzeti u obzir ni za jedan odjeljak ostecene ro-
ro palube, pod uvjetom da takav odjeljak na svakoj strani palube ima otvore za otjecanje vode, ravnomjerno
rasporedene duz boc¢nih stranica odjeljka, koji ispunjavaju sljedeée zahtjeve:

.A 2031

pri ¢emu je A ukupna povrsina otvora za otjecanje vode na svakom boku palube u m%; 1 je duljina odjeljka u m;

. brod mora zadrzati preostalo nadvode od najmanje 1,0 m u slucaju najgoreg osteéenja, ne uzimajuéi u obzir

ucinak pretpostavljene koli¢ine vode na oste¢enoj ro-ro palubi; i

. takvi otvori za otjecanje vode moraju biti smjesteni unutar visine od 0,6 m iznad ostecene ro-ro palube, dok donji

kraj otvora mora biti unutar 2 cm iznad osteéene ro-ro palube; i

. takvi otvori za otjecanje vode moraju imati uredaje za zatvaranje ili zaklopke, koji sprecavaju prodor vode na ro-ro

palubu i istodobno dozvoljavaju odvod vode, koja se moze nakupiti na ro-ro palubi.

Kada se smatra da je pregrada iznad ro-ro palube oStecena, oba odjeljka koja granice s pregradom smatraju se
naplavljenima do iste visine vodene povriine, kako je izracunata u tocki 1.1. ili 1.3.

Prilikom odredivanja znacajne visine vala, upotrebljavaju se visine valova navedene na kartama ili u klasifikaciji
morskog podru¢ja koju sastavljaju drzave clanice u skladu s ¢lankom 5. ove Direktive.

Za brodove koji obavljaju djelatnost samo u kracem razdoblju, uprava drzave domacina mora, u dogovoru s
drugim zemljama ¢ija je luka ukljucena u plovidbeni put broda, odrediti znacajnu visinu vala koja ¢e se koristiti.

Modelska se ispitivanja provode u skladu s Dodatkom.
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2.1.

2.2.
2.2.1.
2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

3.1.2.

3.2

3.3.

3.4.

Dodatak

Metoda modelskog ispitivanja

Ciljevi

U ispitivanjima predvidenima u tocki 1.4. zahtjeva stabiliteta ukljucenih u Prilog I, brod mora biti sposoban
izdrzati plovidbu morem u najgorem mogucem pretpostavljenom slucaju ostecenja, kako je definirano nize u
tocki 3.

Model broda

Model mora predstavljati kopiju stvarnog broda kako vanjskim oblikom tako i unutarnjim razmjestajem, a
posebno svih ostecenih prostora koji utjecu na postupak naplavljivanja i prelijevanja vode. OStecenje mora
predstavljati najgori slucaj ostecenja, definiran radi uskladivanja s Pravilom II-1/B[8.2.3.2 Konvencije SOLAS.
Dodatno ispitivanje se zahtijeva kod ostecenja na sredini broda uz ravnu kobilicu, ako je mjesto najgoreg
oteCenja prema normi SOLAS 90 izvan raspona od = 10 % Lpp od sredine broda. Ovo dodatno ispitivanje
zahtijeva se samo kada se pretpostavlja da su osteceni ro-ro prostori.

Model mora ispunjavati sljedeée zahtjeve:
duljina izmedu okomica (Lpp) mora biti najmanje 3 m;
debljina stjenki trupa mora biti dovoljno tanka u podru¢jima u kojima ovo svojstvo ima utjecaj na rezultate;

svojstva gibanja moraju ispravno prikazivati gibanja stvarnog broda, uz posebnu paznju koju treba posvetiti
odredivanju mjerila za radijus okretanja kod ljuljanja i posrtanja. Gaz, trim, nagib i teZiSte trebaju predstavljati
najgori slucaj ostecenja;

glavna projektna svojstva, kao §to su vodonepropusne pregrade, zra¢nici itd., iznad i ispod pregradne palube, koji
mogu dovesti do nesimetri¢nog naplavljivanja moraju se, koliko je to izvedivo, ispravno prikazati na modelu
kako bi predstavljali stvarnu situaciju;

oblik otvora ostecenja mora biti kako slijedi:
pravokutnik $irine u skladu s Pravilom 1I-1/B[8.4.1 Konvencije SOLAS i neogranicenog vertikalnog pruZzanja;

jednakokracni trokut u horizontalnoj ravnini visine koja odgovara B/5 u skladu s Pravilom II-1/B/8.4.2 Konven-
cije SOLAS.

Postupak pokusa

Model se mora izloziti dugobregovitim nepravilnim valovima, definiranim prema Jonswapovom spektru sa
znacajnom visinom vala hy utvrdenom u tocki 1.3. zahtjeva stabiliteta, koji ima vr$ni faktor y, i vr$no razdoblje
T, kako slijedi:

T, = 4y uzy = 33; i

T, jednak razdoblju rezonancije ljuljanja za osteceni brod bez vode na palubi kod navedenog stanja krcanja, ali
ne veéi od 6Vhy uz y = 1.

Model mora imati slobodu kretanja i mora se postaviti na bo¢ne valove (90° u odnosu na smjer napredovanja) s
otvorom od osteCenja polozenim tako da je smjesten okomito na smjer dolaze¢ih valova. Model se ne smije
kontrolirati na nacin da se odupire prevrtanju. Ako je brod u naplavljenom stanju uspravan, treba ga nagnuti za
1° u smjeru osteéenja.

Treba provesti najmanje pet pokusa za svako vr$no razdoblje. Vrijeme trajanja ispitivanja za svaku voZnju mora
biti takvo da se postigne stanje ravnoteze, ali voznja treba trajati najmanje 30 minuta u stvarnom vremenu. Za
svako ispitivanje treba koristiti drugi nacin stvaranja niza valova.

Ako niti jedan od pokusa ne rezultira kona¢nim nagibom u smjeru osteCenja, pokuse treba ponoviti s po pet
voznji za svako od dva navedena stanja valova ili, alternativno, model treba dodatno nagnuti u smjeru ostecenja i
pokus ponoviti s dvije voznje za svako od dva navedena stanja valova. Svrha ovih dodatnih pokusa je na najbolji
moguéi nacin pokazati sposobnost odupiranja prevrtanju u oba smjera.

Ispitivanja treba provesti za sljedece slucajeve ostecenja:
najgori slucaj oStecenja s obzirom na podrudje ispod kraka poluge prema Konvenciji SOLAS; i

najgori slucaj osteenja na sredini broda s obzirom na preostalo nadvode u podru¢ju sredine broda, ako se to
zahtijeva tockom 2.1.
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5.1.

5.2.

Kriterij preZivljavanja broda

Smatra se da e brod prezivjeti ako se stanje ravnoteZe postigne u uzastopnim ispitnim voznjama, kako se
zahtijeva tockom 3.3., pod uvjetom da se kutevi ljuljanja ve¢i od 30° u odnosu na vertikalnu os, koji se
pojavljaju u vise od 20 % ciklusa ljuljanja, ili nagib u stanju ravnoteze veéi od 20°, uzimaju kao prevrtanja
cak i kada se postigne stanje ravnoteze.

Odobrenje ispitivanja

Prijedlozi za programe modelskog ispitivanja unaprijed se dostavljaju upravi drzave domacina na odobrenje.
Takoder treba imati na umu da manji slucajevi oSteenja mogu prouzrociti najgori mogudi tijek dogadaja.

Ispitivanje treba dokumentirati pomo¢u izvje$¢a i video snimke ili drugih oblika slikovnih zapisa koji sadrze sve
potrebne podatke o brodu i rezultate ispitivanja.
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PRILOG II.

OKVIRNE SMJERNICE ZA NACIONALNE UPRAVE

kako je navedeno u ¢lanku 6. stavku 3.

DIO L.
PRIMJENA

U skladu s odredbama clanka 6. stavka 3. ove Direktive, ove smjernice koriste nacionalne uprave drzava clanica pri
primjeni posebnih zahtjeva stabiliteta navedenih u Prilogu I, u mjeri u kojoj je to izvedivo i u skladu s konstrukcijom
doti¢noga broda. Brojevi tocaka koji se niZe pojavljuju odgovaraju onima iz Priloga 1.

Tocka 1.

Kao prvi korak, svi ro-ro putnicki brodovi iz ¢lanka 3. stavka 1. ove Direktive, moraju ispunjavati normu o preostalom
stabilitetu SOLAS 90, bududi da se ista primjenjuje na sve putnicke brodove izgradene 29. travnja 1990. ili nakon tog
datuma. Primjenom ovog zahtjeva definira se preostalo nadvode f,. potrebno za proracune, koji se zahtijevaju u tocki 1.1.

Tocka 1.1.

1. Ovaj se stavak odnosi na primjenu pretpostavljene koli¢ine vode nakupljene na pregradnoj (ro-ro) palubi. Pretpostavlja
se da je voda prodrla na palubu kroz otvor od ostecenja. Ovim se stavkom zahtijeva da brod, pored ispunjavanja
punih zahtjeva norme SOLAS 90, nadalje ispunjava dio kriterija SOLAS 90, koji su sadrzani u tockama 2.3. do 2.3.4.
Pravila II-1/B/8 s utvrdenom koli¢inom vode na palubi. Za ovaj proracun nije potrebno uzeti u obzir druge zahtjeve
Pravila II-1/B/8. Na primjer, brod za potrebe ovog prorauna ne mora ispunjavati zahtjeve u pogledu kutova ravnoteze
ili ne-uranjanja granice urona.

2. Nakupljena voda dodaje se kao tekudi teret s jednom zajednickom povrSinom unutar svih odjeljaka, za koje se
pretpostavlja da su naplavljeni na palubi za automobile. Visina (hy) vode na palubi ovisi o preostalom nadvodu (f,)
nakon oSteCenja i mjeri se u smjeru ostecenja (vidjeti sliku 1.). Preostalo nadvode je minimalna udaljenost izmedu
ostecene ro-ro palube i konacne vodne linije (nakon mjera izravnavanja, ako su provedene) na mjestu pretpostavljenog
ostecenja nakon ispitivanja svih moguéih scenarija pri utvrdivanju uskladenosti s normom SOLAS 90, kako se
zahtijeva u tocki 1. Priloga 1. Kod izraCunavanja f, ne treba voditi racuna o utjecaju pretpostavljene koli¢ine vode
za koju se pretpostavlja da se nakupila na oste¢enoj ro-ro palubi.

3. Ako je f. 2,0 m ili viSe, pretpostavlja se da se voda nece nakupljati na ro-ro palubi. Ako je f, 0,3 m ili manje, tada se
pretpostavlja da je visina hy, 0,5 m. Meduvrijednosti visina vode dobivaju se linearnom interpolacijom (vidjeti sliku 2.).

Tocka 1.2.

Sredstva drenaze vode mogu se smatrati ucinkovitima samo ako su takvog kapaciteta da sprecavaju nakupljanje velike
kolicine vode na palubi, tj. vise tisuca tona na sat, §to je znatno izvan kapaciteta odredenih u vrijeme donosenja ovih
pravila. Takvi drenazni sustavi visoke ucinkovitosti mogu se razvijati i odobravati u buducnosti (na temelju smjernica koje
izraduje Medunarodna pomorska organizacija).

Tocka 1.3.

1. Pretpostavljena koli¢ina nakupljene vode na palubi moze se, uz bilo koje ogranicenje u skladu s tockom 1.1., ograniciti
za plovidbe u podrucjima koja se definiraju kao geografski ogranicena podru¢ja. Ova su podrucja odredena u skladu sa
znacajnom visinom vala (hy), koja definira podru¢je u skladu s odredbama clanka 5. ove Direktive.

2. Ako znacajna visina vala (hy) u podru¢ju o kojem je rije¢ iznosi 1,5 m ili manje, pretpostavlja se da se na o$tecenoj ro-
ro palubi neée nakupljati dodatna voda. Ako je znacajna visina vala u podru¢ju o kojem je rije¢ 4,0 m ili viSe, tada se
vrijednost visine pretpostavljene nakupljene vode izracunava u skladu s tockom 1.1. Meduvrijednosti treba utvrditi
linearnom interpolacijom (vidjeti sliku 3.).

3. Visina hy, je konstantna, stoga je koli¢ina dodane vode promjenjiva bududi da ovisi o kutu nagibanja i o tome je li kod
bilo kojeg odredenog kuta nagibanja rub palube uronjen ili ne (vidjeti sliku 4.). Treba naglasiti da se pretpostavlja da je
naplavljivost prostora na palubi za automobile 90 % (MSC/Circ. 649), dok su naplavljivosti drugih prostora, za koje se
pretpostavlja da su naplavljeni, one propisane Konvencijom SOLAS.

4. Ako se proracuni kojima se prikazuje uskladenost s ovom Direktivom odnose na znacajnu visinu vala manju od
4,0 m, ta se ograni¢avajuta vrijednost znacajne visine vala mora zabiljeziti u brodskoj svjedodzbi o sigurnosti
putnickog broda.
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Tocke 1.4 i 1.5.

Kao alternativa ispunjavanju novih zahtjeva stabiliteta iz tocke 1.1. ili 1.3., vlasti mogu prihvatiti dokaz o uskladenosti
putem modelskih ispitivanja. Zahtjevi za modelska ispitivanja su detaljno navedeni u Dodatku Prilogu I. Smjernice u vezi s
modelskim ispitivanjima sadrzane su u dijelu II. ovog Priloga.

Tocka 1.6.

Uobicajeno izvedene standardne ogranicavajuce operativne krivulje prema normi SOLAS 90 (KG ili GM) ne moraju ostati
primjenjive u slucajevima u kojima se pretpostavlja ,nakupljanje vode na palubi” prema uvjetima iz ove Direktive, te se
moze pojaviti potreba za odredivanjem revidiranih grani¢nih krivulja koje uzimaju u obzir u¢inke ove dodatne vode. U tu
svrhu treba izvesti dostatne proracune koji odgovaraju primjerenom broju radnih gazova i trimova.

Napomena: Revidirane grani¢ne krivulje dozvoljenih vrijednosti KG/GM mogu se dobiti postupkom iteracije, pri ¢emu
se minimalni visak GM vrijednosti koji proizlazi iz proracuna stabiliteta u o3te¢enom stanju s vodom na palubi dodaje
ulaznom KG-u (ili se oduzima od GM-a) koji se koristi za odredivanje nadvoda u o$te¢enom stanju (f,), na kojem se
zasnivaju koli¢ine vode na palubi, s time da se ovaj postupak ponavlja sve dok visak GM-a ne postane zanemariv.

Za ocekivati je da Ce izvodaci zapoceti takav postupak iteracije s omjerom maksimalni KG/minimalni GM koji je razumno
mogu¢ u sluzbi, te da bi mogli zatraziti izmjenu razmjestaja pregrada i paluba, kako bi se visak GM-a koji proizlazi iz
proracuna stabiliteta u oste¢enom stanju s vodom na palubi sveo na minimum.

Tocka 2.1.

Za potrebe zahtjeva Konvencije SOLAS za osteeno stanje, pregrade unutar linije B/5 se smatraju neo$teenima u slucaju
boc¢nog ostecenja od sudara.

Tocka 2.2.

Ako su postavljeni bo¢ni blisteri da bi se omogucila uskladenost s Pravilom II-1/B/8, i kao posljedica postoji povecanje
Sirine (B) broda a time i udaljenosti B/5 od boka broda za taj brod, takva promjena nece prouzrociti premjestanje bilo
kojih postojecih dijelova strukture ili bilo kojih postoje¢ih prodora glavne poprecne vodonepropusne pregrade ispod
pregradne palube (vidjeti sliku 5.).

Tocka 2.3.

1. Poprecne ili uzduzne pregrade/stijene, koje su postavljene i uzimaju se u obzir radi zadrzavanja gibanja pretpostavljene
nakupljene vode na oste¢enoj ro-ro palubi, ne moraju biti strogo ,vodonepropusne”. Mogu se dozvoliti male koli¢ine
propustanja pod uvjetom da postoji rjeSenje drenaZze, kojim se uspje$no sprecava nakupljanje vode na ,drugoj strani”
pregrade/stijene. U takvim slucajevima, kada izljevi postaju neucinkoviti kao posljedica gubitka razlike u razinama
vode, treba osigurati druge nacine pasivne drenaZe.

2. Visina (B) popre¢nih i uzduznih pregrada/stijena ne smije biti manja od (8 x h,,) metara, gdje je h,, visina nakupljene
vode, kako se izracunava primjenom preostalog nadvoda i znacajne visine vala (kako je navedeno u tockama 1.1. i
1.3.). Medutim, ni u jednom slucaju visina pregrade/stijene ne smije biti manja od vele od sljede¢ih vrijednosti:

(a) 2,2 metra; ili

(b) visine izmedu pregradne palube i najnize tocke podstrukture s donje strane medupalube ili viseée palube za
automobile, kada su u spustenom polozaju. Treba naglasiti da svaki razmak izmedu gornjeg ruba pregrade i
donje strane lima mora biti primjereno ,zatvoren limom” u poprecnom ili uzduznom smjeru (vidjeti sliku 6.).

Pregrade/stijene, Cija je visina manja od gore navedene, mogu se prihvatiti ako su provedena modelska ispitivanja u
skladu s dijelom II. ovog Priloga, kojima se potvrduje da drukéiji dizajn osigurava primjereni standard preziv-
ljavanja broda. Kod odredivanja visine pregrade/stijene treba voditi ra¢una i o tome da visina bude dostatna za
sprecavanje progresivnog naplavljivanja u okviru zahtijevanog opsega stabiliteta. Ovaj se opseg ne smije dovesti u
pitanje u modelskim ispitivanjima.

Napomena: Opseg se mozZe smanjiti na 10 stupnjeva pod uvjetom da se odgovarajuca povrsina ispod krivulje
poveca (kako je navedeno u MSC 64/22).

Tocka 2.5.1.

Povriina ,A” se odnosi na trajne otvore. Treba naglasiti da ,otvori za otjecanje vode” nisu prikladni za brodove za koje se
zahtijeva uzgon cijelog ili dijela nadgrada, kako bi se ispunili kriteriji. Postoji zahtjev da se otvori za otjecanje vode
opreme zatvaraju¢im zaklopkama koje sprecavaju ulazak vode, ali omogucavaju njezino otjecanje.

Ove zaklopke ne smiju raditi uz pomo¢ uredaja. Moraju biti samodjelujue i mora se pokazati da ne ogranicavaju
otjecanje u znacajnoj mjeri. Svako vece smanjenje ucinkovitosti mora se nadomjestiti postavljanjem dodatnih otvora
kako bi se odrzala zahtijevana povriina.
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Tocka 2.5.2.

Za otvore za otjecanje vode koji se smatraju u¢inkovitima, minimalna udaljenost od donjeg ruba otvora za otjecanje do
vodne linije o3tecenja mora biti najmanje 1,0 m. Prilikom izracuna minimalne udaljenosti ne uzima se u obzir utjecaj bilo
koje dodatne koli¢ine vode na palubi (vidjeti sliku 7.).

Tocka 2.5.3.

Otvori za otjecanje vode moraju se smjestiti $to je nize moguce u boc¢noj linici ili vanjskoj oplati. Donji rub otvora za
otjecanje vode mora biti najviSe 2 cm iznad pregradne palube a gornji rub otvora najvise 0,6 m (vidjeti sliku 8.).

Napomena: Prostori na koje se primjenjuje tocka 2.5, tj. oni prostori opremljeni otvorima za otjecanje vode ili slicnim
otvorima, ne uklju¢uju se kao neosteceni prostori u izratunavanju krivulje stabiliteta u neoSte¢enom i oste¢enom stanju.

Tocka 2.6.

1. Propisano pruzanje osteenja primjenjuje se duz cijele duljine broda. Ovisno o standardu pregradivanja, oste¢enje ne
mora utjecati niti na jednu pregradu ili moze utjecati samo na pregradu ispod pregradne palube ili samo na pregradu
iznad pregradne palube ili su mogude razlicite kombinacije.

2. Sve poprecne i uzduzne pregrade/stijene koje zadrzavaju pretpostavljenu nakupljenu koli¢inu vode moraju biti pric-
vriéene na svojim mjestima u svakom trenutku kad se brod nalazi u plovidbi.

3. U slucajevima kada je poprecna pregrada/stijena oStecena, razina nakupljene vode na palubi je ista s obje strane
osteCene pregrade/stijene i odgovara visini hy, (vidjeti sliku 9.).

DIO IL
MODELSKA ISPITIVANJA

Svrha je ovih smjernica osigurati jednoznacnost u nacinima izgradnje i provjere modela kao i u provodenju i analiziranju
modelskih ispitivanja imaju¢i na umu da raspoloZiva sredstva i troskovi na neki nacin utje¢u na ovu jednoznacnost.

Sadrzaj tocke 1. Dodatka Prilogu I. sam je po sebi jasan.
Tocka 2. - Model broda

2.1. Materijal od kojeg je model izraden nije vazan sam po sebi, pod uvjetom da je model u neoste¢enom i ostecenom
stanju dovoljno ¢vrst da bi se osiguralo da su hidrostatska svojstva ista kao ona stvarnog broda, te da je savijanje kao
odziv trupa na valovima zanemarivo.

Takoder je vazno osigurati da se oSteCeni odjeljci na modelu izrade $to je to¢nije mogude, kako bi se osiguralo da se
prikaze ispravna koli¢ina naplavljene vode.

Budu¢i da ulazak vode (Cak i u malim koli¢inama) u neosteéene dijelove modela utjece na njegovo ponasanje, treba
poduzeti mjere da bi se osiguralo da do takvog ulaska vode ne dode.

2.2. Znacajke modela

2.2.1. Imajudi u vidu da utjecaji mjerila imaju znacajnu ulogu u ponasanju modela za vrijeme ispitivanja, vazno
je osigurati da se ovi utjecaji svedu na najmanju mogucu mjeru, koliko je to prakti¢no izvedivo. Model
mora biti ¢im vedi, buduéi da se pojedinosti osteCenih odjeljaka mogu lakse izvesti na ve¢im modelima i
utjecaji mjerila se smanjuju. Stoga se preporucuje da duljina modela ne bude manja od one koja odgovara
mjerilu 1: 40. Medutim, zahtijeva se da duljina modela ne bude manja od 3 metra na pregradnoj teretnoj
liniji.

2.2.2. (a) Na mjestu pretpostavljenih ostecenja, model mora biti §to je moguée tanji, kako bi se osiguralo da su
koli¢ina naplavljene vode i njezino teziste ispravno prikazani. Razumije se da mozda nece biti moguce
model trupa i elemente primarnog i sekundarnog pregradivanja u podrucju oSteCenja izraditi sa svim
pojedinostima, te da zbog ovih ograniCenja u izradi mozda nece biti moguce to¢no proracunati pretpo-
stavljenu naplavljivost prostora.

2.2.2. (b) Tijekom ispitivanja utvrdeno je da pruzanje modela u vertikalnom smjeru moZe utjecati na rezultate kada
se ispitivanje provodi dinamicki. Stoga se zahtijeva da se model broda izradi do visine od najmanje tri
standardne visine nadgrada iznad pregradne palube (nadvode), tako da se veliki valovi nastali od uredaja
za stvaranje niza valova ne prelamaju preko modela.

2.2.2. (¢) Vaino je ne samo da se provjere gazovi u neosteCenom stanju, nego i da se tocno izmjere gazovi
osteCenog modela radi usporedbe s onima koji proizlaze iz proracuna stabiliteta u oSteCenom stanju.
Nakon mjerenja gazova u oteenom stanju, moze se pokazati potreba za podesavanjem naplavljivosti
ostecenog odjeljka uvodenjem neosteCenih prostora ili dodavanjem teZina. Medutim, takoder je vaZno
osigurati da je teziste naplavljene vode to¢no prikazano. U ovom se slucaju sva udinjena podesavanja
moraju provoditi uz mjere sigurnosti.
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2.2.2. (d) Ako se zahtijeva da model ima stijene na palubi, Cija je visina manja od one koja se zahtijeva prema tocki
2.3. Priloga I, na model se mora postaviti CCTV uredaj, tako da se svako ,zapljuskivanje” i nakupljanje
vode na neosteenom dijelu palube moze nadgledati. U ovom slucaju, video snimka dogadaja ¢ini dio
dokumentacije o ispitivanju.

2.2.3.  Kako bi se osiguralo da svojstva gibanja modela predstavljaju ona stvarnog broda, vazno je provesti i
pokus nagibanja i pokus ljuljanja modela u neoste¢enom stanju, tako da se provjere polozaj GM-a i
raspodjela masa neostecenog broda.

Poprecni radijus okretanja stvarnog broda ne smije biti veci od 0,4B a uzduZni radijus okretanja ne smije biti veci od
0,25L.
Razdoblje popre¢nog ljuljanja modela izracunava se kako slijedi:

2 xmx 04 xB
Vg x GM x \

pri cemu je:

GM: metacentarska visina stvarnog broda (u neoste¢enom stanju)
g ubrzanje zbog sile teze

\: mjerilo modela

B:  irina stvarnog broda

Napomena:

lako se pokusi nagiba i ljuljanja modela u osteCenom stanju mogu prihvatiti kao kontrola za potrebe provjere
krivulje preostalog stabiliteta, takva se ispitivanja ne prihvacaju kao zamjena za ispitivanja u neo$te¢enom stanju.

Model se u oste¢enom stanju ipak mora podvrgnuti pokusu ljuljanja, kako bi se dobilo razdoblje ljuljanja koje se
zahtijeva radi provodenja ispitivanja prema tocki 3.1.2.

2.2.4. Sadrzaj ove tocke je sam po sebi razumljiv. Pretpostavlja se da su zracnici o$tecenih odjeljaka stvarnog broda
odgovarajuéi za neometano naplavljivanje i gibanje naplavljene vode. Medutim, nastojanje da se u mjerilu
izrade zra¢ni kanali stvarnog broda moze dovesti do neZeljenih utjecaja mjerila. Kako bi se osiguralo da do
toga ne dode, preporucuje se da se zracni kanali izrade u veem mjerilu nego §to je mjerilo modela, pazeci
da to ne utjeCe na protok vode na palubi za automobile.

2.2.5. Jednakokracni trokutni profil osteéenja u obliku prizme je onaj koji odgovara teretnoj vodenoj liniji.

Dodatno, u slucajevima kada postoje bocni odjeljci Sirine manje od B/5 i kako bi se izbjegao svaki moguéi utjecaj
mjerila, duljina osteCenja na mjestu bo¢nih grotala ne smije biti manja od 2 metra.

Tocka 3. Postupak pokusa

3.1. Spektar valova

Koristi se Jonswapov spektar, buduéi da on opisuje mora ogranienog prostiranja i trajanja koji odgovara veéini
stanja na svjetskim morima. S tim u vezi je vazno da se provjeri ne samo vr$no razdoblje niza valova, nego da se i
nulto razdoblje predstavi §to to¢nije.

3.1.1. Uzimajuéi u obzir da je vrino razdoblje 4\h, te da je faktor pojacanja y = 3,3, razdoblje presijecanja nulte
tocke ne smije biti vece od:

{T,/(1,20 do 1,28)}+/- 5%

3.1.2. Razdoblje presijecanja nulte tocke koje odgovara vrnom razdoblju jednakom razdoblju ljuljanja ostecenog
modela i pod uvjetom da faktor y iznosi 1, ne treba biti veée od:

{T/(1.3 do 14)}+- 5 %

s j/lapomenom da se, ako je razdoblje ljuljanja oste¢enog modela vece od 6vh,, visno se razdoblje mora ograniciti na
6\,
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Napomena:
Utvrdeno je da nije prakticno odrediti granice za razdoblja presijecanja nulte tocke za spektar valova modela u
skladu s nominalnim vrijednostima matematicke formule. Stoga se dozvoljava tolerancija pogreske od 5 %.

Zahtijeva se da se za svaku voznju ispitivanja snimi i dokumentira spektar valova. Mjerenja za ovakvo snimanje
obavljaju se u neposrednoj blizini modela (premda ne u zavjetrini) — vidjeti sliku (a) dolje, i takoder u blizini uredaja
za proizvodnju valova. Takoder se zahtijeva da se model opremi mjernim instrumentima tako da se njegova gibanja
(liuljanje, poniranje i posrtanje) kao i njegovo drzanje (nagib, uron i trim) nadgledaju i biljeze tijekom ispitivanja.

\R:1 metra /
. R o *
o450 4 A 45°
- AY4 .

L4 -/ V
45°\ / _,/\ }‘450 ‘
€ R

R

Arc A Arc B

Sonda za mjerenje vala ,u blizini modela” mora se smjestiti ili na luku A ili na luku B (slika (a)).

Tocke 3.2, 3.3, 3.4.

Sadrzaj ovih tocaka smatra se sam po sebi jasnim.

Tocka 3.5. Simulirana oStecenja

Opsezno istrazivanje, provedeno u svrhu razvijanja odgovaraju¢ih kriterija za nove brodove, jasno je poka-
zalo da je, osim GM-a i nadvoda kao vaznih parametara za sposobnost prezivljavanja putnickih brodova,
povriina ispod krivulje preostalog stabiliteta do kuta maksimalnog GZ-a takoder drugi vazan faktor. Poslje-
di¢no se pri odabiru najgoreg osteCenja po SOLAS-u radi uskladivanja sa zahtjevima tocke 3.5.1. kao najgore
osteCenje uzima ono koje daje najmanju povriinu ispod krivulje preostalog stabiliteta do kuta maksimalnog
GZ-a.

Tocka 4. — Kriteriji preZivljavanja

Sadrzaj ove tocke smatra se sam po sebi jasnim.

Tocka 5. Odobrenje ispitivanja

Sljedeca dokumentacija mora biti dio izvjesca koji se podnosi upravi:

(a) proracuni stabiliteta u osteCenom stanju za najgore oSteenje po SOLAS-u i na sredini broda (ako se razlikuju);

(b) nacrt opéeg plana modela zajedno s pojedinostima o konstrukeiji i instrumentima;

(c) izvje3¢a o pokusima nagiba i ljuljanja;

(d) proracuni razdoblja ljuljanja stvarnog broda i modela; i

(e) spektar nominalnih i izmjerenih valova (u blizini stroja za proizvodnju valova odnosno u blizini modela);
(f) reprezentativna snimka gibanja, drzanja i zanasanja modela;

(g) odgovarajuée video snimke.

Napomena:

Uprava mora biti nazo¢na svim ispitivanjima.
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(Okvirne smjernice za nacionalne uprave)

Slika 1.

duljina odtecenja

pi‘f; SOLAS-u
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Slika 2.
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1. Ako je f. = 2,0 metra, visina vode na palubi (h,) = 0,0 metara.

2. Ako je f, < 0,3 metra, visina vode na palubi (h,) = 0,5 metara.

Slika 3.

1. Ako je hy > 4,0 metra, visina vode na palubi se izraCunava prema slici 3.
2. Ako je hy < 1,5 metara, visina vode na palubi (h,) = 0,0 metara.

Na primjer:

Ako je f. = 1,15 metara i hy = 2,75 metara, visina hy, = 0,125 metara.
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Slika 4.

!
|
777777 A

f I _T

l T r— =

e ——

—mm—

. kut ravnoteze

ikut nagiba (rub palube

nije uronjen)

kut nagiba (tocka uranjanja
kuta palube)

N7 7
T~

/

kut nagiba (rub palube uronjen)
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Slika 5.
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Slika 6.

Razmaci koje treba zatvoriti limom

Vrh pregrade -/ . >
f R %% A s

X = 2.2 metra

-

Brod bez vise¢ih paluba za automobile

Primjer 1.:
Visina vode na palubi = 0,25 metara

Minimalna zahtijevana visina pregrade = 2,2 metra

Brod s viseCom palubom (u smjeru barijere)
Primjer 2.:
Visina vode na palubi (h,) = 0,25 metara

Minimalna zahtijevana visina pregrade = x

Slika 7.

» 3

I
konacna Vodcna IIlI]a nakon Osteéenja

Minimalno zahtijevano nadvode do otvora za otjecanje vode = 1,0 m
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Slika 8.
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duljina pregratka (I)

Slika 9.
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duljina ostecenja po SOLAS-u
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