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DIREKTIVA 2001/14/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]ECA
od 26. veljace 2001.

o dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranju pristojbi za koriStenje Zeljeznicke
infrastrukture i dodjeli rjeSenja o sigurnosti

EUROPSKI PARLAMENT [ VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov ¢lanak 71.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije (1),

uzimajuéi u obzir misljenje Gospodarskog i socijalnog odbo-
ra (),

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija (3),

u skladu s postupkom predvidenim u ¢lanku 251. Ugovora (¥) s
obzirom na zajednicki tekst koji je 22. studenoga 2000.
odobrio Odbor za mirenje,

bududi da:

(1) Vece povezivanje Zeljeznickog sektora Zajednice bitan je
element u ostvarenju unutarnjeg trzi§ta i postizanju
odrzive mobilnosti.

()  Direktiva Vije¢a 91/440/EEZ od 29. srpnja 1991. o
razvoju Zeljeznica Zajednice (°) propisuje prava na
pristup u medunarodnom Zeljeznickom prometu za
zeljeznicke prijevoznike i medunarodne grupacije Zeljez-
nickih prijevoznika; ova prava znace da se Zeljeznickom
infrastrukturom mogu sluziti vise korisnika.

(3)  Direktiva Vijeca 95/19/EZ od 19. lipnja 1995. o dodjeli
zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i obracunu infra-
strukturnih naknada (°) utvrdila je osnovni okvir za
dodjelu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta.

L C 321, 20.10.1998., str. 10. i

L C 116 E, 26.4.2000., str. 40.

(3 SL C 209, 22.7.1999., str. 22.

() SL C 57, 29.2.2000., str. 40.

(*) Misljenje Europskog parlamenta od 10. ozujka 1999. (SL C 175,
21.6.1999., str. 120.), potvrdeno 27. listopada 1999. (SL C 154,
5.6.2000., str. 22.), Zajednicko stajalite Vijeca od 28. ozujka 2000.
(SL C 178, 27.6.2000., str. 28.) i Odluka Europskog parlamenta od
5. srpnja 2000. (jos nije objavljena u Sluzbenom listu), Odluka
Europskog parlamenta od 1. veljace 2001. i Odluka Vijeca od
20. prosinca 2000.

() SL L 237, 24.8.1991.,, str. 25. Direktiva kako je izmijenjena Direk-
tivom 2001/12/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 75,
15.3.2001., str. 1.).

(6) SL L 143, 27.6.1995., str. 75.
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Te Direktive nisu sprijecile znatne razlike u strukturi i
razini pristojbi za koristenje Zeljeznicke infrastrukture te
obliku i trajanju postupka dodjele kapaciteta.

Kako bi se osigurala transparentnost i nediskriminirajudi
pristup Zeljeznickoj infrastrukturi svim Zeljeznickim prije-
voznicima, sve se potrebne informacije za koristenje
prava na pristup moraju objaviti u izvjeséu o mreZi.

Odgovarajuéi ¢e programi dodjele Zeljeznickog infra-
strukturnog kapaciteta, u kombinaciji s konkurentnim
prijevoznicima rezultirat ¢e boljom ravnotezom izmedu
razlicitih nacina prijevoza.

Poticanje optimalnog koristenja Zeljeznicke infrastrukture
dovest ¢e do smanjenja troskova prijevoza za drustvo.

Ucinkoviti ~ sektor teretnog Zeljeznickog prijevoza,
posebno na grani¢nim prijelazima, zahtijeva otvaranje
trzista.

Drzave Cclanice trebaju modi dozvoliti kupcima usluga
zeljeznickog prijevoza da se izravno ukljuce u postupak
dodjele kapaciteta.

Revitalizacija europskih Zeljeznica pomocéu prosirenog
pristupa medunarodnog prijevoza robe na transeuropsku
Zeljeznicku robnu mrezu zahtijeva posteno intermodalno
trzisno natjecanje izmedu Zeljeznickog i cestovnog
prometa, posebno uzimajuéi u obzir razli¢ite vanjske
ucinke; odgovarajui programi ubiranja pristojbi za kori-
Stenje Zeljeznicke infrastrukture u kombinaciji s odgova-
rajuéim programima ubiranja pristojbi za koristenja
drugih prometnih infrastruktura i konkurentni prijevoz-
nici rezultirat e optimalnom ravnotezom razliitih
nacina prijevoza.

Programi ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta trebaju
omoguditi jednaki i nediskriminiraju¢i pristup svim prije-
voznicima te §to je viSe mogude pokusati udovoljiti
potrebama svih korisnika i vrsta prometa na pravedan i
nediskriminirajuéi nacin.
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(13)

(14)

(15)

(17)

(18)

(20)

(21)

(22)

Unutar okvira koje su utvrdile drzave clanice programi
ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta trebaju potaknuti
upravitelje Zeljeznickih infrastruktura da optimalno isko-
riste svoju infrastrukturu.

Programi dodjele kapaciteta trebaju pruziti Zeljeznickim
prijevoznicima jasne i dosljedne pokazatelje koji e ih
dovesti do donosenja razumnih odluka.

Kako bi se uzele u obzir potrebe korisnika ili potenci-
jalnih korisnika Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta
da planiraju svoje poslove prema potrebama kupaca i
ulagaca, upravitelj infrastrukture treba osigurati dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta na nacin koji odraZava
potrebu da se zadrze i poboljSaju razine pouzdanosti
usluga.

Pozeljno je da se Zeljeznickim prijevoznicima i upravite-
liima infrastruktura pruze poticaji za smanjenje smetnji i
poboljsanje ucinkovitosti mreZe.

Programi ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta trebaju
omoguditi poSteno trzi$no natjecanje u pruzanju usluga
zeljeznickog prijevoza.

Treba uzeti u obzir poslovne zahtjeve i podnositelja
zahtjeva i upravitelja infrastrukture.

Treba povecati fleksibilnost koju upravitelj infrastrukture
ima na raspolaganju pri dodjeli infrastrukturnog kapaci-
teta, no to mora biti u skladu s udovoljavanjem
razumnih zahtjeva podnositelja zahtjeva.

Postupak dodjele kapaciteta mora sprijeciti nametanje
prekomjernih ogranicenja drugim prijevoznicima koja
imaju, ili namjeravaju steci, pravo koriStenja infrastruk-
ture kako bi razvila svoj posao.

Pozeljno je upraviteljima infrastrukture osigurati odredeni
stupanj fleksibilnosti kako bi se omogudilo uinkovitije
koristenje infrastrukturne mreZe.

U okviru programa dodjele kapaciteta i ubiranja pristojbi,
trebalo bi uzeti u obzir ¢injenicu da su razliciti sastavni
dijelovi Zeljeznicke infrastrukturne mreze bili osmisljeni
za razli¢ite glavne korisnike.

Zahtjevi usluga putnickog prijevoza mogu Cesto biti
suprotni zahtjevima teretnog prijevoza; zahtjevi usluga
putni¢kog prijevoza mogu rezultirati mreZom dija su
gradnja i odrzavanje skupljii od mreZe namijenjene
iskljucivo za teretni prijevoz; sve veca razlika u brzini

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(31)

izmedu teretnih i putnickih Zeljeznickih vozila moze
dovesti do jo§ veceg sukoba interesa izmedu tih dvaju
vrsta prometa.

Razliciti korisnici i razliciti tipovi korisnika cesto imaju
drugadiji utjecaj na infrastrukturni kapacitet, te se stoga
potrebe razlicitih usluga trebaju primjereno uravnoteZiti.

Usluge prijevoza, koje se na temelju ugovora obavljaju za
tijela javne vlasti, mogu zahtijevati posebna pravila kako
bi se zastitila njihova privlacnost za korisnike.

Programi ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta moraju
voditi rauna o ucincima sve veceg zasiCenja infrastruk-
turnog kapaciteta $to na kraju moze dovesti do nestasice
kapaciteta.

Razli¢iti vremenski okviri za planiranje vrsta prometa
znace da je pozeljno osigurati moguénost da se udovolji
zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta koji su
pristigli nakon postupka utvrdivanja voznog reda.

Koristenje informaticke tehnologije moze povecati brzinu
i pristupacnost postupka utvrdivanja voznog reda te
poboljsati moguénost da podnositelji zahtjeva daju
ponude za infrastrukturni kapacitet, a jednako tako
poboljsati i moguénost uspostavljanja trasa vlakova koji
prolaze mrezama viSe upravitelja infrastrukture.

Kako bi se osigurao optimalan ishod za Zzeljeznicke prije-
voznike, poZeljno je zatraziti provjeru koriStenja infra-
strukturnog  kapaciteta u slucaju kad koordinacija
zahtjeva za dodjelom kapaciteta treba udovoljiti potre-
bama korisnika.

S obzirom na to da upravitelj infrastrukture ima mono-
polisticki  polozaj pozeljno je zatraziti provjeru
dostupnog infrastrukturnog kapaciteta, kao i metode
njegova povecanja u slucaju kad postupak dodjele kapa-
citeta nije u moguénosti udovoljiti zahtjevima korisnika.

Nedostatak podataka o zahtjevima ostalih Zeljeznickih
prijevoznika kao i o ograni¢enjima unutar sustava
moze otezati Zeljeznickim prijevoznicima pokus$aj da
poboljsaju svoje zahtjeve za dodjelom infrastrukturnog
kapaciteta.

Treba osigurati bolju koordinaciju programa dodjele kako
bi se osigurala veca atraktivnost Zeljeznice za promet koji
se odvija na mrezi viSe upravitelja infrastrukture, a
posebno za medunarodni promet.
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(32) Treba smanjiti naruSavanje trziSnog natjecanja do kojeg zeljeznicke robne mreZze, koriste¢i, inter alia, raspoloziva

(33)

(34)

(38)

(40)

(41)

moze doéi zbog znacajnih razlika u nacelima ubiranja
pristojbi i to medu Zeljeznickim infrastrukturama te
medu razli¢itim nacinima prijevoza.

Pozeljno je odrediti one sastavne dijelove usluge na infra-
strukturi bez kojih prijevoznik nije u moguénosti pruziti
uslugu, a koje bi se trebale pruziti u zamjenu za mini-
malnu pristupnu pristojbu.

Pozeljno je ulagati u Zeljeznicku infrastrukturu, te bi
programi ubiranja pristojbi za koristenje infrastrukture
trebali potaknuti upravitelje infrastruktura na odgovara-
juca ulaganja tamo gdje su gospodarski korisna.

Svi e programi ubiranja pristojbi predstavljati gospo-
darske pokazatelje za korisnike. Ti pokazatelji za Zeljez-
nicke prijevoznike trebaju biti dosljedni i trebaju ih
dovesti do donosenja razumnih odluka.

Kako bi se utemeljila odgovarajuca i postena razina infra-
strukturnih pristojbi, upravitelji infrastruktura trebaju
zabiljeZiti i ustanoviti vrednovanje svoje aktive te jasno
prikazati ¢imbenike troskova u radu infrastrukture.

Pozeljno je voditi racuna o vanjskim troskovima pri
donosenju odluka koje se odnose na prijevoz.

Pristojbe za medunarodni promet trebaju biti takve da
Zeljeznica moze udovoljiti potrebama trzista; kao poslje-
dica toga pristojbe za koriStenje infrastrukture trebaju biti
u iznosu troska koji je izravno nastao kao rezultat
pruzanja usluge Zeljeznickog prijevoza.

Ukupna razina nadoknade troska kroz infrastrukturne
pristojbe utje¢e na potrebnu razinu drzavnog doprinosa;
drzave clanice mogu zahtijevati razli¢ite razine nadok-
nade ukupnih troskova kroz pristojbe ukljucujuéi nado-
plate ili povrat ulaganja koje trziSte moze podnijeti,
balansirajué¢i nadoknadu troska s intermodalnom konku-
rentnosti  teretnog  Zeljeznickog prometa. Medutim,
pozeljno je da svi programi ubiranja pristojbi za kori-
Stenje infrastrukture omoguce prometu koriStenje one
zeljeznitke mreze koja barem moze podmiriti dodatne
troskove koje namede.

Zeljeznicka infrastruktura je prirodni monopol. Stoga je
potrebno potaknuti upravitelje infrastruktura da smanje
troskove i ucinkovito upravljaju svojim infrastrukturama.

Treba uzeti u obzir ¢injenicu da dugi niz godina razina
ulaganja u infrastrukturu i tehnologiju nisu omogudile
stvaranje uvjeta za stvarni razvoj Zeljeznickog prometa.
Stoga se, kao rjeSenje preporucuje odgovarajuca nadogra-
dnja, a posebno u kontekstu uspostavljanja transeuropske
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sredstva Zajednice i ne dovodedi u pitanje unaprijed
uspostavljene prioritete.

Popusti koje dobivaju Zeljeznicki prijevoznici moraju se
odnositi na stvarnu ustedu upravnih troskova; popusti se
takoder mogu koristiti u svrhu promicanja ucinkovitog
koriStenja infrastrukture.

Pozeljno je da se Zeljeznickim prijevoznicima i upravite-
ljiima infrastrukture pruze poticaji za smanjenje smetnji
na mrezi.

Dodjela kapaciteta stvara troskove za upravitelja infra-
strukture Ciju naknadu treba osigurati.

Potrebne su mjere koje e osigurati da svi Zeljeznicki
prijevoznici koji imaju dozvolu za obavljanje usluga u
zeljeznickom prometu, na temelju prava Zajednice,
imaju odgovarajule rjeSenje o sigurnosti prije nego Sto
zapolnu pruzati usluge na drzavnom podru¢ju drzave
Clanice; izdavanje rjeSenja o sigurnosti mora biti u
skladu s pravom Zajednice.

Utinkovito upravljanje i pravedno i nediskriminirajuce
koriStenje Zeljeznicke infrastrukture zahtijeva uspostav-
ljanje regulatornog tijela koje ¢e nadzirati primjenu
ovih pravila i akata Zajednice u svojstvu Zalbenog tijela,
bez obzira na moguénost sudske kontrole.

Potrebne su posebne mjere koje ¢e uzeti u obzir speci-
ficnu geopoliticku i geografsku poziciju pojedine drzave
¢lanice kao i specifiénu organizaciju Zeljeznickog sektora
u pojedinoj drzavi ¢lanici, osiguravajuéi pritom integritet
unutarnjeg trZista.

Mjere potrebne za provedbu ove Direktive trebaju se
donijeti u skladu s Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od
28. lipnja 1999. o utvrdivanju postupaka za izvr$avanje
provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji (*).

U skladu s nacelima supsidijarnosti i proporcionalnosti
utvrdenima u ¢lanku 5. Ugovora, ciljeve ove Direktive, to
jest uskladivanje propisa drzava c¢lanica koji ureduju
nacin dodjele Zeljeznitkog infrastrukturnog kapaciteta i
ubiranje pristojbi za njihovo koristenje kao i donosenje
rjeSenja o sigurnosti, s ciljem osiguranju pravednih i
nediskriminiraju¢ih uvjeta pristupa infrastrukturi, vodeéi

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.
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racuna o izri¢ito medunarodnim dimenzijama povezanim
s radom bitnih elemenata Zeljeznickih mreza, ne mogu u
potpunosti posti¢i drzave c¢lanice te ih stoga, zbog
potrebe za koordiniranim transnacionalnim aktivnostima,
moze bolje posti¢i Zajednica. Ova Direktiva ne prelazi
okvire onoga $to je potrebno za postizanje tog cilja.

(50)  Uredba Vijeca (EEZ) br. 2830/77 od 12. prosinca 1977.
o potrebnim mjerama za postizanje usporedivosti medu
ra¢unovodstvenim sustavima i godi$nje poslovne eviden-
cije Zzeljeznickih prijevoznika (1), Uredba Vije¢a (EEZ)
br.2183/78 od 19. rujna 1978. o utvrdivanju jedin-
stvenih nacela odredivanja cijena za Zeljeznicke prijevoz-
nike (%), Odluka Vijea 82/529/EEZ od 19. srpnja 1982.
o utvrdivanju cijena za medunarodni Zeljeznicki prijevoz
robe (}) Odluka Vijeca 83/418/EEZ od 25. srpnja 1983. o
trgovinskoj neovisnosti Zeljeznice pri upravljanju medu-
narodnim prometom putnika i prtljage (¥} i Direktiva
95/19/EZ zamijenjene su ovom Direktivom i stoga se
stavljaju izvan snage,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

POGLAVLJE L

UVODNE ODREDBE

Clanak 1.
Podrudje primjene

1. Ova se Direktiva odnosi na nacela i postupke koji se
primjenjuju u vezi s odredivanjem i ubiranjem pristojbi Zeljez-
nicke infrastrukture i dodjelom Zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta.

Drzave ¢lanice moraju osigurati da programi ubiranja pristojbi i
dodjele kapaciteta postuju nacela utvrdena ovom Direktivom te
time omoguce upravitelju infrastrukture prodaju na trziStu i
najbolju iskoristivost raspolozivog infrastrukturnog kapaciteta.

2. Ova se Direktiva primjenjuje na koriStenje Zeljeznicke
infrastrukture za domace i medunarodne usluge Zeljeznickog
prijevoza.

(") SL L 334, 24.12.1977., str. 13. Uredba kako je zadnje izmijenjena
Aktom o pristupanju iz 1994.

(®) SL L 258, 21.9.1978., str. 1. Uredba kako je zadnje izmijenjena
Aktom o pristupanju iz 1994.

() SL L 234, 9.8.1982., str. 5. Uredba kako je zadnje izmijenjena
Aktom o pristupanju iz 1994.

() SL L 237, 26.8.1983,, str. 32. Uredba kako je zadnje izmijenjena
Aktom o pristupanju iz 1994.

3. Drzave clanice mogu izuzeti iz podrudja primjene ove
Direktive:

(a) neovisne lokalne i regionalne mreze za usluge putnickog
prijevoza na Zzeljeznickoj infrastrukturi;

(b) mreze namijenjene samo za gradski i prigradski putnicki
prijevoza;

(c) regionalne mreZe koje za regionalni teretni prijevoz koriste
iskljucivo Zeljeznicke prijevoznike koji su izuzeti iz podrucja
primjene Direktive 91/440/EEZ dok drugi podnositel;j
zahtjeva ne zatrazi kapacitet na toj mreZi

(d) Zeljeznicke infrastrukture u privatnom vlasnistvu, koje
koristi isklju¢ivo sam vlasnik infrastrukture za vlastiti
prijevoz tereta.

4. Izmjeni¢ni prijevoz za cestovna vozila kroz Tunel La
Manche izuzet je iz podru¢ja primjene ove Direktive.

Clanak 2.
Definicije
Za potrebe ove Direktive:

(a) ,dodjela” znaci dodjela Zeljeznickog infrastrukturnog kapa-
citeta koju ¢&ini upravitelj infrastrukture;

(b) ,podnositelj zahtjeva” znaci Zeljeznicki prijevoznik koji ima
dozvolu za obavljanje usluga u Zeljeznickom prometu i/ili
medunarodnu  grupaciju Zeljeznickih prijevoznika te, u
drzavama clanicama koje pruzaju ovakvu moguénost,
druge fizicke osobe ifili pravne osobe koje imaju javni ili
trzi$ni interes za nabavu infrastrukturnog kapaciteta za
pruzanje usluge Zeljeznickog prijevoza svaki na svojem
drzavnom podrudju, kao $to su tijela javne vlasti u smislu
Uredbe (EEZ) br. 1191/69 (°), otpremnici, Spediteri tereta i
pruzatelji usluga kombiniranog prijevoza;

(¢) ,zakréena infrastruktura” znaci dionica infrastrukture na
kojoj u odredenim razdobljima ne moze biti u potpunosti
udovoljena potreba za infrastrukturnim kapacitetom cak
niti nakon koordinacije raznih zahtjeva za dodjelom kapa-
citeta;

(°) Uredba Vijeca (EEZ) br. 1191/69 od 26. lipnja 1969. o djelovanju
drzava clanica u vezi s obvezama koje su svojstvene javnim uslu-
gama u Zeljeznickom i cestovnom prijevozu i prijevozu unutarnjim
vodnim putovima (SL L 156, 28.6.1969., str. 1.). Uredba kako je
zadnje izmijenjena Uredbom (EZ) br.1893/91 (SL L 169,
29.6.1991,, str. 1.).
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(d) ,plan poveanja kapaciteta” zna¢i mjera ili niz mjera koje
treba provesti u odredenom razdoblju, a predlozene su da
bi umanjile ograni¢enja kapaciteta koja na pojedinim dioni-
cama infrastrukture dovode do ,zakréene infrastrukture”;

(e) ,koordinacija” znaci postupak u kojem ¢e tijelo za dodjelu
kapaciteta i podnositelji zahtjeva pokusati rijesiti probleme
oko proturje¢nih zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapa-
citeta;

(f) ,okvirni sporazum” znaci pravno obvezujudi, javnopravni
ili privatnopravni op¢i sporazum kojim se utvrduju prava i
obveze podnositelja zahtjeva i upravitelja infrastrukture ili
tijela za dodjelu kapaciteta u odnosu na dodjelu infrastruk-
turnog kapaciteta i ubiranje pristojbi u razdoblju duzem od
razdoblja jednog voznog reda;

(@) infrastrukturni kapacitet” zna¢i moguénost da se rasporede
zahtijevane trase vlakova za odredeni dio infrastrukture u
odredenom razdoblju;

(h) ,upravitelj infrastrukture” znaci svako tijelo ili poduzeée
koje je posebno odgovorno za uspostavu i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture. Ovo takoder moze ukljucivati
upravljanje prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim
sustavom infrastrukture. Funkcije upravitelja infrastrukture
na mrezi ili dijelu mreze mogu biti dodijeljene razli¢itim
tijelima ili poduzeéima;

(i) ,mreza” znali cjelokupna Zeljeznicka infrastruktura koju
posjeduje ifili kojom upravlja upravitelj infrastrukture;

»

() izvjesée o mrezi” znadi izvje$ée kojim se detaljno utvrduju
opéa pravila, krajnji rokovi, postupci i kriteriji koji se
odnose na programe ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta.
Takoder sadrzi ostale podatke koji su potrebni podnositelju
zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta;

(k) ,zeljeznicki prijevoznik” znadi svako javno ili privatno
poduzece kojemu je izdana dozvola za obavljanje usluga
u Zeljeznickom prometu u skladu sa zakonodavstvom
Zajednice i Cija je primarna djelatnost pruZanje usluga
zeljeznickog prijevoza robe ifili putnika Zeljeznicom s tim
da poduzeée mora osigurati vucu; ovo ukljucuje i poduzeca
koja pruzaju samo usluge vuce;

() ,trasa vlaka” znadi infrastrukturni kapacitet koji je potreban
kako bi vlakovi vozili iz jednog mjesta u drugo u danom
vremenskom razdoblju;

(m) ,vozni red” znadi podaci o svim kretanjima vlakova i Zeljez-
nic¢kih vozila koji ¢e se odviti na odgovarajucoj infrastruk-
turi u razdoblju u kojem je na snazi.

Clanak 3.

Izvjesée o mrezi

1. Nakon savjetovanja sa zainteresiranim strankama, upravi-
telj infrastrukture duZan je sastaviti i objaviti izvjeS¢e o mreZi
dostupno uz naknadu koja ne smije biti visa od troska objav-
ljivanja tog izvjesca.

2. Izvies¢e o mrezi utvrduje prirodu infrastrukture koju
zeljeznicki  prijevoznici imaju na raspolaganju. Sadrzava
podatke koji navode uvjete za pristup odgovarajucoj Zeljezni-
¢koj infrastrukturi. Sadrzaj izvjes¢a o mrezi predviden je u
Prilogu L

3. Izvjesée o mrezi prema potrebi se aZzurira i mijenja.

4. Izvjesée o mreZi se objavljuje najmanje Cetiri mjeseca prije
proteka roka za podnosenje zahtjeva za dodjelu infrastruk-
turnog kapaciteta.

POGLAVLJE IL

INFRASTRUKTURNE PRISTOJBE

Clanak 4.

Uvodenje, utvrdivanje i ubiranje pristojbi

1. Drzave clanice duzne su donijeti okvirna pravila za
ubiranje pristojbi te pritom postovati neovisnost uprave pred-
videnu u ¢lanku 4. Direktive 91/440/EEZ.

Prema spomenutom uvjetu o neovisnosti uprave, drzave ¢lanice
donose i posebna pravila ubiranja pristojbi ili te ovlasti povje-
ravaju upravitelju infrastrukture. Upravitelj infrastrukture utvr-
duje pristojbe za koriStenje infrastrukture i ubire te pristojbe.

2. Kada upravitelj infrastrukture, u svojem pravnom obliku,
organizaciji ili funkcijama donoSenja odluka, nije neovisan o
zeljeznickim  prijevoznicima, sve funkcije opisane u ovom
poglavlju, osim ubiranja pristojbi, obavlja tijelo za ubiranje
pristojbi koje je, u svojem pravnom obliku, organizaciji i dono-
Senju odluka, neovisno o Zeljeznickim prijevoznicima.

3. Upravitelji infrastruktura duzni su suradivati u svrhu posti-
zanja ucinkovitog pruzanja usluga Zeljeznickog prijevoza koje se
pruzaju na veéem broju infrastrukturnih mreza. Oni posebno
teze tome da zajamdce optimalnu konkurentnost medunarodnog
teretnog Zeljezni¢kog prijevoza te osiguraju ucinkovito kori-
Stenje transeuropske Zeljeznicke robne mreze. Mogu uvesti
odgovarajule zajednicke organizacije koje bi ovo omogudile.
Svaku suradnju ili zajednicku organizaciju obvezuju pravila
utvrdena ovom Direktivom.
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4. Osim u slucaju posebnih sporazuma, na temelju ¢lanka 8.
stavka 2. upravitelji infrastruktura vode brigu o tome da se
programi ubiranja pristojbi, koji su u uporabi na podru¢ju
njihove cijele mreZe, zasnivaju na istim nacelima.

5. Upravitelji infrastruktura moraju osigurati da primjena
programa ubiranja pristojbi rezultira jednakim i nediskriminira-
juéim pristojbama za razlicite Zeljeznicke prijevoznike koji
pruzaju usluge jednake prirode na slicnim dijelovima trzista te
da pristojbe, koje se u stvarnosti primjenjuju, udovoljavaju
pravilima koja su predvidena u izvjeséu o mrezi.

6.  Upravitelj infrastrukture ili tijelo za ubiranje pristojbi
duzni su postovati poslovnu tajnu koju doznaju od podnositelja
zahtjeva.

Clanak 5.

Usluge

1. Zeljeznicki prijevoznici, na nediskriminirajuoj osnovi,
imaju pravo na minimalni pristupni paket i pristup prugom
do usluznih objekata koji su opisani u Prilogu II. PruZanje
usluga navedenih u Prilogu II. tocka 2. izvrSava se na nediskri-
minirajuéi nacin te se zahtjevi Zeljeznickih prijevoznika mogu
odbiti jedino ako postoje druga rjeSenja odrziva u trzi$nim
uvjetima. Ako usluge pruza viSe upravitelja infrastrukture,
pruzatelj usluga ,glavne infrastrukture” duZan je nastojati
olaksati pruzanje tih usluga.

2. Kad upravitelj infrastrukture nudi bilo koju u nizu usluga
opisanih u Prilogu II. tocki 3. kao dodatne usluge, na zahtjev,
duzan ih je pruziti Zeljeznickom prijevozniku.

3. Zeljeznicki prijevoznici mogu zatraziti od upravitelja infra-
strukture ili od drugih dobavljaca dodatni paket pratecih usluga
nabrojenih u Prilogu II. tocki 4. Upravitelj infrastrukture nije
obvezan pruziti ove usluge.

Clanak 6.

Trosak infrastrukture i poslovne knjige

1. Drzave dlanice utvrduju uvjete, ukljuc¢ujuéi prema potrebi
predujme, kako bi osigurale da u normalnim poslovnim uvje-
tima i u razumnom vremenskom razdoblju poslovne knjige
upravitelja infrastrukture barem uravnoteze dobit od infrastruk-
turnih pristojbi, viskove od drugih komercijalnih poslova i
drzavnog financiranja s jedne strane, te izdatke infrastrukture
s druge.

Bez obzira na moguéi dugoro¢ni cilj da korisnici pokrivaju
troskove infrastrukture za sve nacine prijevoza, na temelju
poStenog, nediskriminirajueg trziSnog natjecanja izmedu
razli¢itih nadina prijevoza, gdje je Zeljeznicki promet u mogué-
nosti natjecati se s drugim nacinima prijevoza, drzava ¢lanica
moZe, unutar okvirnih pravila za ubiranje pristojbi ¢lanaka 7. i
8., zatraziti od upravitelja infrastrukture da uravnotezi svoje
poslovne knjige bez drzavnog financiranja.

2. Uzimajudi u obzir sigurnost te odrzavanje i poboljsanje
kvalitete usluga infrastrukture, upravitelje infrastrukture se
potiCe na smanjenje troskova infrastrukture i visine pristupnih
pristojbi.

3. Drzave ¢lanice moraju osigurati provedbu odredaba utvr-
denih u stavka 2., bilo ugovorom izmedu nadleznog tijela i
upravitelja infrastrukture za razdoblju od najmanje tri godine,
kojim je predvideno drzavno financiranje, ili uvodenjem odgo-
varajucih regulatornih mjera s odgovaraju¢im ovlastima.

4. Kad postoji ugovor, uvjeti ugovora i struktura placanja
koji osiguravaju sredstva upravitelju infrastrukture dogovaraju
se unaprijed kako bi u cijelosti pokrili razdoblje na koje se
ugovor odnosi.

5. Uvodi se metoda za dodjelu troskova. Drzave Cclanice
mogu zatraziti prethodno odobrenje. Ova se metoda treba s
vremena na vrijeme azurirati, u skladu s medunarodnom
praksom.

Clanak 7.

Nacela ubiranja pristojbi

1. Upravitelj infrastrukture ubire pristojbe za koristenje
zeljeznicke infrastrukture i koristi ih za financiranje svog poslo-
vanja.

2. Drzave ¢lanice mogu zatraZiti od upravitelja infrastrukture
da pruzi sve potrebne podatke o nametnutim pristojbama. U
svezi s tim, upravitelj infrastrukture mora moéi dokazati da
infrastrukturne pristojbe, koje su uistinu obracunate pojedinom
prijevozniku, sukladno ¢lancima 4. do 12., udovoljavaju meto-
dologiji, pravilima i, prema potrebi, mjerilima predvidenima u
izvjes¢u o mrezi.

3. Ne dovodedi u pitanje stavak 4. ili 5. ili clanak 8.,
pristojbe za minimalni pristupni paket i pristup prugom do
usluznih objekata jednake su iznosu troska koji je izravno
nastao iz pruzanja usluge Zeljeznickog prijevoza.

4. Infrastrukturna pristojpba moze ukljucivati pristojbu koja
odrazava nestaSicu kapaciteta odredenog dijela infrastrukture u
razdobljima zakrcenosti.
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5. Moguce je prilagoditi infrastrukturnu pristojbu kako bi se
uzeo u obzir trodak za onecisCenje okolisa uzrokovanog Zeljez-
nickim prijevozom. Te prilagodbe variraju u skladu sa razinom

prouzrokovanog oneciséenja.

Naplata troskova za oneciséenje okolisa, koja dovodi do pove-
¢anja cjelokupnog prihoda upravitelja infrastrukture, moze se
izvrsiti samo ako se naplata primjenjuje i za druge konkurentne
nacine prijevoza na usporedivoj razini.

Ako ne postoji usporediva razina naplate troskova za onedi-
$Cenje okolisa za druge konkurentne nacine prijevoza, takva
prilagodba ne smije rezultirati promjenom prihoda i upravitelja
infrastrukture. Ako postoji usporediva razina naplate troskova
za onecis¢enje okolisa za Zeljeznicki i druge konkurentne nacine
prijevoza te to stvara dodatan prihod, drzave ¢lanice odlucuju
kako iskoristiti taj prihod.

6. Kako bi se izbjegle nepozeljne nerazmjerne fluktuacije,
moze se utvrditi srednja vrijednost iznosa pristojbi na koje se
odnose stavci 3., 4. i 5. u razumnom vremenskom rasponu i
rasponu usluga Zeljeznickog prijevoza. Bez obzira na to, rela-
tivne vrijednosti infrastrukturnih pristojbi moraju biti u vezi s
troskovima koji se mogu pripisati uslugama prijevoza.

7. Pruzanje usluga na koje se odnosi Prilog II. tocka 2., nije
obuhvaceno ovim ¢lankom. Ne dovodedi u pitanje prije spome-
nuto, prilikom odredivanja naknada za usluge utvrdene u
Prilogu II. tocki 2., vodit ¢e se rauna o stanju trzi§nog natje-
canja u Zzeljeznickom prijevozu.

8. Kad samo jedan pruzatelj nudi usluge nabrojene u Prilogu
II. tockama 3. i 4. kao dodatne i pratece usluge, naplata takve
usluge mora biti u vezi s troskom stvarnog pruzanja navedene
usluge.

9.  Moguca je naplata pristojbi za kapacitet koji se koristi u
svrhu odrzavanja infrastrukture. Te pristojbe ne smiju biti vise
od neto gubitka upravitelja infrastrukture zbog odrzavanja.

Clanak 8.

Iznimke nacela ubiranja pristojbi

1. Kako bi se u potpunosti nadoknadio trosak upravitelja
infrastrukture, drzava c¢lanica moze, u slucaju da trziste to
moze podnijeti, odrediti poviSenje naknada, na temelju uc¢inko-
vitih, transparentnih i nediskriminirajucih nacela, pritom jamceéi

optimalnu  konkurentnost posebno medunarodnog teretnog
zeljeznickog prijevoza. Sustav ubiranja pristojbi duzan je posto-
vati povecanja produktivnosti koja postignu Zzeljeznicki prijevoz-
nici.

Medutim, razina pristojbi ne smije iskljuciti koristenje infra-
strukture segmentima trzista koji mogu barem podmiriti
trosak koji je izravno nastao iz pruzanja usluga Zeljeznickog
prijevoza plus stopu povrata koju trziSte moze podnijeti.

2. Za posebne projekte ulaganja u buduénosti ili one
projekte koji su dovrSeni najvise 15 godina prije stupanja na
snagu ove Direktive, upravitelj infrastrukture moze, zbog dugo-
ro¢nih troskova takvih projekta, odrediti ili nastaviti odredivati
vie pristojbe, ako ti projekti povecavaju ucinkovitost i/ili ispla-
tivost, a ne mogu ili nisu mogli biti drukdije provedeni. Takvo
uredenje ubiranja pristojbi moze ukljucivati i sporazume o
podjeli rizika povezanih s novim ulaganjima.

3. Da ne bi doslo do diskriminacije vodi se briga o tome da
sve prosjecne i granicne pristojbe upravitelja infrastrukture za
jednako koristenje njegove infrastrukture budu usporedive te da
su usporedive usluge na istom segmentu trzista podlozne istim
pristojbama. Upravitelj infrastrukture duzan je u izvje$éu o
mrezi pokazati da sustav ubiranja pristojbi udovoljava ovim
zahtjevima ako je to moguce uciniti bez otkrivanja povjerljivih
poslovnih informacija.

4. Ako upravitelj infrastrukture namjerava izmijeniti osnovne
elemente sustava ubiranja pristojbi na koje se odnosi stavak 1.,
on (e ih objaviti najmanje tri mjeseca unaprijed.

Clanak 9.

Popusti

1. Ne dovodedi u pitanje ¢clanke 81., 82., 86. 1 87. Ugovora i
neovisno o clanku 7. stavku 3. ove Direktive, svi popusti
pristojbi koje Zeljeznicki prijevoznik za bilo koju uslugu placa
upravitelju infrastrukture moraju udovoljavati kriterijima utvr-
denima u ovom ¢lanku.

2. Izuzimajuéi stavak 3., popusti su ogranieni na stvarnu
ustedu troska upravnog postupanja upravitelja infrastrukture.
Prilikom odredivanja razine popusta ne uzimaju se u obzir
utede troskova koje se ve¢ nalaze unutar naplacenih pristojbi.

3. Upravitelji infrastrukture mogu za odredene prometne
tokove uvesti programe, raspoloZive svim korisnicima infra-
strukture, kojima daju vremenski ogranicene popuste kako bi
potakli razvoj novih usluga Zeljeznickog prijevoza ili popuste
koji poti¢u koristenje znatno neiskoristenih linija.
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4. Popusti se mogu odnositi samo na pristojbe naplacene za
odredeni dio infrastrukture.

5. Za sli¢ne usluge primjenjuju se sliéni programi popusta.

Clanak 10.

Programi naknade za nepladene troskove za onecis¢enje
okolisa, troskove u slucaju nesreée i infrastrukturne
troskove

1. Drzave <¢lanice mogu uvesti vremenski ograni¢ene
programe naknade za koriStenje infrastrukture za neplaene
troskove za onecid¢enje okolisa, troskove u slucaju nesree i
infrastrukturne troskove konkurentnih nacina prijevoza ako
iznos tih troskova prelazi iznos istih u Zeljeznickom prijevozu.

2. Kad prijevoznik koji dobiva naknadu uziva ekskluzivno
pravo, korisnicima se takoder moraju pruziti usporedive pogod-
nosti.

3. Koritena metodologija i kalkulacije koje su se izvrsile
moraju biti dostupni javnosti. Posebno mora biti mogude prika-
zati neobracunate troskove konkurentne prijevoznicke infra-
strukture koji su na Zeljeznickoj infrastrukturi izbjegnuti te se
mora osigurati da se program ponudi prijevoznicima bez diskri-
minacije.

4. Drzave clanice osiguravaju da takav program bude
uskladen s ¢lancima 73., 87. i 88. Ugovora.

Clanak 11.

Program izvedbe

1. Programi ubiranja pristojbi za koriStenje infrastrukture
poticu kroz program izvedbe Zeljeznicke prijevoznike i upravi-
telja infrastrukture da smanje smetnje i poboljSaju izvedbu
zeljeznicke mreze. Ovo moze ukljuivati kazne za radnje koje
uzrokuju smetnje rada mreZe, naknade za prijevoznike koji su
pretrpjeli Stetu u slucaju smetnje te bonuse kao nagrade za
izvedbu koja je bolja od ocekivane.

2. Osnovna nacela programa izvedbe primjenjuju se na
cijeloj mrezi.

Clanak 12.

Pristojbe za rezervaciju

Upravitelji infrastruktura mogu odrediti odgovarajucu pristojbu
za zatrazeni kapacitet koji se ne koristi. Ovom se pristojpbom
potice u¢inkovito koriStenje kapaciteta.

Upravitelj infrastrukture uvijek obavjesCuje svaku zainteresiranu
stranu o infrastrukturnom kapacitetu koji je raspodijeljen za
zeljeznicke prijevoznike.

POGLAVLJE IIL

DODJELA INFRASTRUKTURNOG KAPACITETA

Clanak 13.

Prava na kapacitet

1. Upravitelj infrastrukture duzan je raspodijeliti infrastruk-
turni kapacitet, a podnositelj zahtjeva kojemu je kapacitet dodi-
jelien ne smije ga prenijeti na drugog prijevoznika ili za druge
usluge.

Svako trgovanje infrastrukturnim kapacitetom je zabranjeno te
dovodi do iskljucenja iz daljnje dodjele kapaciteta.

Prijenosom se ne smatra kada Zeljeznicki prijevoznik koristi
kapacitet prilikom obavljanja poslova podnositelja zahtjeva
koji nije Zeljeznicki prijevoznik.

2. Podnositelji zahtjeva mogu dobiti pravo koristenja odre-
denog infrastrukturnog kapaciteta u obliku trase vlaka u
razdoblju od najvise jednog voznog reda.

Upravitelj infrastrukture i podnositelj zahtjeva mogu sklopiti
okvirni sporazum kako je predvideno ¢lankom 17. za koristenje
kapaciteta na odgovarajucoj Zeljeznickoj infrastrukturi za
razdoblje duZe od jednog voznog reda.

3. Definicija odgovaraju¢ih prava i obveza izmedu upravitelja
infrastruktura i podnositelja zahtjeva u vezi s dodjelom kapaci-
teta predvidena je ugovorima ili zakonima.

Clanak 14.

Dodjela kapaciteta

1. Drzave ¢lanice mogu utvrditi okvir za dodjelu infrastruk-
turnog kapaciteta te pritom postovati neovisnost uprave pred-
videnu u ¢lanku 4. Direktive 91/440/EEZ. Utvrduju se odredena
pravila o dodjeli kapaciteta. Upravitelj infrastrukture izvrSava
postupke dodjele kapaciteta. Stovise, upravitelj infrastrukture
vodi brigu o tome da se dodjela infrastrukturnog kapaciteta
izvr$i na pravednoj i nediskriminirajuoj osnovi, te u skladu s
pravom Zajednice.



07/Sv. 5

Sluzbeni list Europske unije 35

2. Kad upravitelj infrastrukture, u svojem pravnom obliku,
organizaciji ili funkcijama donoSenja odluka, nije neovisan o
zeljeznickim prijevoznicima, funkcije na koje se odnosi stavak
1, a koje su opisane u ovom poglavlju, obavlja tijelo za dodjelu
kapaciteta koje je, u svojem pravnom obliku, organizaciji i
donosenju odluka, neovisno o Zeljeznickim prijevoznicima.

3. Upravitelji infrastrukture i tijela za dodjelu kapaciteta
¢uvaju poslovnu tajnu za koju doznaju.

Clanak 15.

Suradnja u dodjeli infrastrukturnog kapaciteta na vise
mreZa

1. Upravitelji infrastruktura suraduju u svrhu ucinkovitog
uspostavljanja i dodjele infrastrukturnog kapaciteta koji se
proteze na veli broj mreza. Oni organiziraju medunarodne
trase vlakova, a posebno u okvirima transeuropske Zeljeznicke
robne mreze. Oni utvrduju odgovarajule postupke koji bi ovo
omogucili. Za te postupke vrijede pravila utvrdena ovom Direk-
tivom.

Postupci utvrdeni za koordinaciju dodjele infrastrukturnog kapa-
citeta na medunarodnoj razini udruzuju predstavnike upravitelja
infrastruktura svih Zeljeznickih infrastruktura cije odluke o
dodjeli utje¢u na viSe upravitelja infrastruktura. Odgovarajudi
predstavnici upravitelja infrastruktura izvan Zajednice mogu se
pridruziti ovim postupcima. Komisiju se obavje$¢uje i poziva da
bude nazoc¢na u svojstvu promatraca.

2. Na sastancima ili drugim aktivnostima u svrhu dopustanja
dodjele infrastrukturnog kapaciteta za prekomrezne usluge
zeljeznictkog prijevoza odluke iskljucivo donose predstavnici
upravitelja infrastruktura.

3. Sudionici u suradnji na koju se odnosi stavak 1. osigura-
vaju da se da njeno ¢lanstvo, metode djelovanja i svi kriteriji
bitni za procjenu i dodjelu infrastrukturnog kapaciteta budu
raspolozivi u javnosti.

4. U okviru suradnje iz stavka 1., upravitelji infrastrukture
ocjenjuju potrebu, i prema potrebi, predlazu i organiziraju
medunarodne trase vlaka u namjeri da olakSaju voZnje teretnih
vlakova, za koje je podnesen ad hoc zahtjev kako je navedeno u
¢lanku 23.

Svaki upravitelj infrastrukture koji sudjeluje u suradnji duzan je
dati podnositeljima zahtjeva na raspolaganje takve prethodno
odredene trase vlakova.

Clanak 16.

Podnositelji zahtjeva

1. Zahtjev za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta mogu
predati Zeljeznicki prijevoznici i njihove medunarodne grupacije
te, na drzavnom podrudju drzava ¢lanica koje to dozvoljavaju,
drugi podnositelji zahtjeva koji odgovaraju definiciji u ¢lanku 2.
tocki (b). Drzave ¢lanice mogu dozvoliti i drugim podnosite-
liima zahtjeva da predaju zahtjev za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta na svojem drzavnom podrudju.

2. Upravitelj infrastrukture moze postaviti uvjete podnosite-
liima zahtjeva kako bi osigurao ostvarenje svojih opravdanih
ocekivanja o buduéim prihodima te koristenju infrastrukture.
Ti uvjeti moraju biti odgovarajudi, transparenti i nediskrimini-
rajuéi. Objavljuju se u izvjeS¢u o mrezi kao dio nacela dodjele i
o njima se obavjes¢uje Komisija.

3. Uvjeti iz stavka 2. mogu zahtijevati jedino pruZanje
financijske garancije ¢ija visina ne smije biti ve¢a od primjerene,
razmjerno razini djelovanja koja se olekuje od podnositelja
zahtjeva, te jamstvo da su podnositelji zahtjeva sposobni pripre-
miti ponude za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta sukladno
propisima.

Clanak 17.

Okvirni sporazumi

1. Ne dovodedi u pitanje ¢lanke 81., 82. i 86. Ugovora, s
podnositeljem zahtjeva je moguce sklopiti okvirni sporazum.
Taj okvirni sporazum odreduje znacajke infrastrukturnog kapa-
citeta koji je podnositelj zahtjeva zatrazio te koji mu je ponuden
u vremenskom razdoblju duzem od jednog voznog reda.
Okvirni sporazum ne odreduje detaljno trasu vlaka, no treba
biti takav da nastoji udovoljiti opravdanim komercijalnim potre-
bama podnositelja zahtjeva. Drzava clanica moze zatraziti da
regulatorno tijelo navedeno u ¢lanku 30. ove Direktive pret-
hodno odobri takav okvirni sporazum.

2. Okvirni sporazumi ne sprecavaju druge podnositelje
zahtjeva ili sluzbe u koriStenju odgovarajuce infrastrukture.

3. Moguce je izmijeniti ili ograniiti uvjete okvirnog spora-
zuma kako bi se bolje iskoristila Zeljeznicka infrastruktura.

4. Okvirni sporazum moze sadrZavati ugovorne kazne ako
bude nuzno preinaciti ili prekinuti sporazum.

5. Okvirni sporazumi se u nacelu sklapaju na pet godina.
Upravitelj infrastrukture moZe pristati na krae ili duze
razdoblje u odredenim slucajevima. Svako se razdoblje duze
od pet godina mora opravdati postojanjem trgovinskih ugovora,
posebnih ulaganja i rizika.
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Svako razdoblje duze od 10 godina moguce je samo u
iznimnim slucajevima, posebno u slucaju velikog, dugoro¢nog
ulaganja, a posebno kad je takvo ulaganje obuhvadeno
ugovornim obvezama.

6. Uz postovanje Cuvanja poslovne tajne, opée odredbe
okvirnog sporazuma dostupne su svim zainteresiranim stra-
nama.

Clanak 18.

Plan postupka dodjele

1. Upravitelj infrastrukture duzan se pridrzavati plana za
dodjelu kapaciteta utvrdenog u Prilogu III.

2. Upravitelji infrastruktura se dogovaraju s drugim odgova-
rajuéim upraviteljima infrastruktura koje se medunarodne trase
vlaka trebaju ukljuciti u vazeéi vozni red prije pocetka savjeto-
vanja o nacrtu voznog reda. Moguée je podesavanje samo ako je
to uistinu potrebno.

Clanak 19.

Podnosenje zahtjeva

1. Podnositelji zahtjeva mogu, na temelju javnopravne ili
privatnopravne osnove, podnijeti zahtjev upravitelju infrastruk-
ture za sklapanjem sporazuma koji im pruza pravo koristenja
zeljeznicke infrastrukture uz pristojbu kako je predvideno u
poglavlju 1L

2. Zahtjevi koji se odnose na redovni vozni red moraju se
pridrzavati rokova utvrdenih u Prilogu IIL.

3. Podnositelj zahtjeva koji je stranka u okvirnom spora-
zumu, predaje zahtjev u skladu s tim sporazumom.

4. Podnositelji zahtjeva mogu zatraziti infrastrukturni kapa-
citet koji prelazi vie mreza tako da predaju zahtjev jednom
upravitelju infrastrukture. Taj upravitelj infrastrukture tada
moze, u ime podnositelja zahtjeva, potrazivati kapacitet kod
drugih upravitelja infrastrukture.

5. Upravitelji infrastrukture moraju osigurati da za infrastruk-
turni kapacitet koji prelazi viSe mreza podnositelji zahtjeva
mogu izravno predati zahtjev svakom zajednickom tijelu koje
su utemeljili upravitelji infrastrukture.

Clanak 20.

Odredivanje voznog reda

1. Upravitelj infrastrukture duzan je u najveéoj moguloj
mjeri udovoljiti svim zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta ukljucujuéi i zahtjeve za trase vlaka koje prelaze
vise mreza te $to je viSe mogude voditi ratuna o svim ogranice-
njima podnositelja zahtjeva ukljucujudi i gospodarski u¢inak na
njihovo poslovanje.

2. Upravitelj infrastrukture moze dati prednost odredenim
uslugama u okviru postupka odredivanja voznog reda i koordi-
nacije, no samo kako je utvrdeno u ¢lancima 22. i 24.

3. Upravitelj infrastrukture savjetuje zainteresirane strane o
nacrtu voznog reda i daje im barem mjesec dana da iznesu
svoja stajaliSta. Zainteresirane strane e ukljucivati sve one koji
su zatrazili infrastrukturni kapacitet kao i druge stranke koje
zele dobiti priliku da kazu kako bi vazeéi vozni red mogao
utjecati na njihovu moguénost pruzanja usluga Zeljeznickog
prijevoza za vrijeme voznog reda.

4. Upravitelj infrastrukture poduzima odgovarajue mjere
kako bi rijesio svaku izraZenu zabrinutost.

Clanak 21.

Postupak koordinacije

1. Za vrijeme postupka odredivanja voznog reda na koji se
odnosi ¢lanak 20., ako wupravitelj infrastrukture naide na
problem izmedu razli¢itih zahtjeva on pokusava, putem koordi-
nacije zahtjeva, osigurati najbolje moguce uskladivanje svih
zahtjeva.

2. Kada dode do situacije koja zahtjeva koordinaciju, upravi-
telj infrastrukture, u razumnim granicama, ima pravo predloZiti
infrastrukturni kapacitet koji se razlikuje od zatrazenog.

3. Upravitelj infrastrukture pokusava rijesiti sve probleme
savjetovanjem s podnositeljima zahtjeva.

4. Nacela koja odreduju postupak koordinacije utvrduju se u
izvjes¢u o mrezi. Ona se posebno odnose na poteskoce pri
uredivanju medunarodnih trasa vlaka te na utjecaje koje
izmjena mozZe imati na druge upravitelje infrastrukture.

5. Kad je zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta
nemoguce udovoljiti bez koordinacije, upravitelj infrastrukture
pokusava izadi u susret svim zahtjevima putem koordinacije.

6. Ne dovodeéi u pitanje postojeCe Zalbene postupke i
odredbe ¢lanka 30., za slucaj spora o dodjeli infrastrukturnog
kapaciteta, uspostavit Ce se sustav rjeSavanja sporova za hitno
rjeSavanje takvih sporova. U sluCaju primjene ovog sustava,
odluka se donosi u vremenskom roku od 10 radnih dana.
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Clanak 22.

Zakréena infrastruktura

1. Ako nakon koordinacije zatraZenih trasa i savjetovanja s
podnositeljima zahtjeva nije moguée primjereno udovoljiti
zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta, upravitelj
infrastrukture mora odmah proglasiti zakréenim element infra-
strukture na kojemu se to dogodilo. Ovo se takoder ¢ini u
slucaju infrastrukture za koju se predvida da nece imati dovoljan
kapacitet u skoroj buduénosti.

2. Kad se infrastruktura proglasi zakréenom, upravitelj infra-
strukture izvrSava analizu kapaciteta kako je opisano u ¢lanku
25., osim ako se ve¢ ne provodi plan povecanja kapaciteta kako
je opisano u clanku 26.

3. U slucaju kad pristojbe u skladu s ¢lankom 7. stavkom 4.
nisu napladene ili kad nisu postigle zadovoljavajuéi rezultat i
infrastruktura se proglasi zakréenom, upravitelj infrastrukture
moze dodatno primijeniti kriterij prednosti kako bi raspodijelio
infrastrukturni kapacitet.

4. Kriterij prednosti uzima u obzir vaznost odredene usluge
prijevoza za drustvo, u odnosu na svaku drugu uslugu prijevoza
koja bi se iz tog razloga iskljucila.

Kako bi se u ovim okvirima zajam¢io razvoj odgovarajucih
usluga prijevoza, a posebno da bi se zadovoljilo zahtjeve drza-
vnih sluzbi ili da bi se unaprijedio razvoj teretnog Zeljeznickog
prijevoza, drzave ¢lanice mogu, pod nediskriminirajuéim uvje-
tima, poduzeti sve potrebne mjere kako bi osigurale prednost
tih usluga pri dodjeli infrastrukturnog kapaciteta.

Drzave ¢lanice mogu, prema potrebi, dodijeliti upravitelju infra-
strukture naknadu koja odgovara bilo kakvom eventualnom
gubitku prihoda povezanim s potrebom da se kapacitet dodijeli
odredenim uslugama, sukladno prethodnom podstavku.

Ovo znadi da se vodi ra¢una o ucinku ovog isklju¢ivanja u
drugim drZavama ¢lanicama.

5. Vaznost usluga teretnog prijevoza, a posebno medu-
narodnog teretnog prijevoza prilikom odredivanja kriterija pred-
nosti razmotrit ¢e se na odgovarajudi nacin.

6.  Postupci koji se slijede i kriteriji koji se koriste u slucaju
zakréenosti infrastrukture utvrduju se u izvjeséu o mrezi.

Clanak 23.

Ad hoc zahtjevi

1. Upravitelj infrastrukture odgovara na ad hoc zahtjeve za
pojedinacne trase vlaka $to je brze moguce i u bilo kojem

slu¢aju u roku od pet radnih dana. Informacije o raspolozivom
rezervnom kapacitetu daju se na raspolaganje svim podnosite-
ljima zahtjeva koji se Zele koristiti tim kapacitetom.

2. Upravitelji infrastruktura prema potrebi procjenjuju
potrebu da se rezervni kapacitet drzi na raspolaganju u okviru
zavrinog odredenog voznog reda kako bi mogli brzo odgovoriti
na predvidive ad hoc zahtjeve za dodjelom kapaciteta. Ovo se
primjenjuje i u slucajevima zakréene infrastrukture.

Clanak 24.

Specijalizirana infrastruktura

1. Ne dovodeéi u pitanje stavak 2., infrastrukturni kapacitet
se smatra raspoloZivim za sve vrste usluga koje udovoljavaju
znalajkama trase vlaka.

2. Kad postoje odgovarajui alternativni pravci upravitelj
infrastrukture moZe, nakon savjetovanja sa zainteresiranim stra-
nama, odrediti odredenu infrastrukturu za odredene vrste
prometa. Ne dovodedi u pitanje ¢lanke 81., 82. i 86. Ugovora,
kad dode do takvog odredivanja, upravitelj infrastrukture moze
dati prednost toj vrsti prometa pri dodjeli infrastrukturnog
kapaciteta.

To odredivanje ne sprecava druge vrste prometa da koriste tu
infrastrukturu u slucajevima kad je kapacitet na raspolaganju i
kad Zeljeznicka vozila odgovaraju tehnickim znacajkama neop-
hodnima za prijevoz na Zeljeznickim prugama.

3. Odredivanje infrastrukture sukladno stavku 2. opisuje se u
izvjes¢u o mrezZi.

Clanak 25.

Analiza kapaciteta

1. Cilj je analize kapaciteta odrediti ogranicenja infrastruk-
turnog kapaciteta koja sprecavaju da se primjereno udovolji
zahtjevima za dodjelom kapaciteta, te predloziti metode koje
omogu¢uju da se udovolji dodatnim zahtjevima. Ovom se
analizom ustanovljuju razlozi zakréenosti te mjere koje bi se
mogle poduzeti u kratkom i srednjem vremenskom roku kako
bi se olaksala zakréenost.

2. Analizom se uzima u obzir infrastruktura, operativni
postupci, priroda razli¢itih usluga prijevoza i ucinak svih ovih
¢imbenika na infrastrukturni kapacitet. Mjere za razmatranje
posebno ukljuuju ponovno odredivanje pravca usluga prije-
voza, vremensko uskladivanje, izmjene brzine i poboljsanja
infrastrukture.



38

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 5

3. Analiza kapaciteta ¢e se dovrsiti u roku od Sest mjeseci
nakon utvrdivanja zakréenosti infrastrukture.

Clanak 26.

Plan povecanja kapaciteta

1. U roku od $est mjeseci nakon dovrienja analize kapaciteta
upravitelj infrastrukture sastavlja plan povecanja kapaciteta.

2. Plan povecanja kapaciteta se donosi nakon savjetovanja s
korisnicima odgovarajuce zakréene infrastrukture.

On utvrduje:

(a) razloge zakrcenosti;

(b) mogué razvoj prometa u buduénosti;
(c) ogranifenja razvoja infrastrukture;

(d) mogucnosti i troskove povecanja kapaciteta, ukljucujudi
moguée izmjene pristupnih pristojbi.

Na temelju analize koristi i troskova mogucih mjera, on takoder
odreduje koje ¢e se radnje poduzeti kako bi se povecao infra-
strukturni kapacitet, ukljucujuci i kalendar za provedbu mjera.

Plan moze ovisiti o prethodnom odobrenju drzava ¢lanica.

3. Upravitelj infrastrukture prestaje ubirati naknade koje su
odredene za odgovarajucu infrastrukturu na temelju clanka 7.
stavka 4. u sluajevima kad:

(a) ne donosi plan povecanja kapaciteta; ili

(b) plan djelovanja utvrden u planu povecanja kapaciteta ne
donosi napredak.

Medutim, upravitelj infrastrukture moze, ovisno o odobrenju
regulatornog tijela na koji se odnosi ¢lanak 30., nastaviti
ubirati te naknade ako:

(a) se plan povecanja kapaciteta ne moze ostvariti zbog razloga
koji su izvan njegove kontrole; ili

(b) raspolozive moguénosti nisu gospodarski ili financijski
odrzive.

Clanak 27.

Koristenje trasa vlakova

1. Upravitelj infrastrukture zahtijeva, posebno za zakréenu
infrastrukturu, oslobadanje trase vlaka koja se, u razdoblju od

najmanje jednog mjeseca, koristila manje od ulazne kvote koja
treba biti predvidena u izvje$¢u o mrezi, osim ako se to nije
dogodilo zbog razloga koji nisu gospodarski i koji su izvan
kontrole prijevoznika.

2. Upravitelj infrastrukture moze u izvje§¢u o mreZi odrediti
uvjete, ¢ime se uzimaju u obzir prethodne razine koriStenja
trase vlaka pri utvrdivanju prednosti za postupak dodjele.

Clanak 28.

Infrastrukturni kapacitet za redovno odrzavanje mreZe

1. Zahtjevi za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta kako bi se
izvrsilo odrzavanje predaju se za vrijeme postupka odredivanja
voznog reda.

2. Upravitelj infrastrukture vodi ra¢una o ucinku koji infra-
strukturni kapacitet rezerviran za redovno odrzavanje mreZe
ima na podnositelje zahtjeva.

Clanak 29.

Posebne mjere koje se poduzimaju u sluaju smetnji

1. U slucaju smetnji pri kretanjima vlakova prouzrokovanih
zbog tehnickih razloga ili nesrece, upravitelj infrastrukture mora
poduzeti sve potrebne mjere kako bi normalizirao situaciju. U
tu svrhu sastavlja plan postupanja u posebnim slucajevima u
kojem navodi razna tijela javne vlasti koja moraju biti obavije-
Stena u slucaju ozbiljnih nesreéa ili smetnji pri kretanjima
vlakova.

2. U sludaju opasnosti i kad je to prijeko potrebno zbog
smetnji koje su dovele do toga da infrastruktura trenutaéno
nije u upotrebi, raspodijeljene se trase mogu povuéi bez upozo-
renja, za vrijeme potrebno da se sustav popravi.

Upravitelj infrastrukture moze, ako smatra potrebnim, zatraziti
od Zeljeznickih prijevoznika da mu stave na raspolaganje sred-
stva koja po njegovu misljenju najvise mogu doprinijeti norma-
lizaciji situacije u najkracem roku.

3. Drzave ¢lanice mogu zatraziti od Zeljeznickih prijevoznika
da se uklju¢e u provodenje i nadgledanje njihovog vlastitog
postivanja sigurnosnih standarda i pravila.
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POGLAVLJE IV.
OPCE MJERE
Clanak 30.
Regulatorno tijelo

1. Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 21. stavak 6. drzave Clanice
ustanovljuju regulatorno tijelo. To tijelo, koje moze biti mini-
starstvo nadlezno za promet ili svako drugo tijelo, neovisno je o
upraviteljima infrastrukture, tijelima za ubiranje pristojbi, tijelu
za dodjelu kapaciteta ili podnositeljima zahtjeva po pitanju
organizacije, odluka o financiranju, pravne strukture i donosenja
odluka. Tijelo djeluje u skladu s nacelima izloZzenim u ovom
¢lanku po kojima se regulatorne funkcije i funkcije Zalbe mogu
dodijjeliti odvojenim tijelima.

2. Podnositelj zahtjeva se imati pravo zaliti regulatornom
tijelu ako smatra da se prema njemu neposteno postupilo, da
ga se diskriminiralo ili da mu se na bilo koji drugi na¢in nasko-
dilo, a posebno protiv odluka koje je donio upravitelj infra-
strukture ili prema potrebi Zeljeznicki prijevoznik a odnose se
na:

(a) izvjesée o mrezi;

(b) kriterije sadrzane u tom izvjeséu;

(c) postupak dodjele i njegove rezultate;
(d) program ubiranja pristojbi;

(e) razinu ili strukturu infrastrukturnih naknada koje treba ili
moze trebati platiti;

(f) rjeSenja o sigurnosti, provodenje i nadgledanje sigurnosnih
standarda i pravila.

3. Regulatorno tijelo vodi brigu o tome da pristojbe koje je
odredio upravitelj infrastrukture budu u skladu s poglavljem II.
te da su nediskriminirajuée. Pregovori izmedu podnositelja
zahtjeva i upravitelja infrastrukture koji se odnose na razinu
infrastrukturnih pristojbi dozvoljeni su samo ako se odvijaju
pod nadzorom regulatornog tijela. Regulatorno tijelo intervenira
ako postoji vierojatnost da su pregovori u suprotnosti sa zahtje-
vima ove Direktive.

4. Regulatorno je tijelo ovlasteno da zatrazi odgovarajuce
informacije od upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva
i bilo koje ukljucene treée strane unutar doti¢ne drzave ¢lanice,
a te informacije moraju biti dostavljene bez nepotrebnog kasnje-
nja.

5. Regulatorno tijelo duzno je donijeti odluku o svakoj
prituzbi i poduzeti mjere da popravi situaciju u roku od
najvie dva mjeseca po primitku svih informacija.

Neovisno o stavku 6., odluka regulatornog tijela obvezuje sve
stranke obuhvadene tom odlukom.

U slucaju zalbe protiv odbijanja dodjele infrastrukturnog kapa-
citeta ili protiv uvjeta ponude kapaciteta, regulatorno tijelo je
duzno ili potvrditi da nisu potrebne izmjene odluke upravitelja
infrastrukture ili zatraziti izmjene te odluke u skladu s uputama
koje je odredilo regulatorno tijelo.

6.  Drzave clanice poduzimaju potrebne mjere kako bi osigu-
rale da odluke koje donese regulatorno tijelo podlijezu sudskoj
kontroli.

Clanak 31.

Suradnja regulatornih tijela

Drzavna regulatorna tijela izmjenjuju informacije o svojem radu
te nacelima i praksi donoSenja odluka u svrhu koordiniranja
njihovih nacela donosenja odluka u cijeloj Zajednici. Komisija
ih podrzava u toj zadadi.

Clanak 32.

Dodjela rjesenja o sigurnosti za obavljanje usluga
Zeljeznickog prijevoza

1. Odredbe koje se odnose na rjesenja o sigurnosti za obav-
ljanje usluga Zeljeznic¢kog prijevoza koje jesu ili ¢e se ustanoviti
u Zajednici te za medunarodne grupacije koje oni ¢ine, u skladu
su s ovim ¢lankom.

2. Drzave ¢lanice moraju osigurati da se na njihovom
drzavnom podrudju podnosi rjeSenje o sigurnosti u kojem su
utvrdeni sigurnosni zahtjevi Zeljeznickih prijevoznika kako bi
osigurali sigurnu uslugu na doti¢nim pravcima.

3. Kako bi mu se dodijelilo rjeSenje o sigurnosti za obavljanje
usluga Zeljeznitkog prijevoza, Zeljeznicki prijevoznik duzan
postovati propise nacionalnog prava, koji su u skladu s
pravom Zajednice i primjenjuju se na nediskriminirajuéi nacin
i kojima se predvidaju tehnicki i operativni uvjeti specifi¢ni za
usluge Zeljeznickog prijevoza te sigurnosni zahtjevi koji se
odnose na osoblje, Zeljeznicka vozila i unutarnju organizaciju
poduzeda.

Posebno, mora podnijeti dokaz da osoblje koje je zaposleno na
upravljanju i pratnji vlakova ima potrebnu obuku o postovanju
prometnih pravila koje primjenjuje upravitelj infrastrukture i o
sigurnosnim zahtjevima koji su nametnuti u interesu prometo-
vanja vlakova.

Zeljeznicki prijevoznik je takoder duzan dokazati da je Zeljez-
nicka vozila koja sacinjavaju vlakove odobrilo tijelo javne vlasti
ili upravitelj infrastrukture, te da su provjerena u skladu s opera-
tivnim pravilima koji se primjenjuju na koristenu infrastrukturu.
Rjesenje o sigurnosti za obavljanje usluga Zeljeznickog prijevoza
izdaje svako tijelo koje je u tu svrhu imenovala drzava ¢lanica u
kojoj se nalazi koriStena infrastruktura.
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Clanak 33.

Odstupanja

1. U razdoblju od pet godina pocevsi od 15. ozujka 2003.
sljedece drzave clanice:

— Irska, kao drzava clanica smjeStena na otoku sa Zeljezni-
¢kom vezom sa samo jo§ jednom drzavom c¢lanicom,

— Ujedinjena Kraljevina, u odnosu na Sjevernu Irsku, po istoj
osnovi, i

— Greka, kao drzava ¢lanica koja nema niti jednu izravnu
zeljeznicku vezu sa svakom drugom drzavom ¢lanicom,

ne moraju primjenjivati uvjete utvrdene u:

¢lanku 3., ¢lanku 4. stavku 2., ¢lancima 13., 14., 17., ¢lanku
21. stavku 4., clanku 21. stavku 6., ¢lanku 22., clanku 24.
stavku 3., ¢lancima 25. do 28. i ¢lanku 30. pod uvjetom da
se na odluke o dodjeli infrastrukturnog kapaciteta ili o
naplati pristojbi moze uloziti pismena Zalba kad to zatrazi
zeljeznicki prijevoznik, pred neovisnim tijelom koje ¢e odlu-
¢iti u roku od dva mjeseca nakon upuéivanja svih odgova-
raju¢ih informacija i ¢ija ¢e odluka podlijegati sudskom
nadzoru; i

—
o
Rt
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¢lanku 32. ako se radi o uslugama Zeljeznickog prijevoza
koje nisu obuhvacene ¢lankom 10. Direktive 91/440/EEZ.

2. Medutim, kad:

—
©
£

vie Zeljeznickih prijevoznika ovlastenih u skladu s ¢lankom
4. Direktive 95/18/EZ ili, u slucaju Irske i Sjeverne Irske,
zeljeznicko poduzele na taj nacin ovlasteno drugdje predaju
sluzbeni zahtjev za obavljanje konkurentnih usluga Zeljezni-
¢kog prijevoza u, prema ili iz Irske, Sjeverne Irske ili Greke,
o kontinuiranoj primjeni ovog izuzea odlucuje se u skladu
sa savjetodavnim postupkom navedenim u ¢lanku 35.
stavku 2.; ili

Cx

zeljeznicki prijevoznik koji pruza usluge Zeljeznickog prije-
voza u Irskoj, Sjevernoj Irskoj ili Grekoj preda sluzbeni
zahtjev za obavljanje usluga Zeljeznickog prijevoza na,
prema i iz drzavnog podru¢ja druge drzave clanice (u
ovom slucaju Irske ili Ujedinjene Kraljevine, u odnosu na
Sjevernu Irsku, ili jedne i druge, druge drzave ¢lanice izvan
njihovog drzavnog podrucja), izuzeca navedena u stavku 1.
ne primjenjuju se.

U roku jedne godine nakon primitka ili odluke navedene u tocki
(a), usvojene u skladu sa savjetodavnim postupkom navedenim
u clanku 35. stavku 2., ili obavijesti o sluzbenom zahtjevu
navedenom u tocki (b), drzava ili drzave clanice koje su

ukljucene (Irska, Ujedinjena Kraljevina, u odnosu na Sjevernu
Irsku, ili Greka) ée osigurati primjenu zakonodavstva kako bi
primijenile ¢lanke navedene u stavku 1.

3. Izuzele navedeno u stavku 1. moZe se produljiti za
razdoblje od najviSe pet godina. Najkasnije 12 mjeseci prije
datuma isteka izuzeca drzava clanica koja je iskoristila to
izuzeée moze uputiti zahtjev Komisiji za produljeno izuzele.
Svaki se takav zahtjev mora potkrijepiti. Komisija je duzna ispi-
tati takav zahtjev i donijeti odluku u skladu sa savjetodavnim
postupkom navedenim u ¢lanku 35. stavku 2. Spomenuti savje-
todavni postupak se primjenjuje na svaku odluku koja se odnosi
na zahtjev.

Pri usvajanju odluke Komisija je duZna uzeti u obzir svaki
razvoj geopoliticke situacije te razvoj Zeljeznickog trziSta u, iz
i prema drzavi ¢lanici koja je zatrazila produljeno izuzede.

4. Luksemburg kao drzava ¢lanica s relativno malom Zeljez-
nickom mrezom ne treba do 31. kolovoza 2004. uputiti zahtjev
da neovisnom tijelu preda funkcije koje odreduju pravedan i
nediskriminirajuéi pristup infrastrukturi, kako je predvideno u
¢lancima 4. i 14. ako one obvezuju drzave clanice da utemelje
neovisna tijela koja e izvrSavati zadatke navedene u tim ¢lan-
cima.

POGLAVLJE V.

ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 34.

Provedbene mjere

1. Drzave clanice se mogu obratiti Komisiji za svako pitanje
koje se ti¢e provedbe ove Direktive. Odgovarajuée se odluke
donose u skladu sa savjetodavnim postupkom navedenim u
¢lanku 35. stavku 2.

2. Na zahtjev drzave ¢lanice ili na svoju vlastitu inicijativu
Komisija, u odredenom slucaju, ispituje primjenu i provodenje
odredaba koje se odnose na ubiranje pristojbi, dodjelu kapaci-
teta i rjeSenja o sigurnosti, te ¢e u roku od dva mijeseca po
primitku takvog zahtjeva odluciti u skladu sa savjetodavnim
postupkom navedenim u ¢lanku 35. stavku 2. mogu li se odgo-
varajue mjere i dalje primjenjivati. Komisija svoju odluku
priop¢ava Europskom parlamentu, Vijecu i drzavama ¢lanicama.

Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 226. Ugovora, svaka drzava
¢lanica moze predati Vije¢u odluku Komisije u okviru vremen-
skog roka od mjesec dana. Iznimno, Vije¢e moze kvalificiranom
vecinom, donijeti drukéiju odluku u roku od mjesec dana.
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3. Izmjene potrebne radi prilagodbe Priloga donose se u
skladu s regulatornim postupkom navedenim u ¢lanku 35.
stavku 3.

Clanak 35.

Odborski postupci

1. Komisiji pomaze Odbor.

2. Prilikom upute na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 3.1 7.
Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir odredbe njezinog
¢lanka 8.

3. Razdoblje predvideno u clanku 5. stavku 6. Odluke
1999/468/EZ iznosi tri mjeseca.

4. Odbor donosi svoj poslovnik.

Clanak 36.

Izvjesce

Komisija ¢e do 15. oZujka 2005. podnijeti izvje$¢e Europskom
parlamentu i Vije¢u o provedbi ove Direktive i prema potrebi
navesti prijedloge za daljnje djelovanje Zajednice.

Clanak 37.

Stavljanje izvan snage

Uredba (EEZ) br. 283077, Uredba (EEZ) br. 218378, Odluka
82/529[EEZ, Odluka 83/418/EEZ i Direktiva 95/19/EZ ovime
se stavljaju izvan snage.

Clanak 38.

Provedba

Drzave c¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s odredbama ove Direktive do 15. oZujka 2003.
One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave ¢lanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se
uz njih navodi takva uputa. Nacdine tog upudivanja odreduju
drzave ¢lanice.

Clanak 39.
Stupanje na snagu
Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu
Europskih zajednica.
Clanak 40.

Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 26. veljace 2001.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik
N. FONTAINE A. LINDH
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PRILOG 1.
Sadrzaj izvje$éa o mreZ

IzvjeSée o mreZzi na koje se odnosi ¢lanak 3. sadrzava sljedece podatke:

1. Odjeljak koji utvrduje prirodu infrastrukture koju Zeljeznicki prijevoznici imaju na raspolaganju i uvjete pristupa toj
infrastrukturi.

2. Odjeljak o nacelima ubiranja pristojbi i o tarifama. On sadrzava odgovarajuce pojedinosti programa ubiranja pristojbi
kao i dostatne informacije o pristojbama koje se primjenjuju na usluge nabrojene u Prilogu II. koje pruza samo jedan
pruzatelj. U njemu se potanko opisuje metodologija, pravila i, prema potrebi, mjerila koristena za primjenu ¢lanka 7.
stavaka 4. 1 5. i ¢lanaka 8. i 9. On sadrzava informacije o promjenama pristojbi o kojima se ve¢ odlucilo ili koje su se
predvidjele.

3. Odjeljak o nacelima i kriterijima dodjele kapaciteta. Njime se utvrduju opce znacajke infrastrukturnog kapaciteta koju
zeljeznicki prijevoznici imaju na raspolaganju i bilo koja ogranicenja koja se odnose na njezino koristenje, ukljucujuéi
moguce zahtjeve za dodjelu kapaciteta za odrzavanje. Njime se takoder odreduju postupci i rokovi koji se odnose na
postupak dodjele kapaciteta. On sadrzava odredene kriterije koji se primjenjuju za vrijeme tog postupka, posebno:

(@) postupke prema kojima podnositelji zahtjeva mogu zatraZiti kapacitet od upravitelja infrastrukture;

(b) uvjete koje podnositelji zahtjeva moraju ispunjavati;

(c) raspored za postupke predaje zahtjeva i dodjele;

(d) nacela koja utvrduju postupak koordinacije;

(e) postupke koji se moraju slijediti i kriteriji koji se moraju koristiti kad je infrastruktura zakrcena;
(f) pojedinosti o ograniCenjima koristenja infrastrukture;

(@) sve uvjete po kojima se uzimaju u obzir prethodne razine koritenja kapaciteta pri odredivanju prednosti za
postupak dodjele.

Njime se detaljno opisuju mjere koje su se poduzele kako bi se osigurao primjeren tretman usluga teretnog Zeljezni-
ckog prijevoza, usluga medunarodnog prijevoza i zahtjeva koji podlijezu ad hoc postupku.
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PRILOG II.

Usluge koje treba pruZiti Zeljeznickim prijevoznicima

. Minimalni pristupni paket obuhvaca:

(a) obradu zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta;
(b) pravo koristenja dodijeljenog kapaciteta;
(c) uporabu skretnica i Cvorista;

(d) upravljanje prometom vlakova ukljucujuéi signalizaciju, regulaciju, prijem i otpremu vlakova te priopcavanje i
pruzanje informacija o kretanju vlakova;

() sve ostale podatke potrebne za izvodenje usluge za koju je kapacitet dodijeljen.

. Pristup prugom do usluznih objekata i njihovo koristenje obuhvacaju:

(@) uporabu opreme za opskrbu elektricnom energijom potrebnom za vucu, prema moguénosti;
(b) objekte za opskrbu gorivom;

(c) kolodvore za prijem i otpremu putnika, njihove zgrade i druge objekte;

(d) teretne terminale;

(e) ranzirne kolodvore;

(f) objekte za formiranje vlakova;

(@) garazne kolosijeke;

(h) objekte za odrzavanje i druge tehnicke objekte.

. Dodatne usluge mogu obuhvacati:

() elektricnu energiju potrebnu za vucu;
(b) prethodno zagrijavanje putnickih vlakova;
(c) opskrbu gorivom, manevriranje i sve ostale usluge osigurane pristupom gore navedenim usluznim objektima;
(d) posebne ugovore za:
— nadzor pri prijevozu opasnih tvari,

— pomo¢ pri upravljanju izvanrednim vlakovima.

. Pratece usluge mogu obuhvacati:

(a) pristup telekomunikacijskoj mrezi;
(b) pruzanje dodatnih informacija;

(c) tehnicki pregled Zeljeznickih vozila.
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PRILOG III.
Raspored za postupak dodjele

Vozni red se utvrduje jednom u kalendarskoj godini.

Izmjene vazeleg voznog reda nastupaju u pono¢ zadnje subote mjeseca svibnja. Ako dode do izmjene ili prilagodbe
nakon ljetnog razdoblja, ono nastupa u pono¢ zadnje subote mjeseca rujna svake godine te u drugim zatraZenim
razmacima izmedu ovih dana. Upravitelji infrastrukture se mogu usuglasiti o razlicitim datumima te u tom slucaju o
tome obavjes¢uju Komisiju.

Krajnji rok za primitak zahtjeva za dodjelu kapaciteta, kako bi se uvrstio u vozni red, je najkasnije 12 mjeseci prije
dana stupanja na snagu voznog reda.

Najkasnije 11 mjeseci prije nego to vozni red stupi na snagu, upravitelji infrastrukture moraju osigurati da se utvrde
privremene medunarodne trase vlaka u dogovoru s drugim odgovarajuéim tijelima za dodjelu kako je utvrdeno u
¢lanku 15. Upravitelji infrastrukture moraju u najvecoj moguéoj mjeri osigurati da se toga pridrzavaju za vrijeme
narednih postupaka.

Najkasnije Cetiri mjeseca nakon roka za predaju ponuda podnositelja zahtjeva, upravitelj infrastrukture mora pripre-
miti nacrt voznog reda.
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