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Ovaj je tekst namijenjen iskljut¢ivo dokumentiranju i nema pravni u¢inak. Institucije Unije nisu odgovorne za njegov sadrzaj.
Vjerodostojne inacdice relevantnih akata, uklju¢ujué¢i njihove preambule, one su koje su objavljene u Sluzbenom listu
Europske unije i dostupne u EUR-Lexu. Tim sluZbenim tekstovima moZe se izravno pristupiti putem poveznica sadrZanih u

ovom dokumentu.

UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1305/2014
od 11. prosinca 2014.

o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u odnosu na podsustav telematskih aplikacija za
teretni promet Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ)
br. 62/2006

(Tekst znac¢ajan za EGP)
(SL L 356, 12.12.2014., str. 438.)

Koju je izmijenila:

Sluzbeni list

br. stranica datum
> M1 Provedbena uredba Komisije (EU) 2018/278 od 23. veljace 2018. L 54 11 24.2.2018.
> M2 Provedbena uredba Komisije (EU) 2019/778 od 16. svibnja 2019. L 1391 356 27.5.2019.
19 29.3.2021.

»M3  Provedbena uredba Komisije (EU) 2021/541 od 26. ozujka 2021. L 108
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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1305/2014
od 11. prosinca 2014.

o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u odnosu na podsustav
telematskih aplikacija za teretni promet Zeljeznickog sustava u
Europskoj uniji i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 62/2006

(Tekst znacajan za EGP)

Clanak 1.

Predmet

Ovime se donosi tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI) u
odnosu na podsustav ,.telematskih aplikacija za teretni promet” europ-
skog zeljeznickog sustava kako je utvrdeno Prilogom.

Clanak 2.
Podrué¢je primjene
1.  Ovaj se TSI primjenjuje na podsustav ,telematskih aplikacija”

zeljeznickog sustava u Europskoj uniji prema definiciji iz odjeljka 2.6.
tocke (b) Priloga II. Direktivi 2008/57/EZ.

2. TSI se primjenjuje na sljede¢e mreze:

(a) mrezu transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog sustava kako
je definirana u Prilogu 1., odjeljku 1.1. Direktive 2008/57/EZ;

(b) mrezu transeuropskog Zeljezni¢kog sustava velikih brzina kako je
definirana u Prilogu I., odjeljku 2.1. Direktive 2008/57/EZ;

(c) ostale dijelove mreze Zeljeznickog sustava u Uniji.

TSI-jem nisu obuhvadeni slucajevi navedeni u c¢lanku 1. stavku 3.
Direktive 2008/57/EZ.

3. TSI se primjenjuje na mreze sa sljede¢im nazivnim §irinama kolo-
sijeka: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm i 1 668 mm.

Clanak 3.

AZuriranje i izvje$¢ivanje o tehnickim dokumentima

Agencija objavljuje na svojem web-mjestu oznake lokacije i drustva
kako je navedeno u tocki 4.2.11.1. (tocke b i d) i tehnicke dokumente
iz odjeljka 7.2. Priloga i izvjeS¢uje Komisiju o napretku pri njihovoj
izradi.

Komisija obavjes¢uje drzave clanice o tom napretku preko Odbora
osnovanog u skladu s ¢lankom 29. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ.
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Clanak 4.

Sukladnost s mreZama u tre¢im zemljama

U pogledu usluga teretnog zeljeznickog prijevoza koji se odvija iz tre¢ih
zemalja ili prema njima, sukladnost sa zahtjevima TSI-ja kako je nave-
deno u Prilogu ovisna je o dostupnosti informacija od subjekata izvan
Europske unije osim u slucaju da se dvostranim sporazumima osigurava
razmjena informacija koja je kompatibilna s tim TSI-jem.

Clanak 5.
Provedba

1. Agencija ocjenjuje i nadzire provedbu ove Uredbe kako bi utvrdila
jesu li dogovoreni ciljevi i rokovi postignuti i dostavlja izvjesce o ocjeni
upravnom odboru TAF-a iz odjeljka 7.1.4. Priloga.

2. Upravni odbor TAF-a ocjenjuje provedbu ove Uredbe, na temelju
izvjeséa o ocjeni koje podnosi Agencija i donosi odgovarajuce odluke
za daljnje mjere koje treba poduzeti u tom sektoru.

3.  Drzave ¢lanice osiguravaju da svi Zeljeznicki prijevoznici, upravi-
telji infrastrukture i posjednici vagona registrirani na njihovu drzavnom
podrucju budu obavijesteni o ovoj Uredbi te one odreduju nacionalno
kontaktno mjesto za pracenje njezine provedbe kako je opisano u
Dodatku III.

4. Drzave Cclanice dostavljaju Komisiji izvjeS¢e o provedbi ove
Uredbe do 31. prosinca 2018. O tom se izvjeS¢u raspravlja u Odboru
osnovanom u skladu s ¢lankom 29. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ.
TSI u Prilogu ovoj Uredbi prilagoduje se prema potrebi.

Clanak 6.
Stavljanje izvan snage

Uredba (EZ) br. 62/2006 stavlja se izvan snage od stupanja na snagu
ove Uredbe.

Clanak 7.
Stupanje na snagu i primjena
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Shuz-
benom listu Europske unije.
Primjenjuje se od 1. sije¢nja 2015.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujucéa i izravno se primjenjuje u svim
drzavama Clanicama.
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1.2.

UvoD
Pokrate
Tablica 1.
Pokrate
Pokrata Definicija
CI zajednicko sucelje
EC Europska komisija
ERA Agencija Europske unije za Zeljeznice (takoder se navodi kao ,,Agencija”)
™M upravitelj infrastrukture
ISO Medunarodna organizacija za normizaciju
LCL zbirni kontejner
LRU vode¢i zeljeznicki prijevoznik
RISC Odbor za interoperabilnost i sigurnost zZeljeznice
RU zeljeznicki prijevoznik
TAF telematske aplikacije za teretni promet
TAP telematske aplikacije za putnicki promet
TCP/IP protokol kontrole prijenosa/internetski protokol
TSI tehnicka specifikacija za interoperabilnost
WK posjednici vagona

Referentni dokumenti

Tablica 2.

Referentni dokumenti

Referentna oznaka doku-

Ref. br. Naslov Datum zadnje verzije
menta
1) Direktiva (EU) 2016/ | Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i | 27.5.2020.
797 Vije¢a od 11. svibnja 2016. o interoperabilnosti
zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (SL L 138,
26.5.2016., str. 44.)
?2) Uredba TSI za TAP | Uredba Komisije (EU) br. 454/2011 od 5. svibnja | 27.5.2019.

(EU) br. 454/2011

2011. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u
vezi s podsustavom telematskih aplikacija za
putnicki  promet” transeuropskog ZeljezniCkog
sustava (SL L 123, 12.5.2011., str. 11.)
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Ref. br.

Referentna oznaka doku-
menta

Naslov

Datum zadnje verzije

3

Direktiva 2012/34/EU

Direktiva 2012/34/EU  Europskog parlamenta i
Vije¢a od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedin-
stvenog Europskog Zeljezni¢kog prostora (SL
L 343, 14.12.2012., str. 32.)

14.11.2017.

“

ERA-TD-105

TSI za TAF — PRILOG D.2: DODATAK F -
MODEL ZA PODATKE I PORUKE TSI-ja ZA
TAF

©)

Uredba TSI za TAF
br. 62/2006

Uredba Komisije (EZ) br. 62/2006 od 23. prosinca
2005. o tehnickoj specifikaciji interoperabilnosti u
odnosu na primjenu telematike u teretnom podsu-
stavu transeuropskog konvencionalnog zeljeznickog
sustava (SL L 13, 18.1.2006., str. 1.)

18.1.2006.

(6

C(2010) 2576 final

Odluka Komisije od 29. travnja 2010. o ovlastima
Europske agencije za zeljeznice za razvoj i revidi-
ranje tehnickih specifikacija za interoperabilnost u
svrhu proSirenja njihova podrucja primjene na cijeli
zeljeznicki sustav unutar Europske unije

29.4.2010.

M

Direktiva (EU) 2016/
798

Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i
Vijeca od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica
(SL L 138, 26.5.2016., str. 102.)

26.5.2016.

®)

Delegirana odluka
Komisije (EU) 2017/
1474

Delegirana odluka Komisije (EU) 2017/1474 od
8. lipnja 2017. o dopuni Direktive (EU) 2016/797
Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu posebnih

15.8.2017.

ciljeva kad je rije¢ o izradi nacrta, donoSenju i prei-
spitivanju tehnickih specifikacija za interoperabilnost
(SL L 210, 15.8.2017., str. 5.)

Tehni¢ko podrucje primjene

Ova se tehnicka specifikacija za interoperabilnost (dalje u tekstu ,, TSI
za TAF”) odnosi na element ,,aplikacije za prijevoz tereta” podsustava
»telematske aplikacije”, koji pripada funkcionalnom podruéju iz popisa
u Prilogu II. Direktivi (EU) 2016/797 te je opisan u odjeljku 2.6. tocki
(b) tog priloga.

Svrha je ovog TSI-ja za TAF osigurati u€inkovitu razmjenu podataka
utvrdivanjem tehnickog okvira, kako bi se postiglo da prijevozni proces
ostane $to viSe ekonomski isplativ. Njime su obuhvacene aplikacije za
teretni promet i upravljanje vezama s drugim vrstama prijevoza, $to
zna¢i da se osim samog prometa vlakova koncentrira na prijevozne
usluge ZeljezniCkih prijevoznika. Sigurnosni aspekti razmatraju se
samo u pogledu postojanja podatkovnih elemenata; vrijednosti
nemaju utjecaj na siguran promet vlaka, a postovanje zahtjeva TSI-ja
za TAF ne moze se smatrati poStovanjem sigurnosnih zahtjeva.
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1.4.

2.2.

2.3.
23.1.

TSI za TAF takoder utjeCe na uvjete pod kojima korisnici koriste
zeljeznicki prijevoz. U tom smislu izraz korisnici ne znac¢i samo upra-
vitelji infrastrukture ili Zeljezni¢ki prijevoznici, nego i svi drugi pruza-
telji usluga, kao $to su pogoni za vagone, intermodalni prijevoznici te
¢ak 1 korisnici usluga.

Geografsko podrucje primjene

Ovaj TSI se primjenjuje na mrezu Unije kako je definirana u odjeljku 1.
Priloga 1. Direktivi (EU) 2016/797

DEFINICIJA PODSUSTAVA I PODRUCJE PRIMJENE
Funkcija unutar podruéja primjene TSI-ja

Podsustav telematskih aplikacija za teretni promet definiran je u
odjeljku 2.6. tocki (b) Priloga II. Direktivi (EU) 2016/797.

Posebno ukljucuje:

— aplikacije za teretni promet, ukljucujuéi informacijske sustave (pra-
¢enje tereta i vlakova u realnom vremenu),

— ranzirne sustave i sustave raspodjele vlakova, pri ¢emu se pod
sustavima raspodjele vlakova podrazumijeva sastav vlaka,

— sustave za rezervacije, pri ¢emu se podrazumijeva da je rije¢ o
rezervaciji trase vlaka,

— upravljanje vezama s drugim vrstama prijevoza i izrada pratecih
dokumenata u elektronickom obliku.

Funkcije izvan podruéja primjene TSI-ja

Sustavi placanja i fakturiranja za korisnike nisu unutar podrudja
primjene ovog TSI-ja, a nisu ni sustavi placanja i fakturiranja izmedu
razli¢itih pruzatelja usluga, kao $to su Zeljeznicki prijevoznici ili upra-
vitelji infrastrukture. Medutim, sustavom koji je podloga za razmjenu
podataka u skladu s poglavljem 4.2. (Funkcionalne i tehnicke specifi-
kacije podsustava) osigurava se da podaci koji su potrebni kao osnova
za placanje proizlaze iz usluga prijevoza.

Dugoro¢no planiranje voznih redova izvan je podru¢ja primjene ovog
TSI-ja za telematske aplikacije. Unato¢ tomu, u nekim ¢e tockama biti
naveden rezultat dugorocnog planiranja ako postoji veza s ucinkovitom
razmjenom podataka potrebnom za promet vlakova.

Pregled opisa podsustava
Razmatrani postupci

Uzimaju¢i u obzir potrebe korisnika, jedna je od usluga i organizacija
prijevozne linije i upravljanje njome u skladu s ugovorom izmedu
vodeceg zeljeznickog prijevoznika i korisnika.
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Vodec¢i zeljezni¢ki prijevoznik jedina je kontaktna tocka za korisnika.
Ako je u prijevozni lanac ukljuceno vise ZeljezniCkih prijevoznika,
vodeéi Zzeljezni¢ki prijevoznik odgovoran je i za uskladivanje s
drugim Zeljezni¢kim prijevoznicima. Tu uslugu moze obavljati i
$pediter ili neki drugi subjekt.

Ovaj TSI za industriju Zeljezni¢kog prijevoza tereta ograniCen je u
skladu s Direktivom (EU) 2016/797 na razmjenu podataka izmedu
upravitelja infrastrukture i zeljeznickih prijevoznika/vodeéih Zeljezni-
¢kih prijevoznika. Ovaj TSI omoguéuje vodecem zeljeznickom prije-
vozniku da pruzi informacije korisniku, a posebno:

— informacije o trasi,

— informacije o voznji vlaka na dogovorenim toCkama javljanja,
ukljucujuci najmanje polaziste, tocku razmjene/primopredaje i odre-
diste ugovorenog prijevoza,

— predvideno vrijeme dolaska (ETA) na kona¢no odrediste, ukljucu-
juci ranzirne kolodvore i intermodalne terminale,

— prekid prometa. Kada vodeéi Zzeljezni¢ki prijevoznik sazna za
prekid prometa, o tome pravovremeno obavjeS¢uje korisnika.

Za slanje tih informacija u poglavlju 4. definirane su odgovarajuce
poruke sukladne s TAF-om.

Zeljeznicki prijevoznici/vodeci zeljezni¢ki prijevoznici moraju opcenito
biti barem sposobni:

— ODREDITI: usluge u pogledu cijene i vremena provoza, raspolo-
zivosti vagona (ako je potrebno), podatke o vagonima/intermo-
dalnim jedinicama (lokacija, status i predvideno vrijeme dolaska
vagona/intermodalne jedinice), gdje se poSiljke mogu utovariti na
prazne vagone, kontejnere itd.,

— ISPORUCITI: pouzdano i cjelovito odredenu uslugu primjenom
zajednickih poslovnih procesa i povezanih sustava. Mora se osigu-
rati mogucénost da Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture
i drugi pruzatelji usluga i zainteresirani subjekti kao S§to je carina
podatke razmjenjuju elektroni¢kim putem,

— MIERITI: kvalitetu obavljene usluge u usporedbi s onim $§to je bilo
odredeno, tj. podudarnost napla¢ene i ponudene cijene, stvarno
vrijeme provoza u usporedbi s obvezama, broj isporucenih
vagona u usporedbi s narucenima, predvideno vrijeme dolaska u
usporedbi sa stvarnim vremenom dolaska,

— POSLOVATI: na produktivan nacin u smislu koriStenja: kapaciteta
vlaka, infrastrukture i voznoga parka uz pomo¢ poslovnih procesa,
sustava i razmjene podataka koji su potrebni za planiranje voznog
reda vagona/intermodalnih jedinica i vlakova.

Postupak s praznim vagonima posebno je vazan ako je rije¢ o intero-
perabilnim vagonima. Nacelno nema razlike izmedu postupanja s nato-
varenim ili praznim vagonima. Prijevoz praznih vagona temelji se
takoder na nalozima za posiljku, pri ¢emu se upravitelj voznog parka
mora smatrati korisnikom.
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3.2

3.3.

OSNOVNI ZAHTJEVI
Uskladenost s osnovnim zahtjevima

U skladu s Direktivom (EU) 2016/797 Zzeljeznicki sustav Unije, njegovi
podsustavi i njihovi sastavni dijelovi interoperabilnosti moraju ispunja-
vati osnovne zahtjeve utvrdene u Prilogu III. toj direktivi.

U okviru ovog TSI-ja za odredeni podsustav osigurat ¢e se ispunja-
vanje relevantnih osnovnih zahtjeva navedenih u poglavlju 3. u skladu
sa specifikacijama opisanima u poglavlju 4. (Karakteristike podsusta-
va).

Aspekti osnovnih zahtjeva

Osnovni zahtjevi odnose se na:

— sigurnost,

— pouzdanost i dostupnost,

— zdravlje,

— zastitu okoliSa,

— tehnicku kompatibilnost,

— pristupacnost.

U skladu s Direktivom (EU) 2016/797 osnovni zahtjevi mogu se opce-
nito primjenjivati na cjelokupni transeuropski zeljeznicki sustav ili
mogu biti specificni za svaki podsustav i njegove sastavne dijelove.

Aspekti povezani s opéim zahtjevima

Relevantnost opc¢ih zahtjeva za podsustav telematskih aplikacija za
teretni promet odreduje se kako slijedi:

Sigurnost

Osnovni zahtjevi 1.1.1., 1.1.2., 1.1.3., 1.1.4. i 1.1.5. iz Priloga IIL
Direktivi (EU) 2016/797 nisu relevantni za podsustav telematskih
aplikacija.

Pouzdanost i dostupnost

,»Nadzor i odrzavanje nepokretnih ili pokretnih dijelova koji su uklju-
¢eni u voznju vlaka moraju biti organizirani, provedeni i kvantificirani
tako da se njihov rad odrzi pod predvidenim uvjetima.”

Taj osnovni zahtjev ispunjava se sljede¢im poglavljima:

— poglavljem 4.2.9.: Glavni referentni podaci,

— poglavljem 4.2.10.: Razne referentne datoteke i baze podataka,

— poglavljem 4.2.11.: Umrezavanje i komunikacija.
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4.2.

Zdravlje

Osnovni zahtjevi 1.3.1. i 1.3.2. iz Priloga III. Direktivi (EU) 2016/797
nisu relevantni za podsustav telematskih aplikacija.

Zastita okolisa

Osnovni zahtjevi 1.4.1., 1.4.2,, 1.43., 1.44. i 1.4.5. iz Priloga IIL
Direktivi (EU) 2016/797 nisu relevantni za podsustav telematskih
aplikacija.

Tehnicka kompatibilnost

Osnovni zahtjev 1.5. iz Priloga III. Direktivi (EU) 2016/797 nije rele-
vantan za podsustav telematskih aplikacija.

Pristupacnost

Osnovni zahtjev 1.6. iz Priloga III. Direktivi (EU) 2016/797 nije rele-
vantan za podsustav telematskih aplikacija.

KARAKTERISTIKE PODSUSTAVA
Uvod

Zeljeznicki sustav, na koji se primjenjuje Direktiva (EU) 2016/797 i

¢iji je dio podsustav telematskih aplikacija, integrirani je sustav ¢ija se
uskladenost mora provjeriti. Ta se uskladenost mora ispitati posebno u
pogledu specifikacija podsustava, njegovih sucelja prema sustavu u koji
je integriran, kao i operativnih pravila te pravila odrzavanja.

Uzimajuci u obzir sve primjenjive osnovne zahtjeve, podsustav telemat-
skih aplikacija za teretni promet ima sljedece znacajke.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava

S obzirom na osnovne zahtjeve iz poglavlja 3. funkcionalnim i tehni-
¢kim specifikacijama podsustava obuhvaceni su sljede¢i parametri:

— podaci o teretnom listu,

— zahtjev za trasu i dodjela trase,

— priprema vlaka,

— informacije o voznji vlaka i predvidanja voznje vlaka,

— informacije o prekidu prometa,

— ETI/ETA vagona/intermodalne jedinice,

— kretanje vagona,

— razmjena podataka radi poboljsanja kvalitete,

— glavni referentni podaci,

— razne referentne datoteke i baze podataka,

— umrezavanje i komunikacija.
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4.2.1.
42.1.1

Osim odredbi poglavlja 4. i njegovih potpoglavlja, svaki zainteresirani
subjekt moze razmjenjivati poruke u skladu s poglavljima 4.2.2.3.
(samo tijekom prometa vlaka ili pripreme prometa vlaka), 4.2.4.2.,
4243.,4252.,4.2.63.14.2.6.4. s drugim zainteresiranim subjektima
ukljucenima u isti teretni promet pod uvjetom da su ti subjekti prepoz-
natljivi. Posiljatelj moze naplatiti te razmjene poruka.

Vodecéi zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za obavjesc¢ivanje Kori-
snika u skladu s ugovorom.

Detaljne specifikacije podataka definirane su u potpunom katalogu
podataka. Obvezni formati poruka i podataka tog kataloga definirani
su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2.: Dodatak F — Model za
podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku 1. Osim toga,
drugi postoje¢i standardi mogu se koristiti za istu namjenu ako su
ukljucene stranke zakljucile poseban ugovor kojim se dopusta kori-
Stenje tih standarda posebno za kombinirani/intermodalni prijevoz ili
na podruéjima drzava ¢lanica EU-a koje graniCe s tre¢im zemljama.

Opcée napomene o strukturi poruka

Poruke su strukturirane u dva skupa podataka:

— kontrolni podaci: definirani obveznim naslovom poruka u katalogu,

— informativni podaci: definirani obveznim/neobveznim sadrzajem
svake poruke i obveznim/neobveznim skupom podataka u katalogu.

Ako se poruka ili podatkovni element definiraju kao neobvezni u ovoj
Uredbi, ukljucene strane odluc¢uju hoce li ih koristiti. Primjena tih
poruka i podatkovnih elemenata mora biti sastavni dio ugovora. Ako
su u katalogu podataka neobvezni elementi pod odredenim uvjetima
obvezni, to mora biti navedeno u katalogu podataka.

Podaci o teretnom listu
Teretni list korisnika

Korisnik Salje teretni list vodecem Zeljezni¢kom prijevozniku. Teretni
list mora sadrZavati sve potrebne podatke za prijevoz posiljke od posi-
ljatelja do primatelja u skladu s Jedinstvenim pravilima o Ugovoru o
medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu robe (CIM) i Jedinstvenim
pravilima o Ugovoru o koristenju vozila u medunarodnom Zeljezni-
¢kom prometu (CUV). Vodeéi zeljeznicki prijevoznik mora dostaviti
dodatne podatke. Podskup podataka iz teretnog lista ukljucujuéi i
dodatne podatke opisan je u Dodatku I., TSI za TAF — PRILOG
D.2: DODATAK A (PLANIRANJE PUTA ZA VAGON/INTERMO-
DALNU JEDINICU) i Dodatku I., TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak
F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF (4))), koji su navedeni u
tablici u Dodatku 1. ovoj Uredbi.
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42.1.2.

4.2.2.
42.2.1.

Pri otvorenom pristupu mrezi vode¢i Zeljeznicki prijevoznik koji ima
ugovor s korisnikom ima sve podatke nakon nadopune raspoloZivim
podacima. S drugim Zzeljeznickim prijevoznicima nije potrebna
razmjena podataka. Ti su podaci takoder temelj za Zzurni zahtjev za
trasu ako je to potrebno za izvrSenje teretnog lista.

Ostale se poruke odnose na slucajeve kada nije rije¢ o otvorenom
pristupu. Sadrzaj tih poruka moze takoder biti temelj za Zurni zahtjev
za trasu ako je to potrebno za izvrSenje teretnog lista.

Nalozi za poSiljku

Nalog za posiljku je prije svega podskup informacija iz teretnog lista.
Vode¢i zeljezniCki prijevoznici moraju taj nalog poslati zeljeznickim
prijevoznicima koji su ukljuceni u prijevozni lanac. Nalog za posiljku
mora sadrzavati relevantne podatke koji su Zeljeznickom prijevozniku
potrebni za obavljanje prijevoza za koji je odgovoran do predaje slje-
de¢em zeljeznickom prijevozniku.

Obvezna podatkovna struktura naloga za posiljku i detaljni formati za
ovu poruku navedeni su pod naslovom ,,Poruka naloga za posiljku” u
dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i
poruke TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku I.

Glavni sadrzaj tih naloga za poSiljku Cine:

— podaci o posiljatelju i primatelju,

— podaci o ruti,

— 1identifikacija posiljke,

— podaci o vagonu,

— podaci o mjestu i vremenu.

Zahtjev za trasu i dodjela trase
Uvodne napomene

Trasom se odreduju zahtijevani, prihvacéeni i stvarni podaci koje treba
pohraniti u vezi s trasom i karakteristikama vlaka za svaki odsjek te
trase. U sljede¢em opisu navedeni su podaci koji moraju biti na raspo-
laganju upravitelju infrastrukture i/ili tijelu za dodjelu kapaciteta.. Ti se
podaci moraju azurirati nakon svake promjene. Stoga mora biti moguce
dobivanje podataka za izmjene u kratkom roku iz godi$njih podataka za
trasu. U slu¢ajevima kada postoje posljedice za korisnika, posebno je
vazno da ga vodecéi ZeljezniCki prijevoznik o tome obavijesti.

Zurni zahtjev za trasu

Zbog iznimnih slucajeva tijekom voznje vlaka ili zbog Zzurnih zahtjeva
za prijevoz ZeljezniCki prijevoznik ili podnositelj zahtjeva mora imati
mogucnost dobivanja ad hoc trase u mrezi.
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Zeljeznicki prijevoznik/podnositelj zahtjeva u ulozi odgovornog podno-
sitelja zahtjeva mora upravitelju infrastrukture dostaviti sve potrebne
podatke o tome kada i gdje vlak mora voziti zajedno s fizickim karak-
teristikama koje su vazne za infrastrukturu. Ti zahtjevi vrijede za sve
zurne zahtjeve za trasu i povezane poruke. Na europskoj razini za njih
nije odreden minimalni vremenski okvir. U izvjeS¢u o mrezi mogu se
navesti minimalni vremenski okviri.

Zurni zahtjev za trasu ne ukljuduje pitanja povezana s upravljanjem
prometom. Vremensko ogranienje izmedu Zurnog zahtjeva za trasu i
izmjene trase u okviru upravljanja prometom podlozno je lokalnim
ugovorima i moze se navesti u izvjes¢u o mrezi..

Zahtjevi u vezi s odgovornostima zeljezni¢kog prijevoznika/podnosi-
telja zahtjeva/upravitelja infrastrukture tijekom postupka podnosSenja
zahtjeva za trasu i dodjele nisu dio ove Uredbe. Relevantne informacije
navedene su u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2019/773 (*) (TSI za
OPE).

4222. Poruka kojom se zahtijeva trasa

Zeljeznicki prijevoznik/podnositelj zahtjeva koji preuzima ulogu odgo-
vornog podnositelja zahtjeva Salje ,,Poruku kojom se zahtijeva trasa”
upravitelju infrastrukture/tijelu za dodjelu kapaciteta kako bi zatrazio
trasu.

Definicija obvezne strukture ,,Poruke kojom se zahtijeva trasa” i eleme-
nata koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog
D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, nave-
denom u Dodatku 1.

42.23. Poruka o pojedinostima trase

Upravitelj infrastrukture/tijelo za dodjelu kapaciteta u svojstvu upravi-
telja infrastrukture zaduzenog za planiranje Salje poruku o pojedino-
stima trase Zeljeznickom prijevozniku/podnositelju zahtjeva kao
odgovor na njegov zahtjev za trasu.

Definicija obvezne strukture poruke o pojedinostima trase i elementi
koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom u
Dodatku I.

4224. Poruka o potvrdi trase

Zeljeznieki prijevoznik/podnositelj zahtjeva koji preuzima ulogu odgo-
vornog podnositelja zahtjeva Salje poruku o potvrdi trase kako bi
potvrdio trasu koju je predlozio upravitelj infrastrukture/tijelo za
dodjelu kapaciteta.

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 od 16. svibnja 2019. o tehnic¢koj specifika-

ciji za interoperabilnost za podsustav odvijanja prometa i upravljanja prometom Zzeljezni-
¢kog sustava u Europskoj uniji i o stavljanju izvan snage Odluke 2012/757/EU (SL L 139
1, 27.5.2019., str. 5.).



02014R1305 — HR — 18.04.2021 — 003.001 — 15

4.2.25.

4.2.2.6.

422.7.

Definicija obvezne strukture poruke o potvrdi trase i elementi koje
treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom
u Dodatku I.

Poruka o odbijenim pojedinostima trase

Zeljeznieki prijevoznik/podnositelj zahtjeva koji preuzima ulogu odgo-
vornog podnositelja zahtjeva Salje poruku o odbijenim pojedinostima
trase relevantnom upravitelju infrastrukture/tijelu za dodjelu kapaciteta
kako bi odbio predlozene pojedinosti o trasi.

Definicija obvezne strukture poruke o odbijenim pojedinostima trase i
elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF —
Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF,
navedenom u Dodatku I.

Poruka o otkazanoj trasi

Zeljezni¢ki prijevoznik/podnositelj zahtjeva koji preuzima ulogu odgo-
vornog podnositelja zahtjeva (u fazi planiranja) ili ulogu odgovornog
zeljeznickog prijevoznika (u prometu) Salje poruku o otkazanoj trasi
relevantnom upravitelju mreze/tijelu za dodjelu kapaciteta kako bi
otkazao cijelu potvrdenu trasu ili njezin dio.

Definicija obvezne strukture poruke o otkazanoj trasi i elementi koje
treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF - Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom
u Dodatku I.

Poruka o neraspolozivosti trase

Upravitelj infrastrukture/tijelo za dodjelu kapaciteta koji preuzima
ulogu upravitelja infrastrukture zaduzenog za planiranje (u fazi planira-
nja) ili ulogu odgovornog upravitelja infrastrukture (u prometu) Salje
poruku o neraspolozivosti trase ZeljezniCkom prijevozniku koji ju je
ugovorio/podnositelju zahtjeva u slucaju da trasa koju je potvrdio
zeljezniCki prijevoznik/podnositelj zahtjeva vise nije raspoloziva.

Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti Zeljezni¢kog prijevoznika
¢im sazna da trasa nije raspoloziva. Poruka o neraspolozivosti trase
moze se poslati u bilo kojem trenutku od ugovaranja trase do
polaska vlaka. Razlog za tu poruku mozZe biti na primjer prekid
prometa na trasi.

Poruka o neraspolozivosti trase znaci da se trasa ili dio trase ne moze
koristiti 1 viSe ne postoji.

Ako je raspoloziva alternativna trasa, upravitelj infrastrukture uz tu
poruku ili ¢im je poznata alternativna trasa mora poslati alternativni
prijedlog bez dodatnog zahtjeva Zzeljezni¢kog prijevoznika. To ¢ini
porukom o pojedinostima trase povezanom s porukom o neraspolozi-
vosti trase. Ako nema alternativnog prijedloga, upravitelj infrastrukture
o tome mora odmah obavijestiti zeljeznickog prijevoznika.

Definicija obvezne strukture poruke o neraspolozivosti trase i elementi
koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom u
Dodatku I.
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4228.

4.2.3.
423.1.

4232.

4233.

Poruka o potvrdi primitka

Primatelj svake poruke Salje poruku o potvrdi primitka posiljatelju
povezane poruke kako bi potvrdio da je njegov naslijedeni sustav
primio poruku.

Definicija obvezne strukture poruke o potvrdi primitka i elementi koje
treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF - Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom
u Dodatku 1.

Priprema viaka
Opc¢e napomene

Ovim se osnovnim parametrom opisuje koje se poruke moraju razmije-
niti tijekom faze pripreme vlaka do polaska vlaka.

Priprema vlaka ukljucuje provjeru kompatibilnosti vlaka i pruge. Tu
provjeru zeljeznicki prijevoznik vr$i na temelju informacija o opisu i
ograniCenjima infrastrukture koje dostavljaju predmetni upravitelji
infrastrukture.

Ako sljedeéi Zeljeznicki prijevoznik preuzima vlak kao cjelinu, odgo-
vorni Zeljeznicki prijevoznik $alje poruku o sastavu vlaka sljedecem
odgovornom Zeljeznickom prijevozniku. U skladu s ugovorima tu
poruku odgovorni Zeljeznicki prijevoznik mora poslati i upraviteljima
infrastrukture. Isto vrijedi i ako je trasu rezervirao drugi odgovorni
podnositelj zahtjeva, koji je ovlastio odgovornog Zeljezni¢kog prijevoz-
nika za promet vlaka. Usto, odgovorni zeljeznicki prijevoznik ostaje
partner u razmjeni poruka s upraviteljem infrastrukture ako podugovori
promet vlaka s drugim Zeljezni¢kim prijevoznikom.

Ako se sastav vlaka promijeni na lokaciji, ta se poruka mora jo§
jednom poslati i sadrzavati podatke koje azurira odgovorni zeljeznicki
prijevoznik.

Poruka o sastavu vlaka

Odgovorni zeljeznicki prijevoznik Salje poruku o sastavu vlaka u kojoj
definira sastav vlaka sljede¢em odgovornom Zeljezni¢kom prijevozniku
uklju¢enom u teretni promet i vode¢em Zzeljeznickom prijevozniku. U
skladu s izvjeS¢em o mrezi odgovorni zeljeznicki prijevoznik poruku o
sastavu vlaka mora poslati i upraviteljima infrastrukture.

Definicija obvezne strukture poruke o sastavu vlaka i elementi koje
treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom
u Dodatku I.

Minimalni elementi koje treba dostaviti za razmjenu poruka o sastavu
vlaka izmedu Zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture utvr-
deni su u poglavlju 4.2.2.7.2. Provedbene uredbe (EU) 2019/773 (TSI
za OPE).

Poruka Vlak je pripravan

Odgovorni zeljeznicki prijevoznik Salje poruku ,,Vlak je pripravan”
upravitelju infrastrukture svaki put kad je vlak spreman za polazak
nakon pripreme vlaka, osim ako se nacionalnim pravilima ne nalaze
da upravitelj infrastrukture prihvati vozni red kao poruku o spremnosti
vlaka.
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4.2.4.
42.4.1.

4242,

U slucaju kombiniranog prijevoza operator terminala Salje poruku
,»Vlak je pripravan” zeljeznickom prijevozniku svaki put kad je sklop
vagona spreman za polazak. Zeljeznicki prijevoznik koji obavlja vucu
na ulaznoj tocki upravitelja infrastrukture $alje poruku ,,Vlak je pripra-
van” Zzeljeznickom prijevozniku koji pruza uslugu Zeljeznickog prije-
voza na mrezi upravitelja infrastrukture.

Definicija obvezne strukture poruke ,,Vlak je pripravan” i elementi koje
treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF - Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom
u Dodatku 1.

Informacije o voznji viaka i predvidanja voznje viaka
Opcée napomene

Ovim se osnovnim parametrom utvrduju informacije o voznji vlaka i
predvidanja voznje vlaka. Njime se mora propisati kako se odrzava
dijalog upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika radi
razmjene informacija o voznji vlaka i predvidanja voznje vlaka.

Ovim se osnovnim parametrom utvrduje kako upravitelj infrastrukture
mora, u odgovarajuce vrijeme, poslati informacije o voznji vlaka zeljez-
nickom prijevozniku i sljede¢em susjednom upravitelju infrastrukture
ukljuéenom u promet vlaka.

Informacije o voznji vlaka sluze za pruzanje pojedinosti o trenutacnom
statusu vlaka na ugovorno dogovorenim tockama javljanja.

Predvidanja voznje vlaka koriste se za pruzanje informacija o pred-
videnom vremenu na ugovorno dogovorenim to¢kama za predvidanje.
Tu poruku upravitelj infrastrukture Salje Zeljeznickom prijevozniku i
susjednom upravitelju infrastrukture uklju¢enom u promet vlaka.

U ugovoru moraju biti utvrdene tocke javljanja o voznji vlaka.

Ta se razmjena podataka izmedu zeljezniCkih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture uvijek odvija izmedu nadleznog upravitelja infrastrukture
i odgovornog Zzeljeznickog prijevoznika, koji je nadlezan za promet
vlaka. Isto vrijedi i ako je trasu rezervirao drugi odgovorni podnositelj
zahtjeva, koji je ovlastio odgovornog Zzeljeznickog prijevoznika za
promet vlaka. Usto, odgovorni Zeljeznicki prijevoznik ostaje partner u
razmjeni poruka s upraviteljem infrastrukture ako podugovori promet
vlaka s drugim Zzeljeznickim prijevoznikom.

U skladu s ugovorom vodec¢i zeljeznicki prijevoznik osigurat ¢e kori-
sniku predvidanja voznje vlaka i informacije o voznji vlaka. O tockama
javljanja dogovaraju se obje stranke u ugovoru.

Poruka Predvidanje voznje vlaka

Tu poruku upravitelj infrastrukture Salje zeljeznickom prijevozniku koji
upravlja vlakom i to za toCke primopredaje i razmjene te za odrediste
vlaka kako je opisano u poglavlju 4.2.4.1.

U slucaju kombiniranog prijevoza na temelju ugovora vodeci Zeljez-
ni¢ki prijevoznik/odgovorni Zeljezni¢ki prijevoznik mora osigurati da se
operatoru terminala posalje poruka ,,Predvidanje voznje vlaka”.
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4.2.4.3.

4.2.5.
425.1.

Osim toga, tu poruku upravitelj infrastrukture mora poslati Zeljezni-
¢kom prijevozniku za druge tocke javljanja u skladu s ugovorima
izmedu ZeljezniCkog prijevoznika i upravitelja infrastrukture.

Predvidanje voznje vlaka moze se poslati i prije polaska vlaka. Za
dodatna kasnjenja koja se dogode izmedu dviju tocki javljanja, zeljez-
nicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture moraju ugovorom odrediti
granicu kad se Salje pocetno ili novo predvidanje. Ako trajanje
kasnjenja nije poznato, upravitelj infrastrukture mora poslati poruku o
prekidu prometa (vidjeti poglavlje 4.2.5.: Informacije o prekidu prome-
ta).

Poruka ,Predvidanje voznje vlaka” mora sadrzavati prognozirano
vrijeme na dogovorenoj tocki za prognoze.

Upravitelj infrastrukture Salje tu poruku sljede¢em susjednom upravi-
telju infrastrukture ukljuéenom u promet vlaka.

Definicija obvezne strukture poruke ,,Predvidanje voznje vlaka” i
elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF —
Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF,
navedenom u Dodatku I.

Poruka Informacije o voznji vlaka i poruka o
razlogu kasnjenja vlaka

Upravitelj infrastrukture mora poslati odgovornom zeljeznickom prije-
vozniku poruku ,Informacije o voznji vlaka” pri:

— polasku s mjesta polaska, dolasku na odrediste,

— dolasku na tocke primopredaje i razmjene te dogovorene tocke
javljanja na temelju ugovora (npr. ranzirna podrucja) i polasku s
tih tocaka i mjesta.

Cim je poznat uzrok ka$njenja (prva pretpostavka) i u slucaju azuri-
ranja uzroka kasnjenja, upravitelj infrastrukture o njemu treba obavije-
stiti odgovornog Zeljeznickog prijevoznika zasebnom porukom o
razlogu kasnjenja vlaka.

Definicija obvezne strukture poruke ,Informacije o voznji vlaka” i
poruke o razlogu kasnjenja vlaka i elementi koje treba slijediti
opisani su u dokumentu TSI za TAF - Prilog D.2: Dodatak F —
Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku I.

Informacije o prekidu prometa
Opcée napomene

Ovim osnovnim parametrom propisuje se postupanje s informacijama o
prekidu prometa izmedu zeljeznickog prijevoznika 1 upravitelja
infrastrukture.

Kad Zeljeznicki prijevoznik sazna za prekid prometa tijekom voznje
vlaka za koju je odgovoran, mora bez odgode obavijestiti predmetnog
upravitelja infrastrukture (to moze uéiniti usmeno). Ako je voznja vlaka
prekinuta, upravitelj infrastrukture $alje poruku ,,Voznja vlaka preki-
nuta” Zeljeznickom prijevozniku koji je ugovorio trasu i sljedeCem
susjednom upravitelju infrastrukture koji je ukljucen u voznju vlaka.
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4252.

4.2.6.
4.2.6.1.

Ako je trajanje kaSnjenja nepoznato, upravitelj infrastrukture mora
umjesto toga poslati poruku s predvidanjem voznje vlaka.

Poruka VozZznja vlaka prekinuta

Ako je promet vlaka prekinut, upravitelj infrastrukture $alje ovu poruku
sljede¢em susjednom upravitelju infrastrukture koji je ukljucen u
voznju vlaka i odgovornom Zeljezni¢kom prijevozniku.

U slucaju kombiniranog prijevoza na temelju ugovora vodeéi zeljez-
ni¢ki prijevoznik/Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da se operatoru
terminala posalje poruka ,,Voznja vlaka prekinuta”.

Definicija obvezne strukture poruke ,,Voznja vlaka prekinuta” i
elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF —
Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF,
navedenom u Dodatku I.

ETI/ETA posiljke
Uvodne napomene

U poglavlju 4.2.2. (Zahtjev za trasu) uglavnom je opisana komunikacija
izmedu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture. Tom
razmjenom podataka nije obuhvacen nadzor pojedinacnih vagona ili
intermodalnih jedinica. To se obavlja na razini zeljeznickog prijevoz-
nika/vodeceg ZeljezniCkog prijevoznika na temelju poruka povezanih s
vlakom i opisano je u poglavljima od 4.2.6. (ETI/ETA posiljke) do
4.2.7. (Kretanje vagona).

Razmjenu i azuriranje podataka o vagonima ili intermodalnim jedini-
cama u osnovi se podrzava pohranom ,planova puta” i ,kretanja
vagona” (poglavlje 4.2.10.2.: Druge baze podataka).

Za korisnika su uvijek najvazniji podaci predvideno vrijeme
dolaska (ETA) za posiljku i za vlak (TETA). ETA i ETI vagona
takoder su temeljni podaci u komunikaciji izmedu vodeceg Zzeljezni-
¢kog prijevoznika i Zeljeznickog prijevoznika. Ti su podaci glavni
instrument kojim vode¢i Zeljeznicki prijevoznik nadzire fizicki prijevoz
posiljke i provjerava ispunjavanje obveza prema korisniku.

Predvidena vremena u porukama povezanima s vlakom odnose se na
dolazak vlaka na odredenu tocku, koja moze biti tocka primopredaje,
tocka razmjene, odrediste vlaka ili druga tocka javljanja. To su sve
predvidena vremena dolazaka vlaka (TETA).

U skladu s ugovorom vode¢i zeljeznicki prijevoznik obavijestit ¢e
korisnika o predvidenom vremenu dolaska (ETA) i predvidenom
vremenu razmjene (ETI) na razini poSilike te o predvidenom
vremenu dolaska na razini vlaka (TETA). O stupnju pojedinosti dogo-
varaju se obje stranke u ugovoru.

Za kombinirani prijevoz u podatkovnim porukama koje sadrzavaju
identifikatore utovarnih jedinica (npr. kontejneri, izmjenjivi sanduci,
poluprikolice) koristit ¢e se oznaka BIC ili ILU prema normi ISO
6346 odnosno EN 13044.
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4.2.6.2.

42.6.3.

Izracun ETI/ETA

Izracun ETI/ETA temelji se na podacima nadleznog upravitelja infra-
strukture koji u poruci ,,Predvidanje voznje vlaka” Salje predvideno
vrijeme dolaska vlaka (TETA) za odredene tocke javljanja na dogovo-
renoj trasi vlaka (u svakom slucaju za tocke primopredaje, razmjene ili
dolaska, ukljucujuéi intermodalne terminale), primjerice za tocku
primopredaje izmedu upravitelja infrastrukture i sljedeéeg upravitelja
infrastrukture (u tom je slu¢aju TETA jednak ETH-u).

Za tocke razmjene ili druge odredene tocke javljanja na dogovorenoj
trasi vlaka zeljeznicki prijevoznik za sljedeceg Zeljeznickog prijevoz-
nika u prijevoznom lancu posiljke mora izracunati predvideno vrijeme
razmjene (ETI) za vagone i/ili intermodalne jedinice.

Napomena za kombinirani prijevoz: Kad je rije¢ o intermodalnim jedi-
nicama na vagonu, ETI vagona su i ETI intermodalnih jedinica. U
pogledu ETA intermodalnih jedinica trebalo bi naglasiti da zeljeznicki
prijevoznik ne moze izracunati taj ETA ili TETA izvan javne mreze
upravitelja infrastrukture. Stoga Zeljeznicki prijevoznik moze dostaviti
samo ETI povezane sa Zeljeznickim prijevoznikom koji prometuje na
terminalu i dostavi ETA ili TETA operatoru terminala za dolaske. Na
temelju tog ETA i TETA operator terminala dostavit ¢e ETP pruzatelju
usluga kombiniranog prijevoza, koji ¢e isti ETP dostaviti krajnjem
korisniku (kao Sto su $pediteri, pruzatelji logistickih usluga...).

Vodeéi ZeljezniCki prijevoznik nadlezan je za usporedivanje ETA i
TETA s obvezom prema korisniku.

Odstupanja ETA 1 TETA od obveze prema korisniku moraju se obra-
divati u skladu s ugovorom i mogu pokrenuti proces upozorenja kojim
upravlja vode¢i zeljeznicki prijevoznik. Za prijenos podataka o ishodu
tog procesa predvidena je poruka Upozorenje.

Kao temelj za proces upravljanja upozorenjima vodeci Zeljeznicki prije-
voznik mora imati moguénost upita o odstupanjima u vezi s vlakom ili
vagonom. Upit vodeceg Zeljezni¢kog prijevoznika i odgovor Zeljezni-
¢kog prijevoznika opisani su u nastavku.

Poruka ETI/ETA za vagon

Svrha je ove poruke slanje ETI ili azuriranog ETI od jednog do drugog
odgovornog Zeljezni¢kog prijevoznika u prijevoznom lancu.

Svi odgovorni Zeljezni¢ki prijevoznici u prijevoznom lancu vagona
Salju ETI/ETA ili azurirani ETI/ETA vodecem Zeljeznickom prijevoz-
niku. Prema ugovoru vodec¢i zeljeznicki prijevoznik na temelju priku-
pljenih ETI izracunava i daje to¢an ETA ili TETA korisniku i operatoru
terminala.

Definicija obvezne strukture poruke ,,ETI/ETA za vagon” i elementi
koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2:
Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom u
Dodatku 1.
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4.2.6.4.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.72.

4.2.7.3.

Poruka Upozorenje

Nakon usporedivanja ETA i obveze prema korisniku, vode¢i Zeljez-
nicki prijevoznik moze poslati ukljucenim Zeljezni¢kim prijevoznicima
poruku ,,Upozorenje”. Definicija obvezne strukture poruke ,,Upozore-
nje” i elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za TAF
— Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF,
navedenom u Dodatku I.

Napomena: pri otvorenom pristupu mrezi izracun ETI i ETA interni je
proces zeljeznickog prijevoznika. U tom je slucaju ZeljezniCki prije-
voznik sam vodeci zeljeznicki prijevoznik.

Kretanje vagona
Uvodne napomene

Pri izvje$¢ivanju o kretanju vagona podaci ukljuceni u poruke moraju
se pohraniti i biti dostupni u elektronickom obliku. Te se podatke
takoder mora, na ugovornoj bazi, razmjenjivati porukama izmedu ovla-
Stenih stranaka.

— obavijest o razrjeSenju vagona

— obavijest o polasku vagona

— dolazak vagona na ranzirni kolodvor

— polazak vagona s ranzirnog kolodvora

— poruka o iznimkama u vezi s vagonom

— obavijest o dolasku vagona

— obavijest o dostavi vagona

U skladu s ugovorom vodeéi Zeljeznicki prijevoznik mora dostaviti
korisniku informacije o kretanju vagona slanjem poruka opisanih u
nastavku.

Poruka Obavijest o razrjeSenju vagona

Vodec¢i zeljeznicki prijevoznik nije nuzno prvi Zeljeznicki prijevoznik u
prijevoznom lancu. U tom slucaju vodeéi zeljeznicki prijevoznik mora
nadleznom Zeljeznickom prijevozniku javiti da je vagon spreman za
vucéu na korisnikovom sporednom kolosijeku (polaziste u skladu s
obvezom vodeceg zeljeznitkog prijevoznika) u odredeno vrijeme
razrjeSenja (datum i vrijeme polaska).

Ti se podaci mogu pohraniti u operativnu bazu podataka za vagone i
intermodalne jedinice. Definicija obvezne strukture poruke ,,Obavijest o
razrjeSenju vagona” i elementi koje treba slijediti opisani su u doku-
mentu TSI za TAF - Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i
poruke TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku 1.

Poruka Obavijest o polasku vagona

Zeljezniki prijevoznik mora obavijestiti vodeceg Zeljeznitkog prije-
voznika o stvarnom datumu i vremenu kad je vagon povucen s
mjesta polaska.
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4.2.74.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

Ti se podaci mogu pohraniti u operativiu bazu podataka za vagone i
intermodalne jedinice. Tom se porukom nadleznost za vagon prenosi s
korisnika na zeljezni¢kog prijevoznika. Definicija obvezne strukture
poruke ,,Obavijest o polasku vagona” i elementi koje treba slijediti
opisani su u dokumentu TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak F —
Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku I.

Poruka Dolazak vagona na ranzirni kolodvor

Zeljeznicki prijevoznik mora obavijestiti vodeceg Zeljeznitkog prije-
voznika da je vagon stigao na njegov ranzirni kolodvor. Ova se
poruka moze temeljiti na poruci ,Informacije o voznji vlaka” iz
poglavlja 4.2.4. (Predvidanja voznje vlaka). Taj se podatak moze
pohraniti u operativnu bazu podataka za vagone i intermodalne jedi-
nice. Definicija obvezne strukture poruke ,,Dolazak vagona na ranzirni
kolodvor” i elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za
TAF — Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSl-ja za
TAF, navedenom u Dodatku I.

Poruka Polazak vagona s ranzirnog kolodvora

Zeljezniki prijevoznik mora obavijestiti vodeceg Zeljeznitkog prije-
voznika da je vagon napustio njegov ranzirni kolodvor. Ova se
poruka moze temeljiti na poruci ,Informacije o voznji vlaka” iz
poglavlja 4.2.4. (Predvidanja voznje vlaka). Taj se podatak moze
pohraniti u operativnu bazu podataka za vagone i intermodalne jedi-
nice. Definicija obvezne strukture poruke ,,Polazak vagona s ranzirnog
kolodvora” i elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI
za TAF — Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja
za TAF, navedenom u Dodatku I.

Poruka Izuzeci u vezi s vagonom

Zeljezniki prijevoznik mora obavijestiti vodeceg Zeljeznitkog prije-
voznika ako se nesto nepredvideno dogodi s vagonom, §to bi moglo
utjecati na ETI/ETA, ili zahtijeva dodatno djelovanje. U vecini sluca-
jeva ova poruka zahtijeva nov izraun ETI/ETA. Ako se vodeci Zeljez-
nicki prijevoznik odluci za novi ETI/ETA, Salje poruku natrag Zeljez-
ni¢kom prijevozniku koji je poslao ovu poruku, s naznakom ,,Zahtijeva
se ETI/ETA” (poruka: Izuzeci u vezi s vagonom Novi zahtjev za ETI/
ETA). Novi se izratun ETI/ETA mora pridrzavati postupka iz
poglavlja 4.2.6. (ETI/ETA posiljke).

Ti se podaci mogu pohraniti u operativnu bazu podataka za vagone i
intermodalne jedinice. Definicija obvezne strukture poruke ,Izuzeci u
vezi s vagonom” i elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu
TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke
TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku 1.
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4.2.7.7.

4.2.7.8.

4.2.8.

4.2.9.
429.1.

4292.

Poruka Obavijest o dolasku vagona

Zadnji zeljeznicki prijevoznik u prijevoznom lancu vagona ili intermo-
dalne jedinice mora obavijestiti vodeceg zeljeznickog prijevoznika da je
vagon stigao na njegov ranzirni kolodvor (lokacija zeljeznickog prije-
voznika). Definicija obvezne strukture poruke ,,Obavijest o dolasku
vagona” i elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI
za TAF — Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke
TSI-ja za TAF, navedenom u Dodatku 1.

Poruka Obavijest o dostavi vagona

Zadnji Zeljeznicki prijevoznik u prijevoznom lancu vagona mora obavi-
jestiti vodeceg zeljeznickog prijevoznika da se vagon nalazi na
sporednom kolosijeku primatelja.

Napomena: pri otvorenom pristupu mrezi opisano kretanje vagona
interni je postupak za Zeljezni¢kog prijevoznika (vodeceg Zeljeznickog
prijevoznika). Medutim, on mora izvrs$iti sve izracune i pohranu poda-
taka jer vodec¢i Zzeljeznicki prijevoznik ima ugovor s korisnikom i
obveze prema njemu.

Dijagram slijeda za ove poruke na temelju primjera 1. za izra¢un ETI
za vagone 1. i 2. (vidjeti poglavlje 4.2.6.2. Izratun ETI/ETA) ukljucen
je u dijagram za izvje$¢e o razmjeni u dokumentu ,,TSI za TAF —
Prilog A.5: Slike i dijagrami slijeda poruka TSI-ja za TAF”,
poglavlje 6., navedenom u Dodatku 1.

Razmjena podataka radi poboljsanja kvalitete

Da bi europska Zeljeznicka industrija bila konkurentna, mora svojim
korisnicima osigurati visoku kvalitetu usluga (vidjeti i Prilog III.
tocku 2.7.1. Direktive 2016/797). Postupak mjerenja kljucni je
postupak na kraju putovanja radi poboljsanja kvalitete. Osim mjerenja
kvalitete usluge koja je isporucena korisniku, vodeci zeljeznicki prije-
voznici, zeljeznicki prijevoznici 1 upravitelji infrastrukture moraju
mjeriti kvalitetu sastavnih dijelova usluge koji zajedno Cine proizvod
isporucen korisniku. U okviru postupka upravitelj infrastrukture i
zeljeznicki prijevoznici (posebno ako je rije¢ o vode¢im Zzeljeznickim
prijevoznicima) odabiru pojedini parametar kvalitete, voznu relaciju ili
lokaciju i razdoblje mjerenja u kojem se trebaju mjeriti stvarni rezultati
u usporedbi s unaprijed odredenim kriterijima koji su obi¢no utvrdeni
ugovorom. Rezultati postupka mjerenja moraju jasno prikazati posti-
gnutu razinu u usporedbi s ciljem koji su dogovorile ugovorne stranke.

Glavni referentni podaci
Uvod

Radi podrske pripremi vlaka i upravljanju vagonom posjednik vagona
objavljuje podatke o Zeljeznickim vozilima u referentnoj bazi podataka
o zeljeznickim vozilima.

Referentne baze podataka o zeljeznickim vozilima

Posjednik zeljeznickih vozila odgovoran je za pohranu podataka o
zeljeznickim vozilima u referentnu bazu podataka o ZeljezniCkim
vozilima.
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4.2.10.
4.2.10.1.

Podaci koji moraju biti ukljuceni u pojedina¢ne referentne baze poda-
taka o zeljeznickim vozilima opisani su u Dodatku I., Dodatku C.

Referentne baze podataka o zeljeznickim vozilima moraju omoguditi
lak pristup referentnim podacima o Zeljeznickim vozilima kako bi se
smanjila koli¢ina prenesenih podataka za svaku operaciju. Sadrzaj baza
podataka mora biti dostupan, a pristup se temeljiti na strukturiranim
pravima ovisno o privilegijama za sve pruzatelje usluga (posebno upra-
vitelje infrastrukture i Zeljeznicke prijevoznike).

Unosi u referentnu bazu podataka o Zeljeznickim vozilima mogu se
podijeliti u sljede¢e skupine:

— administrativni podaci koji se odnose na potvrde i registracije.
Osim toga, u skladu s c¢lankom 5. Uredbe Komisije (EU)
br. 445/2011 (") posjednik vagona pohranjuje identifikacijski broj
ECM ovlastenja,

— konstrukcijski podaci, koji uklju¢uju sve sastavne (fizicke) elemente
zeljeznickog vozila, posebno informacije koje su potrebne Zeljezni-
¢kim prijevoznicima za planiranje i promet vlaka.

Posjednik mora osigurati da su ti podaci raspolozivi i da su provedeni
svi potrebni procesi.

Definicija obvezne strukture referentne baze podataka o Zeljeznickim
vozilima i elementi koje treba slijediti opisani su u dokumentu TSI za
TAF — Prilog D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSl-ja za
TAF, navedenom u Dodatku I.

Razne referentne datoteke i baze podataka
Referentne datoteke

Za promet teretnim vlakovima u europskoj mrezi svi pruzatelji usluga
(upravitelji infrastrukture, zeljeznicki prijevoznici, pruzatelji logistickih
usluga i upravitelji voznog parka) moraju imati pristup sljede¢im refe-
rentnim datotekama. Podaci moraju odrazavati stvarno stanje u svakom
trenutku. Kad se referentna datoteka koristi zajedno s TSI-jem za TAP,
razvoj i promjene moraju biti u skladu s TSI-jem za TAP kako bi se
ostvarila najbolja moguca sinergija.

Agencija Europske unije za Zeljeznice centralno pohranjuje i cuva
jedinstvene oznake za sljedece referentne podatke:

— referentna datoteka za oznake svih upravitelja infrastrukture, Zeljez-
nickih prijevoznika i poduzeca koja pruzaju usluge,

— referentna datoteka za oznake lokacija (primarne i supsidijarne).

Agencija ¢e pohraniti primjerak referentne datoteke za primarne oznake
lokacija 1 oznake poduzeca. Na pojedinacni zahtjev i ne dovodeci u
pitanje prava intelektualnog vlasnistva, ta datoteka mora biti na raspo-
laganju javnosti.

(") Uredba Komisije (EU) br. 445/2011 od 10. svibnja 2011. o sustavu izdavanja ovlastenja

subjektima nadleznim za odrzavanje teretnih vagona i o izmjeni Uredbe (EZ)
br. 653/2007 (SL L 122, 11.5.2011., str. 22.).
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4.2.10.2.

Drugi popisi oznaka definirani su u dokumentu ,,TSI za TAF — Prilog
D.2: Dodatak F — Model za podatke i poruke TSI-ja za TAF”, nave-
denom u Dodatku L

Operativna baza podataka za vagone i intermo-
dalne jedinice (neobvezno)

Kako bi se omogudilo pracenje kretanja vlakova i vagona, moze se
uspostaviti operativna baza podataka za vagone i intermodalne jedinice,
koja se azurira pri svakom relevantnom dogadaju u stvarnom vremenu.
Ovlasteni subjekti kao §to su posjednici i upravitelji voznih parkova
mogu imati pristup odgovaraju¢im podacima kako bi ispunili svoje
funkcije u skladu s bilateralnim sporazumima.

Komunikacija pri suradnji izmedu vodeceg Zeljeznickog prijevoznika i
zeljezniCkih prijevoznika temelji se na brojevima vagona i/ili intermo-
dalnih jedinica. Stoga Zeljeznicki prijevoznik koji komunicira s upravi-
teljima infrastrukture na razini vlaka mora te podatke razdijeliti na
podatke o vagonima i na podatke o intermodalnim jedinicama. Ti
podaci o vagonima i o intermodalnim jedinicama mogu se pohraniti
u operativnu bazu podataka za vagone i intermodalne jedinice. Podaci o
kretanju vlaka vode do novih unosa/azuriranja u operativnoj bazi poda-
taka za vagone i intermodalne jedinice za informaciju korisniku. Dio o
kretanju vagona ili intermodalnih jedinica u bazi podataka ispunjava se
najkasnije kad se od korisnika dobije vrijeme razrjeSenja vagona ili
intermodalne jedinice. To vrijeme razrjeSenja prvi je unos o kretanju
vagona u operativnu bazu podataka za vagone i intermodalne jedinice
koji je povezan sa stvarnim prijevozom. Poruke o kretanju vagona
definirane su u poglavlju 4.2.7. (Kretanje vagona). Ova je baza poda-
taka dostupna putem zajednickog sucelja (4.2.11.1.: Opca arhitektura
i 4.2.11.6.: Zajednicko sucelje).

Operativna baza podataka za vagone i intermodalne jedinice sluZi
pracenju vagona te stoga i za komunikaciju izmedu ukljucenih Zeljez-
nickih prijevoznika i vodeceg Zeljeznickog prijevoznika. Ta baza poda-
taka pokazuje kretanje vagona i intermodalnih jedinica od polaska do
konaéne dostave na sporedni kolosijek korisnika, s naznakom ETI i
stvarnih vremena na razlicitim lokacijama do ETA konacne dostave.
Baza podataka pokazuje i razliCite statuse Zzeljeznitkih vozila kao $to
su:

— status: utovar Zeljeznickih vozila

Ovaj je status potreban za razmjenu informacija izmedu Zeljezni-
¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture te drugih Zeljeznickih
prijevoznika koji sudjeluju u prijevozu.

— status: utovaren vagon na putovanju

Ovaj je status potreban za razmjenu informacija izmedu upravitelja
infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika s drugim upraviteljima
infrastrukture i drugim zeljeznickim prijevoznicima koji sudjeluju
u prijevozu.

— status: prazan vagon na putovanju

Ovaj je status potreban za razmjenu informacija izmedu upravitelja
infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika s drugim upraviteljima
infrastrukture i drugim zeljeznickim prijevoznicima koji sudjeluju
u prijevozu.
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4.2.10.3.

4.2.11.
4.2.11.1.

— status: istovar zeljeznickih vozila

Ovaj je status potreban za razmjenu informacija izmedu Zeljezni-
¢kog prijevoznika na odredi$tu i vodeéeg Zeljezni¢kog prijevoznika
za prijevoz.

— status: prazan vagon pod nadzorom upravitelja voznoga parka

Ovaj je status potreban za dobivanje informacija o raspolozivosti
vozila odredenih karakteristika.

Dodatni zahtjevi u vezi s bazama podataka

Svaki sustav (baza podataka) mora biti jasno definiran, a dosljednost
podataka u njemu osigurava se pravilima o dostupnosti podataka.

UmrezZavanje i komunikacija
Opca arhitektura

Cilj je informaticke arhitekture razmjena informacija u sigurnom pouz-
danom okruzenju medu svim dionicima u Zzeljeznickom prijevozu u
jedinstvenom europskom Zzeljeznickom prostoru (SERA).

U ovom ¢e se podsustavu s vremenom razviti velika i kompleksna
zeljezniCka zajednica sa telematskom interoperabilnoscu te interakcije
izmedu stotina sudionika (Zeljeznickih prijevoznika, upravitelja infra-
strukture itd.) koji ¢e se natjecati i/ili suradivati radi ispunjavanja trzi-
$nih potreba.

MrezZna i komunikacijska infrastruktura koja podrzava takvu interope-
rabilnu Zeljezni¢ku zajednicu temeljit ¢e se na zajednickoj arhitekturi za
razmjenu informacija, koju prepoznaju i primjenjuju svi njezini
sudionici.

Predlozena arhitektura za razmjenu informacija:

— oblikovana je tako da pomiri heterogene informacijske modele
semantickom transformacijom podataka koje razmjenjuju sustavi i
uskladivanjem razlika u poslovnim postupcima i protokolima na
razini aplikacija

— ima najmanji moguci ucinak na postojecu informaticku arhitekturu
koju primjenjuje svaki sudionik

— §titi ve¢ izvrSena ulaganja u IT.

Arhitektura za razmjenu informacija temelji se na trajnim opéim stan-
dardima industrije informacijskih tehnologija, koji jamce razinu kiber-
sigurnosti koja odgovara utvrdenim rizicima. Interakcija izmedu svih
aktera mora zajamciti sveukupni integritet i dosljednost interoperabil-
nosti zeljeznice putem niza centraliziranih usluga.

Provedba arhitektonskih koncepata, npr. peer-to-peer komunikacijom,
temelji se na tehni¢kim normama za zajednicko sucelje, koje je opisano
u tehnickom dokumentu ERA-TD-104 ,,Prilog D.2: Dodatak E — Zajed-
ni¢ko sucelje”, navedenom u Dodatku I.
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42.11.2.

4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

Slikovni prikaz opc¢e arhitekture nalazi se u dokumentu ,,TSI za TAF —
Prilog A.5: Slike i dijagrami slijeda poruka TSI-ja za TAF”,
poglavlje 1.5., navedenom u Dodatku I.

Mreza i sigurnost

Mreza u ovom slucaju zna¢i metoda i filozofija komunikacije, a ne
fizicka mreza.

Na mrezi se mora osigurati potrebna razina kibersigurnosti.

Interoperabilnost Zeljeznickog sustava temelji se na zajednickoj arhi-
tekturi za razmjenu informacija koju poznaju i primjenjuju svi sudio-
nici, ¢ime se smanjuju prepreke i poti¢u novi sudionici, posebno
korisnici.

Koncept sigurnosti moze se provoditi na raznim slojevima komunika-
cijskog stoga izmedu dva ravnopravna aktera.

Za postizanje visoke razine sigurnosti sve poruke moraju biti samodo-
statne Sto znaci da su informacije u poruci sigurne, a primatelj moze
provjeriti vjerodostojnost poruke. To se moze rijesiti shemom Sifriranja
i potpisivanja sli¢no Sifriranju elektronike poste.

Sifriranje

Za prijenos i pohranu podataka moze se koristiti simetri¢no ili asime-
triéno Sifriranje, ovisno o poslovnim zahtjevima. U tu se svrhu primje-
njuje infrastruktura javnih kljuéeva (PKI).

Sifriranje se temelji na tehni¢kim normama za zajednicko sudelje, koje
je opisano u tehnickom dokumentu ERA-TD-104 ,,Prilog D.2: Dodatak
E — Zajednicko sucelje”, navedenom u Dodatku 1.

SrediSnje spremiSte podataka

Sredi$nje spremiste podataka mora moci podrzavati:

— metapodatke — strukturirane podatke kojima se opisuje sadrzaj
poruka

— infrastrukturu javnih kljuceva (PKI)

— certifikacijsko tijelo (CA).

Za upravljanje srediSnjim spremistem podataka trebala bi biti nadlezna
nekomercijalna europska organizacija. Kad se koristi srediSnje spre-
miste podataka u vezi s TSI-jem za TAP, razvoj i promjene moraju
biti Sto blizi uvedenom TSI-ju za TAP kako bi se ostvarila najbolja
moguca sinergija.

Zajednicko sucelje

Uskladenost s TSI-jem u pogledu razmjene podataka znaci da se
razmjena obveznih elemenata kataloga podataka za TAF (XSD)
obavlja u skladu s odredbama poglavlja 4.2. TSI-ja za TAF.
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4.2.11.6.

Pritom se specifikacije zajednickog sucelja, ukljuéuju¢i XSD, mogu
upotrebljavati bez posebnog dogovora ukljucenih strana. Specifikacije
zajednickog sucelja trebalo bi redovito prilagodavati kako bi se uzele u
obzir nove komunikacijske tehnologije.

Moguca je i kombinacija komunikacijskih tehnologija ako postoji
poseban dogovor ukljucenih strana, sve dok je u skladu sa specifika-
cijama zajedni¢kog sucelja.

Zajednicko sucelje mora podrzavati:

— formatiranje izlaznih poruka na temelju metapodataka,

— potpisivanje i Sifriranje izlaznih poruka,

— adresiranje izlaznih poruka,

— provjeru vjerodostojnosti ulaznih poruka,

— desifriranje ulaznih poruka,

— provjeru sukladnosti ulaznih poruka s metapodacima,

— zajednicki pristup s jedne tocke do razlicitih baza podataka.

Svako zajednicko sucelje imat ¢e pristup svim podacima koji se zahti-
jevaju u skladu sa TSl-jem za svakog posjednika vagona, vodeceg
zeljezniCkog prijevoznika, upravitelja infrastrukture itd., bez obzira na
to jesu li relevantne baze podataka sredi$nje ili pojedinacne (vidjeti i
dokument ,, TSI za TAF — Prilog A.5: Slike i dijagrami slijeda poruka
TSI-ja za TAF”, poglavlje 1.6., naveden u Dodatku I.).

Kad se zajednicko sucelje koristi zajedno s TSI-jem za TAP, razvoj i
uporaba moraju biti $to blizi uvedenom TSI-ju za TAP kako bi se
ostvarila najbolja moguca sinergija. Na temelju rezultata provjere vjero-
dostojnosti ulaznih poruka moze se posti¢i minimalna razina potvr-
divanja poruka:

i. pozitivno: poslati ACK;

ii. negativno: poslati NACK.

Zajednicko sucelje koristi informacije u srediSnjem spremistu za obav-
ljanje prethodno navedenih zadataka.

Ako sudionik koristi lokalnu ,,zrcalnu presliku” srediS$njeg spremista
podataka, mora svojim vlastitim sredstvima osigurati da je lokalna
»zrcalna preslika” tofna 1 azurirana preslika srediSnjeg spremista
podataka.

Protokoli

Za razvoj se mogu upotrebljavati samo protokoli koji pripadaju skupu
internetskih protokola (poznatih kao TCP/IP, UDP/IP itd.).
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4.3.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja

S obzirom na osnovne zahtjeve iz poglavlja 3. funkcionalne i tehnicke
specifikacije sucelja su sljedece:

Sucelja s TSI-jem za infrastrukturu

Podsustav infrastrukture ukljucuje upravljanje prometom i sustave za
pracenje i navigaciju: tehnicke instalacije za obradu podataka i teleko-
munikacije namijenjene za putnic¢ki promet i teretni promet na toj mrezi
kako bi se zajamcio siguran i uskladen rad mreZe i ucinkovito uprav-
ljanje prometom.

Podsustav telematskih aplikacija za teretni promet koristi podatke koji
su potrebni u operativne svrhe kako su navedeni ugovorom o trasi
vlaka, eventualno dopunjene podacima o ogranicenjima infrastrukture
koje Salje upravitelj infrastrukture. Dakle, ne postoji izravno sucelje
izmedu ovog TSI-ja i TSI-ja za infrastrukturu.

Sucelja s TSI-jem za prometno-upravijacke i signalno-sigurnosne
podsustave

Jedina veza s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsusta-
vima je putem

— ugovora o trasi, u kojem su unutar opisa odsjeka pruge navedene
relevantne informacije o prometno-upravljackoj i signalno-sigurno-
snoj opremi, i

— raznih referentnih baza podataka o Zeljeznickim vozilima u kojima
se moraju pohraniti podaci o prometno-upravljackoj i signalno-si-
gurnosnoj opremi na zeljeznickim vozilima.

Sucelja s podsustavom zeljeznickih vozila

Podsustav telematskih aplikacija za teretni promet identificira tehnicke i
operativne podatke koji moraju biti raspolozivi za Zeljeznicka vozila.

TSI za zeljezniCka vozila odreduje karakteristike vagona. Ako se karak-
teristike vagona promijene, treba ih azurirati u referentnim bazama
podataka o Zeljezni¢kim vozilima u okviru normalnog postupka odrza-
vanja baze podataka. Dakle, izmedu ovog TSI-ja i TSI-ja za zeljeznicka
vozila ne postoji izravno sucelje.

Sucelja s TSI-jem za odvijanje prometa i upravljanje prometom

Podsustav odvijanja prometa i upravljanja prometom odreduje postupke
i potrebnu opremu koja omogucuje uskladeno djelovanje razliCitih
strukturnih podsustava tijekom normalnog i otezanog rada, ukljucujuci
posebno voznju vlakova, planiranje i upravljanje prometom.

Podsustav telematskih aplikacija za teretni promet uglavnom odreduje
aplikacije za teretni promet, ukljucujuéi pracenje tereta i vlakova u
stvarnom vremenu te upravljanje vezama s drugim vrstama prijevoza.
Kako bi se osigurala sukladnost izmedu oba TSI-ja, primjenjuje se
sljede¢i postupak.
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4.4.

44.1.

Kad se budu pisale i/ili mijenjale specifikacije TSI-ja za odvijanje
prometa i upravljanje prometom koje su u vezi sa zahtjevima ovog
TSl-ja, treba se savjetovati s tijelom nadleznim za ovaj TSL

Ako se budu mijenjale specifikacije ovog TSI-ja u vezi s operativnim
zahtjevima odredenima u TSI-ju za odvijanje prometa i upravljanje
prometom, obvezno se treba savjetovati s tijelom nadleznim za TSI
za odvijanje prometa i upravljanje prometom.

Sucelja s telematskim aplikacijama za putnicki promet

Referenca u TSI-ju za telematske aplikacije

Sucelj .
ueeye za teretni promet

Referenca u TSI-ju za telematske apli-
kacije za putnic¢ki promet

Spremnost vlaka 4.2.3.3. Poruka Vlak je pripravan

4.2.14.1. Poruka ,Vlak je pripra-
van” za sve vlakove

Predvidanje voznje vlaka 4.2.4.2. Poruka Predvidanje prometa

vlaka

4.2.15.2. Poruka »~Predvidanje
prometa vlaka” za sve
vlakove

Informacije o voznji vlaka 4.2.4.3. Informacije o voznji vlaka

4.2.15.1. Poruka
voznji
vlakove

,Informacije o
vlaka” za sve

Voznja vlaka prekinuta — za
zeljeznickog prijevoznika

4.2.5.2. Voznja vlaka prekinuta

4.2.16.2. Poruka ,Voznja vlaka
prekinuta” za sve vlakove

Obrada kratkoro¢nih podataka
iz voznog reda

4.2.2. Zahtjev za trasu

4.2.17. Obrada kratkorocnih poda-
taka voznog reda vlakova

Zajednicko sucelje 4.2.11.6. Zajednicko sucelje

4.2.21.7. Zajednicko sucelje za
komunikaciju izmedu
zeljezniCkog prijevoznika
i upravitelja infrastruk-
ture

Sredisnje spremiste podataka 4.2.11.5. Sredi$nje spremiSte poda-

taka

4.2.21.6. Sredisnje spremiSte poda-
taka

Referentne datoteke 4.2.10.1. Referentne datoteke

4.2.19.1. Referentne datoteke

Operativna pravila

S obzirom na osnovne zahtjeve iz poglavlja 3. operativna pravila
podsustava na koji se odnosi ovaj TSI su sljedeca:

Kvaliteta podataka

Radi osiguranja kvalitete podataka posiljatelj svake poruke TSI-ja
odgovoran je za tocnost podataka poruke u trenutku njezina slanja.
Ako su izvorni podaci za osiguranje kvalitete podataka dostupni iz
baza podataka koje su osigurane kao dio TSI-ja, za osiguranje kvalitete
podataka moraju se koristiti podaci iz tih baza podataka.

Ako izvorni podaci za osiguranje kvalitete podataka nisu dostupni iz
baza podataka koje su osigurane kao dio ovog TSI-ja, posiljatelj poruke
mora vlastitim izvorima provjeriti kvalitetu podataka.

Osiguranje kvalitete podataka ukljucuje usporedbu s podacima iz baza
podataka koje su osigurane kao dio ovog TSl-ja, kako je prethodno
opisano, i ako je potrebno logi¢ke provjere za osiguranje pravodobnosti
i kontinuiteta podataka i poruka.
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Podaci su visoke kvalitete ako odgovaraju svojoj predvidenoj upotrebi,
Sto znaci da su:

— bez pogresaka: dostupni, tocni, pravodobni, potpuni, u skladu s
drugim izvorima itd., i

— imaju Zeljena svojstva: relevantni su, sveobuhvatni, odgovarajuceg
stupnja pojedinosti, lako ¢itljivi, lako se tumace itd.

Glavna su svojstva kvalitete podataka:

— tocnost,

— potpunost,

— dosljednost,

— pravodobnost.

Tocnost:

Potrebne informacije (podaci) moraju se zabiljeziti $to je moguce
ekonomicnije. To je izvedivo samo ako se primarni podaci, ako je
moguce, biljeze jednom za cijeli prijevoz. Stoga se primarni podaci
unose u sustav §to je moguce blize izvoru, tako da se mogu u potpu-
nosti ukljuciti u naknadni postupak obrade.

Potpunost:

Prije slanja poruka, koriStenjem metapodataka moraju se provijeriti
potpunost i sintaksa. Time se takoder izbjegava prekomjerno koristenje
mreze.

Potpunost svih dolaznih poruka takoder se mora provjeriti koriStenjem
metapodataka.

Dosljednost:

Kako bi se zajamcila dosljednost, moraju se primjenjivati poslovna
pravila. Treba se izbjegavati dvostruki unos i vlasnik podataka mora
se jasno identificirati.

Nacin provedbe poslovnih pravila ovisi o slozenosti pravila. Kod
jednostavnih pravila dovoljna su ogranicenja baze podataka i aktivatori
(,triggers”). Kod slozenijih pravila, koja zahtijevaju podatke iz
razli¢itih tablica, moraju se provesti provjere valjanosti kojima se
provjerava dosljednost razliCitih verzija podataka prije stvaranja poda-
taka sucelja i prije nego $to nova verzija podataka postane operativna.
Mora se osigurati provjera prenesenih podataka na temelju definiranih
poslovnih pravila.

Pravodobnost:

Isporuka podataka na vrijeme vrlo je bitna. Budué¢i da se pokretanje
pohrane podataka ili slanje poruka dogada izravno iz IT sustava, pravo-
dobnost nije problem ako je sustav dobro osmisljen u skladu s potre-
bama poslovnih procesa. Medutim, u vecini slucajeva slanje poruke
pokreée operater ili se barem temelji na dodatnom unosu operatera.
Da bi se ispunili zahtjevi pravodobnosti, podaci se moraju azurirati
$to prije, §to jaméi da ¢e poruke sadrzavati podatke koji odgovaraju
stvarnom stanju i kad ih sustav $alje automatski.
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4.4.2.

4.5.

4.6.

Vrijeme odaziva na upite mora se odrediti za razli¢ite aplikacije i vrste
korisnika unutar podrobnih IT specifikacija. Sva azuriranja i razmjene
podataka provode se ¢im prije.

Metrika kvalitete podataka:

U podrobnim IT specifikacijama definiraju se odgovarajuci postoci za:

— potpunost podataka (postotak podatkovnih polja s unesenim vrijed-
nostima) i dosljednost podataka (postotak ujednacenih vrijednosti
po tablicama/datotekama/unosima),

— pravovremenost podataka (postotak podataka dostupnih u odre-
denom graniénom vremenskom okviru),

— zahtijevana toc¢nost (postotak pohranjenih vrijednosti koje su to¢ne
u usporedbi sa stvarnom vrijednoscéu).

Upravljanje sredisnjim spremistem podataka

Funkcije sredi$njeg spremisSta definirane su u poglavlju 4.2.11.5. (Sre-
disnje spremiste). Radi osiguranja kvalitete podataka subjekt koji
upravlja sredi$njim spremiStem podataka odgovoran je za azuriranje i
kvalitetu metapodataka te za upravljanje pravima pristupa. Kvaliteta
metapodataka u pogledu potpunosti, dosljednosti, pravodobnosti i
tocnosti mora omoguciti odgovarajuc¢e funkcioniranje za potrebe ovog
TSI-ja.

Pravila odrZavanja

S obzirom na osnovne zahtjeve iz poglavlja 3., pravila odrzavanja
podsustava na koji se odnosi ovaj TSI su sljedeca:

Kvaliteta usluge prijevoza mora biti zajam¢ena ¢ak i u slucaju da se
djelomicno ili u potpunosti pokvari oprema za obradu podataka. Zato je
uputno ugraditi dvojne sustave ili racunala s posebno visokim stupnjem
pouzdanosti, koji osiguravaju neprekinut rad tijekom odrzavanja.

Aspekti  odrzavanja raznih baza podataka navedeni su u
poglavlju 4.2.10.3. (Dodatni zahtjevi u vezi s bazama podataka).

Struéne kvalifikacije

Struéne kvalifikacije osoblja koje se zahtijevaju za upravljanje i odrza-
vanje podsustava i provedbu TSI-ja su sljedece.

Provedba ovog TSI-ja ne zahtijeva potpuno nov sustav s uredajima,
programskom opremom i novim osobljem. Ostvarenje zahtjeva ovog
TSI-ja samo uzrokuje promjene, poboljSanja ili funkcionalno Sirenje
djelatnosti koju ve¢ obavlja postojeCe osoblje. Zato nema novih
dodatnih zahtjeva u pogledu postoje¢ih nacionalnih i europskih
pravila o struénim kvalifikacijama.
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4.7.

5.2.

Ako je potrebno dodatno osposobljavanje osoblja, ono se ne bi trebalo
sastojati samo od uputa kako rukovati opremom. Clan osoblja mora
znati i razumjeti svoju posebnu ulogu u cijelom prijevoznom procesu.
Osoblje posebno mora biti svjesno zahtjeva za odrzavanje visoke razine
radnih uéinaka, budu¢i da je to odlucan ¢imbenik za pouzdanost infor-
macija koje ¢e se obraditi u kasnijoj fazi.

Struéne kvalifikacije koje su potrebne za sastavljanje kompozicija i
promet vlakova odredene su u TSI-ju za odvijanje prometa i uprav-
ljanje prometom.

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Zdravstveni 1 sigurnosni uvjeti koji se zahtijevaju za osoblje pri uprav-
ljanju i odrzavanju doticnog podsustava (ili tehnicko podrucje uporabe
kao Sto je odredeno stavkom 1.1.) i za provedbu TSI-ja su sljedeci:

Nema dodatnih zahtjeva u vezi s postoje¢im nacionalnim i europskim
pravilima o zdravlju i sigurnosti.

SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
Definicija

U skladu s ¢lankom 2. stavkom 7. Direktive (EU) 2016/797

sastavni dijelovi interoperabilnosti su ,,svi osnovni sastavni dijelovi,
skupine sastavnih dijelova, podsklop ili cjelovit sklop opreme koja je
ugradena ili koju se namjerava ugraditi u podsustav o kojem, izravno
ili neizravno, ovisi interoperabilnost Zeljeznickog sustava”. Pojam
sastavnog dijela obuhvaéa materijalne i nematerijalne predmete kao
$to je racunalni program.

Popis sastavnih dijelova

Sastavni dijelovi interoperabilnosti obuhvaceni su odgovarajué¢im
odredbama Direktive (EU) 2016/797.

U vezi s podsustavom telematskih aplikacija za teretni promet nisu
odredeni sastavni dijelovi interoperabilnosti.

Za ispunjenje zahtjeva ovog TSI-ja potrebna je samo standardna IT
oprema, bez posebnih aspekata interoperabilnosti u Zeljeznickom okru-
zenju. To vrijedi za sastavne dijelove uredaja i standardne racunalne
programe, kao §to su operativni sustav i baze podataka. Aplikacijska
programska oprema je pojedinacna za svakog korisnika i moze se
prilagoditi i poboljsati u skladu s pojedinatnom stvarnom funkcio-
nalno$¢u i potrebama. Predlozena ,.arhitektura integracije aplikacija”
pretpostavlja da aplikacije ne moraju imati isti unutarnji informacijski
model. Integracija aplikacije definirana je kao postupak koji neovisno
zasnovane aplikacijske sustave priprema za zajednicko djelovanje.
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5.3.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

Performanse i specifikacije sastavnih dijelova

Vidjeti poglavlje 5.2., nije relevantno za TSI za telematske aplikacije za
teretni promet.

OCJENA SUKLADNOSTI VILI PRIKLADNOSTI SASTAVNIH
DIJELOVA ZA KORISTENJE I PROVJERA PODSUSTAVA

Sastavni dijelovi interoperabilnosti
Postupci ocjenjivanja

Ne odnosi se na TSI za telematske aplikacije za teretni promet.

Modul

Ne odnosi se na TSI za telematske aplikacije za teretni promet.

Podsustav telematskih aplikacija za teretni promet

Na temelju Priloga II. Direktivi (EU) 2016/797 podsustavi se dijele na
strukturna i funkcionalna podrucja.

Ocjenjivanje sukladnosti obvezno je za TSI-jeve u strukturnom podru-
¢ju. Podsustav telematskih aplikacija za teretni promet pripada funkcio-
nalnom podrucju i ovim se TSI-jem ne odreduju moduli za ocjenu
sukladnosti.

Ocjena sukladnosti IT alata

U projektima s IT alatima koji su uvedeni u europskom Zeljeznickom
sektoru od Agencije se moZe zatraziti ocjena sukladnosti tih alata sa
zahtjevima TSI-ja.

Zahtjevu za ocjenu prilazu se:

— dokument s primjerom upotrebe koji ukljucuje:

— obuhvacenu funkciju TSI-ja za TAF,

— upucivanje na poglavlje TSI-ja za TAF,

— popis i dokumentacija o porukama (ukljucujuéi njihov slijed) koje
treba testirati,

— opis IT sustava u kojem se upotrebljavaju poruke TAF-a,

— opis komunikacijskog sucelja IT sustava (zajednicko sucelje,
drugo...),

— informacija odnosi li se zahtjev na klju¢nu etapu projekta koji se
financira sredstvima EU-a,

— verzija tehnickih dokumenata TSI-ja za TAF relevantna za opseg
ocjenjivanja sukladnosti,

— XML datoteke IT sustava i odgovarajuée XSD datoteke.
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Agencija provodi ispitivanje sukladnosti TSI-ja za TAF i izdaje
izvjeS¢e o ocjeni sukladnosti podnositelju zahtjeva u roku od tri
mjeseca nakon potvrdivanja potpunosti. IzvjeS¢e o sukladnosti obuh-
vaca sljedece aspekte:

— sadrzavaju li poruke sve obvezne elemente iz TSI-ja za TAF,

— jesu li poruke u skladu s tehnickim dokumentima TSI-ja za TAF,

— je li slijed poruka u skladu s TSI-jem za TAF.

Mogu se poslati i druge poruke osim XML datoteka radi provjere
sadrzavaju li obvezne elemente iz TSI-ja za TAF. U tom slucaju
umjesto XSD datoteka IT sustava Salje se opis strukture poruke s
opisom podatkovnih elemenata/polja, uz navodenje prema potrebi
primijenjenih standarda i njihove verzije.

PROVEDBA
Uvod

Ovaj TSI odnosi se na podsustav telematskih aplikacija za teretni
promet. U skladu s Prilogom II. Direktivi (EU) 2016/797 ovaj podsu-
stav je funkcionalni podsustav. Primjena ovog TSI-ja stoga je neovisna
od koncepta novih, obnovljenih ili moderniziranih podsustava, kao §to
je to uobicajeno u slucaju TSl-jeva vezanih povezanih sa strukturnim
podsustavima, osim kad je to posebno navedeno u TSI-ju.

(a) Upravljanje projektom

Razvojem i uvodenjem upravlja upravljacki odbor.

Upravljacki odbor osigurava strateSku upravljatku strukturu za
uc¢inkovito upravljanje i koordinaciju rada u provedbi TSI-ja za
TAF. To ukljucuje utvrdivanje politika, strateSko usmjeravanje i
odredivanje prioriteta.

Upravljackim odborom supredsjedaju Komisija i osoba koju pred-
lazu predstavnicka tijela zeljezni¢kog sektora, a Cine ga:

— predstavnicka tijela iz Zeljeznickog sektora koja djeluju na
europskoj razini kako je odredeno u ¢lanku 5. stavku 3. Ured-
be (EU) 2016/796 (,,predstavnicka tijela Zeljezni¢kog sektora”),

— Agencija,

— Komisija i

— druge organizacije koje budu predlozene upravljackom odboru
kao promatraci kad za to postoje opravdani tehnicki i organi-
zacijski razlozi.

(b) Razvoj sustava

Svi predmetni dionici uvode sustav u skladu sa svojim pojedi-
naénim glavnim planom. Za dionike koji nisu podnijeli pojedinaéni
glavni plan obvezujué je dostavljeni pojedinacni plan.
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7.2.
7.2.1.

(c) Pracenje uvodenja i funkcioniranja

Pracenje uvodenja i funkcioniranja uskladeno na razini Europe vodi
skupina za suradnju u provedbi TAF-a (ICG).

Tu skupinu, koju uspostavlja i vodi Agencija, Cine:
— Agencija,

— nacionalne kontaktne tocke (vidjeti Dodatak III.),
— predstavnicka tijela i

— druge organizacije koje je imenovala Agencija i koje imaju
relevantno tehnic¢ko i organizacijsko iskustvo.

Skupina za suradnju u provedbi TAF-a odgovorna je za:

— ocjenu napretka u provedbi i funkcioniranju s pomocu analize
odstupanja od glavnog plana i predlaganjem mjera za poboljsa-
nje,

— pomo¢ nacionalnim kontaktnim to¢kama u pracenju provedbe i
funkcioniranja TSI-ja za TAF na nacionalnoj razini,

— odobravanje izvjes¢a o provedbi i funkcioniranju TSI-ja za
TAF,

— izvje$c¢ivanje Europske komisije putem Agencije.

Upravljanje izmjenama
Postupci upravljanja izmjenama

Postupci upravljanja izmjenama osmiS$ljavaju se kako bi se osigurala
ispravna analiza troskova i koristi izmjena te provedba izmjena na
kontrolirani naéin. Te postupke definira, uspostavlja, podrzava i
njima upravlja Agencija i oni ukljucuju:

— prepoznavanje tehnickih ogranicenja koja otezavaju izmjenu,

— izjavu o tome tko preuzima odgovornost za postupke provodenja
izmjene,

— postupak za provjeru izmjena koje se trebaju provesti,

— politiku za upravljanje izmjenama, objavu, prelazak i postupno
uvodenje,

— odredivanje odgovornosti za upravljanje detaljnim specifikacijama i
osiguravanje njihove kvalitete te upravljanje konfiguracijom.

Odbor za nadzor izmjena Cine Agencija, predstavnicka tijela zeljezni-
¢kog sektora i drzave ¢lanice. Takvo Clanstvo osigurava perspektivu
izmjena koje se trebaju provesti i ukupnu ocjenu njihovih uéinaka.
Odbor u konacnici djeluje pod nadzorom Agencije.
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7.2.2.

Poseban postupak upravljanja izmjenama za dokumente navedene u
Dodatku 1. ovoj Uredbi

Upravljanje nadzorom izmjena za dokumente iz Dodatka I. ovoj Uredbi
uspostavlja Agencija prema sljede¢im kriterijima:

(O]

2
3)

“

©)

6

(O]

®)

(€]

(10)

Zahtjevi za izmjene koji utjecu na dokumente podnose se preko
drzava clanica ili predstavnickih tijela zeljeznickog sektora na
europskoj razini kako je definirano u ¢lanku 38. stavku 4. Ured-
be (EU) 2016/796 ili preko upravljackog odbora TSI-ja za TAF.

Agencija prikuplja i pohranjuje zahtjeve za izmjene.

Agencija upucuje zahtjeve za izmjene namjenskoj radnoj skupini
Agencije Europske unije za Zeljeznice, koja ¢e ih vrednovati i
pripremiti prijedlog potkrijepljen ekonomskom procjenom, kad
je to primjenjivo.

Potom Agencija upucuje svaki zahtjev za izmjene i s njim
povezan prijedlog odboru za nadzor izmjena, koji ih odobrava,
ne odobrava ili odgada zahtjev za izmjenu.

Ako zahtjev za izmjenu nije odobren, Agencija podnositelju
zahtjeva $alje razlog zasSto je odbijen ili zahtjev za dodatne infor-
macije o nacrtu zahtjeva za izmjenu.

Ako je zahtjev za izmjenu potvrden, tehniCki dokument se
izmjenjuje.

Ako nije moguée posti¢i konsenzus o potvrdivanju zahtjeva za
izmjenu, Agencija Komisiji podnosi preporuku za azuriranje
dokumenata iz Dodatka 1. zajedno s nacrtom nove verzije doku-
menta, zahtjevima za izmjene i njihovom ekonomskom analizom
te objavljuje te dokumente na svojim internetskim stranicama.

Nova verzija tehnickog dokumenta s potvrdenim zahtjevima za
izmjene objavljuje se na internetskim stranicama Agencije. Agen-
cija obavjes¢uje drzave clanice preko odbora uspostavljenog u
skladu s ¢lankom 51. stavkom 1. Direktive (EU) 2016/797.

Ako bi se zbog zahtjeva za izmjenu morao mijenjati pravni tekst
TSI-ja za TAF, Agencija Europskoj komisiji Salje zahtjev za revi-
ziju TSI-ja za TAF i/ili zahtjev za tehnicko misljenje Agencije.

Ako upravljanje nadzorom izmjena utjece na elemente koji su u
Sirokoj uporabi u TSI-ju za TAP, izmjene se provode Sto je
moguce uskladenije s uvedenim TSI-jem za TAP kako bi se
postigla najbolja moguca sinergija.
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Dodatak 1

Popis tehnickih dokumenata

Verzija ovih tehni¢kih dokumenata koja je trenutaéno na snazi objavljuje se na

internetskim stranicama Agencije.

Broj Referentna oznaka Naslov

1. ERA-TD-100 TSI za TAF — PRILOG A.5: SLIKE I PRIKAZ SLIJEDA PORUKA ZA TSI ZA
TAF

2. ERA-TD-101 TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak A (planiranje puta za vagon/intermodalnu
jedinicu)

3. ERA-TD-102 TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak B — operativna baza podataka za vagone i
intermodalne jedinice (WIMO)

4. ERA-TD-103 TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak C — referentne datoteke

S. ERA-TD-104 TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak E — zajednicko sucelje

6. ERA-TD-105 TSI za TAF — Prilog D.2: Dodatak F — model za podatke i poruke TSI-ja za TAF
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Dodatak 11

Pojmovnik

Pojam

Opis

AB

Vidjeti pod ,.tijelo za dodjelu kapaciteta”

tijelo za dodjelu kapaciteta

Tijelo odgovorno za dodjelu trase, koje je u pravnom obliku, organiza-
ciji 1 odlucivanju neovisno o zeljeznickim prijevoznicima (Direktiva
2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a (')

podnositelj zahtjeva

Zeljezni¢ki prijevoznik ili medunarodna grupacija Zeljezni¢kih prijevoz-
nika ili druga fizicka ili pravna osoba, kao Sto su nadlezna tijela u
skladu s Uredbom (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i
Vije¢a () i posiljatelji, Spediteri i pruzatelji usluga kombiniranog prije-
voza koji imaju interes za obavljanje javne usluge ili komercijalni interes
za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta (Direktiva 2012/34/EU). Podnosi-
telj zahtjeva moze preuzeti uloge i dodijeljene zadace i odgovornosti
vodeceg zeljeznickog prijevoznika i/ili odgovornog podnositelja zahtjeva
i/ili odgovornog zeljeznic¢kog prijevoznika ovisno o konkretnom izvjescu
0 mrezi

vlak s jedinstvenim teretom

Odredeni oblik izravnog vlaka koji ima samo onoliko vagona koliko je
potrebno i koji vozi izmedu dvije tocke pretovara, bez medumjesnog
ranZiranja

rezervacija Postupak rezervacije prostora na prijevoznim sredstvima za kretanje robe
CA Certifikacijsko tijelo
oznaka KN Osmeroznamenkasta oznaka za proizvode koju koriste korisnici

kombinirani cestovno-zeljeznicki prijevoz

ili kombinirani prijevoz

Intermodalni prijevoz pri kojem se veci dio europskoga putovanja odvija
zeljeznicom, a pocetni i/ili zavr$ni dio putovanja cestom je Sto kraci

primatelj Stranka koja prima robu.
Istoznacnica: primatelj robe
posiljka Roba poslana u skladu s jednim ugovorom o prijevozu. U kombini-

ranom prijevozu, ovaj se izraz moze upotrebljavati u statistiCke svrhe,
za mjerenje utovarnih jedinica ili cestovnih vozila

teretni list

Isprava kojom se dokazuje da ¢e prema ugovoru o prijevozu jedan
prijevoznik isporuditi jednu posiljku od navedenog mjesta preuzimanja
do navedenog mjesta dostave. Sadrzava pojedinosti o posiljci koja se
prevozi

posiljatelj

Stranka koja prema ugovoru s koordinatorom usluga $alje robu preko
prijevoznika, ili daje prijevozniku da ju preveze

Istoznacnice: posiljatelj robe, Spediter
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Pojam

Opis

suradnja Oblik prometa vlaka u kojem razni zeljeznicki prijevoznici suraduju pod
vodstvom jednog zeljezniCkog prijevoznika (vodecéeg Zeljeznickog prije-
voznika). Svaki ukljuceni zeljeznicki prijevoznik sam ugovara potrebnu
trasu za prijevoz

CT Kombinirani prijevoz

korisnik usluga

Subjekt koji je izdao teretni list vode¢em Zzeljeznickom prijevozniku

datum/vrijeme polaska, stvarno

Datum (i vrijeme) polaska prijevoznog sredstva

izravni vlak

Vlak s pripadaju¢im vagonima koji vozi izmedu dvije tocke pretovara
(pocetna tocka — krajnje odrediSte) bez medumjesnog ranziranja

nositelj duznosti

Pojedinac ili pravna osoba odgovorna za rizik koji unosi u mrezu, tj.
zeljeznicki prijevoznik

Sifriranje Sifriranje poruka.
Desifriranje: pretvaranje Sifriranih podataka u izvorni oblik

ETA Predvideno vrijeme dolaska (na odrediste). Predvideno vrijeme
dolaska (ETA) je vrijeme kada se ocekuje da ¢e vlak sti¢i na odredeno
mjesto. Predvidanja se mogu temeljiti na planovima (prognozama) proiz-
vodnje 1/ili stohastiCkom izracunu

ETH Predvideno vrijeme primopredaje vlaka od jednog upravitelja infrastruk-
ture drugome

ETI Predvideno vrijeme razmjene vagona izmedu dvaju Zzeljeznickih prije-
voznika

ETP Predvideno vrijeme preuzimanja (na intermodalnom terminalu dolaska)

prognozirano vrijeme

Najpribliznija procjena vremena dolaska, polaska ili prolaza vlaka

intermodalni terminal

Postaja na putovanju vlaka s intermodalnim jedinicama gdje teret
mijenja vagone

bruto masa tereta

Rezervirana/stvarna ukupna masa tereta, ukljucujuci pakiranje bez Spedi-
terske opreme

ranzirno podrudje

Postaja na kojoj Zeljeznicki prijevoznik moze izmijeniti sastav vlaka, ali
gdje i dalje ostaje odgovoran za vagone, ne mijenja se nadleznost

tocka primopredaje

Mjesto na putovanju vlaka na kojem nadleznost za planiranje i/ili
dodjelu 1/ili upravljanje prelazi s jednog upravitelja infrastrukture na
drugoga. Ukljuceni upravitelj infrastrukture preuzima ulogu upravitelja
infrastrukture zaduzenog za planiranje
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Pojam

Opis

cestovni prijevoz

Prijevoz cestom

zakupnik Pojedinac ili druga pravna osoba koju imenuje posjednik/vlasnik vagona

oznaka HS Sesteroznamenkasta oznaka proizvoda koju upotrebljavaju korisnici,
identi¢na s prvih 6 znamenaka oznake CN

M Upravitelj infrastrukture znaci tijelo ili poduzece koje je posebno odgo-

vorno za uspostavu i odrzavanje zeljeznicke infrastrukture te upravljanje
njome, ukljucujuéi upravljanje prometom i prometno-upravljackim i
signalno-sigurnosnim podsustavom; uloga upravitelja infrastrukture na
mrezi ili dijelu mreze moze biti dodijeljena razli¢itim tijelima ili podu-
ze¢ima. Ako upravitelj infrastrukture u pravnom obliku, organizaciji ili
funkciji odlucivanja, nije neovisan o Zeljeznickim prijevoznicima, zadace
iz odjeljaka 2. i 3. poglavlja IV. izvrSavaju tijelo za ubiranje naknada i
tijelo za dodjelu kapaciteta koja su neovisna o bilo kojem Zeljeznickom
prijevozniku u pravnom obliku, organizaciji i odlucivanju. (Direktiva
2012/34/EU (3)).

Upravitelj infrastrukture moze preuzeti uloge odgovornog upravitelja
infrastrukture i/ili upravitelja infrastrukture nadleznog za planiranje

upravitelj infrastrukture (IM)

Vidjeti pod IM

mjesto ulaska na mrezi upravitelja infrastruk-
ture

Odsjek na kojem vlak u okviru kombiniranog prijevoza napusta
podruéje intermodalnog terminala i ulazi u prvu javnu mrezu upravitelja
infrastrukture

mjesto izlaska na mrezi upravitelja infra-
strukture

Odsjek na kojem vlak u okviru kombiniranog prijevoza napusta zadnju
javnu mrezu upravitelja infrastrukture i ulazi na dolazni terminal

razmjena

Prijenos kontrole s jednog Zeljeznickog prijevoznika na drugog iz prak-
ticnih operativnih i sigurnosnih razloga. Primjeri su:

— mijeSane usluge,
— usluge s podijeljenom odgovornosc¢u za cestovni prijevoz,
— prijenos informacija izmedu razli¢itih zeljeznickih uprava,

— prijenos informacija izmedu vlasnika/posjednika vagona i Zeljez-
nic¢kih prijevoznika

tocka razmjene

Mjesto na putovanju vlaka ili trasi na kojoj se odvija prijenos odgovor-
nosti za cijeli vlak s jednog odgovornog zeljeznickog prijevoznika na
drugog

medupostaja

Tocka putovanja ili trase vlaka izmedu pocetne tocke (polaziSta) i
krajnje tocke (odredista)

koordinator intermodalnih

usluga

povezivanja

Svako tijelo ili poduzece koje s korisnicima sklopi ugovor za prijevoz
intermodalnih jedinica. On priprema teretne listove, upravlja kapacitetom
vlakova s jedinstvenim teretom itd.
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intermodalni terminal

Mjesto na kojem je osiguran prostor, oprema i operativni okoli§ u kojem
se odvija pretovar utovarnih jedinica (teretnih kontejnera, izmjenjivih
sanduka, poluprikolica ili prikolica)

intermodalni prijevoz

Prijevoz tereta u jednoj te istoj utovarnoj jedinici ili vozilu koje upotreb-
ljava nekoliko nacina prijevoza u slijedu, bez rukovanja samim teretom
pri promjeni prijevoznog sredstva

intermodalna utovarna jedinica

Kontejneri, izmjenjivi sanduci i poluprikolice prikladni za kombinirani
prijevoz

putovanje

~Putovanje” znaci prostorno otpremanje vlaka ili natovarenog ili praznog
vagona od otpremne do odredi$ne postaje

odsjek putovanja

Dio putovanja koje se odvija na jednom infrastrukturnom sektoru upra-
vitelja infrastrukture ili

dio putovanja od ulazne do izlazne primopredajne tocke na infrastrukturi
jednoga upravitelja infrastrukture

posjednik

Osoba koja je vlasnik vozila ili ima pravo raspolagati njime koja trajno
gospodarski iskoristava vozilo kao prijevozno sredstvo i kao takva je
registrirana u registru zeljeznickih vozila

vodeéi zeljeznic¢ki prijevoznik

Podnositelj zahtjeva/zeljeznicki prijevoznik koji je odgovoran za orga-
nizaciju i upravljanje prijevoznom linijom u skladu s obvezama prema
korisniku. On je jedinstvena kontaktna tocka za korisnika. Ako je u
prijevozni lanac uklju¢eno vise Zeljeznickih prijevoznika, vodeci zeljez-
ni¢ki prijevoznik je odgovoran za koordinaciju izmedu razlicitih Zeljez-
ni¢kih prijevoznika kad je rije¢ o uskladivanju putovanja vlaka, uklju-
¢ujudi razne zahtjeve za trasu

LRU

Vidjeti pod ,,vodeéi zeljeznicki prijevoznik”

MOZE

Ova rije¢ ili pridjev ,NEOBVEZATAN” znaci da je stavka zaista neob-
vezatna. Prodavatelj moze odluciti ukljuciti neku stavku jer to zahtijeva
odredeno trziste, ili smatra da to poboljsava proizvod, drugi pak proda-
vatelj takvu stavku moze ispustiti.

Provedba koja ne ukljucuje odredenu opciju MORA biti pripremljena za
interoperabilnost s drugom provedbom koja tu opciju ukljucuje, iako
mozda s ograni¢enom funkcionalno$¢u. Slicno tomu, provedba koja
ukljucuje odredenu opciju MORA biti pripremljena za interoperabilnost
s drugom provedbom koja tu odredenu opciju ne ukljucuje (osim, nara-
vno, funkcije koju ta opcija pruza)
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metapodaci

Podaci o podacima. Njima se opisuje podatke, usluge programske
podrske i druge sastavne dijelove koje sadrzava informacijski sustav
poduzeca. Primjeri raznih vrsta metapodataka ukljucuju standardne defi-
nicije podataka, informacije o lokacijama i usmjeravanju te upravljanje
sinkronizacijom za distribuciju zajednic¢kih podataka

MORA

Ova rijec ili izrazi ,,ZAHTIJEVA SE” ili ,,OBVEZNO JE” znace da je
naznaceno bezuvjetni zahtjev specifikacije

NE SMIJE

Ovaj izraz ili izraz ,NE” i glagol u prezentu znaci da je naznaceno u
specifikaciji bezuvjetno zabranjeno

sve na jednom mjestu

Medunarodno partnerstvo izmedu upravitelja infrastrukture, kojim se
omogucuje jedinstvena kontaktna tocka za korisnike u svrhu:

— narucivanja odredenih trasa za vlakove u medunarodnom prije-
vozu robe,

— pracenja cjelokupnog kretanja vlaka,

— opcenito zaraCunavanja pristojbi za koristenje infrastrukture u
ime upravitelja infrastrukture

otvoreni pristup

Oblik prometa vlaka u kojem sudjeluje samo jedan zeljeznicki prijevoz-
nik, koji vozi vlak na razli¢itim infrastrukturama. Taj Zeljeznicki prije-
voznik ugovara potrebne trase sa svim ukljuenim upraviteljima infra-
strukture

OSS

Sve na jednom mjestu

trasa

Trasa znaci kapacitet infrastrukture potreban za voznju vlaka izmedu dva
mjesta u odredenom vremenu (vozna relacija odredena u vremenu i
prostoru)

sastavljanje trasa

Sastavljanje pojedinacnih trasa kako bi se trasa produzila u vremenskom
i prostornom smislu

peer-to-peer

Izraz ,,peer-to-peer” (P2P) odnosi se na razred sustava i aplikacija koje
decentralizirano koriste raspodijeljene resurse za obavljanje kriticnih
funkcija. Ti resursi uklju¢uju racunalnu snagu, podatke (pohranjivanje
i sadrzaj), propusnost mreze i prisutnost (racunala, ljudi i drugih resur-
sa). Kritina funkcija moze biti decentralizirana obrada podataka, zajed-
nicka uporaba podataka/sadrzaja, komunikacija i suradnja, ili usluge
platforme. Decentralizacija se moze primijeniti na algoritme, podatke i
metapodatke ili na sve te elemente. To ne iskljucuje zadrzavanje centra-
lizacije u nekim dijelovima sustava i aplikacija, ako ispunjava njihove
zahtjeve

PKI

Infrastruktura javnih kljuceva

mjesto dostave

Mjesto na kojem se odvija dostava (polazna Zeljeznicka postaja). Mjesto
na kojem se mijenja nadleznost za vagon
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mjesto polaska

Mjesto predvidenog ili stvarnog polaska prijevoznog sredstva

odrediste

Mjesto predvidenog ili stvarnog dolaska prijevoznog sredstva.

Istoznacnica: mjesto dolaska

upravitelj infrastrukture nadlezan za plani-
ranje

Upravitelj infrastrukture nadlezan za planiranje je upravitelj infrastruk-
ture odgovoran za razradu i dodjelu trase. Njegov djelokrug odgovor-
nosti definiran je tockama primopredaje koje se npr. u informacijama o
trasi u poruci kojom se zahtijeva trasa ili ponudenoj/rezerviranoj trasi
koriste kao pocetna ili krajnja tocka putovanja.

U vecini slucajeva odgovorni upravitelj infrastrukture isti je subjekt kao
i upravitelj infrastrukture nadlezan za planiranje. Medutim, za neke
lokacije i/ili neke vlakove razrada trase i pradenje prometa mogu se
delegirati i drugom upravitelju infrastrukture.

PIM

Vidjeti pod ,,upravitelj infrastrukture nadleZan za planiranje”

razdoblje prije polaska

Delta vrijeme prije planiranog vremena polaska. Razdoblje prije polaska
pocinje u predvideno vrijeme polaska minus delta vrijeme i zavrSava u
predvideno vrijeme polaska

primarni podaci

Temeljni podaci kao referentni unos podataka za poruke ili kao temelj za
funkcionalnost i izracun izvedenih podataka

stavljanje u upotrebu

Postupak koji ovisi o tehnickom odobrenju vagona i ugovoru o upotrebi
sa zeljeznickim prijevoznikom, kojim se dopusta komercijalno koristenje
vagona

zeljeznicki prijevoznik

Zeljezni¢ki prijevoznik (Direktiva (EU) 2016/798): znadi Zeljeznigki
prijevoznik kako je definiran u c¢lanku 3. tocki 1. Direktive 2012/34/
EU i bilo koje drugo javno ili privatno poduzece cija je djelatnost
prijevoz robe i/ili putnika Zzeljeznicom, pri ¢emu to poduzece treba
osigurati vucu, ukljucujuéi poduzeca koja osiguravaju samo vucu.
Zeljeznigki prijevoznik moze preuzeti ulogu vodeéeg Zeljeznitkog prije-
voznika 1/ili odgovornog podnositelja zahtjeva i/ili odgovornog Zeljezni-
¢kog prijevoznika

odgovorni podnositelj zahtjeva

Odgovorni podnositelj zahtjeva je podnositelj zahtjeva/korisnik i ugova-
ratelj te jedinstvena kontaktna tocka za pojedine upravitelje infrastruk-
ture u cijelom procesu planiranja. Glavna je zadaca odgovornog podno-
sitelja zahtjeva zatraziti rezervaciju kapaciteta od upravitelja infrastruk-
ture. Odgovorni podnositelj zahtjeva ne mora biti zeljeznicki prijevoz-
nik, moze biti i drugi subjekt koji moze i smije rezervirati kapacitet

odgovorni upravitelj infrastrukture

Odgovorni upravitelj infrastrukture je upravitelj infrastrukture koji je
vlasnik odgovaraju¢e mreze i odgovoran za svako operativno upravljanje
vlakovima i trasama na svojoj mrezi
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odgovorni zeljeznicki prijevoznik

Odgovorni zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za promet vlaka u fazi
prometovanja, za cijelo putovanje ili dio putovanja. Ako je u promet
vlaka ukljuc¢eno vise odgovornih Zeljeznickih prijevoznika, odgovornost
se prenosi s jednog odgovornog zeljeznickog prijevoznika na drugog na
to¢ki razmjene.

Odgovorni zeljeznicki prijevoznik je kontaktna tocka za upravitelja
infrastrukture u fazi prometovanja za svaku razmjenu poruka.

Na temelju dogovora s odgovornim podnositeljem zahtjeva, odgovorni
zeljeznicki prijevoznik moze zaduziti i podugovaratelja za upravljanje
vlakom, ali ¢e ostati kontaktna tocka za upravitelja infrastrukture u fazi
prometovanja

datum/vrijeme predaje

Datum/vrijeme kad se ocekuje da ¢e korisnik predati robu ili vrijeme
kada je roba predana

vrijeme razrjeSenja vagona

Datum i vrijeme kad su vagoni spremni za povlacenje s imenovanog
mjesta na korisnikovu sporednom kolosijeku

pouzdanost, raspolozivost, mogucnost odrza-
vanja i sigurnost (RAMS)

Pouzdanost — sposobnost za zapoc€injanje i nastavak prometovanja pod
odredenim uvjetima prometovanja za odredeno razdoblje izraZzena mate-
maticki;

Raspolozivost — vrijeme prometovanja usporedeno s vremenom izvan
upotrebe izrazeno matematicki;

Mogucnost odrzavanja — sposobnost sustava da se nakon kvara/zastoja
ponovno stavi u upotrebu, izraZzena matematicki;

Sigurnost — vjerojatnost da sustav pokrene opasan dogadaj, izrazena
matematicki.

tocka javljanja

Mjesto na putovanju vlaka na kojem odgovorni upravitelj infrastrukture
zeljeznickom prijevozniku koji je ugovorio trasu mora poslati poruku
,Predvidanje voznje vlaka” koja sadrzava TETA

spremiste podataka

Spremiste je slicno bazi podataka i rjeniku podataka, medutim obi¢no
sadrzi cjelovit sustav za upravljanje informacijama. Osim opisa podatko-
vnih struktura (tj. subjekata i elemenata), spremiste mora ukljucivati i
metapodatke koji su vazni poduzecu, prikaze podataka na ekranu, izvje-
$¢a, programe i sustave. Obi¢no ukljucuje i interni sklop programskih
alata, DBMS, metamodel, popunjene metapodatke i programsku opremu
za ucCitavanje i pretrazivanje za pristup podacima u spremistu

RIV

Propisi kojima se ureduje medusobna upotreba vagona u medunarodnom
prometu.

Propisi kojima se ureduje medusobna upotreba utovarnih pomagala,
kontejnera i paleta u medunarodnom prometu

vozna relacija

Zemljopisni put od polaziSta do odredista
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dionica vozne relacije

Dio vozne relacije

RU

Vidjeti pod ,,zeljeznicki prijevoznik”

planirano vrijeme polaska

Datum i vrijeme polaska za koje se zahtijeva trasa

planirani vozni red

Kronoloski odredena zauzetost Zeljeznicke infrastrukture za kretanje
vlaka na otvorenoj pruzi ili na postajama. Izmjene voznog reda obavit
¢e upravitelj infrastrukture najkasnije dva dana prije pocetka dana kad
vlak polazi s odredista. Taj se vozni red primjenjuje za odredeni dan. U
nekim se zemljama zove operativni vozni red.

prekid prometa

Neplanirano zaustavljanje vlaka tijekom voznje, bez informacija o
nastavku putovanja

pruzatelj usluge

Prijevoznik nadlezan za odredenu fazu prijevoza. Stranka koja prima i
obraduje rezervaciju

posiljka

Vagoni ili intermodalne utovarne jedinice koje se prevoze pod uvjetima
jedne posiljke, neovisno o koli¢ini ili broju kontejnera, paketa ili
komada.

zurni zahtjev za trasu

Pojedinacni zahtjev za trasu u skladu s Direktivom 2012/34/EZ radi
dodatnih zahtjeva za prijevoz ili operativnih potreba

TREBALO BI

Ovaj izraz ili izraz PREPORUCUIE SE” znagi da u posebnim okolno-
stima mogu postojati valjani razlozi da se odredeni stavak ne uzme u
obzir, ali se u tom slucaju posljedice moraju u cijelosti razumjeti i
pazljivo razmotriti prije odluke za drugacije postupanje

NE BI TREBALO

Ovaj izraz ili izraz ,NE PREPORUCUJE SE” znadi da u posebnim
okolnostima mogu postojati valjani razlozi kada je odredeno ponasanje
prihvatljivo ili ¢ak korisno, ali se u tom slucaju posljedice moraju u
cijelosti razumjeti i slucaj pazljivo razmotriti prije nego $to se postupi na
nacin na koji se ovo upozorenje odnosi

dionici

Osoba ili organizacija s opravdanim interesom za pruZanje usluga zeljez-
ni¢kog prijevoza, primjerice:

zeljeznicki prijevoznik,

pruzatelj usluga pracenja posiljke,
dobavlja¢ lokomotiva,

dobavlja¢ vagona,

dobavlja¢ strojovode/osoblja vlaka,
dobavlja¢ ranzirnih kolodvora,
dobavlja¢ skretnica,

koordinator usluga,

isporucditelj vremenskog kapaciteta (upravitelj infrastrukture),
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nadzornik vlaka (upravitelj infrastrukture),
upravitelj prometa,

upravitelj voznog parka,

dobavlja¢ trajekta,

inspektor vagona, lokomotive,

izvoda¢ odrzavanja vagona, lokomotive,
upravitelj posiljaka,

dobavlja¢ skretnica i ranzirnih postaja,
pruzatelj logistickih usluga,

primatelj,

posiljatelj,

Za intermodalni prijevoz i:

dobavlja¢ kontejnera,

operater intermodalnog terminala,
pruzatelj usluga cestovnog prijevoza,
parobrod,

teglenice/barze

operator terminala

Organizacijski subjekt odgovoran za upravljanje ranzirnim kolodvorom,
multimodalnim ili intermodalnim terminalom, lu¢kim terminalom

TETA Vidjeti pod ,,predvideno vrijeme dolaska vlaka”

slijedenje Postupak na zahtjev kojim se otkriva i rekonstruira povijest prijevoza
odredene posiljke, vozila, opreme, paketa ili tereta

pracenje Postupak sustavnog nadzora i biljezenja mjesta i statusa odredene
posiljke, vozila, opreme, paketa ili tereta

vlak Definicija TSI-ja za OPE: vlak se definira kao najmanje jedna vucna
jedinica, neovisno o tome jesu li na nju prikvacena Zeljeznicka vozila, s
raspolozivim podacima o vlaku koja prometuje izmedu najmanje dva
odredena mjesta

Predvideno Predvideno vrijeme dolaska vlaka na odredenu tocku, primjerice primo-

vrijeme dolaska vlaka

predajnu tocku, tocku razmjene, odrediste vlaka

trasa vlaka

Vidjeti pod ,,trasa”

pretovar

Premjestanje intermodalne utovarne jedinice s jednog prijevoznog sred-
stva na drugo
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plan puta

Za vagone i intermodalne jedinice prikazuje planirano referentno puto-
vanje vagona/intermodalne jedinice

jedinica koristenog kapaciteta

Kod koji naznacuje do koje je mjere oprema natovarena ili prazna.
(primjerice: puno, prazno, LCL)

jedinica tereta

Broj pojedinacnih paketa koji su zavezani zajedno, na paletama ili
omotani tako da tvore pojedinacnu jedinicu kojom strojevi ucinkovitije
manipuliraju

standardni vlak

Teretni vlak koji je otpremljen samo s jednim teretnim listom i jednom
vrstom tereta te je sastavljen od jednoobraznih vagona i vozi od posi-
ljatelja do primatelja bez usputnog ranZziranja

vagonski teret

Jedini¢ni teret, pri ¢emu je jedinica vagon

nalog za posiljku

Dio teretnog lista u kojem se prikazuju odgovarajuc¢e informacije
potrebne da zeljeznicki prijevoznik obavi prijevoz za koji je odgovoran
do primopredaje sljedeCem ZeljezniCkom prijevozniku.

Uputa za prijevoz vagonske posiljke

teretni list (prijevoznikov)

Dokument koji priprema prijevoznik ili se priprema u njegovo ime kao
dokaz o ugovoru za prijevoz tereta

(') Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedinstvenog Europskog zeljeznitkog

prostora (SL L 343, 14.12.2012., str. 32.).

(®>) Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o uslugama javnog Zeljezni¢kog i cestovnog
prijevoza putnika i stavljanju izvan snage uredaba Vije¢a (EEZ) br. 1191/69 i (EEZ) br. 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007., str. 1.).
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Dodatak III.

Zadaci koje preuzima nacionalna kontaktna tocka (NCP) za TAF/TAP

(1) Djelovati kao kontakt izmedu Agencije i sudionika u Zeljeznickom sektoru
(upravitelji infrastrukture, zeljezni¢ki prijevoznici, posjednici vagona, upravi-
telji zeljeznickih kolodvora, prodavaci voznih karata, prijevoznici u intermo-
dalnom prijevozu, korisnici Zeljeznickog prijevoza robe i povezane udruge) u
drzavi Clanici kako bi se osiguralo da su sudionici ukljuceni u TAF i TAP te
da su upoznati s opcenitim napretkom i odlukama upravljackog odbora.

2

~

Priopcavati stavove i misljenja sudionika u Zeljeznickom sektoru u drzavi
¢lanici u vezi s provedbom i funkcioniranjem TSI-ja za TAF upravljatkom
odboru za TAF/TAP nakon analize koju provodi struéna skupina za suradnju
u provedbi.

3

~

Povezati se s clanovima Odbora =za interoperabilnost i sigurnost
zeljeznice (RISC) drzava clanica kako bi osigurali da su ¢lanovi Odbora
obavijeSteni o nacionalnim pitanjima u vezi s TAF-om/TAP-om prije
svakog sastanka Odbora te da se odluke koje Odbor donese u vezi s
TAF-om/TAP-om na odgovaraju¢i nacin prenesu predmetnim sudionicima
u zeljeznickom sektoru.

(4) Drzava ¢lanica osigurava da se svi Zeljeznicki prijevoznici i drugi sudionici u
zeljeznickom sektoru (upravitelji infrastrukture, Zzeljeznicki prijevoznici,
posjednici vagona, upravitelji Zeljeznikih kolodvora, prijevoznici u intermo-
dalnom prijevozu, korisnici Zeljezni¢kog prijevoza robe i povezane udruge)
obavjestavaju i da im se dostavljaju podaci o NCP-u i da ih se savjetuje da se
obrate NCP-u ako kontakt ve¢ nije uspostavljen.

(5) Pod uvjetom da su sudionici u Zeljeznickom sektoru u drzavi ¢lanici poznati,
upoznati ih s njihovim obvezama u skladu s odredbama TAF-a i TAP-a te da
moraju ispunjavati te obveze (u vezi s provedbom i funkcioniranjem TSI-ja
za TAF).

6

=

Suradivati s drzavom clanicom kako bi osigurali da je imenovan subjekt
odgovoran za popunjavanje srediSnje referentne baze podataka primarnim
kodovima za lokacije. Identitet imenovanog subjekta prijavljuje se Glavnoj
upravi za mobilnost i promet (DG MOVE) radi odgovaraju¢e distribucije.

@

~

Olaksati razmjenu informacija izmedu sudionika u Zeljeznickom sektoru
drzava c¢lanica (upravitelji infrastrukture, zeljeznicki prijevoznici, posjednici
vagona, upravitelji zeljezni¢kih kolodvora, prodavaci voznih karata, prijevoz-
nici u intermodalnom prometu, korisnici Zeljezni¢kog prijevoza robe i pove-
zane udruge) u drzavi Clanici.
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