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Ovaj je tekst namijenjen iskljut¢ivo dokumentiranju i nema pravni u¢inak. Institucije Unije nisu odgovorne za njegov sadrzaj.
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Europske unije i dostupne u EUR-Lexu. Tim sluZbenim tekstovima moZe se izravno pristupiti putem poveznica sadrZanih u
ovom dokumentu.
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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1304/2014
od 26. studenoga 2014.

o tehniCkoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava
»Zeljeznifka vozila - buka” Kkojom se izmjenjuje Odluka
2008/232/EZ i stavlja izvan snage Odluka 2011/229/EU

(Tekst znacajan za EGP)

Clanak 1.

Ovom se Uredbom  utvrduje  tehnicka  specifikacija  za
interoperabilnost (TSI) podsustava ,,zeljeznicka vozila — buka” Zzeljezni-
¢kog sustava u Uniji, kako je utvrdeno u Prilogu.

Clanak 2.

TSI se primjenjuje na Zeljezni¢ka vozila koja su obuhvacena podrucjem
primjene Uredbe komisije (EU) br. 1302/2014 (') i Uredbe Komisi-
je (EU) br. 321/2013 (?).

Clanak 3.

U roku od Sest mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe, drzave Clanice
moraju obavijestiti Komisiju o svim sporazumima koji sadrze zahtjeve
povezane s granicnim vrijednostima emisije buke, pod uvjetom da to
nije ve¢ ucinjeno na temelju odluka Komisija 2006/66/EZ (°) ili
2011/229/EU.

Sporazumi koje je potrebno prijaviti su:

(a) nacionalni sporazumi izmedu drzava ¢lanica i Zeljeznickih prijevoz-
nika ili upravitelja infrastrukture, sklopljeni na neodredeni ili odre-
deni rok i potrebni zbog specificne ili lokalne prirode planiranog
prijevoza;

(b) bilateralni ili multilateralni sporazumi izmedu Zeljeznickih prijevoz-
nika, upravitelja infrastrukture ili tijela nadleznih za sigurnost
kojima se osigurava znatna razina lokalne ili regionalne
interoperabilnosti;

(c) medunarodni sporazumi izmedu jedne ili viSe drzava clanica i
barem jedne tre¢e zemlje, ili izmedu ZeljezniCkih prijevoznika ili
upravitelja infrastrukture drzava ¢lanica i barem jednog Zeljeznickog
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture tre¢e zemlje koji osigura-
vaju znacajnu razinu lokalne ili regionalne interoperabilnosti.

(") Uredba Komisije (EU) br. 1302/2014 od 18. studenoga 2014. o tehniCkoj
specifikaciji za interoperabilnost podsustava ,.zeljeznic¢kih vozila — lokomo-
tiva i putni¢kih Zeljeznickih vozila” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji
(vidjeti stranicu 228. ovog Sluzbenog lista).

(®» Uredba Komisije (EU) br. 321/2013 od 13. ozujka 2013. o tehni¢koj speci-
fikaciji za interoperabilnost u vezi s podsustavom ,,zeljeznicka vozila — teretni
vagoni” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i o stavljanju izvan snage
Odluke 2006/861/EZ (SL L 104, 12.4.2013., str. 1.).

(®) Odluka Komisije 2006/66/EZ od 23. prosinca 2005. o tehni¢koj specifikaciji
za interoperabilnost podsustava ,,zeljezni¢ka vozila — buka” transeuropskog
konvencionalnog Zeljezni¢kog sustava (SL L 37, 8.2.2006., str. 1.).
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Clanak 4.

Postupci ocjene sukladnosti, prikladnosti za uporabu i EZ provjere utvr-
deni u odjeljku 6. Priloga ovoj Uredbi temelje se na modulima odrede-
nima u Odluci Komisije 2010/713/EU (1).

Clanak 5.

1. U pogledu posebnih slucajeva koji se navode u odjeljku 7.3.2.
Priloga, uvjeti koji se trebaju ispuniti kako bi se potvrdili osnovni
zahtjevi iz Dodatka III. Direktivi (EU) 2016/797 utvrdeni su u
odjeljku 7.3.2. Priloga ili u nacionalnim pravilima koja su na snazi u
drzavi Clanici koja je dio podruc¢ja na kojemu se upotrebljavaju vozila
obuhvaéena ovom Uredbom.

2. Unutar Sest mjeseci od stupanja ove Uredbe na snagu svaka drzava
¢lanica mora obavijestiti druge drzave ¢lanice i Komisiju o:

(a) tehnickim pravilima iz stavka 1.;

(b) postupcima ocjene sukladnosti i provjere koje je potrebno provesti u
primjeni tehnickih pravila iz stavka 1,

(¢) tijelima odredenima za provedbu postupaka ocjene sukladnosti i
provjere s obzirom na nacionalna pravila u posebnim slucajevima
utvrdenima u odjeljku 7.3.2. Priloga.

Clanak 5.a

Od 8. prosinca 2024. vagoni obuhvacéeni podruc¢jem primjene Ured-
be (EU) br. 321/2013 koji nisu obuhvaceni tockom 7.2.2.2. Priloga
ovoj Uredbi ne smiju prometovati na tiSim trasama.

Clanak 5.b

,»118a trasa” dio je ZeljezniCke infrastrukture ¢ija najmanja duljina iznosi
20 km i na kojoj je prosjecni broj no¢nih teretnih vlakova u danu, kako
je definirano u nacionalnom zakonodavstvu kojim se prenosi Direktiva
2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (?), bio vi§i od 12. Taj

(") Odluka Komisije 2010/713/EU od 9. studenoga 2010. o modulima za
postupke ocjene sukladnosti, prikladnosti za uporabu i EZ provjere podsu-
stava koji se koriste u tehnickim specifikacijama za interoperabilnost donese-
nima na temelju Direktive 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (SL
L 319, 4.12.2010., str. 1.).

(>) Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. lipnja 2002. o
procjeni i upravljanju bukom iz okolisa (SL L 189, 18.7.2002., str. 12.).
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prosjek racuna se na temelju teretnog prijevoza 2015., 2016. i 2017.
godine. Ako teretni prijevoz zbog iznimnih okolnosti u nekoj godini
odstupa od tog prosjecnog broja za vise od 25 %, predmetna drzava
¢lanica moze izraCunati prosjecni broj na temelju preostale dvije godine.

Clanak 5.c

1. Drzave clanice odreduju tiSe trase u skladu s c¢lankom 5.b i
postupkom utvrdenim u Dodatku D.1. Prilogu. Drzave ¢lanice Agenciji
Europske unije za zeljeznice (,Agenciji”) dostavljaju popis tiSih trasa
najkasnije Sest mjeseci nakon datuma objave ove Uredbe. Agencija
objavljuje te popise na svojoj internetskoj stranici.

2.  Drzave c¢lanice azuriraju popis tiSih trasa najmanje svakih pet
godina nakon 8. prosinca 2024., u skladu s postupkom utvrdenim u
Dodatku D.2. Prilogu.

Clanak 5.d

Komisija do 31. prosinca 2028. mora evaluirati primjenu tiSih trasa,
posebice napredak u naknadnom opremanju vagona i ucinak uvodenja
ti§ih trasa na ukupno izlaganje stanovni$tva buci te konkurentnost
sektora zeljeznickog teretnog prijevoza.

Clanak 5.e

Do 30. lipnja 2020. Komisija ¢e objaviti izvje$¢e o prometovanju s
vagonima opremljenima kompozitnim koc¢nim blokovima u nordijskim
zimskim uvjetima na temelju dokaza koje prikupe Agencija, nacionalna
tijela nadlezna za sigurnost i Zeljezni¢ka poduzeca. Konkretno, to ¢e
izvjeS¢e sadrzavati procjenu sigurnosti i ucinkovitosti kocenja takvih
vagona te postojece ili moguée operativne i tehnicke mjere primjenjive
u nordijskim zimskim uvjetima. IzvjeS¢e se javno objavljuje.

Bude li izvjesc¢e sadrzavalo dokaz da je uporaba takvih vagona u nordij-
skim zimskim uvjetima sigurnosni problem koji se ne moze rijesiti
primjenom operativnih i tehnickih mjera bez ozbiljnog negativnog
ucinka na zeljeznicki teretni prijevoz, Komisija ¢e predloziti izmjene
ovog TSI-ja kako bi se ta pitanja rijesila i istodobno ocuvao prekogra-
nicni teretni prijevoz iz predmetnih nordijskih podrucja i u njih. Konkre-
tno, prijedlog moze, ako je to potrebno, ukljucivati izuzece u skladu s
kojim bi se na ti§im trasama u cijeloj Uniji dopustilo nastavljanje
prometovanja ograni¢enog broja vagona koji se ¢esto upotrebljavaju u
takvom prekogranicnom teretnom prijevozu te bi se dopustila operativna
ograni¢enja koja su prikladna za ograniavanje ucinka uporabe takvih
vagona na tiSim trasama, a koja su kompatibilna s oCuvanjem nave-
denog prekograni¢nog teretnog prijevoza.
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U slucaju revizije iz prethodnog stavka, Komisija ¢e sastavljati godiSnja
izvjeS¢a o napretku tehnickih i operativnih rjeSenja za rad teretnih
vagona u zimskim uvjetima. Procijenit ¢e koliko je vagona opremljeno
ko¢nim blokovima od lijevanog Zeljeza potrebno kako bi se osigurao
stalni prekograni¢ni promet iz predmetnih nordijskih podruc¢ja i u njih, s
ciljem uklanjanja izuzeca najkasnije 2028.

Clanak 6.

Uskladenost s donjim upozoravajué¢im vrijednostima izlozenosti utvr-
denima u clanku 3. Direktive 2003/10/EZ Europskog parlamenta i Vije-
¢a (V) osigurava se pridrZzavanjem sukladnosti s razinom buke u unutra-
$njosti upravljacnice, kako je utvrdeno u tocki 4.2.4. Priloga ovoj
Uredbi i odgovaraju¢im operativnim uvjetima koje treba definirati
zeljezni¢ki prijevoznik.

Clanak 7.

1. Kako bi se islo u korak s tehnoloskim napretkom, proizvodac ili
njegov ovlasteni predstavnik mogu predlagati inovativna rjeSenja koja
nisu u skladu sa specifikacijama utvrdenima u Prilogu i/ili na koje se ne
mogu primijeniti metode ocjenjivanja iz Priloga.

2. Inovativna rjeSenja mogu biti povezana s podsustavom Zzeljezni-
¢kih vozila, njegovim dijelovima i sastavnim dijelovima interoperabil-
nosti tog podsustava.

3.  Ako se predlozi inovativno rjeSenje, proizvodac ili njegov ovla-
Steni predstavnik s poslovnim nastanom u Uniji izjavljuje na koji nacin
ono odstupa od relevantnih odredbi ovog TSI-ja ili na koji ih nacin
dopunjuje te Komisiji dostavlja odstupanja radi analize. Komisija
moze zatraziti misljenje Agencije o predlozenom inovativnom rjeSenju.

4.  Komisija daje miSljenje o predlozenom inovativnom rjeSenju. Ako
je misljenje pozitivno, Agencija razvija odgovarajuée funkcionalne
specifikacije, specifikacije sucelja i metodu ocjenjivanja, koje treba
obuhvatiti mjerodavnim TSI-jem kako bi se dopustila upotreba ovog
inovativnog rjeSenja, i potom ih integrirati u TSI tijekom postupka
revizije u skladu s »M1 ¢lankom 5. Direktive (EU) 2016/797 <.
Ako je misljenje negativno, predlozeno se inovativho rjeSenje ne
smije upotrebljavati.

5. Do revizije TSI-ja pozitivno misljenje Komisije smatra se prihva-
tljivom mjerom za potvrdivanje uskladenosti s osnovnim zahtjevima
» M1 Direktive (EU) 2016/797 « pa se stoga moZe upotrebljavati za
ocjenjivanje podsustava.

(") Direktiva 2003/10/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 6. veljace 2003. o
minimalnim zdravstvenim i sigurnosnim zahtjevima u odnosu na izloZenost
radnika rizicima koji proizlaze iz fizickih ¢imbenika (buke) (SL L 42,
15.2.2003., str. 38.).



02014R1304 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 6

Clanak 8.

Izjava o provjeri novog vozila i/ili njegovoj sukladnosti s tipom koja se
donosi u skladu s Odlukom 2011/229/EU smatra se valjanom:

— za lokomotive, EMV-ove, DMV-ove i putnicke vagone, sve dok se
potvrda tipa ili projekta ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u
Odluci 2011/291/EU u slu¢ajevima kad je ta Odluka primijenjena i
do 31. svibnja 2017. u ostalim slu¢ajevima.

— za vagone do 13. travnja 2016.

Za nova vozila izjave o provjeri i/ili sukladnosti s tipom izdane u skladu
s Odlukom 2008/232/EZ smatraju se valjanima sve dok se potvrda o
sukladnosti tipa ili projekta ne bude trebala obnoviti kako je navedeno u
ovoj Odluci.

Clanak 9.

1. Odluka 2011/229/EU stavlja se izvan snage s uc¢inkom od 1. sije-
¢nja 2015.

2. U Prilogu Odluci 2008/232/EZ, tocke 4.2.6.5., 4.2.7.6. 1 7.3.2.15.
brisu se s uc¢inkom od 1. sije¢nja 2015.

3. Medutim, odredbe iz ¢lanaka 1. i 2. nastavljaju se primjenjivati u
pogledu projekata odobrenih u skladu s TSI-jem prilozenim tim odlu-
kama i, osim ako podnositelj ne zatrazi primjenu ove Uredbe, u pogledu
projekata koji se odnose na nova vozila i na obnavljanje ili moderniza-
ciju postoje¢ih vozila koja su u naprednom stadiju razvoja, koja su
predmet ugovora na snazi na datum objave ove Uredbe ili slucajeva
koji se navode u ¢lanku 8. ove Uredbe.

Clanak 10.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluz-
benom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. sije¢nja 2015. Medutim, odobrenje za pustanje u
uporabu moze se odobriti u primjeni TSI-ja kako je utvrdeno u Prilogu
ovoj Uredbi prije 1. sije¢nja 2015.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuéa i izravno se primjenjuje u drza-
vama ¢lanicama u skladu s Ugovorima.
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7.2.2.
7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

PRILOG

SADRZAJ

UvVOD

Tehni¢ko podruéje primjene

Podrugje primjene u pogledu Zeljeznickih vozila
Podruéje primjene u pogledu odvijanja prometa
Geografsko podrucje primjene

DEFINICIJA PODSUSTAVA

OSNOVNI ZAHTIJEVI

OPIS PODSUSTAVA

Uvod

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava
Grani¢ne vrijednosti za buku u stanju mirovanja
Grani¢ne vrijednosti za buku pri polasku
Grani¢ne vrijednosti za buku u voznji

Grani¢ne vrijednosti za buku u unutrasnjosti upravljacnice
Funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja
Operativna pravila

Posebna pravila za upravljanje vagonima na ti§im trasama u otezanim
uvjetima

Posebna pravila za upravljanje vagonima na tiSim trasama u slucaju
radova na infrastrukturi i odrzavanja vagona

Pravila odrzavanja

Struéne kvalifikacije

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Europski registar odobrenih tipova vozila
SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
OCJENA SUKLADNOSTI I EZ PROVJERA
Sastavni dijelovi interoperabilnosti.

Podsustav ZeljezniCkih vozila u pogledu buke koju emitiraju zZeljeznicka
vozila

Moduli

Postupci EZ provjere

Pojednostavljeno ocjenjivanje

PROVEDBA

Primjena ovog TSI-ja na nove podsustave

Primjena ovog TSI-ja na postojec¢e podsustave

Odredbe u sluéaju promjena postoje¢ih zeljeznickih vozila ili tipa zeljez-
nickih vozila

Dodatne odredbe za primjenu ovog TSI-ja na postojete vagone
Posebni slucajevi

Uvod

Popis posebnih slucajeva

Posebna provedbena pravila

Posebna provedbena pravila za primjenu ovog TSI-ja na postojece vagone
(tocka 7.2.2.)

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim trasama
(tocka 7.2.2.2.)
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1.2.

UvoD

Opcenito, tehni¢kim specifikacijama za interoperabilnost (TSI) defi-
nira se za svaki podsustav (ili njegov dio) optimalna razina uskla-
denih specifikacija radi osiguravanja interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava. Iz tih se razloga TSl-jevima uskladuju samo specifikacije
parametara koji su kriti¢ni za interoperabilnost (osnovni parametri).
Specifikacije TSI-jeva moraju ispunjavati osnovne zahtjeve utvrdene
u Prilogu III. ™M1 Direktivi (EU) 2016/797 «.

U skladu s nacelom proporcionalnosti ovim se TSI-jem definira opti-
malna razina uskladenosti u pogledu specifikacija za podsustave
zeljeznickih vozila definirane u odjeljku 1.1. namijenjenih za ograni-
Cavanje emisije buke Zeljeznic¢kog sustava u Uniji.

Tehnicko podrudje primjene
Podrucje primjene u pogledu Zeljeznickih vozila

Ovaj se TSI primjenjuje na sva zeljeznicka vozila obuhvacena
Uredbom (EU) br. 1302/2014 (TSI za LOC&PAS) i Uredbom (EU)
br. 321/2013 (TSI za WAG).

Podrucje primjene u pogledu odvijanja prometa

Uz Odluku Komisije 2012/757/EU () (TSI za OPE), ovaj TSI
primjenjuje se na promet teretnih vagona na Zeljeznickoj infrastruk-
turi odredenoj kao ,.tise trase”.

Geografsko podrucje primjene

Geografsko podrucje primjene ovog TSI-ja odgovara podrucjima
primjene odredenima u odjeljku 1.2. Uredbe (EU) br. 1302/2014 i
u odjeljku 1.2. Uredbe (EU) br. 321/2013, pri ¢emu svako geografsko
podruéje primjene vrijedi za Zeljezni¢ka vozila (RST) na koja se
uredba odnosi.

DEFINICIJA PODSUSTAVA

,Jedinica” znaci Zeljeznicko vozilo na koje se primjenjuje ovaj TSI i
koje stoga podlijeze postupku EZ provjere. U poglavlju 2. Priloga
Uredbi (EU) br. 1302/2014 i poglavlju 2. Priloga Uredbi (EU)
br. 321/2013 opisuje se od cega se jedinica moze sastojati.

(") Uredba Komisije 2012/757/EU od 14. studenoga 2012. o tehni¢koj specifikaciji za

interoperabilnost podsustava ,,odvijanje i upravljanje prometom” Zeljezni¢kog sustava u
Europskoj uniji i o izmjeni Odluke 2007/756/EZ (SL L 345, 15.12.2012., str. 1.).
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4.2.

Zahtjevi ovog TSl-ja primjenjuju se na sljedece kategorije Zeljezni-
¢kih vozila utvrdene u odjeljku 2. Priloga 1. Direktivi (EU) 2016/797:

(a) lokomotive i putnicka Zzeljeznicka vozila, ukljuCujuéi vucna
vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili elektricna
vucna vozila, vlakove s motorima s unutarnjim sagorijevanjem
na vlastiti pogon ili elektricne putnicke vlakove i putnicke
vagone. Ova je kategorija dodatno definirana u poglavlju 2.
Priloga Uredbi (EU) br. 1302/2014 i u nastavku se ovog TSI-ja
ona spominje kao lokomotive, elektricni motorni vlakovi (EMU),
dizelski motorni vlakovi (DMU) i putnicki vagoni;

(b

=

teretne vagone, ukljucujuci tegljace projektirane za cijelu mrezu i
vozila projektirana za prijevoz kamiona. Ova je kategorija
dodatno definirana u poglavlju 2. Priloga Uredbi (EU)
br. 321/2013 i u nastavku se ovog TSI-ja ona spominje kao
vagoni;

(c) posebna vozila poput pruznih strojeva. Ova je kategorija dodatno
definirana u poglavlju 2. Priloga Uredbi (EU) br. 1302/2014 i
sastoji se od pruznih strojeva (u nastavku se ovog TSI-ja oni
spominju pod tim nazivom) i vozila za nadzor Zeljeznicke infra-
strukture koja pripadaju u kategorije u tockama (a) ili (b), ovisno
o njihovu dizajnu.

OSNOVNI ZAHTJEVI

Svi osnovni parametri u ovom TSI-ju moraju biti povezani s
najmanje jednim od osnovnih zahtjeva u Prilogu III. Direkti-
vi (EU) 2016/797. Tablica 1. prikazuje korelaciju.

Tablica 1.

Osnovni parametri i njihova povezanost s osnovnim zahtjevima

Osnovni zahtjevi

Tocka Osnovni parametar Pouzdanost Zasti Tehnicka
Sigurnost | i raspolozi- | Zdravlje asqfa kompatibil- [ Dostupnost
okolisa
vost nost

4.2.1. | Grani¢ne vrijednosti 1.4.4.

za buku u stanju miro-

vanja
4.2.2. | Grani¢ne vrijednosti 1.4.4.

za buku pri polasku
4.2.3. | Grani¢ne vrijednosti 1.4.4.

za buku u voznji
4.2.4. | Grani¢ne vrijednosti 1.4.4.

za buku u unutra-
$njosti upravljacnice

OPIS PODSUSTAVA
Uvod

U ovom se poglavlju utvrduje optimalna razina uskladenosti u
pogledu specifikacija za podsustav Zeljeznickih vozila koje su nami-
jenjene za ograniCavanje razine emisije buke ZeljezniCkog sustava
Unije i za postizanje interoperabilnosti.

Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije podsustava

Sljede¢i parametri utvrdeni su kao kljuéni za interoperabilnost
(osnovni parametri)
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4.2.1.

(a) ,,buka u stanju mirovanja”;

(b) ,buka pri polasku”;

(c) ,.buka u voznji”;

(d) ,,buka u unutra$njosti upravlja¢nice”.

Odgovarajuce funkcionalne i tehnicke specifikacije za razlicite kate-
gorije zeljeznickih vozila utvrdene su u ovom odjeljku. Kad je rije¢ o
vozilima koja posjeduju i elektriéne pogonske sustave i pogonske
sustave s unutarnjim sagorijevanjem, moraju se poStovati granine
vrijednosti u svim normalnim nacinima rada. Ako se jednim od tih
nacina rada predvida istodobno koristenje i elektricnog pogona i
pogona s unutarnjim sagorijevanjem, primjenjuje se manje ogranica-
vajuca grani¢na vrijednost. U skladu »MI1 s ¢lankom 4. stavkom 5.
i ¢lankom 2. to¢kom 13. Direktive (EU) 2016/797 € mogu se sasta-
viti odredbe za posebne slucajeve. Takve su odredbe navedene u
odjeljku 7.3.

Postupci za ocjenjivanje zahtjeva iz ovog odjeljka definirani su u
navedenim toCkama i podtockama poglavlja 6.

Granicne vrijednosti za buku u stanju mirovanja

Grani¢ne vrijednosti za sljedece razine zvucnog tlaka pod normalnim
uvjetima vozila za buku u stanju mirovanja dodijeljene kategorijama
podsustava Zeljeznickih vozila utvrdene su u tablici 2.:

(a) A-ponderirana ekvivalentna stalna razina zvuénog tlaka jedinice
(LpAcq,T[unil]);

(b) A-ponderirana eckvivalentna stalna razina zvucnog tlaka na
najblizem mjernom poloZaju i s obzirom na glavni zracni
kompresor (L' pacq,1); 1

(c) AF-ponderirana razina zvuénog tlaka na najblizem mjernom
polozaju i s obzirom na impulsnu buku ispusnog ventila isuSivaca
1
zraka (L' pArmax)-

Granicne vrijednosti odreduju se na udaljenosti od 7,5 m od osi
kolosijeka i 1,2 m iznad gornjeg ruba tracnica.

Tablica 2.

Granicne vrijednosti za buku u stanju mirovanja

Kategorija podsustava LpAeq.T [uni] i L' pAFmax
zeljeznickih vozila " [?iB] L pacqr [dB] [%B]
Elektricne lokomotive i 70 75
pruzna vozila s elek-
tricnom vucom
85
Dizel lokomotive i 71 78
pruzna vozila s dizel
vucom
EMV-ovi 65 68
DMV-ovi 72 76
Putnicki vagoni 64 68
Vagoni 65 r.1ije.: nite primic.
primje- Je primy
njiVO njivo

Provjera sukladnosti opisana je u tocki 6.2.2.1.
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4.2.2.

4.2.3.

Granicne vrijednosti za buku pri polasku

Grani¢ne vrijednosti za AF-ponderirane maksimalne razine zvuénog
tlaka (LyaF,max) za buku pri polasku dodijeljene kategorijama podsu-
stava zeljeznickih vozila utvrdene su u tablici 3. Grani¢ne vrijednosti
odreduju se na udaljenosti od 7,5 m od osi kolosijeka i 1,2 m iznad
gornjeg ruba tracnica.

Tablica 3.

Granictne vrijednosti za buku pri polasku

Kategorija podsustava zeljeznic¢kih vozila Lyar,max [dB]
Elektricne lokomotive ukupne vuéne snage P 81
< 4500 kW
Elektricne lokomotive ukupne vuéne snage P 84
> 4500 kW

Pruzna vozila s elektricnom vu¢om

Dizel lokomotive P < 2000 kW na izlaznom 85
vratilu motora

Dizel lokomotive P > 2000 kW na izlaznom 87
vratilu motora

Pruzna vozila s dizel vucom

EMV-ovi s maksimalnom brzinom  vpax 80
< 250 km/h
EMV-ovi s maksimalnom brzinom V. 83
> 250 km/h
DMV-ovi s P < 560 kW/motor na izlaznom 82

vratilu motora

DMV-ovi s P > 560 kW/motor na izlaznom 83
vratilu motora

Provjera sukladnosti opisana je u tocki 6.2.2.2.

Granicne vrijednosti za buku u voznji

Grani¢ne vrijednosti za A-ponderiranu ekvivalentnu stalnu razinu
zvunog tlaka pri brzini od 80 km/h (Lpaeqrp,so kmm)) 1, ako je
primjenjivo, pri brzini od 250 km/h (Lyaeqtp,250 kmm)) Za buku u
voznji dodijeljene kategorijama podsustava zeljeznickih vozila utvr-
dene su u tablici 4. Grani¢ne vrijednosti odreduju se na udaljenosti od
7,5 m od osi kolosijeka i 1,2 m iznad gornjeg ruba tracnica.

Mjerenja pri brzinama jednakim ili ve¢im od 250 km/h moraju se
takoder izvr$iti na ,,dodatnom mjernom polozaju” na visini od 3,5 m
iznad gornjeg ruba tracnica u skladu s 6. poglavljem norme EN ISO
3095:2013 1 usporediti s primjenjivim grani¢nim vrijednostima iz
tablice 4.

Tablica 4.

Grani¢ne vrijednosti za buku u voZnji

Lpaeq.tp 80 knv | LpaeqTp 250 kv

Kategorija podsustava zeljeznickih vozila
gomap ! i [dB] i [dB]

Elektricne lokomotive i pruzna vozila 84 99
s elektritnom vucom
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4.2.4.

Kategorija podsustava Zeljeznickih vozila L"Aiq)‘T[pdg]o km/ LPAS:‘)T‘E d%s]o an/
Dizel lokomotive i pruzna vozila s 85 nije primje-
dizel vucom njivo
EMV-ovi 80 95
DMV-ovi 81 96
Putnicki vagoni 79 nije primje-

njivo
Vagoni (normalizirano na APL = 83 nije primje-
0,225) (*) njivo

(*) APL: broj osovina podijeljen s duzinom preko odbojnika [m™].

Provjera sukladnosti opisana je u tocki 6.2.2.3.

Granicne vrijednosti za buku u unutrasnjosti upravljacnice

Grani¢ne vrijednosti za A-ponderiranu ekvivalentnu stalnu razinu
zvucnog tlaka (Lyaeq,r) za buku u unutranjosti upravljacnice u elek-
tricnim 1 dizel lokomotivama, pruznim vozilima, EMV-ovima,
DMV-ovima i putnickim vagonima s kabinama utvrdene su u
tablici 5. Grani¢ne vrijednosti odredene su u blizini strojovodina uha.

Tablica 5.

Grani¢ne vrijednosti za buku u unutrasnjosti upravlja¢nice

Buka u unutra$njosti upravljaénice Lpacqr [dB]
U mirovanju dok sirena trubi 95
Pri najvecoj brzini v, ako je vipax < 250 km/h 78
Pri najvecoj brzini vy, ako je 250 km/h < vy 80
< 350 km/h

Provjera sukladnosti opisana je u tocki 6.2.2.4.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja

U ovom se TSI-ju nalaze sljedeca sucelja s podsustavom Zzeljeznickih
vozila:

Sucelje s podsustavima iz tocaka (a), (b), (c) i (e) poglavlja 2.
(kojima se bavi Uredba (EU) br. 1302/2014) u pogledu:

— buke u stanju mirovanja,

— buke pri polasku (nije primjenjivo na putnicke vagone),
— buke u voznji,

— buke u unutrasnjosti upravljacnice, ako je primjenjivo.

Sucelje s podsustavima iz tocke (d) poglavlja 2. (kojima se bavi
Uredba (EU) br. 321/2013) u pogledu

— buke u voznji,

— buke u stanju mirovanja.
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Ovaj TSI ima sljedece sucelje s podsustavom ,,odvijanje i upravljanje
prometom” (na koji se odnosi Odluka 2012/757/EU) u pogledu:

— buke u voznji.

Operativna pravila
Zahtjevi koji se odnose na operativna pravila za podsustav Zeljezni-

¢kih vozila utvrdeni su u odjeljku 4.4. Priloga Uredbi (EU)
br. 1302/2014 i u odjeljku 4.4. Priloga Uredbi (EU) br. 321/2013.

Posebna pravila za upravljanje vagonima na tisim trasama u
otezanim uvjetima
Pravila za izvanredne situacije utvrdena u tocki 4.2.3.6.3. Priloga

Odluci 2012/757/EU ukljuCuju upravljanje vagonima koji nisu u
skladu s toc¢kom 7.2.2.2. na ti§im trasama.

Ta se mjera moze primijeniti u slucaju ograni¢enja kapaciteta ili
operativnih ogranienja uzrokovanih neispravnostima ZeljezniCkih
vozila, ekstremnim vremenskim uvjetima, nesre¢ama ili nezgodama
te kvarovima na infrastrukturi.

Posebna pravila za upravljanje vagonima na tisim trasama u slucaju
radova na infrastrukturi i odrZavanja vagona

Upravljanje vagonima koji nisu u skladu s to¢kom 7.2.2.2. na ti§im

trasama moguce je u slucaju aktivnosti odrzavanja vagona pri ¢emu
je za pristup radionici za odrzavanje dostupna samo tisa trasa.

Pravila za izvanredne situacije utvrdena u tocki 4.4.1. primjenjuju se
u slucaju radova na infrastrukturi ako je ti$a trasa jedina odgovarajuca
alternativa.

Pravila odrzavanja
Zahtjevi koji se odnose na pravila odrzavanja za podsustav Zeljezni-

¢kih vozila utvrdeni su u odjeljku 4.5. Priloga Uredbi (EU)
br. 1302/2014 i u odjeljku 4.5. Priloga Uredbi (EU) br. 321/2013.

Struéne kvalifikacije

Nije primjenjivo.

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Vidjeti ¢lanak 6. ove Uredbe.

Europski registar odobrenih tipova vozila
Podaci o zeljeznickim vozilima koji se moraju biljeziti u ,,Europskom

registru odobrenih tipova vozila (ERATV)” utvrdeni su u Odluci
2011/665/EU.

SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI

U ovom TSIju nije posebno naveden nijedan sastavni dio
interoperabilnosti.

OCJENA SUKLADNOSTI I EZ PROVJERA

Sastavni dijelovi interoperabilnosti.

Nije primjenjivo.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Podsustav Zeljeznickih vozila u pogledu buke koju emitiraju
Zeljeznitka vozila

Moduli

EZ provjera mora se izvrSiti u skladu s modulom ili modulima opisa-
nima u tablici 6.

Tablica 6.

Moduli za EZ provjeru podsustava

SB Pregled EZ tipa

SD EZ provjera podsustava na temelju sustava upravljanja
kvalitetom proizvodnog procesa

SF EZ provjera podsustava na temelju provjere proizvoda

SH1 EZ provjera podsustava na temelju cjelovitog sustava
upravljanja kvalitetom s pregledom projekta

Ovi su moduli detaljno odredeni u Odluci 2010/713/EU.

Postupci EZ provjere

Podnositelj zahtjeva odabire jedan od sljedec¢ih postupaka ocjenji-
vanja koji se sastoji od barem jednog modula za EZ provjeru
podsustava:

— (SB + SD),
— (SB + SF),
— (SHI1).

U okviru primjene odabranog modula ili odabrane kombinacije
modula podsustav se ocjenjuje u odnosu na zahtjeve definirane u
odjeljku 4.2. Za svaki slucaj, u sljede¢im se tockama navode
dodatni zahtjevi povezani s ocjenjivanjem.

Buka u stanju mirovanja

Provjera sukladnosti s grani¢nim vrijednostima za buku u stanju
mirovanja, utvrdenima u tocki 4.2.1., provodi se u skladu s odjelj-
cima 5.1., 5.2., 5.3., 5.4., 5.5. (bez klauzule 5.5.2.), 5.7. i klauzule
5.8.1. norme EN ISO 3095:2013.

Za procjenu buke glavnog zratnog kompresora na najblizem
mjernom poloZaju i upotrebljava se pokazatelj L' jacqr u kombinaciji
s tipicnim uzorkom 7 jednog operativnog ciklusa kako je definiran u
odjeljku 5.7 norme EN ISO 3095:2013. Za ovo ¢e se upotrebljavati
jedino zeljeznicki sustavi koji su neophodni za rad zra¢nog kompre-
sora u normalnim radnim okolnostima. Zeljezni¢ki sustavi koji nisu
potrebni za rad kompresora mogu se iskljuciti kako bi se sprijecilo da
i oni doprinesu rezultatu mjerenja buke. Provjera sukladnosti s
grani¢nim vrijednostima izvrSavat ¢e se pod uvjetima isklju¢ivo neop-
hodnima za rad glavnog zracnog kompresora pri najnizem broju
okretaja u minuti.

Za procjenu izvora impulsne buke na najblizem mjernom polozaju i
upotrebljava se pokazatelj L' japmax. Odgovarajuéi izvor buke je
ispuh iz ventila isuSivaca zraka.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.23.1.

Buka pri polasku

Provjera sukladnosti s grani¢nim vrijednostima za buku pri polasku,
utvrdenima u toc¢ki 4.2.2., provodi se u skladu s poglavljem 7. (bez
klauzule 7.5.1.2.) norme EN ISO 3095:2013. Primjenjuje se metoda
najviSe razine koja se odnosi na odjeljak 7.5. norme EN ISO
3095:2013. Odstupaju¢i od klauzule 7.5.3. norme EN ISO
3095:2013, vlak ubrzava iz polozaja mirovanja na 30 km/h i
odrzava brzinu.

Uz to, buka se mjeri na udaljenosti od 7,5 m od osi kolosijeka i na
visini od 1,2 m iznad gornjeg ruba tra¢nica. Primjenjuju se ,,metoda
prosjeéne razine” u skladu s odjeljkom 7.6. i ,,metoda najvise razine”
u skladu s odjeljkom 7.5. norme EN ISO 3095:2013 pa vlak ubrzava
iz polozaja mirovanja na 40 km/h i odrzava brzinu. Izmjerene vrijed-
nosti ne usporeduju se u odnosu na neku graniénu vrijednosti, nego
se biljeze u tehnickoj dokumentaciji i dostavljaju Agenciji.

Za pruzna vozila postupak polaska obavlja se bez dodatnih optere-
¢enja prikolice.

Buka u voznji

Provjera sukladnosti s grani¢nim vrijednostima za buku u voznji,
utvrdenima u tocki 4.2.3., provodi se u skladu s tockama 6.2.2.3.1.
i6.223.2.

Uvjeti na testnom kolosijeku

Testiranje se provodi na referentnom kolosijeku definiranom u
odjeljku 6.2 norme EN ISO 3095:2013.

Medutim, dopusteno je provesti test na kolosijeku koji nije u skladu s
uvjetima referentnog kolosijeka u pogledu akusticke razine neravnosti
tra¢nica i stopa prigusenja kolosijeka sve dok razine buke izmjerene u
skladu s to¢kom 6.2.2.3.2. ne prelaze grani¢ne vrijednosti utvrdene u
tocki 4.2.3.

U svakom se slucaju utvrduju akusti¢ka razina neravnosti tracnica i
stope prigusenja kolosijeka. Ako kolosijek na kojem se provode
testovi udovoljava uvjetima referentnog kolosijeka, izmjerene razine
buke oznacavaju se kao ,,usporedive”, a u suprotnom kao ,,neuspo-
redive”. U tehni¢koj se dokumentaciji biljezi jesu li izmjerene razine
buke ,,usporedive” ili ,,neusporedive”.

Izmjerene vrijednosti akusticke neravnosti tracnica testnog kolosijeka
vrijede tijekom razdoblja koje pocinje tri mjeseca prije mjerenja i
zavr$ava tri mjeseca nakon mjerenja, pod uvjetom da u tom razdoblju
nije izvrSeno nikakvo odrzavanje kolosijeka koje bi moglo imati
utjecaja na akusticku neravnost tracnica.

Izmjerene vrijednosti stopa prigusenja testnog kolosijeka vrijede
tijekom razdoblja koje pocinje godinu dana prije mjerenja i zavrSava
godinu dana nakon mjerenja, pod uvjetom da u tom razdoblju nije
obavljeno nikakvo odrzavanje kolosijeka koje bi moglo imati utjecaja
na stope prigusenja kolosijeka.

U tehni¢ku je dokumentaciju potrebno priloziti potvrdu da su podaci
o kolosijeku koji se odnose na mjerenje buke u voznji za mjereni tip
bili valjani tijekom dana kad je provodeno testiranje, npr. navode-
njem datuma posljednjeg odrzavanja koje utjece na buku.
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6.2.2.3.2.

6.2.23.2.1.

622322

Nadalje, dopusteno je provoditi ispitivanja pri brzini jednakoj ili
vecoj od 250 km/h na plocastim kolosijecima. U tom su slucaju
graniéne vrijednosti 2 dB viSe od grani¢nih vrijednosti utvrdenih u
tocki 4.2.3.

Postupak

Testovi se provode u skladu s odredbom u odjeljcima 6.1., 6.3., 6.4.,
6.5., 6.6. 1 6.7. (bez 6.7.2.) norme EN ISO 3095:2013. Svaka se
usporedba s grani¢nim vrijednostima treba napraviti koriste¢i rezul-
tate zaokruzene na najblizi cijeli decibel. Svaka se normalizacija treba
napraviti prije zaokruzivanja. Detaljan postupak ocjenjivanja utvrden
je u to¢kama 6.2.2.3.2.1., 6.2.2.3.2.2. i 6.2.2.3.2.3.

EMV-ovi, DMV-ovi, lokomotive i putni¢ki vagoni

Kad je rije¢ o EMV-ovima, DMV-ovima, lokomotivama i putni¢kim
vagonima, razlikuju se tri klase najvece radne brzine:

1. Ako je najveca radna brzina jedinice manja od ili jednaka
80 km/h, buka u voznji mjeri se pri najvecoj brzini V.. Ta
vrijednost ne smije prelaziti grani¢nu vrijednost Lyaeq tp8o km/h)
koja je utvrdena u tocki 4.2.3.

2. Ako je najveca radna brzina vy, jedinice ve¢a od 80 km/h i niza
od 250 km/h, buka u voznji mjeri se pri brzini od 80 km/h i pri
najvecoj brzini. Obje izmjerene vrijednosti buke u voznji
Lpacq,Tp(viesyy normaliziraju se prema Lyacqtpso kmm referentne
brzine od 80 km/h formulom 1. Normalizirana vrijednost ne
smije prelaziti graniénu vrijednost Lyacqtpso kmmy koja je utvr-
dena u tocki 4.2.3.

Formula 1.:

Loaeq.Tp80 kmmy = LpaeqTpiviesyy — 30 * 10g (Vies/80 km/h)

»MI1 v, € = stvarna brzina za vrijeme mjerenja

3. Ako je najveca radna brzina v, jedinice veca od ili jednaka
250 km/h, buka u voznji mjeri se pri brzini od 80 km/h i pri
najvec¢oj brzini uz gornju granicu brzine za testiranje od
320 km/h. Izmjerena vrijednost buke u voznji Lyacqtp(viesty Pri
brzini od 80 km/h normalizira se prema Ljacq 1p(80 kmm) referentne
brzine 80 km/h formulom 1. Normalizirana vrijednost ne smije
prelaziti graniénu vrijednost Lpacqtpso kmmy Koja je utvrdena u
tocki 4.2.3. Izmjerena vrijednost buke u voznji LyacqTp(viest
normalizira se prema Lpacqrpso kmmy referentne  brzine
250 km/h formulom 2. Normalizirana vrijednost ne smije prelaziti
grani¢nu vrijednost LpacqTpso kmmy koja je utvrdena u tocki
4.2.3.

Formula 2.:

LpAeq,Tp(ZSO km/h) = LpAeq,Tp(vtest) - 50 * log(vtest/zso km/h)

»MI1 v, € = stvarna brzina za vrijeme mjerenja

Vagoni

Kad je rije¢ o vagonima, razlikuju se dvije klase najveée radne
brzine:
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1. Ako je najveca radna brzina v,y jedinice manja od ili jednaka
80 km/h, buka u voznji mjeri se pri najvecoj brzini. Izmjerena
vrijednost buke u voznji Lyacq tp(viesty NOrmalizira se u odnosu na
referentni APL 0,225 m™ Lpacq,p (aPLrery formulom 3. Ta vrijed-
nost ne smije prelaziti grani¢nu vrijednost Lyacq tps0 km/m) KOja je
utvrdena u tocki 4.2.3.

Formula 3.:
LpAeq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(vtest) - 10 * IOg(APLwag/05225 m_l)

APL g = broj osovina podijeljen s duzinom preko odboj-
nika [m™']

» M1 v, € = stvarna brzina za vrijeme mjerenja

2. Ako je najveca radna brzina v,,,, jedinice veé¢a od 80 km/h, buka
u voznji mjeri se pri brzini od 80 km/h i pri najvecoj brzini. Obje
izmjerene vrijednosti buke u voznji Lyacq p(viesty NOrmaliziraju se
prema Lyacqmpso kmmy referentne brzine 80 km/h i u odnosu na
referentni APL 0,225 m™ Lpacq1p (apLrery formulom 4. Normali-
zirana vrijednost ne smije prelaziti graniénu vrijednost
LpAcq,Tps0 kmvmy koja je utvrdena u tocki 4.2.3.

Formula 4.:
LpAeq,Tp (APLref, 80 km/h) — LpAeq,Tp(vtest) - 10 * log(lAPLwag/O:»225 m-]) - 30 * log(vtest/go km/h)

APLye = broj osovina podijeljen s duzinom preko odboj-
nika [m™']

» M1 v, € = stvarna brzina za vrijeme mjerenja

6.2.2.3.2.3. Pruzna vozila

Isti se postupak ocjenjivanja utvrden u 6.2.2.3.2.1. primjenjuje u
slucaju pruznih vozila. Za pruzna vozila postupak mjerenja provodi
se bez dodatnog opterecenja prikljuénim vozilima.

Smatra se da pruzna vozila zadovoljavaju zahtjeve za buku u voznji
iz tocke 4.2.3. bez mjerenja kad:

— koce isklju¢ivo kompozitnim ko¢nim umecima ili ko¢nicama s
diskovima i

— posjeduju kompozitne Cistace ako su blokovi Cistaca ugradeni.

6224 Buka u unutra$njosti upravljaénice

Provjera sukladnosti s grani¢nim vrijednostima za buku u unutra-
Snjosti upravljacnice, utvrdenima u tocki 4.2.4., provodi se u
skladu s normom EN 15892:2011. Za pruzna vozila postupak
mjerenja provodi se bez dodatnih opterecenja prikolice.

6.2.3. Pojednostavijeno ocjenjivanje

Umjesto postupaka testiranja utvrdenih u tocki 6.2.2., dopusteno je
zamijeniti neke ili sve testove pojednostavljenim ocjenjivanjem.
Pojednostavljeno ocjenjivanje sastoji se od akusticke usporedbe jedi-
nice koja se ocjenjuje s postoje¢im tipom (u daljnjem tekstu ,refe-
rentni tip”) ¢ija su svojstva buke dokumentirana.



02014R1304 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 18

Pojednostavljeno ocjenjivanje moze se samostalno upotrebljavati za
svaki od primjenjivih osnovnih parametara ,buka u stanju mirova-
nja”, ,buku pri polasku”, ,,buku u voznji” i ,,buku u unutra$njosti
upravljacnice” te se sastoji od provjere da utjecaji razlika jedinice
koja se ocjenjuje ne dovode do prekoracivanja grani¢nih vrijednosti
utvrdenih u odjeljku 4.2.

Za vozila za koja se primjenjuje pojednostavljeno ocjenjivanje dokaz
sukladnosti mora ukljucivati detaljan opis promjena povezanih s
emisijom buke u odnosu na referentni tip. Pojednostavljeno ocjenji-
vanje obavlja se na temelju tog opisa. Procijenjene vrijednosti buke u
sebi sadrze neizvjesnosti proizasle iz primijenjene metode ocjenjiva-
nja. Pojednostavljeno ocjenjivanje moze biti izraCunavanje i/ili pojed-
nostavljeno mjerenje.

Jedinica certificirana na temelju pojednostavljene metode ocjenjivanja
nece se koristiti kao referentna jedinica za daljnje ocjenjivanje.

Ako se pojednostavljeno ocjenjivanje primjenjuje za buku u voznji,
referentni tip mora biti u skladu s barem jednim od sljedecega:

— s 4. poglavljem, pri ¢emu rezultati mjerenja buke u voznji refe-
rentnog tipa moraju biti oznaceni kao ,,usporedivi”

— s 4. poglavljem Odluke 2011/229/EU, pri ¢emu rezultati mjerenja
buke u voznji referentnog tipa moraju biti oznaceni kao ,,uspore-
divi”

— s 4. poglavljem Odluke 2006/66/EZ

— s 4. poglavljem Odluke 2008/232/EZ.

Kad je rije¢ o vagonu ¢iji parametri, usporedeni s referentnim tipom,
ostaju unutar dopusStenog raspona u tablici 7., smatra se bez dodatne
provjere da jedinica zadovoljava grani¢ne vrijednosti buke u voznji
utvrdene u tocki 4.2.3.

Tablica 7.

Dopusteno odstupanje za vagone u svrhu izuzimanja od provjere

Dopusteno odstupanje (u odnosu na referentnu jedi-

Parametar .
nicu)

Najveca brzina jedi- | Bilo koja brzina do 160 km/h
nice

Vrsta kotaca Jedino ako je jednako ili manje buc¢na (aku-
sticke osobine u skladu s Prilogom E norme
EN 13979-1:2011)

Tezina prazne jedi- | Iskljuéivo unutar raspona od +20 % do — 5 %
nice

Ko¢ni umetak Jedino ako odstupanje ne dovodi do vece
razine emisije buke

PROVEDBA
Primjena ovog TSI-ja na nove podsustave

Vidjeti ¢lanak 8. ove Uredbe.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.22.

Primjena ovog TSI-ja na postojece podsustave

Nacela koja trebaju primjenjivati podnositelji prijave i izdavatelji
odobrenja u slucaju promjene ili promjena postojecih Zeljeznickih
vozila ili tipa Zzeljeznickih vozila definirana su u tocki 7.1.2.
Priloga Uredbi (EU) br. 1302/2014 i odjeljku 7.2 Priloga Uredbi (EU)
br. 321/2013.

Odredbe u slucaju promjena postojecih zeljeznickih vozila ili tipa
zeljeznickih vozila

Podnositelj zahtjeva mora osigurati da su razine buke zeljeznickih
vozila koja se mijenjaju i dalje ispod grani¢nih vrijednosti utvrdenih
u TSI-ju koji je bio primjenjiv u trenutku kad je zeljeznicko vozilo
prvobitno odobreno. Ako u trenutku kad je Zeljeznicko vozilo prvo-
bitno odobreno nije postojao nikakav TSI, podnositelj zahtjeva osigu-
rava da se razine buke Zzeljeznickih vozila koja se mijenjaju nisu
povecale ili da su te razine i dalje ispod granica utvrdenih u
Odluci 2006/66/EZ ili u Odluci 2002/735/EZ.

Ako je potrebno ocjenjivanje, ono se ograni¢ava na osnovne para-
metre na koje su utjecale promjene.

Ako se primjenjuje pojednostavnjeno ocjenjivanje, originalna jedinica
moze biti referentna jedinica u skladu s odredbama tocke 6.2.3.

Zamjena cijele jedinice ili najmanje jednog vozila unutar jedinice
(npr. zamjena nakon ozbiljnijeg oSteCenja) ne zahtijeva ocjenjivanje
sukladnosti s ovim TSI-jem, pod uvjetom da su jedinica, vozilo ili
vozila kojima se zamjenjuje istovjetni onima koje zamjenjuju.

Dodatne odredbe za primjenu ovog TSI-ja na postojece vagone

Ogranicenje upravljanja vagonima utvrdeno u ¢lanku 5.a ove Uredbe
ne primjenjuje se na vagone kojima se ve¢inom upravlja na trasama s
nagibom veéim od 40 %o, vagone s maksimalnom brzinom ve¢om od
120 km/h, vagone s maksimalnim osovinskim opterecenjem veéim od
22,5 t, vagone koji su namijenjeni iskljuéivo za radove na infrastruk-
turi i vagone u vlakovima za spasavanje.

Ako se vlak oprema tiS§im ko¢nim blokovima kako su definirani u
tocki 7.2.2.1. 1 ako se vagonu ne dodaju nikakvi izvori buke, smatra
se, bez dodatnog testiranja, da su zahtjevi iz toc¢ke 4.2.3. zadovoljeni.

Tisi ko¢ni blokovi

Tisi kocni blok jest koc¢ni blok koji pripada jednoj od sljede¢ih
kategorija:

— koc¢ni blok naveden u Dodatku G Uredbi (EU) br. 321/2013,

— koc¢ni blok ocijenjen u skladu s postupkom utvrdenim u Dodatku
F ovom TSI-ju.

Vagoni koji prometuju na ti§im trasama

Vagoni koji pripadaju jednoj od sljedecih kategorija mogu prometo-
vati na ti§im trasama u okviru svojeg podrucja uporabe:
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— vagoni s EZ izjavom o provjeri u skladu s Odlukom Komisije
2006/66/EZ o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsu-
stava ,zeljeznicka vozila — buka” transeuropskog konvencio-
nalnog Zeljezni¢kog sustava,

— vagoni s EZ izjavom o provjeri u skladu s Odlukom Komisije
2011/229/EU o tehnickim specifikacijama za interoperabilnost
podsustava ,,zeljeznicka vozila — buka” transeuropskog konven-
cionalnog zeljeznickog sustava,

— vagoni s EZ izjavom o provjeri u skladu s ovim TSI-jem,

— vagoni s ugradenim tiSim ko¢nim blokovima kako su definirani u
tocki 7.2.2.1. ili ko¢nim diskovima za funkciju radne kocnice,

— vagoni s ugradenim kompozitnim ko¢nim blokovima navedenima
u Dodatku E za funkciju radne kocnice. Prometovanje tih vagona
na tiSim trasama ograniCava se u skladu s uvjetima opisanima u
tom dodatku.

7.3. Posebni slu¢ajevi

7.3.1. Uvod

Posebni slucajevi, utvrdeni u tocki 7.3.2., razvrstavaju se kao

a) Slucajevi ,,P”: ,trajni” slucajevi.

b) Slucajevi ,,T”: ,,privremeni” slucajevi.

7.3.2. Popis posebnih slucajeva

73.2.1. Posebni slucajevi

(a) Posebni slucaj Estonije, Finske, Latvije, Litve, Poljske i Slovacke

(,,P”) Primjena nacionalnih tehnickih pravila umjesto zahtjeva iz
ovog TSI-ja dopustena je za jedinice koje su u zajednickoj
uporabi s tre¢im zemljama u kojima je $irina kolosijeka razlicita
od sirine kolosijeka u glavnoj Zeljezni¢koj mrezi u Uniji.

(b

=

Posebni slucaj Finske

(,,I7) Odluka 2011/229/EU smije se nastaviti primjenjivati na
teretne vagone za iskljuCivu uporabu na podruc¢ju Finske dok
se ne nade odgovarajuée tehni¢ko rjeSenje za teSke zimske
uvjete, ali u svakom sluCaju ne nakon 31. prosinca 2032. To
ne smije sprijeCiti promet teretnih vagona iz drugih drzava
¢lanica na finskoj mreZi.

7.3.2.2. Granic¢ne vrijednosti za buku u stanju mirovanja
(tocka 4.2.1.)

a) Poseban slucaj Finske

(,,T”) Za putnicke vagone i vagone opremljene dizelskim genera-
torom elektricne energije snage vece od 100 kW i namijenjene za
rad iskljucivo na finskoj zeljeznickoj mrezi grani¢na se vrijednost
za buku u stanju mirovanja Lyacqr [unigj iz tablice 2. moze pove-
¢ati do 72 dB.
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b) Poseban slucaj UK-a za Veliku Britaniju

(,P”) Za DMV-ove namijenjene iskljucivo za rad na Zzeljeznickoj
mrezi Velike Britanije grani¢na se vrijednost za buku u stanju
mirovanja Lyacq T [uni iZ tablice 2. moZe povecati do 77 dB.

Ovaj se posebni slu¢aj ne primjenjuje na DMV-ove namijenjene
za rad iskljucivo na Zeljezni¢koj mrezi drustva High Speed 1.

c) Poseban slucaj UK-a za Veliku Britaniju

(»T”) Za jedinice namijenjene iskljutivo za rad na Zeljeznitkoj
mrezi Velike Britanije ne primjenjuju se grani¢ne vrijednosti L'
pAcqT 1Z tablice 2. u pogledu glavnog zratnog kompresora. Izmje-
rene se vrijednosti moraju dostaviti tijelu UK-a nadleznom za
sigurnost.

Ovaj se posebni slucaj ne primjenjuje na jedinice namijenjene za
rad iskljuéivo na zeljeznickoj mrezi drustva High Speed 1.

7.3.2.3. Granic¢ne vrijednosti za buku pri polasku (tocka
4.2.2.)

a) Poseban slu¢aj Svedske

(,T”) Za lokomotive ukupne vucne snage vece od 6 000 kW i
najveceg osovinskog opterecenja veceg od 25 t grani¢na se vrijed-
nost buke pri polasku Lyspmax iz tablice 3. moZe povecati do
89 dB.

b) Poseban slucaj UK-a za Veliku Britaniju

(,,P”) Za jedinice navedene u tablici 8. namijenjene isklju¢ivo za
voznju na zeljeznickoj mrezi Velike Britanije grani¢na se vrijed-
nost za buku pri polasku L,sr max iz tablice 3. moze povecati do
vrijednosti utvrdenih u tablici 8.

Tablica 8.

Granicne vrijednosti za buku pri polasku za posebni slucaj
UK-a za Veliku Britaniju

Kategorija podsustava Zeljeznickih vozila Lyar,max [dB]

Elektricne lokomotive ukupne vuéne snage P 83
< 4500 kW

Dizel lokomotive P < 2000 kW na izlaznom 89
vratilu motora

DMV-ovi 85

Ovaj se posebni slu¢aj ne primjenjuje na jedinice namijenjene za
rad iskljuéivo na zeljeznickoj mrezi drustva High Speed 1.

VM1
7.3.2.4. Granic¢ne vrijednosti za buku u voznji
(toc¢ka 4.2.3.)

(a) Posebni slucaj Eurotunela

(,P”) U slu€aju Eurotunela, grani¢ne vrijednosti za buku u voznji
ne primjenjuju se na vagone namijenjene za prijevoz teskih
teretnih vozila izmedu Coquellesa (Francuska) i Folkestonea
(Ujedinjena Kraljevina).
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(b) Poseban sludaj Svedske

(,,I”) za lokomotive ukupne vucne snage vece od 6 000 kW i
najveéeg osovinskog opterecenja veéeg od 25 t, granine vrijed-
nosti za buku u voZnji Loaeqtp (80 km/my U tablici 4. mogu se
povecati do 85 dB.

7.4. Posebna provedbena pravila

7.4.1. Posebna provedbena pravila za primjenu ovog TSI-ja na postojece
vagone (tocka 7.2.2.)

(a) Posebna provedbena pravila za primjenu ovog TSI-ja na posto-
je¢e vagone u Eurotunelu

(,P”) Teretni vlakovi sastavljeni od vagona za prijevoz teskih
teretnih vozila izmedu Coquellesa (Francuska) i Folkestonea
(Ujedinjena Kraljevina) ne uzimaju se u obzir pri izracunu
prosjecnog broja no¢nih teretnih vlakova u danu na godisnjoj
razini.

(b) Posebna provedbena pravila za primjenu ovog TSI-ja na posto-
je¢e vagone u Finskoj i Svedskoj

(,,T”) Koncept tisih trasa ne primjenjuje se na finsku i Svedsku
mrezu do 31. prosinca 2032. zbog neizvjesnosti povezanih s
prometovanjem s kompozitnim ko¢nim blokovima u teSkim
zimskim uvjetima. To ne smije sprijeciti promet teretnih vagona
iz drugih drzava Clanica na finskoj i Svedskoj mrezZi.

7.4.2. Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tisim
trasama (tocka 7.2.2.2.)

(a) Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Belgiji

(,,I”) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljedec¢i postojeci
vagoni mogu prometovati na tiSim trasama na podrucju Belgije:

— vagoni s kotac¢ima s obrucem, do 31. prosinca 2026.,

— vagoni koje je potrebno opremiti zakrivljenim ventilom radi
zamjene koc¢nog bloka od lijevanog zeljeza kompozitnim
ko¢nim blokovima, do 31. prosinca 2026.,

— vagoni opremljeni ko¢nim blokovima od lijevanog Zeljeza
kod kojih je potrebno kotace zamijeniti kota¢ima koji su u
skladu sa zahtjevima utvrdenima u EN  13979-
1:2003+A2:2011 radi naknadnog opremanja kompozitnim
koénim blokovima, do 31. prosinca 2026.

(b) Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Eurotunelu

(,P”) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljede¢i postojeci
vagoni mogu prometovati na tiSim trasama u okviru koncesije
Eurotunela:

vagoni za prijevoz teskih teretnih vozila izmedu Coquellesa
(Francuska) i Folkestonea (Ujedinjena Kraljevina)
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(©)

It

=

(e)

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na ti§im
trasama u Ceskoj

(,T””) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljede¢i postojeci
vagoni mogu prometovati na tiSim trasama na podrucju Ceske:

— vagoni s kotaCima s obrucem, do 31. prosinca 2026.,

— vagoni s lezajevima tipa 59 V, do 31. prosinca 2034.,

— vagoni koje je potrebno opremiti zakrivljenim ventilom radi
zamjene koc¢nog bloka od lijevanog zeljeza kompozitnim
ko¢nim blokovima, do 31. prosinca 2034.,

— vagoni s konfiguracijom ko¢nice 1Bg ili 1Bgu opremljeni
ko¢nim blokovima od lijevanog Zzeljeza, do 31. prosinca
2036.,

— vagoni opremljeni ko¢nim blokovima od lijevanog Zzeljeza
kod kojih je potrebno kotace zamijeniti kota¢ima koji su u
skladu sa zahtjevima utvrdenima u EN  13979-
1:2003+A2:2011 radi naknadnog opremanja kompozitnim
koc¢nim blokovima, do 31. prosinca 2029.

Nadalje, do 31. prosinca 2030. nije obavezna uporaba kompo-
zitnih ko¢nih blokova na ti§im trasama za postojece vagone koji
nisu navedeni u prethodnih pet alineja i za koje ne postoji jedno
odgovarajuce rjeSenje za zamjenu kocnih blokova od lijevanog
zeljeza.

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Francuskoj

(,T””) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljedeéi postojeci
vagoni mogu prometovati na ti$im trasama na podrucju Francu-
ske:

— vagoni s konfiguracijom ko¢nice 1Bg ili 1Bgu opremljeni
ko¢nim blokovima od lijevanog Zzeljeza, do 31. prosinca
2030.,

— vagoni opremljeni malim kotaima (promjera manjeg od
920 mm), do 31. prosinca 2030.;

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Italiji

(,,I”) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljedeci postojeci
vagoni mogu prometovati na ti§im trasama na podrucju Italije:

— vagoni s kotaCima s obrucem, do 31. prosinca 2026.,

— vagoni koje je potrebno opremiti zakrivljenim ventilom radi
zamjene koc¢nog bloka od lijevanog zeljeza kompozitnim
ko¢nim blokovima, do 31. prosinca 2026.,



02014R1304 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 24

®

(g

(h
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Z

— vagoni opremljeni ko¢nim blokovima od lijevanog Zzeljeza
kod kojih je potrebno kotace zamijeniti kota¢ima koji su u
skladu sa zahtjevima utvrdenima u EN  13979-
1:2003+A2:2011 radi naknadnog opremanja kompozitnim
ko¢nim blokovima, do 31. prosinca 2026.

Nadalje, do 31. prosinca 2030. nije obavezna uporaba kompo-
zitnih ko¢nih blokova na ti§im trasama za postojece vagone koji
nisu navedeni u prethodne tri alineje i za koje ne postoji jedno
odgovarajuce rjesenje za zamjenu kocnih blokova od lijevanog
zeljeza.

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Poljskoj

(,T”) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljedeéi postojeci
vagoni mogu prometovati na tiSim trasama na podrucju Poljske
do 31. prosinca 2036.:

— vagoni s kotac¢ima s obrucem,

— vagoni s konfiguracijom ko¢nice 1Bg ili 1Bgu opremljeni
blokovima od lijevanog Zeljeza,

— vagoni projektirani za promet ,,S” s ko¢nicom ,,SS” oprem-
ljeni blokovima od lijevanog Zzeljeza,

— vagoni opremljeni blokovima od lijevanog Zeljeza i projekti-
rani za promet ,,SS” za koje bi naknadno opremanje koc¢nim
blokovima tipa LL zahtijevalo opremanje kota¢ima u skladu s
EN 13979-1:2003+A2:2011 i zakrivljenim ventilom;

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Slovackoj

(,T”) Povrh vagona navedenih u tocki 7.2.2.2., sljedeéi postojeci
vagoni mogu prometovati na ti§im trasama na podrucju Slovacke:

— vagoni s kotac¢ima s obrucem, do 31. prosinca 2026.,

— vagoni s okretnim postoljima tipa 26-2.8 opremljeni bloko-
vima od lijevanog zeljeza P10, do 31. prosinca 2036.,

— vagoni koje je potrebno opremiti zakrivljenim ventilom radi
zamjene kocnog bloka od lijevanog Zzeljeza kompozitnim
kocnim blokovima, do 31. prosinca 2036.,

(,P”) vagoni s okretnim postoljima tipa 2TS za prometovanje
izmedu Slovacke i trecih zemalja uz zamjenu okretnog postolja
na grani¢noj postaji;

Posebna provedbena pravila za vagone koji prometuju na tiSim
trasama u Ujedinjenoj Kraljevini za Veliku Britaniju

(,P”) Jedinicama namijenjenima za prometovanje isklju¢ivo na
mrezi Ujedinjene Kraljevine, kada su postojeci vagoni opremljeni
kompozitnim koénim blokovima u skladu s objavom u GMGN
2688, dopusteno je prometovanje na tiSim trasama.
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(,,T”) Sljede¢im tipovima postojec¢ih vagona opremljenih ko¢nim
blokovima od lijevanog Zeljeza namijenjenima za prometovanje
na mrezi Ujedinjene Kraljevine dopusteno je prometovanje na
ti$im trasama:

— vagoni opremljeni sustavom kocenja koji nije odobrila Medu-
narodna Zeljeznicka unija (UIC) za koji nisu dostupni kompa-
tibilni ,,tihi” koc¢ni blokovi za naknadno opremanje, do
31. prosinca 2030.,

— Vagoni ¢iji je projektirani put kocenja 810 m ili manje pri 60
mph u nacinu kocenja G (za robu)/75 mph u nacinu kocenja
P (za putnike), ako prometuju u vlaku s drugim vagonima ¢iji
je zaustavni put u skladu s vaze¢im nacionalnim tehnickim
propisima za Ujedinjenu Kraljevinu (GB), do 31. prosinca
2030.,

— vagoni koji se koriste iskljuéivo za prijevoz nuklearnih proiz-
voda, do 31. prosinca 2050.
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vB
Dodatak A
NerijeSena pitanja
YM1
Element podsustava . T.?hnwkl aspekt k(.)Jl
Y . Klauzula ovog TSI-ja [ nije obuhvacen ovim Napomene
zeljeznickih vozila .
TSI-jem
Tisi kocéni blok 7.2.2.1. i Doda- | Ocjenjivanje aku- | Dostupna alter-
tak F stickih svojstava | nativna  tehnicka
koc¢nih blokova rjeSenja  (vidjeti
to¢ku 7.2.2.)
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Dodatak B

Norme na koje se upucuje u ovom TSI-ju

TSI Norma
Osobine koje se ocjenjuju Refe‘encnaor‘:iu"bveznu Poglavlje

Buka u stanju mirovanja 4.2.1. — —

6.2.2.1. EN ISO 3095:2013 5
Buka pri polasku 4.2.2. — —

6.2.2.2. EN ISO 3095:2013 7
Buku u voznji 4.2.3. EN ISO 3095:2013 6

6.2.2.3. EN ISO 3095:2013 6
Buka u unutrasnjosti 4.2.4. — —
upravljacnice

6.2.2.4. EN 15892:2011 sva
Pojf;dnostavljeno ocjenji- 6.2.3. EN 13979-1:2011 Prilog E
vanje
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Dodatak C

Ocjenjivanje podsustava Zeljeznickih vozila

Osobine koje se ocjenjuju, prema utvrdenom u Sp%esillfgzlﬁl
odjeljku 4.2. ocjenjivanja
Ispitivanje . L
T . Test tipa Rutinski test
Element podsusta}va zeljeznickih Totka projekta Totka
vozila
Buka u stanju mirovanja 4.2.1. X (*) X nije 6.2.2.1.
primje-
njivo
Buka pri polasku 4.2.2. X (*) X nije 6.2.2.2.
primje-
njivo
Buka u voznji 4.2.3. X (*) X nije 6.2.2.3.
primje-
njivo
Buka u unutrasnjosti uprav- 4.2.4. X (*) X nije 6.2.2.4.
ljacnice primje-
njivo

(*) Samo ako se primjenjuje pojednostavljena procjena u skladu s tockom 6.2.3.
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Dodatak D

TiSe trase

D.1. Identifikacija tiSih trasa

U skladu s ¢lankom 5.c stavkom 1. ove Uredbe, drzave ¢lanice Agenciji
Europske unije za zeljeznice (,,Agencija”) dostavljaju popis tisih trasa u
obliku koji korisnicima omogucuje daljnju obradu s pomocu IT alata. Taj
popis sadrzi barem sljedece informacije:

— pocetak 1 kraj tiSih trasa i njihovih dionica, uz upotrebu oznake
geografske lokacije kako je definirana u registru utvrdenom Proved-
benom odlukom Komisije 2014/880/EU (') (RINF). Ako se jedna od
tih tocaka nalazi na granici drzave ¢lanice, to treba naznaditi;

— identifikacija dionica od kojih se sastoji tiSa trasa

Popis se sastavlja s pomocu sljedeceg predloska:

Jedinstvena identi- Tisa trasa pocinje/zavrsava na
Tisa trasa Dionice trase fikacijska oznaka S 53 pocinje/zavrs:
dijela trase granici drzave ¢lanice

Tocka A — tocka B 201
Tocka B — tocka C 202 Da

Tocka A — tocka E y )
Totka C — totka D 203 TOCKA E (zemlja Y)
Tocka D — to¢ka E 204
Tocka F — tocka G 501

Tocka F — tocka I Tocka G — toc¢ka H 502 Ne
Tocka H — tocka 1 503

Drzave clanice, na dobrovoljnoj osnovi, mogu priloziti i karte u kojima su
iscrtane tiSe trase. Svi popisi i1 karte objavljuju se na internetskoj stranici
Agencije (http://www.era.europa.eu) najkasnije devet mjeseci nakon
27.5.2019.

Do toga dana Agencija obavjeStava Komisiju o popisima i kartama tiSih
trasa. Komisija o tome obavjeStava drzave c¢lanice preko odbora iz
¢lanka 51. Direktive (EU) 2016/797.

D.2. Modernizacija tiSih trasa

Podaci o teretnom prijevozu koji se koriste za modernizaciju tiSih trasa u
skladu s ¢lankom 5.c stavkom 2. ove Uredbe odnose se na tri godine koje
prethode modernizaciji za koje su dostupni podaci. Ako teretni prijevoz
zbog iznimnih okolnosti u nekoj godini odstupa od tog prosjecnog broja
za vise od 25 %, predmetna drzava ¢lanica moze izracunati prosjecni broj
na temelju preostale dvije godine. Drzave ¢lanice Agenciju obavjestavaju o
moderniziranim ti§im trasama.

(") Provedbena odluka Komisije 2014/880/EU od 26. studenoga 2014. o zajedni¢kim speci-
fikacijama registra Zeljezni¢ke infrastrukture i o stavljanju izvan snage Provedbene
odluke 2011/633/EU (SL L 356, 12.12.2014., str. 489.).
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Trase odredene kao tiSe trase ostaju takve nakon modernizacije, osim ako se
tijekom predmetnog razdoblja koli¢ina prometa smanjila za vise od 50 % i
ako je prosjecan broj no¢nih teretnih vlakova u danu manji od 12.

U slucaju novih i moderniziranih linija, za odredivanje tih linija kao tiSih
trasa upotrebljava se ocekivana koli¢ina prometa.

Modernizirane tiSe trase Agencija objavljuje na svojoj internetskoj stranici
(http://www.era.europa.eu) najkasnije tri mjeseca nakon $to je o njima
obavijestena, a one se primjenjuju od prve sljede¢e promjene rasporeda u
prosincu do koje dolazi jednu godinu nakon njihove objave.

Agencija obavjes¢uje Komisiju o svim promjenama povezanima s ti§im
trasama. Komisija o tome obavje$¢uje drzave C¢lanice preko odbora iz
¢lanka 51. Direktive (EU) 2016/797.
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E.1.

E.2.

Dodatak E

Raniji kompozitni ko¢ni blokovi

Raniji kompozitni ko¢ni blokovi za uporabu u medunarodnom
prometu

Postoje¢i vagoni opremljeni ko¢nim blokovima navedenima u nastavku
mogu se upotrebljavati na ti$im trasama u okviru svojeg podrucja uporabe,
do odgovaraju¢eg datuma iz Dodatka N dokumentu UIC 541-4.

Proizvoda\(::(/)rézziv proiz- Oznaka/tip bloka Tip koeficijenta trenja
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554

Ferodo I/B 436 K

Abex 229 K
(Fe — sinterirani)

Jurid 738 K
(Fe — sinterirani)

Vagoni opremljeni ranijim kompozitnim ko¢nim blokovima koji nisu nave-
deni u prethodnoj tablici, no ve¢ su odobreni za medunarodni promet u
skladu s odredbama Odluke 2004/446/EZ ili Odluke 2006/861/EZ mogu se
i dalje upotrebljavati, bez vremenskog ogranicenja, u podrucju uporabe na
koje se odnosi njihovo odobrenje.

Raniji kompozitni ko¢ni blokovi za uporabu u nacionalnom prometu

Postoje¢i vagoni opremljeni ko¢nim blokovima navedenima u nastavku
smiju se upotrebljavati samo na Zeljeznickim mreZzama, medu ostalim i na
tiSim trasama, odgovarajucih drzava c¢lanica u okviru svojeg podrucja
uporabe.

Proizquaé/naziv Oznaka/tip bloka Drzava ¢lanica Napomene
proizvoda
Cobra/Wabco V133 Italija
Cofren S153 Svedska
Cofren 128 Svedska
Cofren 229 Italija
ICER 904 Spanjolska,
Portugal
ICER 905 Spanjolska,
Portugal
Jurid 838 Spanjolska,
Portugal
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Dodatak F
Ocjenjivanje akustickih svojstava kocnih blokova

Svrha je ovog postupka utvrditi akusticka svojstva kompozitnog ko¢nog bloka na
razini sastavnih dijelova interoperabilnosti.

Ovaj je postupak otvoreno pitanje u skladu s ¢lankom 4. stavkom 6. Direkti-
ve (EU) 2016/797.
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