02014R1300 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 1

Ovaj je tekst namijenjen isklju¢ivo dokumentiranju i nema pravni u¢inak. Institucije Unije nisu odgovorne za njegov sadrzaj.
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ovom dokumentu.
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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1300/2014
od 18. studenoga 2014.

o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s pristupacnoséu
Zeljeznickog sustava Unije osobama s invaliditetom i osobama s
ograni¢enom pokretljivoséu

(Tekst znacajan za EGP)

Clanak 1.

Predmet

Ovom se Uredbom utvrduje tehnicka specifikacija za interoperabilnost
(TSI) u vezi s pristupacnoséu zeljeznickog sustava Unije osobama s
invaliditetom i osobama s ogranicenom pokretljivos¢u, kako je defini-
rano u Prilogu.

Clanak 2.

Podrucje primjene

1. TSI se primjenjuje na infrastrukturu, odvijanje i upravljanje
prometom, telematske aplikacije i podsustave Zeljeznickih vozila kako
su opisani u tocki 2. Priloga II. Direktivi 2008/57/EZ te u tocki 2.1.
Priloga ovoj Uredbi. TSI obuhvaca sve aspekte tih podsustava koji se
odnose na pristupacnost osobama s invaliditetom i osobama s ograni-
¢enom pokretljivoscu.

2. TSI se primjenjuje na sljedece mreze:

(a) mrezu transeuropskog konvencionalnog zeljeznickog sustava kako
je definirana u odjeljku 1.1. Priloga I. Direktivi 2008/57/EZ,

(b) mrezu transeuropskog zeljeznickog sustava velikih brzina kako je
definirana u odjeljku 2.1. Priloga I.Direktivi 2008/57/EZ;

(c) sve ostale dijelove mreze.

TSI ne obuhvaca slucajeve navedene u Clanku 1. stavku 3. Direktive
2008/57/EZ.

3. TSI se primjenjuje na sve nove podsustave infrastrukture ili zeljez-
nickih vozila u Zeljeznickom sustavu Unije, navedene u stavku 1., koji
se puStaju u rad nakon datuma primjene navedenom u clanku 12.,
uzimajuci u obzir tocke 7.1.1. i 7.1.2. Priloga.

4. TSI se ne primjenjuje na postojece podsustave infrastrukture ili
zeljeznickih vozila u Uniji, navedene u stavku 1., koji su ve¢ pusteni
u rad na mrezi (ili njezinu dijelu) bilo koje drZave c¢lanice na datum
primjene naveden u ¢lanku 12.

5. No TSI se primjenjuje na postojecu infrastrukturu i zeljeznicka
vozila u zeljeznickom sustavu Unije, navedene u stavku 1., kada se
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obnavljaju ili moderniziraju u skladu s c¢lankom 20. Direktive
2008/57/EZ, uzimajuéi u obzir ¢lanak 8. ove Uredbe i toc¢ku 7.2.
Priloga ovoj Uredbi.

Clanak 3.

Ocjena sukladnosti

1. Postupci ocjene sukladnosti ¢imbenika interoperabilnosti 1 podsu-
stava navedenih u odjeljku 6. Priloga temelje se na modulima utvr-
denima Odlukom Komisije 2010/713/EU (V).

2. Potvrda o ispitivanju tipa i projekta za interoperabilne sastavne
dijelove. Tijekom tog razdoblja novi sastavni dijelovi iste vrste mogu
se pustiti u rad bez nove ocjene sukladnosti.

3. Certifikati navedeni u stavku 2. koji su izdani prema zahtjevima iz
Odluke 2008/164/EZ valjani su do prvotno utvrdenog datuma isteka te
nova ocjena sukladnosti nije potrebna. Projekt ili tip ponovno se ocje-
njuju radi obnove potvrde samo u odnosu na nove ili izmijenjene
zahtjeve navedene u Prilogu ovoj Uredbi.

4. Moduli univerzalnih nuznika koji su ocijenjeni u odnosu na
zahtjeve propisane Odlukom Komisije 2008/164/EZ ne ocjenjuju se
ponovno kada su namijenjeni za Zeljeznicka vozila postojeceg dizajna,
kao $to je definirano Uredbom Komisije (EU) br. 1302/2014 (3).

Clanak 4.

Posebni slucajevi

1. Kako bi se provjerila interoperabilnost, prema ¢lanku 17. stavku 2.
Direktive 2008/57/EZ u pogledu specificnih slucajeva koji se navode u
odjeljku 7.3. Priloga, moraju biti zadovoljena ona primjenjiva tehnicka
pravila koja su na snazi u drzavi ¢lanici koja odobrava pustanje u rad
podsustava obuhvac¢enih ovom Uredbom.

2. Do 1. srpnja 2015. svaka drzava ¢lanica obavjeScuje druge drzave
¢lanice i Komisiju o sljede¢em:

(a) tehni¢kim pravilima navedenima u stavku 1.;

(b) ocjeni sukladnosti i postupcima provjere koji ¢e se izvrsiti kako bi
se primijenila nacionalna pravila navedena u stavku 1.;

(") Odluka Komisije 2010/713/EU od 9. studenoga 2010. o modulima za

postupke ocjene sukladnosti, prikladnosti za uporabu i EZ provjere podsu-
stava koji se koriste u tehnickim specifikacijama za interoperabilnost donese-
nima na temelju Direktive 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
(SL L 319, 4.12.2010., str. 1.).

(®) Uredba Komisije (EU) br. 1302/2014 od 18. studenoga 2014. o tehnickoj
specifikaciji za interoperabilnost u vezi s pristupacnoséu zeljeznickog sustava
Unije osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivos¢u
(vidjeti str. 228 ovoga Sluzbenog lista).
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(c) tijelima koja su u skladu s clankom 17. stavkom 3. Direktive
2008/57/EZ imenovana za provodenje ocjene sukladnosti i postu-
paka provjere s obzirom na specifi¢ne slucajeve navedene u odjeljku
7.3 Priloga.

Clanak 5.

Projekti u naprednoj fazi razvoja

U skladu s ¢lankom 9. stavak 3. Direktive 2008/57/EZ svaka drzava
¢lanica Komisiji u roku od godine dana od stupanja ove Uredbe na
snagu dostavlja popis projekata koji se provode na njezinu teritoriju
te koji su u naprednoj fazi razvoja.

Clanak 6.

Inovativna rjesenja

1. Tehnoloski napredak moze zahtijevati inovativna rjeSenja koja nisu
sukladna specifikacijama navedenima u Prilogu ili na koja nije moguce
primijeniti metode ocjene navedene u Prilogu.

2. Inovativna rjeSenja mogu se odnositi na podsustave infrastrukture i
zeljeznickih vozila, dijelove tih podsustava i njihove interoperabilne
sastavne dijelove.

3. Ako je predlozeno inovativno rjeSenje, proizvodac ili njegov ovla-
Steni predstavnik unutar Unije navode kako ono odstupa od relevantne
odredbe TSI-ja navedene u Prilogu i podnose ga Komisiji na analizu.
Komisija moze zatraziti miSljenje Agencije o predlozenom inovativhom
rjeSenju i savjetovati se s relevantnim dionicima.

4. Komisija daje misljenje o predloZzenom inovativnom rjesenju. Ako
je to misljenje pozitivno, razvijaju se odgovarajuce funkcionalne speci-
fikacije i specifikacije sucelja te metoda ocjene potrebna u TSI-ju kako
bi se omogudéilo iskoriStavanje tog inovativnog rjeSenja te se one
naknadno uvrstavaju u TSI tijekom postupka revizije. Ako je misljenje
negativno, predloZeno inovativno rjeSenje ne moze se primijeniti.

5. Do revizije TSI-ja pozitivno misljenje Komisije smatra se prihva-
tljivim sredstvom osiguravanja uskladenosti s osnovnim zahtjevima
Direktive 2008/57/EZ te se moze koristiti za ocjenu podsustava i proje-
kata.

Clanak 7.

Inventar imovine

1. Svaka drzava Clanica osigurava uspostavu i provedbu inventara
imovine s ciljem:

(a) identificiranja zapreka pristupacnosti;

(b) pruzanja informacija korisnicima;

(¢) nadzor i ocjenu napretka u pogledu pristupacnosti.
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2. Agencija osniva i vodi radnu skupinu zaduzenu za izradu prije-
dloga preporuke u vezi s minimalnom strukturom i sadrzajem podataka
koji ¢e se prikupljati za inventar imovine. Agencija predaje preporuku
Komisiji, $to obuhvaca preporuku sadrzaja, oblika podataka, funkcio-
nalne i tehnicke arhitekture, nacina rada, pravila za unos podataka i
savjetovanje te pravila za samoprocjenu i imenovanje subjekata odgo-
vornih za dostavljanje podataka. U preporuci se uzimaju u obzir proci-
jenjeni troskovi i koristi svih razmatranih tehnickih rjeSenja radi utvr-
divanja najodrzivijeg rjeSenja. Ona obuhvaca prijedlog vremena sastav-
ljanja inventara imovine.

3. Na temelju preporuke navedene u stavku 2., poglavlje 7. Priloga
azurira se u skladu s ¢lankom 6. Direktive 2008/57/EZ.

4. Opseg tog inventara imovine obuhvaéa najmanje sljedece:

(a) javna podrucja postaja namijenjena za prijevoz putnika kako su
definirana u tocki 2.1.1. Priloga;

(b) zeljeznicka vozila kako su definirana u tocki 2.1.2. Priloga.

5. Inventar imovine azurira se radi uvrStavanja podataka o novoj
infrastrukturi i Zzeljezni¢kim vozilima te o obnovi ili modernizaciji
postojece infrastrukture i zeljeznickih vozila.

Clanak 7.a

Prikupljanje, odrZavanje i razmjena podataka o pristupacnosti

1. U roku od devet mjeseci od 16. lipnja 2019. svaka drzava ¢lanica
mora imenovati tijela nadlezna za prikupljanje, odrzavanje i razmjenu
podataka o pristupacnosti.

2. Drzave ¢lanice mogu od Komisije zatraziti produljenje tog roka.
To produljenje mora biti iznimno, propisno opravdano i vremenski
ograni¢eno. Konkretno, smatra se opravdanim ako dva mjeseca nakon
stupanja Uredbe na snagu Agencija Europske unije za Zeljeznice nije
stavila na raspolaganje alat za prikupljanje podataka i nacine rada iz
Priloga Uredbi te oni nisu potpuno operativni.

3. Za svaku pojedinaénu postaju imenuje se tijelo odgovorno za
razmjenu podataka o pristupacnosti.

4.  Prikupljanje i pretvorba podataka moraju se dovrsiti u roku od 36
mjeseci nakon stupanja na snagu ove Uredbe.

5. Dok se ne ostvari potpuna operativnost arhitekture opisane u
odjeljcima 7.2., 7.3. 1 7.4. Priloga I. Uredbi Komisije (EU)
br. 454/2011 (1), razmjena podataka o pristupacnosti sastoji se od prije-
nosa tih podataka u Bazu podataka o pristupacnosti europskih zeljezni-
¢kih postaja (ERSAD) kojom upravlja Agencija Europske unije za
zeljeznice.

(") Uredba Komisije (EU) br. 454/2011 od 5. svibnja 2011. o tehni¢koj specifi-
kaciji za interoperabilnost u vezi s podsustavom ,telematskih aplikacija za
putnicki promet” transeuropskog zeljezni¢kog sustava (SL L 123, 12.5.2011.,
str. 11.).
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Clanak 8.

Nacionalni planovi provedbe

1.  Drzave Clanice usvajaju nacionalne planove provedbe, koji obuh-
vacaju barem informacije navedene u Dodatku C Priloga, s ciljem
postupnog uklanjanja svih utvrdenih zapreka pristupacnosti.

2. Nacionalni planovi provedbe temelje se na postoje¢im nacionalnim
planovima te, ovisno o dostupnosti, na inventaru imovine navedenom u
¢lanku 7. ili bilo kojem drugom relevantnom i pouzdanom izvoru infor-
macija.

Drzave c¢lanice odlucuju o podru¢jima primjene i brzini provedbe nacio-
nalnih planova.

3. Nacionalni planovi provedbe traju najmanje 10 godina i redovito
se azuriraju, najmanje svakih pet godina.

4. Nacionalni planovi provedbe sadrZavaju strategiju, ukljucujuéi
pravilo odredivanja prioriteta kojim su utvrdeni kriteriji i prioriteti
obnove i modernizacije postaja i jedinica zeljeznic¢kih vozila. Strategija
se oblikuje zajedno s upraviteljem infrastrukture, upraviteljem postaje,
zeljeznickim prijevoznikom te po potrebi drugim lokalnim tijelima
(ukljucujué¢i lokalna tijela za prijevoz). Provodi se savjetovanje s repre-
zentativnim udrugama korisnika koje obuhvacaju osobe s invaliditetom i
osobe s ograni¢enom pokretljivoscéu.

5. U svakoj drzavi ¢lanici pravilo odredivanja prioriteta navedeno u
stavku 4. zamjenjuje pravilo navedeno u Dodatku B Priloga koje se
primjenjuje do usvajanja nacionalnog plana provedbe u toj drzavi
¢lanici.

6. Drzave clanice Komisiji podnose svoje nacionalne planove
provedbe najkasnije 1. sijecnja 2017. Komisija objavljuje nacionalne
planove provedbe i sve naknadne revizije prijavljene u skladu sa
stavkom 9. na svom web-mjestu i obavjes¢uje drzave ¢lanice o njima
putem Odbora osnovanog Direktivom 2008/57/EZ.

7. U roku od Sest mjeseci od dovrSetka procesa obavjes¢ivanja
Komisija sastavlja usporedni pregled strategija sadrzanih u nacionalnim
planovima provedbe. Na temelju tog pregleda te zajedno sa savjetoda-
vnim tijelom navedenim u ¢lanku 9. Komisija utvrduje zajednicke prio-
ritete 1 kriterije u cilju uspjesnije provedbe TSI-ja. Ti se prioriteti inte-
griraju u poglavlje 7. Priloga tijekom postupka revizije u skladu s
¢lankom 6. Direktive 2008/57/EZ.

8. Drzave clanice revidiraju svoje nacionalne planove provedbe u
skladu s prioritetima navedenima u stavku 7. u roku od dvanaest
mjeseci od usvajanja revidiranog TSI-ja.

9.  Drzave c¢lanice Komisiji dostavljaju revidirane nacionalne planove
provedbe navedene u stavku 8. te eventualna druga aZzuriranja nacio-
nalnih planova provedbe navedena u stavku 3. najkasnije Cetiri tjedna
nakon njihova odobrenja.

Clanak 9.
Savjetodavno tijelo
1.  Komisija osniva savjetodavno tijelo koje joj pomaze pri pozornom

pracenju provedbe TSI-ja. Komisija predsjeda tim savjetodavnim tije-
lom.
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2. Savjetodavno tijelo osniva se najkasnije 1. veljace 2015. te se
sastoji od:

(a) drzava c¢lanica koje zele sudjelovati;

(b) predstavnickih tijela iz zeljeznickog sektora;

(c) predstavnickih tijela korisnika;

(d) Europske agencije za zeljeznice.

3. Zadace savjetodavnog tijela obuhvacaju:

(a) nadzor razvoja minimalne strukture podataka za inventar imovine;

(b) potporu drzavama clanicama pri dovrSetku inventara imovine i
planova provedbe;

(c¢) pruzanje pomoc¢i Komisiji u pracenju provedbe TSI-ja;

(d) pospjesivanje razmjene najboljih praksi;

(e) pruzanje pomoc¢i Komisiji pri utvrdivanju zajednickih prioriteta i
kriterija za provedbu TSI-ja kako je navedeno u ¢lanku 8.;

(f) davanje preporuka Komisiji, osobito s obzirom na jacanje provedbe
TSI-ja, gdje je primjereno.

4. Komisija obavjescuje drzave Clanice o aktivnostima savjetodavnog
tijela putem Odbora osnovanog Direktivom 2008/57/EZ.

Clanak 10.

Zavrs$ne odredbe

Obavezna je potpuna uskladenost s TSI-jem svih projekata koji primaju
financijsku potporu Unije za obnovu ili modernizaciju postojeceg
sustava Zeljezni¢kih vozila ili njegova dijela, posebice postaje ili
njezinih sastavnih dijelova i perona ili njihovih sastavnih dijelova.

Clanak 11.

Stavljanje izvan snage

Odluka 2008/164/EZ stavlja se izvan snage s uinkom od 1. sijeCnja
2015.

No ona se i dalje primjenjuje na:

(a) podsustave odobrene u skladu s tom Odlukom;

(b) projekte za nove, obnovljene ili modernizirane podsustave koji su
na datum objave ove Uredbe u naprednoj fazi razvoja ili su predmet
aktualnog ugovora;
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(c) projekte za nova Zeljeznicka vozila postojeéeg dizajna, kako se
navodi u tocki 7.1.2. Priloga ovoj Uredbi.

Clanak 12.
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluz-
benom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. sije¢nja 2015. Ali odobrenje za pustanje u rad u
skladu s TSI-jem kako je utvrden u Prilogu ovoj Uredbi moze se dodi-
jeliti 1 prije 1. sijecnja 2015.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujucéa i izravno se primjenjuje u svim
drzavama ¢lanicama.
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

PRILOG

SADRZA]J

UvOD

Tehnicko podruéje primjene

Geografsko podrucje primjene

PODRUCIJE PRIMJENE PODSUSTAVA I DEFINICIJE

Opis podsustava

Podrucje primjene povezano s podsustavom infrastrukture
Podrucje primjene povezano s podsustavom zeljeznickih vozila
Podrucje primjene povezano s podsustavom operativnih aspekata

Podru¢je primjene povezano s podsustavom telematskih aplikacija za
putnicki promet

Definicija izraza ,,0soba s invaliditetom i osoba s ograni¢enom pokre-
tljivoscéu”

Ostale definicije

TEMELJINI ZAHTJEVI

OPIS PODSUSTAVA

Uvod

Funkcionalne i tehnicke specifikacije
Podsustav infrastrukture

Podsustav zeljeznickih vozila

Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije sucelja
Sucelje s podsustavom infrastrukture
Sucelje s podsustavom Zzeljeznickih vozila
Sucelje s podsustavom telematskih aplikacija za putnicki promet
Operativni propisi

Podsustav infrastrukture

Podsustav zeljeznickih vozila

Osiguranje pomoc¢nih sredstava za ukrcaj i pruzanje pomoci
Pravila odrzavanja

Podsustav infrastrukture

Podsustav zeljeznickih vozila

Stru¢na osposobljenost

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Registri infrastrukture i Zeljeznickih vozila
Registar infrastrukture

Registar zeljeznickih vozila
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5.1

5.2

5.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.24.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.3.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
Definicija

Inovativna rjesenja

Popis i znacajke sastavnih dijelova
Infrastruktura

Zeljeznitka vozila

OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI IILI PRIKLADNOSTI ZA
UPORABU

Interoperabilni sastavni dijelovi

Ocjena sukladnosti

Primjena modula

Posebni postupci ocjenjivanja

Podsustavi

Provjera EZ-a (opéenito)

Postupci provjere EZ-a za podsustave (moduli)

Posebni postupci ocjenjivanja

Tehnicka rjesenja pod pretpostavkom sukladnosti u fazi projektiranja
Ocjenjivanje odrzavanja

Ocjenjivanje operativnih propisa

Ocjenjivanje jedinica namijenjenih za opéu uporabu
PROVEDBA TSI-ja

Primjena ovog TSI-ja na novu infrastrukturu i zeljeznicka vozila
Nova infrastruktura

Nova zeljezni¢ka vozila

(,,Podsustav Zeljeznickih vozila”) TSI-ja za lokomotive i putnicka
zeljeznicka vozila.

Primjena ovog TSI-ja na postojecu infrastrukturu i Zeljeznicka vozila
Primjena ovog TSI-ja na postojecu infrastrukturu

Primjena ovog TSI-ja na postojeta zeljeznicka vozila

Posebni slucajevi

Opcenito

Popis posebnih slucajeva
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Dodatak A:

Dodatak B:

Dodatak C:
Dodatak D:
Dodatak E:
Dodatak F:
Dodatak G:
Dodatak H:
Dodatak I:
Dodatak J:

Dodatak K:

Dodatak L:
Dodatak M:
Dodatak N:

Dodatak O:

Standardi i normativni dokumenti na koje se upucuje u ovom
TSI-ju

Privremeno pravilo prioritizacije za modernizaciju/obnovu
postaja

Informacije iz nacionalnoga plana provedbe
Ocjenjivanje interoperabilnih sastavnih dijelova
Ocjenjivanje podsustava

Obnova ili modernizacija zeljeznickih vozila
Zvu¢na upozorenja na vanjskim putni¢kim vratima
Dijagrami sjedala rezerviranih za invalide
Dijagrami prostora za invalidska kolica

Dijagrami prolaza

Tablica Sirine hodnika za podrucja prilagodena za invalidska
kolica u Zeljeznickim vozilima

Zona dosega korisnika invalidskih kolica
Invalidska kolica prenosiva vlakom
Oznake za osobe s ograni¢enom pokretljivos¢u

Popis tehnickih dokumenata
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.3.

UvoD

Cilj je ovog TSI-ja povecati pristupacnost zeljeznickog prijevoza
osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivoscu.

Tehnicko podrudje primjene

Tehni¢ko podrucje primjene ovog TSI-ja definirano je u clanku 2.
stavku 1. Uredbe.

Geografsko podrucje primjene

Geografsko podrucje primjene ovog TSl-ja definirano je u ¢lanku 2.
stavku 2. Uredbe.

PODRUCIJE PRIMJENE PODSUSTAVA I DEFINICIIE
Opis podsustava
Podrucje primjene povezano s podsustavom infrastrukture

Ovaj se TSI primjenjuje na sva javna podrué¢ja postaja namijenjenih
za prijevoz putnika koja nadziru ZeljezniCki prijevoznik, upravitelj
infrastrukture ili upravitelj postaje. To ukljucuje pruzanje informa-
cija, kupnju vozne karte i njezino potvrdivanje ako je potrebno te
mogucénost ¢ekanja vlaka.

Podrucje primjene povezano s podsustavom zeljeznickih vozila

Ovaj se TSI primjenjuje na Zzeljeznicka vozila koja su obuhvacena
podru¢jem primjene TSI-ja za lokomotive i putnicka Zzeljeznicka
vozila (LOC&PAS) ¢ija je namjena prijevoz putnika.

Podrucje primjene povezano s podsustavom operativnih aspekata

Ovaj se TSI primjenjuje na postupke kojima se omogucuje dosljedan
rad podsustava infrastrukture i Zeljeznickih vozila kad su putnici
osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivoscu.

Podrucje primjene povezano s podsustavom telematskih aplikacija za
putnicki promet

Ovaj se TSI primjenjuje na sustave vizualnih i zvuénih informacija
za putnike koji se nalaze u postajama i u zeljeznickim vozilima.

Definicija izraza ,,0soba s invaliditetom i osoba s ograni¢enom
pokretljivoséu”

,,Osoba s invaliditetom i osoba s ograni¢enom pokretljivo§éu” znaci
svaka osoba koja ima trajno ili privremeno tjelesno, dusevno, inte-
lektualno ili osjetilno ostecenje koje, u interakciji s razli¢itim prepre-
kama, moze ometati njezino potpuno i ucinkovito koriStenje prije-
voznim sredstvima na ravnopravnoj osnovi s ostalim putnicima ili
¢ija je pokretljivost u prometu ogranicena zbog dobi.

Prijevoz tereta vangabaritnih dimenzija (na primjer: bicikli ili velika
prtljaga) nije obuhvacen podru¢jem primjene ovog TSI-ja.

Ostale definicije

Definicije povezane sa zeljeznickim vozilima: vidjeti tocku 2.2. TSI-
ja za lokomotive i putnicka zeljeznicka vozila.

Podaci o pristupacnosti

Podaci o pristupacnosti sastoje se od informacija o pristupacnosti
putni¢kih Zeljezni¢kih postaja koje treba prikupljati, odrzavati i
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razmjenjivati, to jest sastoje se od opisa karakteristika i opreme
putnickih zeljeznickih postaja. Ti se opisi prema potrebi dopunjuju
informacijama o uskladenosti postaja s ovim TSI-jem.

Put bez prepreka

Put bez prepreka poveznica je dvaju ili vise javnih podruéja namije-
njenih prijevozu putnika poput onih iz tocke 2.1.1. Njime se mogu
sluziti sve osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivo-
$¢u. Da bi se to ostvarilo, put se moze podijeliti da bi ucinkovitije
zadovoljio potrebe svih osoba s invaliditetom i ogranicenom pokre-
tljivoséu. Kombinacija svih dijelova puta bez prepreka predstavlja
put koji je dostupan svim osobama s invaliditetom i ograni¢enom
pokretljivoséu.

Put bez stuba

Put bez stuba dio je puta bez prepreka koja zadovoljava potrebe
osoba sa smanjenom pokretljivoS¢u. Izbjegavaju se promjene
razine ili, ako ih nije moguce izbjeci, premoséuju s pomocu rampi
ili dizala.

,, Taktilni znakovi” i ,, taktilne tipke”

Taktilni znakovi” i ,taktilne tipke” znakovi su ili tipke koji uklju-
Cuju reljefne piktograme, reljefna slova i brojke ili natpise na Brail-
leovu pismu.

Upravitelj postaje
Upravitelj postaje znaci organizacijski subjekt u drzavi ¢lanici koji je

odgovoran za upravljanje Zeljeznickom postajom i koji moze biti
upravitelj infrastrukture.

Sigurnosne informacije

Sigurnosne informacije jesu informacije koje se daju putnicima kako
bi unaprijed znali kako se moraju ponaSati u slucaju opasnosti.

Sigurnosne upute

Sigurnosne upute jesu upute koje se putnicima daju kada nastupi
opasnost kako bi im bilo jasno Sto trebaju uciniti.

Pristup u razini

Pristup u razini jest pristup s perona u ulazni dio Zeljeznickog vozila
za koji se moze dokazati da:

— razmak izmedu praga vrata tog ulaznog dijela (ili prosirene ploce
za premoscivanje tog ulaznog dijela) i perona ne premasuje 75
mm izmjerenih horizontalno i 50 mm izmjerenih vertikalno, i

— zeljeznicka vozila nemaju unutarnju stubu izmedu praga vrata i
pretprostora.

TEMELJNI ZAHTIJEVI

U tablici u nastavku navedeni su temeljni zahtjevi, utvrdeni Prilogom
II1. Direktivi 2008/57/EZ, koje ispunjavaju specifikacije iz odjeljka
4. ovog TSI-ja radi podruc¢ja primjene ovog TSI-ja.

Temeljni zahtjevi koji nisu navedeni u tablici nisu relevantni unutar
podrucja primjene ovog TSI-ja.
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Tablica 1.

Temeljni zahtjevi za podsustav infrastrukture

Infrastruktura Uputa na temeljni zahtjev u Prilogu III. Direktivi 2008/57/EZ
g £
E) 3 = =
Referentna Z S = 2 2 g
. . M < © > S £ =
Element podrucja TSI-ja tocka ovog g = s e 5] g
Priloga = § N £ Z 2
< N S ]
5 £
o [5)
A~ =
Parkiralista za osobe s invali- | 4.2.1.1. 2.1.2.

ditetom 1 osobe s ograni-
¢enom pokretljivoséu

Put bez prepreka 42.12. 2.1.1. 2.1.2.

Vrata i ulazi 4.2.1.3. 1.1.1 2.1.2
2.1.1

Podne povrsine 4.2.14. 2.1.1. 2.1.2.

Oznacivanje prozirnih | 4.2.1.5. 2.1.1. 2.1.2.

prepreka

Nuznici i prostorije za previ- | 4.2.1.6. 1.1.5. 2.1.2.

janje 2.1.1.

NamjeStaj 1  samostoje¢i | 4.2.1.7. 2.1.1. 2.1.2.

uredaji

Blagajne, informacijski | 4.2.1.8. 2.1.1. 2.7.3. 2.7.1. 2.1.2.

pultovi i mjesta za pomo¢ 2.7.5.

korisnicima

Rasvjeta 4.2.1.9. 2.1.1. 2.1.2.

Vizualne informacije: | 4.2.1.10. 2.7.1. 2.1.2.

oznake, piktogrami, ispisane 2.7.5.

ili dinami¢ne informacije

Govorne informacije 4.2.1.11. 2.1.1. 2.7.3. 2.7.1. 2.1.2.

2.7.5.
Sirina perona i rub perona | 4.2.1.12. 2.1.1. 2.1.2.
ZavrSetak perona 42.1.13. 2.1.1. 2.1.2.
Pomocna sredstva za ukrcaj | 4.2.1.14. 1.1.1. 2.1.2.

na peronima

Prijelaz preko kolosijeka na | 4.2.1.15. 2.1.1. 2.1.2.
postajama u razini

(") Temeljni zahtjev iz Direktive Komisije 2013/9/EU od 11. oZujka 2013. o izmjeni Priloga III. Direktivi 2008/57/EZ (SL L 68,
12.3.2013., str. 55.).
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Tablica 2.

Temeljni zahtjevi za podsustav infrastrukture

Zeljeznika vozila

Uputa na temeljni zahtjev u Prilogu III

. Direktivi 2008/57/EZ

g 3 B
Referentna z é = E §« é
Element podrucja TSI-ja tocka ovog § i E g § E‘
Priloga 2 2 IS £ = z
g & £ A
he] N 2
2 %
~ =
Sjedala 422.1. 1.3.1. 24.5.
Prostori za invalidska kolica | 4.2.2.2. 2.4.1. 2.4.5.
Vrata 4223, 1.1.1 1.2. 24.5.
1.1.5.
24.1.
Rasvjeta 4224, 24.1. 24.5.
Nuznici 4.2.2.5. 24.1. 24.5.
Prolazi 4.2.2.6. 1.3.1. 24.5.
Informacije za korisnike 4.2.2.7. 24.1. 2.7.3. 2.7.1. 24.5.
2.7.5.
Promjene visine 4228. 1.1.5. 2.4.5.
Rukohvati 42209. 1.1.5. 24.5.
Prostorije za spavanje s | 4.2.2.10. 24.1. 24.5.
pristupom  za  invalidska
kolica
Polozaj stuba za ulazak i | 4.2.2.11. 1.1.1 2.4.2. 1.5. 2.4.5.
izlazak iz vozila 2.4.3.
Pomoc¢na sredstva za ukrcaj | 4.2.2.12. 1.1.1. 1.5. 24.5.
24.3.
4. OPIS PODSUSTAVA

4.1 Uvod

(1) Zeljeznigki sustav Unije na koji se odnosi Direktiva 2008/57/EZ,
i ¢iji je dio ovaj podsustav, predstavlja integrirani sustav Cija je
sukladnost podlozna provjeri. NaroCito je potrebno provijeriti
sukladnost specifikacija za svaki podsustav, njegova sucelje sa
sustavom u koji ga se integrira te operativne propise i propise za

odrzavanje.
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4.2.
4.2.1.

(2) Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava i njihovih suce-
lja, opisane u tockama 4.2. i 4.3., ne namecu koristenje pojedinih
tehnologija ili tehnickih rjeSenja osim kada je to prijeko potrebno
za interoperabilnost Zeljeznicke mreze Unije. Medutim, inova-
tivna rjeSenja za interoperabilnost mogu zahtijevati uvodenje
novih specifikacija i/ili novih metoda ocjenjivanja. Da bi se
omogucile tehnoloske inovacije, specifikacije i metode ocjenji-
vanja razvijaju se pomocu postupka opisanoga u clanku 6.
Uredbe.

(3) Uzimaju¢i u obzir sve primjenjive temeljne zahtjeve, osnovni
parametri koji se odnose na pristupacnost osobama s invalidi-
tetom i osobama s ograni¢enom pokretljivoséu utvrdeni su za
podsustav infrastrukture i podsustav zeljeznickih vozila u tocki
4.2. ovog TSI-ja. Operativni zahtjevi i odgovornosti utvrdeni su
u TSI-ju za vodenje i upravljanje prometom (OPE TSI) i u tocki
4.4. ovog TSI-ja.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije
Podsustav infrastrukture

(1) S obzirom na temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., funkcionalne i
tehnicke specifikacije za podsustav infrastrukture u vezi s pristu-
pacnoséu osobama s invaliditetom i osobama s ogranicenom
pokretljivoscéu uspostavljene su kako slijedi:

— parkiraliSta za osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom
pokretljivoscu,

— putovi bez prepreka,

— vrata i ulazi,

— podne povrsine,

— oznacivanje prozirnih prepreka,
— nuznici 1 prostorije za previjanje,
— namje$taj i samostoje¢i uredaji,

— blagajne, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisni-
cima,

— rasvjeta,

— vizualne informacije: oznake, piktogrami, ispisane ili
dinamicne informacije,

— govorne informacije,

— Sirine 1 rubovi perona,

— zavrSetak perona,

— pomocna sredstva za ukrcaj na peronima,
— prijelazi preko pruge u razini.

(2) Osnovni parametri iz tocaka 4.2.1.1.-4.2.1.15. primjenjuju se na
podrucje primjene podsustava infrastrukture definirano u tocki
2.1.1.; mogu se podijeliti na dvije kategorije:

— one za koje je potrebno navesti tehnicke detalje, poput para-
metara u odnosu na perone i kako do¢i do perona. U tom
prvom sluéaju opisani su osnovni parametri i tehnicki detalji
koje treba zadovoljiti da bi se ispunio zahtjev,
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— one za koje ne treba navesti tehnicke detalje, poput vrijed-
nosti rampi ili znacajki parkiraliSta. U ovom drugom slucaju
osnovni je parametar definiran kao funkcionalni zahtjev koji
se moze ispuniti primjenom nekoliko tehnickih rjeSenja.

U tablici 3. u nastavku naznacena je kategorija svakog od osno-

vnih parametara.

Tablica 3.

Kategorije osnovnih parametara

Osnovni parametar

Navedeni tehnicki detalji

Samo funkcionalni zahtjev

ParkiraliSta za osobe s invaliditetom i
osobe s ograni¢enom pokretljivoséu

Cijela tocka 4.2.1.1.

Put bez prepreka

Polozaj putova

Sirina puta bez prepreka

Prag

Dvostruki rukohvati

Vrsta dizala

Visina znakova Brailleova pisma

Detaljne znacajke

4.2.1.3. (2): Sirina vrata
4.2.1.3. (4): Visina uredaja za uprav-
ljanje vratima

42.13. (1)
42.13. (3)

Podne povrsine

Cijela tocka 4.2.1.4.

Cijela tocka 4.2.1.5.

Nuznici 1 prostorije za previjanje

Cijela tocka 4.2.1.6.

Namjestaj i samostojeci uredaji

Cijela tocka 4.2.1.7.

Blagajne, informacijski pultovi i
mjesta za pomo¢ korisnicima

4.2.1.8. (5): Prolaz za uredaje za
kontrolu voznih karata

4.2.1.8. (1)~(4)
4.2.18. (6)

Rasvjeta

4.2.1.9. (3): Rasvjeta na peronima

4.2.1.9. (1), 4.2.1.9. (2), 4.2.1.9. (4):
Rasvjeta na ostalim mjestima

Vizualne informacije: oznake, pikto-
grami, ispisane ili dinami¢ne informa-
cije

Detalji o informacijama koje treba
pruziti
Smjestanje informacija

Detaljne znacajke vizualnih informa-
cija

Govorne informacije

Cijela tocka 4.2.1.11.

Sirina perona i rub perona

Cijela tocka 4.2.1.12.

Zavrsetak perona

Cijela tocka 4.2.1.13.

Pomocna sredstva za ukrcaj na pero-
nima

Cijela tocka 4.2.1.14.

Prijelazi preko kolosijeka u razini na
postajama

Cijela tocka 4.2.1.15.
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42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

ParkiraliSta za osobe s invaliditetom i osobe s
ograni¢enom pokretljivoscu

(1) Tamo gdje je osigurano posebno parkiraliSte za postaju mora se
nalaziti dovoljno prilagodenih parkirnih mjesta rezerviranih za
osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivoscu
koje ih imaju pravo koristiti na onome mjestu unutar parkiralita
koje je najblize ulazu s pristupom za takvog korisnika.

Put bez prepreka

(1) Osiguravaju se putovi bez prepreka kojima se medusobno pove-
zuju sljedeca javna podrucja infrastrukture, ako su ista osigurana:

— mjesta za zaustavljanje radi prijelaza na druge vrste prijevoza
unutar postaje (na primjer: taksi, autobus, tramvaj, podzemna
zeljeznica, trajekt itd.),

— parkiralista,
— dostupni ulazi i izlazi,
— informacijski pultovi,
— sustavi vizualnih i zvuénih informacija,
— blagajne,
— mjesta za pomo¢ korisnicima,
— Cekaonice,
— nuznici,
— peroni.
(2) Duzina putova bez prepreka mora biti Sto je moguce manja.

(3) Podne povrsine putova bez prepreka i povrSine tla imaju nisku
razinu odsjaja.

Horizontalno kretanje

(1) Svi putovi bez prepreka, mostovi i pothodnici imaju slobodnu
Sirinu od najmanje 160 cm osim u podru¢jima navedenima u
tockama 4.2.1.3. (2) (vrata), 4.2.1.12. (3) (peroni) i 4.2.1.15.
(2) (prijelazi preko kolosijeka u razini).

(2) Ako su pragovi postavljeni na horizontalnom putu, druk¢iji su
od poda koji ih okruzuje i nisu visi od 2,5 cm.
Vertikalno kretanje

(1) Ako put bez prepreka ukljucuje promjenu razine, postoji put bez
stuba koji pruza alternativu stubiStu za osobe s ogranicenom
pokretljivoscu.

@

~

Stube na putovima bez prepreka Sirine su najmanje 160 cm
mjereno izmedu rukohvata. U najmanju se ruku prva i posljednja
stuba oznacCuju trakom u kontrastnoj boji te se, kao minimum,
taktilni pokazatelji povrSina za hodanje postavljaju prije prve
stube kojom se spusta niz stubiste.

(3) Za osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivoséu
koje nisu u mogucnosti koristiti se stubiStem postavljaju se
rampe ako nisu osigurana dizala. Rampe su umjerenog nagiba.
Velik nagib dopusten je samo za rampe na kratkim udaljeno-
stima.

(4) Stube i rampe s obje su strane opremljene rukohvatima na dvije
razine.
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4.2.1.23.

4.2.1.3.

4.2.14.

4.2.1.5.

(5) Dizala se osiguravaju u slu¢ajevima u kojima nisu dostupne
rampe i odgovaraju barem tipu 2. u skladu sa specifikacijom
iz Dodatka A, indeksa 1. Dizala tipa 1. dopuStena su samo u
slucaju obnove ili modernizacije postaja.

(6) Pokretne stube i pokretne trake projektiraju se u skladu sa speci-
fikacijom iz Dodatka A, indeksa 2.

(7) Prijelazi preko kolosijeka u razini mogu biti dio puta bez
prepreka ako su u skladu sa zahtjevima tocke 4.2.1.15.

Oznacivanje puta

(1) Putovi bez prepreka moraju biti jasno oznaceni vizualnim infor-
macijama, kako je detaljno opisano u tocki 4.2.1.10.

(2) Slabovidnim se osobama informacije o putovima bez prepreka
kao minimalan zahtjev pruzaju s pomocu taktilnih i kontrastnih
pokazatelja povrSina za hodanje. Ovaj se stavak ne primjenjuje
na putove bez prepreka koji vode do i od parkiralista.

(3) Tehnicka rjeSenja temeljena na govornim uredajima na daljinsko
upravljanje ili telefonskim aplikacijama dopuStena su za kori-
Stenje kao dodatno ili alternativno sredstvo. Ako su namijenjena
za uporabu kao alternativa sredstva, smatra ih se inovativnim
rjeSenjima.

(4) Ako su uzduz puta do perona bez prepreka unutar dosega ugra-
deni rukohvati ili se nalaze zidovi, oni moraju sadrzavati kratke
informacije (npr. broj perona ili informacije o smjeru) na Brail-
leovu pismu ili u reljefnom pismu na rukohvatu, odnosno na
zidu na visini od 145 ¢cm do 165 cm.

Vrata i ulazi

(1) Ova se tocka primjenjuje na sva vrata i ulaze koji se nalaze na
putovima bez prepreka, uz iznimku vrata nuznika koji nisu nami-
jenjeni osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokre-
tljivoscu.

(2) Vrata moraju imati najmanju svijetlu korisnu §irinu od 90 cm i
njihovo upravljanje mora biti omoguceno osoba s invaliditetom i
osobama s ograni¢enom pokretljivoscu.

(3) Dopustena su vrata koja se otvaraju ruc¢no, poluautomatska ili
automatska vrata.

(4) Uredaji za upravljanje vratima ugradeni su na visini od 80 cm do
110 cm.

Podne povrsSine

(1) Sve podne obloge, povrSine tla i povrSine stuba moraju biti
otporne na klizanje.

(2) Unutar zgrada postaje, kao ni na bilo kojem mjestu predvidenom
za hodanje, ne smije biti neravnina na tlu koje prelaze 0,5 cm,
osim pragova za usmjeravanje, odvodnih kanala i taktilnih poka-
zatelja povrsina za hodanje.

Oznacivanje prozirnih prepreka

(1) Prozirne prepreke na putovima koje koriste putnici ili uzduz njih,
koji se sastoje od staklenih vrata ili prozirnih stijena, moraju biti
oznacene. Te oznake oznacuju prozirne prepreke. Nisu obvezne
ako su putnici na neki drugi nacin zasti¢eni od udarca, primjerice
rukohvatima ili neprekinutim nizom klupa.
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4.2.1.6.

4.2.1.7.

4.2.1.8.

42.1.9.

Nuznici i prostorije za previjanje

(1) Ako je postaja opremljena nuznicima, osobe u invalidskim koli-
cima moraju imati pristup najmanje jednoj kabini za oba spola.

(2) Ako je postaja opremljena nuznicima, moraju postojati i prosto-
rije za previjanje, s pristupom korisnicima muskog i Zenskog
spola.

Namjestaj i samostojeci uredaji

(1) Svi komadi namjestaja i svi samostojec¢i uredaji na postajama
moraju se vidljivo razlikovati od pozadine te biti zaobljenih
rubova.

(2) Na podruéju postaje namjestaj i samostojeci uredaji (ukljucujuéi
predmete na konzolama i vise¢e predmete) rasporedeni su tako
da ne smetaju slijepim i slabovidnim osobama i moraju biti takvi
da ih slijepe osobe mogu raspoznati Stapom.

(3) Na svakom peronu na kojem je putnicima dopusteno cekanje
vlaka i u svakoj cekaonici mora postojati najmanje jedno
mjesto na kojem su postavljena sjedala i prostor za invalidska
kolica.

(4) Ako se radi o mjestu koje je zasticeno od vremenskih uvjeta,
pristup mora biti omogucéen korisniku invalidskih kolica.

Blagajne, informacijski pultovi i mjesta za
pomo¢ korisnicima

(1) Ako se uzduz puta bez prepreka nalaze Salteri za prodaju voznih
karata, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisnicima,
najmanje jedan pult mora biti namijenjen korisniku invalidskih
kolica i osobama niskog rasta i najmanje jedan pult mora biti
opremljen sustavom s indukcijskom petljom za poboljsanje
slusanja.

(2) Ako je izmedu djelatnika na Salteru blagajne i putnika postav-
ljena staklena pregrada, nju mora biti moguce ukloniti, a ako to
nije moguce, tada ista mora biti opremljena sustavom interne
komunikacije. Svaka takva staklena pregrada mora biti naprav-
ljena od prozirnog stakla.

(3) Ako je salter opremljen elektronickim uredajem za prikaz cijene
djelatniku na Salteru, on mora biti namjesten tako da je cijena
vidljiva i putniku koji kupuje voznu kartu.

(4) Ako su na putu bez prepreka na postaji postavljeni automati za
izdavanje voznih karata, tada najmanje jedan od njih mora imati
sucelje koje je unutar dosega korisnika invalidskih kolica i osoba
niskog rasta.

(5) Ako su postavljeni uredaji za kontrolu voznih karata, tada kod
najmanje jednog mora postojati prolaz Sirine od najmanje 90 cm,
kroz koji moze proc¢i korisnik u invalidskim kolicima duzine do
1250 mm. U slucaju modernizacije ili obnove dopustena je
najmanja $irina od 80 cm.

(6) Ako se koriste trokraki mehanizmi, za osobe s invaliditetom i
osobe s ograni¢enom pokretljivos¢éu u svakom trenutku u
uredovno vrijeme moraju postojati i podrucja pristupa bez
trokrakih mehanizama.

Rasvjeta

(1) Razina osvijetljenosti vanjskih podrucja postaje mora biti
dovoljna da bi olakSala pronalazak puta i oznalila promjene
razine, vrata i ulaze.
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4.2.1.10.

(2) Razina osvijetljenosti uzduz putova bez prepreka prilagodena je
vizualnim zadacima putnika. Posebna pozornost pridaje se
promjenama razine, Salterima i automatima za izdavanje voznih
karata, informacijskim pultovima i zaslonima s informacijama.

(3) Peroni se osvjetljavaju u skladu sa specifikacijom iz Dodatka A,
indeksa 3. 1 4.

(4) Rasvjeta u slucaju opasnosti mora pruzati dovoljnu vidljivost za
evakuaciju i za identifikaciju opreme za gasenje poZzara i sigur-
nosne opreme.

Vizualne informacije: oznake, piktogrami, ispi-
sane ili dinamic¢ne informacije

(1) Potrebno je osigurati sljede¢e informacije:
— sigurnosne informacije 1 sigurnosne upute,
— znakove upozorenja, zabrane i obveznog postupanja,
— informacije o polascima vlakova,

— oznake usluga na postaji, gdje postoje, te pristupni putovi
do takvih usluga.

(2) Fontovi, simboli i piktogrami koriSteni za vizualne informacije
moraju se vidljivo razlikovati od svoje pozadine.

(3) Oznake moraju biti postavljene na svim mjestima na kojima
putnici moraju odlu¢iti o odabiru puta te na odredenim inter-
valima pojedinog puta. Oznake, simboli i piktogrami moraju se
dosljedno primjenjivati uzduz cijelog puta.

(4) Informacije o polascima vlakova (ukljucujuci odrediste, medu-
stajaliSta, broj perona i vrijeme) dostupne su na visini od
najvise 160 cm najmanje na jednom mjestu u postaji. Ovaj se
zahtjev primjenjuje na ispisane i dinamicke informacije, ovisno
o tome koje su informacije osigurane.

(5) Slova koristena za tekst moraju biti lako Citljiva.

(6) Svi sigurnosni znakovi, znakovi upozorenja i obveznog postu-
panja i zabrane moraju ukljucivati piktograme.

(7) Taktilne informacije moraju biti osigurane u:

— nuznicima, za uporabu i za pozivanje u slucaju opasnosti
ako je to potrebno,

— dizalima u skladu sa specifikacijom iz Dodatka A,
indeksa 1.

(8) Informacije o vremenu izrazavaju se brojkama s pomocu 24-
satnog sustava.

(9) Sljede¢i posebni graficki simboli i piktogrami postavljaju se
zajedno sa simbolom invalidskih kolica u skladu s
Dodatkom N:

— informacije o usmjeravanju za putove za invalidska kolica,

— oznaka nuznika s pristupom za invalidska kolica i ostalih
prostorija ako postoje,
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— ako su na peronu objavljene informacije o sastavu vlaka,
oznake mjesta ulaza s invalidskim kolicima.

Simboli se smiju kombinirati s drugim simbolima (npr. za
dizalo, nuznik itd.).

(10) Ako su postavljene indukcijske petlje, one moraju biti oznacene
na nacin opisan u Prilogu N.

(11) U nuznicima s pristupom za invalidska kolica, opremljenima
rukohvatima na Sarkama, mora biti predviden graficki simbol
koji prikazuje rukohvat u podignutom i u spustenom polozaju.

(12) Na jednom je mjestu dopusteno najviSe pet piktograma postav-
ljenih jedan uz drugi, ukljucujuéi strelicu, koji pokazuju jedan
smjer.

(13) Zasloni moraju biti u skladu sa zahtjevima tocke 5.3.1.1. U
ovoj tocki izraz ,zaslon” tumaci se kao svaka vrste potpore
dinamickih informacija.

4.2.1.11.  Govorne informacije

(1) Govorne informacije moraju imati indeks razumljivosti govora
(STI-PA) od najmanje 0,45, u skladu sa specifikacijom iz
Dodatka A, indeksa 5.

42.1.12. Sirina perona i rub perona

(1) Opasno podrucje perona pocinje na rubu perona uz tracnice i
definirano je kao podru¢je na kojem nije dopusteno zadrzavanje
putnika pri prolazu ili dolasku vlakova.

(2) Dopustena je razlicita Sirina cijelom duzinom perona.

(3) Najmanja $irina perona bez prepreka Sirina je opasnog podrudja i
Sirina dvaju nasuprot postavljenih prolaza od 80 cm (160 cm).
Ovu je dimenziju moguce smanjiti na 90 cm na krajevima
perona.

4

=

Unutar tog prolaza od 160 cm dopustene su prepreke. Oprema
potrebna za signalizacijski sustav i sigurnosnu opremu ne smatra
se preprekama u ovoj tocki. Najmanja udaljenost izmedu
prepreka i opasnog podrucja mora biti u skladu sa sljedecom
tablicom:

Tablica 4.

Najmanja udaljenost izmedu prepreka i opasnog podrucja

Duzina prepreke (izmjerena usporedno s rubom perona) Najmanja udaljenost od opasnog podruéja

< lm (napomena 1.) — mala prepreka 80 cm
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Duzina prepreke (izmjerena usporedno s rubom perona) Najmanja udaljenost od opasnog podruéja

1 m do < 10 m — velika prepreka 120 cm

Napomena 1.: Ako je udaljenost izmedu dvije male prepreke manja od 2,4 m izmjereno usporedo s rubom perona,
tada ih se smatra jednom velikom preprekom.

Napomena 2.: Unutar ove najmanje udaljenosti izmedu velike prepreke i opasnog podruc¢ja dopustene su dodatne
manje prepreke dok god su ispunjeni zahtjevi koji se odnose na male prepreke (najmanja udaljenost od opasnog
podrucja i najmanja udaljenost od sljede¢e male prepreke).

(5) Ako se u vlaku ili na peronu nalazi oprema koja korisnicima
invalidskih kolica omogucuje da se ukrcaju u vlak ili sidu s
njega, na mjestima gdje se takva oprema Koristi predviden je
slobodan prostor (bez prepreke) od 150 cm od ruba opreme u
smjeru u kojem se korisnik invalidskih kolica ukrcava u vlak/
silazi s njega na razinu perona. Nove postaje moraju ispunjavati
taj zahtjev u pogledu svih vlakova koji su predvideni da se na
njima zaustavljaju.

(6) Granica opasnog podrucja na strani koja je najudaljenija od ruba
perona uz tracnice mora biti oznacena vizualnim oznakama i
taktilnim pokazateljima povrsina za hodanje.

(7) Vizualna oznaka upozorenja mora biti u obliku trake, Sirine
najmanje 10 cm, kontrastne boje i povrsine otporne na klizanje.

(8) Taktilni pokazatelji povrSina za hodanje mogu biti jedne od
sljedec¢ih vrsta:

— uzorak kojim se upozorava na opasnost na granici opasnog
podrudja,

— uzorak koji sluzi kao vodi¢ kojim se oznacuje put na
sigurnoj strani perona.

(9) Boja materijala na rubu perona uz tracnice mora se vidno
razlikovati od tamne boje razmaka.

42.1.13. ZavrSetak perona

(1) Zavrsetak perona mora biti opremljen preprekom kojom se spre-
Cava javni pristup ili mora imati vizualnu oznaku i taktilne poka-
zatelje povrsina za hodanje s uzorkom kojim se upozorava na
opasnost.

42.1.14. Pomoc¢na sredstva za ukrcaj na peronima

(1) Ako se upotrebljava rampa na peronu, ona mora ispunjavati
zahtjeve iz tocke 5.3.1.2.

(2) Ako se upotrebljava dizalo na peronu, ono mora ispunjavati
zahtjeve iz tocke 5.3.1.3.

(3) Potrebna je metoda za sigurno skladiStenje tako da pomoc¢na
sredstva za ukrcaj, ukljucujuci prijenosne rampe, ne predstavljaju
prepreku ili opasnost putnicima, ako ih se skladisti na peronu.

4.2.1.15. Prijelaz preko kolosijeka na perone za putnike

(1) Prijelaze preko kolosijeka u razini na postajama dopusteno je
koristiti kao dio puta bez stuba ili puta bez prepreka u skladu
s nacionalnim propisima.

(2) Ako se prijelazi preko kolosijeka u razini koriste kao dijelovi
putova bez stuba, kao dodatak ostalim putovima, moraju:

— biti Sirine najmanje 120 cm (manje od 10 m duzine) ili 160
cm (duzine 10 m ili vise),

— imati umjerene nagibe; velik nagib dopusten je samo za
rampe na kratkim udaljenostima,
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4.2.2.

422.1.
4.2.2.1.1.

— biti projektirani tako da se ni najmanji kota¢ invalidskih
kolica, kako je definiran u Dodatku M, ne moze zaglaviti
na povrsini prijelaza ili na traénici,

— ako se na pristupima prijelazima preko kolosijeka u razini
nalaze sigurnosni zavoji da bi se sprijeio nenamjerni/nekon-
trolirani prijelaz kolosijeka, najmanja §irina prolaza na ravnoj

liniji 1 u zavoju moze biti manja od 120 cm, a najmanje 90
cm; to je dovoljno za kretanje korisnika invalidskih kolica.

(3) Ako se prijelazi preko kolosijeka u razini koriste kao dijelovi
putova bez prepreka, jedinstveno rjeSenje za sve putnike, moraju:

— ispunjavati sve prethodno navedene specifikacije,

— imati vizualne i taktilne oznake kojima su obiljezeni pocetak
i kraj povrsine prijelaza,

— biti pod nadzorom ili, na temelju nacionalnih propisa, mora
biti osigurana oprema za sigurno prelazenje slijepih ili slabo-
vidnih osoba i/ili prijelaz preko kolosijeka u razini mora
omoguciti siguran prijelaz slabovidnih osoba.

(4) Ako bilo koji od prethodni navedenih zahtjeva nije ispunjen,
prijelaz preko kolosijeka u razini ne smatra se dijelom puta
bez stuba ili puta bez prepreka.

Podsustav zeljeznickih vozila

(1) S obzirom na temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., funkcionalne i
tehnicke specifikacije za podsustav zeljeznickih vozila, u
pogledu pristupacnosti osobama s invaliditetom i osobama s
ograni¢enom pokretljivoscu, su sljedece:

— sjedala,

— prostori za invalidska kolica,

— vrata,

— rasvjeta,

— nuznici,

— prolazi,

— informacije za korisnike,

— promjene visine,

— rukohvati,

— prostorije za spavanje s pristupom za invalidska kolica,
— polozaj stuba za ulazak i izlazak iz vozila,

Sjedala.
Opcenito

(1) Rucke ili vertikalni rukohvati ili ostala pomagala koja se mogu
koristiti za odrzavanje stabilnosti pri koristenju prolazom postav-
ljaju se na svim sjedalima uz prolaz osim ako se sjedalo, dok je
u uspravnom polozaju, nalazi unutar 200 mm od:

— naslona drugog sjedala okrenutoga u suprotnom smjeru koje
ima rucku ili vertikalan rukohvati ili ostala pomagala koja se
mogu koristiti za osobnu stabilnost,

— rukohvata ili pregradne stijene.
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422.1.2.
422.1.2.1.

2

®)

4

Rucke ili druga pomagala za odrzavanje stabilnosti moraju biti
postavljeni na visini od 800 mm do 1200 mm od poda, mjereno
od srediSta dijela rucke kojim se moze koristiti, i ne smiju
prodirati u prolaz te se moraju vizualno razlikovati od sjedala.

U dijelovima vagona s uzduzno rasporedenim fiksnim sjedalima,
za odrzavanje stabilnosti upotrebljavaju se rukohvati. Postavljaju
se na medusobnoj udaljenosti od najvise 2 000 mm i na visini
izmedu 800 mm i 1 200 mm od poda; rukohvati se moraju vidno
razlikovati od ostatka unutarnje opreme vagona.

Rucke ili druga pomagala za odrzavanje stabilnosti ne smiju
imati oStre rubove.

Sjedala rezervirana za invalide

Op¢
)

2

®)

4

©)

(6)

0

®)

&)

(10)

enito

Najmanje 10 % sjedala u fiksnim kompozicijama vlakova ili
pojedinacnim vagonima te u svakom razredu namijenjeno je
osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivo-
Séu.

Sjedala rezervirana za invalide i vagoni s takvim sjedalima
opremljeni su oznakama u skladu s Dodatkom N. Mora se
navesti da ostali putnici takva sjedala moraju prepustiti
osobama kojima su namijenjena.

Sjedala rezervirana za invalide postavljena su u prostoru za
putnike u blizini vanjskih vrata. U vagonima ili kompozicijama
vlakova na dvije razine, sjedala rezervirana za invalide mogu se
nalaziti na obje razine.

Razina opreme sjedala rezerviranih za invalide mora barem biti
jednaka opremi postavljenoj na obi¢nim sjedalima istog tipa.

Ako sjedala odredenog tipa imaju naslone za ruke, sjedala istog
tipa rezervirana za invalide imaju pomi¢ne naslone za ruke. To
ne ukljucuje naslone za ruke koji su postavljeni uzduz vagona
ili na zidovima odjeljaka. Pomicni naslon za ruke moguce je
pomaknuti do naslona sjedala, tako da omogucuje nesmetan
pristup do sjedala ili susjednog sjedala rezerviranoga za inva-
lide.

Sjedala rezervirana za invalide ne smiju biti sjedala na raskla-
panje.

Svako sjedalo rezervirano za invalide i prostor za korisnika
sjedala odgovara slikama od H1 do H4 u Dodatku H.

Cijela korisna sjede¢a povrsina sjedala rezerviranoga za inva-
lide mora biti $iroka najmanje 450 mm (vidjeti sliku HI).

Gornja povrsina svakog jastuci¢a sjedala rezerviranoga za inva-
lide nalazi se na visini od 430 mm do 500 mm od poda na
prednjem rubu sjedala.

Prostor iznad glave mora dosezati visinu od najmanje 1 680
mm od poda, osim kod vlakova na dvije razine, gdje su
iznad sjedala postavljene police za prtljagu. U tim je slucaje-
vima dopustena manja visina prostora iznad glave kod sjedala
rezerviranih za invalide ispod polica za prtljagu, na visini od
1520 mm, pod uvjetom da kod najmanje 50 % svih sjedala
rezerviranih za invalide prostor iznad glave i dalje iznosi
1 680 mm.
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(11) Kod sjedala s pomi¢nim naslonom za leda mjerenje se izvodi
kad je sjedalo u potpuno podignutom polozaju.

4.2.2.1.2.2. Sjedala okrenuta u istom smjeru

(1) Pri sjedalima okrenutima u istom smjeru slobodan prostor ispred
svakog sjedala mora biti u skladu sa slikom H2.

(2) Udaljenost izmedu prednje povrSine straznjeg sjedala i okomite
ravnine kroz zadnju tocku sjedala koje se nalazi ispred iznosi
najmanje 680 mm, pri ¢emu se udaljenost izmedu sjedala mjeri
na sredini sjedala 70 mm iznad mjesta gdje jastuci¢ dotic¢e naslon
za leda.

(3) Udaljenost izmedu prednjeg ruba jastuCica sjedala i tocke na
sjedalu ispred na istoj okomitoj ravnini iznosi najmanje 230 mm.

4.2.2.1.2.3. Sjedala okrenuta jedno nasuprot drugome

(1) Kod sjedala rezerviranih za invalide okrenutih jedno nasuprot
drugome, udaljenost izmedu prednjih rubova jastucica sjedala
iznosi najmanje 600 mm (vidjeti sliku H3). Takva udaljenost
odrzava se Cak i ako jedno od sjedala okrenutih jedno nasuprot
drugome nije sjedalo rezervirano za invalide.

2

~

Ako su sjedala rezervirana za invalide, koja su okrenuta jedno
nasuprot drugom, opremljena stoli¢em, najmanja horizontalna
udaljenost izmedu prednjeg ruba jastuCica sjedala i prednjeg
ruba stolica iznosi najmanje 230 mm (vidjeti sliku H4). Ako
jedno od sjedala okrenutih jedno nasuprot drugome nije
sjedalo rezervirano za invalide, njegova udaljenost od stolica
moze se smanjiti pod uvjetom da udaljenost izmedu prednjih
rubova jastudia sjedala ostane 600 mm. Boc¢no postavljene
stolice ¢ija duzina ne premaSuje srediS$nju liniju sjedala uz
prozor nije potrebno uzimati u obzir u smislu sukladnosti s
ovim stavkom.

4222. Prostori za invalidska kolica

(1) S obzirom na duzinu jedinice, iskljucujuéi lokomotivu ili
pogonsku jedinicu, vlak mora imati najmanje onoliko prostora
za invalidska kolica kako je propisano u sljedecoj tablici:

Tablica 5.

Najmanji broj prostora za invalidska kolica po duZini jedinice

Duzina jedinice Broj prostora za invalidska kolica po jedinici
Manje od 30 metara Jedan prostor za invalidska kolica
Od 30 do 205 metara Dva prostora za invalidska kolica
Vise od 205 do 300 metara Tri prostora za invalidska kolica
Vise od 300 metara Cetiri prostora za invalidska kolica

(2) Radi osiguravanja stabilnosti prostor za invalidska kolica
projektira se tako da kolica stoje na njemu okrenuta u smjeru
voznje ili u suprotnom smjeru.
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Uzduz cijele duzine prostora za invalidska kolica $irina iznosi
700 mm od razine poda do najmanje visine od 1450 mm uz
dodatnih 50 mm Sirine da bi se ostavio slobodan prostor za
ruke sa svake strane uz bilo koju prepreku koja ¢e sprijeciti
slobodan prostor za ruke korisnika invalidskih kolica (npr.
stijena ili konstrukcija) na visini od 400 do 800 mm iznad
razine poda (ako se jedna strana invalidskih kolica nalazi uz
prolaz, zahtjev od dodatnih 50 mm nije potreban za tu stranu
invalidskih kolica jer na toj strani ve¢ postoji slobodan prostor).

Najmanja udaljenost uzduzne ravnine izmedu straznje strane
prostora za invalidska kolica i sljedece povrSine mora biti u
skladu s Dodatkom 1., slike od I1 do I3.

Na prostoru za invalidska kolica izmedu poda i stropa vozila ne
smije biti prepreka, osim viseée police za prtljagu, vodoravnog
rukohvata u skladu sa zahtjevima tocke 4.2.2.9. pri¢vrs¢enoga
na stijenu ili strop vozila, ili stolica.

Straznji dio prostora za invalidska kolica jest konstrukcija ili
druga prihvatljiva armatura Sirine najmanje 700 mm. Visina
konstrukcije ili armature mora biti tolika da se invalidska
kolica, naslonjena na nju ili armaturu lednim naslonom, ne
mogu prevrnuti unatrag.

U prostoru za invalidska kolica moze biti ugradeno preklopno
sjedalo, medutim kada je preklopljeno, ono ne smije smanjivati
najmanje propisane dimenzije prostora za invalidska kolica.

Nije dopusteno ugradivati trajnu opremu poput nosata za
bicikle ili skije u prostor za invalidska kolica ili izravno
ispred njega.

U blizini prostora za invalidska kolica ili nasuprot njemu mora
postojati najmanje jedno sjedalo za osobu koja putuje u pratnji
korisnika invalidskih kolica. To sjedalo mora jamdéiti jednaku
razinu udobnosti kao i ostala sjedala te moze biti smjeSteno na
suprotnoj strani prolaza.

Na vlakovima brzine vece od 250 km/h, osim vlakova na dvije
razine, korisniku invalidskih kolica koji se nalazi u prostoru za
invalidska kolica mora biti omoguceno premjestiti se na
putni¢ko sjedalo koje ima pomicni naslon za ruke. Korisnik
invalidskih kolica samostalno vrsi takvo prebacivanje. U tom
je slucaju dopusteno prebaciti sjedalo pratitelja u drugi red.
Ovaj je zahtjev primjenjiv do broja prostora za invalidska
kolica po jedinici navedenog u tablici 5.

Prostor za invalidska kolica mora imati uredaj za pozivanje u
sluCaju opasnosti, koji korisniku invalidskih kolica u opasnosti
omogucuje upozoriti osobu koja moze na odgovaraju¢i nacin
reagirati.

Uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti postavlja se unutar
dosega osobe, bez naprezanja, koja se koristi invalidskim koli-
cima kako je prikazano u Dodatku L, slici L1.

Uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti ne smije se postaviti
unutar uskog prostora koji sprecava neposredno namjerno ruko-
vanje dlanom, ali moze ga se zastititi od nenamjerne uporabe.

Sucelje uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti jednako je
definiciji iz toc¢ke 5.3.2.6.
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(15) Neposredno uz prostor ili u prostoru za invalidska kolica mora
biti postavljena oznaka prostora za invalidska kolica u skladu s
Dodatkom N.

Vrata
Opéenito

(1) Ovi se zahtjevi primjenjuju samo na vrata koja osiguravaju
pristup drugom javnom dijelu vlaka, uz iznimku vrata nuznika.

(2) Za otvaranje ili zatvaranje vrata s ru¢nim upravljanjem, koja
koriste putnici, uredajem se upravlja dlanom koriste¢i pritom
silu koja ne smije prelaziti 20 N.

(3) Uredaji za upravljanje vratima, kojima se upravlja rucno,
tipkama ili na drugi nacin, moraju se vidno razlikovati od povr-
Sine na kojoj su postavljeni.

(4) Njihovo sucelje mora biti u skladu sa specifikacijama iz tocke
5.3.2.1.

(5) Ako su uredaji za upravljanje vratima, za otvaranje i zatvaranje,
postavljeni jedan iznad drugoga, uredaj za otvaranje uvijek mora
biti postavljen na vrhu.

Vanjska vrata

(1) Kada su otvorena, sva vanjska vrata namijenjena putnicima
imaju najmanju svijetlu korisnu $irinu od 800 mm.

(2) Na vlakovima brzine manje od 250 km/h vrata s pristupom za
invalidska kolica imaju pristup u razini kako je definirano u
tocki 2.3. od najmanje 1 000 mm svijetle korisne Sirine kada su
otvorena.

(3) Sva vanjska vrata namijenjena putnicima oznacena su s vanjske
strane, vidno se razlikuju¢i od kucista vozila koje ih okruzuje.

(4) Vanjska vrata s pristupom za invalidska kolica moraju biti
najbliza vanjska vrata prostoru za invalidska kolica.

(5) Vrata s pristupom za invalidska kolica moraju biti jasno
oznacena oznakom u skladu s Dodatkom N.

(6) S unutarnje strane vozila, polozaj vanjskih vrata mora biti jasno
oznacen s pomocu kontrastnih susjednih podnih obloga

(7) Kada se vrata mogu otvoriti, odasilje se jasan zvuéni signal koji
mogu cuti i vidjeti osobe u vlaku i izvan njega. Signal upozo-
renja mora trajati najmanje pet sekundi; ako se vratima u tom
trenutku rukuje, signal moze prestati nakon tri sekunde.

(8) Ako se vrata otvaraju automatski ili ih strojovoda ili drugi ¢lan
osoblja vlaka otvara daljinskim upravljanjem, signal upozorenja
mora trajati najmanje tri sekunde od pocetka otvaranja.

(9) Prije pocetka zatvaranja vrata koja se zatvaraju automatski ili
daljinskim upravljanjem, putnike u vlaku i izvan njega upozo-
rava se zvuénim i vidljivim signalom. Signal upozorenja
pocinje najmanje dvije sekunde prije zatvaranja vrata i nastavlja
se za vrijeme zatvaranja vrata.
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(10) Izvor zvuka signala upozorenja za vrata mora biti postavljen u
podrucju gdje se nalaze uredaji za upravljanje vratima; a ako
takvi uredaji za upravljanje ne postoje, tada se mora nalaziti u
blizini vrata.

(11) Vidljivi signal mora biti vidljiv u vlaku i izvan njega i mora biti
postavljen na nacin koji smanjuje mogucnost da ga prekriju
putnici koji se nalaze u pretpostoru.

(12) Zvu¢ni signali upozorenja na vratima za putnike moraju biti u
skladu sa specifikacijom u Dodatku G.

(13) Vratima upravlja osoblje vlaka ili se njima upravlja poluauto-
matski (odnosno s pomocu tipki kojima upravljaju putnici) ili
automatski.

(14) Tipke za upravljanje vratima moraju se nalaziti na krilu vrata ili
pored njega.

(15) Srediste tipki za upravljanje vratima s vanjske strane mora biti
postavljeno najmanje 800 mm do ukljucuju¢i 1200 mm
mjereno vertikalno od perona, za sve perone za koje je vlak
projektiran. Ako je vlak projektiran za jednu visinu perona,
srediSte tipke za upravljanje vratima s vanjske strane mora
biti postavljeno najmanje 800 mm do ukljucujué¢i 1 100 mm
mjereno vertikalno iznad te visine perona.

(16) SrediSte tipke za upravljanje vratima s unutarnje strane za
vanjska vrata mora biti postavljeno najmanje 800 mm do uklju-
Cujuci 1 100 mm mjereno vertikalno od poda vozila.

Unutarnja vrata

(1) Automatska i poluautomatska unutarnja vrata moraju biti oprem-
ljena uredajima koji sprecavaju zaglavljivanje putnika za vrijeme
otvaranja i zatvaranja vrata.

(2) Vrata s unutarnje strane predvidena za prolaz korisnika invalid-
skih kolica moraju imati svijetlu korisnu Sirinu od najmanje 800
mm.

(3) Sila koja se koristi za otvaranje ili zatvaranje vrata ne smije
prelaziti 60 N.

(4) Srediste tipke za upravljanje unutarnjim vratima postavljeno je
na visini od najmanje 800 mm do ukljuc¢ujuci 1 100 mm od poda
vozila.

(5) Automatska vrata unutar vagona i sljedec¢a povezujuca vrata rade
ili sinkronizirano u paru ili druga vrata prepoznaju da im se
priblizava putnik, pa se tada otvaraju.

(6) Ako je vise od 75 % povrsine vrata napravljeno od prozirnog
materijala, mora ju se jasno oznaciti vizualnim pokazateljima.

Rasvjeta

(1) Najmanje vrijednosti prosjecne osvijetljenosti u prostorima za
putnike moraju biti u skladu s tockom 4.1.2. specifikacije iz
Dodatka A, indeksa 6. Zahtjevi koji se odnose na jedinstvenost
tih vrijednosti nisu primjenjivi na sukladnost s ovim TSI-jem.

Nuznici

(1) Kod postavljanja nuznika u vlaku mora postojati univerzalni
nuznik kojem se moze pristupiti iz prostora za invalidska kolica.
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(2) Standardni nuznik mora biti u skladu sa zahtjevima tocaka
53.2.2.15323.

(3) Univerzalni nuznik mora biti u skladu sa zahtjevima tocaka
53.22.15324.

(4) Pri postavljanju nuznika u vlak moraju postojati prostorije za
previjanje. Ako odvojene prostorije za previjanje ne postoje ili
postoje ali njima ne moze pristupiti korisnik invalidskih kolica,
unutar univerzalnih nuznika postavlja se stolic. Mora biti u
skladu sa zahtjevima tocke 5.3.2.5.

Prolazi

(1) Od ulaza u vozilo, odjeljak prolaza mora biti kako slijedi:
— kroz vozila u skladu sa slikom J1 Dodatka J,

— izmedu susjednih vozila jedne kompozicije vlaka, prema slici
J2 Dodatka J,

— prema vratima i od vrata s pristupom za invalidska kolica,
prostora za invalidska kolica i podrucja s pristupom za inva-
lidska kolica ukljucujuéi prostorije za spavanje i univerzalne
nuznike, ako postoje, prema slici J3 Dodatka J.

2
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Zahtjev najmanje visine nije potrebno potvrditi u:
— svim podru¢jima vozila na dvije razine,

— prolazima izmedu vozila i podru¢jima uz vrata vozila od
jedne razine.

U tim je podruc¢jima smanjeni prostor za glavu posljedica struk-
turalnih ogranicenja (profil, fizicki prostor).

(3) Pored prostora za invalidska kolica i na ostalim mjestima na
kojima bi se invalidska kolica trebala zakrenuti za 180° potrebno
je predvidjeti prostor za okretanje, s promjerom od najmanje
1500 mm. Dio tog prostora za okretanje moze biti i prostor
za invalidska kolica.

(4) Ako korisnik invalidskih kolica treba promijeniti smjer, Sirina
prolaza obaju koridora mora biti u skladu s tablicom K1 u
Dodatku K.

Informacije za putnike
Opcenito

(1) Potrebno je osigurati sljede¢e informacije:
— sigurnosne informacije i sigurnosne upute,

— zvucne sigurnosne upute popracene vidljivim signalima u
slucaju opasnosti,

— znakove upozorenja, zabrane i obveznog postupanja,

— informacije o putu voznje vlaka, ukljucujuéi informacije o
kasnjenjima i neplaniranim zaustavljanjima,

— informacije o razmjeStaju pojedinacnih prostora i opreme u
vlaku.

@

~

Vizualne informacije moraju se jasno razlikovati od pozadine.
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(3) Slova koristena za tekst moraju biti lako Citljiva.

(4) Informacije o vremenu izrazavaju se brojkama s pomocu 24-
satnog sustava

4.2.2.7.2.  Oznake, piktogrami i taktilne informacije

(1) Svi sigurnosni znakovi, znakovi upozorenja, obveznog postu-
panja i zabrane moraju sadrzavati piktograme i biti projektirani
u skladu sa specifikacijom iz Dodatka A, indeksa 7.

(2) Na jednom je mjestu dopusteno najvise pet piktograma postav-
ljenih jedan uz drugi, ukljucujuéi strelicu, koji pokazuju jedan

smjer.

G
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Sljedeci posebni piktogrami postavljaju se zajedno sa simbolom
invalidskih kolica u skladu s Dodatkom N:

— informacije o usmjeravanju prema opremi s pristupom za
invalidska kolica,

— znakovi za vrata za invalidska kolica izvan vlaka,
— znakovi za prostore za invalidska kolica u vlaku,
— oznake univerzalnih sanitarija.

Simboli mogu biti u kombinaciji s drugim simbolima (npr.: broj
vagona, nuznik itd.).

(4) Ako su postavljene indukcijske petlje, one moraju biti oznacene
s pomocu piktograma u skladu s Dodatkom N.

(5) U univerzalnim nuznicima opremljenima rukohvatima na
Sarkama mora biti predviden piktogram koji prikazuje rukohvat
u podignutom i u spuStenom polozaju.

(6) Ako se u vozilu nalaze rezervirana sjedala, tada brojka ili slovo
vozila (kako se koristi u sustavu rezervacija) mora biti prikazan
na svakim vratima koja vode do sjedala ili u njihovoj blizini.
Brojka ili slovo prikazuju se znakovima visine od najmanje 70
mm i moraju biti vidljivi dok su vrata otvorena i zatvorena.

(7) Ako su sjedala oznacena sa slovima ili brojkama, brojka ili slovo
sjedala mora biti prikazano na svakom sjedalu ili pored njega i
to znakovima visine od najmanje 12 mm. Te se brojke ili slova
moraju vidno razlikovati od pozadine.

(8
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Taktilne informacije moraju biti osigurane u:

— nuznicima 1 prostorijama za spavanje s pristupom za inva-
lidska kolica, za uporabu i pozivanje u slucaju opasnosti, ako
je to potrebno,

— zeljeznickim vozilima, za tipku otvaranja/zatvaranja vrata s
pristupom za putnike i uredajima za pozivanje u slucaju
opasnosti.

4.2.2.7.3. Dinamicke vizualne informacije

(1) Posljednja odredisna postaja ili put voznje moraju biti prikazani
na vanjskom dijelu vlaka na strani perona u blizini najmanje
jednih vrata namijenjenih putnicima na barem svakom drugom
vozilu vlaka.

(2) Ako vlakovi voze u sustavu u kojem su na peronima na posta-
jama na svakih 50 m prikazane dinami¢ne informacije i ako su
odrediste ili put voznje isto tako prikazani na prednjem dijelu
vlaka, prikazivanje tih informacija na strani svakog vozila nije
obvezno.
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(3) U svakom vozilu mora biti prikazana posljednja odredisna
postaja ili put voznje vlaka.

(4) Sljedeca postaja vlaka mora biti prikazana tako da je sa svojih
sjedala moze razaznati najmanje 51 % putnika u svakom vozilu,
ukljucujuéi 51 % sjedala rezerviranih za invalide i iz svih
prostora za invalidska kolica.

(5) Te informacije moraju biti prikazane najmanje dvije minute prije
dolaska vlaka na postaju. Ako je sljedeca postaja udaljena manje
od dvije minute voznje, tada se prikazuju odmah po polasku s
prethodne postaje.

(6

=

Zahtjev koji se odnosi na vidljivo oznacivanje informacija o
odredistu i ,,sljedecoj postaji” s 51 % sjedala putnika ne primje-
njuje se na vagone s odjeljcima u kojima odjeljci imaju najvise
osam sjedala i hodnik pored njih. Medutim, informacije moraju
biti vidljive osobi koja stoji izvan odjeljka na hodniku i putniku
u prostoru za invalidska kolica.

a7
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Informacije o sljedecoj postaji mogu biti prikazane na istom
zaslonu kao i odredi$na postaja. Medutim, odmah po zaustav-
ljanju vlaka zaslon mora ponovno prikazati odrediSnu postaju.

(8) Ako je sustav automatiziran, mora omogucivati povlacenje ili
ispravljanje netocnih i nejasnih informacija.

(9) Unutarnji i vanjski zasloni moraju biti u skladu sa zahtjevima
to¢ke 5.3.2.7. U ovoj tocki izraz ,,zaslon” tumaci se kao svaka
vrste potpore dinamickih informacija.

Dinamicke zvuéne informacije

(1) Vlak mora biti opremljen sustavom javnog razglasa, koje za
redovito ili obavjeStavanje u opasnosti upotrebljava strojovoda
ili ¢lan osoblja vlaka koji je posebno odgovoran za putnike.

@
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Sustavom javnog razglasa moze se rukovati ru¢no, automatski ili
moze biti prethodno programiran. Ako je sustav javnog razglasa
automatiziran, mora omogucivati povlafenje ili ispravljanje
neto¢nih i nejasnih informacija.

(3) Sustav javnog razglasa mora imati mogucnost najavljivanja odre-
disne postaje i sljedece postaje vlaka na svakoj postaji ili pri
odlasku sa svake postaje.

(4) Sustav javnog razglasa mora imati moguénosti najavljivanja slje-
de¢e postaje najmanje dvije minute pred dolazak vlaka na tu
postaju. Ako je sljedeca postaja udaljena manje od dvije
minute voznje, ta se postaja najavljuje odmah po odlasku s
prethodne postaje.

(5) Govorne informacije moraju imati indeks razumljivosti govora
(STI-PA) od najmanje 0,45, u skladu sa specifikacijom iz
Dodatka A, indeksa 5. Sustav javnog razglasa mora ispunjavati
taj zahtjev u odnosu na svako sjedalo i prostor za invalidska
kolica.

Promjene visine

(1) Najveca dopustena visina unutarnjih stuba (tj. svih stuba osim
vanjskih ulaznih) moze iznositi najvise 200 mm, s najmanjom
dubinom od 280 mm, izmjereno na sredi$njoj osi stube. Kod
vlakova na dvije razine vrijednost za stube za pristup na
gornju i donju razinu dopusteno je smanjiti na 270 mm.
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(2) Prva i zadnja stuba moraju biti oznacene trakom kontrastne boje
Sirine od 45 do 55 mm po cijeloj Sirini stube na prednjem i
gornjem rubu gazista.

(€]
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Stubista koja se sastoje od vise od tri stube moraju imati rukoh-
vate na obje strane i na dvije razine. Visi rukohvat postavlja se
na visinu od 850 do 1000 mm od razine poda. Nizi rukohvat
postavlja se na visinu od 500 do 750 mm od razine poda.

4
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StubiSta koja se sastoje od jedne, dvije ili tri stube moraju na
obje strane imati najmanje jedan rukohvat ili drugo pomagalo
koje se moze koristiti za osobnu stabilnost.

(5) Rukohvati moraju biti sukladni s tockom 4.2.2.9.

(6) Izmedu pretprostora vanjskih vrata s pristupom za invalidska
kolica i prostora za invalidska kolica, univerzalnog odjeljka za
spavanje ili univerzalnog nuznika ne smiju se nalaziti stube,
osim pragova vrata koji ne smiju prelaziti visinu od 15 mm ili
u slucaju da postoji dizalo s pomocu kojeg se zaobilaze stube.
Dizalo mora biti u skladu sa zahtjevima tocke 5.3.2.10.

(7) Nagibi rampi u zeljeznickom vozilu ne smiju prelaziti sljedece

vrijednosti:
Tablica 6.
Najvec¢i nagib za rampe u Zeljeznickim vozilima
Duzina rampe Najveéi nagib (u stupnjevima) Najveci nagib (%)

Putovi izmedu pretprostora vanjskih vrata s pristupom za invalidska kolica, prostora za
invalidska kolica, prostorije za spavanje s pristupom za invalidska kolica i univerzalnog

nuznika

Do 840 mm u vagonima od 6,84 12
jedne razine

D0.840 mm u vagonima od dvije 8,5 15
razine

> 840 mm 3,58 6,25
Ostala podrucja vlaka

> 1000 mm 6,84 12
600 mm do 1 000 mm 8,5 15
Manje od 600 mm 10,2 18

Napomena: Ti se nagibi mjere dok vozilo stoji na ravnoj pruzi u razini.

Rukohvati

(1) Svaki rukohvat u vozilu okruglog je oblika i vanjskog promjera
od 30 do 40 mm i mora biti udaljen najmanje 45 mm od svih
susjednih povrSina osim svojih nosaca.

(2) Ako je zakrivljen, polumjer koljena s unutarnje strane iznosi
najmanje 50 mm.

(3) Svi se rukohvati moraju vidno razlikovati od pozadine.
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(4) Ulazna vrata moraju biti opremljena rukohvatima s obje strane,
postavljenima na unutarnjoj strani $to je moguce blize vanjskoj
stijenci vozila. Iznimka se moze napraviti za jednu stranu vrata
ako su opremljena uredajem poput dizala u vozilu.

(5) Ti rukohvati:

— moraju dosezati visinu od 700 do 1200 mm iznad praga
prve stube za sva vanjska vrata,

— moraju biti dodatni rukohvati na visini od 800 do 900 mm
iznad prve stube koja se koristi za ulazak i moraju se prote-
zati paralelno s linijjom gaziSta za vrata s viSe od dvije ulazne
stube.

(6) Ako je prolaz izmedu vozila uzi od 1 000 mm i dulji od 2 000
mm, mora biti opremljen rukohvatima ili ru¢kama u blizini ili u
prolazima izmedu vozila namijenjenima za putnike.

(7) Tamo gdje je prolaz izmedu vozila Siri od ili jednak 1 000 mm,
rukohvati ili ru¢ke moraju biti ugradeni u prolazu izmedu vozila.

4.2.2.10. Prostorije za spavanje s pristupom za invalidska
kolica

(1) Ako je vlak opremljen prostorijama za spavanje za putnike,
mora osigurati vozilo koje sadrzava najmanje jednu prostoriju
za spavanje s pristupom za invalidska kolica.

(2) Ako se u vlaku nalazi vise od jednog vozila s prostorijom za
spavanje za putnike, tada u vlaku moraju postojati najmanje
dvije prostorije za spavanje s pristupom za invalidska kolica.

(3) Ako zeljeznicko vozilo osigurava prostorije za spavanje s
pristupom za invalidska kolica, vanjski dio odgovaraju¢ih
vrata vozila i prostorije za spavanje s pristupom za invalidska
kolica moraju biti oznaceni oznakom u skladu s Dodatkom N.

(4) Unutarnji prostor prostorije za spavanje s pristupom za inva-
lidska kolica temelji se na zahtjevima tocke 4.2.2.6. u pogledu
postupaka koji se ocekuju od korisnika invalidskih kolica u
prostoriji za spavanje.

(5) Prostorija za spavanje mora biti opremljena najmanje dvama
uredajima za pozivanje u slucaju opasnosti koji pri rukovanju
Salju signal osobi koja moze reagirati na odgovarajuci nacin; ne
moraju zapoceti komunikaciju.

(6) Sucelje uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti odgovara defi-
niciji iz tocke 5.3.2.6.

(7) Jedan uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti mora biti postav-
ljen najvise 450 mm od poda, mjereno vertikalno od povrsine
poda do sredista tipki. Mora biti postavljen tako da ga moze
dohvatiti osoba koja lezi na podu.

(8) Drugi uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti mora biti postav-
ljen na visini od najmanje 600 mm do najvise 800 mm od
poda, mjereno vertikalno do sredista tipki.

(9) Ta dva uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti moraju biti
postavljena na razli¢itim vertikalnim povrSinama prostorije za
spavanje.

(10) Uredaji za pozivanje u slucaju opasnosti moraju se razlikovati
od svih drugih tipki opreme u prostoriji za spavanje, moraju biti
drugacdije boje i vidno se razlikovati od svoje pozadine.



02014R1300 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 35

42211. Polozaj stuba za ulazak i izlazak iz vozila
4.2.2.11.1. Op¢i zahtjevi

(1) Potrebno je dokazati da se tocka na sredini ruba ulazne stube
svih ulaznih vrata za putnike s obje strane vozila koje stoji
spremno za voznju, s novim kota¢ima na sredini tracnica,
nalazi unutar povrSine oznacene kao ,,polozaj stube” na slici 1.

u nastavku.
SLIKA 1.
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o Track
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(2) Vrijednosti bqg, oy, dv. 1 dv_ ovise o tipu perona na kojem bi se
zeljeznicko vozilo trebalo zaustaviti. Vrijednosti su kako slijedi:

— bq0 se izraCunava na temelju profila kolosijeka kojim bi vlak
trebao prometovati u skladu sa specifikacijom iz Dodatka A,
indeksa 8. Profili su definirani u poglavlju 4.2.3.1. TSI-ja za
infrastrukturu (INF TSI),

— 0&p, Ovy 1 0v_ definirani su u tablicama 7.-9.

Tablica 7. za sva Zeljezni¢ka vozila za koja je u uobitajenom
prometu predvideno zaustavljanje na peronima visine 550

mm:
Tablica 7.
Vrijednosti oy, v, i ov. za peron od 550 mm
&, mm dv, mm dv. mm
na ravnom kolosijeku u razini 200 230 160
na kolosijeku s promjerom zavoja od 300 290 230 160
m

Tablica 8. za sva Zeljezni¢ka vozila za koja je u uobitajenom
prometu predvideno zaustavljanje na peronima visine 760

mm:
Tablica 8.
Vrijednosti 9y, ov. i 0v. za peron od 760 mm
8, mm v, mm dv. mm
Na ravnom kolosijeku u razini 200 230 160
Na kolosijeku s promjerom zavoja od 290 230 160
300 m
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Tablica 9. za sva Zeljezni¢ka vozila za koja je u uobitajenom
prometu predvideno zaustavljanje na peronima visine 760
mm i na peronima visine 550 mm, koja imaju dvije ili viSe
ulaznih stuba:

Za jednu stubu primjenjuju se vrijednosti iz prethodno navedene
tablice 7., a za sljede¢u stubu prema unutrasnjosti vozila primje-
njuju se sljedece vrijednosti, temeljene na nominalnoj visini
perona od 760 mm:

Tablica 9.

Vrijednosti oy, ov. i 6v. za drugu stubu s perona od 760 mm

8, mm v, mm dv. mm
Na ravnom kolosijeku u razini 380 230 160
Na kolosijeku s promjerom zavoja od 470 230 160
300 m
(3) Tehnicka dokumentacija koja se zahtijeva u tocki 4.2.12. TSI-ja

za lokomotive i putni¢ka Zeljezni¢ka vozila mora ukljucivati
informacije o visini i odmaku teoretskog perona zbog kojih bi
on imao vertikalni razmak (8v:) od 230 mm i horizontalni
razmak () od 200 mm od tocke na sredini ruba donje stube
zeljeznickog vozila na ravnom kolosijeku u razini.

42.2.11.2. Stube za ulazak/izlazak

(1) Sve stube za ulazak i izlazak moraju biti otporne na klizanje i
imati efektivnu svijetlu $irinu jednaku S$irini vrata.

(2) Unutarnje stube za pristup izvana moraju imati najmanju dubinu
od 240 mm izmedu vertikalnih rubova stuba i najvecu visinu od
200 mm. Visina pojedina¢ne stube moze se povecati na najvise
230 mm, ako se dokaze da se s time smanjuje ukupan broj
potrebnih stuba za jednu stubu.

(3) Visina razmaka izmedu svih susjednih stuba mora biti jednaka.

(4) Kao minimalan zahtjev prva i zadnja stuba moraju biti oznacene
trakom kontrastne boje Sirine od 45 do 55 mm koja pokriva
najmanje 80 % Sirine stuba na gornjem dijelu gaziSta. Slicna
traka oznacuje prednju povrSinu zadnje stube pri ulasku u jedi-
nicu.

(5) Vanjska ulazna stuba, fiksna ili pomicna, moze imati najveéu
visinu od 230 mm izmedu stuba i najmanju dubinu od 150 mm.

(6) Ako je postavljena ploca stube i predstavlja produzetak praga
vrata na vanjskoj strani vozila i ako izmedu te ploce i poda
vozila nema promjene razine, tada se za potrebe ove specifika-
cije takva ploc¢a ne smatra stubom. Dopustena je i minimalna
promjena razine prema nizoj, najvise od 60 mm, izmedu poda
praga vrata i povrSine izvan vozila koja se rabi kao vodilica i
brtva za vrata i ne smatra se stubom.

(7) Pristup pretprostoru vozila mora se posti¢i s najvise Cetiri stube
od kojih jedna moze biti vanjska.
(8) Zeljeznika vozila za koja je u uobiajenom prometu predvideno

zaustavljanje na postoje¢im peronima visine manje od 380 mm
koja imaju vrata namijenjena putnicima iznad podvozja vagona
ne trebaju biti u skladu s prethodnim tockama (2) i (5) ako se
moze pokazati da se time postize ravnomjernija raspodjela visine
stuba.
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42212, Pomoc¢na sredstva za ukrcaj

(1) Potrebno je osigurati sustav sigurnog sklapanja koji jaméi da
pomocna sredstva za ukrcaj, ukljuCujuéi prijenosne rampe, ne
prodiru u invalidska kolica putnika ili pomagalo za kretanje
niti predstavljaju opasnost po putnike u slucaju naglog zaustav-
ljanja.

(2) U zeljeznickim vozilima u skladu s pravilima iz tocke 4.4.3.
mogu se nalaziti sljedece vrste pomo¢nih sredstava za ukrcaj:
4.2.2.12.1. Pomicna stuba i ploca za premos¢ivanje

(1) Pomicna stuba uredaj je na uvlacenje ugraden u vozilo na razini
nizoj od razine praga vrata, potpuno automatiziran i radi zajedno
S programom otvaranja/zatvaranja vrata.

@

~

Ploca za premosc¢ivanje uredaj je na uvlacenje ugraden u vozilo
$to je blize moguce razini praga vrata, potpuno automatiziran i
radi zajedno s programom otvaranja/zatvaranja vrata.

(3) Ako pomicna stuba ili plo¢a za premos¢ivanje prelaze granice
profila, dok su stuba ili ploca izvucene, kretanje je vlaka onemo-

guceno.

4

=

Izvlacenje pomicne stube ili ploce za premos¢ivanje mora biti u
potpunosti zavrSeno prije nego Sto se vrata otvore kako bi kroz
njih prosli putnici; uvlacenje stube ili ploce moze zapoceti samo
kada vrata vise ne dopustaju da putnici produ kroz njih.

(5) Pokretne stube i ploc¢e za premos¢ivanje moraju biti u skladu sa
zahtjevima tocke 5.3.2.8.

4.2.2.12.2. Rampa u vozilu

(1) Rampa u vozilu uredaj je smjesten izmedu praga vrata vozila i
perona. Njome se moze ru¢no upravljati te moze biti poluauto-
matska ili automatska.

(2) Rampe u vozilu moraju zadovoljavati zahtjeve iz to¢ke 5.3.2.9.

4.2.2.12.3. Dizalo u vozilu

(1) Dizalo u vozilu uredaj je ugraden u vrata vozila kojim se moze
premostiti najveca razlika u visini izmedu poda vozila i perona
na postaji na kojoj se rabi.

(2) Kada je dizalo u polozaju za ukrcaj, vrata imaju najmanju
svijetlu Sirinu u skladu s tockom 4.2.2.3.2.

(3) Dizala u vozilu moraju zadovoljavati zahtjeve iz toc¢ke 5.3.2.10.

4.3. Funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja

4.3.1. Sucelje s podsustavom infrastrukture

Tablica 10.

Sucelje s podsustavom infrastrukture

Sucelje s podsustavom infrastrukture

TSI ZA OSOBE S OGRANICENOM TSI ZA PODSUSTAV INFRA-
POKRETLJIVOSCU STRUKTURE
Parametar Tocka Parametar Tocka
Polozaj stuba za ulazak i izlazak | 4.2.2.11. [ Peroni 4209.
iz vozila
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4.33.

4.4.

Sucelje s podsustavom infrastrukture

TSI ZA OSOBE S OGRANICENOM

TSI ZA PODSUSTAV INFRA-

POKRETLJIVOSCU STRUKTURE
Parametar Tocka Parametar Tocka
Posebni slucajevi u vezi s polo- | 7.3.2.6. Posebni slucajevi u vezi s | 7.7.
zajem stube za ulazak i izlazak iz peronima
vozila
Sucelje s podsustavom zeljeznickih vozila
Tablica 11.
Sucelja s podsustavom Zeljeznickih vozila
Sucelja s podsustavom zeljeznickih vozila
TSI ZA OSOBE S OGRANICENOM TSI ZIVA’ LOKOMOTIV}E !
POKRETLJIVOSCU PUTNICKA ZELJEZNICKA
VOZILA
Parametar Tocka Parametar Tocka
Podsustav Zeljeznickih vozila 4.2.2. Stavke povezane s putni- | 4.2.5.

cima

Sucelje s podsustavom telematskih aplikacija za putnicki promet

Sucelje s podsustavom telematskih aplikacija za putnicki promet

Tablica 12.

Sucelje s podsustavom telematskih aplikacija za putnicki promet (podsustav TAP)

TSI ZA OSOBE S OGRA-
NICENOM POKRETLJIVO-

TSI ZA PODSUSTAV ZA TELE-
MATSKE APLIKACIIE

S¢u
Parametar Tocka Parametar Tocka

Dostupnost postaje 44.1. Obrada informacija u vezi s prije- | 4.2.6.

Pomo¢ pri ulasku i izlasku vozom i pomoc¢i osobama s invali-

iz vlaka ditetom i osobama s ogranicenom
pokretljivoséu

Pomo¢ pri ulasku i izlasku | 4.4.2. Obrada informacija u vezi s prije- | 4.2.6.

iz vlaka vozom i pomo¢i osobama s invali-
ditetom i osobama s ograni¢enom
pokretljivoséu

Pristup i rezervacija 44.2. Postupanje s raspolozivoséu/rezer- | 4.2.9.
vacijom

Vizualne informacije 4.2.1.10. | Pruzanje podataka na podrucju | 4.2.12.
postaje

Govorne informacije 4.2.1.11. | Pruzanje podataka na podrucju | 4.2.12.
postaje

Informacije za korisnike 4.2.2.7. Pruzanje podataka na podrudju | 4.2.13.

vozila

Operativni propisi

Sljedeci operativni propisi ne ¢ine dio ocjenjivanja podsustava.
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44.1.

Ovim se TSI-jem ne utvrduju operativni propisi za evakuaciju u
slucaju opasnosti, nego samo odgovarajuc¢i tehnicki zahtjevi. Svrha
tehnickih zahtjeva koji se odnose na infrastrukturu i zeljeznicka
vozila olaksati je evakuaciju svih osoba, ukljucujuci osobe s invali-
ditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivoscu.

Podsustav infrastrukture

S obzirom na temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., operativni propisi
specificni za podsustav infrastrukture u vezi s pristupacnoséu
osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivoséu
su kako slijedi:

— Opcenito

Upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje mora imati pisane
smjernice kojima se osigurava pristupacnost putni¢ke infrastruk-
ture svim osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom
pokretljivoséu tijekom radnog vremena u skladu s tehnickim
zahtjevima ovog TSI-ja. Pored toga, smjernice moraju biti u
skladu sa smjernicama zeljeznickih poduzeéa koja bi se po
potrebi Zzeljela koristiti prostorom i opremom (vidjeti tocku
4.4.2.). Smjernice se provode odgovaraju¢im informiranjem
osoblja, postupcima i osposobljavanjem. Smjernice u vezi s infra-
strukturom medu ostalim sadrzavaju i operativne propise za slje-
dece situacije:

— Dostupnost postaje

Izraduju se operativni propisi kojima se osigurava pristup infor-
macijama o stupnju pristupacnosti svih postaja.

— Postaje bez osoblja — izdavanje vozne karte slabovidnim putni-
cima

Izraduju se i provode operativni propisi za postaje bez osoblja
koje su opremljene automatima za izdavanje voznih karata
(vidjeti tocku 4.2.1.8.). U takvim situacijama alternativni nacin
izdavanja voznih karata, kojem slabovidne osobe mogu pristupiti,
uvijek mora biti dostupan (na primjer, dopustanje da se kupnja
obavi u vlaku ili na odredistu).

— Kontrola voznih karata — trokraki mehanizmi

Ako se za kontrolu voznih karata upotrebljavaju trokraki mehan-
izmi, potrebno je provoditi operativne propise koje osobama s
invaliditetom i osobama s ogranicenom pokretljivos¢u omogu-
¢uju usporedan pristup kroz takve kontrolne tocke. Takav
poseban pristup mora biti prikladan za prolazak korisnika inva-
lidskih kolica, a moze ga kontrolirati osoblje ili moze biti auto-
matiziran.

— Rasvjeta na peronima

Rasvjeta na peronima smije biti iskljuena ako se ne ocekuje
dolazak vlaka.

— Vizualne i govorne informacije — postizanje dosljednosti

Provode se operativni propisi kojima se jamci uskladenost
vizualnih i govornih informacija (vidjeti tocke 4.2.1.10. i
4.2.1.11.). Osoblje koje daje govorne informacije mora pratiti
standardne postupke radi postizanja potpune dosljednosti
temeljnih informacija.

Smjerokazi se ne smiju kombinirati s reklamnim oglasima.
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Napomena: opcée informacije o uslugama javnog prijevoza u
smislu ove odredbe ne smatraju se reklamnim oglasima.

— Sustav za obavjeStavanje putnika na zahtjev

Ako na postaji govorne informacije nisu osigurane putem sustava
javnog razglasa (vidjeti tocku 4.2.1.11.), potrebno je provoditi
operativne propise kako bi se osigurao drugi oblik sustava
govornog obavjeStavanja putnika na postaji (npr. telefonska
sluzba za informacije s operaterom ili automatska telefonska
sluzba).

— Peron — operativno podrucje pomo¢nih sredstava za ukrcaj kori-
snika invalidskih kolica

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ili upravitelj
postaje zajedno utvrduju podru¢je na peronu na kojem ce se
vjerojatno upotrebljavati pomoc¢no sredstvo, uzimajuci u obzir
varijacije kompozicije vlaka.

Provode se operativni propisi da bi se utvrdilo, ako je moguce,
mjesto zaustavljanja vlakova u skladu s lokacijom tog opera-
tivnog podrudja.

— Sigurnost ru¢nih i motornih pomagala za ukrcaj i iskrcaj kori-
snika invalidskih kolica

Osoblje postaje provodi operativne propise o radu pomoénih
sredstava za ukrcaj (vidjeti tocku 4.2.1.14.).

Osoblje postaje provodi operativne propise o koristenju pomicne
sigurnosne prepreke na dizalima za invalidska kolica (vidjeti
tocku 4.2.1.14.).

Provode se operativni propisi kojima se jamci osposobljenost
osoblja postaje za sigurno upravljanje rampama za ukrcaj, pri
postavljanju, osiguranju, podizanju, spustanju i sklapanju (vidjeti
tocku 4.2.1.14.).

— Pomo¢ pri ulasku i izlasku iz vlaka

Provode se operativni propisi kojima se jamci da osoblje bude
svjesno da osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokre-
tljivoséu mozda trebaju pomo¢ pri ulasku i izlasku iz vlaka, te da
im po potrebi omoguci takvu pomoc.

Uvjeti u kojima se osobama s invaliditetom i osobama s ograni-
¢enom pokretljivoséu pruza pomo¢ definirani su u Uredbi (EZ)
br. 1371/2007 (V).

— Prijelaz preko pruge u razini pod nadzorom

Ako su dopusteni prijelazi preko kolosijeka u razini pod nadzo-
rom, potrebno je provoditi operativne propise prema kojima
osoblje na takvim prijelazima preko kolosijeka u razini uz
nadzor nudi odgovarajuéu pomo¢ osobama s invaliditetom i
osobama s ograni¢enom pokretljivoséu, ukljucujuéi obavjesci-
vanje o tome kada je sigurno prije¢i prugu.

4.42. Podsustav zeljeznickih vozila

S obzirom na temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., operativni propisi
specificni za podsustav zeljeznickih vozila u vezi s pristupac¢noséu
osobama s invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivoséu su
kako slijedi:

— Opcenito

(") Uredba (EZ) br. 1371/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o

pravima i obvezama putnika u zeljeznickom prometu (SL L 315, 3.12.2007., str. 14.).
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Zeljeznicki prijevoznik mora imati pisane smjernice kojima se
jamci pristupacnost putnickih Zzeljeznickih vozila za cijelo
vrijeme njegova koriStenja u skladu s tehni¢kim zahtjevima
ovog TSI-ja. Pored toga, smjernice po potrebi moraju biti uskla-
dene sa smjernicama upravitelja infrastrukture ili upravitelja
postaje (vidjeti odjeljak 4.4.1.). Smjernice se provode odgovara-
ju¢im informiranjem osoblja, postupcima i osposobljavanjem.
Smjernice za zeljezni¢ka vozila, medu ostalim, sadrze i opera-
tivne propise za sljedece situacije:

Pristup i rezervacije sjedala rezerviranih za invalide

Dva su mogucéa uvjeta povezana sa sjedalima razvrstanima u
kategoriju ,sjedala rezerviranih za invalide”; i. nerezervirano; i
ii. rezervirano (vidjeti tocku 4.2.2.1.2.). U slucaju i. operativni ¢e
propisi biti usmjereni prema drugim putnicima (tj. postavljanje
oznaka), zahtijevaju¢i od njih da ustupe prednost osobama s
invaliditetom i osobama s ogranicenom pokretljivoséu koje
imaju pravo na koristenje tih sjedala, te da im primjereno tome
ustupe sjedalo ako je zauzeto. U slucaju ii. zeljeznicki prije-
voznik provodi operativne propise kojima se u sustavu rezerva-
cija voznih karata osigurava pravedna obrada za osobe s invali-
ditetom 1 osobe s ograni¢enom pokretljivos¢u. Tim se propisima
osigurava da sjedala rezervirana za invalide do odredenog
trenutka prije polaska vlaka mogu rezervirati samo osobe s inva-
liditetom 1 osobe s ogranicenom pokretljivos¢u. Nakon tog
trenutka sjedala rezervirana za invalide na raspolaganju su svim
putnicima, ukljucujuc¢i osobe s invaliditetom i osobe s ograni-
¢enom pokretljivoscu.

Prijevoz pasa pomagaca

Potrebno je izraditi operativne propise kojima bi se osiguralo da
se prijevoz psa pomagaca osobe s invaliditetom i osobe s ogra-
nic¢enom pokretljivos¢u dodatno ne naplacuje.

Pristup do prostora za invalidska kolica i njihova rezervacija

Propisi koji se odnose na pristup do sjedala rezerviranih za inva-
lide i njihovu rezervaciju primjenjuju se i na prostore za inva-
lidska kolica, s tim da samo korisnici invalidskih kolica imaju
prednost. Osim toga, operativnim se propisima jamc¢i da pomagac
(koji nije osoba s ogranicenom pokretljivos¢u) moze sjediti i. s
rezervacijom; ili ii. bez rezervacije u blizini ili nasuprot prostoru
za invalidska kolica.

Pristup do univerzalnih prostora za spavanje i njihova rezervacija

Propisi koji se odnose na rezervaciju sjedala rezerviranih za
invalide primjenjuju se i za univerzalne odjeljke za spavanje
(vidjeti tocku 4.2.2.10.). Medutim, operativnim se propisima
spreCava uporaba univerzalnih odjeljaka za spavanje bez rezer-
vacije (tj. uvijek je obvezna prethodna rezervacija).

Aktiviranje vanjskih vrata koje obavlja osoblje vlaka

Provode se operativni propisi o postupku aktiviranja vanjskih
vrata koje obavlja osoblje vlaka da bi se osigurala sigurnost
svih putnika, ukljucujuéi osobe s invaliditetom i osobe s ograni-
¢enom pokretljivoscéu (vidjeti tocku 4.2.2.3.2.).

Uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti u prostoru za invalidska
kolica, univerzalni nuznici ili prostorije za spavanje s pristupom
za invalidska kolica
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Provode se operativni propisi da bi se osigurali odgovarajuéi
odaziv i poduzimanje koraka od strane osoblja vlaka u slucaju
aktivacije uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti (vidjeti tocke
4222, 4225, 1422.10.). Odaziv i poduzimanje koraka ne
moraju biti isti prema izvoru poziva u slu¢aju opasnosti.

Zvucne sigurnosne upute u slucaju opasnosti

Provode se operativni propisi o prenoSenju zvuc¢nih sigurnosnih
uputa putnicima u slucaju opasnosti (vidjeti to¢ku 4.2.2.7.4.).
Tim se propisima ureduje i narav informacija i nacin njihova
prenosenja.

— Vizualne i zvucne informacije — ograniavanje reklamnih
oglasa

Potrebno je osigurati dostupnost podataka o putu voznje ili
mrezi na kojoj vozi vlak (nadin osiguravanja tih podataka
izabire Zeljeznicki prijevoznik).

Smjerokazi se ne smiju kombinirati s reklamnim oglasima.

Napomena: opc¢e informacije o uslugama javnog prijevoza u
smislu ove odredbe ne smatraju se reklamnim oglasima.

— Automatski sustavi informiranja — ru¢no ispravljanje pogre-
$nih ili nejasnih informacija

Provode se operativni propisi o provjeri i moguénosti
ispravka neto¢nih automatski prenesenih informacija za koje
je odgovorno osoblje vlaka (vidjeti tocku 4.2.2.7.).

— Pravila za najavljivanje posljednje odrediSne postaje i slje-
dece postaje

Provode se operativni propisi kojima se osigurava najavlji-
vanje sljedece postaje najkasnije dvije minute prije zaustav-
ljanja (vidjeti tocku 4.2.2.7.).

— Propisi o sastavu vlaka kojima se jam¢i uporaba pomoc¢nih
sredstava za ukrcaj za invalidska kolica s obzirom na razmje-
$taj perona.

Provode se operativni propisi kojima se u obzir uzima
promjena kompozicije vlaka kako bi se utvrdila sigurna
mjesta za pomocna sredstva za ukrcaj s obzirom na mjesto
zaustavljanja vlaka.

— Sigurnost ru¢nih i motornih pomagala za ukrcaj i iskrcaj
korisnika invalidskih kolica

Provode se operativni propisi o upravljanju pomo¢nim sred-
stvima za ukrcaj, za koja je odgovorno osoblje u vlaku i
osoblje postaje. Kod uredaja kojima se rucno upravlja
postupci su takvi da se od osoblja zahtijeva $to manje fizi-
¢kog napora. Kod uredaja na motorni pogon postupci jamce
siguran rad u slucaju prekida napajanja. Provode se opera-
tivni propisi o uporabi pomi¢ne sigurnosne prepreke na diza-
lima za invalidska kolica, za koju je odgovorno osoblje vlaka
ili osoblje postaje.

Provode se operativni propisi kojima se jam¢i osposobljenost
osoblja u vlaku i osoblja postaje za sigurno upravljanje
rampama za ukrcaj pri njihovu rasklapanju, priévrsc¢ivanju,
podizanju, spustanju i sklapanju.
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— Pomo¢ pri ulasku i izlasku iz vlaka

Provode se operativni propisi kojima se jaméi da je osoblje
sviesno da osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom
pokretljivos¢u mozda trebaju pomo¢ pri ulasku i izlasku iz
vlaka te da im po potrebi omoguéi takvu pomoc.

Uvjeti u kojima se osobama s invaliditetom i osobama s
ogranicenom pokretljivos¢u pruza pomo¢ definirani su u
Uredbi (EZ) br. 1371/2007.

Peron — operativno podrucje pomoénih sredstava za ukrcaj
korisnika invalidskih kolica

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ili upravitelj
postaje zajedno utvrduju podrucje na peronu na kojem ce se
vjerojatno upotrebljavati pomocno sredstvo te obrazlazu izbor
podru¢ja. To podru¢je mora biti u skladu s peronima na
kojima je trenutacno predvideno zaustavljanje vlaka.

Iz navedenoga proizlazi da je za ispunjavanje zahtjeva u
nekim slucajevima potrebno prilagoditi mjesto zaustavljanja
vlaka.

Provode se operativni propisi kojima se ureduju promjene
kompozicije vlaka (vidjeti tocku 4.2.1.12.) tako da se moze
utvrditi mjesto zaustavljanja vlaka s obzirom na podrucja
rada pomo¢nih sredstava za ukrcaj.

— Izvladenje pomicnih stuba u slucaju opasnosti

Provode se operativni propisi o sklapanju ili izvlacenju ploce
za premos¢ivanje u slucaju prekida napajanja.

— Operativne kombinacije Zeljeznickih vozila uskladenih s TSI-
jem i zeljezniCkih vozila koja nisu uskladena s ovim TSI-jem

Pri sastavljanju vlaka iz uskladenih i neuskladenih Zeljezni-
¢kih vozila provode se operativni postupci kojima se jamci da
su u vlaku osigurana najmanje dva prostora za invalidska
kolica, sukladna s ovim TSI-jem. Ako se u vlaku nalaze
nuznici, potrebno je osigurati pristup korisnika invalidskih
kolica univerzalnom nuzniku.

Kod takvih kombinacija Zeljeznickih vozila odgovaraju¢im se
postupcima mora osigurati raspolozivost zvucnih i vizualnih
informacija o putu voznje u svim vozilima.

Kod takvih sastava vlaka dopusteno je da sustavi dinami¢nih
informacija i uredaji za pozivanje u slucaju opasnosti u
prostorima za invalidska kolica/univerzalnim nuznicima/pro-
storijama za spavanje s pristupom za invalidska kolica ne
funkcioniraju u potpunosti.

— Sastavljanje vlakova iz pojedina¢nih vozila sukladnih s ovim
TSI-jem

Pri sastavljanju vozila koja su pojedinacno ocijenjena u
skladu s tockom 6.2.7., operativnim se postupcima jamci
sukladnost Citavog vlaka s odredbama iz tocke 4.2. ovog
TSI-ja.

Osiguranje pomocnih sredstava za ukrcaj i pruzanje pomoci

Upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje ili Zeljeznicki prije-
voznik dogovaraju pruzanje i upravljanje pomo¢nim sredstvima za
ukrcaj kao i pruzanje pomoci i alternativnog prijevoza u skladu s
Uredbom 1371/2007 kako bi se utvrdilo koja je strana odgovorna za



02014R1300 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 44

4.5.
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4.6.

rukovanje pomoc¢nim sredstvima za ukrcaj i alternativni prijevoz.
Upravitelj infrastrukture (ili upravitelji postaje) i zeljeznicki prije-
voznik jamée da je dogovorena podjela odgovornosti najpogodnije
rjeSenje za sve.

Tim se sporazumima utvrduju:

— peroni na postajama na kojima upravitelj infrastrukture ili upra-
vitelj postaje mora osigurati pomoc¢na sredstva za ukrcaj i zeljez-
nicka vozila za koja ¢e se koristiti,

— peroni na postajama na kojima zeljeznicki prijevoznik mora
osigurati pomoc¢na sredstva za ukrcaj i zeljeznicka vozila za
koja ¢e se uporabiti,

— zeljeznicka vozila na kojima zeljeznicki prijevoznik mora osigu-
rati pomoc¢na sredstva za ukrcaj i peron postaje na kojem ce se
uporabiti,

— zeljeznicka vozila na kojima Zeljeznicki prijevoznik mora osigu-
rati pomocna sredstva za ukrcaj i kojima upravljaju upravitelj
infrastrukture ili upravitelj postaje, i peroni postaje na kojima
¢e se uporabiti,

— uvjeti za pruzanje alternativnog prijevoza:

— ako se do perona ne moze doc¢i putem bez prepreka, ili

— ako ne moze biti pruzena pomo¢ kako bi se primijenilo
pomocéno sredstvo za ukrcaj izmedu perona i zeljezniCkog
vozila.

Pravila odrzavanja
Podsustav infrastrukture

Upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje mora utvrditi postupke
koji ukljuCuju pruzanje alternativne pomoci osobama s invaliditetom
i osobama s ograni¢enom pokretljivos¢éu za vrijeme odrzavanja,
zamjene ili popravaka opreme kojom se koriste osobe s invaliditetom
i osobe s ograni¢enom pokretljivoséu.

Podsustav zeljeznickih vozila

Ako se oprema ugradena za osobe s invaliditetom i osobe s ograni-
¢enom pokretljivoséu pokvari ili oSteti (ukljuujuéi taktilne oznake),
zeljeznicki prijevoznik mora osigurati postupke za njezin popravak
ili zamjenu u roku od S$est radnih dana od primitka obavijesti o
takvom slucaju.

Struc¢na osposobljenost

Trazena strucna osposobljenost osoblja koje upravlja podsustavima
infrastrukture i Zeljeznickih vozila i odrzava ga u skladu s tehnickim
podru¢jem primjene utvrdenim u tocki 1.1. i u skladu s toc¢kom 4.4.,
koja sadrzava popis operativnih propisa obuhvacenih ovim TSI-jem,
jest sljedeca:

struéno osposobljavanje osoblja koje provodi poslove pracenja
vlakova, pruzanja usluga i pomoéi putnicima na postaji te prodaje
voznih karata, mora ukljucivati predmet svjesnosti u pogledu osoba s
invaliditetom i njihove jednakopravnosti, ukljucuju¢i poznavanje
posebnih potreba svih osoba s invaliditetom i osoba s ograni¢enom
pokretljivoscu,
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struéno osposobljavanje inzenjera i upravitelja odgovornih za odrza-
vanje 1 rad infrastrukture i Zeljeznickih vozila mora obuhvacati
predmet o svjesnosti u pogledu osoba s invaliditetom i njihovoj
jednakopravnosti, ukljucujuci posebne potrebe svih osoba s invalidi-
tetom i osoba s ograniCenom pokretljivoscu.

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

U okviru podruéja primjene ovog TSI-ja ne postoje posebni zahtjevi
u pogledu zdravstvenih i sigurnosnih uvjeta za osoblje, koji su
potrebni za upravljanje podsustavom infrastrukture ili Zeljeznickih
vozila ili provedbe ovog TSl-ja.

Registri infrastrukture i Zeljeznickih vozila
Registar infrastrukture

Znacajke infrastrukture koje je potrebno zabiljeziti u ,registar zeljez-
nicke infrastrukture” navedene su u Provedbenoj odluci Komisije
2011/633/EU (M.

Registar zeljeznickih vozila

Znacajke zeljeznickih vozila koje je potrebno zabiljeziti u ,,Europski
registar odobrenih tipova vozila” navedene su u Provedbenoj odluci
Komisije 2011/665/EU (?).

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
Definicija

U skladu s ¢lankom 2. tockom (f) Direktive 2008/57/EZ, ,,interope-
rabilni sastavni dijelovi” znadi sve osnovne sastavnice, skupina
komponenata, podsklop ili cjelovit sklop opreme, koja je ugradena
ili koju se namjerava ugraditi u podsustav o kojem, izravno ili neiz-
ravno, ovisi interoperabilnost Zeljeznickog sustava. Pojam ,.sastavni
dio” obuhvaéa opipljive 1 neopipljive predmete kao S§to je
programska podrska.

Inovativna rjeSenja

Kako je navedeno u odjeljku 4.1. ovog TSl-ja, inovativna rjeSenja
mogu zahtijevati nove specifikacije i/ili nove metode ocjenjivanja.
Te specifikacije i metode ocjenjivanja donose se prema postupku
opisanom u ¢lanku 6. Uredbe.

Popis i znacajke sastavnih dijelova

Interoperabilni sastavni dijelovi obuhvaceni su odgovaraju¢im odred-
bama Direktive 2008/57/EZ i navedeni su u nastavku.

Infrastruktura

Sljede¢e su stavke utvrdene kao interoperabilni sastavni dijelovi
infrastrukture:

Zasloni

(1) Zasloni moraju biti dovoljno veliki da prikazuju ime pojedinacne
postaje ili cijelu poruku. Svako ime postaje ili rije¢i poruke
prikazuju se najmanje dvije sekunde.

(2) Ako se koristi pomic¢ni prikaz (horizontalno ili vertikalno), svaka
cijela rije¢ mora biti prikazana najmanje dvije sekunde, a brzina
horizontalnog pomicanja ne smije prelaziti Sest znakova u
sekundi.

(!) Provedbena odluka Komisije 2011/633/EU od 15. rujna 2011. o zajedni¢kim specifika-

cijama registra ZeljezniCke infrastrukture (SL L 256, 1.10.2011., str. 1.).
(?) Provedbena odluka Komisije 2011/665/EU od 4. listopada 2011. o Europskom registru
odobrenih tipova zeljezni¢kih vozila (SL L 264, 8.10.2011., str. 32.).
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(3) Zasloni se moraju projektirati i ocijeniti za podrucje upotrebe
definirano najvecom udaljenosti s koje je moguce Citanje u
skladu sa sljedeCom formulom:

udaljenost s koje je moguce razabrati oznake u mm, podijeljeno
s 250 = veli¢ina slova (npr. 10 000 mm/250 = 40 mm).

Rampe na peronima

(1) Rampe se moraju projektirati i ocijeniti za podrucje upotrebe
definirano najve¢im vertikalnim razmakom koji mogu premostiti
unutar najveceg nagiba od 18 %.

(2) Preko rampi mogu¢ je prijelaz invalidskih kolica koja imaju
znacajke kako je navedeno u Dodatku M.

(3) Rampe imaju nosivost najmanje 300 kg pri opterecenju raspore-
denom na povrsini od 660 mm x 660 mm na sredini rampe.

(4) Ako je rampa na elektri¢ni pogon, mora imati moguénost ru¢nog
upravljanja u slucaju prekida elektricnog napajanja.

(5) Povrsina rampe mora biti otporna na klizanje i imati efektivnu
svijetlu Sirinu od najmanje 760 mm.

(6) Rampe koje imaju svijetlu Sirinu manju od 1000 mm s obje
strane moraju imati podignute rubove koji sprecavaju iskliznuce
kotaca sredstava za kretanje s nje.

(7) Zavrseci na oba kraja rampe moraju biti zakoSeni i ne smiju biti
visi od 20 mm. Moraju biti opremljeni upozoravaju¢im trakama
u kontrastnoj boji.

(8) Rampa za vrijeme ulaska ili izlaska iz vozila mora biti pric-
vr§¢ena mehanizmom kako se ne bi pomaknula.

(9) Rampa mora sadrzavati oznake u kontrastnoj boji.

Dizala na peronima

(1) Dizala se moraju projektirati i ocijeniti za podruéje uporabe
definirano najvec¢im vertikalnim razmakom koju mogu premo-
stiti.

(2) S pomoc¢u dizala mogu¢ je prijelaz invalidskih kolica koja
imaju znacajke kako je navedeno u Dodatku M.

(3) Dizala imaju nosivost najmanje 300 kg pri optereCenju raspo-
redenom na povrsini od 660 mm x 660 mm na sredini naprave.

(4) Povrsina ploce lifta mora biti otporna na klizanje.

(5) Ploca dizala na povrSini mora imati svijetlu Sirinu od najmanje
800 mm i duzinu od 1200 mm. Prema Dodatku M, osigurava
se dodatna duzina od 50 mm noge iznad visine od 100 mm
iznad ploce dizala, uzimaju¢i u obzir kretanje korisnika invalid-
skih kolica u dizalo i iz dizala.

(6) Ploca za premos¢ivanje kojom se premoscuje razmak izmedu
ploce dizala i poda vagona mora biti najmanje Sirine 760 mm.

(7) Ako postoje, sve tipke za izvlacenje, spustanje na tlo, podizanje
i sklapanje dizala zahtijevaju neprekinut pritisak operatora
dizala i ne dopustaju nepravilan redoslijed operacija dizala
kada je ploca dizala zauzeta.
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(8) Dizalo ima ugradene mogucnosti za ruéno izvlacenje, spustanje
na tlo korisnika dizala te podizanje i sklapanje praznog dizala u
slucaju prekida elektriénog napajanja.

(9) Tijekom podizanja ili spustanja osobe ni jedan se dio dizala ne
smije kretati brzinom iznad 150 mm/s i ne smije prelaziti 600
mm/s tijekom rasklapanja ili sklapanja (osim ako se dizalo
ruc¢no rasklapa ili sklapa).

(10) Najvete horizontalno i vertikalno ubrzanje zauzetog dizala
iznosi 0,3 g.

(11) Ploca dizala mora biti opremljena preprekama kojima se spre-
Cava iskliznuce kotaca invalidskih kolica s ploce dizala dok je u
pogonu.

(12) Pomicna prepreka ili ugradena projektna rjeSenja sprecavaju
iskliznu¢e kotaca invalidskih kolica s ruba koji je najblizi
vozilu, sve dok dizalo ne dosegne potpuno podignuti polozaj.

(13) Sve stranice ploce dizala koje se pruzaju iza vozila dok su u
podignutom polozaju moraju biti opremljene preprekama koje
su visoke najmanje 25 mm. Te prepreke ne smiju ometati
manevriranje kolica u hodnik vozila ili iz njega.

(14) Prepreka na rubu ukrcajne strane (vanjska prepreka) koja sluzi
kao rampa za ukrcavanje kada je dizalo na tlu mora biti
dovoljno visoka kada je podignuta ili zatvorena ili se mora
osigurati dodatni sustav kojim se sprecava otklizavanje invalid-
skih kolica s ploce ili prijelaz kolicima preko prepreke.

(15) Dizalo mora omogucéivati usmjeravanje korisnika invalidskih
kolica prema naprijed i prema natrag.

(16) Dizalo mora sadrzavati oznake u kontrastnoj boji.

Zeljeznicka vozila

Sljede¢e su stavke utvrdene kao interoperabilni sastavni dijelovi
zeljeznickih vozila:

Sucelje uredaja za upravljanje vratima

(1) Uredaj za upravljanje vratima ima vizualnu oznaku koja se
nalazi na njemu ili oko njega kad je ukljucen te se njime
upravlja dlanom koriste¢i silu koja ne smije premasiti 15 N.

(2) Moze se razaznati dodirom (npr. s pomocu taktilnih oznaka);
takva oznaka oznacuje funkciju.

Standardni 1 wuniverzalni nuznici: zajednicki
parametri

(1) Srediste bilo koje kvake, brave ili drugog uredaja za upravljanje
vratima s unutarnje i s vanjske strane odjeljka nuznika mora se
nalaziti na visini od najmanje 800 mm do najviSe 1 100 mm od
praga vrata nuznika.

(2) Vizualna i taktilna oznaka (ili zvucni signal) izvan i unutar
nuznika pokazuju kada su vrata zakljucana.

(3) Svi uredaji za upravljanje vratima i druga oprema u nuzniku
(osim prostora za previjanje i uredaja za pozivanje u slucaju
opasnosti) mogu se pokrenuti silom koja ne premasuje 20 N.

(4) Svi uredaji za upravljanje, ukljucujuéi sustav za ispiranje, moraju
se vidno razlikovati od pozadine i razaznaje ih se dodirom.
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(5) Potrebno je osigurati jasne i detaljne informacije za rukovanje
bilo kojim uredajem za upravljanje, s pomocu piktograma i
taktilnih oznaka.

(6) Sjedalo i poklopac skoljke te rukohvati moraju se vidno razliko-
vati od pozadine.

Standardni nuznik

(1) Standardni nuznik nije namijenjen korisniku invalidskih kolica.
(2) Najmanja korisna Sirina vrata mora iznositi 500 mm.

(3) Pored sjedala skoljke i umivaonika mora biti pri¢vri¢en vodo-
ravan i/ili okomit rukohvat u skladu s tockom 4.2.2.9.

Univerzalni nuznik

(1) Univerzalni nuznik namijenjen je svim putnicima, ukljucujuci
sve osobe s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivoscu.

(2) Podrugje koristenja univerzalnog nuznika utvrdeno je metodom
koristenom za njegovo ocjenjivanje (A ili B u skladu s to¢kom
6.1.3.1.).

(3) Ulazna vrata nuznika moraju imati svijetlu korisnu Sirinu od
najmanje 800 mm. Ako su vrata automatska ili poluautomatska,
moguce ih je djelomic¢no otvoriti kako bi pomoc¢nik korisnika
invalidskih kolica mogao iza¢i iz ili ponovno u¢i u modul
nuznika.

(4) Na vanjskoj strani vrata mora postojati znak u skladu s
Dodatkom N.

(5) Unutar nuznika mora postojati dovoljno prostora za manevri-
ranje i postavljanje invalidskih kolica u polozaj pokraj skoljke
kojim je omoguceno boc¢no i dijagonalno prenosenje osobe u
invalidskim kolicima na sjedalo $koljke, kako je utvrdeno u
Prilogu M.

(6) Ispred sjedala skoljke mora postojati najmanje 700 mm
slobodnog prostora koji prati profil sjedala.

(7) Na obje strane sjedala skoljke, produzuju¢i se najmanje do
prednjeg ruba sjedala Skoljke, nalazi se horizontalan rukohvat
koji je u skladu sa zahtjevima tocke 4.2.2.9.

(8) Rukohvat sa strane do koje invalidska kolica imaju pristup
mora biti pri¢vrs¢en tako da se korisnik invalidskih kolica
moze nesmetano premjestiti na sjedalo Skoljke i s njega.

(9) Povrsina spustene daske Skoljke mora se nalaziti na visini od
450 mm do 500 mm od razine poda.

(10) Sva oprema mora biti lako pristupacna korisniku invalidskih
kolica.

(11) Prostor nuznika mora biti opremljen najmanje dvama uredajima
za pozivanje u slucaju opasnosti koji pri rukovanju Salju signal
osobi koja moze reagirati na odgovaraju¢i nacin; ne moraju
zapoceti komunikaciju.

(12) Sucelje uredaja za pozivanje u sluc¢aju opasnosti odgovara defi-
niciji iz tocke 5.3.2.6.

(13) Jedan uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti mora biti postav-
ljen najvise 450 mm od poda, mjereno vertikalno od povrsine
poda do sredista tipki. Mora biti postavljen tako da ga moze
dohvatiti osoba koja lezi na podu.
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53.2.7.

(14) Drugi mora biti postavljen na visini od najmanje 800 mm do
najvise 1100 mm iznad tla, izmjereno vertikalno do srediSta
tipki.

(15) Ta dva uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti moraju biti
postavljena na razliCitim vertikalnim povrSinama prostora,
tako da ih se moze dosegnuti s raznih polozaja.

(16) Uredaji za pozivanje u slu¢aju opasnosti moraju se razlikovati
od svih drugih uredaja u nuzniku, moraju biti drugacije boje i
vidno se razlikovati od svoje pozadine.

(17) Ako postoji stoli¢ za previjanje, njegova korisna povrSina u
spuStenom polozaju mora biti izmedu 800 i 1 000 mm iznad
razine poda.

Stoli¢ za previjanje
(1) Korisna povrsina stoli¢a za previjanje mora biti najmanje Sirine

500 mm S$iroka i duzine 700 mm.

(2) Projektiran je tako da sprecava slucajno otklizavanje djeteta,
nema oStrih rubova i podnosi tezinu od najmanje 80 kg.

(3) Moguce ga je izvuc¢i samo jednom rukom i koristeci silu koja ne
premasuje 25 N.

Sucdelje uredaja za pozivanje u sluéaju opasnosti

Uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti mora:

(1) imati oznaku zelene ili zute pozadine (u skladu sa specifikacijom
iz Dodataka A, indeksa 10.) i bijeli simbol, koji predstavlja
zvono ili telefon; oznaka se moze nalaziti na tipki ili okviru ili
na odvojenom piktogramu,

(2) sadrzavati taktilne simbole,

(3) odasiljati vizualni i zvuéni prikaz koristenja uredaja,

(4) po potrebi pruzati dodatne upute za uporabu,

(5) omogucivati upravljanje dlanom, a potrebna sila kojom se djeluje
pri upravljanju ne smije prelaziti 30 N.

Unutarnji i vanjski zasloni

(1) Imena svake postaje (koja mogu biti u skra¢enom obliku) ili
rije¢i poruke, moraju biti prikazani najmanje dvije sekunde.

(2) Ako se koristi pomic¢ni prikaz (horizontalno ili vertikalno), svaka
cijela rije¢ mora biti prikazana najmanje dvije sekunde, a brzina
horizontalnog pomicanja ne smije prelaziti Sest znakova u
sekundi.

(3) Slova koristena za tekst moraju biti lako ¢itljiva.

(4) Velika slova i brojke na vanjskim zaslonima moraju biti visoki
najmanje 70 mm na prednjim zaslonima i najmanje 35 mm na
bocnim zaslonima.

(5) Unutarnje se zaslone mora projektirati i ocijeniti za podrucje
uporabe definirano najve¢om udaljenosti s koje je moguce
¢itanje u skladu sa sljede¢om formulom:
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53.2.8.

5.3.2.9.

Tablica 13.

Podrudje uporabe unutarnjih zaslona za Zeljeznicka vozila

Udaljenost s koje je moguée

. Visina velikih slova i brojki
razabrati oznake

< 8750 mm (udaljenost s koje je moguce razabrati
oznake/250) mm

8750 do 10 000 mm 35 mm

> 10 000 mm (udaljenost s koje je moguce razabrati
oznake/285) mm

Pomo¢na sredstva za ukrcaj: pomic¢ne stube i
ploc¢e za premos§céivanje

(1) Pomicna stuba ili ploca za premoscivanje mora se projektirati i
ocijeniti za podrucje uporabe definirano Sirinom vrata na koja ih
se moze postaviti.

(2) Mehanicka ¢vrstoca uredaja mora biti u skladu sa specifikacijom
iz Dodatka A, indeksa 11.

(3) Ugraduje se odgovaraju¢i mehanizam koji jamci stabilnost
uredaja u rasklopljenom i sklopljenom stanju.

(4) Uredaj mora imati povrSinu otpornu na klizanje i imati efektivnu
svijetlu Sirinu jednaku Sirini vrata.

(5) Uredaj mora biti opremljen opcijom otkrivanja prepreka u skladu
sa specifikacijom iz Dodatka A, indeksa 11.

(6) Uredaj mora imati moguc¢nost rasklapanja i sklapanja u nuzdi
ako dode do prekida napajanja stube strujom.

Pomoé¢na sredstva za ukrcaj: rampe u vozilu

(1) Rampe se moraju projektirati i ocijeniti za podrucje uporabe
definirano najveé¢im vertikalnim razmakom koji mogu premo-
stiti unutar najveceg nagiba od 18 %.

(2) Rampe imaju nosivost najmanje 300 kg pri opterecenju raspo-
redenom na povrsini od 660 mm x 660 mm na sredini rampe.

(3) Ulaznu rampu osoblje ru¢no postavlja ili ga se stavlja u radni
polozaj poluautomatski, mehani¢kim sredstvima kojima
upravlja osoblje ili putnik.

(4) Ako je rampa na elektricni pogon, mora imati moguénost
ru¢nog upravljanja u slucaju prekida elektri¢nog napajanja.

(5) PovrSina rampe mora biti otporna na klizanje i imati efektivhu
svijetlu Sirinu od najmanje 760 mm.

(6) Rampe koje imaju svijetlu Sirinu manju od 1000 mm s obje
strane moraju imati podignute rubove koji sprecavaju iskliznuce
kotaca sredstava za kretanje s nje.

(7) Zavrseci na oba kraja rampe moraju biti zakoseni i ne smiju biti
visi od 20 mm. Moraju biti opremljeni upozoravaju¢im trakama
u kontrastnoj boji.

(8) Za vrijeme koristenja za ukrcaj ili iskrcaj rampa mora biti pri¢-
vri¢ena tako da je se ne moze pomicati.

(9) Poluautomatska rampa mora biti opremljena uredajem koji
moze zaustaviti kretanje pomicnog dijela ako njegov prednji
dio za vrijeme kretanja dode u dodir s kakvim predmetom ili
osobom.
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(10) Rampa mora sadrzavati oznake u kontrastnoj boji.

532.10. Pomo¢na sredstva za ukrcaj: dizala u vozilu

(1) Dizala se moraju projektirati i ocijeniti za podru¢je uporabe
definirano najvec¢im vertikalnim razmakom koju mogu premo-
stiti.

(2) Povrsina ploce lifta mora biti otporna na klizanje. Ploca dizala
na povrsini mora imati svijetlu Sirinu od najmanje 760 mm i
duzinu od 1 200 mm. Prema Dodatku M, osigurava se dodatna
duzina od 50 mm noge iznad visine od 100 mm iznad ploce
dizala, uzimaju¢i u obzir kretanje korisnika invalidskih kolica u
dizalo i iz dizala.

(3) Ploca za premos¢ivanje kojom se premoscuje razmak izmedu
ploce dizala i poda vagona mora biti najmanje Sirine 720 mm.

(4) Dizalo ima nosivost najmanje 300 kg pri opterecenju raspore-
denom na povrsini od 660 mm X 660 mm na sredini ploce
dizala.

(5) Ako postoje, sve tipke za izvlacenje, spustanje na tlo, podizanje
i sklapanje dizala zahtijevaju neprekinut pritisak operatora
dizala i ne dopustaju nepravilan redoslijed operacija dizala
kada je ploca dizala zauzeta.

(6) Dizalo ima ugradene mogucnosti za ruéno izvlacenje, spustanje
na tlo korisnika dizala te podizanje i sklapanje praznog dizala u
slucaju prekida elektricnog napajanja.

(7) Tijekom podizanja ili spustanja osobe ni jedan se dio dizala ne
smije kretati brzinom iznad 150 mm/s i ne smije prelaziti 600
mm/s tijekom rasklapanja ili sklapanja (osim ako se dizalo
ru¢no rasklapa ili sklapa).

(8) Najvece horizontalno i vertikalno ubrzanje zauzetog dizala
iznosi 0,3 g.

(9) Ploca dizala mora biti opremljena preprekama kojima se spre-
Cava iskliznuce kotaca invalidskih kolica s ploce dizala dok je u
pogonu.

(10) Pomi¢na prepreka ili ugradena projektna rjeSenja sprecavaju
iskliznuc¢e kotaca invalidskih kolica s ruba koji je najblizi
vozilu, sve dok dizalo ne dosegne potpuno podignuti polozaj.

(11) Sve stranice ploce dizala koje se pruzaju iza vozila dok su u
podignutom polozaju moraju biti opremljene preprekama koje
su visoke najmanje 25 mm. Te prepreke ne smiju ometati
manevriranje kolica u hodnik vozila ili iz njega.

(12) Prepreka na rubu ukrcajne strane (vanjska prepreka) koja sluzi
kao rampa za ukrcavanje kada je dizalo na tlu mora biti
dovoljno visoka kada je podignuta ili zatvorena ili se mora
osigurati dodatni sustav kojim se sprecava otklizavanje invalid-
skih kolica s ploce ili prijelaz kolicima preko prepreke.

(13) Dizalo mora omogucivati usmjeravanje korisnika invalidskih
kolica prema naprijed i prema natrag.

(14) Dizalo mora sadrzavati oznake u kontrastnoj boji.
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6. OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI IILI PRIKLADNOSTI ZA
UPORABU

Moduli za postupke za ocjenjivanje sukladnosti, prikladnosti uporabe
i provjeru EZ-a opisani su u Odluci 2010/713/EU.

6.1. Interoperabilni sastavni dijelovi
6.1.1. Ocjena sukladnosti

Izjavu EZ sukladnosti ili prikladnosti za uporabu, u skladu s
Clankom 13. stavkom 1. i Prilogom IV. Direktivi 2008/57/EZ,
sastavlja proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Uniji prije stavljanja pojedinoga interoperabilnog
sastavnog dijela na trziste.

Ocjenjivanje sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela obavlja se
u skladu s propisanom modulima tog odredenog sastavnog dijela
navedenima u tocki 6.1.2. ovog TSl-ja.

6.1.2. Primjena modula

Moduli za potvrdu EZ-a o sukladnosti interoperabilnih sastavnih
dijelova navedeni su u tablici u nastavku:

Tablica 14.

Moduli za potvrdu EZ-a o sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova

Modul CA Unutarnji nadzor proizvodnje

Modul CAl Unutarnji nadzor proizvodnje i provjera proizvoda individualnim
ispitivanjem

Modul CA2 Unutarnji nadzor proizvodnje i provjera proizvoda u nasumicnim

vremenskim razmacima

Modul CB Tipsko ispitivanje EZ-a

Modul CC Sukladnost s tipom utemeljena na unutarnjem nadzoru proizvo-
dnje

Modul CD Sukladnost s tipom utemeljena na upravljanju sustavom proiz-

vodnog postupka

Modul CF Sukladnost s tipom na temelju provjere proizvoda

Modul CH Sukladnost utemeljena na cjelovitom sustavu upravljanja kvali-
tetom

Modul CHI Sukladnost utemeljena na cjelovitom sustavu upravljanja kvali-

tetom 1 ispitivanje projektiranja

Modul CV Tipsko ispitivanje kroz iskustvo steCeno radom (prikladnost za
uporabu)

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u
Uniji odabire jedan modul ili kombinaciju vise modula oznacenih u
tablici u nastavku u odnosu na sastavni dio.

Tablica 15.

Kombinacija modula za potvrdu EZ-a o sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova

R L Modul
o . Sastavni dijelovi koji se - Modul Modul Modul Modul Modul
Tocka ovog Priloga ocjenjuju Modul CA 8221 (‘i‘) CB + CC|CB + CD|CB + CF| CH(* CHI

5.3.1.1. Zasloni X X X X X
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. S Modul
< . Sastavni dijelovi koji se s Modul Modul Modul Modul Modul
Tocka ovog Priloga ocjenjuju Modul CA 8221 (1,}‘) CB+ CC|CB+CD|CB+CF| CH( CHI
53.1.2.1 Rampe i dizala na pero- X X X X X
5.3.1.3. nima
53.2.1. Sucelje uredaja za X X X
upravljanje vratima
53.2.2., 53.23. Moduli nuznika X X X X X
i53.24.
5.3.2.5. Stoli¢ za previjanje X X X
5.3.2.6. Uredaji za pozivanje u X X X
sluc¢aju opasnosti
5.3.2.7. Unutarnji i vanjski X X X X X
zasloni
5.3.2.8. do Uredaji za ukrcaj X X X X X
5.3.2.10.

(*) Moduli CA1, CA2 ili CH mogu se uporabiti samo u slu¢aju proizvoda proizvedenih u skladu s projektom koji je razvijen i ve¢
koriten za stavljanje proizvoda na trziSte prije primjene odgovaraju¢ih TSI-ja primjenjivih na te proizvode, pod uvjetom da
proizvodac prijavljenom tijelu dokaze da su pregled projekta i ispitivanje tipa provedeni za prethodne primjene u usporedivim
uvjetima te sukladni zahtjevima ovog TSl-ja; ti se dokazi biljeze te se smatraju istovrijednim dokazima kao oni modula CB ili
ispitivanja projekta prema modulu CHI.

U slucaju posebnog postupka ocjenjivanja, on se navodi u tocki
6.1.3.

6.1.3.
6.13.1.

Posebni postupci ocjenjivanja
Modul univerzalnog nuznika

Prostor unutar nuznika koji omogucéuje manevar invalidskih kolica
kako je definirano u Dodatku M na polozaj iz kojeg je moguce
bocno i dijagonalno premjestanje osobe u invalidskim kolicima na
sjedalo skoljke ocjenjuje se s pomocu metode A opisane u specifi-
kaciji u Dodatku A, indeksu 9.

Ako metoda A nije moguca, dopusteno je koristiti metodu B opisanu
u specifikaciji iz Dodatka A, indeksa 9. Navedeno je moguce samo u
sljede¢im slucajevima:

— u vozilima koja imaju raspolozivu $irinu poda manju od 2 400
mm,

— u postoje¢im zeljeznickim vozilima pri njihovoj obnovi ili
modernizaciji.
6.1.3.2. Modul nuznika i modul univerzalnog nuznika

Ako modul nuznika ili modul univerzalnog nuznika nisu ugradeni
kao nezavisni odjeljak, njegove znacajke moze se ocijeniti na razini
podsustava.

6.2.
6.2.1.

Podsustavi
Provjera EZ-a (opcenito)

Postupci provjere EZ-a koje treba primijeniti na podsustave opisani
su u ¢lanku 18. Direktive 2008/57/EZ i Prilogu VI. toj Direktivi.



02014R1300 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 54

Postupak provjere EZ-a provodi se u skladu s propisanim modulima
iz tocke 6.2.2. ovog TSl-ja.

Za podsustav infrastrukture, ako podnositelj zahtjeva dokaze da su
testovi ili ocjenjivanja podsustava ili dijela podsustava jednaki ili da
su uspjesno primijenjeni za prethodne zahtjeve za izdavanje projekta,
prijavljeno tijelo razmatra rezultate tih testova i ocjena za provjeru
EZ-a.

Postupak odobrenja i sadrzaj ocjenjivanja zajedno odreduju podno-
sitelj zahtjeva i prijavljeno tijelo u skladu sa zahtjevima utvrdenima
u ovom TSI-ju i u skladu s pravilima iz odjeljka 7. ovog TSI-ja.

6.2.2. Postupci provjere EZ-a za podsustave (moduli)
Moduli za provjeru EZ-a za podsustave navedeni su u tablici u
nastavku:
Tablica 16.
Moduli za provjeru EZ-a za podsustave
Modul SB Tipsko ispitivanje
Modul SD Provjera EZ-a koja se temelji na sustavu upravljanja
kvalitetom
Modul SF Provjera EZ-a koja se temelji na provjeri proizvoda
Modul SG Provjera EZ-a koja se temelji na provjeri jedinice
Modul SH1 Provjera EZ-a koja se temelji na cjelovitom sustavu
upravljanja kvalitetom i ispitivanju projekta

Podnositelj zahtjeva izabire jedan modul ili kombinaciju modula iz

tablice 17.
Tablica 17.
Kombinacija modula za provjeru EZ-a za podsustave
Modul Modul
Podsustav Faza SB + SD SB + SF Modul SG Modul SH1

Podsustav  Zeljeznickih X X X
vozila

Podsustav infrastrukture X X

Znacajke podsustava koji se ocjenjuje u odgovaraju¢im fazama nave-
dene su u Prilogu E ovom TSI-ju, u tablici E1 za podsustav infra-
strukture i tablici E2 za podsustav Zeljezni¢kih vozila. Podnositelj
zahtjeva potvrduje da je svaki proizvedeni podsustav sukladan s

tipom.
6.2.3. Posebni postupci ocjenjivanja
6.2.3.1. Sjedalo za prenoSenje iz invalidskih kolica

Ocjenjivanje zahtjeva za sjedala za prenoSenje sastoji se samo od
provjere da su ista na raspolaganju i opremljena pomi¢nim naslonima
za ruke. Posebno se ne ocjenjuje metoda prenosenja.
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6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

Polozaj stuba za ulazak i izlazak iz vozila

Ovaj se zahtjev potvrduje izraCunom, na temelju nominalnih vrijed-
nosti crteza konstrukcije vozila i nominalnih vrijednosti odgovara-
juceg (odgovarajucih) perona na kojem je predvideno zaustavljanje
zeljeznickih vozila. Vanjski zavrSetak poda na ulaznim vratima isto
se tako smatra stubom.

Tehnicka rjesenja pod pretpostavkom sukladnosti u fazi projektiranja

U pogledu ovog TSI-ja, podsustav infrastrukture moze se smatrati
sklopom niza potkomponenti koje se ponavljaju poput:

— parkiraliSta,
— vrata i ulaza, prozirnih prepreka i njihovih oznaka,

— taktilnih pokazatelja povrSina za hodanje, taktilnih informacija
uzduz putova bez prepreka,

— rampi i stubista s rukohvatima,

— nosaca i oznaka namjestaja,

— blagajni ili informacijskih pultova,

— automata za izdavanje i kontrolu voznih karata,

— vizualnih informacija: oznaka, piktograma, dinami¢nih informa-
cija,

— perona, ukljucujuci zavrsetke i rubove, sklonista i ¢ekaonica ako
postoje,

— prijelaza preko kolosijeka u razini.

U odnosu na te potkomponente podsustava infrastrukture pretpo-
stavka sukladnosti moze se ocijeniti u fazi projektiranja prije i neza-
visno od bilo kojeg posebnog projekta. Prijavljeno tijelo u fazi
projektiranja izdaje privremenu izjavu o provjeri (ISV).

Ocjenjivanje odrzavanja

U skladu s c¢lankom 18. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ, prijav-
ljeno tijelo odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja
sadrzava dokumentaciju koja se zahtijeva za rad i odrzavanje.

Prijavljeno tijelo potvrduje samo da je dokumentacija koja se zahti-
jeva za rad i odrzavanje, kako je odredeno u tocki 4.5 ovog TSI-ja,
dostavljena. Prijavljeno tijelo nije zaduzeno za provjeru podataka
sadrzanih u dostavljenoj dokumentaciji.

Ocjenjivanje operativnih propisa

Sukladno s ¢lancima 10. i 11. Direktive 2004/49/EZ, Zzeljeznicki
prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju dokazati sukladnost s
operativnim zahtjevima ovog TSI-ja u okviru njihova sustava uprav-
ljanja sigurnosti pri podnoSenju zahtjeva za novo ili izmijenjeno
rjeSenje o sigurnosti za obavljanje usluga u Zeljezni¢kom prijevozu
ili rjeSenje o sigurnosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom.

Za potrebe ovog TSl-ja prijavljeno tijelo ne provjerava ni jedan
operativni propis, ¢ak i ako su isti navedeni u tocki 4. 4.

Ocjenjivanje jedinica namijenjenih za opéu uporabu

Ako se zeljeznicka vozila nabavljaju kao pojedinac¢na vozila, a ne u
fiksnim kompozicijama, ta se vozila ocjenjuju prema odgovaraju¢im
tockama ovog TSI-ja, pri ¢emu se prihvaca da svako od navedenih
vozila ne mora imati prostore za invalidska kolica, prostore s
pristupom za invalidska kolica ili univerzalni nuznik.
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Prijavljeno tijelo ne provjerava podrucja uporabe u smislu tipa
zeljeznickog vozila, koji, povezan s jedinicom koju se mora ocijeniti,
osigurava da je vlak sukladan s TSI-jem.

Nakon $to takva jedinica dobije rjeSenje da moze zapoceti s radom,
zeljeznicki prijevoznik odgovoran je da, pri sastavljanju vlaka s
ostalim sukladnim vozilima, tocka 4.2. ovog TSI-ja bude ispoStovana
na razini vlaka, u skladu s propisima iz tocke 4.2.2.5. TSI-ja za
vodenje i upravljanje prometom (OPE TSI) (kompozicija vlaka).

7. PROVEDBA TSI-ja
7.1. Primjena ovog TSI-ja na novu infrastrukturu i Zeljezni¢ka vozila
7.1.1. Nova infrastruktura

Ovaj TSI primjenjuje se na sve nove postaje unutar njegova podrucja
primjene.

Ovaj TSI ne primjenjuje se na nove postaje kojima je ve¢ dodijeljena
gradevinska dozvola ili koje su predmet ugovora za izvodenje grade-
vinskih radova koji je ve¢ potpisan ili je u tijeku zavr$na faza natje-
¢ajnog postupka na datum primjene ovog TSI-ja. Unato¢ tome, u
takvim se slucajevima mora primijeniti TSI za osobe s ograni¢enom
pokretljivos¢éu (PRM TSI 2008 (')) unutar njegova definiranog
podrucja primjene. Pri projektima koji se odnose na postaje u
kojima ¢e se primjenjivati TSI za osobe s ograni¢enom pokretlji-
voséu (PRM TSI 2008), dopusteno je (ali ne i obvezno) upotreb-
ljavati revidiranu verziju, bilo u cijelosti ili odredene odjeljke. Ako je
primjena ograni¢ena na odredene odjeljke, podnositelj zahtjeva mora
to opravdati i na uvid dati dokumente kojima ¢e pokazati da su
primjenjivi zahtjevi i dalje dosljedni, a to treba odobriti prijavljeno
tijelo.

Kada se postaje koje su dugo bile zatvorene za putnic¢ki promet
ponovno puste u rad, to se moze smatrati obnovom ili moderniza-
cijom u skladu s tockom 7.2.

U svim slu¢ajevima izgradnje nove postaje upravitelj postaje trebao
bi organizirati savjetovanje sa subjektima zaduzenima za upravljanje
susjedstvom, kako bi se omogucilo ispunjavanje zahtjeva pristupac-
nosti ne samo na postaji nego i u odnosu na pristup postaji. U
slucaju viSemodalnih postaja, treba se isto tako savjetovati s tijelima
nadleznima za druge vrste prijevoza u vezi s medusobnim pristupom
izmedu Zzeljeznice 1 drugih nacina prijevoza.

7.1.2. Nova zeljeznicka vozila

Ovaj TSI primjenjuje se na sve jedinice zeljeznickih vozila u
njegovu podruc¢ju primjene koje su pustene u rad nakon datuma
primjene ovog TSI-ja, osim slucajeva u kojima se primjenjuju
tocke 7.1.1.2. ,,Prijelazna faza” i 7.1.3.1.

7.2. (»,Podsustav Zeljeznickih vozila”) TSI-ja za lokomotive i putnicka
Zeljeznicka vozila.

7.2.1. Primjena ovog TSI-ja na postojecu infrastrukturu i Zeljeznicka vozila

Mjere postupnog prijelaza na ciljani sustav

(*) Odluka Komisije 2008/164/EZ od 21. prosinca 2007. o tehnickoj specifikaciji interope-

rabilnosti u odnosu na ,,0sobe smanjene pokretljivosti” u transeuropskom konvencio-
nalnom Zzeljeznickom sustavu i Zeljeznickom sustavu velikih brzina (SL L 64, 7.3.2008.,
str. 72.).
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Ovaj TSI primjenjuje se na podsustave za vrijeme njihove obnove ili
modernizacije. Ovaj TSI ne primjenjuje se na obnovljene ili moder-
nizirane postaje kojima je ve¢ dodijeljena gradevinska dozvola ili
koje su predmet ugovora za izvodenje gradevinskih radova koji je
veé potpisan ili je u tijeku zavrSna faza natjeCajnog postupka na
datum primjene ovog TSI-ja.

Ovaj se TSI ne primjenjuje na obnovljena ili modernizirana zeljez-
ni¢ka vozila koja su predmet ugovora koji je ve¢ potpisan ili je u
zakljuénoj fazi natjecajnog postupka na dan primjene ovog TSl-ja.

U odnosu na postojecu infrastrukturu i zeljezni¢ka vozila, sveobuh-
vatni je cilj TSI-ja ostvariti sukladnost s TSI-jem s pomocu oznaci-
vanja i progresivnog uklanjanja postoje¢ih prepreka pristupacnosti.

Drzave clanice osiguravaju da se organiziraju inventari imovine i
donose planove provedbe da bi se ostvario cilj ove Uredbe.

7.2.1.1. Inventar imovine — infrastruktura
7.2.1.1.1.  Funkcionalna i tehni¢ka arhitektura

Funkcije inventara imovine sastoje se od:

(1) utvrdivanja i uklanjanja prepreka pristupacnosti;

(2) pruzanja prakticnih informacija korisnicima;

(3) nadzora i ocjene napretka u pogledu pristupacnosti.

Arhitektura za razmjenu podataka o pristupacnosti predvidena je
Uredbom (EU) br. 454/2011 (TSI za za telematske aplikacije).

Za formatiranje i razmjenu podataka o pristupacnosti primjenjuju se
sljede¢e norme:

(1) CEN/TS 16614-1:2014 Javni prijevoz — Razmjena podataka o
mrezi i redovima voznje (NeTEx) — Dio 1.: Format za razmjenu
mrezne topologije javnog prijevoza 2014-05-14

(2) EN 12896-1:2016 Javni prijevoz. Referentni podatkovni model.
Zajednicki koncepti (Transmodel)

Za konkretnu predvidenu uporabu, uskladeni posebni profil transmo-
dela, kako je navedeno u tehnickoj dokumentaciji iz indeksa 1.
Dodatka O.

7.2.1.1.2.  Pravila za unos i samoprocjenu podataka o pristupacnosti

Pravila za unos i samoprocjenu podataka o pristupacnosti su:

(1) subjekti koji prikupljaju podatke o pristupacnosti u odnosu na
imovinu ne moraju biti neovisni od svakodnevnog upravljanja
tom imovinom;

(2) tijekom prvog prikupljanja podataka o pristupacnosti na temelju
stupanja na snagu Provedbene uredbe Komisije (EU)
2019/772 (1), status uskladenosti postaja s ovim TSI-jem moze
biti evidentiran kao neocijenjen;

(') Provedbena uredba Komisije (EU) 2019/772 od 16. svibnja 2019. o izmjeni Uredbe

Komisije (EU) br. 1300/2014 u pogledu inventara imovine u cilju identificiranja
zapreka pristupacnosti, pruzanja informacija korisnicima te nadzora i ocjene napretka u
pogledu pristupacnosti (SL L 139 1, 27.5.2019., str. 1.).
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7.2.1.1.3.

7.2.1.1.4.

7.2.2.

(3) ako je postaja ili njezin dio u postupku modernizacije, obnove ili
drugih radova predvidenih nacionalnim provedbenim planom za
ovaj TSI, odgovaraju¢i podaci o pristupacnosti se azuriraju,
ukljucujuéi status uskladenosti s ovim TSI-jem, prema potrebi;

(4) status uskladenosti s ovim TSI-jem moze se azurirati na temelju
privremene izjave o promjeni, kako je opisano u tocki 6.2.4.
ovog TSl-ja;

(5) ispravnost opreme nije potrebno evidentirati.

Komisija stavlja na raspolaganje alat za prikupljanje podataka ¢iji su
nacini rada opisani u tehni¢koj dokumentaciji iz indeksa 2.
Dodatka O.

Umjesto toga, ako postoje strukturirani podaci o pristupacnosti koji
se mogu pretvoriti u uskladeni profil, ti se podaci mogu prenijeti
nakon konverzije. Metodologija za konverziju postoje¢ih podataka o
pristupacnosti i komunikacijski protokol predvideni su u tehnickim
dokumentima iz indeksa 3. Dodatka O.

Pravila za uvid u podatke

Iz ERSAD-a:

(1) javnost moze pristupiti podacima preko javne internetske stranice
koju ureduje Agencija Europske unije za zeljeznice;

(2) registriranim nacionalnim tijelima omoguéeno je preuzimanje
svih podataka o pristupacnosti koji su relevantni za drzave
¢lanice;

(3) Komisiji i Agenciji omoguceno je preuzimanje svih podataka o
pristupacénosti.

Baza podataka ERSAD kojom upravlja Agencija ne smije biti pove-
zana s drugim bazama podataka.

Pravila za upravljanje povratnim informacijama korisnika

Povratne informacije korisnika mogu biti u obliku:

(1) institucijskih povratnih informacija od udruzenja korisnika,
ukljucujuci organizacije koje predstavljaju osobe s invaliditetom:
postojece strukture smiju se upotrebljavati pod uvjetom da su u
njih ukljuceni predstavnici organizacija osoba s invaliditetom i
osoba s ogranicenom pokretljivos¢u te se njima odrazava stanje
na odgovarajucoj razini, Sto ne mora nuzno biti na nacionalnoj
razini. Postupak za pruzanje povratnih informacija korisnika
organiziran je na nacin kojim se omogucuje sudjelovanje tih
organizacija na ravnopravnoj osnovi;

2

~

povratnih informacija od pojedinaca: posjetitelji internetskih stra-
nica imaju mogucénost prijavljivanja neto¢nih informacija o
pristupacnosti u odnosu na konkretnu postaju i moraju dobiti
potvrdu da je njihova primjedba zaprimljena.

Tijela odgovorna za prikupljanje, odrzavanje i razmjenu podataka u
oba slu¢aja moraju na odgovarajuci nacin razmotriti povratne infor-
macije korisnika.

Primjena ovog TSI-ja na postojecu infrastrukturu

U odnosu na infrastrukturu, sukladnost s ovim TSI-jem obvezna je
za one dijelove koji se obnavljaju ili moderniziraju. Medutim, u TSI-
ju se predvida mogucnost da se, zbog znacajki naslijedenoga zeljez-
ni¢kog sustava, sukladnost postojeCe infrastrukture moze ostvariti
postupnim razvojem pristupacnosti.
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7.2.3.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Osim tog postupnog pristupa, u odnosu na ciljani sustav za postoje¢u
infrastrukturu dopustene su sljede¢e iznimke:

— u pogledu puta bez prepreka od postojec¢ih pjesackih mostova,
stubiSta 1 pothodnika, ukljucujuéi vrata, dizala i automate za
kontrolu voznih karata, sukladnost sa zahtjevima koji se
odnose na Sirinu nije obvezna,

— pri peronima postoje¢ih postaja sukladnost sa zahtjevima u
pogledu najmanje Sirine perona nije obvezna ako su uzrok toj
nesukladnosti prepreke na peronu (npr. noseéi stupovi, stubista,
dizala itd.) ili postojece tracnice koji se najvjerojatnije ne mogu
pomaknuti.

— ako je postojeca postaja, ili njezin dio, prepoznana kao povijesna
gradevina te je zaSticena nacionalnim zakonodavstvom, dopu-
Steno je prilagoditi zahtjeve ovog TSI-ja kako se ne bi krsilo
nacionalno zakonodavstvo o zastiti gradevine.

Primjena ovog TSI-ja na postojeca zeljeznicka vozila

U odnosu na zeljeznicka vozila, sukladnost s ovim TSI-jem za one
dijelove koji su obnovljeni ili modernizirani mora biti kako je
opisano u Dodatku F.

Posebni slucajevi
Opcenito

Posebni slucajevi, koji su navedeni u tocki 7.3.2., opisuju posebne
odredbe koje su potrebne i odobrene na odredenim mrezama svake
drzave clanice.

Ti posebni slucajevi razvrstani su kao:

— slucajevi ,,P”: trajni slucajevi,

— slucajevi ,,T”: privremeni slucajevi, u kojima se planira posti-
zanje ciljanog sustava u buducnosti.

Popis posebnih slucajeva
Sjedala rezervirana za invalide (tocka 4.2.2.1.)
Posebni slucajevi ,,P” za Njemacku i Dansku

10 % svih sjedala rezervirano je za invalide. U vlakovima s dobro-
voljnom i obveznom rezervacijom najmanje 20 % tih sjedala rezer-
viranih za invalide oznaceno je piktogramima, a preostalih 80 %
sjedala rezerviranih za invalide moguée je rezervirati unaprijed.

U vlakovima bez mogucnosti rezervacije sva sjedala rezervirana za
invalide oznaena su piktogramima u skladu s to¢kom 4.2.2.1.2.1.

Prostori za invalidska kolica (tocka 4.2.2.2.)
Posebni sluéaj ,,P” za Francusku za mrezu ,lle de France”

Broj prostora za invalidska kolica ograni¢en je na dva za svaku
jedinicu predvidenu za uporabu na linijama A, B, C, D i E mreze
Ile de France Express neovisno njezinoj duzini.

Vanjska vrata (toc¢ka 4.2.2.3.2.)
Posebni sluc¢aj ,,P” za Francusku za mrezu ,lle de France”

Zbog kratkog vremena zadrzavanja i vremena putovanja izmedu
postaja, pri otvaranju ulaznih vrata u bilo kojoj jedinici predvidenoj
za uporabu na linijama A, B, C, D i E nije potreban zvu¢ni signal.
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7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Prolazi (toc¢ka 4.2.2.6.)
Posebni slu¢aj ,,P”” za Veliku Britaniju, Sjevernu Irsku i Irsku

Zbog ogranicenog profila pruge, lukova na kolosijecima i zbog toga
ogranicene Sirine vozila, dopusta se da se sukladnost tocke 4.2.2.6.
(prva alineja) odnosi samo na pristup sjedalima rezerviranima za
invalide.

Ovaj posebni slucaj ne sprecava pristup zeljeznickih vozila sukladnih
TSI-ju nacionalnoj mrezi.

Promjene visine (tocka 4.2.2.8.)
Posebni sluc¢aj ,,P” za Francusku za mrezu ,lle de France”

Za vlakove na dvije razine najveca dopustena visina unutarnjih stuba
(tj. svih stuba osim vanjskih ulaznih) moze iznositi najvise 208 mm,
s najmanjom dubinom od 215 mm, izmjereno na sredi$njoj osi stube.

Polozaj stuba za ulazak i izlazak iz vozila (tocka
4.2.2.11.)

Posebni slucaj ,,P” za Estoniju, Latviju i Litvu za sva Zeljeznicka
vozila za koja je u uobi¢ajenom prometu predvideno zaustavljanje na
peronima visine 200 mm

U takvim slucajevima, vrijednosti &, dv+ i dv— moraju biti u skladu
sa sljede¢om tablicom.

Tablica 18.
Vrijednosti 8y, ov. i dv. za posebni slu¢aj za Estoniju, Latviju i
Litvu
S, mm dv, mm dv. mm
na ravnom kolosijeku u 200 400 n.p.
razini

Posebni slucaj ,,P” za Finsku

Na linijjama u Finskoj bit ¢e potrebna dodatna stuba. Prva korisna
stuba mora biti takva da najve¢i konstrukcijski profil vozila ispu-
njava zahtjeve specifikacije iz Dodatka A, indeksa 14., a vrijednosti
Sy, Ov+ i dv— moraju biti u skladu sa sljedecom tablicom:

Tablica 19.

Vrijednosti oy, ov, i dv. za posebni slu¢aj za Finsku

3, mm dv, mm dv. mm
na ravnom kolosijeku u 200 230 160
razini
na kolosijeku s promjerom 410 230 160
zavoja od 300 m

Posebni slucaj ,,P”” za Njemacku za sva Zeljeznicka vozila za koja je
u uobic¢ajenom prometu predvideno zaustavljanje na peronima visine
960 mm

U takvim slu¢ajevima, vrijednosti 6y, dv+ i dv— moraju biti u skladu
sa sljede¢om tablicom.
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Tablica 20.

Vrijednosti 3y, ov, i 0v. za posebni sluc¢aj za Njemacku

4, mm v, mm dv. mm
na ravnom kolosijeku u 200 230 230
razini
na kolosijeku s promjerom 290 230 230
zavoja od 300 m

Posebni slucaj ,,P” za Austriju i Njemacku za sva Zeljezni¢ka vozila
za koja je u uobicajenom prometu predvideno zaustavljanje na pero-
nima visine do 550 mm

U takvim sluCajevima osim zahtjeva iz tocke 4.2.2.11.1. (2), mora
biti dostupna stuba takva da su vrijednosti dh, dv+ i v— u skladu sa
sljede¢om tablicom.

Tablica 21.

Vrijednosti 6h, dv+ i Ov- za posebni slu¢aj za Austriju i
Njemacku za niske perone

6h mm v+ mm dv- mm
na ravnom kolosijeku u 200 310 n.p.
razini
na kolosijeku s promjerom 290 310 n.p.
zavoja od 300 m

Posebni slucaj ,,P” za Irsku za sva Zeljeznicka vozila za koja je u
uobicajenom prometu predvideno zaustavljanje na peronima visine
915 mm

U takvim slucajevima vrijednosti &y, v, i év_ moraju biti u skladu
sa sljede¢om tablicom.

Tablica 22.

Vrijednosti 3y, ov. i 0v. za posebni sluc¢aj za Irsku

S, mm dv, mm dv. mm
na ravnom kolosijeku u 275 250 —
razini
na kolosijeku s promjerom 275 250 —
zavoja od 300 m

Posebni slucaj ,,P”” za Portugal za mrezu profila od 1 668 mm

Za zeljeznicka vozila predvidena za rad na mrezi profila tracnica od
1 668 mm prva korisna stuba mora biti u skladu s vrijednostima iz
tocke 4.2.2.11.1. (5), tablice 9., ukljucujuci zeljeznicka vozila projek-
tirana za interoperabilne profile i koja voze kolosijekom Sirine 1 668
mm ili 1435 mm na kolosijeku s tri tracnice (1 668 i 1435).

Peroni visine 685 mm ili 900 mm iznad gornjeg ruba tracnica dopu-
Steni su na mrezi nazivne §irine kolosijeka od 1 668 mm.

Pragovi vrata na novim putni¢kim zeljeznickim vozilima projektirani
su tako da su optimizirani za pristup s perona visine 900 mm.
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Posebni sludaj ,,P” za Spanjolsku za mrezu profila od 1668 mm

Za zeljeznicka vozila predvidena za voznju na Spanjolskim zeljezni-
¢kim linijama Sirine kolosijeka od 1 668 mm polozaj prve korisne
stube odgovarat ¢e mjerama iz sljedecih tablica, ovisno o slobodnom
profilu pruge i visini perona.

Tablica 23.

Posebni slucaj za gpanjolsku — vrijednosti 9y, ov., ov. i bqy na
ravnom Kkolosijeku

Na ravnom kolosijeku u razini

Slobodni profil pruge
Polozaj stube GHE16 Kolosijek s tri
GEC16 ili tracnice
GEB16 760 ili 680 (napomena
550 mm 1)
mm .
8, mm 275 275 255 316,5
dv, mm 230
Sv. mm 160
bq0 1725 1725 1705 1766,5
Tablica 24.

Posebni slucaj za spanjolsku — vrijednosti 9y, dv,, dv. i bqy na
kolosijeku s promjerom zavoja od 300 m

Na kolosijeku s promjerom zavoja od

300 m
Slobodni profil pruge
Polozaj stube GHET6 Kolosijek s tri
GEC16 ili tracnice
GEB16 760 ili 680 (napomena
550 mm 1)
mm
8, mm 365 365 345 406,5
dv, mm 230
dv. mm 160
bq0 17375 17375 1717,5 1779

Napomena 1.: Te se vrijednosti primjenjuju ako je zajednicka tracnica smje-
Stena na najblizem polozaju u odnosu na peron. Ako je zajednicka tracnica
najudaljenija od perona, polozaj prve korisne stube odgovarat ¢e prikladnim
mjerama ovisno o slobodnom profilu pruge i visini perona, kako je definirano
u stupcima koji se odnose na §irinu kolosijeka od 1 668 mm s dvije tra¢nice.

Posebni slucaj ,,P” za Ujedinjeno Kraljevstvo za sva zeljeznicka
vozila za koja je u uobicajenom prometu predvideno zaustavljanje
na peronima visine 915 mm

Dopusteno je projektiranje ulaznih stuba za vozilo kako bi ispunja-
vale sljedece vrijednosti kad se vozilo ne kre¢e na peronu GB
nazivne visine od 915 mm:
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U takvim slucajevima vrijednosti &, dv. i dv. moraju biti u skladu
sa sljede¢om tablicom:

Tablica 25.
Vrijednosti 6, dv. i Oov. za posebni slucaj za Ujedinjenu

Kraljevinu

8h mm Sv+ mm Sv- mm

Na ravnom kolosijeku u 200 230 160
razini
Na kolosijeku s 290 230 160
promjerom  zavoja  od
300 m

1li, alternativno, polozaj naveden u nacionalnim tehni¢kim propisima
prijavljenima za ove potrebe.
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Dodatak A

Standardi i normativni dokumenti na koje se upucuje u ovom TSI-ju

TSI

Normativni dokument

Indeks Obiljezja koja se ocjenjuju Tocka ovog Priloga Dokument br. Obvezujuce odredbe
1. Dimenzije dizala 42.1.2.2. EN 81-70:2003+A1:2004 | Tocka 5.3.1., tablica 1.
Taktilne oznake 4.2.1.10. Prilog E4
2. Projektiranje pokretnih stuba | 4.2.1.2.2. EN 115-1:2008+A1:2010
i pokretnih traka
3. Rasvjeta na peronima 4.2.1.9. EN 12464-2:2014 Tablica 5.12., osim tocaka
5.12.16. 1 5.12.19.
4. Rasvjeta na peronima 42.1.9. EN 12464-1:2011 Tocka 5.53.1.
5. Indeks  prijenosa  govora, | 4.2.1.11. EN 60268-16:2011 Prilog B
postaje 1 zeljeznicka vozila 4.2.2.74.
6. Rasvjeta u zeljeznickim vozi- | 4.2.2.4. EN 13272:2012 Tocka 4.1.2.
lima
7. Sigurnosni znakovi, znakovi | 4.2.2.7.2. ISO 3864-1:2011 Sve
upozorenja, obveznog postu-
panja i zabrane
8. Izracun vrijednosti bqg 422.11.1. EN 15273-1:2013 Tocka H.2.1.1.
9. Ocjenjivanje modula univer- | 6.1.3.1. TS 16635:2014 Sve
zalnog nuznika
10. Definicija boja 5.3.2.6. ISO 3864-1:2011 Poglavlje 11.
ISO 3864-4:2011
11. Mehanic¢ka ¢vrstoca uredaja | 5.3.2.8. FprEN 14752:2014 Tocka 4.2.2.
za ukrcaj 5.3.2.8. Tocka 5.4.
Otkrivanje prepreka
12. Simbol oznake za podrucja s | Dodatak N N.3 ISO 7000:2004 Simbol 0100
pristupom  za  invalidska ISO 7001:2007 Simbol PIPF 006
kolica
13. Simbol oznake za indukcijske | Dodatak N N.3 ETSI EN 301 462 43.1.2.
petlje (2000-03)
14. Posebni slucaj za Finsku 7.3.2.6. EN 15273-2:2013 Prilog F
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Dodatak B

Privremeno pravilo prioritizacije za modernizaciju/obnovu postaja

Pri postoje¢im postajama na kojima je prosjecni dnevni protok putnika, dolazecih
i odlaze¢ih, u 12-mjesecnom razdoblju 1000 putnika ili manje, pri obnovi ili
modernizaciji ne moraju obvezno postojati dizala ili rampe koji su potrebni da bi
se osigurao put bez stuba ako neka druga postaja na udaljenosti unutar 50 km na
istom putu voznje jamci potpuno sukladan pristup bez prepreka. U takvim okol-
nostima projekt postaje mora predvidjeti mogucnost postavljanja dizala i/ili rampi
u buducnosti kako bi postaja bila dostupna svim osobama s invaliditetom i
osobama s ogranicenom pokretljivoS¢u. Za organiziranje prijevoza osoba s inva-
liditetom i osoba s ograni¢enom pokretljivos¢u pristupacnim sredstvima izmedu
te postaje koja nema osiguran pristup i sljedece postaje koja ima osiguran pristup
i nalazi se na istom putu primjenjuju se nacionalni propisi.
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Dodatak C

Informacije iz nacionalnoga plana provedbe

Kontekst

— utvrdivanje okruzenja (Cinjenice i brojke — socijalni podaci — razvoj potreba
za pokretljivos¢u i oSteCenja koja se odnose na pokretljivost),

— zakonodavna pozadina,
— metodologija razrade nacionalnoga plana provedbe (udruzenja s kojima se
savjetovalo, lokalna tijela nadlezna za promet s kojima se savjetovalo,

sucelje s ostalim nacionalnim planovima provedbe itd.).

Trenutaéno stanje

— pregled inventara: postaje,

— pregled inventara: Zeljeznicka vozila,

— pregled inventara: operativni propisi.

Definicija strategije

— pravilo prioritizacije,

— kriteriji prema kojima se postupa s podsustavima u planu.

Tehnic¢ka i operativna sredstva

— raspon modernizacije ili obnove postaja i Zeljeznickih vozila,

— svi ostali radovi u cilju uklanjanja prepreka pristupacnosti koji su izvan
podrucja primjene ¢lanka 20. Direktive 2008/57/EZ,

— primjena operativnih mjera (pomoci) da bi se kompenzirao preostali nedo-
statak pristupacnosti.

Financiranje

— Upucivanje na ugovorne sporazume (Direktiva 2012/34/EU, ¢lanak 30. (1)) i
ugovore o javnim uslugama (Uredba (EZ) br. 1370/2007 (%)),

— Ostala sredstva

Daljnje aktivnosti i povratne informacije

— azuriranje inventara imovine i usporedba s ciljevima,

— azuriranje plana.

(") Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijec¢a od 21. studenoga 2012. o uspo-

stavi jedinstvenog Europskog zeljeznickog prostora (SL L 342, 14.12.2012., str. 32.).

(®) Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o
uslugama javnog Zzeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika i stavljanju izvan snage
uredaba Vije¢a (EEZ) br. 1191/69 i 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007., str. 1.).
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Dodatak D

Ocjenjivanje interoperabilnih sastavnih dijelova

DI PODRUCJE PRIMJENE

U ovom se Prilogu opisuje ocjenjivanje sukladnosti i prikladnosti uporabe inte-
roperabilnih sastavnih dijelova.

D2 ZNACAJKE

Znacajke interoperabilnih sastavnih dijelova koje se ocjenjuju u razlicitim fazama
projektiranja, razvoja i proizvodnje oznacene su slovom X u tablici DI.

Tablica D1

Ocjenjivanje interoperabilnih sastavnih dijelova

1 2 3. 4 5
Ocjenjivanje u sljedecoj fazi
Faza projektiranja i razvoja Faza proizvodnje
Interoperabilni sastavni dijelovi i znacajke koje se ocjenjuju

Pregled projekti- Pregled Tipsko ispi- | Provjera suklad-

ranja i/ili ispiti- | proizvodnog S S
vanje projektiranja procesa tivanje nosti s tipom

5.3.1.1. Zasloni X X X
5.3.1.2. Rampe na peronima X X X
5.3.1.3. Dizala na peronima X X X
5.3.2.1. Sucelje uredaja za upravljanje vratima X X X
5.3.2.2. 1 5.3.2.3. Standardni nuznici X X X
5.3.2.2. 1 5.3.2.4. Univerzalni nuznici X X X
5.3.2.5. Jedinica za previjanje X X X
5.3.2.6. Uredaj za pozivanje u sluCaju opasnosti X X X
5.3.2.7. Zasloni X X X
5.3.2.8. Pomicna stuba i ploca za premos¢ivanje X X X
5.3.2.9. Rampa u vozilu X X X
5.3.2.10. Dizalo u vozilu X X X
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Dodatak E

Ocjenjivanje podsustava

El PODRUCJE PRIMJENE

U ovom se Prilogu opisuje ocjenjivanje sukladnosti podsustava.

E2 ZNACAJKE I MODULI

Znacajke podsustava koje se ocjenjuju u razlic¢itim fazama projektiranja, razvoja i
proizvodnje oznacene su slovom X u tablici E.1 za podsustav infrastrukture i u

tablici E.2 za podsustav ZeljezniCkih vozila.

Tablica E1

Ocjenjivanje podsustava infrastrukture (izgradenoga i isporucenoga kao jedna cjelina)

Znacajke koje se ocjenjuju Faza

projektiranja i razvoja Pregled

Faza izgradnje

Pregled projekt'iranja i{ili ispitivanje pr{aljgslzzkigsﬁi:u
projektiranja .

mjesta
ParkiraliSta za osobe s invaliditetom i osobe s ”
ograni¢enom pokretljivoscu X X))
Putovi bez prepreka X X) (™)
Oznacivanje puta X X) (™)
Vrata i ulazi X (X) (*)
Podne povrsine X X) (™)
Prozirne prepreke X X) (™)
Nuznici X (X) (%)
NamjesStaj i samostojeci uredaji X (X) (%)
Blagajna/Salter ili automat za izdavanje voznih
karata/Informacijski pult/Uredaj za kontrolu X X) (*)
voznih karata/Trokraki mehanizmi/Mjesta za
pomo¢ korisnicima
Rasvjeta X X
Yizual.r}e Ainformaghije: oznake, piktogrami, X X) ()
dinami¢ne informacije
Govorne informacije X X
Sirina perona i rub perona X (X) (*)
ZavrSetak perona X X) (™)
Prijelaz preko kolosijeka na postajama u razini X X)) (*

(*) Ako se realizacija razlikuje od propisa projektiranja ili crteza koji su ispitani, potrebno je osigurati crteze
stanja kako jest (as-built) ili obaviti inspekeijski pregled na licu mjesta.
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Tablica E2

Ocjenjivanje podsustava Zeljeznickih vozila (izgradenih i isporucenih kao serijski proizvod)

1 2 3. 4
projektiranja i razvoja proizvodnje
Pregled Pregled
Znacajke koje se ocjenjuju Pregled
projektiranja
i/ili ispiti- Pregled tipa | Rutinsko ispitivanje
vanje
projektiranja
Sjedala
Opcenito X X
Sjedala rezervirana za invalide — opéenito X
Sjedala okrenuta u istom smjeru X X
Sjedala okrenuta jedno nasuprot drugom X X
Prostori za invalidska kolica X X
Vrata
Opcenito X X
Vanjska vrata X X
Unutarnja vrata X X
Rasvjeta X
Nuznici X
Prolazi X
Informacije za putnike
Opcenito X X
Oznake, piktogrami i taktilne informacije X X
Dinamicke vizualne informacije X X
Dinamicke zvuéne informacije X X
Promjene visine X
Rukohvati X X
Prostorije za spavanje s pristupom za invalidska kolica X X
Polozaj stuba za ulazak i izlazak iz vozila
Op¢i zahtjevi X
Stube za ulazak/izlazak X
Pomocna sredstva za ukrcaj X X X
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Dodatak F

Obnova ili modernizacija Zeljeznickih vozila

Ako se zeljeznicka vozila obnavljaju ili moderniziraju, moraju biti u skladu sa
zahtjevima ovog TSI-ja; sukladnost sa sadrzajem ovog TSI-ja nije obvezna u
sljede¢im slucajevima:

Konstrukcija

Sukladnost nije obvezna ako bi posao zahtijevao strukturalne promjene nosecih
okvira vrata (unutarnjih ili vanjskih), podvozja, sigurnosnih stupic¢a, sanduka
vozila, zaStitnih uredaja protiv gazenja vozila jednoga preko drugoga ili bilo
koje radove koji bi zahtijevali ponovno provjeravanje konstrukcijske cjelovitosti.

Sjedala

Sukladnost s tockom 4.2.2.1. u pogledu rucki na lednim naslonima sjedala
obvezna je samo pri obnovi ili modernizaciji konstrukcije sjedala u cijelom
vozilu.

Sukladnost s tockom 4.2.2.1.2. u pogledu dimenzija sjedala rezerviranih za inva-
lide 1 dimenzija oko njih obvezna je samo pri promjeni rasporeda sjedala u
cijelom vlaku i ako je to moguce postignuti bez smanjivanja postojeceg kapaci-
teta vlaka. U potonjem se slucaju mora osigurati najveci moguci broj sjedala
rezerviranih za invalide, pri ¢emu se treba zadrzati postojeci kapacitet.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu prostora iznad glave iznad sjedala rezervi-
ranih za invalide nije obvezna ako je ogranicavaju¢i ¢imbenik polica za prtljagu
koja se u okviru obnove ili modernizacije konstrukcijski ne mijenja.

Prostori za invalidska kolica

Osiguranje prostora za invalidska kolica obvezno je ako se mijenja raspored
sjedala u cijelom vlaku. Medutim, ako nije moguée promijeniti ulazna vrata ili
prolaze tako da bi se omogucio pristup invalidskim kolicima, prostor za inva-
lidska kolica nije potrebno osigurati pri promjeni rasporeda sjedala. Dopusteno je
rasporedivanje prostora za invalidska kolica predvidenih u postoje¢im zeljezni-
¢kim vozilima u skladu s Dodatkom I, slikom I4.

Osiguravanje uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti u prostoru za invalidska
kolica nije obvezno ako vozilo nema elektricni komunikacijski sustav koji bi se
mogao prilagoditi ugradivanju takvog uredaja.

Osiguranje sjedala za prenosenje obvezno je samo ako ne zahtijeva izmjenu
nacrta postojecih prostora za invalidska kolica.

Vanjska vrata

Sukladnost sa zahtjevima oznacivanja pozicije vrata u unutrasnjosti s vizualnim
razlikovanjem razine poda obvezna je samo kod obnove ili modernizacije podnih
obloga.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu signalizacije otvaranja i zatvaranja vrata
obvezna je samo kod obnove ili modernizacije sustava upravljanja vratima.

Potpuna sukladnost sa zahtjevima u pogledu polozaja i osvijetljenosti tipki za
upravljanje vratima obvezna je samo pri obnovi ili modernizaciji sustava uprav-
ljanja vratima te ako je moguce tipke premjestiti bez izmjena na konstrukciji
vozila ili vrata. Medutim, u tom se slu¢aju obnovljene ili nadogradene tipke
postavljaju koliko god je mogucée blizu propisanog polozaja.
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Unutarnja vrata

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu sila potrebnih za upravljanje vratima i polo-
7aja tipki obvezna je samo pri obnovi ili modernizaciji vrata, mehanizma vrata
i/ili tipaka za upravljanje vratima.

Rasvjeta

Sukladnost sa zahtjevom nije obvezna ako je moguce dokazati da elektricni
sustav nema dovoljno kapaciteta za priklju¢ivanje dodatnog opterecenja ili da
se takva rasvjeta ne moze ugraditi bez strukturalnih izmjena (na vratima itd.).

Nuznici

Osiguranje potpuno sukladnoga univerzalnog nuznika obvezno je samo pri
potpunoj obnovi ili modernizaciji postojec¢ih nuznika ako je osiguran prostor za
invalidska kolica i ako se sukladni univerzalni nuznik moze ugraditi bez struk-
turalnih izmjena na kudistu vozila.

Osiguravanje uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti u univerzalnom nuzniku
nije obvezno ako vozilo nema elektriéni komunikacijski sustav koji bi se mogao
prilagoditi ugradivanju takvog uredaja.

Prolazi

Sukladnost sa zahtjevima tocke 4.2.2.6. obvezna je samo pri promjeni rasporeda
sjedala u cijelom vozilu te ako je osiguran prostor za invalidska kolica.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu prolaza izmedu susjednih vozila obvezna je
samo ako je u tijeku obnova ili modernizacija prolaza izmedu vozila.

Informacije

Sukladnost sa zahtjevima tocke 4.2.2.7. u pogledu informacija o putu voznje nije
obvezna pri obnovi ili modernizaciji. Medutim, ako se u okviru programa obnove
ili modernizacije ugraduje automatski sustav informacija o putu voznje, on mora
ispunjavati zahtjeve iz ove tocke.

Sukladnost s drugim dijelovima tocke 4.2.2.7. obvezna je tijekom obnove ili
modernizacije znakova ili unutarnje opreme vozila.

Promjene visine

Sukladnost sa zahtjevima toc¢ke 4.2.2.8. nije obvezna tijekom obnove ili moder-
nizacije; osim $to je tijekom obnove ili modernizacije materijala gaznih povrsina
potrebno postaviti sigurnosnu traku u kontrastnoj boji na rub gazista stube.

Rukohvati

Sukladnost sa zahtjevima tocke 4.2.2.9. obvezna je samo pri obnovi ili moder-
nizaciji postoje¢ih rukohvata.

Prostorije za spavanje s pristupom za invalidska kolica

Sukladnost sa zahtjevom za osiguranje prostorija za spavanje s pristupom za
invalidska kolica obvezna je samo kod obnove ili modernizacije postojecih
prostorija za spavanje.



02014R1300 — HR — 16.06.2019 — 001.001 — 72

Osiguravanje uredaja za pozivanje u slucaju opasnosti u prostoriji za spavanje s
pristupom za invalidska kolica nije obvezno ako vozilo nema elektri¢ni komuni-
kacijski sustav koji bi se mogao prilagoditi ugradivanju takvog uredaja.

Polozaji stuba, stube i pomocna sredstava za ukrcaj

Sukladnost sa zahtjevima tocaka 4.2.2.11. 1 4.2.2.12. pri obnovi ili modernizaciji
nije obvezna, osim kada se postavljaju pomicne stube ili druga pomoc¢na sredstva
za ukrcaj ugradena u vozilo; ona moraju biti uskladena s odgovaraju¢im podto-
¢kama ove tocke TSl-ja.

Medutim, ako se u okviru obnove ili modernizacije osigura prostor za invalidska
kolica u skladu s tockom 4.2.2.3., obvezno je osigurati i pomocno sredstvo za
ukrcaj u skladu s tockom 4.4.3.
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Dodatak G

Zvuéna upozorenja na vanjskim putnickim vratima

Otvaranje vrata — znacajke
— spor pulsirajuéi visetonski signal (do dva pulsa u sekundi) koji se sastoji od
dvaju uzastopnih tonova,

— frekvencije

2200 Hz +/~ 100 Hz,

— 1760 Hz +/- 100 Hz,
— razina tlaka zvuka
— osigurava se s pomocu:

— prilagodljivog uredaja za zvuéno upozoravanje postavljenoga na najmanje
5 dB Lacq iznad razine ambijentalne buke do najviSe 70 dB Lacqr (+ 6/~
0),

— ili neprilagodljivog uredaja postavljenoga na 70 dB Lacqr (+ 6/~ 0),

— unutarnje mjerenje na sredini pretprostora na visini od 1,5 m iznad poda
(T = ukupno trajanje signala) s pomoc¢u mjernog niza (horizontalnog i
zatim vertikalnog) i prosjecnih Citanja,

— vanjsko mjerenje, 1,5 m od sredine bo¢nih vrata na visini od 1,5 m iznad
razine perona (T = ukupno trajanje signala) s pomocu mjernog niza
(horizontalnog) i prosje¢nih Citanja,

Zatvaranje vrata — Znacajke

— brzo pulsiraju¢i ton (6-10 pulsova u sekundi)
— frekvencija

— 1900 Hz +/~ 100 Hz
— razina tlaka zvuka

— osigurava se s pomocu:

— prilagodljivog uredaja za zvuéno upozoravanje postavljenoga na najmanje
5 dB La¢q iznad razine ambijentalne buke do najviSe 70 dB Lacq 1 (+ 6/~
0),

— ili neprilagodljivog uredaja postavljenoga na 70 dB Laeqr (+ 6/- 0),

— unutarnje mjerenje na sredini pretprostora na visini od 1,5 m iznad poda
(T = ukupno trajanje signala) s pomo¢u mjernog niza (horizontalnog i
zatim vertikalnog) i prosje¢nih Citanja,

— vanjsko mjerenje, 1,5 m od sredine bo¢nih vrata na visini od 1,5 m iznad
razine perona (T = ukupno trajanje signala) s pomocu mjernog niza
(horizontalnog) i prosjec¢nih Eitanja.
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Metoda unutarnjeg mjerenja za zvucéna upozorenja na putnickim vratima

— Testiranja treba obaviti u pretprostoru s pomocu prosjecnog Citanja iz vise-
strukog niza mikrofona (namijenjenoga za mjerenje buke sirene u upravljac-
nici u skladu s TSIjem za buku navedenim u Odluci Komisije
2006/66/EZ (1)); niz se sastoji od osam mikrofona jednoliko rasporedenih
po krugu promjera 250 mm.

— Testiranje treba izvrsiti tako da je niz postavljen horizontalno (svi mikrofoni
na jednakoj udaljenosti od poda, kako je prikazano na slici G1). Za ocjenji-
vanje se koristi prosjek Citanja svih osam mikrofona.

Slika G1

Horizontalno postavljanje niza

Plan view of
vestibule

Metoda vanjskog mjerenja za zvufna upozorenja na putnickim vratima
(zatvaranje i otvaranje)

— Testiranja treba izvrSiti s pomocu prosjecnog Citanja iz viSestrukog niza
mikrofona (namijenjenoga za mjerenje buke sirene u upravljacnici u skladu
s TSI-jem za buku 2006/66/EZ); niz se sastoji od osam mikrofona jednoliko
rasporedenih po krugu promjera 250 mm.

— Za vanjsko testiranje pretpostavljena visina perona trebala bi biti specifi¢na za
put za koji je predvideno koriStenje vozila (ako put ukljucuje vise od jedne
visine perona, tada treba koristiti nizu visinu, odnosno ako se na putu nalaze
peroni visoki 760 i 550 mm, testiranje ¢e biti izvrSeno za nizi peron od 550
mm).

— Testiranje treba obaviti tako da je niz postavljen horizontalno (svi mikrofoni
na jednakoj udaljenosti od perona). Za ocjenjivanje se rabi prosjek Citanja
svih osam mikrofona.

U slu¢aju uporabe prilagodljivog uredaja za zvu¢no upozoravanje uredajem se
utvrduje razina okolne buke prije odasiljanja signala upozorenja. U obzir se
uzima raspon frekvencije od 500 Hz do 5 000 Hz.

Mjerenja za dokazivanje sukladnosti obavljaju se pri trima vratima na vlaku.

Napomena: Vrata bi trebala biti potpuno otvorena za testiranje zatvaranja i
potpuno zatvorena za testiranje otvaranja.

(") Odluka Komisije 2006/66/EZ od 23. prosinca 2005. o tehnickoj specifikaciji interopera-
bilnosti podsustava ,,zeljeznicka vozila — buka” transeuropskog konvencionalnog Zeljez-
ni¢kog sustava (SL L 37, 8.2.2006., str. 1.).
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Dodatak H

Dijagrami sjedala rezerviranih za invalide

Kazalo za slike Hl do H4

1 Razina mjerenja za povrsine sjedenja
2 Udaljenost izmedu sjedala koja su okrenuta jedno nasuprot drugom
3 Prostor iznad glave iznad sjedala

Slika HI

Prostor iznad glave na sjedalima rezerviranima za invalide
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Slika H2

Sjedala rezervirana za invalide okrenuta u istom smjeru.
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Slika H3

Sjedala rezervirana za invalide okrenuta jedno nasuprot drugome
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Slika H4

Sjedala rezervirana za invalide okrenuta jedno nasuprot drugome sa
sklopljenim stolicem
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Dodatak 1

Dijagrami prostora za invalidska kolica
Slika 11

Prostor za invalidska kolica koja su okrenuta prema sjedalu za putnike

21600

2600

21300 2300

1 Konstrukcija na rubu prostora za invalidska kolica
2 Prednji rub jastucica sjedala za putnike

3 Prostor za invalidska kolica

Slika 12

Prostor za invalidska kolica koja su okrenuta u istom smjeru kao sjedalo za
putnike

=1 500

=600

5200

2200

1 Konstrukcija na rubu prostora za invalidska kolica
2 Straznji dio prednjeg sjedala za putnike

3 Prostor za invalidska kolica
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Slika I3

Dva prostora za invalidska kolica okrenuta jedno prema drugome
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21300 2250 21300

1 Konstrukcija na rubu prostora za invalidska kolica
2 Razmak izmedu prostora za invalidska kolica od najmanje 250 mm

3 Prostor za invalidska kolica

Slika 14

Dva susjedna prostora za invalidska Kkolica (primjenjivo samo na
modernizirana/obnovljena Zeljeznitka vozila)

21300

2700 L =700

21 450

1 Konstrukcija na rubu prostora za invalidska kolica
2 Konstrukcija ispred prostora za invalidska kolica

3 Prostor za dvoja invalidska kolica
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Dodatak J

Dijagrami prolaza
Slika J1

Najmanja Sirina prolaza od razine poda do visine od 1 000 mm

=1950

1 Presjek prolaza

2 Tlocrt s raspona visine od 25 do 975 mm od razine poda

Slika J2

Najmanji profil prolaza izmedu susjednih vozila na jednoj kompoziciji vlaka
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Slika J3

Najmanji profil prolaza do i od prostora za invalidska kolica
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21450
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Dodatak K

Tablica Sirine hodnika za podrudja prilagodena za invalidska kolica u Zeljezni¢kim vozilima

Tablica K1
Sirina prolaza u hodniku (mm) 1200 1100 1 000 900 850 800
Korisna Sirina vrata ili okomita 800 850 900 1000 1 100 1200
Sirina prolaza u hodniku (mm)
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VB
Dodatak L

Zona dosega korisnika invalidskih kolica
Slika L1

Raspon dosega osobe u invalidskim kolicima
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1 raspon dosega bez naprezanja

2 referentna tocka sjedala
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Dodatak M

Invalidska kolica prenosiva vlakom

M1 PODRUCIJE PRIMJENE

U ovom se dodatku navode tehni¢ke grani¢ne vrijednosti za invalidska kolica
prenosiva vlakom.

M2 ZNACAJKE

Minimalni su tehnicki zahtjevi:

Osnovne dimenzije

— Sirina 700 mm i najmanje 50 mm na svakoj strani za ruke pri kretanju
— Duzina 1200 mm i 50 mm za noge

Kotaci

— Najmanji kota¢ mora biti u mogucnosti premostiti procjep od 75 mm vodo-
ravno 1 50 mm okomito

Visina

— najvise 1 375 mm, ukljucujuéi 95. percentil visine za muskarce,
Kruznica okretanja

— 1500 mm

Tezina

— ukupna tezina od 300 kg za invalidska kolica i korisnika (ukljucujuci svu
prtljagu) u slucaju elektri¢nih invalidskih kolica kod kojih nije potrebna
pomo¢ za prijelaz na pomoé¢no sredstvo za ukrcaj,

— ukupna tezina od 200 kg za invalidska kolica i korisnika (ukljucujuci svu
prtljagu) u slucaju invalidskih kolica kojima se ruéno upravlja,
Visina prepreka koju je moguce premostiti i slobodan prostor na tlu

— visina prepreka koju je moguée premostiti 50 mm (najvise)

— slobodan prostor na tlu 60 mm (najmanje) s nagibom od 10° prema gore na
vrhu za kretanje prema naprijed (ispod drzaca za noge),

Najveci siguran nagib pri kojem invalidska kolica ostaju stabilna
— mora imati dinamic¢nu stabilnost u svim smjerovima pod kutom od 6 stup-

njeva

— mora imati staticnu stabilnost u svim smjerovima (takoder pri koristenju
koc¢nice) pod kutom od 9 stupnjeva.
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Dodatak N

Oznake za osobe s ograni¢enom pokretljivoséu

N1 PODRUCJE PRIMJENE

U ovom se Prilogu opisuju posebne oznake koje se upotrebljavaju na infrastruk-
turi i zeljeznickim vozilima.

N2 DIMENZIJE OZNAKA

Dimenzije oznaka za osobe s ograni¢enom pokretljivos¢u na infrastrukturi izrau-
navaju se prema sljedecoj formuli:

— Udaljenost s koje je moguce razabrati oznake u mm podijeljeno s 250,
pomnozeno s 1,25 = veli¢ina okvira (gdje se upotrebljava) u mm.

Najmanja veli¢ina ploCice oznaka za osobe s ograni¢enom pokretljivoséu u
unutarnjem dijelu Zeljeznickih vozila iznosi 60 mm uz iznimku oznaka koje se
odnose na usluge u nuznicima i u prostorijama za previjanje, koji mogu biti
manji.

Najmanja veli¢ina plocice s oznakama za osobe s ograni¢enom pokretljivoséu na
vanjskom dijelu zeljeznickih vozila iznosi 85 mm.

N3 SIMBOLI KOJI SE KORISTE NA OZNAKAMA

Oznake iz tocke 4.2.1.10. imaju tamnoplavu pozadinu i bijeli simbol. Tamno-
plava ima kontrast od 0,6 u odnosu na bijelu.

Ako se te oznake stavljaju na tamnoplavu plocu, dopusteno je zamijeniti boje
simbola i1 pozadine (odnosno staviti tamnoplavi simbol na bijelu pozadinu).

Medunarodni znak za invalidska kolica

Znak kojim se oznacuju podrucja s pristupom za invalidska kolica mora sadrza-
vati simbol u skladu sa specifikacijama iz Dodatka A, indeksa 12.

Oznaka za indukcijske petlje

Oznaka za mjesta na koja su postavljene indukcijske petlje mora sadrzavati
simbol u skladu sa specifikacijama iz Dodatka A, indeksa 13.

Oznake za sjedala rezervirana za invalide i trudnice

Znak kojim se oznaCuju mjesta na kojima se nalaze sjedala rezervirana za inva-
lide i trudnice mora sadrzavati simbole u skladu sa slikom N1.

Slika N1

Simboli za sjedala rezervirana za invalide i trudnice

G
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Dodatak O

Popis tehnickih dokumenata

Indeks br. Oznaka

Uskladeni posebni profil za razmjenu podataka o mrezi i redo-
vima voznje (NeTEx) koji se upotrebljava za opis postaja.

2. Nacini rada alata za prikupljanje podataka.

Metodologija za pretvorbu postoje¢ih podataka o pristupacno-
3. sti, ukljucujuéi opis vanjskog sucelja i komunikacijskog proto-
kola.
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