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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 965/2012
od 5. listopada 2012.

o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s
letackim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta i Vijeéa

Clanak 1.

Predmet i podrucje primjene

YM13
"~ 1. Ovom se Uredbom utvrduju detaljna pravila za letatke operacije
avionima i helikopterima, ukljucujuéi inspekcijske preglede na stajanci
koji se obavljaju na zrakoplovima operatora pod sigurnosnim nadzorom
druge drzave kada slete na aerodrome koji se nalaze na podrucju koje
podlijeze odredbama Ugovora.

2. Ovom se Uredbom takoder utvrduju detaljna pravila u pogledu
uvjeta za izdavanje, odrzavanje, izmjenu, ogranicavanje, privremeno
oduzimanje ili opoziv certifikata i svjedodzbi operatora zrakoplova iz
Clanka 2. stavka 1. tocke (b) podtocaka i. i ii. Uredbe (EU) 2018/1139,
osim za balone i jedrilice, koji obavljaju operaciju komercijalnog
zraénog prijevoza, u pogledu povlastica i odgovornosti nositelja certifi-
kata i svjedodzbi, te u pogledu uvjeta pod kojima se operacije zabra-
njuju, ogranicavaju ili podlijezu odredenim uvjetima u interesu
sigurnosti.

3. Ovom se Uredbom utvrduju i detaljna pravila o uvjetima i postup-
cima za izjave operatora koji obavljaju komercijalne specijalizirane
operacije avionima i helikopterima ili nekomercijalne operacije komple-
ksnim zrakoplovima na motorni pogon, ukljucujuéi nekomercijalne
specijalizirane  operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni
pogon, o njihovoj sposobnosti i raspoloZzivosti sredstava za izvrSavanje
odgovornosti povezanih s upravljanjem zrakoplovom te za nadzor nad
takvim operatorima.

V¥ M4
4. Ovom se Uredbom takoder utvrduju detaljna pravila u pogledu
uvjeta pod kojima odredene visokorizi¢ne komercijalne operacije u inte-
resu sigurnosti podlijezu autorizaciji te u pogledu uvjeta za izdavanje,

odrzavanje, izmjenu, ograni¢avanje, obustavu ili ukidanje autorizacije.

5. Ova se Uredba ne primjenjuje na letatke operacije obuhvacene
¢lankom 1. stavkom 2. tockom (a) Uredbe (EZ) br. 216/2008.

VYMi1l1
6. Ova se Uredba ne primjenjuje na letacke operacije zra¢nim
brodovima.

vYMi3
7.  Ova se Uredba ne primjenjuje na letacke operacije balonima i
jedrilicama. Medutim, na takve se letatke operacije balonima, osim
sputanim balonima uzgonjenima plinom te jedrilicama, primjenjuju
zahtjevi u pogledu nadzora iz ¢lanka 3.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 —3

Clanak 2.

Definicije
Za potrebe ove Uredbe:

VYMI13
1. ,avion” znaéi zrakoplov pokretan motorom, nepomicnih krila, tezi
od zraka, koji uzgon u letu dobiva dinamickom reakcijom zraka na
krilima;

l.a ,helikopter” znaci zrakoplov tezi od zraka koji se u zraku odrzava
uglavnom reakcijama zraka na jedan ili viSe pogonjenih rotora na
pretezno vertikalnim osovinama;

1.b ,balon” znaci zrakoplov s posadom laksi od zraka, bez motora,
koji se u letu odrzava upotrebom plina lakSeg od zraka ili s
pomoc¢u gorionika u balonu, ukljucuju¢i balone uzgonjene
plinom, balone uzgonjene vruéim zrakom, mijeSane balone i,
premda su na motorni pogon, zratne brodove uzgonjene vruéim
zrakom;

l.c ,jedrilica” znaci zrakoplov tezi od zraka koji se u zraku odrzava
reakcijom zraka u odnosu na aerodinamicki profil krila te ¢iji let
ne ovisi o motoru;

1.d ,komercijalna operacija” znac¢i svako letenje zrakoplova za
naknadu ili bilo koju drugu nov€anu protuvrijednost, koja je
dostupna javnosti ili koja se, kada nije dostupna javnosti,
obavlja na temelju ugovora izmedu operatera i kupca, pri ¢emu
kupac nema nad operaterom nikakvu kontrolu;

l.e ,sputani balon uzgonjen plinom” znaci balon uzgonjen plinom sa
sustavom sputavanja koji balon tijekom leta stalno drzi pric-
vr§¢enim za Cvrstu tocku;

2. ,avioni klase performanse B” znaci avioni pokretani elisnim moto-
rima s najveCom dopustenom operativnom konfiguracijom putni-
¢kih sjedala od devet ili manje i najve¢e dopustene mase pri
uzlijetanju 5 700 kg ili manje;

3. ,mjesto od javnog interesa” znaci mjesto koje se iskljucivo koristi
za operacije u svrhu javnog interesa;

4.  ,operacija klase performanse 1” znaci operacija kod koje u slucaju
otkaza kriticnog motora helikopter moze sletjeti unutar raspolozive
razdaljine za prekinuto uzlijetanja ili sigurno nastaviti let do odgo-
varajué¢eg podrucja za slijetanje, ovisno o trenutku kada je doslo
do otkazivanja;

5. ,navigacija temeljena na performansama (PBN)” zna¢i prostorna
navigacija koja se temelji na zahtjevima u pogledu performanse za
zrakoplove koji operiraju na ATS zracnoj liniji s postupkom
instrumentalnog prilazenja ili u odredenom zra¢nom prostoru;

6. ,operacija zracnog taksija” znali, u svrhu ogranienja vremena
provedenog na letu i na duznosti, operaciju izvanrednog komerci-
jalnog zra¢nog prijevoza na zahtjev zrakoplovom s konfiguracijom
najveceg operativnog broja putnickih sjedala (,MOPSC”) 19 ili
manje;
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VYM14

7.  ,specijalizirana operacija” znaci svaka operacija koja nije operacija
komercijalnog zracnog prijevoza, pri kojoj se zrakoplov koristi za
specijalizirane aktivnosti poput poljoprivrede, gradevinarstva, foto-
grafiranja, izmjere, promatranja i ophodnje, zratnog oglasavanja,
probnih letova nakon odrzavanja;

8. ,visokorizi¢na komercijalna specijalizirana operacija” znaci svaka
komercijalna specijalizirana operacija zrakoplovom izvrSena iznad
podrucja na kojem postoji vjerojatnost da ¢e u slucaju nuzde doéi
do dovodenja u opasnost sigurnosti tre¢ih osoba na tlu ili, kako to
odredi nadlezno tijelo mjesta gdje se operacija vrsi, svaka komer-
cijalna specijalizirana operacija koja zbog svoje specifi¢ne naravi i
lokalne okoline na kojem se vrsi predstavlja visok rizik, osobito za
trece strane na tlu;

vmi13
9. ,uvodni let” znaci svaka operacija uz naknadu ili drugu vrijednu
nagradu koja se sastoji od zra¢nog obilaska kratkog trajanja koje
radi privlacenja novih vjeZbenika ili novih ¢lanova pruzaju orga-
nizacije za osposobljavanje na koje se upucuje u ¢lanku 10.a
Uredbe Komisije (EU) br. 1178/2011 (') ili organizacije osnovane
s ciljem promicanja letackog sporta ili rekreativnog letenja;

10. ,natjecateljski let” znaci letacku aktivnost u kojoj se zrakoplov
koristi za zracne utrke ili natjecanja, kao i kad se zrakoplov
koristi u svrhu vjezbanja za zrane utrke ili natjecanja i letenje
do utrka ili natjecanja i natrag;

11. ,zrakoplovna priredba” znaci svaku aktivnost letenja koje se s
namjerom izvodi kao izvedba ili radi zabave na oglasenom doga-
daju otvorenom za javnost, ukljucujuci i kada se zrakoplov koristi
u svrhu vjezbanja za zrakoplovnu priredbu te letenje do oglasenog
dogadaja i natrag.

Dodatne definicije utvrdene su u Prilogu I. za potrebe priloga II. do
>M4 VI «

Clanak 3.

Sposobnosti nadzora

1.  Drzave ¢lanice imenuju jedan ili vise subjekata kao nadlezno tijelo
unutar te drzave Clanice s potrebnim ovlastima i dodijeljenim odgovor-
nostima za certificiranje i nadzor osoba i organizacija koje podlijezu
Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima.

YMil
Sustavi administracije i upravljanja nadleznih tijela drZzava clanica i
Agencije moraju ispunjavati zahtjeve iz Priloga II.

(") Uredba Komisije (EU) br. 1178/2011 od 3. studenoga 2011. o utvrdivanju
tehnickih zahtjeva i administrativnih postupaka vezano za ¢lanove posade
zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 311, 25.11.2011., str. 1.).
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2. Ako drzava Clanica imenuje viSe od jednog subjekta kao nadlezno
tijelo:

(a) jasno se odreduju podruc¢ja nadleznosti svakog nadleznog tijela u
smislu odgovornosti i zemljopisnog ogranicenja; i

(b) uspostavlja se koordinacija izmedu tih subjekata, kako bi se
osigurao ucinkovit nadzor nad svim organizacijama i osobama
koje podlijezu Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim
pravilima u okviru njihovih ovlasti.

3.  Drzave ¢lanice osiguravaju da nadlezno tijelo ima (nadlezna tijela
imaju) potrebne sposobnosti za osiguravanje nadzora nad svim osobama
i organizacijama koje su obuhvacéene njihovim programom nadzora,
ukljucujuéi dovoljne resurse za ispunjavanje zahtjeva ove Uredbe.

4.  Drzave Clanice osiguravaju da osoblje nadleznog tijela ne obavlja
nadzor kada postoji dokaz da bi to moglo izravno ili neizravno rezul-
tirati sukobom interesa, posebno ako je u pitanju obiteljski ili financijski
interes.

5. Osoblje koje nadlezno tijelo ovlasti za obavljanje zadac¢a certifici-
ranja i/ili nadzora, ovla$¢uje se za obavljanje najmanje sljede¢ih zadaca:

(a) pregled evidencija, podataka, postupaka i bilo kojeg drugog mate-
rijala relevantnog za obavljanje zadaca certificiranja i/ili nadzora;

(b) uzimanje preslika ili izvadaka iz takvih evidencija, podataka, postu-
paka i drugog materijala;

(c) trazenje usmenog objasnjenja na licu mjesta;

(d) ulazak u relevantne prostorije, operativne povrSine ili prijevozna
sredstva;

......

cijske preglede na stajanci i nenajavljene inspekcije;

(f) poduzimanje ili pokretanje mjera prisile, prema potrebi.

6.  Zadace iz stavka 5. provode se u skladu sa zakonskim odredbama
doti¢ne drzave cClanice.

Clanak 4.
Inspekcijski pregledi na stajanci
Inspekcijski pregledi na stajanci za zrakoplove operatora koji su pod

sigurnosnim nadzorom druge drzave ¢lanice ili tre¢e zemlje, provode se
u skladu s poddijelom RAMP Priloga II.
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Clanak 5.

Letacke operacije

1. Operatori upravljaju avionom ili helikopterom samo za potrebe
komercijalnog zracnog prijevoza (dalje u tekstu ,,CAT”) kako je utvr-
deno u prilozima III. i IV.

l.a  Operateri koji vrSe operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza
zrakoplovima klase performanse B ili nekompleksnim helikopterima,
koje zapocinju i zavrSavaju na istom aerodromu/istoj operativnoj povr-
$ini moraju biti u skladu s relevantnim odredbama priloga III. i IV.

2. »Ml ——— « Operacije moraju biti u skladu s odred-
bama Priloga V. pri operiranju:

(a) aviona i helikoptera koji se upotrebljavaju za:

i. operacije pri kojima se Kkoristi navigacija temeljena na
performansama (PBN);

ii. operacije u skladu sa specifikacijama minimalne navigacijske
performanse (MNPS);

iii. operacije u zratnom prostoru sa smanjenim minimumom verti-
kalnog razdvajanja (RVSM);

iv. operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO);

VYMi13
(b) aviona i helikoptera koji se upotrebljavaju za prijevoz opasnih
roba (DG);

(c) dvomotornih aviona koji se upotrebljavaju za operacije produzenog
doleta (ETOPS) u komercijalnom zra¢nom prijevozu;

(d) helikoptera koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog
zra¢nog prijevoza pomocu sustava za noc¢no gledanje (NVIS);

(e) helikoptera koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog
zraénog prijevoza s vitlom (HHS);

(f) helikoptera koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog
zraénog prijevoza za hitnu medicinsku pomo¢ (HEMS); i

(g) helikoptera koji se upotrebljavaju za operacije na moru (HOFO).

3. Operateri kompleksnih zrakoplova i helikoptera na motorni pogon
ukljuceni u nekomercijalne operacije izjavljuju svoju sposobnost i sred-
stva za obavljanje svojih duznosti povezanih s upravljanjem zrako-
plovom i upravljaju zrakoplovom u skladu s odredbama iz Priloga III.
i Priloga VI. Ti operateri pri obavljanju nekomercijalnih specijaliziranih
operacija umjesto toga upravljaju zrakoplovom u skladu s odredbama iz
priloga III. 1 VIIIL.
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4. Operatori aviona i helikoptera koji nisu kompleksni avioni i heli-
kopteri na motorni pogon koji obavljaju nekomercijalne operacije, uklju-
cuju¢i i nekomercijalne specijalizirane operacije, upravljaju zrako-
plovom iskljucivo u skladu s odredbama iz Priloga VII.

5. Organizacije za osposobljavanje na koje se upucuje u ¢lanku 10.a
Uredbe (EU) br. 1178/2011 i koje imaju glavno mjesto poslovanja u
drzavi Clanici pri obavljanju letackog osposobljavanja s letovima u
Uniju te unutar i iz nje, upravljaju:

(a) kompleksnim zrakoplovima i helikopterima na motorni pogon u
skladu s odredbama iz Priloga VI.;

(b) ostalim avionima i helikopterima u skladu s odredbama iz
Priloga VII.

6.  Operatori upravljaju avionom ili helikopterom za potrebe komer-
cijalnih specijaliziranih operacija samo u skladu sa zahtjevima iz
priloga III. i VIIL

VM4
7.  Letovima koji se obavljaju odmah prije, tijekom ili odmah nakon
specijaliziranih operacija i izravno su povezani s tim operacijama
upravlja se u skladu sa stavcima 3., 4. i 6., kako je primjenjivo.
»MS5 Osim clanova posade, ne smiju se ukrcati osobe koje nisu neop-
hodne za misiju. «

vB

Clanak 6.
Odstupanja
VM4
VB

2. »MS Odstupajuci od ¢lanka 5. stavka 1., zrakoplovima iz ¢lanka
4. stavka 5. Uredbe (EZ) br. 216/2008, u slucaju aviona, operira se u
skladu s uvjetima odredenim u Odluci Komisije C(2009) 7633 od
14. listopada 2009., kada se upotrebljavaju u CAT operacijama. €4 O
bilo kakvoj promjeni u operaciji koja utjeCe na uvjete odredene u toj
Odluci obavjes¢uju se Komisija i Europska agencija za sigurnost
zratnog prometa (dalje u tekstu ,,Agencija”) prije nego §to se ta
promjena provede.

Drzava clanica, osim adresata Odluke C(2009) 7633, koja namjerava
koristiti odstupanje predvideno u toj Odluci, obavjeséuje o svojoj
namjeri Komisiju i Agenciju prije provedbe odstupanja. Komisija i
Agencija ocjenjuju u kojem stupnju promjena ili predvidena upotreba
odstupa od uvjeta iz Odluke C(2009) 7633 ili utjeCe na prvobitnu
ocjenu sigurnosti izvedenu u kontekstu te Odluke. Ako ocjena pokaze
da promjena ili predvidena upotreba ne odgovara prvobitnoj ocjeni
sigurnosti izvedenoj na temelju Odluke C(2009) 7633, doti¢na drzava
¢lanica podnosi novi zahtjev za odstupanje u skladu s ¢lankom 14.
stavkom 6. Uredbe (EZ) br. 216/2008.
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3. Odstupajuci od clanka 5. ove Uredbe te ne dovodeci u pitanje
Clanak 18. stavak 2. to¢ku (b) Uredbe (EU) 2018/1139 i poddio P
Priloga 1. Uredbi Komisije (EU) br. 748/2012 (') o dozvoli za letenje,
sljede¢im ce se letovima i dalje upravljati prema zahtjevima navedenima
u nacionalnom pravu drzave ¢lanice u kojoj je glavno mjesto poslovanja
operatora ili, ako operator nema glavno mjesto poslovanja, u kojoj
operator ima poslovni nastan ili prebivaliSte:

(a) letovima povezanima s uvodenjem ili modifikacijom aviona ili heli-
koptera koji obavljaju projektne i proizvodne organizacije u okviru
svojih povlastica;

VYMi4
(b) letovima bez putnika ili tereta, to jest tehnickim preletima aviona ili
helikoptera radi obnove, popravka, inspekcija, isporuke, izvoza ili
sli¢nih svrha, pod uvjetom da zrakoplov nije naveden u svjedodzbi
zranog prijevoznika ili izjavi.

4. Neovisno o ¢lanku 5., drzave ¢lanice mogu do 30. lipnja 2018.
nastaviti zahtijevati posebno odobrenje i dodatne zahtjeve u pogledu
operativnih postupaka, opreme, kvalifikacija ¢lanova posade i njihova
osposobljavanja za operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza (CAT)
helikopterima na moru u skladu s njihovim nacionalnim pravom.
Drzave ¢lanice obavjeséuju Komisiju i Agenciju o dodatnim zahtjevima
koji se primjenjuju na takva posebna odobrenja. Ti zahtjevi ne smiju biti
manje ograni¢avajuci od onih iz priloga III. i IV.

VYM13
4.a  Odstupajuéi od Clanka 5. stavaka 1. 1 6., avionima ili helikopte-
rima koji nisu kompleksni avioni i helikopteri na motorni pogon mogu
se provoditi sljedeée operacije u skladu s Prilogom VII.:

(a) letovi privatnih osoba koje dijele troSak, uz uvjet da izravan troSak
dijele svi koji se nalaze u zrakoplovu, ukljucujuéi i pilota, a broj
osoba koje dijele izravan troSak ogranicen je na Sest;

(b) letacka natjecanja ili lete¢e priredbe, uz uvjet da je naknada ili
druga vrijedna nagrada pruzene za takve letove ograni¢ena na pokri-
vanje izravnih troSkova i doprinos proporcionalan godi$njim trosko-
vima kao i da nagrade nisu vece vrijednosti od one koju je nazna-
¢ilo nadlezno tijelo;

YM13

(c) uvodne letove, skakanje padobranom ili letove jedrilicama koje
obavlja organizacija za osposobljavanje koja svoje sjediSte ima u
jednoj od drzava clanica u skladu s ¢lankom 10.a Uredbe (EU)
br. 1178/2011 ili organizacija stvorena s ciljem promicanja letackog
sporta ili rekreativnog letenja, uz uvjet da organizacija zrakoplovom
upravlja na osnovi vlasnistva ili zakupa zrakoplova bez posade, da
se letom ne stvara dobit koja se razdjeljuje izvan organizacije te da,
kada su god ukljucene osobe koje nisu ¢lanovi te organizacije, takav
let predstavlja tek sporednu aktivnost te organizacije.

(") Uredba Komisije (EU) br. 748/2012 od 3. kolovoza 2012. o utvrdivanju
provedbenih pravila za certifikaciju plovidbenosti i ekolosku certifikaciju
zrakoplova i s njima povezanih proizvoda, dijelova i uredaja te za certifika-
ciju projektnih i proizvodnih organizacija (SL L 224, 21.8.2012., str. 1.).
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5. Do 2. rujna 2017. izuzeéa odobrena prije 22. ozujka 2017. u
skladu s ¢lankom 8. stavkom 2. Uredbe (EEZ) br. 3922/91, kako je
predvideno ¢lankom 6. stavkom 5. Uredbe (EU) br. 965/2012 te primje-
njivo prije 22. ozujka 2017., smatraju se jednakovrijednima odobrenjima
navedenima u stavku CAT.POL.A.300 tocki (a) Priloga IV. (dio-CAT).
Nakon 2. rujna 2017. ta izuzeca nisu valjana za operacije s jednomo-
tornim avionima.

Ako je bilo kakva promjena u operaciji ovih aviona koja utjeCe na
uvjete odredene u tim izuzeéima predvidena u razdoblju od 22. ozujka
2017. do 2. rujna 2017., o toj se promjeni obavjeséuju Komisija i
Agencija prije njezine provedbe. Komisija i Agencija ocjenjuju pred-
videnu promjenu u skladu s ¢lankom 14. stavkom 5. Uredbe (EZ) br.
216/2008.

6. Postojece helikopterske operacije u/iz mjesta od javnog
interesa (PIS) mogu se obavljati odstupajuci od stavka CAT.POL.H.225
Priloga 1V., kada god veli¢ina PIS-a, prepreke ili helikopter ne dopu-
Staju sukladnost sa zahtjevima za operaciju u klasi performansi 1. Takve
se operacije obavljaju pod uvjetima koje utvrduju drzave Cclanice.
Drzave ¢lanice obavjeséuju Komisiju i Agenciju o uvjetima koji se
primjenjuju.

8. Odstupaju¢i od prve recenice cClanka 5. stavka 3., operatori
kompleksnih aviona na motorni pogon s najve¢om dopustenom
masom pri polijetanju (MCTOM) od 5 700 kg ili manje, opremljeni
motorima s turboelisnim pogonom, uklju¢eni u nekomercijalne opera-
cije, rade s tim zrakoplovima isklju¢ivo u skladu s Prilogom VII.

9.  Odstupajuéi od c¢lanka 5. stavka 5. tocke (a), kada organizacije za
osposobljavanje vrse letacko osposobljavanje na kompleksnim avionima
na motorni pogon s najvecom dopuStenom masom  pri
polijetanju (MCTOM) od 5 700 kg ili manje, opremljenima motorima
s turboelisnim pogonom, one s tim zrakoplovima rade u skladu s
Prilogom VII.

Clanak 7.

Svjedodzbe zraénih prijevoznika

1.  Za svjedodZbe zracnih prijevoznika (AOC) koje je drzava Clanica
izdala CAT operatorima aviona prije primjene ove Uredbe u skladu s
Uredbom (EEZ) br. 3922/91, smatra se da su izdane u skladu s ovom
Uredbom.

Medutim, najkasnije do 28. listopada 2014.:

(a) operatori moraju na odgovarajué¢i nacin prilagoditi svoje sustave
upravljanja, programe osposobljavanja, postupke i priru¢nike, kako
bi bili u skladu s prilozima IIL., IV. i V;

(b) AOC-i se moraju zamijeniti svjedodzbama izdanim u skladu s
Prilogom II. ovoj Uredbi.
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2. AOC-i koje su drzave ¢lanice izdale CAT operatorima helikoptera
prije primjene ove Uredbe, zamjenjuju se AOC-ima sukladnima ovoj
Uredbi, u skladu s izvjes¢em o zamjeni koje izraduje drzava clanica
koja je izdala AOC, uz savjetovanje s Agencijom.

Izvjes¢e o zamjeni opisuje:

(a) nacionalne zahtjeve na temelju kojih su AOC-i izdani;

(b) opseg povlastica danih operatorima;

(c) razlike izmedu nacionalnih zahtjeva na temelju kojih su AOC-i bili
izdani i zahtjeva iz priloga III., IV. i V., zajedno s naznakom o tome
kako i kada ¢e se od operatora zahtijevati da osiguraju potpunu
uskladenost s tim prilozima.

Izvjesce o pretvorbi ukljucuje preslike svih dokumenata potrebnih za
dokazivanje elemenata navedenih u tockama (a) do (c), ukljucujuci
preslike relevantnih nacionalnih zahtjeva i postupaka.

VY M11
Clanak 8.

Ogranicenja trajanja leta

1.  Operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza podlijezu zahtjevima
poddijela FTL Priloga III.

2. Odstupajuéi od stavka 1., letacke operacije zra¢nog taksija, hitne
medicinske pomo¢i i operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza avio-
nima s jednim pilotom podlijezu zahtjevima navedenima u nacionalnom
pravu iz ¢lanka 8. stavka 4. Uredbe (EEZ) br. 3922/91 i iz poddijela Q
Priloga III. toj Uredbi.

3. Odstupajuéi od stavka 1., operacije komercijalnog zraénog prije-
voza helikopterima i operacije komercijalnog zracnog prijevoza jedrili-
cama moraju biti u skladu sa zahtjevima navedenima u nacionalnom
pravu drzave Clanice u kojoj je glavno mjesto poslovanja operatera.

4. Nekomercijalne operacije, ukljuujuc¢i nekomercijalne specijalizi-
rane operacije kompleksnim avionima i helikopterima na motorni
pogon, te komercijalne specijalizirane operacije avionima, helikopterima
i jedrilicama moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu ogranicenja trajanja
leta iz nacionalnog prava drzave ¢lanice u kojoj je glavno mjesto poslo-
vanja operatera ili, ako operater nema glavno mjesto poslovanja, u kojoj
operater ima poslovni nastan ili prebivaliSte.

Clanak 9.
Liste minimalne opreme
Liste minimalne opreme (,,LMO-ovi”) koje je prije primjene ove Uredbe

odobrila drZava operatora ili registra smatraju se odobrenima u skladu s
ovom Uredbom i operator ih moze i dalje upotrebljavati.
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VYMi15

VYMi12

Nakon stupanja na snagu ove Uredbe svaka promjena LMO-a iz prvog
podstavka za koju je utvrdena Glavna lista minimalne opreme (GLMO)
u sklopu podataka o operativnoj prikladnosti u skladu s Uredbom
Komisije (EU) br. 748/2012 (') mora se izvrSiti u skladu s Prilogom
II. odjeljkom 2. tockom ORO.MLR.105 ove Uredbe §to je moguce
prije, ali najkasnije do 18. prosinca 2017. ili dvije godine nakon
odobrenja podataka o operativnoj prikladnosti, §to god bilo kasnije.

Svaka promjena LMO-a iz prvog stavka za koji GLMO nije utvrden u
sklopu podataka o operativnog prikladnosti mora se i dalje izvrSavati u
skladu s GLMO-om koji je prihvatila drzava operatora ili registra,
prema potrebi.

Clanak 9.a
Obuka letacke i kabinske posade

Operatori moraju osigurati da ¢lanovi letacke posade i kabinske posade
koji ve¢ rade i dovrsili su obuku u skladu s Prilogom III. pododjeljcima
FC i CC koja nije obuhvacala obvezne elemente utvrdene u odgovara-
juéim podacima o operativnoj prikladnosti produ obuku za te obvezne
elemente najkasnije do 18. prosinca 2017. ili dvije godine nakon
odobrenja podataka o operativnoj prikladnosti, §to god bilo kasnije.

Clanak 9.aa

Zahtjevi za letacku posadu na probnim letovima nakon odrZavanja

Pilotu koji je prije 25. rujna 2019. zapovijedao probnim letom nakon
odrzavanja koji se u skladu s definicijom u tocki SPO.SPEC.MCF.100
iz Priloga VIII. kategorizira kao probni let nakon odrzavanja razine A,
to se priznaje u svrhu potvrde postupanja u skladu s toCkom
SPO.SPEC.MCF.115 podtockom (a) podpodtockom 1. tog priloga. U
tom slucaju operator osigurava to da se zapovjednika zrakoplova obavi-
jesti o svim razlikama utvrdenima izmedu operativnih praksi koje su
utvrdene prije 25. rujna 2019. i obveza predvidenih u odjeljku 5. poddi-
jela E Priloga VIII. ovoj Uredbi, ukljucujuéi one koje proizlaze iz
povezanih postupaka koje je utvrdio operator.

Clanak 9.b
Pregled
1. Agencija provodi kontinuirani pregled ucinkovitosti odredbi o
ograni¢enjima vremena provedenog na letu i na duznosti te o zahtjevima

u pogledu odmora iz priloga II. i III. Agencija priprema prvo izvjesée o
rezultatima tog pregleda najkasnije do 18. veljace 2019.

() SL L 224, 21.8.2012., str. 1.
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Taj pregled ukljucuje znanstveno stru¢no znanje te se temelji na opera-
tivnim podacima prikupljenima uz pomo¢ drzava ¢lanica tijekom duljeg
vremenskog razdoblja nakon datuma primjene ove Uredbe.

Pregledom se procjenjuje ucinak najmanje sljede¢eg na paznju ¢lanova
posade zrakoplova:

(a) duznosti u trajanju od viSe od 13 sati u najpovoljnije doba dana;
(b) duznosti u trajanju od vise od 10 sati u manje povoljno doba dana;

(c) duznosti u trajanju od viSe od 11 sati za ¢lanove posade zrakoplova
u nepoznatom stanju aklimatizacije;

(d) duznosti koje ukljucuju velik broj sektora (vise od Sest);
(e) vremena dezurstva nakon kojeg slijede letacke duznosti i
(f) poremecaja u rasporedu.

2. Agencija provodi kontinuirani pregled ucinkovitosti odredbi u
pogledu programa podrske, psiholoske procjene letacke posade i
sustavnog i nasumicnog testiranja na psihoaktivne tvari kako bi se
osigurala zdravstvena sposobnost ¢lanova letacke posade i c¢lanova
kabinske posade iz priloga II. i IV. Najkasnije do 14. kolovoza 2022.
Agencija priprema prvo izvjeSée o rezultatima pregleda.

Taj pregled ukljucuje primjenu relevantnog struénog znanja i temelji se
na podacima prikupljenima uz pomo¢ drzava clanica i Agencije tijekom
duljeg vremenskog razdoblja.

VM9
Clanak 10.
Stupanje na snagu
»M13 —— 4 Ova Uredba stupa na snagu treceg dana od
dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
VYMi13
Primjenjuje se od 28. listopada 2012.
VB

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim
drzavama ¢lanicama.
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PRILOG 1.

Definicije izraza koji se upotrebljavaju u Prilozima II. do VIII.

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,raspoloziva razdaljina za ubrzavanje i zaustavljanje (ASDA)” znaci
raspoloziva duljina zatréavanja za uzlijetanje plus duljina produzetka
za zaustavljanje tijekom prekinutog uzlijetanja, ako je drzava zracne
luke prijavila da je takav produzetak za zaustavljanje na raspolaganju i
ako moze podnijeti masu aviona pod prevladavajuéim operativnim
uvjetima;

2. prihvatljivi na¢ini uskladivanja (AMC)” zna¢i neobvezujuéi standardi
koje je Agencija prihvatila za opisivanje nacina uspostavljanja uskla-
denosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim
pravilima;

3. kontrolna lista za prihvacanje” zna¢i dokument koji se koristi kao
pomo¢ pri pregledu vanjskog izgleda pakiranja s opasnom robom i
pripadaju¢ih dokumenata kako bi se utvrdilo jesu li ispunjeni svi
odgovarajuci zahtjevi;

4. ,,odgovaraju¢i aerodrom” znac¢i aerodrom na kojem se zrakoplovom
mogu obavljati operacije, vode¢i racuna o primjenjivim zahtjevima u
pogledu performansi i karakteristikama uzletno-sletne staze;

5. za potrebe razvrstavanja putnika:
(a) ,,odrastao” znaci osoba u dobi od 12 godina i vise;

(b) ,.dijete/djeca” znaci osobe koje su u dobi od dvije godine i vise,
ali koje su mlade od 12 godina;

(c) ,,malo dijete” znaci osoba mlada od dvije godine;

VYMi13

7. ,.let pomocu sustava za no¢no gledanje (NVIS)” zna¢i, u slu¢aju NVIS
operacija, onaj dio no¢nog leta prema pravilima za vizualno
letenje (VFR), tijekom kojeg ¢lan posade upotrebljava naocale za
no¢no gledanje (NVG);

8. ,,zrakoplov” znaci naprava koja se odrzava u atmosferi zbog reakcija
zraka, osim reakcija zraka u odnosu na zemljinu povrsinu;

8.a pracenje zrakoplova” znaCi postupak na tlu kojim se odrzava i
azurira, u standardiziranim intervalima, zapis o cetverodimenzio-
nalnom poloZzaju pojedinacnog zrakoplova u letu;

8.b ,sustav za pracenje zrakoplova” znaCi sustav koji se oslanja na
pracenje zrakoplova za utvrdivanje neuobiCajenog ponasanja u letu i
davanje upozorenja;

9. ,.alternativni nacini uskladivanja” znaci nacini kojima se predlaze alter-
nativa postoje¢im prihvatljivim nac¢inima uskladenosti ili oni kojima se
predlazu novi nacini uspostavljanja uskladenosti s Uredbom (EZ) br.
216/2008 1 njezinim provedbenim pravilima za koje Agencija nije
donijela povezane prihvatljive nacine uskladivanja;

10. postupak protiv zaledivanja”, u slucaju zemaljskih operacija, znaci
postupak kojim se osigurava zastita od stvaranja mraza ili leda i naku-
pljanja snijega na obradenim povrSinama zrakoplova tijekom ograni-
¢enog vremenskog razdoblja (vrijeme zastite);
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VM1
11. postupak prilaza s vertikalnim vodenjem (APV)” znali instrumen-
talno prilazenje koje se koristi horizontalnim i okomitim vodenjem,
ali ne ispunjava zahtjeve utvrdene za precizno prilazenje i operacije za
slijetanje s visinom odluke (DH) ne nizom od 250 ft i vidljivosti duz
uzletno-sletne staze (RVR) ne manjom od 600 m;
VYMi13
VB
>Ml 12. < ,Clan kabinske posade” znaci odgovarajuée osposobljeni ¢lan
posade, koji nije ¢lan letacke ili tehnicke posade, a kojeg je
operator rasporedio na obavljanje duznosti povezanih sa sigur-
nos¢u putnika i leta tijekom operacija;
>Mil 13. « operacija prilazenja kategorije 1. (CAT 1.)” znaci precizno
instrumentalno prilazenje i slijetanje upotrebom sustava za
instrumentalno  slijetanja  (ILS), mikrovalnog sustava
slijetanja  (MLS), GLS-a (sustav slijetanja temeljen na
zemaljski proSirenom globalnom navigacijskom satelitskom
sustavu (GNSS/GBAS), preciznog prilaznog radara (PAR) ili
GNSS-a  koji  upotrebljava satelitski sustav  proSirivanja
(SBAS), pri visini odluke (DH) najmanje 200 ft i vidljivosti
duz uzeltno-sletne staze (RVR) najmanje 550 m za avione i
500 m za helikoptere;
>Ml 14. « ,operacija kategorije II. (CAT II.)” znaci operacija preciznog
instrumentalnog prilazenja i slijetanje upotrebom ILS-a ili
MLS-a uz:
(a) DH ispod 200 ft, ali najmanje 100 ft; i
(b) RVR najmanje 300 m;
>Ml 15 « operacija kategorije III. (CAT II1.)” znaci operacija preciznog
instrumentalnog prilazenja i slijetanje upotrebom ILS-a ili
MLS-a uz:
(a) DH ispod 100 ft; i
(b) RVR najmanje 200 m;
»>Mil 16. « ,operacija kategorije III.B (CAT III.B)” znaci operacija prec-
iznog instrumentalnog prilazenja i slijetanje upotrebom ILS-a
ili MLS-a uz:
(a) DH ispod 100 ft ili bez DH; i
(b) RVR manje od 200 m, ali najmanje 75 m;
VYMi14
17. kategorija A u odnosu na helikoptere” znaci viSemotorni helikopter
konstruiran s mogucnostima izoliranja motora i sustava navedenima u
primjenjivim certifikacijskim specifikacijama kojim se moze upravljati
uz primjenu podataka za uzlijetanje i slijetanje koji su planirani u
okviru koncepcije kriti¢nog otkaza motora u kojoj se osigurava odgo-
varaju¢a odredena povrSina i odgovarajuée performanse za nastavak
sigurnog leta ili sigurnog prekinutog uzlijetanja u slucaju otkaza
motora;
VB
>Mil 18. « ,.kategorija B u odnosu na helikoptere” znaci jednomotorni ili

viSemotorni helikopter koji ne ispunjava standarde kategorije
A. Helikopteri kategorije B nemaju zajamcenu moguénost
nastavka sigurnog leta u slucaju otkaza motora te se pretpo-
stavlja neplanirano slijetanje;
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>Mil 19. « certifikacijske specifikacije” (CS) znaci tehnicki standardi
koje donosi Agencija, u kojima se navode nacini za dokazi-
vanje uskladenosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima i koje organizacija moze koristiti za
potrebe certificiranja;

> M1 20. « wprilaz u vizualnom krugu” zna¢i vizualna faza instrumen-
talnog prilazenja kako bi se zrakoplov doveo u polozaj za
slijetanje na uzletno-sletnu stazu/FATO koja nije prikladno
smjeStena za prilazenje iz pravca;

>Mil 21. « ,Cistina” zna¢i odredena pravokutna povrSina na zemlji ili
vodi pod nadzorom nadleznog tijela, odabrana ili pripremljena
kao prikladna povrsina iznad koje avion moze izvesti dio svog
pocetnog penjanja do zadane visine;

>Mil 22. « ,baza oblaka” znaCi visina baze najnizeg promatranog ili
prognoziranog elementa oblaka u blizini aerodroma ili opera-
tivne povrsine ili unutar odredenog podrucja operacija, koja se
uobiéajeno mjeri iznad nadmorske visine aerodroma ili, u
sluCaju operacija iznad mora, iznad srednje morske razine;

\AE
22.a ,uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)” znali uredaj za
snimanje leta zasticen u slucaju ruSenja koji upotrebljava kombinaciju
mikrofona i drugih zvuénih i digitalnih nacina unosa za skupljanje i
snimanje zvuénog okruzenja pilotske kabine i komunikacija prema, od
i izmedu ¢lanova letacke posade;

> Ml 23. « ,dijeljenje oznake” zna¢i dogovor na temelju kojeg operator
stavlja svoju oznaku na let koji obavlja drugi operator, te
prodaje i izdaje karte za taj let;

VYM16
T 23a .kompetencija” zna¢i dimenzija ljudske izvedbe koja se upotrebljava
za pouzdano predvidanje uspjesnih rezultata na radnom mjestu i koja
se oCituje 1 promatra kroz ponasSanje kojim se mobiliziraju relevantna
znanja, vjeStine i stavovi za izvrSavanje aktivnosti ili zadac¢a pod
odredenim uvjetima;

23.b ,-osposobljavanje na temelju kompetencija” znaci programi ocjenji-
vanja i osposobljavanja koje karakteriziraju usmjerenost na izvedbu,
naglasak na standardima izvedbe i njihovo mjerenje te razvoj osposob-
ljavanja u skladu s utvrdenim standardima izvedbe;

23.¢c ,,okvir kompetencija” znaci potpuni skup utvrdenih kompetencija koje
su razvijene, uvjezbane i ocijenjene u operatorovu programu osposob-
ljavanja koje se temelji na dokazima primjenom scenarija koji su
relevantni za operacije i koji je dovoljno opsezan kako bi se njime
pripremilo pilota za predvidene i nepredvidene prijetnje i pogreske;

>Mil 24. « ,»gusto naseljeno podru¢je” znaci, u odnosu na mjesto, grad ili
naselje, bilo koje podrucje koje se ve¢inom koristi za stam-
bene, poslovne ili rekreacijske svrhe;

v Mis
25. onefis¢ena uzletno sletna staza” znaéi uzletno-sletna staza Ciji je
znatan dio povrSine (bilo u izoliranim dijelovima ili izvan njih)
unutar koristene duljine i Sirine pokriven jednom ili vise tvari nave-
denih u deskriptorima povrsine uzletno-sletne staze;
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> M1 26. <

> M1 27. <

> M1 29. <

> M1 30. <

> M1 33. <

> Ml 34. <

> M1 36. <

»gorivo za nepredvidene slucajeve” znaci gorivo koje se zahti-
jeva kao nadoknada za nepredvidene ¢imbenike koji bi mogli
utjecati na potro$nju goriva do odredi$nog aerodroma;

»zavrsni  prilaz neprekidnim spuStanjem (CDFA)” znaci
tehnika sukladna postupcima stabiliziranog prilazenja, za
obavljanje zavrSnog prilaznog segmenta postupka nepreciznog
instrumentalnog prilazenja neprekidnim spustanjem, bez hori-
zontalnog leta, s apsolutne visine/visine koja je jednaka ili
veca od fiksne apsolutne visine/visine zavr$nog prilaza do
tocke koja je priblizno 15 m (50 ft) iznad praga sletne staze
ili tocke na kojoj zapocinje manevar ravnanja za odredeni tip
zrakoplova kojim se leti;

,,preracunata meteoroloska vidljivost (CMV)” znaci vrijednost
jednaka RVR-u koja je izvedena iz objavljene meteoroloske
vidljivosti;

,Clan posade” znaci osoba koju je operator odredio za obav-
ljanje duznosti u zrakoplovu;

kritine faze leta” u slucaju aviona znaci zatravanje za uzli-
jetanje, uzletna putanja leta, zavr$no prilazenje, neuspjelo
prilazenje, slijetanje, ukljuuju¢i usporavanje i bilo koje
druge faze leta koje odredi glavni pilot ili zapovjednik
zrakoplova;

Hkriticne faze leta” u sluCaju helikoptera znaci taksiranje,
lebdenje, uzlijetanje, zavr$no prilazenje, neuspjelo prilaZenje,
slijetanje i bilo koje druge faze leta koje odredi glavni pilot ili
zapovjednik zrakoplova;

,opasna roba (DG)” zna¢i predmeti ili tvari koji mogu pred-
stavljati znacajan rizik za zdravlje, sigurnost, imovinu ili
okoli$ i koji se nalaze na popisu opasnih roba u tehni¢kim
uputama ili su klasificirani u skladu s tim uputama;

,nesrec¢a s opasnom robom” znaci dogadaj povezan sa zraChim
prijevozom opasne robe koji ima za posljedicu smrt ili
ozbiljnu ozljedu osobe ili veliku materijalnu Stetu;

,hezgoda s opasnom robom” znaci:

(a) dogadaj povezan sa zracnim prijevozom opasne robe,
osim nesre¢e s opasnom robom, koji se ne mora nuzno
dogoditi u zrakoplovu, a koji ima za posljedicu ozljedu
osobe, materijalnu Stetu, poZar, lom, prolijevanje, curenje
tekucine, radijaciju ili drugi dokaz da nije sacuvana cjelo-
vitost ambalaze;

(b) bilo koji dogadaj povezan s prijevozom opasne robe, koji
ozbiljno ugrozi zrakoplov i osobe u zrakoplovu;

,,odledivanje”, u slucaju zemaljskih postupaka, znaci postupak
kojim se mraz, led, snijeg ili bljuzgavica uklanjaju sa zrako-
plova kako bi se osigurale neoneci$¢ene povrsine;
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>Mil 37. « ,odredena toc¢ka nakon uzlijetanja (DPATO)” znaéi tocka
unutar faze uzlijetanja i pocetnog penjanja, prije koje nije
osigurana sposobnost helikoptera za siguran nastavak leta pri
otkazu kriticnog motora te moze biti potrebno prisilno
slijetanje;

>Mil 38. « ,odredena tocka prije slijetanja (DPLB)” znaci tocka unutar
faze prilaza i slijetanja, nakon koje nije osigurana sposobnost
helikoptera za siguran nastavak leta pri otkazu kriticnog
motora te moze biti potrebno prisilno slijetanje;

>Mil 39. « ,razdaljina DR” zna¢i horizontalna razdaljina koju je presao
helikopter od kraja raspolozive razdaljine za uzlijetanje;

40. ,ugovor o zakupu zrakoplova bez posade” je ugovor izmedu poduzeca
prema kojem se zrakoplovom upravlja na temelju svjedodzbe operatera
zrakoplova zakupca ili, u slucaju komercijalnih operacija koje nisu
komercijalni zracni prijevoz, na temelju odgovornosti zakupca;

>Mil 41. <« ,suha operativna masa” zna¢i ukupna masa zrakoplova
spremnog za odredenu vrstu operacije, bez upotrebljivog
goriva i prometnog tereta;

VM5
42. ,.suha uzletno-sletna staza” znaci uzletno-sletna staza ¢ija povrSina nije
vidljivo vlazna i koja nije oneciS¢ena unutar podrucja koje je pred-
videno za uporabu;

VYM13
42.a »aplikacija EFB-a” znaci softverska aplikacija ugradena na domacinu
EFB-a koja pruza jednu ili vise specifiénih operativnih funkcija za
potporu letackim operacijama;

42b »domacin EFB-a” zna¢i hardverska oprema koja sadrzava racunalne
kapacitete 1 osnovni softver, ukljucuju¢i operativni sustav i
ulazno-izlazni softver;

42.c ,sustav EFB-a” znaci hardverska oprema (ukljucujuci sve akumula-
tore, opremu za povezivost, ulazno-izlazne komponente) i softver
(ukljuCujuc¢i baze podataka i operativni sustav) koji su potrebni za
rad planiranih aplikacija EFB-a;

VYMl16
42.d ~modul za EBT” zna¢i kombinacija lekcija na potvrdenom simulatoru
leta za osposobljavanje u okviru trogodis$njeg razdoblja periodi¢nog
ocjenjivanja i osposobljavanja;

43. ,.zrakoplov ELA1” znaci sljede¢i europski laki zrakoplov s posadom:

(a) zrakoplov ¢ija je najveca dopustena masa pri uzlijetanju (MTOM)
1200 kg ili manje koji nije razvrstan kao kompleksni zrakoplov
na motorni pogon;

(b) jedrilica ili jedrilica s pomo¢nim motorom ¢iji je MTOM 1 200 kg
ili manje;

(c) balon s najveéim projektiranim volumenom uzgonskog plina ili
vruéeg zraka koji nije veéi od 3400 m> za balone uzgonjene
vruéim zrakom, 1050 m> za balone uzgonjene plinom i 300 m’
za sputane balone uzgonjene plinom;
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44, zrakoplov ELA2” znadi sljede¢i europski laki zrakoplov s posadom:

(a) zrakoplov C¢ija je najveca dopustena masa pri uzlijetanju (MTOM)
2 000 kg ili manje koji nije razvrstan kao kompleksni zrakoplov
na motorni pogon;

(b) jedrilica ili jedrilica s pomo¢nim motorom ¢iji je MTOM 2 000 kg
ili manje;

(c) balon;

(d) vrlo laki rotokopter ¢iji MTOM nije veci od 600 kg koji je jedno-
stavne konstrukcije, namijenjen za prijenos ne vise od dvije osobe
u njemu i kojeg ne pokrece turbina i/ili raketni motori; ogranic¢en
na dnevne VFR operacije.

VM13
T 44a ,elektroni¢ka letacka torba (EFB)” znali elektronicki informacijski
sustav koji se sastoji od opreme i aplikacija za letacku posadu
kojim se omogucuje pohranjivanje, azuriranje, prikazivanje i obrada
funkcija EFB-a za potporu letackim operacijama ili duznostima;

>Mil 45. « »izdignuto podrucje zavrSnog prilaza i uzlijetanja (izdignuti
FATO)” znac¢i FATO koji je izdignut najmanje 3 metra
iznad okolne povrsine;

VM4
45.a »izlaz za hitne sluCajeve” znaci ugradena izlazna tocka iz zrakoplova
koja pruza najveéu mogucénost za evakuaciju iz kabine letacke i
kabinske posade u odgovarajuéem vremenu i ukljucuje vrata u razini
poda, izlaz kroz prozor ili bilo koju drugu vrstu izlaza, primjerice
otvor u kabini letacke posade i izlaz u repnom dijelu aviona;

> Ml 46. < salternativni aerodrom na ruti (ERA)” znaci odgovarajuci
aerodrom na ruti, koji se moze zahtijevati u fazi planiranja;

>Mil 47. « ,,sustav poboljsane vidljivosti (EVS)” znaéi sustav za prikazi-
vanje elektroniCkih slika vanjskih prizora u realnom vremenu,
upotrebom slikovnih senzora;

VYM16
47.a ,,upis” znaéi administrativna radnja koju provodi operator ako pilot
sudjeluje u operatorovu programu EBT-a;

47.b upisani pilot” znaci pilot koji sudjeluje u periodiénom programu
EBT-a;
47.c ,,jednakovrijednost prilazenja” znaci sva prilazenja kojima se dodatno

optereuje stru¢na posada neovisno o tome upotrebljavaju li se u
modulima EBT-a;

47.d ,Jjednakovrijednost neispravnosti”’ znaci sve neispravnosti kojima se
dodatno opterecuje struéna posada neovisno o tome upotrebljavaju li
se u modulima EBT-a;

47.e faza evaluacije” znaéi jedna od faza modula EBT-a, odnosno scenarij
leta usmjeren na linijsko letenje, reprezentativan za okruzje operatora
tijekom kojeg dolazi do jednog ili vise dogadaja koji sluze za evalua-
ciju kljuénih elemenata definiranog okvira kompetencija;
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YMI16

47.f osposobljavanje koje se temelji na dokazima (EBT)” znali ocjenji-
vanje i osposobljavanje na temelju operativnih podataka koje karakte-
rizira razvoj i ocjena ukupne sposobnosti pilota u nizu kompetencija
(okvir kompetencija), a ne mjerenje uspjes$nosti u pojedinaénim doga-
dajima ili manevrima;

>Mil 43. « ,podru¢je zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO)” znadi defi-
nirano podrucje za operacije helikoptera, iznad kojeg se dovr-
Sava zavrSna faza prilaza do lebdenja ili slijetanje i s kojeg
zapocCinje uzlijetanje. Za helikoptere koji operiraju u kategoriji
performansi klase 1, ova definirana povrsSina ukljucuje raspo-
lozivu povrsinu za prekinuto uzlijetanje;

VYM14
48.a ,Clan letacke posade” znadi ¢lan posade koji posjeduje odgovarajucu
dozvolu zaduzen za poslove nuzne za upravljanje zrakoplovom
tijekom trajanja letacke duznosti,

> Ml 49. « ,pracenje podataka o letu (FDM)” znaci proaktivna upotreba
digitalnih podataka o letu u svakodnevnim operacijama radi
povecanja zrakoplovne sigurnosti, a ne radi kaznjavanja;

M4
49.a ,operativni kontrolor prometa” ili ,,dispecer letova” znaci osoba koju
je operator imenovao za kontrolu i nadzor letackih operacija, a koja
ima odgovarajuée kvalifikacije te koja podupire i obavjestava glavnog
pilota i/ili mu pomaze u sigurnom izvodenju leta;

VYMI15
49.b ,uredaj za snimanje podataka o letu (FDR)” znaci uredaj za snimanje
leta zasti¢en u slucaju rusenja koji iz vise podatkovnih izvora prikuplja
i snima parametre o stanju i performansama zrakoplova;

49.c ,.uredaj za snimanje leta” znaci svaka vrsta uredaja za snimanje koji je
ugraden u zrakoplov kako bi olakSao istrage o nesre¢i ili nezgodi;

> Ml 50. < ,.simulator leta za osposobljavanje (FSTD)” znaci uredaj je za
osposobljavanje koji je:

(a) u sluaju aviona, simulator cijelog leta (FFS), uredaj za
osposobljavanje za letenje (FTD), uredaj za osposoblja-
vanje za letne 1 navigacijske postupke (FNPT) ili uredaj
za osposobljavanje za osnovno instrumentalno letenje
(BITD);

(b) u slucaju helikoptera, simulator cijelog leta (FFS), uredaj
za osposobljavanje za letenje (FTD) ili uredaj za osposob-
ljavanje za letne i navigacijske postupke (FNPT);

>Ml 51. « alternativni aerodroma na ruti (ERA) za gorivo” znaéi ERA
aerodrom odabran u svrhu smanjenja goriva za nepredvidene
situacije;
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>Mil 52. « Lsustav slijetanja GBAS (GLS)” znadi sustav za prilaz i slije-
tanje koji koristi informacije zemaljskog prosirenog globalnog
navigacijskog satelitskog sustava (GNSS/GBAS) za vodenje
zrakoplova na temelju njegovog bocnog i vertikalnog GNSS
polozaja. Za nagib zavrSnog prilaza upotrebljava referencu
geometrijske visine;

»>Mil 53. « ,,0soblje koje u hitnim slucajevima pruza pomo¢ na zemlji”
znaci bilo koje osoblje koje u hitnim slucajevima pruza pomo¢
na zemlji (kao $to su policajci, vatrogasci itd.) koje je uklju-
¢eno u hitnu medicinsku pomo¢ helikopterom (HEMS) i ¢ije
su zadate na bilo koji nacin povezane s helikopterskim
operacijama;

Ml 54. « ,.prizemljenje” znaci sluzbena zabrana uzlijetanja zrakoplova i
poduzimanje mjera potrebnih za zadrzavanje zrakoplova na
zemlji;

> Ml 55. < ,.zaslon u visini glave (HUD)” znaci zaslonski sustav za prika-
zivanja informacija o letu na prednjem vanjskom vidnom
polju pilota koji ne umanjuje znacajno vanjski pogled;

»>Mil 56. « ,sustav za navodenje pri slijetanju u visini glave (HUDLS)”
znaci cjelovit sustav u zrakoplovu koji pruza pilotu vodenje
prikazom u visini glave tijekom prilaza i slijetanja i/ili
postupka prekinutog prilaza. On ukljucuje sve senzore, racu-
nala, elektri¢na napajanja, indikatore i kontrole;

VYMi13

> Ml 58. « ,Clan posade u operacijama s helikopterskim vitlom (HHO)”
znaci ¢lan tehnicke posade koji obavlja dodijeljene zadace
koje se odnose na operacije vitlom;

>Mil 59. « ,helikopterska platforma” zna¢i FATO smjesten na plutajucoj
ili fiksnoj strukturi na moru;

> M1 60. « ,Clan posade HEMS-a” znaci ¢lan tehnicke posade koji je
odreden za let HEMS-a u svrhu pruzanja pomo¢i bilo kojoj
osobi kojoj je potrebna medicinska pomo¢ koja se pruza u
helikopteru te koji pomaze pilotu tijekom obavljanja zadace;

>Mil 61. « ,let HEMS-a” znaci let helikopterom koji se obavlja na
temelju odobrenja za HEMS, ¢ija je svrha pruzanje hitne
medicinske pomo¢i, kada je neophodan trenutacan i brz prije-
voz:

(a) medicinskoga osoblja;
(b) medicinskih potrepstina (oprema, krv, organi, lijekovi); ili

(c) bolesnih ili ozlijedenih osoba i drugih izravno ukljuéenih
osoba;

> Ml 62. < ,operativna baza HEMS-a” znaci aerodrom na kojem posada
HEMS-a i helikopter HEMS-a mogu biti u pripravnosti za
obavljanje operacija HEMS-a;

»>Mil 63. « ,operativna povrSina HEMS-a” znaci povrSina koju izabere
zapovjednik tijekom leta HEMS-a za operacije helikopterskim
vitlom, slijetanje i uzlijetanje;

> Ml 64. <« ,,HHO let” znaci let helikopterom koji se obavlja na temelju
odobrenja za HHO ¢ija je svrha omogucavanje prenoSenja
osoba 1i/ili tereta pomoc¢u helikopterskog vitla;

>Mil 65. « ,HHO na moru” znaci let helikopterom koji se obavlja na
temelju odobrenja za HHO, ¢ija je svrha omogucéavanje preno-
Senja osoba 1/ili tereta pomocu helikopterskog vitla s ili na
plovilo ili konstrukciju u morskom podrucju ili na samom
moru;

»>Mil 66. <« ,putnik HHO-a” znaéi osoba koja se prenosi helikopterskim
vitlom;
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>Mil 67. « ~mjesto HHO-a” znac¢i odredeno podrucje na kojem se heli-
kopterom obavlja premjeStanje vitlom;

>Mil 68. « »Cl1 ,vrijeme zaStite” znaci procijenjeno vrijeme tijekom
kojeg tekuéina protiv zaledivanja spreava stvaranja leda i
mraza te nakupljanje snijega na zaSticenim (obradenim) povr-
§inama aviona; <

%

69. ,neprijateljski okoli§” znaci:
(a) podrugje u kojem:

i. nije moguce izvesti sigurno prisilno slijetanje jer je povrSina
neodgovarajuca ili

ii. osobe u helikopteru ne mogu biti na odgovarajuci nacin zasti-
¢ene od vanjskih utjecaja ili

iii. odziv/sposobnost u pogledu traganja i spasavanja nije odgova-
raju¢a ocekivanoj izloZenosti opasnosti ili

iv. postoji neprihvatljiv rizik ugrozavanja osoba ili imovine na
zemlji;

(b) u svakom slucaju, sljede¢a podrucja:

i. za operacije iznad vode, podrucje otvorenog mora sjeverno od
45N 1 juzno od 45S, osim svakog dijela koji je nadlezno tijelo
drzave u kojoj se operacije izvode odredilo kao podrucje koje
nije neprijateljsko i

ii. oni dijelovi gusto nastanjenog podruc¢ja na kojima nema odgo-
varaju¢ih povrsina za sigurno prisilno slijetanje;

VYM13
T 69.a ,sucelje ovjeka i stroja (HMI)” znaéi komponenta odredenih uredaja
koja moze obraditi interakciju ¢ovjeka i stroja. Sucelje se sastoji od
hardvera i softvera koji omoguéuju da se ulazni podaci korisnika
tumace i obraduju s pomocu strojeva ili sustava koji potom korisniku
pruZaju trazene rezultate;

v Mi6
69.b ,upute sa sjedala” znaci tehnika koja se upotrebljava u fazi osposob-
ljavanja za manevre ili u fazi osposobljavanja na temelju scenarija u
kojoj instruktori mogu:

(a) pruzati jednostavne upute jednom pilotu; ili

(b) izvoditi unaprijed odredene vjezbe s pilotskog sjedala kao pilot
koji upravlja zrakoplovom ili nadzorni pilot radi:

1. demonstracije tehnika; i/ili
2. poticanja drugog pilota na intervencije ili interakcije;

69.c ,,dosljednost instruktora” znaci dosljednost ili stabilnost rezultata medu
razli¢itim instruktorima EBT-a koji daju rezultat (ili rezultate) razine
homogenosti ili konsenzusa u ocjenama koje daju instruktori (ocjenji-
vaci);

»>Mi1 70. < ,tocka odluke za slijetanje (LDP)” znaci tocka koja se koristi
pri odredivanja performansi u slijetanju od koje se, nakon §to
se na njoj utvrdi otkaz motora, slijetanje moze sigurno nasta-
viti ili od koje moze zapoceti postupak prekinutog slijetanja;

VY MI15
T 70a ,razdaljina za slijetanje u trenutku dolaska (LDTA)” znadi razdaljina
za slijetanje koja se moze posti¢i u uobiCajenim operacijama na
temelju podataka o performansama u slijetanju i povezanih postupaka
koji su utvrdeni za prevladavajuée uvjete u vrijeme slijetanja;
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vB
>Mil 71. < ,raspoloziva razdaljina za slijetanje (LDA)” zna¢i duljina
uzletno-sletne staze koju je nadlezno tijelo drzave aerodroma
navelo kao raspolozivu i primjerenu za voznju po tlu aviona
koji slijece;
>Ml 72. « ,kopneni avion” znali zrakoplov s nepomi¢nim krilima
konstruiran za uzlijetanje i slijetanje na kopno, ukljucujuéi
amfibije kada se njima operira kao kopnenim avionima,
VYM16
72.a ,scenarij leta usmjeren na linijsko letenje” znaci ocjena i osposoblja-
vanje koje ukljucuje realisticnu simulaciju ,,u stvarnom vremenu” za
cjelovitu misiju scenarija koji su reprezentativni za linijske operacije;
vB
»>Ml 73. « lokalna operacija helikopterom” znaci operacija komerci-
jalnog zracnog prijevoza helikopterom cija je najvecéa certifi-
cirana masa pri uzlijetanju (MCTOM) veca od 3 175 kg i
konfiguracija  najveeg  operativnog  broja  putnickih
sjedala (MOPSC) devet ili manje, danju, na rutama na
kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima,
unutar lokalnog i definiranog zemljopisnog podrucja nave-
denog u operativnom priruéniku;
>Ml 74. « Lpostupci u uvjetima smanjene vidljivosti (LVP)” znadi
postupci koji se primjenjuju na aerodromu za osiguravanje
sigurnih operacija tijekom prilaza kategorije niZze od stan-
dardne kategorije 1., kategorije koja nije standardna kategorija
1L, prilaza kategorije I1. i III. i uzlijetanja u uvjetima smanjene
vidljivosti;
>Mil 75. < ,uzlijetanje u uvjetima smanjene vidljivosti (LVTO)” znaci
uzlijetanje kada je RVR manje od 400 m, ali najmanje 75 m;
»>Mil 76. < ,operacija kategorije nize od standardne kategorije 1. (LTS
CAT 1.)” znadi instrumentalni prilaz kategorije I. i slijetanje
upotrebom DH-a kategorije 1., s RVR-om manjim od onoga
koji se uobicajeno povezuje s primjenjivim DH-om, ali ne
manjim od 400 m;
YMi4
76.a ,probni let nakon odrzavanja (MCF)” znaci let zrakoplova sa svjedo-
dzbom o plovidbenosti ili dozvolom za letenje koji se izvodi u svrhu
otkrivanja kvarova ili radi provjere funkcioniranja jednog ili vise
sustava, dijelova ili uredaja nakon odrzavanja ako se funkcioniranje
sustava, dijelova ili uredaja ne moze provijeriti provjerom na tlu i koji
se izvodi u nekoj od sljedecih situacija:

(a) ako se zahtijeva u priru¢niku za odrzavanje zrakoplova (AMM) ili
drugim podacima o odrzavanju koje je izdao nositelj odobrenja
projekta odgovoran za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova;

(b) nakon odrzavanja na zahtjev operatora ili prijedlog organizacije
odgovorne za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova;

(c) na zahtjev organizacije za odrzavanje radi provjere uspjeSnog
otklanjanja nedostataka;

(d) kao pomo¢ pri izolaciji ili otkrivanju kvara;

YMi6

76.b faza osposobljavanja za manevre” zna¢i faza modula EBT-a tijekom
koje, u skladu s generacijom zrakoplova, posada ima vremena uvjez-
bati i poboljsati izvedbu u vjezbama koje se uglavnom temelje na
psihomotori¢kim vjeStinama postizanjem zadane putanje leta ili obav-
ljanjem propisanog dogadaja do zadanog ishoda;
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VYMI16

76.c .mijeSani program EBT-a” zna¢i operatorov program periodi¢nog
osposobljavanja i provjeravanja u skladu s tockom ORO.FC.230, c¢iji
je dio namijenjen primjeni EBT-a, ali kojim se ne zamjenjuju provjere
struénosti u skladu s Dodatkom 9. Prilogu I. (dio-FCL) Uredbi (EU)
br. 1178/2011;

>Mil 77. < ,konfiguracija najveeg operativnog broja  putnic¢kih
sjedala (MOPSC)” znaci najveéi broj putnickih sjedala pojedi-
nacnog zrakoplova, bez sjedala za posadu, utvrden za opera-
tivne svrhe i naveden u operativnom prirucniku. Uzimajuéi
kao osnovu najveéi broj putnickih sjedala utvrden tijekom
postupka certificiranja za certifikat tipa (TC), dodatni certifikat
tipa (STC) ili promjenu TC-a i STC-a, kako je relevantno za
pojedinacni zrakoplov, MOPSC-om se moze odrediti jednak
ili manji broj sjedala, ovisno o operativnim ogranicenjima;

>Mil 78. « ,,;medicinski putnik” zna¢i medicinsko osoblje koje se prevozi
u helikopteru tijekom leta HEMS-a, ukljucujuéi, ali ne ogra-
ni¢avajuci se na lije¢nike, medicinske sestre i pomo¢no medi-
cinsko osoblje;

\QVIE]
78.a ~manji kvar” znaci kvar koji ne bi znatno smanjio sigurnost zrako-
plova te koji ukljucuje aktivnosti letacke posade koje su u okviru
njihovih mogucnosti;

78.b ,,zlouporaba tvari” znaci upotreba jedne ili vise psihoaktivnih tvari od
strane Clanova letatke posade, Clanova kabinske posade i ostalog
osoblja koje obavlja sigurnosno osjetljive zadatke, na nacin da to:

(a) predstavlja neposrednu opasnost za korisnika ili ugrozava zivot,
zdravlje ili dobrobit drugih; i/ili

(b) uzrokuje ili pogorSava profesionalni, socijalni, mentalni ili fizicki
problem ili poremecaj;

>Ml 79. < ,»no¢” znaCi razdoblje izmedu kraja gradanskog vecernjeg
sumraka i pocetka gradanskog jutarnjeg sumraka ili razdoblje
izmedu zalaza i izlaska sunca koje moze propisati nadlezno
tijelo, kako odredi drzava ¢lanica;

»>Mi1 80. « ,shaofale za noéno gledanje (NVG)” =znaéi binokularna
naprava za pojaCavanje svjetla koja se stavlja na glavu i
koja poboljsava sposobnost gledanja zemaljskih orijentira
nocu;

>Mil 81. « ,sustav za no¢no gledanje (NVIS)” znaci ukljucivanje svih
elemenata potrebnih za uspjesno i sigurno koriStenje NVG-a
tijekom operiranja helikopterom. Sustav ukljucuje najmanje:
NVG, osvjetljenje NVIS-a, komponente helikoptera, osposob-
ljavanje i1 kontinuiranu plovidbenost;

>Mil 82. « ,,0koli§ koji nije neprijateljski” znaci okoli§ u kojem:
(a) se moze izvesti sigurno prisilno slijetanje;
(b) se putnici helikoptera mogu zastititi od vanjskih utjecaja; i

(c) odziv/sposobnost u pogledu traganja i spasavanja odgova-
raju ocekivanoj izlozenosti opasnosti.

U svakom slucaju, za one dijelove gusto naseljenih podrucja
koji imaju odgovarajuce povrsine za prisilno slijetanje smatra
se da nisu neprijateljski;
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>Mil 83. « ,operacija nepreciznog prilaza (NPA)” znali instrumentalni
prilaz s minimalnom visinom sniZavanja (MDH) ili DH-om
kada se upotrebljava tehnika CDFA najmanje 250 ft i
RVR-om/CMV-om najmanje 750 m za avione i 600 m za
helikoptere;

>Mil 84. « ,NVIS ¢lan posade” znaci ¢lan tehnicke posade dodijeljen za
NVIS let;

>Mil 85. « LNVIS let” znac¢i no¢ni let u noénim vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) s letackom posadom koja koristi NVG-¢e u
helikopteru kojim se operira na temelju odobrenja za NVIS;

86. ,operacija na moru” znaci operacija helikoptera Ciji se znatan dio leta
odvija iznad podrucja otvorenog mora, prema lokaciji na moru ili od
lokacije na moru;

86.a ,lokacija na moru” znaci objekt namijenjen za helikopterske operacije
na plutajucoj ili fiksnoj strukturi na moru ili na plovilu;

86.b ,,podrucje otvorenog mora” znaci povrsinu vode od obale prema moru;

>Mil 87. < ,operativna povr§ina” zna¢i mjesto izvan aerodroma, koje
odabere operator, pilot ili zapovjednik za slijetanje, uzlijetanje
i/ili obavljanje operacija s podvjeSenim teretom;

> Ml 83. « ,operacija performanse klase 1” znaci operacija kod koje u
sluaju otkaza kriticnog motora helikopter moze sletjeti
unutar raspolozive razdaljine za prekinuto uzlijetanje ili
sigurno nastaviti let do odgovarajuceg podrucja za slijetanje,
ovisno o trenutku kada je doslo do otkazivanja;

> Ml 89. « ,operacija klase performanse 2” zna¢i operacija kod koje u
slucaju otkaza kriticnog motora helikopter raspolaze perfor-
mansama dovoljnim za sigurno nastavljanje leta, osim u
slucaju kada se otkaz dogodi u ranoj fazi manevra uzlijetanja
ili kasnijoj fazi manevra slijetanja, u kojim sluc¢ajevima moze
biti potrebno prisilno slijetanje;

> Ml 90. « ,operacija performanse klase 3” znaci operacija kod koje u
sluaju otkaza kriticnog motora u bilo kojem trenutku
tijekom leta, za viSemotorni helikopter prisilno slijetanje
moze biti potrebno a za jednomotorni helikopter prisilno slije-
tanje je potrebno;

>Mil 91. « ,operativna kontrola” zna¢i odgovornost za zapocinjanje,
nastavljanje, zavrSavanje ili skretanje leta u interesu sigurnosti;

>Ml1 92. « ,operacija kategorije koja nije standardna kategorija II. (OTS
CAT 11.)” znaci operacija preciznog instrumentalnog prilaza i
slijetanja upotrebom ILS-a ili MLS-a, kada nisu na raspola-
ganju neki ili svi elementi sustava osvjetljenja za precizni
prilaz kategorije II. i s:

(a) DH-om ispod 200 ft, ali najmanje 100 ft; i
(b) RVR-om najmanje 350 m;

Ml 93. « avioni klase performanse A” znadi vi§e-motorni avioni pokre-
tani turbo-elisnim motorima s MOPSC-om ve¢im od devet ili
najve¢om masom pri uzlijetanju vecom od 5 700 kg i svi vise-
motorni avioni pokretani turbomlaznim motorima;
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>Mil 94. « ,avioni klase performanse B” znaéi avioni pokretani elisnim

motorima ¢iji je MOPSC devet ili manje ili najveca dopustena
masa pri uzlijetanju 5 700 kg ili manje;

>Mil 95. « ,avioni klase performanse C” znaéi avioni pokretani klipnim

motorima ¢iji je MOPSC ve¢i od devet ili najve¢a dopuStena
masa pri uzlijetanju veca od 5 700 kg;

v M4
95.a ,sustav naprava za prijenos osoba (PCDS)” znaci sustav s jednom
napravom ili viSe njih koje su pri¢vrS¢ene na vitlo ili kuku za teret
ili postavljene na strukturu rotokoptera tijekom operacija s ljudskim
podvjesenim  teretom (HEC) ili helikopterskih operacija s
vitlom (HHO). Te naprave imaju strukturne mogucnosti i znacCajke
potrebne za prijenos osoba izvan helikoptera, a ukljucuju, primjerice,
ramene veze s brzim otkvacivanjem ili bez mogucénosti brzog otkva-
¢ivanja 1 uze sa spojnim prstenom, ¢vrstu kosaru ili kavez;

95.b ,jednostavni sustav naprava za prijenos osoba” (jednostavni PCDS)
znali sustav naprava za prijenos osoba koji ispunjava sljedece uvjete:

(a) udovoljava uskladenoj normi iz Uredbe (EU) 2016/425 Europskog
parlamenta i Vijeéa (') ili Direktive 2006/42/EZ Europskog parla-
menta i Vijeca (%);

(b) konstruiran je tako da drzi jednu osobu u kabini (primjerice opera-
tora vitla ili kuke za teret, struénjaka zadatka ili fotografa) ili
najviSe dvije osobe izvan kabine;

(c) nije ¢vrsta struktura kao $to je kavez, platforma ili koSara;

> M1 96. < ,.glavni pilot” znaci pilot odreden za zapovjednika i zaduZzen
za sigurno obavljanje leta. Za potrebe operacija komercijalnog
zraénog prijevoza umjesto naziva ,.glavni pilot” upotrebljava
se naziv ,,zapovjednik”;

VM13
96.a ,,prenosivi EFB” znaci prenosivi domacin EFB-a koji se upotrebljava u
pilotskoj kabini, a koji nije dio konfiguracije certificiranog zrakoplova;

96.b prenosivi elektronicki uredaj” znaci svaki elektronicki uredaj, koji se
najcesce, ali ne iskljucivo, odnosi na potrosacku elektroniku, koji je u
zrakoplov unio ¢lan posade, putnik ili kao dio tereta koji nije dio
konfiguracije certificiranog zrakoplova. UkljuCuje svu opremu koja
moze trositi elektriénu energiju. Elektriéna energija moze dolaziti od
unutarnjih izvora kao Sto su akumulatori (koji se mogu ili ne mogu
puniti) ili uredaji mogu biti spojeni i na posebne izvore energije u
zrakoplovu;

»>Mil1 97. < »glavno sjediSte” znaci glavni ured ili registrirano sjediSte
organizacije unutar kojeg se obavljaju glavne financijske
djelatnosti i provodi operativni nadzor djelatnosti iz ove
Uredbe;

(") Uredba (EU) 2016/425 Europskog parlamenta i Vijeca od 9. oZujka 2016. o osobnoj
zatitnoj opremi i o stavljanju izvan snage Direktive Vije¢a 89/686/EEZ (SL L 81,
31.3.2016., str. 51.).

(%) Direktiva 2006/42/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 17. svibnja 2006. o strojevima o
izmjeni Direktive 95/16/EZ (SL L 157, 9.6.2006., str. 24.).
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VMile6

YMi4

VYMi15

>Mil 93. « prioritizacija inspekcijskih pregleda na stajanci” znaci dodjela
odredenog dijela ukupnog broja inspekcijskih pregleda na
stajanci koje provodi nadlezno tijelo ili se provode u ime
nadleznog tijela, na godiS$njoj osnovi, kako je predvideno u
dijelu ARO;

98.a struénost” znaci da su dokazane potrebne vjeStine, znanje i stavovi
potrebni za obavljanje svakog definiranog zadataka u skladu s propi-
sanim standardom;

Ml 99. « ,mjesto od javnog interesa (PIS)” znaci mjesto koje se koristi
isklju¢ivo za operacije u javnom interesu,

»>Mi1 100. € ,jinspekcijski pregled na stajanci” znaCi inspekcijski pregled
zrakoplova, kvalifikacija letacke i1 kabinske posade i dokumen-
tacije o letu, kako bi se provjerila njihova sukladnost s primje-
njivim zahtjevima;

»>Mi1 101. « ,razdoblje za otklanjanje greske” znaci ograniCenje trajanja
operacija s neoperativnom opremom;

>Mi1 102. « ,raspoloziva razdaljina za prekinuto uzlijetanja (RTODAH)”
znaci duljina podruéja zavr$nog prilaza i uzlijetanja, za koju je
objavljeno da je raspoloziva i prikladna za helikoptere koji
operiraju u klasi performansi 1 kako bi dovrsili prekinuto
uzlijetanje;

»>Mi1 103. « ,,zahtijevana razdaljina za prekinuto uzlijetanja (RTODRH)”
znali zahtijevana horizontalna razdaljina od pocetka uzlije-
tanja do tocke na kojoj dolazi do potpunog zaustavljanja heli-
koptera nakon otkaza motora i prekida uzlijetanja na tocki
odluke o uzlijetanju;

103.a ,.zahtijevane specifikacije navigacijskih performansi (RNP)” znaci
navigacijske specifikacije za PBN operacije koje ukljucuju zahtjev
za pracenje navigacijskih performansi zrakoplova tijekom leta, uklju-
Cujuci upozoravanje;

103.b ,pravila letenja” znaci pravila utvrdena Provedbenom uredbom
Komisije (EU) br. 923/2012 ('),

103.c sizvjesée o stanju uzletno-sletne staze (RCR)” znadi sveobuhvatno
standardizirano izvje$¢e o stanju povrsine uzletno-sletne staze i poslje-
diénom ucinku na performanse aviona u slijetanju i polijetanju,
opisano oznakom stanja uzletno-sletne staze;

»>Mil 104. « ,vidljivost duz uzletno-sletne staze (RVR)” znaci raspon u
kojem pilot zrakoplova na sredi$njoj liniji uzletno-sletne
staze moze vidjeti oznake povrSine uzletno-sletne staze ili
svijetla koja ocrtavaju uzletno-sletnu stazu ili odreduju
njezinu sredi$nju liniju;

»>Mi1 105. € ,sigurno prisilno slijetanje” znaci neizbjezno slijetanje ili slije-
tanje na vodu s razumnim ocekivanjem da nece biti ozlije-
denih osoba u zrakoplovu ili na povrsini;

(") Provedbena uredba Komisije (EU) br. 923/2012 od 26. rujna 2012. o utvrdivanju zajed-

ni¢kih pravila zratnog prometa i operativnih odredaba u vezi s uslugama i postupcima u
zraénoj plovidbi te o izmjeni Provedbene uredbe (EU) br. 1035/2011 i uredaba (EZ)
br. 1265/2007, (EZ) br. 1794/2006, (EZ) br. 730/2006, (EZ) br. 1033/2006 i (EU)
br. 255/2010 (SL L 281, 13.10.2012., str. 1.).
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v M6
105.b ,.faza osposobljavanja na temelju scenarija” znaci faza modula EBT-a
usmjerena na razvoj kompetencija, istodobno osposobljavaju¢i pilota
za ublazavanje najkriti¢nijih rizika utvrdenih za odredenu generaciju
zrakoplova. Trebala bi ukljucivati upravljanje posebnim operatorovim
prijetnjama i pogreskama u stvarnom vremenu u okruzju usmjerenom
na linijsko letenje;
vB

»>Mi1 106. « ,hidroavion” znaci zrakoplov s nepomic¢nim krilima projek-
tiran za uzlijetanje s vode i slijetanje na vodu, a ukljucuje i
amfibije kada se upotrebljavaju kao hidroavioni;

»>Ml1 107. « ,odvojene uzletno-sletne staze” znaci uzletno-sletne staze na
istom aerodromu koje su odvojene povriine za slijetanje. Ove
se uzletno-sletne staze mogu preklapati ili krizati na takav
nacin, da ako je jedna od uzletno-sletnih staza blokirana, to
ne sprecava planiranu vrstu operacije na drugoj uzletno-sletnoj
stazi. Svaka wuzletno-sletna staza ima poseban prilazni
postupak temeljen na odvojenom navigacijskom pomagalu;

vMi1s

107.a ,posebno  pripremljena  zimska uzletno-sletna  staza”  znaci

uzletno-sletna staza suhog zamrznutog sloja na povrSini nastalog od
zbijenog snijega ili leda, obradena pijeskom ili sitnim §ljunkom ili
mehanicki radi povecanja trenja;

VB

>Mi1 108. « ,poseban VFR let” zna¢i VFR let koji je odobrila nadlezna
kontrola zraénog prometa za obavljanje leta unutar kontroli-
rane zone u meteoroloskim uvjetima koji su ispod VMC-a;

»>Mi1 109. « ,stabilizirani prilaz (SAp)” znaci prilaz koji se obavlja na
kontrolirani i1 odgovaraju¢i nacin u smislu konfiguracije,
energije i kontrole putanje leta od unaprijed odredene tocke
ili apsolutne visine/visine do tocke koja je 50 ft iznad praga
uzletno-sletne staze ili tocke u kojoj pocinje manevar ravnanja
ako je ta tocka viSa;

vMs
109.a ,heometana pilotska kabina” znaci bilo koje vrijeme kada se ¢lanove
letatke posade ne uznemirava ili ometa, osim kad se radi o pitanjima
koja su kritina za siguran rad zrakoplova ili sigurnost osoba u
zrakoplovu;
VB

»>Mi1 110. « ,alternativni aerodrom uzlijetanja” znaci alternativni aerodrom
na koji zrakoplov moze sletjeti ako to postane potrebno
nedugo nakon uzlijetanja, a ne moze se upotrijebiti acrodrom
odlaska;

>Ml 111. « tocka odluke pri uzlijetanju (TDP)” znaci tocka koja se
upotrebljava pri odredivanju performansi uzlijetanja od koje
se, kad se u njoj utvrdi otkaz motora, moze izvesti prekinuto
uzlijetanje ili se uzlijetanje moze sigurno nastaviti,
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VY Mil1

VYMi13

> M1

> M1

> M1

> M1

117.a

> M1

120.

120.a

112. € raspoloziva razdaljina za uzlijetanja (TODA)” u slucaju
aviona zna¢i raspoloziva duljina zatravanja za uzlijetanje
plus duljina ¢istine, ako postoji.

113. < ,raspoloziva duljina za uzlijetanje (TODAH)” u slucaju heli-
koptera zna¢i duljina podrucja zavr$nog prilaza i zatréavanja
za uzlijetanje plus, ako postoji, duljina helikopterske Cistine,
za koju je objavljeno da je raspoloziva i odgovarajua za
obavljanje zatravanja za uzlijetanje helikoptera.

114. < ,zahtijevana razdaljina za uzlijetanje (TODRH)” u slucaju
helikoptera znaci zahtijevana horizontalna razdaljina od
pocetka uzlijetanja do tocke u kojoj se postizu sigurna
brzina uzlijetanja (Vtogs), odabrana visina i pozitivan gradi-
jent penjanja, nakon Sto se u TDP-u utvrdi otkaz kriticnog
motora, s preostalim motorima koji rade u okviru odobrenih
operativnih ogranicenja;

115. < putanja leta pri uzlijetanju” znaci vertikalna i horizontalna
putanja s kritiénim motorom koji ne radi, od odredene tocke
u uzlijetanju do 1500 ft iznad povrSine zemlje za avione i
1 000 ft iznad povrSine zemlje za helikoptere;

116. < ,masa pri uzlijetanju” zna¢i masa ukljucujuéi sve §to se
prevozi i svakog tko se prevozi na pocetku uzlijetanja za
helikoptere i uzletnog zaleta za avione;

117. < » Cl1 ,raspoloZiva duljina za uzletni zalet (TORA)” znaci
duljina uzletno-sletne staze koju je drzava aerodroma progla-
sila raspolozivom i prikladnom za voznju aviona po tlu pri
uzlijetanju; <«

struénjak zadatka” je osoba koju je odredio operater ili tre¢a strana ili
koja djeluje kao poduzece, koja izvrSava zadatke na tlu koji su izravno
povezani s odredenim specijaliziranim zadatkom ili izvrSava specijali-
zirane zadatke u zrakoplovu ili s njega;

118. < ,Clan tehnicke posade” znaéi ¢Elan posade u operacijama
HEMS, HHO ili NVIS u komercijalnom zraénom prijevozu,
koji nije c¢lan letacke ili kabinske posade, kojeg operator
rasporedi na duznosti u zrakoplovu ili na zemlji u svrhu
pomaganja pilotu tijekom operacija HEMS, HHO ili NVIS,
koje mogu zahtijevati upotrebu specijalizirane opreme u
zrakoplovu;

119. < tehnicke upute (TI)” znaci zadnje vazece izdanje ,,Tehnickih
uputa za siguran prijevoz opasnih roba zrakom”, ukljucujuci
dodatak i sve dopune, koje je odobrila i objavila Medunarodna
organizacija civilnog zrakoplovstva;

teret koji se prevozi” zna¢i ukupna masa putnika, prtljage, tereta i
prijenosne specijalistiCke opreme, ukljucujuéi balast;

saplikacija EFB-a tip A” znaci aplikacija EFB-a ¢ija neispravnost ili
zlouporaba nema nikakav u¢inak na sigurnost;
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VYM13
120.b »aplikacija EFB-a tip B” znaci aplikacija EFB-a:

(a) ¢ija se neispravnost ili zlouporaba klasificira kao manji kvar ili
nize; i

(b) kojom se ne zamjenjuje ni udvostrucuje niti jedan sustav ili funk-
cionalnost propisana propisima o plovidbenosti, zahtjevima za
zra¢ni prostor ili operativnim pravilima;

Ml 121. « »NVIS let bez pomo¢i” znaci, u sluaju NVIS operacija, onaj
dio no¢nog VFR leta u kojem ¢lan posade ne upotrebljava
NVG;

>Ml1 122. « ,.poduzece” znaci svaka fizicka ili pravna osoba, bilo da ostva-
ruje profit ili ne, ili svako sluzbeno tijelo, bilo da ima pravnu
sposobnost ili ne;

>Ml1 123. « ,V1” znaCi najveca brzina pri uzlijetanju pri kojoj pilot mora
poduzeti prvu akciju za zaustavljanje aviona unutar razdaljine
za ubrzavanje i zaustavljanje. V; takoder zna¢i najmanja
brzina pri uzlijjetanju nakon otkaza kriticnog motora pri
brzini Vgg, pri kojoj pilot moze nastaviti uzlijetanje i dostici
zahtijevanu visinu iznad povrsine uzlijetanja unutar razdaljine
za uzlijetanje;

>Ml 124. « ,VEF” znaéi brzina pri kojoj se pretpostavlja da ¢e kriti¢ni
motor otkazati tijekom uzlijetanja;

»>Ml1 125. « ,vizualni prilaz” znaci prilaz pri kojem dio instrumentalnog
prilaza ili cijeli instrumentalni prilaz nije dovrSen, a prilaz je
izveden pomocu vizualnih referenci u odnosu na teren;

126. ,,vremenski spreman aerodrom” znaéi odgovarajuéi aerodrom za koji
vremenski izvjestaji ili prognoze ili njihove kombinacije pokazuju da
¢e tijekom razdoblja predvidenog za koristenje, vremenski uvjeti biti
na ili iznad minimuma za operacije, a izvjeS¢e o stanju povrsine
uzletno-sletne staze pokazuje da je moguce sigurno slijetanje.

127. ,ugovor o zakupu zrakoplova s posadom” je ugovor:

— u slucaju operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza, izmedu
zracnih prijevoznika u skladu s kojim se zrakoplovom upravlja
na temelju svjedodzbe zracnog prijevoznika (AOC) zakupodavca,
ili

— u sluéaju komercijalnih operacija koje nisu komercijalni zra¢ni
prijevoz, izmedu operatera u skladu s kojim se zrakoplovom
upravlja na temelju odgovornosti zakupodavca.

VYMI15
128. ,,mokra uzletno-sletna staza” znaci uzletno-sletna staza ¢ija je povrSina
vidljivo vlazna ili prekrivena slojem vode od najvise 3 mm unutar
podrucja koje je predvideno za uporabu.
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PRILOG II.

ZAHTJEVI KOJE U POGLEDU LETA?KIH OPERACIJA MORAJU
ISPUNJAVATI NADLEZNA TIJELA

[DIO-ARO]
ARO.GEN.005 Opseg

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za administraciju i sustav upravljanja, koje
Agencija i drzave Clanice moraju ispunjavati za provedbu i izvrSenje Uredbe (EZ)
br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila u vezi s letackim operacijama u
civilnom zrakoplovstvu.

PODDIO GEN
OPCI ZAHTJEVI
ODJELJAK I
Opcenito
ARO.GEN.115 Dokumentacija za nadzor

Nadlezno tijelo osigurava relevantnom osoblju sve zakonodavne akte, standarde,
pravila, tehnicke publikacije i povezane dokumente, kako bi im se omogucilo
obavljanje njihovih zadaca i izvrSavanje njihovih odgovornosti.

ARO.GEN.120 Nadini uskladivanja

VYM14
(a) Agencija mora razviti prihvatljive nacine uskladivanja (AMC) koji se mogu
koristiti za postizanje uskladenosti s Uredbom (EU) 2018/1139 i njezinim
delegiranim i provedbenim aktima.

(b) Za postizanje uskladenosti s Uredbom (EU) 2018/1139 i njezinim delegi-
ranim i provedbenim aktima mogu se koristiti alternativni nacini uskladiva-
nja.

(c) Nadlezno tijelo mora uspostaviti sustav kojim se dosljedno ocjenjuje omogu-
¢uju li alternativni nacini uskladivanja koje primjenjuje samo nadleZno tijelo
ili organizacije i osobe pod njegovim nadzorom postizanje uskladenosti s
Uredbom (EU) 2018/1139 i njezinim delegiranim i provedbenim aktima.
Taj sustav ukljucuje postupke za ograniCavanje, opoziv ili izmjenu odobrenih
alternativnih nacina uskladivanja ako je nadlezno tijelo dokazalo da ti alter-
nativni nacini uskladivanja nisu u skladu s Uredbom (EU) 2018/1139 i
delegiranim i provedbenim aktima donesenima na temelju te uredbe.

VYM13
(d) Nadlezno tijelo ocjenjuje sve alternativne nacine uskladivanja koje predlozi
organizacija u skladu s:
(1) tockom ORO.GEN.120.b Priloga III. (Dio-ORO) ovoj Uredbi;
(2) za balone s tockom BOP.ADD.010 Priloga II. (Dio-BOP) Uredbi Komi-
sije (EU) 2018/395 (V).
VYMi14
VYM13

analizom dostavljenih dokumenata i, ako se smatra potrebnim, provedbom
inspekcije organizacije.

(") Uredba Komisije (EU) 2018/395 od 13. ozujka 2018. o utvrdivanju detaljnih pravila za
upravljanje balonima u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i
Vije¢a (SL L 71, 14.3.2018., str. 10.).
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VYM13

YMi4

Kada nadlezno tijelo utvrdi da su alternativni nacini uskladivanja u skladu s
provedbenim pravilima, ono bez nepotrebnog odlaganja:

(1) obavjescuje podnositelja zahtjeva da se alternativni nacini uskladivanja
mogu provesti te, prema potrebi, mijenja odobrenje, ovlastenje za speci-
jaliziranu operaciju ili certifikat podnositelja zahtjeva; i

(2) obavjescuje Agenciju o njegovu sadrzaju, ukljucujuéi preslike sve rele-
vantne dokumentacije;

(3) obavjescuje druge drzave Clanice o prihva¢enim alternativnim nacinima
udovoljavanja.

(e) Kada samo nadlezno tijelo upotrebljava alternativne naéine uskladivanja za
postizanje sukladnosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim
pravilima, ono:

1. ih stavlja na raspolaganje svim organizacijama i osobama koje su pod
njezinim nadzorom; i

2. obavjes¢uje Agenciju bez nepotrebnog odlaganja.

Nadlezno tijelo dostavlja Agenciji potpuni opis alternativnih nacina uskladi-
vanja, ukljucujuci bilo kakve revizije postupaka koje mogu biti relevantne,
kao i ocjenu koja dokazuje da su provedbena pravila ispunjena.

ARO.GEN.125 Obavje$¢ivanje Agencije
(a) Nadlezno tijelo, bez nepotrebnog odlaganja, obavjes¢uje Agenciju u slucaju

bilo kakvih znacajnih problema u vezi s provedbom Uredbe (EZ) br.
216/2008 i njezinih provedbenih pravila.

(b) Nadlezno tijelo daje Agenciji informacije znacajne za sigurnost koje proi-
zlaze iz izvje$¢a o dogadajima koje je ono dobilo.

ARO.GEN.135 Trenuta¢na reakcija na sigurnosni problem

(a) Ne dovode¢i u pitanje Uredbu br. 376/2014 Europskog parlamenta i Vije-
¢a (1), nadlezno tijelo uspostavlja sustav za primjereno prikupljanje, analizu i
Sirenje informacija u vezi sa sigurnosti.

(b

=

Agencija provodi sustav za odgovarajucu analizu svih primljenih relevantnih
informacija u vezi sigurnosti te bez nepotrebnog odlaganja pruza drzavama
¢lanicama i Komisiji sve informacije, ukljuCuju¢i preporuke ili korektivne
mjere koje treba poduzeti, koje su im potrebne kako bi na pravovremen nacin
reagirali na sigurnosni problem koji ukljucuje proizvode, dijelove, uredaje,
osobe ili organizacije koje podlijezu Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima.

(c) Po primitku informacija iz tocaka (a) i (b), nadlezno tijelo poduzima odgo-
varajuée mjere za rjeSavanje sigurnosnog problema.

(d) O mjerama poduzetim u skladu s tockom (c) odmah se obavjescuju sve
osobe ili organizacije koje se u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i
njezinim provedbenim pravilima moraju s njima uskladiti. Nadlezno tijelo
o tim mjerama takoder obavje$c¢uje Agenciju i, ako je potrebna zajednicka
akcija, druge predmetne drzave Clanice.

(") Uredba (EU) br. 376/2014 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 3. travnja 2014. o izvje-

§¢ivanju, analizi i naknadnom postupanju u vezi s dogadajima u civilnom zrakoplovstvu,
o izmjeni Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vijeca i stavljaju izvan
snage Direktive 2003/42/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a i uredbi Komisije (EZ)
br. 1321/2007 i (EZ) br. 1330/2007 (SL L 122, 24.4.2014., str. 18.).
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ODJELJAK II.
Upravijanje
ARO.GEN.200 Sustav upravljanja

(a) Nadlezno tijelo uspostavlja i odrzava sustav upravljanja, koji ukljucuje
najmanje:

1. dokumentirane politike i postupke za opisivanje njegove organizacije,
nacina i metoda za postizanje sukladnosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008
i njezinim provedbenim pravilima. Postupci se odrzavaju azurnima i
unutar tog nadleznog tijela sluze kao osnovna radna dokumentacija za
sve povezane zadace;

2. dovoljan broj osoblja za obavljanje njegovih zada¢a i ispunjavanje
njegovih odgovornosti. Takvo osoblje mora biti kvalificirano za obav-
ljanje zadaca koje su im dodijeljene i mora imati potrebno znanje, isku-
stvo te pocetno i periodi¢no osposobljavanje kako bi se osigurala trajna
strucnost. Mora postojati sustav za planiranje raspoloZzivosti osoblja, kako
bi se osiguralo pravilno obavljanje zadaca;

3. odgovaraju¢u opremu i uredski prostor za obavljanje dodijeljenih zadaca;

4. funkciju pracenja sukladnosti sustava upravljanja s relevantnim zahtjevima
i prikladnosti postupaka, ukljucujuéi uspostavljanje postupka unutarnje
revizije i procesa upravljanja sigurnosnim rizicima. Pracenje sukladnosti
ukljuéuje sustav povratnih informacija o nalazima revizije, koje se daju
viSoj upravi nadleznog tijela kako bi se, prema potrebi, osigurala
provedba korektivnih mjera; i

5. osobu ili skupinu osoba, koje su u konacnici odgovorne viSoj upravi
nadleznog tijela za funkciju pracenja sukladnosti.

(b

~

Nadlezno tijelo za svako podrucje djelatnosti, ukljucujuéi sustav upravljanja,
imenuje jednu ili viSe osoba koje su opcéenito odgovorne za upravljanje
relevantnom zadacom (relevantnim zada¢ama).

(c) Nadlezno tijelo uspostavlja postupke za sudjelovanje u medusobnoj razmjeni
svih potrebnih informacija i pomo¢i s drugim relevantnim nadleznim tijelima,
ukljucujuci sve nalaze i naknadne mjere koje se poduzimaju kao rezultat
nadzora osoba i organizacija koje obavljaju djelatnosti na drzavnom podrucju
drzave Clanice, ali koje je certificiralo » M4 ili ovlastilo € nadlezno tijelo
» M1 ili koje dostavlja izjave nadleZznom tijelu <« druge drZave Clanice ili
Agencija.

«

=

Primjerak postupaka povezanih sa sustavom upravljanja i njihovih izmjena
stavlja se na raspolaganje Agenciji za potrebe standardizacije.

ARO.GEN.205 Dodjela zadaca kvalificiranim subjektima

(a) Drzave C¢lanice dodjeljuju zadace povezane s pocetnim certificiranjem
»M4 , ovlaStenjem specijaliziranog upravljanja < ili trajnim nadzorom
osoba ili organizacija koje podlijezu Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima, samo kvalificiranim subjektima. Pri dodjeljivanju
zadaca, nadlezno tijelo osigurava:

1. da je uspostavljen sustav za pocetno i trajno ocjenjivanje sukladnosti
kvalificiranog subjekta s Prilogom V. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

Taj sustav i rezultati ocjenjivanja se dokumentiraju;
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2. da je sklopljen dokumentirani sporazum s kvalificiranim subjektom, koji
su obje strane odobrile na odgovarajucoj upravnoj razini, u kojem je jasno
utvrdeno sljedece:

i. zadace koje se moraju obaviti;

ii. izjave, izvje$éa i evidencije koji se moraju osigurati;

iii. tehnicki uvjeti koji se moraju ispuniti pri obavljanju takvih zadaca;

iv. povezana podruc¢ja odgovornosti; i

v. za$tita koja se osigurava za informacije dobivene pri obavljanju takvih
zadaca.

(b) Nadlezno tijelo osigurava da postupak unutarnje revizije i postupak uprav-
ljanja sigurnosnim rizikom koji se zahtijevaju stavkom ARO.GEN.200
tockom (a) podtockom 4. obuhvacaju sve zadace certificiranja
» M4 , ovlaStenja « ili trajnog nadzora koje se obavljaju u njegovo ime.

ARO.GEN.210 Promjene u sustavu upravljanja

(a) Nadlezno tijelo mora imati uspostavljen sustav za utvrdivanje promjena koje
utjeCu na njegovu sposobnost obavljanja svojih zadaca i izvrSavanje svojih
odgovornosti kako je odredeno u Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima. Ovaj sustav mu omogucuje poduzimanje mjera
primjerenih za osiguravanje da njegov sustav upravljanja ostane odgovarajuci
i ucinkovit.

(b

~

Nadlezno tijelo pravovremeno azurira svoj sustav upravljanja u skladu s bilo
kakvom izmjenom Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila,
kako bi se osigurala ucinkovita provedba.

(c) Nadlezno tijelo obavje$¢uje Agenciju o promjenama koje utjeCu na njegovu
sposobnost obavljanja svojih zadaca i izvrSavanje svojih odgovornosti kako
je odredeno u Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima.

ARO.GEN. 220 Vodenje evidencija

(a) Nadlezno tijelo uspostavlja sustav vodenja evidencija kojim se osigurava
odgovarajuce pohranjivanje, dostupnost i pouzdana sljedivost:

1. dokumentiranih politika i postupaka sustava upravljanja;

2. osposobljavanja, kvalifikacije i odobravanja svog osoblja;

3. dodjeljivanja zadaca, obuhvacajuci elemente koji se zahtijevaju stavkom
ARO.GEN.205, kao i detalja o dodijeljenim zada¢ama;

4.  certifikacijskih postupaka i trajnog nadzora odobrenih organizacija;

4.a proces ovlastenja visokorizine komercijalne specijalizirane operacije i
trajnog nadzora imatelja odobrenja;
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VYMi14

5. postupaka izjavljivanja i nastavka nadzora deklariranih organizacija;

»Ml1 6. €4 detalja o teCajevima osposobljavanja koje provode odobrene
organizacije, i prema potrebi, evidencija u pogledu FSTD-a
upotrijebljenih za takvo osposobljavanje;

7. nadzora nad osobama i organizacijama koje obavljaju djelatnosti unutar
drzavnog podruéja drzave ¢lanice, ali ih nadzire, certificira ili ovlaséuje
nadlezno tijelo druge drzave ¢lanice ili Agencija, kako je dogovoreno
izmedu ovih tijela;

8. nadzora operacija nekomercijalnih operatora zrakoplova koji nisu
kompleksni zrakoplovi na motorni pogon;

» M1 (9) € ocjenjivanja i obavjeS¢ivanja Agencije o alternativnim naci-
nima uskladivanja koje su predlozile organizacije podlozne
certificiranju M4 , ili ovlastenju « te ocjenjivanja alter-
nativnih nacina uskladivanja koje koristi nadlezno tijelo;

» M1 (10) <« nalaza, korektivnih mjera i datuma okoncanja mjera;

» M1 (11) « poduzetih mjera prisile;

» M1 (12) « sigurnosnih informacija i popratnih mjera; i

» M1 (13) < upotrebe odredaba o fleksibilnosti u skladu s clankom 14.

Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(b) Nadlezno tijelo odrzava popis svih certifikata organizacija i ovlastenja speci-
jaliziranih operacija koje je ono izdalo, kao i izjava koje je primilo.

(c) Sve se evidencije Cuvaju najmanje tijekom razdoblja navedenog u ovoj
Uredbi. Ako to nije navedeno, evidencije se ¢uvaju najmanje pet godina,
podlozno primjenjivom zakonu o zastiti podataka.

ODJELJAK III.

Nadzor, certificiranje i izvrSenje

ARO.GEN.300 Nadzor

(a) Nadlezno tijelo provjerava:

1. sukladnost sa zahtjevima koji se primjenjuju na organizacije ili vrste
operacija prije izdavanja certifikata, odobrenja ili ovlaStenja, prema
potrebi;

2. kontinuiranu sukladnost s primjenjivim zahtjevima organizacija koje je
certificiralo, specijaliziranih operacija koje je odobrilo i organizacija od
kojih je primilo izjavu;

3. trajnu sukladnost s primjenjivim zahtjevima nekomercijalnih operatora
zrakoplova koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni pogon; i

4. provedbu odgovarajucih sigurnosnih mjera koje nalaze nadlezno tijelo u
skladu s ARO.GEN.135 toc¢kama (c) i (d).
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(b) Ovo provjeravanje:

1. podrzano je dokumentacijom koja je posebno namijenjena kako bi se
osoblju odgovornom za nadzor dale smjernice za obavljanje njihovih
funkcija;

2. pruza relevantnim osobama i organizacijama rezultate aktivnosti sigur-
nosnog nadzora;

3. temelji se na revizijama i inspekcijama, ukljucujuéi inspekcijske
preglede na stajanci i nenajavljene inspekcijske preglede; i

4. pruza nadleznom tijelu dokaze potrebne u slucaju zahtijevanja daljnjih
mjera, ukljuéujuéi mjere predvidene stavcima ARO.GEN.350 i
ARO.GEN.355.

(c) Opsegom nadzora odredenog u tockama (a) i (b) uzimaju se u obzir rezultati
proslih nadzornih aktivnosti i sigurnosni prioriteti.

(d) Ne dovode¢i u pitanje nadleznost drzava c¢lanica i njihove obveze, kako je
odredeno u odjeljku ARO.RAMP, opseg nadzora nad aktivnostima koje na
drzavnom podrucju drzave ¢lanice obavljaju osobe ili organizacije s poslo-
vnim nastanom ili prebivaliStem u drugoj drzavi ¢lanici, odreduje se na
temelju sigurnosnih prioriteta i pro§lih nadzornih aktivnosti.

(e) Kada djelatnost osobe ili organizacije ukljucuje vise drzava ¢lanica ili Agen-
ciju, nadlezno tijelo odgovorno za nadzor u skladu s to¢kom (a) moze se
suglasiti da zadace nadzora obavlja nadlezno tijelo drzave Clanice u kojem
(obavljaju nadlezna tijela drzava ¢lanica u kojima) se djelatnost obavlja, ili
Agencija. Bilo koja osoba ili organizacija koja podlijeze takvoj suglasnosti,
obavje$¢uje se o njezinom postojanju i opsegu.

(f) Nadlezno tijelo prikuplja i obraduje sve informacije koje smatra korisnima
za nadzor, ukljucuju¢i inspekcijske preglede na stajanci i nenajavljene
inspekcijske preglede.

ARO.GEN.305 Program nadzora

(a) Nadlezno tijelo uspostavlja i odrzava program nadzora kojim su obuhvacéene
aktivnosti nadzora zahtijevane stavcima ARO.GEN.300 i ARO.RAMP.

(b) Za organizacije koje certificira nadlezno tijelo, program nadzora se razvija
uzimaju¢i u obzir posebnu prirodu organizacije, slozenost njezinih aktiv-
nosti, rezultate proslih certifikacijskih 1/ili nadzornih aktivnosti koje se
zahtijevaju odjeljcima ARO.GEN i ARO.RAMP, te se temelji na ocjeni
povezanih rizika. On u svakom ciklusu planiranja nadzora ukljucuje:

1. revizije i inspekcije, ukljucujuci, prema potrebi, inspekcijske preglede na
stajanci 1 nenajavljene inspekcijske preglede; i

2. sastanke koji se odrzavaju izmedu odgovornog rukovoditelja i nadleznog
tijela, kako bi se osigurala njihova trajna informiranost u pogledu
znacajnih pitanja.

(c) Za organizacije koje certificira nadlezno tijelo, primjenjuje se ciklus plani-
ranja nadzora koji nije dulji od 24 mjeseci.
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Ciklus planiranja nadzora moZze se skratiti ako postoji dokaz da se smanjila
performansa sigurnosti organizacije.

Ciklus planiranja nadzora moze se produljiti na najvise 36 mjeseci ako je
nadlezno tijelo utvrdilo da je u prethodna 24 mjeseca:

1. organizacija dokazala ucinkovito identificiranje opasnosti u pogledu
zrakoplovne sigurnosti i upravljanje povezanim rizicima;

2. organizacija trajno dokazivala nadzor nad svim promjenama u skladu sa
stavkom ORO.GEN.130;

3. nisu bili izdani nalazi 1. razine; i

4. sve korektivne mjere bile su provedene u roku koji je prihvatilo ili
produljilo nadlezno tijelo, kako je odredeno u stavku ARO.GEN.350
tocki (d) podtocki 2.

Ciklus planiranja nadzora moze se dodatno produljiti na najvise 48 mjeseci
ako je, uz gore navedeno, organizacija uspostavila, a nadlezno tijelo potvr-
dilo, u¢inkovit sustav trajnog izvje$¢ivanja nadleznog tijela o performan-
sama sigurnosti i regulatornoj uskladenosti same organizacije.

(d) Za organizacije koje svoju aktivnost prijavljuju nadleznom tijelu, program
nadzora se zasniva na osnovi posebne prirode organizacije, sloZenosti
njezinih aktivnosti i rezultata proSlih nadzornih aktivnosti i procjena
rizika povezanih s vrstom obavljene aktivnosti. To ukljucuje revizije i
inspekcije, ukljuujuéi, prema potrebi, inspekcijske preglede na stajanci i
nenajavljene inspekcijske preglede.

(d1) Za organizacije koje posjeduju ovlastenje specijalnih operacija, program
nadzora zasniva se u skladu s tockom (d) i vodi raduna o proslim i
trenutnim postupcima ovlasStenja i razdoblju valjanosti ovlastenja.

»Ml (¢) 4 Za osobe koje su nositelji licence, certifikata, ovlaStenja ili
potvrde koje je izdalo nadlezno tijelo, program nadzora ukljucuje
inspekcijske preglede, ukljucuju¢i, prema potrebi, nenajavljene
inspekcijske preglede.

» M1 (f) € Program nadzora ukljuCuje evidencije datuma kada se revizije,
inspekcije i sastanci trebaju odrzati i datuma kada su takve revi-
zije, inspekcije i sastanci odrzani.

ARO.GEN.310 Postupak prvog certificiranja — organizacije

(a) Nakon primitka zahtjeva za prvo izdavanje certifikata organizaciji, nadlezno
tijelo provjerava uskladenost organizacije s primjenjivim zahtjevima. Pri ovoj
provjeri, moze se uzeti u obzir izjava iz stavka ORO.AOC.100 tocke (b).

(b) Kada utvrdi da organizacija ispunjava primjenjive zahtjeve, nadlezno tijelo
izdaje certifikat(e), kako je utvrdeno u Dodacima 1. i II. Certifikat(i) se
izdaje(-u) na neodredeno vrijeme. Povlastice i opseg aktivnosti za Cije je
obavljanje organizacija odobrena, navode se u uvjetima odobrenja koji se
prilazu certifikatu(-ima).
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VYMi13

(©

Kako bi se organizaciji omoguéila provedba promjena bez prethodnog
odobrenja nadleznog tijela u skladu sa stavkom ORO.GEN.130, nadlezno
tijelo odobrava postupak koji mu je dostavila organizacija, u kojem se odre-
duje opseg takvih promjena te se opisuje kako ¢e se takvim promjenama
upravljati i o njima izvje$Civati.

ARO.GEN.330 Promjene — organizacije

(a)

(b)

Nakon primitka zahtjeva za promjenu za koju je potrebno prethodno odobre-
nje, nadlezno tijelo prije izdavanja odobrenja provjerava uskladenost organi-
zacije s primjenjivim zahtjevima.

Nadlezno tijelo propisuje uvjete pod kojima organizacija moze raditi tijekom
promjena, osim ako nadlezno tijelo odlu¢i da certifikat organizacije treba
privremeno oduzeti.

Kada utvrdi da organizacija ispunjava primjenjive zahtjeve, nadlezno tijelo
odobrava promjenu.

Ne dovode¢i u pitanje bilo kakve dodatne mjere prisile, kada organizacija
provodi promjene za koje se zahtijeva prethodno odobrenje, a nije dobila
odobrenje nadleznog tijela kako je odredeno u tocki (a), nadlezno tijelo
privremeno oduzima, ogranicava ili opoziva certifikat organizacije.

Za promjene za koje se ne zahtijeva prethodno odobrenje, nadlezno tijelo
ocjenjuje informacije dobivene u izvjeS¢u koje u skladu sa stavkom
ORO.GEN.130 dostavlja organizacija, kako bi provjerilo uskladenost s
primjenjivim zahtjevima. U slu¢aju neuskladenosti, nadlezno tijelo:

1. obavjescuje organizaciju o neuskladenosti i zahtijeva daljnje promjene;

2. u slu€aju nalaza razine 1. ili razine 2., djeluje u skladu sa stavkom
ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Izjava— organizacije

(a)

(b)

Nakon primitka izjave organizacije koja provodi ili namjerava provoditi
aktivnosti za koje je potrebna izjava, nadlezno tijelo provjerava sadrzava li
ta izjava sve informacije koje se zahtijevaju:

(1) u skladu s tockom ORO.DEC.100 Priloga III. (dio-ORO) ovoj Uredbi;

(2) za operatore balona u skladu s tockom BOP.ADD.100 Priloga II. (Dio-
BOP) Uredbi (EU) 2018/395; ili

(3) za operatore jedrilice u skladu s tockom SAO.DEC.100 Priloga II. (DIO-
SAO) Provedbenoj uredbi (EU) 2018/1976.

Nakon provjere trazenih informacija, nadlezno tijelo organizaciji potvrduje
primitak izjave.

Ako izjava ne sadrzava potrebne informacije ili sadrzava informacije koje
upucéuju na neuskladenost s primjenjivim zahtjevima, nadlezno tijelo obavje-
Stava organizaciju o neuskladenosti te zahtjeva daljnje informacije. Nadlezno
tijelo vrsi inspekcijski pregled organizacije ako ga smatra potrebnim. Ako se
potvrdi  neuskladenost, nadlezno tijelo provodi radnje utvrdene u
ARO.GEN.350.
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ARO.GEN.350 Nalazi i korektivne mjere — organizacije

(a) Za nadzor u skladu sa stavkom ARO.GEN.300 tockom (a), nadlezno tijelo
ima sustav za analizu nalaza u odnosu na njihov znacaj za sigurnost.

(b) Nadlezno tijelo izdaje nalaz razine 1. kad se otkrije bilo kakva znacajna
neuskladenost s primjenjivim zahtjevima Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih
provedbenih pravila, s postupcima i priru¢nicima organizacije ili s uvjetima
za izdavanje odobrenja, certifikata, ovlastenja specijaliziranih operacija ili sa
sadrzajem izjave, koja smanjuje sigurnost ili ozbiljno ugrozava sigurnost leta.

Nalazi razine 1. ukljuéuju:

1. nedopustanje nadleznom tijelu da pristupi objektima organizacije u
skladu s tockom ORO.GEN.140 Priloga III. (dio-ORO) ovoj Uredbi
ili, kad je rije¢ o operaterima balona, u skladu s to¢kama BOP.ADD.015
i BOP.ADD.035 Priloga II. (dio-BOP) Uredbi (EU) 2018/395 tijekom
uobicajenog radnog vremena i nakon dva pisana zahtjeva;

2. dobivanje ili odrZavanje valjanosti certifikata organizacije » M4 ili ovla-
Stenja specijaliziranih operacija «, dostavljanjem krivotvorenih doku-
mentiranih dokaza;

3. dokaz o zloupotrebi ili neovlastenoj upotrebi certifikata organizacije
» M4 ili ovlasStenja specijaliziranih operacija «; i

4. nepostojanje odgovornog rukovoditelja.

(c) Nadlezno tijelo izdaje nalaz razine 2. kad se otkrije bilo kakva znacajna
neuskladenost s primjenjivim zahtjevima Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih
provedbenih pravila, s postupcima i prirucnicima organizacije ili s uvjetima
za izdavanje odobrenja, certifikata, ovlastenja specijaliziranih operacija ili sa
sadrzajem izjave, koja bi mogla smanjiti sigurnost ili ozbiljno ugroziti sigur-
nost leta.

d

=

Kada se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin otkrije odredeni nalaz,
nadlezno tijelo, ne dovodeé¢i u pitanje bilo kakve dodatne mjere koje se
zahtijevaju Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima,
priop¢ava nalaz organizaciji u pisanom obliku i zahtijeva korektivne mjere za
rjesavanje utvrdene (utvrdenih) neuskladenosti. Kada je to relevantno,
nadlezno tijelo obavje$cuje drzavu u kojoj je zrakoplov registriran.

1. U slu€aju nalaza razine 1., nadleZno tijelo poduzima trenutacne i primje-
rene mjere kako bi zabranilo ili ogranicilo aktivnosti i, ako je primjereno,
poduzima mjere za opoziv certifikata »M4 , ovlastenja specijaliziranih
operacija «d ili posebnog odobrenja ili za njihovo djelomi¢no ili cjelo-
kupno ograniéenje ili privremeno oduzimanje, ovisno o opsegu nalaza
razine 1., dok organizacija ne provede uspje$ne korektivne mjere.
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2. U slucaju nalaza razine 2., nadlezno tijelo:

i. odobrava organizaciji rok za provedbu korektivnih mjera primjeren
prirodi nalaza, koji je prvobitno, u svakom slucaju, najvise tri mjeseca.
Na kraju ovog razdoblja i u skladu s prirodom nalaza, nadlezno tijelo
moze ovaj tromjesecni rok produljiti, podlozno zadovoljavajuéem
planu korektivnih mjera s kojim se nadlezno tijelo slozilo; i

ii. ocjenjuje plan korektivnih mjera i provedbe koji je predlozila organi-
zacija, te ga prihvaca ako se na temelju ocjene zakljuc¢i da je dostatan
za rjeSavanje neuskladenosti.

3. Ako organizacija ne dostavi prihvatljiv plan korektivnih mjera ili ne
izvede korektivne mjere u roku koji je odredilo ili produljilo nadlezno
tijelo, nalaz se podiZe na nalaz razine 1. te se poduzimaju mjere utvrdene
u tocki (d) podtocki 1.

4. Nadlezno tijelo vodi evidenciju o svim nalazima koje je utvrdilo ili koji su
mu priopceni u skladu s podtockom (e) te, ako je primjenjivo, o0 mjerama
izvrSenja koje je primijenilo, kao i o svim korektivnim mjerama i datu-
mima zakljuenja mjera povezanih s nalazima.

(e) Ne dovode¢i u pitanje bilo kakve dodatne mjere prisile, kada nadlezno tijelo
drzave ¢lanice djelujuéi u skladu s odredbama stavka ARO.GEN.300 tocke
(d) utvrdi bilo kakvu neuskladenost organizacije, koju je certificiralo
»M4 , ili ovlastilo € M1 ili koja izjavljuje svoje aktivnosti < nadleZno
tijelo druge drzave Cclanice ili Agencija, s primjenjivim zahtjevima
Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila, ono obavjescuju
to nadlezno tijelo i navodi razinu nalaza.

ARO.GEN.355 Nalazi i mjere prisile - osobe

(a) Ako tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin, nadlezno tijelo odgovorno
za nadzor pronade u skladu sa stavkom ARO.GEN.300 tockom (a) dokaz
neuskladenosti osobe koja je nositelj licence, certifikata, ovlastenja ili potvrde
izdane u skladu s Uredbom (EZ) 216/2008 i njezinim provedbenim pravi-
lima, s primjenjivim zahtjevima, nadlezno tijelo djeluje u skladu sa stavkom
ARA.GEN.355 totkama (a) do (d) Priloga VI. (dio-ARA) »M4 Uredbu
Komisije (EU) br. 1178/2011 < (!).

(b) Ako se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin pronade dokaz koji
pokazuje da osoba koja podlijeze zahtjevima utvrdenim u Uredbi (EZ) br.
216/2008 i njezinim provedbenim pravilima, koja nema licencu, certifikat,
ovlastenje ili potvrdu izdanu u skladu s navedenom Uredbom, ne ispunjava
primjenjive zahtjeve, nadlezno tijelo koje je utvrdilo neuskladenost poduzima
mjere prisile potrebne za sprecavanje nastavka te neuskladenosti.

ARO.GEN.360 Nalazi i mjere prisile - svi operateri

Ako se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi na¢in pronade dokaz koji pokazuje
da operater koji podlijeze zahtjevima utvrdenima u Uredbi (EZ) br. 216/2008 i
njezinim provedbenim pravilima ne ispunjava primjenjive zahtjeve, nadlezno
tijelo koje je utvrdilo neuskladenost poduzima mjere prisile potrebne za spreca-
vanje nastavka te neuskladenosti.

(") SL L 100, 5.4.2012., str. 1.
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vB
PODDIO OPS
LETACKE OPERACIJE
ODJELJAK 1
Certificiranje operatora komercijalnog zracnog prijevoza
ARO.OPS.100 Izdavanje svjedodZbe zra¢nog prijevoznika
(a) Nadlezno tijelo izdaje svjedodzbu zracnog prijevoznika (AOC) kada utvrdi
da je operator dokazao sukladnost s elementima koji se zahtijevaju u stavku
ORO.AOC.100.
(b) Svjedodzba ukljucuje povezane operativne specifikacije.
M4
(c) Nadlezno tijelo moze odrediti specificna operativha ogranienja. Takva
odobrenja se dokumentiraju u operativnim specifikacijama.
vB
ARO.OPS.105 Sporazumi o letovima pod zajednickom oznakom
Pri razmatranju sigurnosti sporazuma o letovima pod zajednickom oznakom koji
ukljucuju operatora iz tre¢e zemlje, nadlezno tijelo:
1. utvrduje, nakon provjere koju obavlja operator kako je navedeno u stavku
ORA.AOC.115, ispunjava li operator iz trece zemlje primjenjive standarde
ICAO-a;
2. povezuje se, prema potrebi, s nadleznim tijelom drzave operatora iz trece
zemlje.
VM1
ARQO.OPS.110 Sporazumi o najmu za avione i helikoptere
vB
(a) Nadlezno tijelo odobrava sporazum o najmu kada utvrdi da je operator, koji
je certificiran u skladu s Prilogom III. (dio-ORO), uskladen sa:
1. stavkom ORO.AOC.110 tockom (d) za zrakoplov iz tre¢e zemlje unaj-
mljen bez posade;
2. stavkom ORO.AOC.110 tockom (c) za zrakoplov operatora iz trece
zemlje unajmljen s posadom;
VYM14
3. tockom ORO.AOC.110 podtockom (e) za zrakoplov bez posade iznaj-
mljen bilo kojem operatoru, osim u slucajevima iz tocke ORO.GEN.310
Priloga 11I;
vB
4. relevantnim zahtjevima kontinuirane plovidbenosti i letackih operacija, za
najam zrakoplova bez posade registriranog u EU i za najam zrakoplova s
posadom od operatora iz EU-a.
(b) Odobrenje sporazuma o najmu zrakoplova s posadom, privremeno se
oduzima ili opoziva:
1. kada god se privremeno oduzme ili opozove AOC najmodavca ili
najmoprimca;
VYM14

2. kada god se na najmodavca primjenjuje zabrana letenja u skladu s
Uredbom (EZ) br. 2111/2005 Europskog parlamenta i Vijeca (1);

(") Uredba (EZ) br. 2111/2005 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. prosinca 2005. o
uspostavi liste Zajednice koja sadrzi zracne prijevoznike na koje se primjenjuje
zabrana letenja unutar Zajednice, o informiranju putnika u zra¢nom prometu o identitetu
zra¢nog prijevoznika koji obavlja let i stavljanju izvan snage Clanka 9. Direktive
2004/36/EZ (SL L 344, 27.12.2005., str. 15.).
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3. kada god je obustavljeno, opozvano ili otkazano odobrenje izdano u
skladu s Uredbom Komisije (EU) br. 452/2014 (1).

YM7
(c) Odobrenje sporazuma o najmu zrakoplova bez posade privremeno se
oduzima ili opoziva u slucaju:

1. privremenog oduzimanja ili opoziva potvrde o plovidbenosti zrakoplova;

2. uvrstenja zrakoplova na popis operatera koji podlijezu operativnim ogra-
ni¢enjima ili njegovog registriranja u drzavi u kojoj operatori pod
njezinim nadzorom podlijezu zabrani letenja u skladu s Uredbom (EZ)
br. 2111/2005.

(d) Kada se od nadleznog tijela zatrazi prethodno odobrenje sporazuma o najmu
zrakoplova bez posade u skladu sa stavkom ORO.AOC.110 tockom (e),
nadlezno tijelo osigurava:

v M4
1. pravilnu koordinaciju s nadleznim tijelom odgovornim za stalni nadzor
nad zrakoplovom, u skladu s Uredbom Komisije (EU) br. 1321/2014 (?),
ili za operaciju zrakoplova, ako se ne radi o istom tijelu;

2. pravodobno uklanjanje zrakoplova iz AOC-a operatora, osim u slucaje-
vima iz tocke ORO.GEN.310 Priloga III.

YM7
(e) U slucaju zahtjeva za davanjem prethodnog odobrenja za sporazum o najmu
zrakoplova bez posade u skladu s tockom ORO.AOC.110 tocka (d), nadlezno
tijelo osigurava odgovarajucu koordinaciju s drzavom registracije zrakoplova
koja je potrebna za izvrSavanje duznosti nadzora zrakoplova.

ODJELJAK la
Ovlastenje visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih operacija

ARO.OPS.150 Ovlastenje visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih
operacija

(a) Nakon zaprimanja prijave za izdavanje ovlastenja za komercijalne specijali-
zirane operacije, nadlezno tijelo operatera proucava dokumentaciju operatera
o procjeni rizika i standardne operativne postupke, povezane s jednom ili
viSe planiranih operacija i razvijenih u skladu s relevantnim zahtjevima
Priloga VIII. (Dio SPO).

VYM14
(b

=

Kad utvrdi da su procjena rizika i standardni operativni postupci ispravni,
nadleZno tijelo operatora izdaje ovlastenje, kako je utvrdeno u Dodatku IV.
Ovlastenje se moze izdati na odredeno ili neodredeno vrijeme. Uvjeti pod
kojima je operator ovlasten izvoditi visokoriziénu komercijalnu specijalizi-
ranu operaciju ili viSe takvih operacija navode se u ovlastenju.

(") Uredba Komisije (EU) br. 452/2014 od 29. travnja 2014. o utvrdivanju tehnickih
zahtjeva 1 upravnih postupaka u vezi s letackim operacijama operatora iz trecih
zemalja u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 133,
6.5.2014., str. 12.).

(®) Uredba Komisije (EU) br. 1321/2014 od 26. studenoga 2014. o kontinuiranoj plovidbe-
nosti zrakoplova i aeronautickih proizvoda, dijelova i uredaja, te o odobravanju organi-
zacija i osoblja ukljuéenih u te poslove (SL L 362, 17.12.2014., str. 1.).
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(c) Nakon primitka zahtjeva za promjenu ovlastenja, nadlezno tijelo operatera
uskladuje se s tockama (a) i (b). Ono propisuje uvjete pod kojima operater
moze raditi tijekom promjena, osim ako nadlezno tijelo ne utvrdi da ovla-
Stenje treba privremeno oduzeti.

(d) Nakon primitka zahtjeva za prvo obnavljanje ovlastenja, nadlezno tijelo
operatera uskladuje se s tockama (a) i (b). Ono moze u obzir uzeti prethodne
procese ovlastenja i aktivnosti nadzora.

(e) Ne dovode¢i u pitanje bilo kakve dodatne mjere prisile, kada operater
provodi promjene bez predane procjene rizika i standardnih operativnih
postupaka, nadlezno tijelo operatera privremeno oduzima, ograniCava ili
opoziva ovlastenje.

(f) Nakon zaprimanja prijave za izdavanje ovlaStenja za prekograni¢nu visoko-
rizi¢nu komercijalnu specijaliziranu operaciju, nadlezno tijelo operatera prou-
¢ava dokumentaciju operatera o procjeni rizika i standardne operativne
postupke u koordinaciji s nadleznim tijelom mjesta gdje se operacija
planira provoditi. Kada su oba tijela zadovoljna procjenom rizika i stan-
dardnim operativnim postupcima, nadlezno tijelo operatera izdaje ovlaStenje.

ARO.OPS.155 Sporazumi o najmu

(a) Nadlezno tijelo odobrava sporazum o najmu koji ukljucuje tre¢i zrakoplov
registriranu u trecoj zemlji ili operatera iz treCe zemlje kada operater koji drzi
odobrenje operatera zrakoplova dokaze sukladnost s ORO.SPO.100.

(b) Odobrenje sporazuma o najmu zrakoplova bez posade privremeno se
oduzima ili opoziva kada god se privremeno oduzme ili opozove svjedodzba
o plovidbenosti zrakoplova.

ODJELJAK II.
Odobrenja
ARO.OPS.200 Postupak za izdavanje posebnog odobrenja

(a) Nakon primitka zahtjeva za izdavanje posebnog odobrenja ili njegovih
promjena, nadlezno tijelo ocjenjuje zahtjev u skladu s relevantnim zahtjevima
Priloga V. (dio-SPA) i, prema potrebi, obavlja odgovarajuéi inspekcijski
pregled operatora.

(b) Kada utvrdi da je operator dokazao uskladenost s primjenjivim zahtjevima,
nadlezno tijelo izdaje ili mijenja odobrenje. Odobrenje se navodi u:

1. operativnim specifikacijama, kako su utvrdene u Dodatku II. za letove
komercijalnog zranog prometa; ili

VYMi14
2. popisu posebnih odobrenja, kako je utvrden u Dodatku III., za nekomer-
cijalne operacije i specijalizirane operacije.

VB
ARO.OPS.205 Odobrenje liste minimalne opreme
(a) Nakon primitka zahtjeva operatora za pocetno odobrenje liste minimalne
opreme (MEL) ili njezinu izmjenu, nadlezno tijelo ocjenjuje svaku predmetnu
stavku, kako bi prije izdavanja odobrenja provjerilo uskladenost s primje-
njivim zahtjevima.

(b

=

Nadlezno tijelo odobrava postupak operatora za produljenje primjenjivih
rokova za ispravke B, C i D, ako operator dokaze da su ispunjeni uvjeti
navedeni u stavku ORO.MLR.105 tocki (f), a nadlezno tijelo ih provjeri.
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(c) Nadlezno tijelo, za svaki pojedinaéni slucaj, odobrava operaciju zrakoplova
izvan ograni¢enja MEL-a, ali unutar ogranienja glavne liste minimalne
opreme (MMEL), ako operator dokaze da su ispunjeni uvjeti navedeni u
stavku ORO.MLR.105, a nadlezno tijelo ih provjeri.

ARO.OPS.210 Odredivanje udaljenosti ili lokalnog podrucja

Nadlezno tijelo moze odrediti udaljenost ili lokalno podrucje za potrebe
operacija.

ARO.OPS.215 Odobrenje helikopterskih operacija iznad neprijateljskog
okolisa izvan gusto naseljenog podrucja

(a) Drzava ¢lanica odreduje ona podruéja u kojima se helikopterske operacije
mogu obavljati bez osigurane mogucénosti sigurnog prisilnog slijetanja, kako
je opisano u stavku CAT.POL.H.420.

(b) Prije izdavanja odobrenja iz stavka CAT.POL.H.420, nadlezno tijelo
razmatra razloge operatora zbog kojih je sprijeCena upotreba odgovarajucih
kriterija performanse.

ARO.OPS.220 Odobrenje helikopterskih operacija do ili iz mjesta od javnog
interesa

Odobrenje iz stavka CAT.POL.H.225 ukljucuje popis mjesta od javnog interesa
koje je naveo operator i na koje se odnosi odobrenje.

AROQO.OPS.225 Odobrenje operacija na izolirani aerodrom

Odobrenje iz stavka CAT.OP.MPA.106 ukljucuje popis aerodroma koje je naveo
operator i na koje se odnosi odobrenje.

VYM16
ARO.OPS.226 Odobrenje i nadzor programa osposobljavanja koje se
temelji na dokazima (EBT)

(a) Ako nadlezno tijelo izda odobrenje za programe EBT-a, inspektori moraju
ste¢i kvalifikacije i zavrSiti osposobljavanje u podruéju nacela, primjene,
postupaka odobrenja i kontinuiranog nadzora EBT-a.

(b) Nadlezno tijelo ocjenjuje i nadzire program EBT-a zajedno s postupcima
kojima se podupire provedba programa EBT-a i njegova djelotvornost.

(c) Po primitku zahtjeva za odobrenje programa EBT-a, nadlezno tijelo mora:

(1) osigurati rjeSavanje nalaza 1. razine u podrucjima kojima ¢e se podupri-
jeti primjena programa EBT-a;

(2) ocijeniti sposobnost operatora u pogledu potpore provedbi programa
EBT-a. Potrebno je razmotriti barem sljedece elemente:

(i) zrelost i sposobnost operatorova sustava upravljanja u podrucjima
kojima ¢e se poduprijeti primjena programa EBT-a, a posebno ospo-
sobljavanje letacke posade;
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VYMI16

(ii) prikladnost operatorova programa EBT-a — program EBT-a mora
odgovarati veli¢ini operatora te prirodi i sloZenosti njegovih aktiv-
nosti, uzimajuéi u obzir opasnosti i povezane rizike svojstvene tim
aktivnostima;

(iii) prikladnost operatorova sustava za vodenje evidencije, posebno u
pogledu evidencija o osposobljavanju, provjerama i kvalifikacijama
letatke posade, u skladu s tockom ORO.GEN.220 i tockom
ORO.MLR.115 podtockama (c) i (d);

(iv) prikladnost operatorova sustava ocjenjivanja za procjenu kompeten-
cija pilota;

(v) struénost i iskustvo instruktora i drugog osoblja uklju¢enog u
program EBT-a u primjeni procesa i postupaka kojima se podupire
provedba programa EBT-a; i

(vi) operatorov plan provedbe EBT-a i procjenu sigurnosnog rizika
kojom se podupire program EBT-a kako bi se pokazalo na koji se
naéin moze posti¢i razina sigurnosti jednaka onoj iz postojeceg
programa osposobljavanja.

(d) Nadlezno tijelo odobrava program EBT-a ako se procjenom zakljuci da je
osigurana uskladenost barem s tockama ORO.FC.146, ORO.FC.231 i
ORO.FC.232.

(e) Ne dovode¢i u pitanje tocku ARO.GEN.120 podtocke (d) i (e), nadlezno
tijelo obavjeséuje Agenciju kada zapoCne evaluaciju alternativnih nacina
uskladivanja koji se odnose na EBT.

ARO.OPS.230 Utvrdivanje poremecaja u rasporedu

U svrhu organicenja vremena leta, nadlezno tijelo utvrduje, u skladu s definici-
jama poremecaja u rasporedu ,ranog tipa’ i ,kasnog tipa” u tocki ORO.FTL.105
Priloga III., koji se od ta dva tipa poremecaja u rasporedu primjenjuje na CAT
operatore u njegovoj nadleznosti.

ARO.OPS.235 Odobrenje pojedinacnih specifikacijskih shema trajanja leta

(a) Nadlezno tijelo odobrava specifikacijske sheme trajanja leta koje predlazu
CAT operatori ako operator dokaze uskladenost s Uredbom (EZ) br.
216/2008 i poddijelom FTL Priloga III. ovoj Uredbi.

(b) Ako specifikacijska shema trajanja leta koju predlozi operator odstupa od
primjenjivih specifikacija za certificiranje koje je izdala Agencija, nadlezno
tijelo primjenjuje postupak iz ¢lanka 22. stavka 2. Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(c) Ako specifikacijska shema trajanja leta koju predlozi operator odstupa od
primjenjivih provedbenih pravila, nadlezno tijelo primjenjuje postupak iz
¢lanka 14. stavka 6. Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(d) Nakon primjene, odobrena odstupanja ili iznimke podlijezu ocjeni kako bi se
tijelo i Agencija obavljaju neovisna ocjenjivanja na temelju informacija koje
dostavlja operator. Ocjena mora biti proporcionalna, transparentna i temeljiti
se na znanstvenim nacelima i znanju.
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ARO.OPS.240 Posebno odobrenje za RNP AR APCH

(a) Kad podnositelj zahtjeva dokaze sukladnost sa zahtjevima iz SPA.PBN.105,
nadlezno tijelo izdaje genericko posebno odobrenje ili posebno odobrenje
postupka za RNP AR APCH.

(b) U sluéaju posebnog odobrenja postupka, nadlezno tijelo:

1. u odobrenju za PBN navodi popis odobrenih postupaka instrumentalnog
prilazenja na posebnim aerodromima;

2. prema potrebi uspostavlja koordinaciju s tijelima nadleznim za te aero-
drome i

3. uzima u obzir moguca priznavanja koja proizlaze iz posebnih odobrenja
za RNP AR APCH koja su ve¢ izdana podnositelju zahtjeva.

ODJELJAK II1.
Nadzor operacija
ARO.OPS.300 Uvodni letovi

Nadlezno tijelo moze postaviti dodatne uvjete za uvodne letove koji se vrse u
skladu s dijelom-NCO na podrucju te drzave ¢lanice. Takvi uvjeti osiguravaju
sigurne operacije i proporcionalni su.;

PODDIO RAMP

INSPEKCIJSKI PREGLEDI NA STAJANCI KOJI SE OBAVLJAJU NA
ZRAKOPLOVIMA OPERATORA KOJI SU POD REGULATORNIM
NADZOROM DRUGE DRZAVE

ARO.RAMP.005 Opseg

U ovom se poddijelu utvrduju zahtjevi kojih se nadlezno tijelo ili Agencija
moraju pridrzavati pri ispunjavanju svojih zadaca i odgovornosti u pogledu obav-
ljanja inspekcijskih pregleda na stajanci nad zrakoplovima koje upotrebljavaju
operatori iz tre¢ih zemalja ili operatori koji su pod regulatornim nadzorom druge
drzave Clanice, kada slete na aerodrome smjestene na podrucju koje podlijeze
odredbama Ugovora.

ARO.RAMP.100 Opéenito

(a) Obavlja se inspekcijski pregled zrakoplova i njihove posade u odnosu na
primjenjive zahtjeve.

(b) Osim obavljanja inspekcijskih pregleda na stajanci ukljuCenih u program
nadzora uspostavljen u skladu sa stavkom ARO.GEN.305, nadlezno tijelo
obavlja inspekcijski pregled na stajanci nad zrakoplovima za koje se sumnja
da nisu u skladu s primjenjivim zahtjevima.

(c) U okviru razvoja programa nadzora uspostavljenog u skladu sa stavkom
ARO.GEN.305, nadlezno tijelo uspostavlja godisnji program za obavljanje
inspekcijskih pregleda zrakoplova na stajanci. Ovaj program:

1. temelji se na proracunskoj metodologiji kojom se uzimaju u obzir povi-
jesni podaci o broju i prirodi operatora i broju njihovih slijetanja na
njegove aerodrome, kao i sigurnosni rizici; i

2. omogucuje nadleznom tijelu davanje prioriteta inspekcijskim pregledima
zrakoplova na temelju popisa iz stavka ARO.RAMP.105 tocke (a).

(d) Kada to smatra potrebnim, Agencija u suradnji s drzavama c¢lanicama na
¢ijem se drzavnom podrucju obavlja inspekcijski pregled, obavlja inspek-
cijske preglede zrakoplova na stajanci kako bi provjerila sukladnost s primje-
njivim zahtjevima u svrhu:

1. certifikacijskih zadaca koje su Uredbom (EZ) br. 216/2008 dodijeljene
Agenciji;
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2. inspekcijskih pregleda standardiziranja drzava ¢lanica; ili

3. inspekcijskih pregleda organizacije kako bi se provjerila sukladnost s
primjenjivim zahtjevima u potencijalno nesigurnim situacijama.

ARO.RAMP.105 Kriteriji odredivanja prioriteta

(a) Za odredivanje prioriteta inspekcijskih pregleda na stajanci, Agencija
dostavlja nadleznim tijelima popis operatora ili zrakoplova za koje je utvr-
deno da predstavljaju potencijalni rizik.

(b) Ovaj popis ukljucuje:

1. operatore zrakoplova utvrdene na temelju analize raspolozivih podataka u
skladu sa stavkom ARO.RAMP.150 to¢kom(b) podtockom 4.;

2. operatore ili zrakoplove o kojima je Agenciju obavijestila Europska komi-
sija, a koji su utvrdeni na temelju:

i. misljenja koje je u kontekstu provedbe Uredbe (EZ) br. 2111/2005
dalo Povjerenstvo za sigurnost zratnog prometa (ASC), da je potrebna
daljnja provjera djelotvorne uskladenosti s relevantnim standardima
sigurnosti, kroz sustavne inspekcijske preglede na stajanci; ili

ii. informacija koje je Europska komisija dobila od drzava ¢lanica, u
skladu s ¢lankom 4. stavkom 3. Uredbe (EZ) br. 2111/2005;

3. zrakoplove kojima operatori ukljuceni u Prilog B popisa operatora koji
podlijezu zabrani letenja u skladu s Uredbom (EZ) br. 2111/2005 lete u
podru¢je koje podlijeze odredbama Ugovora;

4. zrakoplove kojima operiraju operatori certificirani u drzavi koja provodi
regulatorni nadzor nad operatorima ukljuenim u popis iz podtocke 3.;

M4
5. zrakoplove kojima se sluzi operator iz trece zemlje koji prvi put leti na
podruéje, unutar ili iz podrucja koje podlijeze odredbama Ugovora ili ¢ije
je odobrenje, izdano u skladu s Uredbom (EU) br. 452/2014, ograni¢eno
ili obnovljeno nakon privremenog oduzimanja ili opoziva.

(c) Popis se izraduje u skladu s postupcima koje utvrduje Agencija, nakon
svakog azuriranja popisa Zajednice na kojem se nalaze operatori koji podli-
jezu zabrani letenja u skladu s Uredbom (EZ) br. 2111/2005, a u svakom
sluaju najmanje svaka Cetiri mjeseca.

ARO.RAMP.110 Prikupljanje informacija

Nadlezno tijelo prikuplja i obraduje sve informacije koje se smatraju korisnima
za obavljanje inspekcijskih pregleda na stajanci.

ARO.RAMP.115 Kbvalifikacija inspektora koji obavljaju inspekcijske
preglede na stajanci

(a) Nadlezno tijelo i Agencija imaju kvalificirane inspektore za obavljanje
inspekcijskih pregleda na stajanci.
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(b) Inspektori koji obavljaju inspekcijske preglede na stajanci:

1. imaju potrebno zrakoplovno obrazovanje ili praktino znanje relevantno
za njihovo podrucje (njihova podrucja) inspekcijskih pregleda;

2. uspjesno su zavrsili:

i. odgovarajuce posebno teoretsko i praktiéno osposobljavanje, iz jednog
ili vise sljede¢ih podruéja inspekcije:

(A) pilotska kabina;
(B) sigurnost u kabini;
(C) stanje zrakoplova;
(D) teret;

ii. odgovarajuce prakti¢no osposobljavanje na radnom mjestu koje obavlja
visi inspektor za obavljanje inspekcijskih pregleda na stajanci
imenovan od strane nadleznog tijela ili Agencije;

VYMi14
3. odrzavaju valjanost svoje kvalifikacije periodi¢nim osposobljavanjem i
obavljanjem najmanje 12 inspekcijskih pregleda po kalendarskoj godini.

VB
(c) Osposobljavanje iz tocke (b) podtocke 2. alineje i. obavlja nadlezno tijelo ili
bilo koja organizacija za osposobljavanje odobrena u skladu sa stavkom
ARO.RAMP.120 tockom (a).

(d) Agencija izraduje i odrzava nastavni plan osposobljavanja te poboljsava
organizaciju tecajeva osposobljavanja i radionica za inspektore kako bi se
poboljsalo razumijevanje i ujednacena provedba ovog poddijela.

(e) Agencija olakSava i uskladuje program razmjene inspektora kako bi se
inspektorima omogucilo stjecanje prakti¢nog iskustva i doprinijelo uskladi-
vanju postupaka.

ARO.RAMP.120 Odobravanje organizacija za osposobljavanje

(a) Nadlezno tijelo odobrava organizaciju za osposobljavanje ¢ije je glavno
sjediste na drzavnom podruc¢ju odgovarajuce drzave Clanice, kada utvrdi da
je organizacija za osposobljavanje:

1. imenovala rukovoditelja osposobljavanja koji posjeduje dobre sposobnosti
upravljanja, kako bi se osiguralo da je osposobljavanje koje se pruza, u
skladu s primjenjivim zahtjevima;

2. ima na raspolaganju mogucnosti i nastavnu opremu prikladne za vrstu
osposobljavanja koju pruza;

3. pruza osposobljavanje u skladu s nastavni planom koji je razvila Agencija
u skladu sa stavkom ARO.RAMP.115 tockom (d);

4. koristi kvalificirane instruktore za osposobljavanje.

(b) Ako tako zahtijeva nadlezno tijelo, provjeru uskladenosti i trajne uskladenosti
sa zahtjevima iz tocke (a) obavlja Agencija.
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(c) Organizacija za osposobljavanje mora biti odobrena za pruzanje jedne ili vise
sljedecih vrsta osposobljavanja:

1. pocetno teoretsko osposobljavanje;
2. pocetno prakticno osposobljavanje;
3. periodi¢no osposobljavanje.
ARO.RAMP.125 Provodenje inspekcijskih pregleda na stajanci

VYMi14
(a) Inspekcijski pregledi na stajanci obavljaju se na standardiziran nacin.

VB
- (b) Pri obavljanju inspekcijskog pregleda na stajanci, inspektori ulazu sva svoja
nastojanja kako bi se izbjeglo neutemeljeno kasnjenje zrakoplova koji je
podvrgnut inspekcijskom pregledu.
VYMi14
(c) Nakon zavrSetka inspekcijskog pregleda na stajanci glavni pilot ili, u
njegovoj odsutnosti, drugi ¢lan letacke posade ili predstavnik operatora,
obavjescuje se o rezultatima inspekcijskih pregleda na stajanci.
VB

ARO.RAMP.130 Kategorizacija nalaza

Za svaku stavku inspekcijskog pregleda, definirane su, kao nalazi, tri kategorije
moguce nesukladnosti s primjenjivim zahtjevima. Takvi se nalazi kategoriziraju
na sljedeci nacin:

1. nalaz kategorije 3. je bilo koja utvrdena znacajna nesukladnost s primjenjivim
zahtjevima ili uvjetima certifikata, koja ima veliki utjecaj na sigurnost;

2. nalaz kategorije 2. je bilo koja utvrdena nesukladnost s primjenjivim zahtje-
vima ili uvjetima certifikata, koja ima znacajan utjecaj na sigurnost;

3. nalaz kategorije 1. je bilo koja utvrdena nesukladnost s primjenjivim zahtje-
vima ili uvjetima certifikata, koja ima mali utjecaj na sigurnost.

ARO.RAMP.135 Naknadne mjere u vezi s nalazima

(a) Za nalaz kategorije 2. ili 3., nadlezno tijelo ili, prema potrebi, Agencija:

1. obavjescuje operatora o nalazu u pisanom obliku, ukljucujuci zahtjev za
dokaz o poduzetim korektivnim mjerama; i

2. obavjes¢uje nadlezno tijelo drzave operatora i, prema potrebi, drzave u
kojoj je zrakoplov registriran i u kojoj je bila izdana licenca letatke
posade. Prema potrebi, nadlezno tijelo ili Agencija zahtijevaju potvrdu
njihovog primitka korektivnih mjera koje je poduzeo operator u skladu
sa staveima ARO.GEN.350 ili ARO.GEN.355.

(b) Uz tocku (a), u slucaju nalaza kategorije 3., nadlezno tijelo poduzima trenu-
tane mjere:

1. uvodenjem ogranicenja u pogledu letackih operacija zrakoplova;

2. zahtijevanjem trenuta¢nih korektivnih mjera;

3. prizemljenjem zrakoplova u skladu sa stavkom ARO.RAMP.140; ili

4. uvodenjem trenutane zabrane letenja u skladu s ¢lankom 6. Uredbe (EZ)
br. 2111/2005.
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(c) Kada Agencija dobije nalaz kategorije 3., ona od nadleznog tijela drzave u
kojoj je zrakoplov sletio zahtijeva poduzimanje odgovaraju¢ih mjera u skladu
s tockom (b).

ARO.RAMP.140 Prizemljenje zrakoplova

(a) U slucaju nalaza kategorije 3., kada se ¢ini da se namjerava ili da je vjero-
jatno da ¢e se zrakoplovom letjeti, a da operator ili vlasnik nije izveo odgo-
varajuc¢e korektivne mjere, nadlezno tijelo:

1. obavjes¢uje glavnog pilota/zapovjednika ili operatora da se do daljnje
obavijesti ne dopusta zapoc€injanje leta zrakoplovom; i

2. prizemljuje taj zrakoplov.

(b

~

Nadlezno tijelo drzave u kojoj je zrakoplov prizemljen odmah o tome obavje-
S¢uje nadlezno tijelo drzave operatora i drzave u kojoj je zrakoplov regi-
striran, prema potrebi, te Agenciju ako prizemljeni zrakoplov upotrebljava
operator iz trece zemlje.

(c) Nadlezno tijelo, u suradnji s drzavom operatora i drzavom registracije, propi-
suje potrebne uvjete pod kojima se moze dopustiti uzlijetanje zrakoplova.

d

N

Ako neuskladenost utjeCe na valjanost svjedodzbe o plovidbenosti zrako-
plova, nadlezno tijelo moze ukinuti prizemljenje tek kada operator predoci
dokaze:

1. da je ponovno uspostavljena uskladenost s primjenjivim zahtjevima;

VYM14
2. da je dobio dozvolu za letenje u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012 za
zrakoplov registriran u nekoj drzavi ¢lanici;

3. dozvolu za letenje ili odgovarajuc¢i dokument drzave registracije ili drzave
operatora za zrakoplov registriran u trec¢oj zemlji kojim operira operator iz
EU-a ili trece zemlje; i

4. prema potrebi, dopustenje trecih zemalja preko kojih ée letjeti.

ARO.RAMP.145 lIzvjeS¢ivanje

(a) Informacije prikupljene u skladu sa stavkom ARO.RAMP.125 to¢kom (a)
unose se u centraliziranu bazu podataka iz stavka ARO.RAMP.150 tocke (b)
podtocke 2. u roku od 21 kalendarskog dana nakon inspekcijskog pregleda.

(b) Nadlezno tijelo ili Agencija unose u centraliziranu bazu podataka svaku
informaciju koja je korisna za primjenu Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih
provedbenih pravila te za obavljanje zada¢a Agencije koje su joj dodijeljene
ovim  Prilogom, ukljucuju¢i relevantne informacije iz  stavka
ARO.RAMP.110.

(c) Kada god informacije iz stavka ARO.RAMP.110 pokaZu da postoji potenci-
jalna prijetnja za sigurnost, takve se informacije takoder bez odlaganja priop-
¢avaju svim nadleznim tijelima i Agenciji.

(d) Kada god informacije o manjkavosti zrakoplova nadleznom tijelu dostavi
neka osoba, ne navodi se identitet izvora informacija iz stavka
ARO.RAMP.110 i stavka ARO.RAMP.125 tocke (a).
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ARO.RAMP.150 Zadace Agencije u pogledu koordinacije

(a) Agencija upravlja i operira alatima i postupcima potrebnim za pohranjivanje i
razmjenu:

1. informacija iz tocke ARO.RAMP.145;

2. informacija dobivenih od tre¢ih zemalja ili medunarodnih organizacija s
kojima je EU sklopila odgovarajuée sporazume ili od organizacija s
kojima je Agencija sklopila odgovarajue sporazume u skladu s
¢lankom 27. stavkom 2. Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(b) Ovo upravljanje ukljucuje sljedece zadace:

1. pohranjivanje podataka iz drzava ¢lanica koji su relevantni za sigurnosne
informacije o zrakoplovima koji slijeu na aerodrome smjeStene na
podrucju koje podlijeze odredbama Ugovora;

2. razvoj, odrzavanje i trajno azuriranje centralizirane baze podataka koja
sadrzi sve informacije iz tocke (a) podtocaka 1. i 2.;

3. osiguravanje potrebnih izmjena i unapredenja aplikacije baze podataka;

4. analiziranje centralizirane baze podataka i drugih relevantnih informacija o
sigurnosti zrakoplova i letackih operacija te na temelju toga:

i. savjetovanje Komisije i nadleznih tijela o trenutacnim mjerama ili
naknadnoj politici;

ii. obavjes¢ivanje Komisije i nadleznih tijela o moguéim sigurnosnim
problemima;

iii. predlaganje koordiniranih mjera Komisiji i nadleznim tijelima, kada je
to potrebno radi sigurnosti, te osiguravanje koordinacije takvih mjera
na tehnickoj razini;

5. povezivanje s drugim europskim institucijama i tijelima, medunarodnim
organizacijama i nadleznim tijelima tre¢ih zemalja radi razmjene
informacija.

ARO.RAMP.155 Godisnje izvjesce

Agencija izraduje i dostavlja Komisiji godi$nje izvjeS¢e o sustavu inspekcijskih
pregleda na stajanci, koje sadrzi najmanje sljedeée informacije:

(a) status napretka sustava;

(b) status inspekcijskih pregleda obavljenih u toj godini;

(c) analizu rezultata inspekcijskih pregleda s naznacenim kategorijama nalaza;
(d) mjere poduzete tijekom godine;

(e) prijedloge za daljnje poboljsanje sustava inspekcijskih pregleda na stajanci; i

(f) priloge koji sadrze popise inspekcijskih pregleda razvrstanih prema drzavi
operacije, tipu zrakoplova, operatoru i omjerima po stavkama.
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ARO.RAMP.160 Informiranje javnosti i zastita informacija

(a) Informacije dobivene u skladu sa stavcima ARO.RAMP.105 i
ARO.RAMP.145 drzave c¢lanice upotrebljavaju samo za potrebe
Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila i te informacije
moraju na odgovarajuéi nacin zastititi.

(b) Agencija jednom godiSnje objavljuje skupno izvjes¢e o informacijama koje
se stavlja na raspolaganje javnosti i sadrzi analizu informacija dobivenih u
skladu sa stavkom ARO.RAMP.145. Ovo izvjeS¢e mora biti jednostavno i
lako razumljivo, bez navodenja identiteta izvora informacija.
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Dodatak 1.

SVJEDODZBA ZRACNOG PRIJEVOZNIKA

(Raspored odobrenja operatora zracnog prijevoza)

Vrste operacija: Komercijalni zra¢ni prijevoz (CAT) [ Putnici [ Teret

[ Drugo (1):
* Drzava operatora (%) ©)
Tijelo izdavatelj (%)
AOC br. (%): Ime operatora (7): Operativne kontaktne tocke (°):
Poslovno ime (¥): Podaci za kontakt s operativnim rukovod-
t 1 j i
Adresa operatora (17): stvom bez nepotrebnog od1 ?ganja navedeni
suu *.
Telefon ('):
Telefaks:
E-posta:
Ovom se svjedodzbom potvrduje da je (1) ovlasten za obavljanje operacija komercijalnog

zracnog prijevoza, kako je utvrdeno u prilozenim operativnim specifikacijama, u skladu s operativnim priru¢nikom,
Prilogom V. Uredbi (EU) 2018/1139 i njezinim delegiranim i provedbenim aktima.

Datum Ime i potpis (1%):
; iq (14):
izdavanja (14): Funkeija:

(") Navesti drugu vrstu prijevoza.

(®) Zamijeniti imenom drZave operatora.

(}) Zamijeniti identifikacijom tijela izdavatelja.

(*) Ispunjava nadlezno tijelo.

() Ispunjava nadlezno tijelo.

(°) Referentna oznaka odobrenja koju je odredilo nadlezno tijelo.

(7) Zamijeniti registriranim imenom operatora.

(®) Poslovno ime operatora, ako je razligito. Ispred poslovnog imena upisati ,,Dba” (,,Doing business as” — ,,posluje kao™).

(°) Podaci za kontakt ukljucuju brojeve telefona i telefaksa, ukljucujuéi pozivni broj drzave, i adresu e-poste (ako postoji) putem
koje se moze stupiti u kontakt s operativnim rukovodstvom bez nepotrebnog odlaganja za pitanja povezana s letackim opera-
cijama, plovidbeno$c¢u, kompetencijama letacke i kabinske posade, opasnom robom i za druga relevantna pitanja.

(1%) Adresa glavnog sjedista operatora.

(') Broj telefona i telefaksa glavnog sjediSta operatora, ukljucujuéi pozivni broj drzave. Navesti adresu e-poste ako postoji.

('?) Navesti kontrolirani dokument koji se nalazi u zrakoplovu u kojem su navedeni podaci za kontakt te upuéivanje na odgovarajuci
odlomak ili stranicu. Npr.: ,,Podaci za kontakt ... navedeni su u operativnom priruéniku, opéenito/osnovno, poglavlje 1. odlomak
1.1.7; ili ,,... navedeni su u operativnim specifikacijama, str. 1.”; ili ,,... navedeni su u prilogu ovom dokumentu”.

(13) Registrirano ime operatora.

('*) Datum izdavanja AOC-a (dd.mm.gggg.).

(') Funkcija, ime i potpis predstavnika nadleznog tijela. Na AOC se moZe staviti i sluzbeni pecat.

EASA obrazac 138., izdanje 2.
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Dodatak 11.

OPERATIVNE SPECIFIKACIJE

(koje podlijeZu odobrenim uvjetima u operativnom priru¢niku)

Podaci za kontakt nadleznog tijela koje izdaje odobrenje

Telefon (1): ; Telefaks: ;
E-posta:
AOC (3): Ime operatora (3): Datum (%): Potpis:

Poslovno ime

Operativne specifikacije #:

Model zrakoplova (%):

Registracijske oznake (°):

Vrste operacija: Komercijalne operacije

[ Prijevoz putnika (] Prijevoz tereta [ Drugo (7):

Podruéje operacija (%):

Posebna ogranigenja (°):

Posebna odobrenja: Da Ne Specifikacija (1%) Napomene
Opasna roba O O
Operacije pri smanjenoj vidljivosti CAT (')
Polijetanje RVR (1?): m
Prilaz i slijetanje O O DA/H: ft RVR: m
RVSM ('3) D Nije primje- O O
njivo
ETOPS (14) [l Nije primje- O O Maksimalno
njivo vrijeme preusmje-

ravanja ('%): min.

Kompleksne navigacijske specifikacije za O O ()
PBN operacije ('°)

Specifikacije minimalnih navigacijskih perfor- O O
mansi
Operacije jednomotornih aviona s turbinskim O O ('%)

motorom nocu ili u instrumentalnim meteoro-
loskim uvjetima (SET-IMC)

Helikopterske operacije s pomoc¢u sustava za O O
nocno gledanje

Helikopterske operacije s vitlom O

Operacije helikopterske hitne medicinske O O
pomoci
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Helikopterske operacije na moru

Osposobljavanje kabinske posade (')

Izdavanje potvrda za kabinsku posadu (%)

Upotreba aplikacije EFB tipa B )

*)

o|loyo|opd
o|loyo|opd

Kontinuirana plovidbenost

Drugo (*%)

(") Broj telefona i telefaksa nadleznog tijela, ukljuujuéi pozivni broj drzave. Navesti adresu e-poste ako postoji.

(®) Navesti odgovaraju¢i broj svjedodzbe zratnog prijevoznika (AOC).

(®) Navesti registrirano ime i poslovno ime operatora ako se razlikuju. Ispred poslovnog imena upisati ,,posluje kao”.

(#) Datum izdavanja operativnih specifikacija (dd.mm.gggg.) i potpis predstavnika nadleZnog tijela.

(°) Navesti oznaku ICAO-a za marku, model i seriju zrakoplova, ili glavnu seriju ako je odredena (npr. Boeing-737-3K2 ili
Boeing-777-232).

(°) Registracijske oznake navode se u operativnim specifikacijama ili u operativnom priru¢niku. U potonjem sluéaju u povezanim se
operativnim specifikacijama upucuje na povezanu stranicu operativnog priru¢nika. Ako se na model zrakoplova ne primjenjuju
sva posebna odobrenja, registracijske oznake mogu se unijeti u stupac za napomene uz povezano posebno odobrenje.

(7) Navesti druge vrste prijevoza (npr. hitan medicinski prijevoz).

(®) Navesti zemljopisna podru¢ja ovlastene operacije (po zemljopisnim koordinatama ili konkretnim rutama, podru¢ju letnih infor-
macija ili nacionalnim ili regionalnim granicama).

(°) Navesti primjenjiva posebna ograniGenja (npr. samo po pravilima vizualnog letenja (VFR), samo danju itd.).

(1% U ovom stupcu navesti najblaze kriterije za svako odobrenje ili vrstu odobrenja (s odgovaraju¢im kriterijima).

(') Navesti primjenjivu kategoriju preciznog prilaza: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIA, CAT IIIB ili CAT IIIC. Upisati
najmanju vidljivost uzduz uzletno-sletne staze (RVR) u metrima i visinu odluke (DH) u stopama. Za svaku navedenu kategoriju
prilaza upotrebljava se po jedan redak.

('?) Navesti odobrenu najmanju vidljivost uzduz uzletno-sletne staze (RVR) za polijetanje u metrima. Ako su izdana razli¢ita
odobrenja, za svako se moZze upotrijebiti po jedan redak.

(13) Polje ,,Nije primjenjivo” moze biti oznaeno samo ako je maksimalna visina koju zrakoplov moze posti¢i ispod FL290.

(%) Operacije povecanog doleta (ETOPS) trenuta¢no se primjenjuju isklju¢ivo na dvomotorne zrakoplove. Stoga polje ,,Nije primje-
njivo” moze biti oznaceno samo ako model zrakoplova ima vise ili manje od dva motora.

('3) Mogu se navesti i prag udaljenosti (u nautickim miljama) i tip motora.

('%) Navigacija temeljena na performansama (PBN): upotrebljava se jedan redak za svako kompleksno posebno odobrenje za PBN
(npr. RNP AR APCH) uz navodenje odgovarajucih ogranicenja u stupcima ,,Specifikacija” i/ili ,,Napomene”. Pojedinacna
odobrenja posebnih postupaka RNP AR APCH mogu se navesti u operativnim specifikacijama ili u operativnom priru¢niku.
U potonjem sluc¢aju u povezanim se operativnim specifikacijama upucéuje na povezanu stranicu operativnog priru¢nika.

(') Navesti je li posebno odobrenje ograni¢eno na odredene krajeve uzletno-sletne staze i/ili aerodrome.

('%) Navesti konkretnu kombinaciju zrakoplovne konstrukcije ili motora.

(') Odobrenje za provodenje teCaja osposobljavanja i ispita koje trebaju pro¢i podnositelji zahtjeva za izdavanje potvrda ¢lanovima
kabinske posade kako je navedeno u Prilogu V. (dio-CC) Uredbi (EU) br. 1178/2011.

(%) Odobrenje za izdavanje potvrda ¢lanovima kabinske posade kako je navedeno u Prilogu V. (dio-CC) Uredbi (EU) br. 1178/2011.

(®") Unijeti popis aplikacija EFB-a tipa B i upucivanje na hardver EFB-a (za prenosive EFB-ove). Taj se popis navodi u operativnim
specifikacijama ili u operativnom priru¢niku. U potonjem slucaju u povezanim se operativnim specifikacijama upucuje na
povezanu stranicu operativnog priru¢nika.

(*?) Ime osobe/organizacije odgovorne za osiguranje odrzavanja kontinuirane plovidbenosti zrakoplova i upuéivanje na uredbu kojom
se to zahtijeva, to jest poddio G Priloga 1. (dio-M) Uredbi (EU) br. 1321/2014.

() Ovdje se za svako ovlastenje u poseban redak ili u jedno polje s viSe redaka mogu navesti ostala odobrenja ili podaci (npr.
operacije kratkog slijetanja, operacije strmog prilaza, skradena zahtijevana razdaljina za slijetanje, helikopterske operacije do/od
mjesta od javnog interesa, helikopterske operacije iznad neprijateljskog okoli$a izvan gusto naseljenog podrucja, helikopterske
operacije bez mogucnosti sigurnog prisilnog slijetanja, operacije s povecanim kutovima nagiba, maksimalna udaljenost od
odgovarajuceg aerodroma za dvomotorne avione bez odobrenja za ETOPS).

EASA obrazac 139., izdanje 6.
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Dodatak 1I1.
Popis posebnih odobrenja
Nekomercijalne operacije
Specijalizirane operacije

(koje podlijezu uvjetima navedenima u odobrenju i operativnom prirucniku ili letackom prirucniku)

Tijelo izdavatelj (1):

Popis posebnih odobrenja br. (3):
Ime operatora:
Datum (3):

Potpis:

Model zrakoplova i registracijske oznake (*):

Vrste specijaliziranih operacija, ako je primjenjivo:

©
O

Posebna odobrenja (°) Specifikacija (7) Napomene

(') Navesti ime i podatke za kontakt.

(®) Navesti odgovaraju¢i broj.

(®) Datum izdavanja posebnih odobrenja (dd.mm.gggg.) i potpis predstavnika nadleznog tijela.

(*) Navesti oznaku CAST-a (Commercial Aviation Safety Team)/ICAO-a za marku, model i seriju zrakoplova ili glavnu seriju, ako

je serija odredena (npr. Boeing-737-3K2 ili Boeing-777-232). Taksonomija CAST-a i ICAO-a dostupna je na: http:/www.
intlaviationstandards.org/

Registracijske oznake moraju se navesti u popisu posebnih odobrenja ili u operativnom priru¢niku. U potonjem slucaju u popisu
posebnih odobrenja upucuje se na povezanu stranicu operativnog priru¢nika.

Navesti vrstu operacije, npr. poljoprivreda, gradevinarstvo, fotografija, izmjera, promatranje i patroliranje, oglasavanje u zraku,
probni letovi nakon odrzavanja.

U ovom stupcu navesti sve odobrene operacije, npr. opasne tvari, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

U ovom stupcu navesti najblaze kriterije za svako odobrenje, npr. visina odluke i minimume za RVR za CAT IL

EASA obrazac 140., izdanje 2.
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Dodatak 1V.

OVLASTENJE VISOKORIZICNIH KOMERCIJALNIH SPECIJALIZIRANIH OPERACIJA

Tijelo izdavatelj (!):

Br. ovlastenja (%):

Ime operatora (3):
Adresa operatora (4):
Telefon (5):
Telefaks:

E-posta:

Model zrakoplova i registracijske oznake (°):

Ovlastene specijalizirane operacije (7):

Ovlasteno podrudje ili mjesto operacije (%):

Posebna ograniéenja (°):

Ovime se potvrduje da je ovlaSten za izvodenje visokorizicnih komercijalnih specijaliziranih
operacija u skladu s ovim ovlaStenjem, standardnim operativnim postupcima operatora, Prilogom V. Uredbi (EU)
2018/1139 i njezinim delegiranim i provedbenim aktima.

Datum izdavanja ('°): Ime i potpis ('):

Funkcija:

1) Ime i podaci za kontakt nadleznog tijela

Q)

(?) Navesti povezani broj ovlastenja.

(®) Navesti registrirano ime operatora i poslovno ime, ako se razlikuje. Ispred poslovnog imena upisati ,,Dba” (,,Doing business as”
— ,,posluje kao”).

(*) Adresa glavnog sjediSta operatora.

(°) Broj telefona i telefaksa glavnog sjedista operatora, ukljuujuéi pozivni broj drzave. Navesti adresu e-poste ako postoji.

(°) Navesti oznaku CAST-a (Commercial Aviation Safety Team)/ICAO-a za marku, model i seriju zrakoplova ili glavnu seriju, ako
je serija odredena (npr. Boeing-737-3K2 ili Boeing-777-232). Taksonomija CAST-a i ICAO-a dostupna je na: http:/www.
intlaviationstandards.org. Registracijske oznake moraju se navesti u popisu posebnih odobrenja ili u operativnom priruéniku.
U potonjem slu¢aju u popisu posebnih odobrenja upucuje se na povezanu stranicu operativnog priruénika.

(7) Navesti vrstu operacije, npr. poljoprivreda, gradevinarstvo, fotografija, izmjera, promatranje i patroliranje, oglasavanje u zraku,
probni letovi nakon odrzavanja.

(®) Navesti zemljopisna podrucja ili lokacije ovlastene operacije (po zemljopisnim koordinatama, podru¢ju letnih informacija ili
nacionalnim ili regionalnim granicama).

(°) Navesti primjenjiva posebna ograni¢enja (npr. samo po pravilima vizualnog letenja (VFR), samo danju itd.).

('%) Datum izdavanja ovlastenja (dd.mm.gggg.).

(') Funkcija, ime i potpis predstavnika nadleznog tijela. Na ovlastenje se moze staviti i sluzbeni pecat.

EASA obrazac 151., izdanje 2.
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PRILOG 11l
ZAHTJEVI KOJE U POGLEDU LETACKIH OPERACIJA MORAJU
ISPUNJAVATI ORGANIZACIJE
[DIO-ORO]
ORO.GEN.005 Opseg

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi kojih se mora pridrzavati zra¢ni prijevoznik
koji obavlja:

(a) operacije komercijalnog zrac¢nog prijevoza (CAT);
(b) komercijalne specijalizirane operacije;
(c) nekomercijalne operacije s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon;

(d) nekomercijalne specijalizirane operacije s kompleksnim zrakoplovima na
motorni pogon.

PODDIO GEN
OPCI ZAHTJEVI
ODJELJAK 1.
Opéenito
ORO.GEN.105 NadleZno tijelo

Za potrebe ovog Priloga, za operatore s glavnim sjediStem u drzavi ¢lanici,
nadlezno tijelo koje provodi nadzor nad operatorima koji podlijezu obvezi certi-
fikacije M4 ili ovlastenja specijalizirane operacije € »M1 ili odobrenja «
je nadlezno tijelo koje imenuje drzava ¢lanica.

ORO.GEN.110 Odgovornosti operatora

(a) Operater je odgovoran za upravljanje zrakoplovom u skladu s Prilogom IV.
Uredbi (EZ) br. 216/2008, kako je primjenjivo, relevantnim zahtjevima ovog
Priloga i svojom svjedodZzbom operatera zrakoplova ili ovlaStenjem specija-
liziranog upravljanja (SPO ovlastenjem) ili izjavom.

(b

=

Svaki se let obavlja u skladu s odredbama operativnog priru¢nika.

(c) Operator uspostavlja i odrzava sustav za obavljanje operativnog nadzora nad
bilo kojim letom koji se obavlja u skladu s uvjetima iz njegovog certifikata
»M4 , ovlaStenja operatera zrakoplova <« »MI1 ili odobrenja <.

d

N

Operator osigurava da je njegov zrakoplov opremljen i da su njegove posade
kvalificirane u skladu sa zahtjevima za podruéje i vrstu operacije.

(e) Operator osigurava da je sve osoblje, koje je dodijeljeno ili izravno ukljuceno
u zemaljske i letacke operacije, dobilo pravilne upute, da je dokazalo svoje
sposobnosti za obavljanje svojih posebnih zada¢ama te da je svjesno svojih
odgovornosti 1 povezanosti takvih zadaca s operacijom kao cjelinom.

(f) Operator utvrduje postupke i upute za sigurne operacije svakog tipa zrako-
plova u kojima se navode duznosti i odgovornosti zemaljskog osoblja i
¢lanova posade za sve vrste operacija na zemlji i tijekom leta. Tim postup-
cima i uputama ne smije se zahtijevati da bilo koji ¢lan posade obavlja bilo
kakve druge aktivnosti tijekom kriti€nih faza leta osim onih koje su potrebne
za siguran rad zrakoplova. U te postupke i upute moraju biti ukljuceni i
postupci i upute za neometanu pilotsku kabinu.
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(g) Operator osigurava da je sve osoblje upoznato da se mora pridrzavati zakona
i drugih propisa onih drzava u kojima se obavljaju operacije i koji se odnose
na obavljanje njihovih zadaca.

VYMi14
(h) Operator za svaki tip zrakoplova sastavlja kontrolnu listu koju svi ¢lanovi
posade moraju upotrebljavati u svim fazama leta u uobicajenim, neuobica-
jenim i hitnim uvjetima kako bi se zajamcilo da se poStuju operativni
postupci iz operativnog priruc¢nika. Pri osmi$ljavanju i upotrebi kontrolnih
lista uzimaju se u obzir ljudski ¢imbenici i najnovija relevantna dokumenta-
cija nositelja odobrenja projekta.

(i) Operator odreduje postupke planiranja leta kako bi osigurao sigurno obav-
ljanje leta na temelju uvazavanja performansi zrakoplova, drugih operativnih
ograniCenja 1 ocekivanih relevantnih uvjeta na predvidenoj ruti i na pred-
metnim aerodromima ili operativnim povrSinama. Ti se postupci ukljuéuju u
operativni prirucnik.

VYM10

- (j) Operator uspostavlja i odrzava programe osposobljavanja osoblja u vezi s
opasnom robom u skladu s tehni¢kim uputama. Ti programi osposobljavanja
razmjerni su odgovornostima osoblja. Programi osposobljavanja operatora
koji obavljaju operacije komercijalnog zracnog prijevoza (dalje u tekstu:
CAT), neovisno o tome prevoze li opasnu robu ili ne, te operatora koji
obavljaju druge operacije osim CAT operacija, navedene u tockama (b),
(c) i (d) tocke ORO.GEN.005, kojima se prevozi opasna roba, podlijezu
reviziji i odobrenju nadleznog tijela.

VYMi13
(k

N

Neovisno o toc¢ki (j), operateri koji obavljaju komercijalne operacije bilo
kojim od sljede¢ih zrakoplova duzni su osigurati da je letacka posada
primila odgovarajucu obuku ili upute kako bi im se omogucilo da prepoznaju
neprijavljenu opasnu robu koju putnici unesu sa sobom ili koja se unosi kao
teret:

1. avionom pogonjenim jednim elisnim motorom najvise dopustene mase pri
uzlijetanju od 5 700 kg ili manje te s najve¢im operativnim brojem putni-
ckih sjedala (MOPSC) od pet ili manje, koji prema VFR-u danju polije¢u
i slijeCu na isti aerodrom ili operativhu povrSinu;

2. jednomotornim helikopterima koji nisu kompleksni helikopteri na motorni
pogon, s najvetim operativnim brojem putnickih sjedala od 5 ili manje,
koji polijecu i slijecu na isti aerodrom ili operativhu povrSinu, prema
VFR-u danju.

VB
ORO.GEN.115 »M4 Prijava za svjedodZbu operatera zrakoplova <«
(a) Zahtjev za izdavanje M4 zratnog <« certifikata operatora ili izmjenu
postojeceg certifikata podnosi se u obliku i na nacin koji odredi nadlezno

tijelo, uzimajuéi u obzir primjenjive zahtjeve Uredbe (EZ) br. 216/2008 i
njezinih provedbenih pravila.

(b

=

Podnositelji zahtjeva za prvi certifikat dostavljaju nadleznom tijelu dokumen-
taciju koja pokazuje kako ¢e oni ispunjavati zahtjeve utvrdene u Uredbi (EZ)
br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima. Ova dokumentacija sadrzi
postupke kojima se opisuje kako ée upravljati promjenama za koje se ne
zahtijeva prethodno odobrenje i kako ¢e o njima izvjeséivati.
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ORO.GEN.120 Nacini uskladivanja

(a) Za uspostavljanje sukladnosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima operator moze upotrebljavati alternativne nacine
uskladivanja, u odnosu na one koje je usvojila Agencija.

(b) Kada operator koji podlijeze certificiranju zeli za uspostavljanje sukladnosti s
Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima upotrebljavati
alternativne nadine uskladivanja u odnosu na prihvatljive nacine
uskladivanja (AMC) koje je donijela Agencija, prije njihove provedbe
mora nadleznom tijelu dostaviti potpuni opis tih alternativnih nacina uskla-
divanja. Ovaj opis ukljucuje bilo kakve izmjene prirucnika ili postupaka koje
bi mogle biti relevantne, kao i ocjenu kojom se dokazuje da su ispunjeni
zahtjevi provedbenih pravila.

Operator moze provesti ove alternativne nacine uskladivanja podlozno pret-
hodnom odobrenju nadleznog tijela i nakon primitka obavijesti, kako je
propisano u stavku ARO.GEN.120 tocki (d).

(c) Operator koji mora izjaviti svoju aktivnost nadleznom tijelu dostavlja popis
drugih postupaka uskladivanja koje koristi kako bi se utvrdila sukladnost s
Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima.

(d) Kada operater podlozan ovlastenju SPO pozeli upotrijebiti alternativne naéine
sukladnosti, suglasan je s to¢kom (b) svaki puta kada takvi alternativni nacini
sukladnosti utjecu na standardne operativne postupke koji su dio ovlastenja i
s tockom (c) u vezi izjavljenog dijela njegove organizacije i operacije.

ORO.GEN.125 »M4 Uvjeti odobrenja i povlastice imatelja svjedodzbe
operatera zrakoplova «

Certificirani se operator mora pridrzavati opsega i povlastica odredenih u opera-
tivnim specifikacijama koje su prilozene certifikatu operatora.

ORO.GEN.130 »M4 Promjene povezane s imateljem svjedodZbe operatera
zrakoplova <«

(a) Za bilo koju promjenu koja utjeCe na:

1. opseg certifikata ili operativne specifikacije operatora; ili

2. bilo koje elemente sustava upravljanja operatora, kako se zahtijeva u
stavku ORO.GEN.200 tocki (a) podtockama 1. i 2.;

zahtijeva se prethodno odobrenje nadleznog tijela.

(b) Za bilo koje promjene za koje se zahtijeva prethodno odobrenje u skladu s
Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima, operator
mora podnijeti zahtjev i dobiti odobrenje koje izdaje nadlezno tijelo.
Zahtjev se podnosi prije provodenja bilo kakve takve promjene, kako bi
nadlezno tijelu moglo utvrditi trajnu uskladenosti s Uredbom (EZ) br.
216/2008 i njezinim provedbenim pravilima i, prema potrebi, izmijeniti certi-
fikat operatora i povezane uvjete odobrenja koji su mu priloZeni.

Operator dostavlja nadleznom tijelu svu odgovaraju¢u dokumentaciju.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 60

Promjena se provodi tek nakon primitka formalnog odobrenja nadleznog
tijela u skladu sa stavkom ARO.GEN.330.

Tijekom takvih promjena, operator djeluje u skladu s uvjetima koje, prema
potrebi, propisuje nadlezno tijelo.

(c) Svim promjenama za koje se ne zahtijeva prethodno odobrenje, upravlja se te
se o njima obavjescuje nadlezno tijelo, kako je odredeno u postupku koji je
odobrilo nadlezno tijelo u skladu sa stavkom ARO.GEN.310 tockom (c).

ORO.GEN.135 »M4 Trajna valjanost svjedodZbe operatera zrakoplova «
VYMi14

(a) Svjedodzba operatora ostaje valjana ako su ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

1. operator i dalje ispunjava relevantne zahtjeve iz Uredbe (EU) 2018/1139 i
njezinih delegiranih i provedbenih akata, uzimaju¢i u obzir odredbe pove-
zane s postupanjem s nalazima iz to¢ke ORO.GEN.150 ovog Priloga;

2. nadleznom tijelu odobren je pristup operatoru u skladu s tockom
ORO.GEN.140 ovog Priloga kako bi utvrdilo kontinuiranu sukladnost s
relevantnim zahtjevima Uredbe (EU) 2018/1139 i njezinih delegiranih i
provedbenih akata;

3. svjedodzba nije otkazana ni opozvana.

VB
(b) Nakon opoziva ili otkazivanja, certifikat se bez odlaganja vra¢a nadleznom
tijelu.

ORO.GEN.140 Pristup

vM14
(a) Za potrebe utvrdivanja sukladnosti s relevantnim zahtjevima iz Ured-
be (EU) 2018/1139 i njezinih delegiranih i provedbenih akata, operator u
svakom trenutku mora dopustiti pristup bilo kojem objektu, zrakoplovu,
dokumentu, evidenciji, podacima, postupcima ili bilo kojem drugom materi-
jalu relevantnom za njegovu djelatnost koja podlijeze certificiranju, ovla-
Stenju za specijaliziranu operaciju ili izjavi, bez obzira na to obavlja li je
na temelju ugovora, bilo kojoj osobi koju je ovlastilo jedno od sljede¢ih
tijela:

1. nadlezno tijelo utvrdeno u tocki ORO.GEN.105 Priloga III. ovoj Uredbi;

2. tijelo koje djeluje u skladu s odredbama tocke ARO.GEN.300 podtocaka
(d) i (e) ili poddijela RAMP Priloga II. ovoj Uredbi.

(b

=

Pristup zrakoplovima iz tocke (a) »M4 , u slucaju komercijalnog zracnog
prijevoza, € ukljucuje moguénost ulaska u zrakoplov i ostanka u njemu
tijekom letackih operacija, osim ako zapovjednik zrakoplova u interesu sigur-
nosti, u skladu sa stavkom CAT.GEN.MPA.135, odluéi druk¢ije u pogledu
pilotske kabine.

ORO.GEN.150 Nalazi

Nakon primitka obavijesti o nalazima, operator:
(a) utvrduje temeljni uzrok neuskladenosti;
(b) odreduje plan korektivnih mjera; i

(c) pruza nadleznom tijelu zadovoljavajuci dokaz o provedbi korektivnih mjera u
roku dogovorenom s tim nadleznim tijjelom u skladu sa stavkom
ARO.GEN.350 to¢kom (d).
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YMi4

vYMi14

ORO.GEN.155 Trenuta¢na reakcija na sigurnosni problem

Operator provodi:

(a) bilo koje sigurnosne mjere koje odredi nadlezno tijelo u skladu sa stavkom
ARO.GEN.135 to¢kom (c); i

(b) bilo koje relevantne obvezne sigurnosne informacije koje izda Agencija,
ukljucujuci direktive o plovidbenosti.

ORO.GEN.160 Izvjei¢ivanje o dogadajima

(a) Operator obavjescuje nadlezno tijelo i bilo koju drugu organizaciju za koju
drzava operatora zahtijeva da bude obavijeStena o bilo kakvoj nesredi,
ozbiljnoj nezgodi i dogadaju kako su utvrdeni u Uredbi (EU) br. 996/2010
Europskog parlamenta i Vijeca (') i Uredbi (EU) br. 376/2014.

(b) Ne dovode¢i u pitanje tocku (a), operator izvjes¢uje nadlezno tijelo i orga-
nizaciju odgovornu za projekt zrakoplova o svakoj nezgodi, neispravnosti,
tehnickom nedostatku, prekoracenju tehnickih ogranicenja ili dogadaju koji
bi mogao razjasniti neto¢ne, nepotpune ili nejasne informacije sadrzane u
podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu s Uredbom (EU)
br. 748/2012, kao i o svim drugim izvanrednim okolnostima koje su ugrozile
ili su mogle ugroziti siguran rad zrakoplova, a nisu dovele do nesrece ili
ozbiljne nezgode.

(c) Ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010 i Uredbu (EU)
br. 376/2014, izvjes¢a iz podtocaka (a) i (b) izraduju se u obliku i na
nacin koji odredi nadlezno tijelo i moraju sadrzavati sve relevantne informa-
cije o stanju koje su poznate operatoru.

It

N

Izvjescéa se daju ¢im je to moguce, ali u svakom slucaju u roku od 72 sata od
trenutka kada je operator identificirao stanje na koje se izvjeS¢e odnosi, osim
ako je to onemogucéeno zbog izvanrednih okolnosti.

(e) Kada je to relevantno, operator izraduje naknadno izvjeS¢e u kojem navodi
detalje mjera koje namjerava poduzeti kako bi sprijecio sli¢ne dogadaje u
buduénosti, ¢im se takve mjere utvrde. Ovo se izvjesce izraduju u obliku i na
nadin koji odredi nadlezno tijelo.

ODJELJAK 2.
Upravljanje
ORO.GEN.200 Sustav upravljanja

(a) Operator uspostavlja, provodi i odrzava sustav upravljanja, koji ukljucuje:

1. jasno definirane linije odgovornosti i nadleznosti u organizaciji operatora,
ukljuCujudi izravnu odgovornost za sigurnost odgovornog rukovoditelja;

2. opis sveobuhvatnih filozofija i nacela operatora u pogledu sigurnosti, $to
se naziva sigurnosnom politikom;

(") Uredba (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. listopada 2010. o

istragama i spreCavanju nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu i stavljanju izvan
snage Direktive 94/56/EZ (SL L 295, 12.11.2010., str. 35.).
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v M4

VYMi14

3. identificiranje opasnosti u pogledu zrakoplovne sigurnosti koje proizlaze
iz aktivnosti operatora, njihovu ocjenu i upravljanje povezanim rizicima,
ukljuéuju¢i poduzimanje mjera za ublazavanje rizika i provjeravanje
njihove ucinkovitosti;

4. odrzavanje osposobljenosti i strucnosti osoblja za obavljanje njihovih
zadaca;

5. dokumentaciju o svim klju¢nim procesima sustava upravljanja, ukljucujuci
proces upoznavanja osoblja s njihovim odgovornostima, i postupak za
izmjenu te dokumentacije;

6. funkciju pracenja sukladnosti operatora s relevantnim zahtjevima. Praéenje
sukladnosti ukljuCuje sustav povratnih informacija o nalazima koje se
dostavljaju odgovornom rukovoditelju, kako bi se, prema potrebi, osigu-
rala ucinkovita provedba korektivnih mjera; i

7. bilo koje dodatne zahtjeve propisane u odgovaraju¢im poddijelovima ovog
Priloga ili drugih primjenjivih priloga.

(b) Sustav upravljanja odgovara veliCini operatora te prirodi i sloZenosti njegovih
aktivnosti, uzimaju¢i u obzir opasnosti i povezane rizike svojstvene tim
aktivnostima.

ORO.GEN.205 Ugovorene aktivnosti

(a) Pri ugovaranju ili kupovini proizvoda ili usluga kao dijela svojih aktivnosti
operator se mora pobrinuti za sljedece:

1. da su ugovoreni ili kupljeni proizvodi ili usluge u skladu s primjenjivim
zahtjevima;

2. da se u sustavu upravljanja operatora uzmu u obzir sve opasnosti u
pogledu sigurnosti zrakoplovstva povezane s ugovorenim ili kupljenim
proizvodima ili uslugama.

(b) Kada certificirani operater ili imatelj svjedodZbe operatera zrakoplova
ugovara bilo koji dio svojih aktivnosti s organizacijom koja sama nije certi-
ficirana ili ovlaStena za obavljanje takve aktivnosti u skladu s ovim dijelom,
organizacija s kojom je sklopljen ugovor radi na temelju odobrenja operatera.
Organizacija koja sklapa ugovor osigurava da se nadleznom tijelu omoguci
pristup organizaciji s kojom je sklopljen ugovor, radi utvrdivanja trajne
uskladenosti s primjenjivim zahtjevima.

ORO.GEN.210 Zahtjevi u vezi s osobljem

(a) Operator imenuje odgovornog rukovoditelja koji je ovlasten za osiguravanje
da se sve aktivnosti mogu financirati i obavljati u skladu s primjenjivim
zahtjevima. Odgovorni rukovoditelj je odgovoran za uspostavljanje i odrza-
vanje ucinkovitog sustava upravljanja.

(b) Operator imenuje osobu ili skupinu osoba koje su odgovorne za osiguravanje
da operator ostane uskladen s primjenjivim zahtjevima. Ta osoba je (te osobe
su) u konacnici odgovorne odgovornom rukovoditelju.

(c) Operator mora imati dovoljno kvalificiranog osoblja, kako bi se planirane
zadace i1 aktivnosti obavljale u skladu s primjenjivim zahtjevima.

It

=

Operator vodi odgovarajucu evidenciju o iskustvu, kvalificiranosti i osposob-
ljenosti, kako bi dokazao sukladnost s tockom (c).

(e) Operator osigurava da je cjelokupno osoblje upoznato s pravilima i postup-
cima relevantnim za obavljanje njihovih zadaca.
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ORO.GEN.215 Zahtjevi u pogledu opreme

Operator mora imati opremu koja mu omogucéava obavljanje i upravljanje svim
planiranim zada¢ama i aktivnostima u skladu s primjenjivim zahtjevima.

ORO.GEN.220 Vodenje evidencije

(a) Operator uspostavlja sustav vodenja evidencije koji omogucava odgovarajuce
pohranjivanje i pouzdanu sljedivost svih razvijenih aktivnosti, obuhvacajuci
posebno sve elemente navedene u stavku ORO.GEN.200.

(b) Format evidencija odreden je u postupcima operatora.

(c) Evidencije se pohranjuju na nadin kojim se osigurava zastita od oSteenja,
izmjene ili krade.

VYM14
ODJELJAK 3.

Dodatni organizacijski zahtjevi

ORO.GEN.310 Upotreba zrakoplova navedenog na svjedodzbi zrac¢nog
prijevoznika za nekomercijalne operacije i specijalizirane operacije

(a) Zrakoplov moze ostati naveden na AOC-u operatora ako se njime upravlja u
bilo kojoj od sljedeéih situacija:

1. nositelj AOC-a sam upravlja zrakoplovom za specijalizirane operacije u
skladu s Prilogom VIII. (dio-SPO);

2. zrakoplovom upravljaju drugi operatori za nekomercijalne operacije
zrakoplovima na motorni pogon ili za specijalizirane operacije koje se
obavljaju u skladu s Prilogom VI. (dio-NCC), Prilogom VII. (dio-NCO)
ili Prilogom VIII. (dio-SPO), pod uvjetom da se zrakoplov upotrebljava u
neprekinutom razdoblju do najvise 30 dana.

(b) Ako se zrakoplov upotrebljava u skladu s podto¢kom (a) podpodtockom 2.,
nositelj AOC-a koji stavlja zrakoplov na raspolaganje i operator koji upotreb-
ljava taj zrakoplov utvrduju postupak:

1. u kojem moraju jasno navesti koji je operator odgovoran za operativnu
kontrolu kojeg leta i opisati kako se operativna kontrola prenosi s jednog
operatora na drugog;

2. u kojem moraju opisati postupak primopredaje prilikom vracanja zrako-
plova nositelju AOC-a.

Taj se postupak navodi u operativnom priru¢niku svakog operatora ili u
ugovoru izmedu nositelja AOC-a i operatora koji upotrebljava zrakoplov u
skladu s podtockom (a) podpodtockom 2. Nositelj AOC-a sastavlja predlozak
takvog ugovora. Tocka ORO.GEN.220 odnosi se na evidenciju tih ugovora.

Nositelj AOC-a i operator koji upotrebljava zrakoplov u skladu s podtockom
(a) podpodtockom 2. moraju se pobrinuti za to da se relevantno osoblje
upozna s postupkom.

(c) Nositelj AOC-a nadleznom tijelu podnosi opis postupka iz podtocke (b) radi
prethodnog odobrenja.

Nositelj AOC-a s nadleznim tijelom dogovara nacin i uCestalost dostave
informacija o prijenosima operativne kontrole u skladu s tockom
ORO.GEN.130 podtockom (c).

(d) Kontinuiranom plovidbenoséu zrakoplova koji se upotrebljava u skladu s
podtockom (a) upravlja organizacija odgovorna za kontinuiranu plovidbenost
zrakoplova koji je uklju¢en u AOC, u skladu s Uredbom (EU) br. 1321/2014.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 64

YM14

VYMi15

VYMi14

(e) Nositelj AOC-a koji stavlja zrakoplov na raspolaganje u skladu s podto¢kom
(a) mora:

1. u operativnom priruéniku navesti registracijske oznake zrakoplova koji je
stavio na raspolaganje i vrstu operacija koje se izvode tim zrakoplovom;

2. u svakom trenutku biti informiran i voditi evidenciju o svakom operatoru
koji ima operativnu kontrolu nad zrakoplovom u svakom trenutku do
vracanja zrakoplova nositelju AOC-a;

3. osigurati da se u mjerama za utvrdivanje opasnosti, procjenu rizika i
ublazavanje predvide sve operacije koje se izvode tim zrakoplovom.

(f) Pri operacijama iz Priloga VI. (dio-NCC) i Priloga VIII. (dio-SPO) operator
koji upotrebljava zrakoplov u skladu s podtockom (a) mora osigurati slje-
dece:

1. da se svaki let koji se izvodi pod njegovom operativnom kontrolom
zabiljeZi u sustavu tehniCke knjige zrakoplova;

2. da se ne uvode promjene u zrakoplovnim sustavima ili konfiguraciji;

3. da se svaka greSka ili tehni¢ki kvar koji nastanu dok je zrakoplov pod
njegovom operativnom kontrolom prijavi organizaciji iz podtocke (d);

4. da nositelj AOC-a primi kopiju svakog izvjeS¢a o dogadaju povezanog s
letovima koji se izvode tim zrakoplovom, a koje je sastavljeno u skladu s
Uredbom (EU) br. 376/2014 i Provedbenom uredbom Komisi-
je (EU) 2015/1018 (V).

PODDIO AOC
CERTIFICIRANJE OPERATORA ZRAKOPLOVA

ORO.AOC.100 PodnosSenje zahtjeva za izdavanje svjedodZbe operatora
zrakoplova

(a) Ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EZ) br. 1008/2008 Europskog parlamenta i
Vijeta (?), prije zapolinjanja  obavljanja  komercijalnih  zra¢nih
»M4 transportnih € operacija, operator podnosi zahtjev za izdavanje i
pribavlja svjedodzbu operatora zrakoplova (AOC), koju izdaje nadlezno
tijelo.

(b) Operater dostavlja nadleznom tijelu sljede¢e informacije:

1. sluzbeno ime podnositelja zahtjeva te njegovo poslovno ime, adresu i
adresu za primanje poStanskih posiljaka;

2. opis predlozene operacije, ukljucujuci tip(ove) i broj zrakoplova kojima ¢e
upravljati;

3. opis sustava upravljanja, ukljuéuju¢i organizacijsku strukturu;
4. ime odgovornog rukovoditelja;

5. imena imenovanih osoba koje se zahtijevaju stavkom ORO.AOC.135
to¢kom (a) zajedno s njihovim kvalifikacijama i iskustvom;

(") Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/1018 od 29. lipnja 2015. o utvrdivanju popisa u

kojem se klasificiraju dogadaji u civilnom zrakoplovstvu koje treba obvezno prijaviti u
skladu s Uredbom (EU) br. 376/2014 Europskog parlamenta i Vijea (SL L 163,
30.6.2015., str. 1.).

(3 SL L 293, 31.10.2008., str. 3.
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6. primjerak  operativnog priruénika koji se zahtijeva stavkom
ORO.MLR.100;

7. izjavu da je podnositelj zahtjeva provjerio svu dokumentaciju koja se Salje
nadleznom tijelu i utvrdio da je ona u skladu s primjenjivim zahtjevima.

(c) Podnositelji zahtjeva moraju nadleznom tijelu dokazati:

1. da ispunjavaju sve zahtjeve Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008, ovog
Priloga (dio-ORO), Priloga IV. (dio-CAT) i Priloga V. (dio-SPA) ovoj
Uredbi te Priloga 1. (dio 26) Uredbi (EU) 2015/640 (1),

2. svi zrakoplovi kojima se upravlja imaju potvrdu o plovidbenosti (CofA)
u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012 ili su u najmu bez posade u
skladu s tockom ORO.AOC.110 tocka (d); i

3. da su njegova organizacija i upravljanje primjereni i pravilno uskladeni s
opsegom 1 podrucjem operacije.

ORO.AOC.105 Operativne specifikacije i povlastice imatelja AOC-a

Povlastice operatora, ukljucujuci one dodijeljene u skladu s Prilogom V. (dio-
SPA), navode se u operativnim specifikacijama svjedodzbe.

ORO.AOC.110 Sporazum o najmu
Bilo kakvo uzimanje u najam

(a) Ne dovode¢i pitanje Uredbu (EZ) br. 1008/2008, svaki ugovor o najmu koji
se odnosi na zrakoplov koji koristi operator certificiran u skladu s ovim
dijelom, podlijeze prethodnom odobrenju nadleznog tijela.

(b) Operator koji je certificiran u skladu s ovim Dijelom ne uzima u najam bez
posade zrakoplove uvrStene na popis operatora koji podlijezu operativnim
ograni¢enjima, registriranima u drzavi u kojoj operatori pod njezinim
nadzorom podlijezu zabrani letenja ili zrakoplove operatora koji podlijeze
zabrani letenja u skladu s Uredbom (EZ) br. 2111/2005.

Uzimanje u najam zrakoplova s posadom

(c) Podnositelj zahtjeva za odobrenje najma zrakoplova s posadom od operatora
iz tre¢e zemlje dokazuje nadleznom tijelu sljedece:

1. da operator iz tree zemlje ima valjan AOC izdan u skladu s Prilogom 6.
Konvenciji o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu;

2. da su standardi sigurnosti operatora iz tre¢e zemlje u pogledu kontinui-
rane plovidbenosti i letackih operacija jednaki primjenjivim zahtjevima
utvrdenima u Uredbi (EU) br. 1321/2014 i ovoj Uredbi;

3. da operator iz trece zemlje ima standardnu svjedodzbu o plovidbenosti
(CofA) izdanu u skladu s Prilogom 8. Konvenciji o medunarodnom
civilnom zrakoplovstvu.

(") Uredba Komisije (EU) 2015/640 od 23. travnja 2015. o dodatnim specifikacijama u

pogledu plovidbenosti za odredenu vrstu operacija i o izmjeni Uredbe (EU) br. 965/2012
(SL L 106, 24.4.2015., str. 18.)
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Uzimanje u najam zrakoplova bez posade

(d) Podnositelj zahtjeva za odobrenje uzimanja u najam zrakoplova bez posade
koji je registriran u trecoj zemlji, dokazuje nadleznom tijelu:

1. da je utvrdena operativna potreba koja se ne moze ispuniti uzimanjem u
najam zrakoplova registriranog u EU-u;

2. trajanje unajmljivanja zrakoplova bez posade nije dulje od sedam mjeseci
u bilo kojem razdoblju od 12 uzastopnih mjeseci;

3. da je osigurana sukladnost s primjenjivim zahtjevima Uredbe (EU) br.
1321/2014; i

4. zrakoplov je opremljen u skladu s uredbama EU-a o letackim
operacijama.

Davanje u najam zrakoplova bez posade

(e) Operator certificiran u skladu s ovim dijelom koji namjerava dati u najam
jedan od svojih zrakoplova bez posade, podnosi zahtjev nadleznom tijelu za
prethodno odobrenje. Uz zahtjev, prilazu se preslike planiranog ugovora o
najmu ili opisa odredaba o najmu, osim financijskih dogovora, te sva ostala
relevantna dokumentacija.

Davanje u najam zrakoplova s posadom

(f) Prije davanja u najam zrakoplova s posadom, operator certificiran u skladu s
ovim dijelom obavjescuje o tome nadlezno tijelo.

ORO.AOC.115 Sporazumi o letenju pod zajedni¢kom oznakom

(a) Ne dovodec¢i u pitanje primjenjive sigurnosne zahtjeve EU-a za operatore i
zrakoplove iz tre¢ih zemalja, operator certificiran u skladu s ovim dijelom
moze sklopiti sporazum o letenju pod zajednickom oznakom s operatorom
iz tre¢e zemlje, tek nakon §to je:

1. provjerio sukladnost operatora trece zemlje s primjenjivim standardima
ICAO-a; i

2. nadleznom tijelu dostavio dokumentirane informacije, koje tom tijelu
omogucavaju ispunjavanje zahtjeva iz stavka ARO.OPS.105.

(b) Pri provedbi sporazuma o letenju pod zajednic¢kom oznakom, operator prati
i redovito ocjenjuje tekucu sukladnost operatora iz tree zemlje s primje-
njivim standardima ICAO-a.

(c) Operator certificiran u skladu s ovim dijelom ne smije prodavati i izdavati
karte za let kojim operira operator iz tre¢e zemlje, kada je taj operator iz
tre¢e zemlje pod zabranom letenja u skladu s Uredbom (EZ) br. 2111/2005
ili ne odrzava sukladnost s primjenjivim standardima ICAO-a.

ORO.AOC.120 Odobrenja za provodenje osposobljavanja kabinske posade i
za izdavanje potvrda kabinske posade

(a) Kada namjerava provoditi te¢aj osposobljavanja koji se zahtijeva u Prilogu
V. (dio-CC) »M4  Uredbu (EU) br. 1178/2011 <, operator podnosi
zahtjev i pribavlja odobrenje koje izdaje nadlezno tijelo. U tu svrhu, podno-
sitelj zahtjeva dokazuje svoju sukladnost sa zahtjevima u pogledu provo-
denja i sadrzaja teCaja osposobljavanja, kako je utvrdeno u stavcima
CC.TRA.215 i CC.TRA.220 tog Priloga, te nadleznom tijelu dostavlja:

1. datum planiranog pocetka obavljanja ove djelatnosti,

2. osobne podatke i podatke o kvalifikaciji instruktora, relevantne za
elemente osposobljavanja koje ¢e obavljati;
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3. ime(na) 1 adresu(-e) lokacije(-a) na kojoj(-ima) ¢e se provoditi
osposobljavanje;

4. opis opreme, metoda osposobljavanja, prirucnika i uredaja za vjezbu koji
¢e se upotrebljavati; i

5. nastavni plan i povezane programe za tecaj osposobljavanja.

(b) Ako u skladu sa stavkom ARA.CC.200 Priloga VI. (dio-ARA)
»M4 Uredbu (EU) br. 1178/2011 <, drzava ¢lanica odluci da se opera-
torima moze odobriti izdavanje potvrda kabinskog osoblja, podnositelj
zahtjeva, uz tocku (a):

1. dokazuje nadleznom tijelu:

i. da organizacija ima sposobnost i odgovornost za obavljanje ove
zadace;

ii. da je osoblje koje provodi ispite odgovarajuce kvalificirano i nije u
sukobu interesa; i

2. dostavlja postupke i specificirane uvjete za:
i. provodenje ispita iz stavka CC.TRA.220;
ii. izdavanje potvrda kabinskog osoblja; i

iii. dostavljanje nadleznom tijelu svih relevantnih informacija i doku-
mentacije povezanih s potvrdama koje ¢e izdavati i njihovim imate-
ljima, za potrebe vodenja evidencije, nadzora i mjera prisile od strane
tog nadleznog tijela.

(c) Odobrenja iz tocaka (a) i (b) navode se u operativnim specifikacijama.

VYM14
ORO.AOC.125 Nekomercijalne operacije nositelja svjedodZbe zracnog
prijevoznika zrakoplovom navedenim na svjedodZbi

(a) Nositelj AOC-a moze izvoditi nekomercijalne operacije u skladu s
Prilogom VI. (dio-NCC) ili Prilogom VII. (dio-NCO) upotrebom zrakoplova
navedenog u operativnim specifikacijama AOC-a ili u operativnom priruc-
niku pod uvjetom da nositelj AOC-a takve operacije detaljno opise u opera-
tivnom priruéniku i navede sljedece podatke:

1. identifikaciju primjenjivih zahtjeva;

2. opis svih razlika izmedu operativnih postupaka koji se primjenjuju u
operacijama komercijalnog zranog prijevoza 1 nekomercijalnim
operacijama;

3. nadine kojima se osigurava da je sve osoblje ukljuéeno u operaciju u
potpunosti upoznato s povezanim postupcima.

(b) Nositelj AOC-a mora se pridrzavati:

1. Priloga VIII. (dio-SPO) kad izvodi probne letove nakon odrzavanja
kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon;

2. Priloga VII. (dio-NCO) kad izvodi probne letove nakon odrzavanja zrako-
plovima koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni pogon.

(c) Nositelj AOC-a koji izvodi operacije iz podtocaka (a) i (b) ne mora dostaviti
izjavu u skladu s ovim Prilogom.
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VYM14
(d) Nositelj AOC-a u dokumentima povezanima s letom (operativni plan leta,
tovarni list i drugi jednakovrijedni dokumenti) navodi vrstu leta kako je
navedena u operativnom priru¢niku.
M7
ORO.AOC.130 Nadzor podataka o letu — avioni
(a) Operator uspostavlja i odrzava sustav za nadzor podataka o letu za avione s
najvecom certificiranom masom pri uzlijetanju vecom od 27 000 kg, koji je
ukljuc¢en u njegov sustav upravljanja.
(b) Program za nadzor podataka o letu nije kazneni i sadrzi primjerene zastitne
mjere za zaStitu izvora podataka.
vB
ORO.AOC.135 Zahtjevi u pogledu osoblja
VYM14
(a) U skladu s tockom ORO.GEN.210 podtockom (b) operator imenuje osobe
odgovorne za upravljanje i nadzor u sljede¢im podruéjima:
1. letacke operacije;
2. osposobljavanje ¢lanova posade;
3. zemaljske operacije;
4. kontinuirana plovidbenost ili ugovor za vodenje kontinuirane plovidbe-
nosti u skladu s Uredbom (EU) br. 1321/2014, ovisno o slucaju.
vB

(b) Primjerenost i strucnost osoblja
1. Operator zaposljava dovoljno osoblja za planirane zemaljske i letacke

operacije.

2. Sve osoblje koje je dodijeljeno za zemaljske i letacke operacije ili je
izravno ukljuceno u njih, mora:

i. biti pravilno osposobljeno;

ii. dokazati svoje sposobnosti za obavljanje zadaca koje su im dodije-
ljene; i

iii. biti svjesno svojih odgovornosti i odnosa svojih zadaca s operacijom
kao cjelinom.
(¢) Nadzor osoblja
1. Operator imenuje dovoljan broj nadzornika osoblja, uzimajuéi u obzir

strukturu organizacije operatora i broj zaposlenog osoblja.

2. Utvrduju se zada¢e i odgovornosti tih nadzornika te se organizira sve
drugo $to je potrebno kako bi se osiguralo da mogu ispunjavati svoje
nadzorne odgovornosti.

3. Nadzor ¢lanova posade i osoblja ukljucenih u operaciju obavljaju osobe s
odgovaraju¢im iskustvom i vjeStinama kako bi se osiguralo postizanje
standarda navedenih u operativnom priru¢niku.

ORO.AOC.140 Zahtjevi u pogledu opreme
U skladu sa stavkom ORO.GEN.215, operator:

(a) upotrebljava odgovarajuu opremu za zemaljsko opsluzivanje, kako bi
osigurao sigurno opsluzivanje svojih letova;

(b) organizira sredstva za operativnu podrsku u glavnoj operativnoj bazi, koja su
primjerena za podrudje i vrstu operacije; i
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(c) osigurava da je raspolozivi radni prostor u svakoj operativnoj bazi dostatan
za osoblje Cije aktivnosti mogu utjecati na sigurnost letackih operacija. Treba
uzeti u obzir potrebe zemaljskog osoblja, osoblja nadleznog za operativnu
kontrolu, pohranjivanje i prikazivanje bitnih evidencija i potrebe posade pri
planiranju leta.

ORO.AOC.150 Zahtjevi u pogledu dokumentacije
(a) Operator organizira izradu priru¢nika i bilo koje druge potrebne dokumenta-

cije i s njima povezanih izmjena.

(b) Operator je sposoban distribuirati operativne upute i druge informacije bez
odlaganja.

PODODJELJAK DEC —
1ZJAVA
ORO.DEC.100 Izjava

Operater kompleksnog zrakoplova na motorni pogon koji obavlja nekomercijalne
operacije ili nekomercijalne specijalizirane operacije te komercijalni specijalizi-
rani operater:

(a) u obrascu sadrzanom u Dodatku I. ovom Prilogu dostaviti nadleznom tijelu
sve relevantne informacije prije zapocinjanja operacija;

(b) dostaviti nadleznom tijelu popis koristenih drugih postupaka uskladivanja;

(c) odrzavati sukladnost s primjenjivim zahtjevima i informacijama sadrzanima u
izjavi;

(d) izmijenjenom izjavom u obrascu sadrzanom u Dodatku I. ovom Prilogu,
odmah obavijestiti nadlezno tijelo o svim promjenama u svojoj izjavi ili
postupcima uskladivanja kojima se koristi; i

(e) obavijestiti nadlezno tijelo kada prestane s operacijama.

PODODIJELJAK SPO
KOMERCIJALNE SPECIJALIZIRANE OPERACIJE
ORO.SPO.100 Zajednicki zahtjevi za komercijalne specijalizirane operatere

(a) Komercijalni specijalizirani operater uz stavak ORO.DEC.100 uskladuje se i
sa stavcima ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 i ORO.AOC.150.

(b) Zrakoplov ima potvrdu o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) u skladu s
Uredbom (EU) br. 748/2012 ili je u zakupu u skladu s tockom (c);

VYMi14
(c) Komercijalni specijalizirani operator mora imati prethodno odobrenje
nadleznog tijela i pridrzavati se sljedecih uvjeta:

1. za najam zrakoplova s posadom od operatora iz trece zemlje:

i. standardi sigurnosti operatora iz tre¢e zemlje u pogledu kontinuirane
plovidbenosti i letackih operacija moraju biti jednaki primjenjivim
zahtjevima utvrdenima u Uredbi (EU) br. 1321/2014 () i ovoj Uredbi;

(") Uredba Komisije (EU) br. 1321/2014 od 26. studenoga 2014. o kontinuiranoj plovidbe-
nosti zrakoplova i aeronauti¢kih proizvoda, dijelova i uredaja, te o odobravanju organi-
zacija i osoblja ukljuéenih u te poslove (SL L 362, 17.12.2014., str. 1.).
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VYM14

=

ii. zrakoplov operatora iz tre¢e zemlje mora imati standardnu svjedodzbu
o plovidbenosti (CofA) izdanu u skladu s Prilogom 8. Konvenciji o

medunarodnom civilnom zrakoplovstvu;

iii.

=

trajanje najma zrakoplova s posadom ne smije biti dulje od sedam
mjeseci u bilo kojem razdoblju od 12 uzastopnih mjeseci;

2. za najam bez posade zrakoplova registriranog u tre¢oj zemlji:

—-

. utvrdena je operativna potreba koja se ne moze ispuniti najmom
zrakoplova registriranog u Uniji;

—
=

i. trajanje najma zrakoplova bez posade ne smije biti dulje od sedam
mjeseci u bilo kojem razdoblju od 12 uzastopnih mjeseci;

=t

iii. standardi sigurnosti zrakoplova iz tree zemlje u pogledu kontinuirane
plovidbenosti moraju biti jednaki primjenjivim zahtjevima utvrdenima

u Uredbi (EU) br. 1321/2014;

iv. zrakoplov mora biti opremljen u skladu s Prilogom VIIIL. (dio-SPO).

ORO.SPO.110 Ovlastenje visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih
operacija

(a) Operater komercijalnih specijaliziranih operacija podnosi zahtjev i dobiva
ovlastenje koje izdaje nadlezno tijelo operatera prije zapocinjanja visokori-
zi¢ne komercijalne specijalizirane operacije:

1. koja se izvrSava nad podru¢jem gdje u slucaju nuzde postoji vjerojatnost
dovodenja u opasnost sigurnosti tre¢ih osoba na zemlji; ili

2. koja, ako tako utvrdi nadlezno tijelo mjera gdje se operacija obavlja, zbog
svoje specificne naravi i lokalnog okruzenja na kojem se provodi pred-
stavlja visok rizik, osobito za trece strane na zemlji.

(b

~

Operater dostavlja nadleznom tijelu sljedeée informacije:

1. sluzbeno ime podnositelja zahtjeva te njegovo poslovno ime, adresu i
adresu za primanje postanskih posiljaka;

2. opis sustava upravljanja, ukljucujuéi organizacijsku strukturu;

3. opis predlozene operacije, ukljucujuci tip(ove) i broj zrakoplova kojima ¢e
upravljati;

4. dokumentacija procjene rizika i povezani standardni operativni postupci
zahtijevani stavkom SPO.OP.230;

5. izjava da je podnositelj zahtjeva provjerio svu dokumentaciju koja se Salje
nadleznom tijelu i utvrdio da je ona u skladu s primjenjivim zahtjevima.

(c) Zahtjev za izdavanje ovlastenja ili njegove izmjene podnosi se u obliku i na
nacin koji odredi nadlezno tijelo, uzimaju¢i u obzir primjenjive zahtjeve
Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila.

ORO.SPO.115 Izmjene

(a) Za svaku izmjenu koja utjeCe na raspon ovlaStenja ili ovlastenih operacija
potrebno je prethodno odobrenje nadleznog tijela. Za svaku promjenu koja
nije pokrivena pocetnom procjenom rizika, nadleznom je tijelu potrebno
predati izmijenjenu procjenu rizika i standardne operativne postupke.
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(b) Zahtjev za odobrenje ili izmjenu podnosi se prije provodenja bilo kakve
takve promjene, kako bi nadlezno tijelu moglo utvrditi trajnu uskladenosti
s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima i, prema
potrebi, izmijeniti ovlastenje. Operater dostavlja nadleznom tijelu svu odgo-
varajuéu dokumentaciju.

(c) Promjena se provodi tek nakon primitka formalnog odobrenja nadleznog
tijela u skladu sa stavkom ARO.OPS.150.

(d) Tijekom takvih promjena, operater djeluje u skladu s uvjetima koje, prema
potrebi, propisuje nadlezno tijelo.

ORO.SPO.120 Trajna valjanost

(a) Operater koji posjeduje ovlaStenje za specijalizirane operacije pridrzava se
opsega 1 povlastica odredenih u ovlastenju.

(b) Ovlastenje operatera ostaje valjano ako:

1. operater ispunjava relevantne zahtjeve Uredbe (EZ) br. 216/2008 i
njezinih provedbenih pravila, uzimajuéi u obzir odredbe o postupanju s
nalazima, kako je navedeno u stavku ORO.GEN.150;

2. se nadleznom tijelu odobri pristup operateru kako je odredeno u stavku
ORO.GEN.140, kako bi utvrdilo trajnu uskladenost s relevantnim zahtje-
vima Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih opravila; i

3. ovlastenje nije bilo otkazano ili opozvano.

(c) Nakon opoziva ili otkazivanja, ovlastenje se bez odlaganja vraca nadleznom
tijelu.

PODDIO MLR
PRIRUCNICI, DNEVNICI I EVIDENCIJE
ORO.MLR.100 Operativni priru¢nik - opcéenito

(a) Operator izraduje operativni prirucnik (OM) kako je navedeno u tocki 8.b
Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(b) Sadrzaj operativnog priru¢nika odrazava zahtjeve odredene u ovom Prilogu,
Prilogu IV. (dio-CAT), Prilogu V. (dio-SPA), Prilogu VI. (dio-NCC) i
Prilogu VIIIL. (dio-SPO) prema potrebi, i nije u suprotnosti s uvjetima sadr-
zanim u operativnim specifikacijama svjedodzbe operatera zrakoplova, ovla-
stenja SPO ili deklaracije i popisa specificnih odobrenja, prema potrebi.

(c) OM se moze izdati u odvojenim dijelovima.

(d) Sve operativno osoblje mora imati lak pristup dijelovima OM-a koji se
odnose na njihove zadace.

() OM se odrzava azurnim. Sve osoblje mora biti upoznato s promjenama koje
se odnose na njihove zadace.

(f) Svaki €¢lan posade dobiva svoj vlastiti primjerak relevantnih dijelova OM-a
koji se odnose na njegove zadaCe. Svaka osoba koja je dobila OM, ili
njegove odgovarajuée dijelove, odgovorna je za odrzavanje svog primjerka
azurnim u pogledu izmjena ili revizija dobivenih od operatora.
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(g) Za imatelje AOC-a:

1. u pogledu izmjena o kojima se u skladu sa stavkom ORO.GEN.115
tockom (b) i1 stavkom ORO.GEN.130 tockom (c) mora obavijestiti
nadlezno tijelo, operator dostavlja nadleznom tijelu planirane izmjene
prije datuma njihovog stupanja na snagu; i

2. u pogledu izmjena postupaka povezanih s elementima za koje je u skladu
sa stavkom ORO.GEN.130 potrebno prethodno odobrenje, odobrenje se
mora pribaviti prije nego §to izmjene stupe na snagu.

(gl) Za imatelje ovlastenja SPO za svaku izmjenu povezanu s ovlastenim stan-
dardnim operativnim postupcima potrebno je dobiti prethodno odobrenje
prije nego S§to izmjene stupe na snagu.

(h) Bez obzira na tocku (g) ®M4 i (gl) «, kada su u interesu sigurnosti
potrebne trenutacne izmjene ili revizije, one se mogu objaviti i primijeniti
odmah, pod uvjetom da je podnesen zahtjev za bilo koje zahtijevano
odobrenje.

(i) Operator ukljuuje sve izmjene i revizije koje zahtijeva nadlezno tijelo.

(j) Operator osigurava da se u OM-u pravilno odraze informacije uzete iz
odobrenih dokumenata i sve njihove izmjene. To ne sprecava operatora
da u OM-u objavi konzervativnije podatke i postupke.

(k) Operator osigurava da sve osoblje razumije jezik na kojem su napisani oni
dijelovi OM-a koji se odnose na njihove zadace i odgovornosti. Sadrzaj
OM-a oblikovan je tako da ga se moze koristiti bez poteskoca uz uvaza-
vanje ljudskih faktora.

ORO.MLR.101 »MI1 Operativni priru¢nik — struktura za letove komerci-
jalnog zracnog prometa «

VM13
" Osim za operacije avionima pogonjenima jednim elisnim motorom s najveéim
operativnim brojem putnickih sjedala od pet ili manje ili nekompleksnim heli-
kopterima s jednim motorom s najve¢im operativnim brojem putnickih sjedala od
pet ili manje, koji prema VFR-u danju polije¢u i slijeu na isti aerodrom ili
operativnu povrsinu, glavna struktura operativnog prirucnika je sljedeca:

(a) dio A: Opcenito/osnovno, sadrzi sve operativne politike, upute i postupke
koji nisu povezani s tipom zrakoplova;

(b) dio B: Operativni aspekti zrakoplova, sadrzi sve upute i postupke koji su
povezani s tipom zrakoplova, uzimaju¢i u obzir razlike izmedu tipova/klasa,
varijanti ili pojedinacnih zrakoplova koje upotrebljava operator;

(c) dio C: Operacije komercijalnog zracnog prijevoza, sadrzi upute i informacije
o ruti/ulozi/podrucju i aerodromu/operativnoj povrsini;

(d) dio D: Osposobljavanje, sadrzi sve upute u pogledu osposobljavanja osoblja,
koje je potrebno za sigurnu operaciju.
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ORO.MLR.105 Lista minimalne opreme

(a) Lista minimalne opreme (LMO) utvrduje se kako je navedeno u Prilogu IV.
tocki 8.a.3. Uredbe (EZ) br. 216/2008 na temelju odgovarajuce glavne liste
minimalne opreme (GLMO) kako je definirano u podacima utvrdenima u
skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012. Ako GLMO nije utvrden u sklopu
podataka o operativnoj prikladnosti, LMO se moze temeljiti na odgovara-
juéem GLMO-u koji je prihvatila drzava operatera ili registra, prema potrebi.

(b) MEL i bilo koje njezine izmjene odobrava nadlezno tijelo.

(c) Operator izmjenjuje MEL nakon svake primjenjive promjene MMEL-a u
prihvatljivom roku.

(d) Osim popisa elemenata, MEL sadrzi:

1. preambulu, koja ukljuuje smjernice i definicije za letacku posadu i
osoblje koje radi na odrzavanju, koji upotrebljavaju MEL,;

2. status revizije MMEL-a na kojem se temelji MEL i status revizije MEL-a;
3. podrugje, opseg i svrhu MEL-a.
(e) Operator:

1. odreduje razdoblja za popravak svakog neispravnog instrumenta, elementa
opreme ili funkcije navedenih u MEL-u. Razdoblje za popravak iz MEL-a
ne smije biti manje ograniavaju¢e od odgovarajuéeg razdoblja za
popravak iz MMEL-a;

2. ustvrduje ucinkovit program za popravaka;

3. operira zrakoplovom tek nakon isteka razdoblja za popravak navedenog u
MEL-u, kada:

i. je kvar otklonjen; ili
ii. je razdoblje za popravak produljeno u skladu s tockom (f).
(f) Podlozno odobrenju nadleznog tijela, operator moze Koristiti postupak za
jednokratno produljenje razdoblja za popravak kategorije B, C i D, pod

uvjetom:

1. da je produljenje razdoblja za popravak unutar opsega MMEL-a za taj tip
zrakoplova;

2. da je najvece produljenje razdoblja za popravak jednako trajanju razdoblja
za popravak navedenom u MEL-u;

3. da se produljenje razdoblja za popravak ne koristi kao uobicajeni nacin za
popravak elementa MEL-a, nego se koristi samo kada su popravak spri-

jecili dogadaji koji su izvan dosega kontrole operatora;

4. da je operator izradio opis posebnih zadaca i odgovornosti za nadziranje
produljenja;

5. da se nadlezno tijelo obavijesti o svakom produljenju primjenjivog
razdoblja za popravak; i

6. da je utvrden plan za otklanjanju kvara sto je prije moguce.

~

Operator uspostavlja operativne postupke i postupke odrzavanja iz MEL-a,
uzimajuéi u obzir operativne postupke i postupke odrzavanja iz MMEL-a. Ti
postupci su dio operatorovih priruc¢nika ili MEL-a.

(g

(h

a2

Operator mijenja operativne postupke i postupke odrzavanja iz MEL-a nakon
bilo koje primjenjive promjene operativnih postupaka i postupaka odrzavanja
iz MMEL-a.

(i) Ako nije drukéije navedeno u MEL-u, operator obavlja:
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1. operativne postupke iz MEL-a kada planira i/ili obavlja operacije s
neispravnim elementom navedenim u popisu; i

2. postupke odrzavanja iz MEL-a prije obavljanja operacija s neispravnim
elementom navedenim u popisu.

(j) Podlozno posebnom odobrenju nadleznog tijela za svaki pojedinacni slucaj,
operator moze operirati zrakoplovom s neispravnim instrumentima, elemen-
tima opreme ili funkcijama izvan ograni¢enja MEL-a, ali unutar ogranicenja
MMEL-a, pod uvjetom:

1. da su doti¢ni instrumenti, elementi opreme ili funkcije unutar opsega
GLME-a, kako je odreden u tocki (a);

2. da se odobrenje ne koristi kao uobicajeni nacin obavljanja operacija izvan
ograni¢enja odobrenog MEL-a, nego se koristi samo kada su sukladnost s
MEL-om sprijecili dogadaji koji su izvan dosega kontrole operatora;

3. da je operator izradio opis posebnih zadaca i odgovornosti za kontrolu
operacije zrakoplova na temelju takvog odobrenja; i

4. da je utvrden plan za najbrze moguce popravljanje neispravnih instrume-
nata, elemenata opreme ili funkcija, ili za vracanje operacije zrakoplova u
okvire MEL-a.

ORO.MLR.110 Dnevnik leta

Podaci o zrakoplovu, njegovoj posadi i svakom putovanju ¢uvaju se za svaki let
ili niz letova u obliku dnevnika leta, ili odgovaraju¢eg dokumenta.

ORO.MLR.115 Vodenje evidencija

(a) Sljedece evidencije Cuvaju se najmanje pet godina.

1. kod operatera komercijalnog zraénog prijevoza, evidencije o aktivnostima
iz stavka ORO.GEN.200;

2. za prijavljene operacije, kopija izjave operatera, pojedinosti dobivenih
odobrenja i operativni prirucnik;

3. za imatelje ovlastenja SPO, uz toc¢ku (a) tocku 2., evidencije povezane s
procjenom rizika provedenom u skladu sa stavkom SPO.OP.230 i pove-
zanim standardnim operativnim postupcima.

(b) Sljedece informacije, koje se upotrebljavaju za pripremu i obavljanje leta, te
povezana izvjes$ca, Cuvaju se tri mjeseca:

1. operativni plan leta, prema potrebi;

2. obavijesti zrakoplovnom osoblju (NOTAM) i dokumentacija usluge
zrakoplovnog informiranja (AIS) koji su specifi¢ni za rutu, ako ih
priprema operator;

3. dokumentacija o masi i ravnotezi;

4. obavijesti o posebnom teretu, ukljucujuci pisane informacije zapovjedni-
ku/glavnom pilotu o opasnim robama »M4 ako je primjenjivo «;

5. dnevnik leta ili odgovaraju¢i dokument; i

6. izvjesce(-a) o letu, namijenjeno(-a) za evidentiranje podataka o bilo
kakvom dogadaju, za koji zapovjednik/glavni pilot smatra da je o
njemu potrebno izvijestiti ili ga evidentirati.
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(c) Evidencije o osoblju ¢uvaju se tijekom nize navedenih razdoblja:

Licenca letacke posade i potvrda
kabinske posade

Sve dok ¢lan posade obavlja povla-
stice iz licencije ili potvrde za opera-
tora zrakoplova

Osposobljavanje, provjeravanje i
kvalifikacije ¢lana posade

3 godine

Evidencija o skorasnjem iskustvu
¢lana posade

15 mjeseci

Strucnost Clana posade za rutu te
aerodrom/zadacu i podrucje

3 godine

Osposobljavanje u pogledu opasnih
roba, prema potrebi

3 godine

Evidencija o osposobljavanju/kvali-
fikaciji drugog osoblja za koje se

Evidencija o posljednja dva osposob-
ljavanja

zahtijeva program osposobljavanja

(d) Operator:

1. vodi evidencije o svim osposobljavanjima, provjerama i kvalifikacijama
svakog Clana posade, kako je propisano u dijelu-ORO; i

. na zahtjev, stavlja takve evidencije na raspolaganje dotiénom ¢lanu
posade.

(e) Operator Cuva informacije upotrijebljene za pripremu i obavljanje leta i

4

VM15

evidencije o osposobljavanju osoblja, ¢ak i kada prestane biti operator tog
zrakoplova ili poslodavac tog ¢lana posade, pod uvjetom da je to unutar
rokova propisanih u tocki (c).

Ako clan posade postane ¢lan posade drugog operatora, operator stavlja
evidencije o tom C¢lanu posade na raspolaganje novom operatoru, pod
uvjetom da je to unutar rokova propisanih u tocki (c).

PODDIO SEC
ZASTITA

ORO.SEC.100 Zastita pilotske kabine — avioni

(a) U avionima u kojem je pilotska kabina opremljena sigurnosnim vratima mora

(b

=

postojati mogucnost da se ta vrata zakljucaju te mora postojati nacin na koji
kabinska posada moze obavijestiti letacku posadu u slucaju sumnjive aktiv-
nosti ili naruSavanja sigurnosti u putnickoj kabini.

Pilotska kabina svih putnickih aviona kojima se obavlja komercijalni prijevoz
putnika, a koji potpadaju pod kategorije u nastavku, mora biti odvojena
sigurnosnim vratima koja se mogu zakljucati i otkljucati sa svakog pilotskog
mjesta, konstruiranima tako da ispune primjenjive zahtjeve u pogledu plovid-
benosti:

1. aviona MTCOM-a veceg od 54 500 kg;

2. aviona MTCOM-a vecéeg od 45 500 kg i MOPSC-a veceg od 19; ili
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VY M15
3. aviona MOPSC-a vecéeg od 60.

(c) U svim avionima u kojima je pilotska kabina odvojena sigurnosnim vratima
u skladu s podto¢kom (b):

1. ta se vrata zatvaraju prije pocetka rada motora prije uzlijetanja i zaklju-
Cavaju se kad to zahtijevaju sigurnosni postupci ili glavni pilot sve dok se
motori nakon slijetanja ne ugase, osim kad se smatra potrebnim da ovla-
Stene osobe udu ili izidu u skladu s nacionalnim programom zastite
civilnog zrakoplovstva;

2. omogucen je nacin pracenja cijelog podrucja oko vrata izvan pilotske
kabine sa svakog pilotskog sjedala kako bi se identificirale osobe koje
zatraze ulaz i kako bi se otkrilo sumnjivo ponasanje ili uvidjela potenci-
jalna prijetnja.

ORO.SEC.105 Zastita pilotske kabine — helikopteri

Ako su u helikopteru, koji se upotrebljava za prijevoz putnika, ugradena vrata na
pilotskoj kabini, mora postojati moguc¢nost zakljuCavanja tih vrata s unutarnje
strane pilotske kabine, kako bi se sprije¢io neovlasteni pristup.

PODDIO FC
LETACKA POSADA

ORO.FC.005 Opseg

U ovom se dijelu utvrduju zahtjevi koje mora ispuniti operater u pogledu ospo-
sobljavanja letacke posade, iskustva i kvalifikacije te ukljucuje:

(a) ODJELJAK 1. naznaCava zajednicke zahtjeve primjenjive i na nekomerci-
jalne operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon i sve komerci-
jalne operacije;

VM13
(b) ODJELJAK 2. naznacava dodatne zahtjeve primjenjive na operacije komer-
cijalnog zranog prijevoza, uz iznimku operacija komercijalnog zracnog
prijevoza koje se provode prema VFR-u danju, pri polijetanju i slijetanju
na istom aerodromu ili operativnoj povrSini i unutar lokalnog podrucja
koje je odredilo nadlezno tijelo

1. avionima uzgonjenima jednim elisnim motorom s najviSom dopustenom
masom pri uzlijetanju od 5 700 kg ili manjom i najve¢im brojem putni-
¢kih sjedala od pet ili manje ili

2. helikopterima koji nisu kompleksni helikopteri na motorni pogon, s
jednim motorom, s najveéim brojem putnickih sjedala od 5 ili manje;

(c) ODJELJAK 3. naznacuje dodatne zahtjeve za komercijalne specijalizirane
operacije i one na koje se upucuje u tocki (b) tocki 1. i 2.
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ODJELJAK 1.

Zajednicki uvjeti

ORO.FC.100 Sastav letacke posade

(a) Sastav letacke posade i broj ¢lanova letacke posade na mjestima odredenim
za letatku posadu ne smije biti manji od minimuma navedenog u letatkom
priruéniku  zrakoplova ili operativnim ogranienjima propisanim za
zrakoplov.

(b

=

Letacka posada ukljucuje dodatne ¢lanove letacke posade kada je to potrebno
radi vrste operacije i ne smije se smanjiti ispod broja navedenog u opera-
tivnom prirucniku.

(c) Svi ¢lanovi letacke posade moraju imati licencu i ovlastenja, koji su izdani ili
prihvaceni u skladu s Uredbom Komisije (EU) br. 1178/2011 (') i koji su
primjereni zadacama koje su im dodijeljene.

(d) Clana letatke posade moze tijekom leta, na njegovim zadacama na koman-
dama zrakoplova, zamijeniti drugi primjereno kvalificirani ¢lan letacke

posade.

=

(e) Pri angaziranju usluga ¢lanova letatke posade koji su samostalni djelatnici ili
rade na temelju ugovora o djelomiénom radnom vremenu, operator provje-
rava jesu li ispunjeni svi primjenjivi zahtjevi ovog poddijela i odgovarajucih
elemenata Priloga I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011, ukljucujuéi
zahtjeve u pogledu skorasnjeg iskustva, uzimajuéi u obzir sve usluge koje
je takav Clan letacke posade davao drugom operatoru (drugim operatorima),
kako bi, posebno, utvrdio:

1. ukupan broj tipova ili varijanti zrakoplova kojima je operirao; i

2. primjenjiva ogranienja u pogledu vremena provedenog na letu i na
duznosti, te zahtjeve u pogledu odmora.

ORO.FC.105 Imenovanje za glavnog pilota/zapovjednika

(a) U skladu s tockom 8.e Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008, jednog od
pilota u letackoj posadi koji je u skladu s Prilogom I. (dio-FCL) Uredbe (EU)
br. 11782011 kvalificiran za glavnog pilota, operator imenuje za
» M1 glavnog pilota ili, za letove komercijalnog zracnog prometa, za
zapovjednika <.

(b) Operator imenuje ¢lana letacke posade za glavnog pilota/zapovjednika, samo
ako ima:

1. najmanje onu razinu iskustva koja je navedena u operativnom priru¢niku;

2. odgovarajuce poznavanje rute ili podruéja kojima se leti te aerodroma,
ukljucujuci alternativne aerodrome, opreme i postupaka koji se koriste;

3. zavrSen teCaj operatora za zapovjednika, u slucaju operacija s viSeclanom
posadom, ako se unaprjeduje s kopilota na glavnog pilota/zapovjednika.

() SL L 311, 25.11.2011., str. 1.
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(c) »M4 U slucaju komercijalnih operacija zrakoplovima i helikopterima, <«
glavni pilot/zapovjednik ili pilot na kojeg se moze prenijeti vodenje leta,
morao je proéi te¢aj pofetnog upoznavanja s rutom ili podruc¢jem kojim ¢ée
letjeti te s aerodromima, opremom i postupcima koji ¢e se koristiti. Ovo
poznavanje rute/podrucja i aerodroma, odrzava se tako da se tom rutom ili
podrucjem ili aerodromom operira najmanje jedanput tijekom razdoblja od 12
mjeseci.

VM4
(d) Tocka (c) ne primjenjuje se u slucaju:

1. zrakoplova klase performanse B koji se koriste za dnevne operacije
komercijalnog zranog prijevoza prema pravilima VFR-a danju; i

2. Operacija komercijalnog zraénog prijevoza putnika koje se provode danju
po VFR-u, koje polije¢u i slije¢u na istom aerodromu ili operativnoj
povrsini unutar lokalnog podruéja koje je odredilo nadlezno tijelo s heli-
kopterima koji nisu kompleksni helikopteri na motorni pogon, s jednim
motorom, s najve¢im brojem putnickih sjedala od 5.

ORO.FC.110 InZenjer leta

Kada je projektom aviona predvideno posebno mjesto za inZenjera leta, letacka
posada ukljucuje jednog ¢lana posade koji je odgovarajuce kvalificiran u skladu s
primjenjivim nacionalnim pravilima.

ORO.FC.115 Osposobljavanje za upravljanje posadom (CRM)

(a) Prije obavljanja operacija, ¢lan letacke posade zavrSava osposobljavanje iz
podru¢ja CRM-a, primjereno njegovoj ulozi, kako je navedeno u opera-
tivnom prirucniku.

(b) Elementi osposobljavanja iz podru¢ja CRM-a ukljuceni su u osposobljavanje
i periodi¢no osposobljavanje za tip ili klasu zrakoplova, kao i u tecaj za
zapovjednika.

ORO.FC.120 Konverzijsko osposobljavanje koje provodi operator

(a) U slucaju avionskih ili helikopterskih operacija, ¢lan letacke posade, prije
nego §to pocne obavljati linijske letove bez nadzora, zavrSava konverzijsko
osposobljavanje koje provodi operator:

1. kada prelazi na zrakoplov za koji se zahtijeva novo ovlastenje za tip ili
klasu;

2. kada se zaposli kod operatora.

(b) Konverzijsko osposobljavanje koje provodi operator ukljucuje osposoblja-
vanje na opremi koja je ugradena u zrakoplov, kako je primjereno ulozi
¢lana letacke posade.

ORO.FC.125 Osposobljavanje u pogledu razlika i osposobljavanje u svrhu
upoznavanja

(a) Clanovi letatke posade zavriavaju osposobljavanje u pogledu razlika ili
osposobljavanje u svrhu upoznavanja kada se to zahtijeva Prilogom 1. (dio-
FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011 i kada se mijenjaju oprema ili postupci za
koje se zahtijeva dodatno znanje o tipovima ili varijantama kojima se trenu-
tacno operira.

(b) U operativnom priru¢niku se navodi, kada je potrebno takvo osposobljavanje
u pogledu razlika ili osposobljavanje u svrhu upoznavanja.
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ORO.FC.130 Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje

(a) Svaki ¢lan letacke posade pohada godiSnje periodi¢no osposobljavanje koje
se obavlja tijekom leta i na tlu, primjereno tipu ili varijanti zrakoplova kojim
operira, ukljucujuéi osposobljavanje u pogledu smjestaja i upotrebe sve
opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme koja se nosi u zrakoplovu.

(b) Svaki se ¢lan letacke posade periodi¢no provjerava, kako bi pokazao svoju
struénost u obavljanju uobicajenih, neuobicajenih i hitnih postupaka.

ORO.FC.135. Kvalifikacija pilota za operiranje s bilo kojeg pilotskog
sjedala

Clanovi letatke posade kojima se moze dodijeliti operiranje s bilo kojeg pilot-
skog sjedala, zavr$avaju odgovaraju¢e osposobljavanje i provjeru, kako je nave-
deno u operativnom priruéniku.

ORO.FC.140 Operiranje na viSe od jednog tipa ili varijante

(a) Clanovi letatke posade koji operiraju ve¢im brojem tipova ili varijanata
zrakoplova moraju ispunjavati zahtjeve propisane u ovom pododjeljku za
svaki tip ili varijantu osim ako su u obveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti za odgovaraju¢e tipove ili varijante utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) br. 748/2012 odredena odobrenja u vezi sa zahtjevima u
pogledu osposobljavanja, provjere i nedavnog iskustva.

(b) Odgovarajuéi postupci 1/ili operativna ograni¢enja za bilo koju operaciju na
vise od jednog tipa ili varijante zrakoplova, navedeni su u operativnom
prirucniku.

VYM16
ORO.FC.145 PruZanje osposobljavanja, provjeravanja i ocjenjivanja

(a) Cjelokupno osposobljavanje, provjeravanje i ocjenjivanje koje se zahtijeva
ovim poddijelom provodi se u skladu s programima osposobljavanja i nasta-
vnim planovima koje je operator utvrdio u operativnom prirucniku.

(b) Pri uspostavi programa 1 nastavnih planova osposobljavanja operator
uvrstava relevantne elemente definirane u obveznom dijelu podataka o opera-
tivnoj prikladnosti utvrdenih u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012.

(¢) U slucaju operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza, nadlezno tijelo
odobrava programe osposobljavanja i provjeravanja, ukljucujuc¢i nastavne
planove i upotrebu pojedinacnih simulatora leta za osposobljavanje.

(d) FSTD mora u najvecoj mogucoj mjeri biti replika zrakoplova operatora.
Razlike izmedu FSTD-a i zrakoplova opisuju se i rjeSavaju kroz informiranje
ili osposobljavanje, prema potrebi.

(e) Operator uspostavlja sustav za odgovarajuce pracenje promjena FSTD-a i za
osiguravanje da te promjene ne utjecu na primjerenost programa
osposobljavanja.

ORO.FC.146 Osoblje koje pruza osposobljavanje, provjeravanje i ocjenji-
vanje

(a) Cjelokupno osposobljavanje, provjeravanje i ocjenjivanje koje se zahtijeva
ovim poddijelom provodi odgovarajuce kvalificirano osoblje.

(b) U slucaju osposobljavanja i provjeravanja tijekom leta ili na simulatoru leta,
osoblje koje provodi osposobljavanje i provjere mora biti kvalificirano u
skladu s Prilogom I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011.

(c) Kad je rije¢ o programu EBT-a, osoblje koje provodi ocjenjivanje i pruza
osposobljavanje:
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1. mora imati certifikat instruktora ili ispitivaca iz Priloga 1. (dio-FCL);

2. mora zavrSiti operatorov program standardizacije instruktora za EBT. To
ukljucuje inicijalni program standardizacije i periodicki program
standardizacije.

Zavrsetkom operatorove inicijalne standardizacije za EBT instruktor se
kvalificira za provodenje prakticne ocjene EBT-a.

(d) Neovisno o prethodnoj tocki (b), linijsku evaluaciju stru¢nosti provodi odgo-
varajuce kvalificirani zapovjednik kojeg imenuje operator i koji je zavrSio
program standardizacije u konceptima EBT-a i ocjeni kompetencija (linijski
evaluator).

ODJELJAK 2.

Dodatni uvjeti za letove komercijalnog zracnog prometa

ORO.FC.200 Sastav letacke posade
(a) U bilo kojoj letackoj posadi moze biti samo jedan ¢lan letatke posade bez

iskustva.

(b) Zapovjednik moze prenijeti vodenje leta na drugog pilota koji je odgovara-
ju¢e kvalificiran u skladu s Prilogom I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br.
1178/2011 pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz stavka ORO.FC.105
to¢ke (b) podtocaka 1. i 2. i tocke (c).

(c) Posebni zahtjevi za avionske operacije prema pravilima instrumentalnog
letenja (IFR) ili tijekom no¢i.

1. Za sve turbo-elisne avione s konfiguracijom najveéeg operativnog broja
putnickih sjedala (MOPSC) veé¢im od devet i za sve turbomlazne avione,
letacka se posada sastoji od najmanje dva pilota

2. Avionima osim onih iz tofke (c) podtocke 1. operira posada koja se
sastoji od najmanje dva pilota, osim ako su ispunjeni zahtjevi iz stavka
ORO.FC.202, u kojem slu€aju njima moze operirati jedan pilot.

(d) Posebni zahtjevi za helikopterske operacije.

1. Za sve operacije helikoptera s MOPSC-om ve¢im od 19 i za operacije
helikoptera s MOPSC-om ve¢im od 9 prema IFR-u:

i. najmanja letacka posada sastoji se od dva pilota; i

ii. zapovjednik ima dozvolu prometnog pilota (za helikopter) (ATPL(H))
s ovlastenjem za instrumentalno letenje, koja je izdana u skladu s
Prilogom I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011.

2. Operacijama koje nisu obuhvacene tockom (d) podtockom 1. moze operi-
rati jedan pilot prema IFR-a ili tijekom no¢i, pod uvjetom da su ispunjeni
zahtjevi iz stavka ORO.FC.202.

ORO.FC.201 Odmor ¢lanova letacke posade tijekom leta

(a) Zapovjednik moze prenijeti vodenje leta:
1. na drugog kvalificiranog zapovjednika; ili

2. samo za operacije iznad razine leta (FL) 200, na pilota koji ima najmanje
sljedece kvalifikacije:

i. ATPL;

ii. konverzijsko osposobljavanje i provjeravanje, ukljuujuéi osposoblja-
vanje za ovlastenje za tip, u skladu sa stavkom ORO.FC.220;
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iii. sva periodi¢na osposobljavanja i provjeravanja u skladu sa stavcima
ORO.FC.230 i ORO.FC.240;

iv. strunost za rutu/podru¢je i aerodrom u skladu sa stavkom
ORO.FC.105.

(b) Kopilota moze zamijeniti:

1. drugi odgovarajuce kvalificirani pilot;

2. samo za operacije iznad razine leta (FL) 200, zamjenski kopilot za
zamjenu tijekom leta koji ima najmanje sljedece kvalifikacije:

i. valjana dozvola profesionalnog pilota (CPL) s ovlastenjem za instru-
mentalno letenje;

ii. konverzijsko osposobljavanje i provjeravanje, ukljucujuéi osposoblja-
vanje za ovlastenje za tip, u skladu sa stavkom ORO.FC.220, osim
zahtjeva za osposobljavanje za uzlijetanje i slijetanje;

iii. periodi¢na osposobljavanja i provjeravanja u skladu sa stavkom
ORO.FC.230, osim zahtjeva za osposobljavanje za uzlijetanje i
slijetanje.

(c) InZenjera leta moze tijekom leta zamijeniti ¢lan posade koji je odgovarajuce
kvalificiran u skladu s primjenjivim nacionalnim pravilima.

ORO.FC.202 Operacije s jednim pilotom prema IFR-u ili tijekom no¢i

Kako bi se moglo letjeti prema IFR-u ili tijekom noéi s minimalnom letackom
posadom od jednog pilota, kako je predvideno u stavku ORO.FC.200 tocki (c)
podtocki 2. i tocki (d) podtocki 2., potrebno je ispuniti sljedece zahtjeve:

(a) Operator mora u operativni priruénik ukljuciti program konverzijskog i perio-
di¢nog osposobljavanja pilota u koji su ukljuceni dodatni zahtjevi za opera-
ciju s jednim pilotom. Pilot mora imati zavrSeno osposobljavanje o postup-
cima operatora, posebno u pogledu:

1. upravljanja motorima i postupanja u hitnim sluéajevima;

2. upotrebe kontrolnih lista za uobiajene, neuobicajene i hitne postupke;

3. komunikacija s kontrolom zra¢nog prometa (ATC);

4. postupaka odlaska i prilaza;

5. upravljanja autopilotom, prema potrebi;

6. upotrebe pojednostavljene dokumentacije tijekom leta;

7. upravljanja jednopilotnom posadom.

(b

=

Periodi¢ne provjere koje se zahtijevaju stavkom ORO.FC.230 obavljaju se u
ulozi jednog pilota na odgovarajuéem tipu ili klasi zrakoplova u uvjetima
koji su reprezentativni za operaciju.

(c) Za avionske operacije prema IFR-u, pilot:
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1. mora imati najmanje 50 sati letenja prema IFR-u na odgovarajuéem tipu
ili klasi aviona, od ¢ega 10 sati u ulozi zapovjednika; i

2. u posljednjih 90 dana morao je na odgovarajucem tipu ili klasi aviona:

i. izvesti pet IFR letova, ukljucujuéi tri instrumentalna prilaza, u ulozi
jedinog pilota; ili

il. pro¢i provjeru instrumentalnog prilaza prema IFR-u.

(d) Za avionske operacije tijekom no¢i, pilot:

1. mora imati najmanje 15 sati letenja tijekom no¢i, koji mogu biti ukljuceni
u 50 sati leta prema IFR-u iz tocke (c) podtocke 1.; i

2. u posljednjih 90 dana morao je na odgovarajuéem tipu ili klasi aviona:

1. izvesti tri uzlijetanja i slijetanja tijekom no¢i u ulozi jedinog pilota; ili

ii. pro¢i provjeru uzlijetanja i slijetanja tijekom noci.

(e) Za helikopterske operacije prema IFR-u, pilot:

1. mora imati ukupno 25 sati letenja prema IFR-u u odgovaraju¢im opera-
tivnim uvjetima; i

2. 25 sati letackog iskustva kao jedini pilot na specificnom tipu helikoptera
odobrenom za IFR operacije s jednim pilotom, od ¢ega je 10 sati mogao
letjeti pod nadzorom, ukljucujuéi pet sektora linijskog letenja prema IFR-u
pod nadzorom, primjenom postupaka za jednog pilota; i

3. u posljednjih 90 dana morao je:

i. izvesti pet IFR letova kao jedini pilot, ukljucujuéi tri instrumentalna
prilaza izvedena na helikopteru odobrenom za ovu namjenu; ili

ii. pro¢i provjeru instrumentalnog prilaza prema IFR-a kao jedini pilot na
odgovaraju¢em tipu helikoptera, uredaju za osposobljavanje za
letenje (FTD) ili simulatoru cijelog leta (FFS).

ORO.FC.205 Tecaj za zapovjednika
(a) Za avionske i helikopterske operacije, teaj za zapovjednika ukljucuje

najmanje sljedece elemente:

1. osposobljavanje na FSTD-u, koje ukljucuje osposobljavanje za linijsko
letenje (LOFT) i/ili osposobljavanje tijekom leta;

2. provjeru stru¢nosti za obavljanje operacija u ulozi zapovjednika, koju
provodi operator;

3. osposobljavanje o odgovornostima zapovjednika;

4. osposobljavanje za linijsko letenje u ulozi zapovjednika pod nadzorom,
najmanje:

i. 10 sektora letenja u slucaju aviona; i
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ii. 10 sati, ukljucujué¢i najmanje 10 sektora letenja, u slucaju helikoptera;

5. obavljanje provjere linijskog letenja u ulozi zapovjednika i dokazivanje
odgovarajuc¢eg poznavanja rute ili podrucja kojim ¢e letjeti te aerodroma,
ukljuéujuci alternativne aerodrome, opreme i postupaka koji ¢e se kori-
stiti; i

6. osposobljavanje za upravljanje posadom.

ORO.FC.215 Pocetno osposobljavanje za upravljanje posadom (CRM), koje
obavlja operator

(a) Prije zapocinjanja obavljanja linijskih letova bez nadzora, ¢lan letacke posade
mora zavrsiti pocetni teaj osposobljavanje za CRM.

(b) Pocetno osposobljavanje za CRM obavlja najmanje jedan odgovarajuce
kvalificirani instruktor kojem pri obradi specifiénih podru¢ja mogu pomagati
struénjaci.

(c) Ako ¢lan letatke posade nije ranije pro$ao teoretsko osposobljavanje iz
podruéja ljudskih faktora za razinu ATPL-a, on/ona prije pocéetnog obuke
za CRM ili zajedno s njom zavrSava teoretsku obuku koju obavlja operator i
koja se temelji na nastavnom planu o ljudskim moguénostima i ogranice-
njima za ATPL, kako je utvrdeno u Prilogu I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br.
1178/2011.

ORO.FC.220 Konverzijsko osposobljavanje i provjeravanje, koje obavlja
operator

(a) Osposobljavanje za CRM ukljuceno je u konverzijsko osposobljavanje koje
obavlja operator.

(b) Nakon $to zapocne konverzijsko osposobljavanje koje obavlja operator, ¢lanu
letatke posade se ne dodjeljuju letacke duznosti na drugom tipu ili klasi
zrakoplova dok se osposobljavanje na zavrsi ili ne prekine. Clanovima
posade koji operiraju samo avionima klase performanse B mogu se za
vrijeme trajanja konverzijskog osposobljavanja dodijeliti letovi na drugim
tipovima aviona klase performanse B u opsegu koji je potreban za odrzavanje
operacije.

(c) Koli¢ina osposobljavanja koja se zahtijeva za ¢lana letacke posade u okviru
konverzijskog osposobljavanja koje obavlja operator, odreduje se u skladu sa
standardima kvalifikacije i iskustva navedenim u operativnom priru¢niku,
uzimajuci u obzir njegovo prethodno osposobljavanje i iskustvo.

(d) Clan letatke posade mora proéi:

=

1. provjeru strucnosti, koju obavlja operator, te osposobljavanje i provjeru u
pogledu opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme, prije zapocinjanja
linijskog letenja pod nadzorom (LIFUS); i

2. linijsku provjeru nakon zavrSetka linijskog letenja pod nadzorom. Za
avione klase performanse B, LIFUS se moze obavljati na bilo kojem
avionu u okviru primjenjive klase.

(e) U slucaju zrakoplova piloti kojima je izdano ovlastenje za tip na temelju
osposobljavanja s nula sati letenja (,,ZFTT”) moraju:

1. zapoceti linijsko letenje pod nadzorom najkasnije 21 dan nakon zavrSetka
provjere prakti¢ne osposobljenosti ili nakon odgovarajuceg osposoblja-
vanja koje provodi operator. Sadrzaj takvog osposobljavanja opisan je u
operativnom priruéniku;



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 84

2. obaviti Sest polijetanja i slijetanja u FSTD-u najkasnije 21 dan nakon
zavrSetka provjere prakti€ne osposobljenosti pod nadzorom instruktora
za ovlastenje za tip za avione (,,TRI(A)”) koji sjedi na drugom pilotskom
sjedalu. Broj polijetanja i slijetanja moze se smanjiti kada su u obveznom
dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) br. 748/2012 odredena odobrenja. Ako se ta polijetanja i
slijetanja ne obave unutar razdoblja od 21 dana, operator mora provesti
osposobljavanje za obnavljanje znanja ¢iji je sadrzaj opisan u operativnom
priruéniku;

3. izvesti prva Cetiri polijetanja i slijetanja u okviru LIFUS-a u avionu pod
nadzorom instruktora TRI(A) koji sjedi na drugom pilotskom sjedalu.
Broj polijetanja i slijetanja moze se smanjiti kada su u obveznom dijelu
podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenih u skladu s Uredbom (EU)
br. 748/2012 odredena odobrenja.

VB
ORO.FC.230 Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje

(a) Svaki ¢lan letacke posade mora obaviti periodi¢no osposobljavanje i provje-
ravanje koje je u skladu s tipom ili varijantom zrakoplova kojim operira.

(b) Provjera strucnosti, koju obavlja operator

1. Svaki ¢lana letacke posade, kao dio uobicajenog sastava posade, prolazi
provjeru stru¢nosti koju obavlja operator, kako bi dokazao svoju sposob-
nosti za obavljanje uobicajenih, neuobicajenih i hitnih postupaka.

2. Kad se od ¢lana letacke posade zahtijeva da operira prema IFR-u, provjera
strucnosti koju provodi operator obavlja se, prema potrebi, bez vanjskih
vizualnih orijentira.

3. Razdoblje valjanosti provjere stru¢nosti koju obavlja operator je Sest
kalendarskih mjeseci. Za dnevne operacije avionima klase performanse
B prema VFR-u, koje se obavljaju tijekom razdoblja u godini koja nisu
dulja od osam uzastopnih mjeseci, dovoljna je jedna provjera stru¢nosti
koju obavlja operator. Provjera strunosti obavlja se prije zapocCinjanja
obavljanja operacija komercijalnog zranog prijevoza.

4. Clan letatke posade ukljuéen u operacije helikopterima koji nisu komple-
ksni helikopteri na motorni pogon, koje se obavljaju tijekom dana i na
rutama na kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima,
moze obavljati provjeru strucnosti samo na jednom od relevantnih
tipova. Provjera strucnosti koju obavlja operator, obavlja se svaki put
na tipu koji najdulje nije bio upotrijebljen za provjeru strucnosti. Rele-
vantni tipovi helikoptera koji se mogu grupirati za potrebe provjere struc-
nosti koju obavlja operator, navedeni su u operativnom priru¢niku.

5. Bez obzira na stavak ORO.FC.145 toc¢ku (a) podtocku 2., za operacije
helikopterima koji nisu kompleksni helikopteri na motorni pogon tijekom
dana i na rutama na kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijen-
tirima te avionima klase performanse B, provjeru moze izvesti primjereno
kvalificirani zapovjednik kojeg imenuje operator te koji je osposobljen za
primjenu nac¢ela CRM-a i za ocjenu vjeStina CRM-a. Operator obavjescuje
nadlezno tijelo o imenovanim osobama.
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(¢) Linijska provjera

1. Svaki ¢lan letacke posade mora obaviti linijsku provjeru u zrakoplovu
kako bi dokazao sposobnost za obavljanje uobicajenih linijskih operacija
opisanih u operativnom priru¢niku. Rok valjanosti linijske provjere je 12
kalendarskih mjeseci.

2. Bez obzira na stavak ORO.FC.145 tocku (a) podtocku 2., linijske provjere
moze obavljati primjereno kvalificirani zapovjednik kojeg imenuje
operator te koji je osposobljen za primjenu nacela CRM-a i za ocjenu
vjestina CRM-a.

(d) Osposobljavanje i provjeravanje u pogledu opreme za hitne slucajeve i
sigurnosne opreme

Svaki ¢lan letacke posade mora obaviti osposobljavanje i provjeravanje u
pogledu smjestaja i upotrebe sve opreme za hitne slucajeve i sigurnosne
opreme koja se nosi u zrakoplovu. Razdoblje valjanosti provjere u pogledu
opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme je 12 kalendarskih mjeseci.

(e) Osposobljavanje za CRM

1. Elementi CRM-a ukljuceni su u sve odgovaraju¢e faze periodi¢nog
osposobljavanja.

2. Svaki ¢lan letacke posade mora proc¢i posebno modularno osposobljavanje
za CRM. Sve vazne teme osposobljavanja za CRM obuhvacene su na
takav nacin da su modularni dijelovi osposobljavanja rasporedeni Sto je
viS§e moguce ravnomjerno tijekom svakog trogodi$njeg razdoblja

(f) Svaki ¢lan letacke posade mora proci osposobljavanje na tlu ili osposoblja-
vanje tijekom leta na FSTD-u ili u zrakoplovu, ili kombinirano osposoblja-
vanje na FSTD-u i zrakoplovu, najmanje svakih 12 kalendarskih mjeseci.

(g) Razdoblja valjanosti iz tocke (b) podtocke 3. i toc¢aka (c) i (d) racunaju se od
kraja mjeseca u kojem je bila obavljena provjera.

(h) Ako se gore zahtijevano osposobljavanje ili provjere izvedu tijekom poslje-
dnja tri mjeseca razdoblja valjanosti, novo razdoblje valjanosti pocinje od
prvobitnog datuma isteka.

VYM16
ORO.FC.231 Osposobljavanje koje se temelji na dokazima (EBT)

(a) PROGRAM EBT-a

(1) Operator moze zamijeniti zahtjeve iz tocke ORO.FC.230 uspostavom,
provedbom i odrzavanjem odgovarajueg programa EBT-a koji je
odobrilo nadlezno tijelo.

Operator dokazuje svoju sposobnost pruzanja potpore provedbi programa
EBT-a (ukljucujuéi provedbeni plan) i provodi procjenu sigurnosnog
rizika kojom dokazuje kako se postize jednaka razina sigurnosti.

(2) Program EBT-a mora:

(i) odgovarati veli¢ini operatora te prirodi i slozenosti njegovih aktiv-
nosti, uzimajuéi u obzir opasnosti i povezane rizike svojstvene tim
aktivnostima;

(i) osigurati osposobljenost pilota ocjenjivanjem i razvojem pilotskih
kompetencija potrebnih za sigurno, djelotvorno i uéinkovito uprav-
ljanje zrakoplovom;

(iii) osigurati da je svaki pilot izloZen temama ocjenjivanja i osposob-
ljavanja izvedenima u skladu s tockom ORO.FC.232;
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(iv) ukljucivati barem Sest modula EBT-a rasporedenih u trogodi$nji
program; svaki modul EBT-a sastoji se od faze evaluacije i faze
osposobljavanja. Razdoblje valjanosti modula EBT-a je 12 mjeseci.

(A) Faza evaluacije sastoji se od scenarija leta usmjerenog na
linijsko letenje radi ocjene svih kompetencija i utvrdivanja
pojedinacénih potreba za osposobljavanjem.

(B) Faza osposobljavanja obuhvaca:

(a) fazu osposobljavanja za manevre, ukljucujuéi osposoblja-
vanje za stru¢nost u odredenim zadanim manevrima;

(b) fazu osposobljavanja na temelju scenarija koja obuhvaca
scenarije leta usmjerenog na linijsko letenje kako bi se
razvile kompetencije i zadovoljile pojedinacne potrebe za
osposobljavanjem.

Faza osposobljavanja provodi se pravodobno nakon faze evaluacije.
(3) Operator osigurava da svaki pilot upisan u program EBT-a zavrsi:

(i) najmanje dva modula EBT-a unutar razdoblja valjanosti ovlastenja
za tip, odvojena razdobljem od najmanje tri mjeseca. Modul EBT-a
zavrsen je ako:

(A) je zavrSen sadrzaj programa EBT-a za taj modul EBT-a (upoz-
navanje pilota s temama ocjenjivanja i osposobljavanja); i

(B) je dokazana prihvatljiva razina uspjes$nosti u svim promatranim
kompetencijama;

(ii) linijsku evaluaciju struénosti; i
(iii) osposobljavanje na tlu.

(4) Operator uspostavlja program standardizacije i osiguravanja dosljednosti
instruktora EBT-a, ¢ime se osigurava da instruktori ukljuceni u EBT
imaju odgovarajuce kvalifikacije za obavljanje svojih zadaca.

(1) Svi instruktori moraju proci taj program;

(i) Operator se sluzi odgovarajuéim metodama i parametrima za ocjenu
dosljednosti;

(iii) Operator dokazuje da su instruktori dovoljno dosljedni.

(5) Program EBT-a moze ukljudivati izvanredne postupke za nepredvidene
okolnosti koje bi mogle utjecati na pruzanje modula EBT-a. Operator
dokazuje potrebu za tim postupcima. Postupcima se osigurava da pilot ne
nastavi s linijskim letackim operacijama ako je opazena uspjesnost ispod
minimalne prihvatljive razine. Postupci mogu ukljucivati:

(i) razlicito razdoblje razdvajanja medu modulima EBT-a; i
(ii) razli¢it redoslijed faza modula EBT-a.
(b) OKVIR KOMPETENCIJA

Operator primjenjuje okvir kompetencija za sve aspekte ocjenjivanja i ospo-
sobljavanja u okviru programa EBT-a. Okvir kompetencija mora:

(1) biti sveobuhvatan, tocan i upotrebljiv;
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(2) ukljucivati uo€ljiva ponasanja potrebna za sigurne, djelotvorne i ucinko-
vite operacije;

(3) ukljucivati definirani skup kompetencija, njihove opise i pripadajuca
uocljiva ponasanja.

(c) USPJESNOST SUSTAVA OSPOSOBLJAVANJA

(1) Uspjesnost sustava EBT-a mjeri se i vrednuje postupkom povratnih
informacija radi:

(i) potvrde i dorade operatorova programa EBT-a;

(ii) osiguravanja da se operatorovim programom EBT-a razvijaju
kompetencije pilota.

(2) Postupak povratnih informacija ukljucuje se u operatorov sustav
upravljanja.

(3) Operator uvodi postupke kojima se ureduje zastita podataka o EBT-u.
(d) SUSTAV OCJENJIVANJA

(1) Operator se sluzi sustavom ocjenjivanja za ocjenjivanje kompetencija
pilota. Sustavom ocjenjivanja mora se osigurati:

(i) dovoljna razina detalja kako bi se omogucila tocna i korisna
mjerenja pojedinacne izvedbe;

(i1) kriterij uspjesnosti i ljestvica za svaku kompetenciju, s tockom na
ljestvici kojom se odreduje najniza prihvatljiva razina koju je nuzno
posti¢i za obavljanje linijskih operacija. Operator razvija postupke
za poboljsavanje slabe izvedbe pilota;

(iii) cjelovitost podataka;

(iv) sigurnost podataka.

(2) Operator redovito provjerava tocnost sustava ocjenjivanja u odnosu na
referentni kriterij.

(e) PRIHVATLJIVI UREPAJI ZA OSPOSOBLJAVANJE 1 BROJ SATI
NUZAN ZA USPJESNO ZAVRSAVANJE PROGRAMA EBT-a

1. Svaki modul EBT-a provodi se u FSTD-u s razinom kvalifikacije koja je
prikladna za osiguravanje pravilne provedbe tema ocjenjivanja i
osposobljavanja.

2. Operator osigurava dovoljan broj sati na prihvatljivom uredaju za ospo-
sobljavanje kako bi pilot mogao zavrsiti operatorov program EBT-a.
Kriteriji za odredivanje broja sati programa EBT-a su sljedeci:

(i) broj sati odgovara veli¢ini i slozenosti programa EBT-a;
(i1) broj sati je dovoljan za zavrSetak programa EBT-a;

(iii) brojem sati se osigurava djelotvoran program EBT-a uzimajuéi u
obzir preporuke ICAO-a, Agencije 1 nadleznog tijela;

(iv) broj sati odgovara tehnologiji upotrijebljenih uredaja za
osposobljavanje.

(f) JEDNAKOVRIJEDNOST NEISPRAVNOSTI

(1) Svaki pilot mora proéi ocjenu i osposobljavanje u pogledu postupanja
prilikom neispravnosti u sustavu zrakoplova.
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(2) Neispravnosti sustava zrakoplova koje znatno opterecuju struénu posadu
organiziraju se uzimaju¢i u obzir sljedece znacajke:

(i) neposrednost;
(i1) slozenost;
(iii) pogorsanje upravljanja zrakoplovom;
(iv) gubitak instrumenata;
(v) upravljanje posljedicama.

(3) Svaki pilot mora biti izloZzen najmanje jednoj neispravnosti za svaku
znaGajku udestalo$¢u koja je odredena u tablici tema ocjenjivanja i
osposobljavanja.

(4) Dokazana stru¢nost u postupanju u sluc¢aju odredene neispravnosti smatra
se istovjetnom dokazanoj strucnosti u postupanju u slucaju drugih
neispravnosti s istim karakteristikama.

(2) JEDNAKOVRIJEDNOST PRILAZENJA RELEVANTNIH ZA OPERACIJE

(1) Operator je duzan osigurati da svaki pilot redovito pohada osposoblja-
vanje o provedbi vrsta i metoda prilazenja koje su relevantne za
operacije.

(2) To osposobljavanje ukljuCuje prilaZzenja kojima se dodatno opterecuje
stru¢na posada.

(3) To osposobljavanje ukljucuje prilazenja za koje je potrebno posebno
odobrenje u skladu s Prilogom V. (dio-SPA) ovoj Uredbi.

(h) LINIJSKA EVALUACIJA STRUCNOSTI

1. Svaki pilot periodi¢no se podvrgava linijskoj evaluaciji stru¢nosti u zrako-
plovu kako bi dokazao sigurno, djelotvorno i u¢inkovito obavljanje uobi-
Cajenih linijskih operacija opisanih u operativnom priru¢niku.

2. Razdoblje valjanosti linijske evaluacije stru¢nosti je 12 mjeseci.

3. Operator odobren za EBT moze, uz odobrenje nadleznog tijela, produljiti
valjanost linijske evaluacije strucnosti na:

i. dvije godine, podlozno procjeni rizika;

ii. ili tri godine, podlozno postupku povratnih informacija za pracenje
linijskih operacija radi utvrdivanja prijetnji operacijama, smanjivanja
rizika od takvih prijetnji i provedbe mjera za upravljanje ljudskim
pogreskama u operacijama.

4. Za uspjesan zavrSetak linijske evaluacije struénosti pilot mora dokazati
prihvatljivu razinu uspje$nosti u svim promatranim kompetencijama.

i. OSPOSOBLJAVANIJE NA TLU
1. Svakih 12 mjeseci svaki pilot mora proéi:
(i) tehnicko osposobljavanje na tlu;

(ii) ocjenu i osposobljavanje u pogledu smjestaja i upotrebe sve opreme
za hitne slucajeve i sigurnosne opreme koja se nalazi u zrakoplovu.
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2. Uz odobrenje nadleznog tijela i ovisno o procjeni rizika operator moze
produljiti razdoblje procjene i osposobljavanja u pogledu smjeStaja i
upotrebe sve opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme koja se
nalazi u zrakoplovu na 24 mjeseca.

ORO.FC.232 Teme ocjenjivanja i osposobljavanja u okviru programa
EBT-a

(a) Operator osigurava da je svaki pilot izlozen temama ocjenjivanja i
osposobljavanja.

(b) Teme ocjenjivanja i osposobljavanja su:

(1) izvedene iz sigurnosnih i operativnih podataka koji se koriste za utvr-
divanje podruéja koja je potrebno poboljsati i odredivanje prioriteta u
osposobljavanju pilota za usmjeravanje pri izradi odgovarajucih
programa EBT-a;

(2) rasporedene na razdoblje od tri godine sa zadanom ucestalo$cu;
(3) relevantne za tip ili varijantu zrakoplova kojim pilot upravlja.

ORO.FC.235 Kbvalifikacija pilota za operiranje s bilo kojeg pilotskog sjedala

(a) Zapovjednici ¢ijim se zadacama od njih zahtijeva operiranje s bilo kojeg
pilotskog sjedala i obavljanje zadaca kopilota ili zapovjednici od kojih se
zahtijeva izvodenje zadaca osposobljavanja ili provjeravanja moraju proci
dodatno osposobljavanje i provjeru kako je navedeno u operativnom priruc-
niku. Provjera se moze obaviti zajedno s provjerom stru¢nosti, koju obavlja
operator, koja je propisana u to¢ki ORO.FC.230 podtocki (b) ili u okviru
programa EBT-a koji je propisan u to¢ki ORO.FC.231.

(b) Dodatno osposobljavanje i provjera ukljucuju najmanje sljedece:
1. kvar motora tijekom polijetanja;
2. pristup i prekinuti prilaz s jednim motorom izvan pogona; i
3. slijetanje s jednim motorom izvan pogona.

(c¢) U slucaju helikoptera, zapovjednici prolaze provjere strunosti naizmjeni¢no
na lijevom i na desnom sjedalu, pod uvjetom da pri kombiniranoj provjeri
struénosti za ovlaStenje za tip i provjeri strucnosti koju obavlja operator,
zapovjednik obavlja svoje osposobljavanje ili provjeru na svojem uobica-
jenom sjedalu.

(d) Kada se na zrakoplovu obavljaju manevri s motorom izvan pogona, simulira
se kvar motora.

(e) Pri operiranju na sjedalu kopilota, moraju takoder biti valjane i obnovljene
provjere koje se stavkom ORO.FC.230 zahtijevaju za operiranje na sjedalu
zapovjednika.

(f) Pilot koji zamjenjuje zapovjednika, kako bi se zapovjednik mogao odmoriti,
mora zajedno s provjerama strucnosti koje obavlja operator i koje su propi-
sane u stavku ORO.FC.230 tocki (b) dokazati praksu uvjezbanosti i upotrebe
postupaka koji uobicajeno nisu njegova odgovornost. Kada razlike u postup-
cima na lijevom i desnom sjedalu nisu znacajne, ova se praksa moze izvesti
na bilom kojem sjedalu.

(g) Pilot koji nije zapovjednik, a sjedi na mjestu zapovjednika, mora istodobno s
provjerom struénosti koju obavlja operator i koja je propisana u stavku
ORO.FC.1230 tocki (b) dokazati praksu uvjezbanosti i upotrebe postupaka
za koje je odgovoran zapovjednik kao nadzorni pilot. Kada razlike u postup-
cima na lijevom i desnom sjedalu nisu znacajne, ova se praksa moze izvesti
na bilom kojem sjedalu.
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ORO.FC.240 Operiranje na viSe od jednog tipa ili varijante

(a) Postupci ili operativna ograniCenja za operiranje na vise od jednog tipa ili
varijante, koji su utvrdeni u operativnom priruéniku i koje je odobrilo
nadlezno tijelo, obuhvacaju:

1. minimalnu razinu iskustva ¢lanova letacke posade;

2. minimalnu razinu iskustva na jednom tipu ili varijanti prije pocetka ospo-
sobljavanja za drugi tip ili varijantu i prije pocetka operiranja na drugom
tipu li varijanti;

3. postupak kojim se letacka posada kvalificirana na jednom tipu ili varijanti
osposobljava i kvalificira za drugi tip ili varijantu; i

4. sve primjenjive zahtjeve u pogledu skorasnjeg iskustva za svaki tip ili
varijantu.

(b) Kada ¢lan letacke posade operira i helikopterima i avionima, njegov se rad
ograni¢ava na operiranje samo jednim tipom aviona i samo jednim tipom
helikoptera.

(c) Tocka (a) se ne primjenjuje na operacije avionima klase performanse B, ako
su one ogranicene na dnevne operacije klase aviona s klipnim motorom
prema VFR-u s jednim pilotom. Tocka (b) se ne primjenjuje na operacije
avionima klase performanse B, ako su one ograni¢ene na klase aviona s
klipnim motorom s jednim pilotom.

ORO.FCA.245 Alternativni program osposobljavanja i kvalifikacije

(a) Operator aviona koji ima odgovaraju¢e iskustvo, moze alternativnim
programom osposobljavanja i kvalifikacije (ATQP) koji odobrava nadlezno
tijelo, zamijeniti jedan ili viSe sljede¢ih zahtjeva u pogledu osposobljavanja i
provjeravanja za letacku posadu:

1. SPA.LVO.120 o osposobljavanju i kvalifikaciji letacke posade;
2. konverzijsko osposobljavanje i provjeravanje;

3. osposobljavanje za razlike i osposobljavanje za upoznavanje;
4. teCaj za zapovjednika;

5. periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje; i

6. operiranje na viSe od jednog tipa ili varijante.

(b) ATQP sadrzi osposobljavanje i provjeravanje kojima se postize i odrzava
najmanje jednaka razina struc¢nosti koja se postize ispunjavanjem odredaba
iz stavaka ORO.FC.220 i ORO.FC.230. Prije dobivanja odobrenja nadleznog
tijela za ATQP, mora se dokazati razina osposobljenosti i strucnosti letacke
posade.

(c) Operator koji podnosi zahtjev za odobrenje ATQP-a dostavlja nadleznom
tijelu plan provedbe, ukljucujuéi opis razine osposobljenosti i strucnosti
letaCke posade koja se treba postiéi.

d

N

Osim provjera koje se zahtijevaju stavcima ORO.FC.230 i FCL.060 Priloga
I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011, svaki ¢lan letacke posade mora
obaviti linijski orijentiranu ocjenu (LOE) koja se obavlja na FSTD-u.
Razdoblje valjanosti za LOE je 12 kalendarskih mjeseci. Razdoblje valjanosti
pocinje te¢i od kraja mjeseca u kojem je obavljena provjera. Kada se LOE
izvede unutar posljednja tri mjeseca razdoblja valjanosti, novi rok valjanosti
pocinje te¢i od prvobitnog datuma isteka.

(e) Nakon dvije godine operiranja s odobrenim ATQP-om, operator moze, uz
odobrenje nadleznog tijela, produljiti razdoblja valjanosti provjera iz stavka
ORO.FC.230, kako slijedi:
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1. Provjeru struénosti koju obavlja operator, na 12 kalendarskih mjeseci.
Razdoblje valjanosti racuna se od kraja mjeseca u kojem je bila obavljena
provjera. Kada se provjera izvede unutar posljednja tri mjeseca razdoblja
valjanosti, novo razdoblje valjanosti pocinje te¢i od prvobitnog datuma
isteka.

2. Linijska provjera, na 24 kalendarska mjeseca. Razdoblje valjanosti ratuna
se od kraja mjeseca u kojem je bila obavljena provjera. Kada se provjera
izvede unutar posljednjih Sest mjeseci razdoblja valjanosti, novo razdoblje
valjanosti pocinje te¢i od prvobitnog datuma isteka.

3. Provjera u pogledu opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme, na 24
kalendarska mjeseca. Razdoblje valjanosti racuna se od kraja mjeseca u
kojem je bila obavljena provjera. Kada se provjera izvede unutar poslje-
dnjih Sest mjeseci razdoblja valjanosti, novo razdoblje valjanosti pocinje
te¢i od prvobitnog datuma isteka.

ORO.FC.A.250 Zapovjednici koji imaju CPL(A)

VYM10
(a) Imatelj CPL(A) (za avion) djeluje kao zapovjednik u komercijalnom zraénom
prijevozu avionom s jednim pilotom samo ako je ispunjen jedan od sljede¢ih
uvjeta:

1. ako prevozi putnike prema VFR-u izvan polumjera od 50 nauti¢kih milja
(90 km) od aerodroma odlaska, ima najmanje 500 sati letenja na avionima
ili ima valjano ovlaStenje za instrumentalno letenje;

2. ako leti na visemotornom tipu pod IFR-om, ima najmanje 700 sati letenja
na avionima, ukljucujuéi 400 sati kao glavni pilot. Ti sati moraju uklju-
¢ivati 100 sati leta pod IFR-om i 40 sati leta u vis§emotornim operacijama.
Moguce je zamijeniti 400 sati letenja kao glavni pilot sa satima letenja
kao kopilot unutar uspostavljenog sustava posade s vise pilota koji je
propisan u operativnom priruc¢niku, tako da se dva sata leta kao kopilot
racunaju kao jedan sat leta kao glavni pilot;

3. ako leti na visemotornom tipu pod IFR-om, ima najmanje 700 sati letenja
na avionima, ukljucujuéi 400 sati kao glavni pilot. Ti sati moraju uklju-
Civati 100 sati leta pod IFR-om. Mogucée je zamijeniti 400 sati letenja kao
glavni pilot sa satima letenja kao kopilot unutar uspostavljenog sustava
posade s vise pilota koji je propisan u operativnom priruéniku, tako da se
dva sata leta kao kopilot racunaju kao jedan sat leta kao glavni pilot.

VB
(b) Tocka (a) podtocka 1. ne primjenjuje se na dnevne operacije prema VFR-u
avionima klase performanse B.

ORO.FC.H.250 Zapovjednici koji imaju CPL(H)

(a) Imatelj CPL(H) (za helikopter) djeluje kao zapovjednik u komercijalnom
zra¢nom prijevozu helikopterom s jednim pilotom, samo ako:

1. kada operira prema IFR-a, ima najmanje 700 sati sveukupnog letenja na
helikopterima, ukljuuju¢i 300 sati kao glavni pilot. Ovi sati ukljucuju
100 sati leta prema IFR-u. 300 sati letenja kao glavni pilot moze se
zamijeniti satima letenja kao kopilot unutar uspostavljenog sustava
posade s vise pilota koji je propisan u operativnom priruéniku, tako da
se dva sata leta kao kopilot racunaju kao jedan sat leta kao glavni pilot;

2. kada operira prema vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) tijekom
nodi, ima:

i. valjano ovlastenje za instrumentalno letenje; ili
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ii. 300 sati letenja na helikopterima, uklju¢ujuéi 100 sati kao glavni pilot i
10 sati kao pilot u noénim letovima.

ODJELJAK 3.

Dodatni  zahtjevi za komercijalne specijalizirane operacije i operacije
komercijalnog zracnog prijevoza na koje se upucuje u stavku ORO.FC.005
tocki (b) tockama 1. i 2.

ORO.FC.330 Periodicno osposobljavanje i provjeravanje — provjera struc-
nosti operatera

(a) Svaki ¢lan letacke posade prolazi provjeru strucnosti operatera kako bi
dokazao svoju sposobnost za obavljanje uobicajenih, neuobicajenih i hitnih
postupaka, pokrivajuci bitne aspekte povezane sa specijaliziranim zadacima
opisanima u operativnom priruéniku.

(b) U obzir se prikladno uzima poduzimanje operacija pod pravilima instrumen-
talnog letenja ili tijekom noéi.

(c) Razdoblje valjanosti provjere stru¢nosti operatera je 12 kalendarskih mjeseci.
Razdoblje valjanosti racuna se od kraja mjeseca u kojem je provjera bila
obavljena. Kada se provjera strucnosti operatera izvede unutar posljednja tri
mjeseca razdoblja valjanosti, novo razdoblje valjanosti pocinje te¢i od prvo-
bitnog datuma isteka.

PODDIO C
KABINSKA POSADA
ORO.CC.005 Opseg

U ovom se pododjeljku utvrduju zahtjevi koje mora ispuniti operator koji obavlja
operacije zrakoplovom s kabinskom posadom i sastoji se od:

(a) odjeljka 1. u kojem se navode zajednicki uvjeti koji se primjenjuju na sve
operacije i

(b) odjeljka 2. u kojem se navode dodatni uvjeti koji se primjenjuju samo na
letove komercijalnog zratnog prometa.

ODJELJAK 1.
YM1

_ Zajednicki uvjeti
VYMi14
ORO.CC.100 Broj i sastav kabinske posade

(a) Za operacije zrakoplova ¢iji je MOPSC ve¢i od 19 mora se angazirati
najmanje jedan c¢lan kabinske posade ako zrakoplov prevozi najmanje
jednog putnika.

(b) Radi postovanja podtocke (a) najmanji broj ¢lanova kabinske posade mora
biti najvecéi od sljede¢ih brojeva:

1. broj ¢lanova kabinske posade utvrden tijekom postupka certificiranja
zrakoplova u skladu s primjenjivim certifikacijskim specifikacijama za
konfiguraciju kabine zrakoplova koju upotrebljava operator;

2. ako broj iz podpodtocke 1. nije utvrden, broj ¢lanova kabinske posade
utvrden tijekom postupka certificiranja zrakoplova za najveéi certificirani
broj putnickih sjedala umanjen za 1 za svaki cjelobrojni visekratnik od 50
putnic¢kih sjedala za konfiguraciju kabine zrakoplova koju upotrebljava
operator, manji od najveéeg certificiranog kapaciteta sjedala;
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VYM14
3. jedan ¢lan kabinske posade na svakih 50 ili udio od 50 putnickih sjedala

u istoj kabini zrakoplova kojim se obavlja operacija.

(c) Za operacije s vise od jednog ¢lana kabinske posade operator imenuje jednog
¢lana kabinske posade koji odgovara glavnom pilotu ili zapovjedniku.

(d) Odstupaju¢i od podtocke (a), nekomercijalne operacije zrakoplovom s
MOPSC-om ve¢im od 19 mogu se izvoditi bez operativnog ¢lana kabinske
posade, podlozno prethodnom odobrenju nadleznog tijela. Radi stjecanja tog
odobrenja operator osigurava da su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

1. ukrcano je najvise 19 putnika;

2. operator je razradio postupke za tu operaciju.

ORO.CC.110 Uvjeti za dodjeljivanje zadaca

(a) Clanovima kabinske posade dodjeljuju se zadaée u zrakoplovu samo ako su:
1. stari najmanje 18 godina;

2. u skladu s primjenjivim zahtjevima Priloga IV. (dio-MED) Uredbi (EU)
br. 1178/2011 ocijenjeni kao fizicki i psihicki sposobni za obavljanje
svojih zadaéa i za sigurno ispunjavanje svojih odgovornosti; i

3. uspjesno zavrsili cjelokupno primjenjivo osposobljavanje i provjere koji
se zahtijevaju ovim poddijelom te su sposobni za obavljanje zadaca koje
su im dodijeljene u skladu s postupcima navedenim u operativhom priruc¢-
niku.

(b

~

Prije dodjeljivanja zadaca ¢lanovima kabinske posade koji su samostalni
djelatnici ili rade na temelju ugovora o djelomi¢énom radnom vremenu,
operator provjerava jesu li ispunjeni svi primjenjivi zahtjevi ovog poddijela,
uzimajuci u obzir sve usluge koje je takav ¢lan kabinske posade davao bilo
kojem drugom operatoru (operatorima), kako bi, posebno, utvrdio:

1. ukupan broj tipova ili varijanti zrakoplova na kojima je radio; i

2. primjenjiva ograni¢enja u pogledu vremena provedenog na letu i na
duznosti, te zahtjeve u pogledu odmora.

¢) Putnicima se moraju jasno pokazati tko su operativni ¢lanovi kabinske
yu J P P
posade, kao i njihova uloga u pogledu sigurnosti putnika i leta.

ORO.CC.115 Obavljanje tecajeva osposobljavanja i s njima povezanih
provjera

(a) Operator uspostavlja detaljan program i nastavni plan za svaki te¢aj osposob-
ljavanja u skladu s primjenjivim zahtjevima ovog poddijela i, prema potrebi,
Priloga V. (dio-CC) M4 Uredbe (EU) br. 1178/2011 <, kako bi se obuh-
vatile zadaée 1 odgovornosti koje moraju ispunjavati ¢lanovi kabinske
posade.

(b) Svaki teCaj osposobljavanja ukljucuje teoretsku i prakticnu nastavu zajedno s
individualnim ili skupnim vjezbama, kako je primjereno za pojedinacni pred-
met, kako bi ¢lan kabinske posade postigao i odrzao odgovarajucu razinu
strucnosti u skladu s ovim poddijelom.

(c) Svaki te€aj osposobljavanja:
1. obavlja se na strukturiran i realistican nacin; i

2. obavlja ga osoblje koje je odgovarajuce kvalificirano za doti¢ni predmet.
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(d) Tijekom ili nakon zavrSetka cjelokupnog osposobljavanja koje se zahtijeva
ovim poddijelom, svaki ¢lan kabinske posade prolazi provjeru koja obuhvaca
sve elemente osposobljavanja odgovarajuéeg programa osposobljavanja, osim
osposobljavanja za upravljanje posadom (CRM). Provjere obavlja osoblje
koje je odgovarajuée kvalificirano za provjeravanje je li €¢lan kabinske
posade postigao i/ili odrzava zahtijevanu razinu stru¢nosti.

Tecajeve osposobljavanja za CRM i, prema potrebi, module CRM-a, provodi
instruktor za CRM za kabinsko osoblje. Kada su elementi CRM-a ukljuéeni
u drugo osposobljavanje, za odredivanje i provedbu nastavnog plana zaduzen
je instruktor za CRM za kabinsku posadu.

(e

~

ORO.CC.120 Tecaj pocetnog osposobljavanja

(a) Svaki novi kandidat koji jo§ nema valjanu potvrdu kabinske posade izdanu u
skladu s Prilogom V. (dio-CC) »M4 Uredbu (EU) br. 1178/2011 «:

1. pohada teCaj pocetnog osposobljavanja, kako je navedeno u stavku
CC.TRA.220 tog Priloga; i

2. mora uspje$no poloZiti s njim povezan ispit, prije pohadanja ostalog
osposobljavanja koje se zahtijeva ovim poddijelom.

(b) Elementi tecaja pocetnog osposobljavanja mogu se kombinirati s prvim ospo-
sobljavanjem specificnim za tip zrakoplova i s konverzijskim osposobljava-
njem koje obavlja operator, pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz stavka
CC.TRA.220, i svi se takvi elementi, u evidenciji o osposobljavanju doticnog
Clana kabinske posade, evidentiraju kao elementi teCaja pocetnog
osposobljavanja.

ORO.CC.125 Osposobljavanje specificno za tip zrakoplova i konverzijsko
osposobljavanje koje obavlja operator

(a) Svaki c¢lan kabinske posade mora zavrsiti odgovarajuée osposobljavanje
specificno za tip zrakoplova i konverzijsko osposobljavanje koje obavlja
operator te proéi s njima povezane provjere, prije nego §to:

1. ga operator prvi put rasporedi za ¢lana kabinske posade; ili

2. ga taj operator rasporedi za rad na drugom tipu zrakoplova.

(b) Pri utvrdivanju programa i nastavnih planova za osposobljavanje specifi¢no
za tip zrakoplova i konverzijsko osposobljavanje koje obavlja operator,
operator uvrStava odgovarajué¢e elemente, ako su dostupni, utvrdene u
obveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti u skladu s
Uredbom (EZ) br. 748/2012.

(c) Program osposobljavanja specifi¢nog za tip zrakoplova:

1. ukljucuje osposobljavanje i vjezbe na reprezentativnom nastavnom
uredaju ili u stvarnom zrakoplovu; i

2. obuhvaca najmanje sljedec¢e elemente osposobljavanja specificnog za tip
zrakoplova:

i. opis zrakoplova, koliko je to vazno za zadace kabinske posade;

ii. svu ugradenu sigurnosnu opremu i sustave, koji su relevantni za
zadace kabinske posade;

iii. rukovanje i istinsko otvaranje svakog tipa ili varijante uobiCajenih
vrata i izlaza, i vrata i izlaza za hitne slucajeve na uobicajen i na
hitan nacin, koje obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske posade;
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iv. prikazivanje upotrebe drugih izlaza, ukljucujuéi prozore u pilotskoj
kabini,

v. opremu za zatitu od vatre i dima, ako je ugradena;

vi. osposobljavanje za upotrebu tobogana za evakuaciju, ako je ugraden;

vii. rukovanje sjedalom, sustavom za zadrzavanje i opremom sustava za
kisik, §to je vazno u slucaju onesposobljenosti pilota.

(d) Program konverzijskog osposobljavanja koje obavlja operator za svaki tip
zrakoplova koji ¢e upotrebljavati:

1. ukljucuje osposobljavanje i vjezbe na reprezentativnom nastavnom
uredaju ili u stvarnom zrakoplovu;

2. ukljucuje osposobljavanje u pogledu standardnih operativnih postupaka
operatora za Clanove kabinske posade koje operator prvi put rasporeduje
na zadace;

3. obuhvaéa najmanje sljedeée elemente osposobljavanja specificnog za
operatora, koji su relevantni za tip zrakoplova koji ¢e se upotrebljavati:

i. opis konfiguracije kabine;

ii. smjeStaj, dohvat i upotrebu sve prijenosne sigurnosne opreme i
opreme za hitne slucajeve, koja se nosu u zrakoplovu;

iii. sve uobicajene i hitne postupke;

iv. postupanje s putnicima i kontrolu stvaranja guzve;

v. osposobljavanje u pogledu vatre i dima ukljucuju¢i upotrebu sve
povezane opreme za gaSenje pozara i za zaStitu od pozara, koja je
odgovarajuca onoj koja se nosu u zrakoplovu;

vi. postupke evakuacije;

vii. postupke u slucaju onesposobljenosti pilota;

viii. primjenjive zahtjeve i postupke u pogledu zastite;

ix. upravljanje posadom.

ORO.CC.130 Osposobljavanje u pogledu razlika

(a) Osim osposobljavanja koje se zahtjeva u stavku ORO.CC.125, ¢lan kabinske
posade mora zavrSiti odgovarajuce osposobljavanje i provjeru koji obuhva-
¢aju bilo koje razlike, prije nego Sto ga se rasporedi na:

1. varijantu tipa zrakoplova na kojem trenutacno radi; ili

2. tip ili varijantu zrakoplova na kojem trenutacno radi, s drukéijom:

i. sigurnosnom opremom;

ii. smjeStajem sigurnosne opreme i opreme za hitne slucajeve; ili
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iii. uobicajenim i hitnim postupcima.

(b) Program osposobljavanja u pogledu razlika:

1. odreduje se, prema potrebi, na temelju usporedbe s programom osposob-
ljavanja koji je ¢lan kabinske posade zavr§io u skladu sa stavkom
ORO.CC.125 tockama (c) i (d) za odgovarajudi tip zrakoplova; i

2. ukljuCuje osposobljavanje i vjezbe na reprezentativnom nastavnom
uredaju ili u stvarnom zrakoplovu, kako je relevantno za element ospo-
sobljavanja u pogledu razlika koji se obuhvaca.

(c) Pri utvrdivanju programa i nastavnog plana osposobljavanja u pogledu
razlika za varijantu tipa zrakoplova koja se trenutaéno upotrebljava, operator
ukljucuje odgovarajuce elemente, ako su dostupni, odredene u obveznom
dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) br. 748/2012.

ORO.CC.135 Upoznavanje

Nakon §to na odredenom tipu zrakoplova zavrsi osposobljavanje specificno za tip
zrakoplova i1 konverzijsko osposobljavanje koje obavlja operator, svaki ¢lan
kabinske posade obavlja upoznavanje na tipu zrakoplova pod nadzorom, prije
nego §to ga se rasporedi za ¢lana minimalnog broja kabinske posade koji se
zahtijeva u skladu sa stavkom ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Periodi¢no osposobljavanje

(a) Svaki ¢lan kabinske posade obavlja godi$nje periodi¢no osposobljavanje i
provjeru.

(b) Periodi¢no osposobljavanje obuhvaca aktivnosti koje se dodjeljuju svakom
¢lanu kabinske posade u uobi¢ajenim i hitnim postupcima te vjezbe rele-
vantne za svaki tip i/ili varijantu zrakoplova na kojem c¢e raditi.

(c) Elementi osposobljavanja specificnog za tip zrakoplova:

1. Periodi¢no osposobljavanje ukljucuje godisnje dodirne vjezbe koje
obavlja svaki ¢lan kabinske posade za simuliranje upotrebe svakog tipa
ili varijante uobicajenih vrata i izlaza i vrata i izlaza za hitne slucajeve za
evakuaciju putnika.

2. Periodi¢no osposobljavanje, u razmacima od najviSe tri godine, takoder
ukljucuje:

i. rukovanje i istinsko otvaranje svakog tipa ili varijante uobicajenih
izlaza i izlaza za hitne sluCajeve na uobiCajen i na hitan nacin, koje
obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske posade u reprezentativnom
nastavnom uredaju ili u stvarnom zrakoplovu;

ii. istinsko rukovanje zastitnim vratima pilotske kabine na uobicajen i
hitan nacin te sjedalom i sustavom za zadrZavanje, u reprezentativnom
nastavnom uredaju ili u stvarnom zrakoplovu, koje obavlja svaki
pojedini ¢lan kabinske posade, i prakticni prikaz opreme sustava za
kisik, Sto je vazno za slucaju onesposobljenosti pilota;

iii. prikaz upotrebe svih drugih izlaza, ukljuuju¢i prozore na pilotskoj
kabini; i

iv. prikaz upotrebe splavi za spasavanje i tobogana-splavi, kada su ugra-
deni.
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(d) Elementi osposobljavanja specificnog za operatora:

1. Periodi¢no osposobljavanje ukljucuje svake godine:

i. za svakog Clana kabinske posade:

(A) smjestaj i rukovanje svom sigurnosnom opremom i opremom za
hitne slucajeve, koja je ugradena u zrakoplov ili se u njemu
nose; i

(B) upotrebu prsluka za spasavanje, prijenosne opreme za kisik i
zastitne opreme za disanje (PBE);

ii. smjestaj stvari u putni¢koj kabini;

iii. postupke povezane s oneciS¢enjem povrsine zrakoplova;

iv. hitne postupke;

v. postupke evakuacije;

vi. pregled nezgoda i nesreca;

vii. upravljanje posadom;

viii. aspekte zrakoplovne medicine i prvu pomo¢, ukljucujuéi povezanu
opremu;

ix. zaStitne postupke.

2. Periodi¢no osposobljavanje, u razmacima od najviSe tri godine, takoder
ukljucuje:

i. upotrebu pirotehnickih sredstava (stvarne naprave ili naprave za vjez-
bu);

ii. prakti¢an prikaz upotrebe kontrolnih lista letacke posade;

iii. stvarno i prakticno osposobljavanje za upotrebu opreme za gaSenje
pozara, ukljuCujuéi zastitnu odjecu, koja je reprezentativna za
opremu u zrakoplovu;

iv. za svakog ¢lana kabinske posade:

(A) gaSenje vatre karakteristicne za poZzar u unutraSnjosti zrakoplova;

(B) upotrebu i primjenu PBE-a u zatvorenom simuliranom okruzju
ispunjenom dimom.

(e) Razdoblja valjanosti:

1. Razdoblje valjanosti godisnjeg periodi¢nog osposobljavanja je 12 kalen-
darskih mjeseci, racunaju¢i od kraja mjeseca u kojem je bila obavljena
provjera.

2. Ako se periodicno osposobljavanje i provjera obave unutar posljednja tri
kalendarska mjeseca razdoblja valjanosti, novo razdoblje valjanosti se
racuna od prvobitnog datuma isteka.

3. Za dodatne trogodisnje elemente osposobljavanja navedene u tocki (c)
podtocki 2. i to¢ki (d) podtocki 2., razdoblje valjanosti je 36 kalendarskih
mjeseci, racunaju¢i od kraja mjeseca u kojem su obavljene provjere.
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ORO.CC.145 Osposobljavanje za obnavljanje znanja

(a) Kada tijekom prethodnih $est mjeseci unutar razdoblja valjanosti posljednjeg

relevantnog periodi¢nog osposobljavanja i provjere, ¢lan kabinske posade:

. nije obavljao bilo kakve letacke zadace, prije ponovnog rasporedivanja na

takve zadac¢e mora zavrsiti osposobljavanje za obnavljanje znanja i odgo-
varajuu provjeru za svaki tip zrakoplova na kojem c¢e raditi; ili

. nije obavljao letacke zadace na jednom odredenom tipu zrakoplova, prije

ponovnog rasporedivanja na takve zadac¢e, mora na tom tipu zrakoplova:

i. zavr$iti osposobljavanje za obnavljanje znanja i odgovarajucu
provjeru; ili
ii. obaviti dva leta u svrhu upoznavanja u skladu sa stavkom

ORO.CC.135.

(b) Program osposobljavanja za obnavljanje znanja za svaki tip zrakoplova

obuhvaéa najmanje:

1. hitne postupke;

. postupke evakuacije;

. rukovanje i istinsko otvaranje svakog tipa ili varijante uobicajenih izlaza i

izlaza za hitne slucajeve te zastitnih vrata pilotske kabine, na uobicajen i
na hitan nacin, koje obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske posade;

. prikazivanje upotrebe svih drugih izlaza, ukljucujuéi prozore u pilotskoj

kabini;

. smjestaj i rukovanje svom relevantnom sigurnosnom opremom i opremom

za hitne slucajeve, koja je ugradena u zrakoplov ili se u njemu nose.

(c) Operator moze odluciti da osposobljavanje za obnovu znanja zamijeni perio-
di¢nim osposobljavanjem, ako ¢lan kabinske posade poc¢ne ponovno obavljati
letatke zadace unutar razdoblja valjanosti posljednjeg periodi¢nog osposob-
ljavanja i provjere. Ako je to razdoblje valjanosti isteklo, osposobljavanje za
obnovu znanja moze se zamijeniti samo osposobljavanjem specifi¢nim za tip
zrakoplova ili konverzijskim osposobljavanjem koje obavlja operator, kako je

navedeno u stavku ORO.CC.125.

ODJELJAK 2.

Dodatni zahtjevi za operacije komercijalnog zracnog prijevoza

ORO.CC.200 Voditelji kabinske posade

(a) Kada se zahtijeva vise od jednog Clana kabinske posade, kabinska posada
ukljucuje ¢lana koji je voditelj kabinske posade i kojeg imenuje operator.

(b) Operator imenuje ¢lana kabinske posade za voditelja kabinske posade, samo

ako:

1. ima najmanje jednu godinu iskustva na poslovima operativnog c¢lana

kabinske posade; i

2. je uspjesno zavrsio tefaj osposobljavanja za voditelja kabinske posade i s

njim povezanu provjeru.
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(c) Tecaj osposobljavanja za voditelja kabinske posade obuhvaca sve zadace i
odgovornosti voditelja kabinske posade 1 ukljucuje najmanje sljedece
elemente:

1. davanje predpoletnih uputa;

2. suradnju s posadom;

3. pregled zahtjeva operatora i zakonskih zahtjeva;

4. izvje$¢ivanje o nesreama i nezgodama;

5. ljudske ¢imbenike i upravljanje posadom (CRM); i

6. ograniCenja u pogledu vremena provedenog na letu i na duznosti te
zahtjeve u pogledu odmora.

(d) Voditelj kabinske posade odgovoran je zapovjedniku zrakoplova za obav-
ljanje i koordinaciju uobi€ajenih i hitnih postupaka navedenih u operativnom
priruc¢niku, ukljucuju¢i prekidanje obavljanja zadaca koje nisu povezane sa
sigurnoscu, radi sigurnosti i zastite.

(e) Operator utvrduje postupke za izbor najprimjerenije kvalificiranog ¢lana
kabinske posade, koji djeluje kao voditelj kabinske posade u slucaju da
imenovani voditelj kabinske posade postane nesposoban za rad. O promje-
nama ovih postupaka obavje$cuje se nadlezno tijelo.

VYMi14

ORO.CC.205 Smanjenje broja ¢lanova kabinske posade tijekom zemaljskih
operacija i u nepredvidenim okolnostima

(a) Kad god u zrakoplovu ima putnika, mora biti prisutan i minimalni broj
¢lanova kabinske posade u skladu s tockom ORO.CC.100 spreman za
djelovanje.

(b) Odstupajuéi od podtocke (a), minimalni broj ¢lanova kabinske posade moze
se smanjiti u jednom od sljedecih slucajeva:

1. tijekom uobicajenih zemaljskih operacija koje ne ukljucuju punjenje/praz-
njenje goriva dok je zrakoplov na parkirnom mjestu;

2. u nepredvidenim okolnostima, ako se smanji broj putnika na letu. U tom
se sluCaju nakon zavrSetka leta podnosi izvje$¢e nadleznom tijelu;

3. radi odmora za vrijeme leta u fazi krstarenja, u skladu s tockom
ORO.FTL.205 podtockom (e) ili radi ublazavanja umora kako je
odredio operator.

(c) Za potrebe podtocke (b) podpodtocaka 1. i 2. u postupcima operatora nave-
denima u operativnom priru¢niku mora se osigurati sljedece:

1. jednakovrijedna razina sigurnosti sa smanjenim brojem ¢lanova kabinske
posade, posebice u slucaju evakuacije putnika;

2. prisutnost voditelja kabinske posade unato¢ smanjenom broju clanova
kabinske posade, u skladu s to¢kom ORO.CC.200;

3. prisutnost najmanje jednog ¢lana kabinske posade na svakih 50 putnika ili
udio od 50 putnika u istoj kabini zrakoplova;

4. u slucaju uobicajenih zemaljskih operacija zrakoplovima u kojima je
potrebno vise od jednog c¢lana kabinske posade, povecanje broja utvr-
denog u skladu s podpodtockom 3. za po jednog ¢lana kabinske posade
na svaki par izlaza za hitne slucajeve koji se nalaze u razini poda.
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VYM14

(d) Za potrebe podtocke (b) podpodtocke 3. operator:

1. provodi procjenu rizika kako bi utvrdio broj ¢lanova kabinske posade koji
moraju biti prisutni i spremni za djelovanje u svakom trenutku tijekom
krstarenja;

2. utvrduje mjere za ublazavanje posljedica manjeg broja prisutnih ¢lanova
kabinske posade spremnih za djelovanje tijekom krstarenja;

3. u operativnom priruéniku utvrduje posebne postupke, medu ostalim za
odmor voditelja kabinske posade tijekom leta, kojima ¢e se osigurati
neprekidno odgovarajuce postupanje s putnicima i u¢inkovito upravljanje
svim neuobicajenim ili izvanrednim situacijama;

4. u specifikacijskoj shemi trajanja leta sastavljenoj na temelju tocke
ORO.FTL.125 utvrduje uvjete pod kojima se Clanovi kabinske posade
mogu odmarati tijekom leta.

ORO.CC.210 Dodatni uvjeti za rasporedivanje na zadace

Clanovi kabinske posade rasporeduju se na zadace i rade na odredenom tipu ili
varijanti zrakoplova, samo ako:

(a) imaju valjanu potvrdu izdanu u skladu s Prilogom V. (dio-CC)
»M4 Uredbu (EU) br. 1178/2011 «;

(b) su kvalificirani za tip ili varijantu u skladu s ovim poddijelom;

(c) ispunjavaju druge primjenjive zahtjeve ovog poddijela i Priloga IV. (dio-
CAT);

(d) nose odoru operatora za clanove kabinske posade.

ORO.CC.215 Programi osposobljavanja i provjere i s njima povezana doku-
mentacija

(a) Programe osposobljavanja i provjere, ukljuujuéi nastavne planove, koji se
zahtijevaju ovim poddijelom odobrava nadlezno tijelo i navedeni su u opera-
tivnom priruc¢niku.

(b) Nakon $to ¢lan kabinske posade uspjesno zavrsi tecaj osposobljavanja i prode
S njim povezanu provjeru, operator:

1. azurira evidenciju o osposobljavanju ¢lana kabinske posade u skladu sa
stavkom ORO.MLR.115; i

2. daje mu popis azuriranih razdoblja valjanosti u odnosu na tip(-ove) i
varijantu(-e) zrakoplova za rad na kojima je clan kabinske posade
kvalificiran.

ORO.CC.250 Rad na vise od jednog tipa ili varijante zrakoplova

(a) Clan kabinske posade ne rasporeduje se na rad na vise od tri tipa zrakoplova,
osim $to s odobrenjem nadleznog tijela, ¢lan kabinske posade moze raditi na
Cetiri tipa zrakoplova, ako su za najmanje dva od tih tipova:

1. sigurnosna oprema i oprema za hitne sluCajeve te uobicajeni i hitni
postupci specifiéni za tip, slicni; i

2. uobicajeni i hitni postupci nespecifiéni za tip, jednaki.
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(b) Za potrebe tocke (a) te za osposobljavanje i kvalifikaciju kabinske posade,

operator odreduje:

1. svaki zrakoplov kao tip ili varijantu uzimajuci u obzir, ako su dostupni,
relevantne elemente definirane u obveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti utvrdenih u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012 za odgo-
varajuéi tip ili varijantu zrakoplova; i

2. varijante tipa zrakoplova kao razliGite tipove, ako nisu slicne u pogledu
sljedeceg:

i. upotrebe izlaza za hitne slucajeve;

ii. smjeStaja i vrste prijenosne sigurnosne opreme i opreme za hitne
slucajeve;

iii. hitnih postupaka specifi¢nih za tip.

ORO.CC.255 Operacije s jednim ¢lanom kabinske posade

(a)

(b

=

Operator odabire, regrutira, osposobljava i provjerava struénost ¢lanova
kabinske posade koji se rasporeduju na operacije s jednim ¢lanom kabinske
posade u skladu s kriterijima primjerenim za ovu vrstu operacije.

Clanovi kabinske posade koji nemaju prethodno operativno iskustvo u svoj-
stvu jedinog ¢lana kabinske posade, rasporeduju se na takvu vrstu operacije,
tek nakon $to:

1. zavrSe osposobljavanje koje se zahtijeva u tocki (c) uz ostalo primjenjivo
osposobljavanje i provjere koji se zahtijevaju ovim podstavkom;

2. uspjesno produ provjere kojima se provjerava njihova stru¢nost pri izvrsa-
vanju njihovih zadaca i odgovornosti u skladu s postupcima navedenim u
operativhom priruéniku; i

3. obave letove u svrhu upoznavanja u trajanju od najmanje 20 sati, koji
obuhvacdaju najmanje 15 sektora, na relevantnom tipu zrakoplova pod
nadzorom clana kabinske posade s odgovaraju¢im iskustvom.

Obuhvacaju se sljede¢i dodatni elementi osposobljavanja, s posebnim nagla-
skom na operacije s jednim ¢lanom kabinske posade:

1. odgovornost zapovjedniku za obavljanje uobiCajenih i hitnih postupaka;

2. vaznost koordinacije i komunikacije s letatkom posadom, posebno pri
postupanju s nediscipliniranim ili nasilnim putnicima;

3. pregled zahtjeva operatora i zakonskih zahtjeva;
4. dokumentacija;
5. izvjeS¢ivanje o nesrecama i nezgodama; i

6. ogranienja u pogledu vremena provedenog na letu i na duznosti te
zahtjevi u pogledu odmora.
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PODDIO TC
TEHNICKA POSADA U OPERACIJAMA HEMS, HHO ILI NVIS
ORO.TC.100 Opseg

U ovom se poddijelu utvrduju zahtjevi koje mora ispuniti operator kada operira
zrakoplovom s ¢lanovima tehnicke posade u operacijama komercijalnog zraénog
prijevoza helikopterske hitne medicinske pomoc¢i (HEMS), operacijama pomocu
sustava za no¢no gledanje (NVIS) ili helikopterskim operacijama s
vitlom (HHO).

ORO.TC.105 Uvjeti za dodjeljivanje zadaéa

(a) Clanovima tehni¢ke posade u operacijama komercijalnog zraénog prijevoza
HEMS, HHO ili NVIS dodjeljuju se zadace samo:

1. ako su stari najmanje 18 godina;

2. ako su fizicki i psihicki sposobni za sigurno obavljanje zadaca i ispunja-
vanje odgovornosti koje su mu dodijeljene;

3. ako su zavrsili cjelokupno primjenjivo osposobljavanje koje se zahtijeva
ovim poddijelom za obavljanje dodijeljenih zadaca;

4. ako su provjere pokazale da su sposobni za obavljanje zadaca koje su im
dodijeljene u skladu s postupcima navedenim u operativnom priru¢niku.

(b

~

Prije dodjeljivanja zadaca c¢lanovima tehnicke posade koji su samostalni
djelatnici i/ili rade na temelju ugovora o djelomi¢nom radnom vremenu,
operator provjerava jesu li ispunjeni svi primjenjivi zahtjevi ovog poddijela,
uzimajuci u obzir sve usluge koje je takav ¢lan tehnicke posade davao nekom
drugom operatoru (operatorima), kako bi, posebno, utvrdio:

1. ukupan broj tipova i varijanti zrakoplova na kojima je radio;

2. primjenjiva ograni¢enja u pogledu vremena provedenog na letu i na
duznosti, te zahtjeve u pogledu odmora.

ORO.TC.115 Osposobljavanja i provjeravanje

(a) Operator uspostavlja program osposobljavanja u skladu s primjenjivim
zahtjevima ovog poddijela kako bi se obuhvatile zada¢e i odgovornosti
koje moraju ispunjavati ¢lanovi tehnicke posade.

(b) Nakon zavrSetka pocetnog osposobljavanja, konverzijskog osposobljavanja
koje obavlja operator, osposobljavanja u pogledu razlika i periodi¢nog ospo-
sobljavanja, svaki se ¢lan tehnicke posade podvrgava provjeri kako bi se
dokazala njegova stru¢nost za obavljanje uobicajenih i hitnih postupaka.

(b) Osposobljavanje i provjeru u okviru svakog tecaja osposobljavanja obavlja
osoblje koje je odgovarajuce kvalificirano i iskusno za doti¢ni predmet.
Operator obavjeS¢uje nadlezno tijelo o osoblju koje provodi provjere.

ORO.TC.115 Pocetno osposobljavanje

Prije pohadanja konverzijskog osposobljavanja koje obavlja operator, svaki ¢lan
tehni¢ke posade mora zavrsiti pocetno osposobljavanje, ukljucujudi:

(a) opce teoretsko znanje o zrakoplovstvu i zrakoplovnim propisima, kojim su
obuhvacdeni svi elementi relevantni za zadace i odgovornosti, koji se zahti-
jevaju za tehnicku posadu;

(b) osposobljavanje u pogledu pozara i dima;

(c) osposobljavanje u vezi prezivljavanja na tlu i na vodi, primjereno tipu i
podruéju operacije;

(d) aspekte zrakoplovne medicine i prve pomodi;

(e) komunikaciju i relevantne elemente CRM-a iz stavaka ORO.FC.115 i
ORO.FC.215.
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ORO.TC.120 Konverzijsko osposobljavanje koje obavlja operator

Svaki ¢lan tehnicke posade mora zavrsiti:

(a) konverzijsko osposobljavanje koje obavlja operator, ukljucuju¢i relevantne
elemente CRM-a;

1. prije nego Sto ga operator prvi put rasporedi za ¢lana tehnicke posade; ili

2. pri prelasku na drukgiji tip ili klasu zrakoplova, ako su razliciti bilo koja
oprema ili bilo koji postupci navedeni u tocki (b);

(b) konverzijsko osposobljavanja koje obavlja operator ukljucuje:

1. smjestaj 1 upotrebu sve prijenosne sigurnosne opreme i opreme za preziv-
ljavanje, koja se nosu u zrakoplovu;

2. sve uobicajene i hitne postupke;

3. opremu u zrakoplovu koja se upotrebljava za obavljanje zadaca u zrako-
plovu ili na tlu za pomaganje pilotu tijekom operacija HEMS, HHO ili
NVIS.

ORO.TC.125 Osposobljavanje u pogledu razlike

(a) Svaki ¢lan tehnicke posade mora zavrsiti osposobljavanje u pogledu razlika,
kada se mijenjaju oprema ili postupci na tipovima ili varijantama na kojima
trenutacno radi.

(b) Operator navodi u operativnom priruéniku kada se zahtijeva takvo osposob-
ljavanje u pogledu razlika.

ORO.TC.130 Letovi u svrhu upoznavanje

Nakon zavrietka konverzijskog osposobljavanje koje obavlja operator, svaki ¢lan
tehnicke posade obavlja letove u svrhu upoznavanje, prije nego §to pocne raditi
kao zahtijevani ¢lan tehni¢ke posade u operacijama HEMS, HHO ili NVIS.

ORO.TC.135 Periodi¢no osposobljavanje

(a) Svaki clan tehnicke posade svakih 12 mjeseci prolazi periodi¢no osposob-
ljavanje relevantno za tip ili klasu zrakoplova i opremu na kojima radi.
Elementi CRM-a ugradeni su u sve odgovarajuce faze periodi¢nog
osposobljavanja.

(b) Periodi¢no osposobljavanje ukljucuje teoretsku i prakti¢nu nastavu te vjezbe.

ORO.TC.140 Osposobljavanje za obnavljanje znanja

(a) Svaki ¢lan tehnicke posade koji tijekom prethodnih Sest mjeseci nije obavljao
radne zadace, mora zavrSiti osposobljavanje za obnavljanje znanja navedeno
u operativnom priruéniku.

(b) Clan tehnicke posade koji tijekom prethodnih Sest mjeseci nije obavljao
letacke zadace na jednom odredenom tipu ili klasi zrakoplova, prije raspo-
redivanja na taj tip ili klasu zrakoplova, mora ili:

1. zavrsiti osposobljavanje za obnavljanje znanja o tom tipu ili klasi; ili

2. imati dva sektora upoznavanja na tom tipu ili klasi zrakoplova.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 104

PODDIO FTL

OGRANICENJA VREMENA PROVEDENOG NA LETU I NA DUZNOSTI I

ZAHTJEVI U POGLEDU VREMENA ODMORA
ODJELJAK 1.

Opcenito

ORO.FTL.100 Podruéje primjene

U ovom se poddijelu utvrduju zahtjevi koje moraju zadovoljiti operator i njegovi
¢lanovi posade u vezi s ograni¢enjima vremena provedenog na letu i na duznosti
te zahtjevi u pogledu odmora ¢lanova posade.

ORO.FTL.105 Definicije

U svrhu ovog poddijela, primjenjuju se sljedece definicije:

M

2

3

“

aklimatiziran” zna¢i stanje u kojem je cirkadijski bioloski sat ¢lana posade
uskladen s vremenskom zonom u kojoj se taj &lan posade nalazi. Clan
posade smatra se aklimatiziranim na vremensku zonu u opsegu od 2 sata
od lokalnog vremena u mjestu polaska. Kada se lokalno vrijeme na mjestu
u kojem pocinje duznost razlikuje za viSe od 2 sata od lokalnog vremena na
kojem pocinje sljedeca duznost ¢lana posade, u svrhu izra¢una maksimalnog
dnevnog trajanja vremena letacke duznosti, smatra se aklimatiziranim u
skladu s vrijednostima iz Tablice 1.

Tablica 1.

Vremenska razlika (h) izmedu referentnog
vremena i lokalnog vremena mjesta gdje
¢lanu posade pocinje sljedeca duznost

Vrijeme koje je proSlo od vremena javljanja u referentno vrijeme

< 48 48-71:59 72-95:59

96-119:59

> 120

<4 B D D

D

12 B X X

IN

,»B”  znaci aklimatiziran na lokalno vrijeme vremenske zone polaska,

,»D”  zna¢i aklimatiziran na lokalno vrijeme u kojem ¢lan posade pocinje

svoju sljede¢u duznost, i

X" znaci da je ¢lan posade u nepoznatom stanju aklimatizacije.

referentno vrijeme” znaci lokalno vrijeme u tocki javljanja na duznost koja
se nalazi u vremenskom pojasu u opsegu od dva sata od lokalnog vremena
u kojem je ¢lan posade aklimatiziran;

-smjestaj” znaci, u svrhu dezurstva i podijeljenog vremena na duznosti, tiho
i ugodno mjesto koje nije otvoreno za javnost i na kojem se moze kontro-
lirati osvjetljenje i temperatura te ima odgovarajué¢i namjestaj koji clanu
posade omogucuje da spava te moze primiti sve ¢lanove posade koji su
nazo€ni u isto vrijeme te im omogucuje pristup hrani i picu;

odgovarajuéi smjestaj” znaci, u svrhu duznosti, podijeljenog vremena na
duznosti i odmora, odvojenu prostoriju za svakog ¢lana posade u mirnom
okruzenju te opremljenu krevetom, dovoljno prozracenu, s napravom za
reguliranje temperature i jacine svjetla te pristup hrani i picu;
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&)

()

@)

®

&)

(10)

an

(12)

Luvecana letacka posada” znaci letacka posada koju ¢ini veéi broj od mini-
malno propisanog broja ¢lanova posade koji su nuzni za upravljanje zrako-
plovom, pri ¢emu je omoguéeno svakom ¢lanu posade da napusti svoje
mjesto, radi odmora za vrijeme trajanja leta, te da ga zamijeni drugi odgo-
varaju¢e osposobljen ¢lan letatke posade;

pauza” znaci vremensko razdoblje za vrijeme trajanja letacke duznosti kada
je ¢lan posade osloboden svih duznosti, a koje je krace od vremena odmora
i koje se racuna kao duznost;

,odgodeno vrijeme javljanja” zna¢i odgadanje planiranog trajanja letacke
duznosti od strane operatora prije nego $to je ¢lan posade napustio mjesto
odmora;

»poremecaj u rasporedu” znadi raspored radnog vremena ¢lana posade koji
onemogucuje spavanje za vrijeme optimalnog vremena za spavanje obuh-
vacajuéi trajanje letaCcke duznosti ili kombinaciju trajanja letatke duZnosti
koji ulaze, pocinju ili zavrSavaju u bilo koje doba dana ili no¢i tamo gdje je
¢lan posade aklimatiziran. Poremecaj u rasporedu moze biti uslijed ranog
polaska, kasnog povratka ili noénih duznosti;

(a) poremecaj u rasporedu ,,ranog tipa” znaci:

i. u odnosu na ,rani polazak”, vrijeme duznosti koje pocinje u
razdoblju izmedu 05:00 i 05:59 u vremenskoj zoni na koju je ¢lan
posade aklimatiziran; i

ii. u odnosu na ,kasni povratak”, vrijeme duZnosti koje zavrSava u
razdoblju izmedu 23:00 i 01:59 u vremenskoj zoni na koju je ¢lan
posade aklimatiziran.

(b) poremecaj u rasporedu ,.kasnog tipa” znaci:

i. u odnosu na ,rani polazak”, vrijeme duznosti koje pocinje u
razdoblju izmedu 05:00 i 06:59 u vremenskoj zoni na koju je ¢lan
posade aklimatiziran; i

ii. u odnosu na ,kasni povratak”, vrijeme duznosti koje zavrSava u
razdoblju izmedu 00:00 i 01:59 u vremenskoj zoni na koju je ¢lan
posade aklimatiziran.

,hoéna duznost” znaci vrijeme duznosti koje ulazi u bilo koji dio vremen-
skog razdoblja izmedu 02:00 i 04:59 u vremenskoj zoni na koju je ¢lan
posade aklimatiziran;

,duznost” znaci svaka radna zadaca koju ¢lan posade izvrSava po nalogu
operatora, ukljuCujuéi letacke duznosti, administrativne poslove, poduca-
vanje ili osposobljavanje i provjere, pozicioniranje i neke elemente dezur-
stva;

,vrijeme duznosti” znaci razdoblje koje pocinje kada se ¢lan posade po
nalogu operatora mora javiti na duznost ili zapoceti duZnost i koje zavrSava
kada je osoba oslobodena svih duznosti, ukljucujuci duznosti poslije leta;

trajanje letacke duznosti (,FDP’)” znadi razdoblje koje pocinje kada se ¢lan
posade mora javiti na duznost, koja ukljucuje jedan ili vise sektora i zavr-
Sava kada se zrakoplov zaustavi i ugase se motori na kraju posljednjeg
sektora na kojem je taj ¢lan posade na duznosti;
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(13) ,,vrijeme leta” znaci, za avione, vrijeme od trenutka kada zrakoplov zapoc¢ne
voznju sa svojeg parkirnog polozaja u svrhu polijetanja do trenutka
potpunog zaustavljanja zrakoplova na odredenom parkirnom polozaju i
gaSenja svih motora i propelera;

(14) ,,domaca baza” znac¢i mjesto odredeno od strane operatora ¢lanu posade iz
kojeg c¢lan posade uobicajeno zapocCinje i gdje zavrSava vrijeme duznosti ili
seriju duznosti gdje, u normalnim uvjetima, operator nije obavezan osigurati
smjestaj predmetnog Clana posade;

(15) ,,lokalni dan” znaci razdoblje od 24 sata koje pocinje u 00:00 po lokalnom
vremenu;

(16) ,,lokalna no¢” znaci razdoblje od 8 sati izmedu 22:00 i 08:00 po lokalnom
vremenu;

(17) ,,operativni ¢lan posade” znaci ¢lan posade koji obavlja duznosti u zrako-
plovu tijekom sektora;

(18) ,,pozicioniranje” znaci prijevoz ¢lana posade koji nije operativni ¢lan posade
iz jednog mjesta u drugo po nalogu operatora, iskljucujuci:

— vrijeme putovanja iz privatnog mjesta odmora na mjesto javljanja na
duznost u domacoj bazi i obrnuto, i

— vrijeme lokalnog prijevoza iz mjesta odmora na pocetak duznosti i
obrnuto;

(19) ,,prostor za odmor” znaci kabinu ili sjedalo s osloncem za noge i stopala na
kojem ¢lanovi posade mogu spavati u zrakoplovu;

(20) ,;rezerva” znac¢i vremensko razdoblje za vrijeme kojeg operator trazi od
Clana posade da bude dostupan za dodjelu FDP-a, pozicioniranje ili drugu
duZnost o kojima je obavijeSten barem 10 sati unaprijed;

(21) ,,vrijeme odmora” znaci kontinuirano, neprekidno i odredeno vremensko
razdoblje, nakon duznosti ili prije duznosti, za vrijeme kojeg je Clan
posade osloboden svih duznosti, dezurstava i rezerve;

(22) ,,rotacija” znaci duznost ili niz duznosti, ukljucujuci barem jednu letacku
duznost i vrijeme odmora izvan domace baze, koje poc€inju u domacoj bazi i
zavr$avaju povratkom u domacu bazu za vrijeme odmora kada operator vise
nije odgovoran za smjestaj ¢lanova posade;

(23) ,.slobodan dan” znaci, u svrhu uskladenosti s odredbama Direktive Vijeca
2000/79/EZ ("), vrijeme kada je Elan posade osloboden svih duZnosti i
dezurstava i koje se sastoji od jednog dana i dvije lokalne noéi, a o
kojem je ¢lan posade obavijeSten unaprijed. Vrijeme odmora moZe Ciniti
dio slobodnog dana;

(24) ,sektor” znaci dio trajanja letacke duznosti (FDP) izmedu vremena kada se
zrakoplov prvi puta pokrene u svrhu polijetanja i vremena kada se zaustavi
na odredenom parkirnom mjestu nakon slijetanja;

(25) ,,dezurstvo” znaci unaprijed najavljeno i odredeno vremensko razdoblje
tijekom kojeg ¢lan posade mora biti na raspolaganju operatoru za preuzi-
manje duznosti za let, pozicioniranje ili drugu duZnost, bez vremena za
odmor u meduvremenu,

(") SL L 302, 1.12.2000, str. 57.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 107

(26) ,,dezurstvo u zra¢noj luci” znaci vrijeme dezurstva koje se obavlja u zraénoj
luci;

(27) ,ostala dezurstva” znaci dezurstvo kod kuce ili u prikladnom smjestaju;

(28) ,spora faza cirkadijskog ritma (,WOCL’)” zna¢i vremensko razdoblje
izmedu 02:00 i 05:59 sati u vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade
aklimatiziran.

ORO.FTL.110 Odgovornosti operatora

Operator mora:

(a) objaviti raspored radnog vremena dovoljno unaprijed kako bi se ¢lanovima
posade omogucilo planiranje odgovarajuéeg vremena odmora;

(b) osigurati da se trajanje letacke duznosti planira na nacin koji ¢e ¢lanovima
posade omoguciti da budu dovoljno odmorni kako bi mogli raditi u skladu sa
zadovoljavaju¢om razinom sigurnosti u svim okolnostima;

(c) odrediti vrijeme javljanja na duznost koje omogucuje dovoljno vremena za
duznosti na zemlji;

(d) uzeti u obzir odnos izmedu frekvencija i duzine trajanja letacke duznosti i
vremena odmora te obratiti paznju na kumulativne ucinke dugotrajnog
radnog vremena u kombinaciji s minimalnim vremenom odmora;

(e) dodjeljivati duznosti na nacin kojim se izbjegava praksa koja uzrokuje pore-
mecaje spavanja/rada, kao $to je izmjenjivanje dnevnih/no¢nih duZnosti;

(f) postovati odredbe vezane uz poremecaj u rasporedu u skladu s
ARO.OPS.230;

(g) osigurati dovoljno vremena za odmor koje ¢e ¢lanovima posade omoguditi da
se oporave od prethodnih duznosti i da se odmore prije pocetka sljedeceg
trajanja letatke duznosti;

(h) planirati vrijeme odmora produZenog trajanja u redovnim razmacima u svrhu
oporavka te ¢lanove posade o tome obavijestiti dovoljno unaprijed,

(i) planirati letacke duznosti koje ¢e biti dovrSene u okviru dopustenog trajanja
letacke duznosti uzimajuci u obzir vrijeme potrebno za pripremu leta, vrijeme
leta 1 vrijeme provedeno na zemlji izmedu letova;

(j) promijeniti raspored radnog vremena i/ili posade ako stvarna operacija traje
dulje od dopustenog maksimalnog trajanja letatke duznosti na vise od 33 %
letackih duznosti u redu letenja za tu sezonu.

ORO.FTL.115 Odgovornosti ¢lanova posade

Clanovi posade moraju:

(a) biti u skladu s odredbom CAT.GEN.MPA.100 tockom (b) Priloga IV. (Dio-
CAT); i

(b) na najbolji moguéi nacin iskoristiti moguénosti i prostore za odmor te plani-
rati i koristiti razdoblja odmora na prikladan nacin.
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ORO.FTL.120 Upravljanje rizikom od umora (FRM)

(a) Kada se ovim poddijelom ili primjenjivom certifikacijskom specifikacijom
zahtjeva FRM, operator utvrduje, provodi i odrzava FRM kao sastavni dio
svog sustava upravljanja. FRM-om se osigurava uskladenost s bitnim zahtje-
vima u tockama 7.f., 7.g. i 8.f. Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. FRM
se opisuje u operativnom priruc¢niku.

(b

=

Uspostavljenim, provedenim i odrzavanim FRM-om predvida se kontinuirano
unaprjedenje ucinkovitosti FRM-a i ukljucuje sljedece:

(1) opis filozofije i nacela operatora u odnosu na FRM, koji se nazivaju
politikom FRM-a;

(2) dokumentaciju o procesima FRM-a, ukljucujuéi proces kojim se posada
podsjeca na svoje odgovornosti i postupak izmjene te dokumentacije;

(3) znanstvena nacela i znanje;

(4) postupak utvrdivanja opasnosti i procjene rizika kojim se omogucuje
upravljanje operativnim rizikom/rizicima operatora koji su posljedica
kontinuiranog umora ¢lana posade;

(5) postupak ublazavanja rizika kojim se predvidaju radnje za popravak
situacije koje se moraju brzo provoditi i koje su nuzne za ucinkovito
ublazavanje rizika operatora koji su posljedica umora ¢lana posade te za
kontinuirano pracenje i redovne ocjene ublazavanja rizika od umora koje
se ostvaruje tim radnjama;

(6) Postupci FRM-a za osiguranje sigurnosti;

(7) Postupci za promicanje FRM-a.

(c) FRM mora odgovarati specifikacijskoj shemi trajanja leta, velicini operatora
te prirodi i slozenosti njegovih aktivnosti, uzimajuéi u obzir opasnosti i
povezane rizike sadrzane u tim aktivnostima i primjenjivu specifikacijsku
shemu trajanja leta.

(d) Operator mora poduzimati radnje za ublazavanje rizika kada postupak FRM-a
za osiguranje sigurnosti pokazuje da se ne odrzava odgovarajuca sigurnost.

ORO.FTL.125 Specifikacijske sheme trajanja leta

(a) Operatori moraju utvrditi, provoditi i odrzavati specifikacijske sheme trajanja
leta koje odgovaraju vrsti/vrstama operacija koje se izvrSavaju i u skladu su s
Uredbom (EZ) br. 216/2008, ovim poddijelom i drugim primjenjivim propi-
sima, ukljucujuéi Direktivu 2000/79/EZ.

(b

=

Prije njihove provedbe, specifikacijske sheme trajanja leta, ukljucujuci pove-
zani FRM ako je potrebno, mora odobriti nadlezno tijelo.

(c) U cilju dokazivanja uskladenosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i ovim poddi-
jelom, operator primjenjuje primjenjive certifikacijske specifikacije koje je
donijela Agencija. U protivnom, ako operator zeli odstupiti od tih certifika-
cijskih specifikacija u skladu s ¢lankom 22. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
216/2008, on nadleznom tijelu daje podroban opis planiranog odstupanja
prije njegove primjene. Opis ukljuuje sve revizije priru¢nika ili postupaka
koje bi mogle biti vazne te ocjenu kojom se dokazuje da su ispunjeni zahtjevi
Uredbe (EZ) br. 216/2008 i ovog poddijela.
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(d) U svrhu to¢ke ARO.OPS.235(d), u roku od 2 godine od primjene odstupanja
ili iznimke, operator prikuplja podatke o odobrenom odstupanju ili iznimei i
analizira te podatke primjenom znanstvenih nacela radi procjene ucinaka
odstupanja ili iznimke na umor ¢lanova posade zrakoplova. Takva se
analiza dostavlja nadleznom tijelu u obliku izvjesca.

ODJELJAK 2.
Operatori komercijalnog zracnog prijevoza
ORO.FTL.200 Domaca baza

Operator dodjeljuje domacu bazu svakom ¢lanu posade.

ORO.FTL.205 Trajanje letacke duZnosti (FDP)

(a) Zracni prijevoznik mora:

(1) definirati vrijeme javljanja na duznost za svaku pojedinu operaciju
uzimajuci u obzir ORO.FTL.110(c);

(2) utvrditi postupke kojima se odreduje kako ¢e zapovjednik zrakoplova, u
slucaju posebnih okolnosti koje bi mogle dovesti do velikog umora, te
nakon savjetovanja s predmetnim c¢lanovima posade, skratiti stvarni
FDP i/ili povecati vrijeme odmora kako bi se uklonili $tetni ucinci na
sigurnost leta.

(b) Osnovni maksimalni dnevni FDP.

(1) Maksimalni dnevni FDP bez produzenja za aklimatizirane c¢lanove
posade u skladu je sa sljedeCom tablicom:

Tablica 2.

Maksimalni dnevni FDP — Aklimatizirani ¢lanovi posade

rg(f)eérztr?;(f?gj:ni se}(ﬁra 3 sektora | 4 sektora | 5 sektora | 6 sektora | 7 sektora | 8 sektora | 9 sektora |10 sektora
0600—-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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(2) Maksimalni dnevni FDP kada su ¢lanovi posade u nepoznatom stanju
aklimatizacije u skladu je sa sljede¢om tablicom:

Tablica 3.

Clanovi posade u nepoznatom stanju aklimatizacije

Maksimalni dnevni FDP prema broju sektora

12 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maksimalni dnevni FDP kada su ¢lanovi posade u nepoznatom stanju
aklimatizacije i kada je operator primijenio FRM mora biti u skladu sa
sljede¢om tablicom:

Tablica 4.
Clanovi posade u nepoznatom stanju aklimatizacije prema FRM-u

Vrijednosti iz sljedece tablice mogu se primjenjivati pod uvjetom da
FRM operatora kontinuirano prati odrzavanje potrebne performanse

sigurnosti.
Maksimalni dnevni FDP prema sektorima
1-2 3 4 5 6 7 8
12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) FDP s razli¢itim vremenom javljanja za letacku posadu i kabinsku posadu

Ako je kabinskoj posadi potrebno vise vremena za davanje predpoletnih
uputa nego clanovima letacke posade zrakoplova za isti sektor ili niz
sektora, FDP kabinske posade moze se produziti za razliku u vremenu
javljanja na duZnost izmedu kabinske posade i letatke posade. Razlika ne
smije prelaziti 1 sat. Maksimalni dnevni FDP za kabinsku posadu mora se
temeljiti na vremenu kada se letacka posada javi za svoj FDP, ali FDP
pocinje u trenutku javljanja na duznost kabinske posade.

(d) Maksimalni dnevni FDP za aklimatizirane ¢lanove posade uz primjenu
produzenja bez odmora za vrijeme leta.

(1) Maksimalni dnevni FDP moze se produziti do 1 sat najviSe dva puta u 7
uzastopnih dana. U tome slucaju:

i. minimalno vrijeme odmora prije i poslije leta povecava se za 2 sata;
ili

ii. vrijeme odmora poslije leta povecava se za 4 sata.

(2) Kada se produZenja koriste za uzastopne FDP-ove, osigurava se dodatno
vrijeme odmora prije i poslije leta izmedu dva produljena FDP-a u
skladu s podstavkom 1.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 111

(3) Primjena produzenja planira se unaprijed i ograni¢ena je na najvise:

i. 5 sektora kada se ne ulazi u WOCL; ili

ii. 4 sektora, kada se ulazi u WOCL za 2 sata ili manje; ili

iii. 2 sektora, kada se ulazi u WOCL za viSe od 2 sata.

(4) Produzenje maksimalnog dnevnog FDP-a bez odmora za vrijeme
trajanja leta ne smije se kombinirati s produzenjima zbog odmora za
vrijeme trajanja leta ili podijeljenog vremena na duznosti unutar istog
radnog vremena.

(5) U specifikacijskim shemama trajanja leta odreduju se ogranicenja za
produzenje maksimalnog osnovnog dnevnog FDP-a u skladu sa certifi-
kacijskim specifikacijama koja se primjenjuju na vrstu operacije, uzima-
juéi u obzir:

i. broj sektora; i

ii. ulazak u WOCL.

(e) Maksimalni dnevni FDP uz primjenu produzenja zbog odmora za vrijeme

¢

leta

U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se uvjeti za produZenje
maksimalnog osnovnog dnevnog FDP-a s odmorom za vrijeme leta u skladu
sa certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije,
uzimajuéi u obzir:

i. broj sektora;

il. minimalno vrijeme odmora za vrijeme leta dodijeljeno svakom c¢lanu
posade;

iil. vrstu prostora za odmor za vrijeme leta; i

iv. uvecanje osnovne letacke posade.

Nepredvidene okolnosti u letatkim operacijama — diskrecija zapovjednika
zrakoplova

(1) Uvjeti za izmjene ogranienja vremena provedenog na letu i na duznosti
i vremena odmora od strane zapovjednika zrakoplova u slu¢aju nepred-
videnih okolnosti u letatkim operacijama, koje zapo¢nu za vrijeme ili
nakon vremena javljanja na duznost, u skladu su sa sljede¢im:

i. maksimalan dnevni FDP koji je rezultat primjene tocaka (b) i (e)
to¢ke ORO.FTL.205 ili tocke ORO.FTL.220 ne smije se povecati za
vise od 2 sata osim u slucaju uvecane letacke posade u kojem
slucaju se maksimalno trajanje vremena leta moze povecati za
najvie 3 sata;

ii. ako je na posljednjem sektoru u okviru FDP-a dopusteno povecanje
premaseno zbog nepredvidenih okolnosti nakon uzlijetanja, let se
moze nastaviti do planiranog odredista ili drugog aerodroma; i

iii. vrijeme odmora nakon FDP-a moze se skratiti, ali nikada ne smije
biti krace od 10 sati.
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(2) U slucaju nepredvidenih okolnosti koje bi mogle dovesti do velikog
umora, zapovjednik zrakoplova skracuje stvarno trajanje letacke
duznosti i/ili povecava vrijeme odmora kako bi uklonio $tetni u¢inak
na sigurnost leta.

3

~

Zapovjednik zrakoplova se sa svim clanovima posade savjetuje o
njihovu stupnju budnosti prije nego $to se odlu¢i o izmjenama iz
podstavaka 1. 1 2.

(4) Kada iskoristi svoje diskrecijsko pravo za produzenje FDP-a ili skra-
¢enje vremena odmora, zapovjednik zrakoplova o tome izvjescuje
operatora.

6

~

Kada je povecanje FDP-a ili skrac¢enje vremena odmora vec¢e od 1 sata,
operator Salje nadleznom tijelu primjerak izvjes¢a kojemu je dodao
svoje napomene najkasnije 28 dana nakon tog dogadaja.

(6) Operator ne kaznjava zapovjednika zbog koristenja diskrecijskog prava
u skladu s ovom odredbom i to opisuje u operativnom priru¢niku.

(g) Nepredvidene okolnosti u letackim operacijama — odgodeno vrijeme
javljanja na duZnost

Operator u operativnom prirué¢niku uspostavlja postupke za odgodeno
vrijeme javljanja na duznost u slucaju nepredvidenih okolnosti u skladu
sa certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije.

ORO.FTL.210 Trajanje leta i letatke duZnosti

(a) Ukupan broj sati provedenih na duznosti ¢lana posade ne smije prelaziti:

(1) 60 sati duznosti u 7 uzastopnih dana;

(2) 110 sati duznosti u 14 uzastopnih dana; i

(3) 190 sati duznosti u 28 uzastopnih dana, rasporedenih $to je ravnomjer-
nije moguce, tijekom tog razdoblja.

(b) Ukupno vrijeme letenja u sektorima na koje je rasporeden ¢lan posade kao
operativni ¢lan posade ne smije prelaziti:

(1) 100 sati leta u 28 uzastopnih dana;

(2) 900 sati leta u kalendarskoj godini; i

(3) 1000 sati leta u 12 uzastopnih kalendarskih mjeseci u godini.

(c) Duznosti poslije leta raunaju se kao vrijeme provedeno na duZznosti.
Operator navodi u svom operativnom priruéniku minimalno vrijeme trajanja
duznosti poslije leta.

ORO.FTL.215 Pozicioniranje

Ako operator pozicionira ¢lana posade, primjenjuje se sljedece:

(a) Pozicioniranje nakon javljanja na duznost, ali prije operativnog djela, racuna
se kao FDP, ali ne racuna se kao sektor;

(b) Vrijeme provedeno na pozicioniranju racuna se kao trajanje duznosti.
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ORO.FTL.220 Podijeljeno vrijeme na duZnosti

Uvjeti za produzenje osnovnog maksimalnog dnevnog FDP-a zbog pauze na
zemlji u skladu su sa sljede¢im:

(a) U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se sljede¢i elementi za
podijeljeno vrijeme na duznosti u skladu sa certifikacijskim specifikacijama
koje se primjenjuju na vrstu operacije:

(1) minimalno trajanje pauze na zemlji; i

(2) moguc¢nost produzenja FDP-a predvidena u tocki ORO.FTL.205(b)
uzimaju¢i u obzir pauzu na zemlji, osigurane prostore za odmor
¢lanova posade i druge mjerodavne ¢imbenike.

(b) Pauza na zemlji raCuna se u cijelosti kao vrijeme letacke duznosti (FDP).

(c) Podijeljeno vrijeme na duznosti ne smije slijediti nakon skrac¢enog vremena
odmora.

ORO.FTL.225 Dezurstvo i duZnosti u zra¢noj luci

Ako operator rasporedi ¢lanove posade na dezurstvo ili na neku duznost u
zracnoj luci, primjenjuje se sljede¢e u skladu sa specifikacijama za certificiranje
koje se primjenjuju na vrstu operacije:

(a) Dezurstvo i duznost u zracnoj luci moraju biti u rasporedu radnog vremena te
se moraju odrediti pocetak i kraj dezurstva o kojima predmetni ¢lanovi
posade moraju biti unaprijed obavijesteni kako bi mogli planirati odgovara-
juée vrijeme odmora.

(b) Smatra se da je ¢lan posade dezuran u zra¢noj luci od javljanja na duznost do
kraja prijavljenog vremena trajanja dezurstva.

(c) Dezurstvo u zraénoj luci racuna se kao vrijeme provedeno na duznosti u
svrhu to¢aka ORO.FTL.210 i ORO.FTL.235.

(d) Svaka duZnost u zracnoj luci racuna se u cijelosti kao vrijeme provedeno na
duznosti i FDP se racuna u cijelosti od vremena javljanja na duznost u
zracnoj luci.

(e) Operator mora ¢lanu posade koji dezura u zracnoj luci osigurati smjestaj.

(f) U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se sljedeci elementi:

(1) maksimalno trajanje dezurstva,

(2) uc¢inak vremena provedenog u dezurstvu na maksimalan FDP koji je
moguce dodijeliti uzimajuéi u obzir prostore osigurane za odmor
¢lanova posade i druge mjerodavne ¢imbenike, kao $to su:

— potreba za neposrednom spremnoscu Clana posade,

— utjecaj dezurstva na spavanje, i

— obavijest dovoljno unaprijed kako bi se osiguralo dovoljno sna
izmedu poziva na duznost i dodijeljenog FDP-a;

(3) najmanje vrijeme odmora nakon dezurstva koje mora prote¢i prije
pocetka sljedeceg FDP-a;
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(4) kako se vrijeme provedeno u dezurstvu izvan zraéne luke moze ubrajati u
kumulativno vrijeme duZnosti.

ORO.FTL.230 Rezerva
Ako operator planira ¢lanove posade kao rezervu, primjenjuju se sljedeci

elementi u skladu s certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na
vrstu operacije:

(a) Rezerva mora biti ukljuéena u raspored radnog vremena;

(b) Specifikacijska shema trajanja leta sadrzi sljedece elemente:

(1) maksimalno trajanje razdoblja rezerve;

(2) broj uzastopnih dana rezerve koji se mogu dodijeliti ¢lanu posade.

ORO.FTL.235 Vrijeme odmora

(a) Minimalno vrijeme odmora u domacoj bazi.

(1) Minimalno vrijeme odmora koje mora biti osigurano prije pocetka FDP-a
u domacoj bazi mora biti najmanje onoliko koliko je trajalo prethodno
trajanje duznosti, ili 12 sati, ovisno o tome §to je duze.

(2) Odstupajuéi od tocke (1), minimalno vrijeme odmora koje mora biti
osigurano prema tocki (b) primjenjuje se ako operator osigura odgova-
raju¢i smjestaj ¢lanu posade u domacoj bazi.

(b) Minimalno vrijeme odmora izvan domace baze.

Minimalno vrijeme odmora koje mora biti osigurano prije pocetka FDP-a
izvan domace baze mora biti najmanje onoliko koliko je trajala prethodna
duznost, ili 10 sati, ovisno o tome Sto je duZe. To razdoblje mora ukljucivati
mogucénost spavanja 8 sati, ne ukljuCujuci vrijeme potrebno za putovanje i za
ostale fizioloske potrebe.

(c) Skrac¢eni odmor

Odstupajuc¢i od tocaka (a) i (b), u specifikacijskim shemama trajanja leta
moze se skratiti minimalno vrijeme odmora u skladu sa certifikacijskim
specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije i uzimajuci u obzir
sljedece elemente:

(1) minimalno skraceno vrijeme odmora;

(2) povecanje sljede¢ih vremena odmora; i

(3) skracenje FDP-a uslijed skra¢enog odmora.

It

N

Redovita produzenja vremena odmora za oporavak

U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se redovita produzenja
vremena odmora za oporavak u svrhu kompenzacije kumulativnog umora.
Minimalno redovito produzeno vrijeme odmora u svrhu oporavka mora izno-
siti 36 sati, uklju¢ujuc¢i 2 lokalne noéi, s tim da vrijeme izmedu kraja jednog
redovitog produzenog vremena odmora i pocetka drugog redovitog produ-
zenog vremena odmora ne smije prelaziti 168 sati. Redovito produzeno
vrijeme odmora za oporavak mora se povecati na 2 lokalna dana dva puta
svakog mjeseca.
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(e) U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se dodatna razdoblja
odmora u skladu s primjenjivim certifikacijskim specifikacijama u svrhu
kompenzacije za:

(1) ucinak razlika u vremenskim zonama i produzenja FDP-a;
(2) dodatni kumulativni umor uslijed poremecaja u rasporedu; i
(3) promjenu domace baze.

ORO.FTL.240 Prehrana

(a) Za vrijeme FDP-a mora postojati moguénost uzimanja hrane i pica kao bi se
izbjegli Stetni ucinci na radnu ucinkovitost ¢lana posade, posebno kada je
FDP duzi od 6 sati.

(b) Operator u svojem operativnom priru¢niku navodi na koji nacin ¢e osigurati
prehranu ¢lana posade za vrijeme FDP-a.

ORO.FTL.245 Evidencije domace baze, vremena leta, trajanja duZnosti i
vremena odmora

(a) Operator mora Cuvati, u razdoblju od 24 mjeseca:
(1) Pojedina¢nu evidenciju za svakog ¢lana posade, ukljucujuéi:
i. vrijeme leta;
ii. pocetak, trajanje i kraj svake duznosti i FDP-a;
iii. vrijeme odmora i slobodne dane; i
iv. dodijeljenu domacu bazu.

(2) Izvjeséa o produzenju trajanja letacke duznosti i skrac¢enju vremena
odmora.

(b) Operator mora na zahtjev dostaviti primjerke pojedinacnih evidencija o
vremenu leta, trajanjima duznosti i vremenu odmora:

(1) predmetnom clanu posade; i

(2) drugom operatoru, u vezi s ¢lanom posade koji je ¢lan posade pred-
metnog operatora ili postaje njihov ¢lan.

(c) Evidencija iz tocke CAT.GEN.MPA.100(b)(5) u vezi s ¢lanovima posade
koji obavljaju duznosti za vise od jednog operatora mora se Cuvati 24
mjeseca.

ORO.FTL.250 Osposobljavanje za upravljanje umorom

(a) Operator ¢lanovima posade, osoblju odgovornom za pripremu i odrzavanje
planova aktivnosti i osoblju za upravljanje operacijama osigurava pocetno i
redovno osposobljavanje za upravljanje umorom.

(b) To osposobljavanje slijedi nakon programa osposobljavanja kojeg je operator
uspostavio 1 opisao u operativnom priru¢niku. Program osposobljavanja mora
obuhvacati sve moguce uzroke i u¢inke umora i mjere kojima bi se sprijecio
umor.
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Dodatak 1.

1ZJAVA
u skladu s Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012 o letackim operacijama

Operator
Ime:

Mjesto u kojem operator ima glavno sjediste ili, ako nema glavno sjediste, mjesto u kojem ima poslovni nastan ili
boraviSte i mjesto iz kojeg se upravlja operacijama:

Ime i podaci za kontakt odgovornog rukovoditelja:

Operacija zrakoplova

Datum pocetka operacije ili datum od kojeg se promjena primjenjuje:

Informacije o zrakoplovu, operaciji i organizaciji za vodenje kontinuirane plovidbenosti (1):

Serijski broj | Tip zrakoplova | Registracija Glavna baza Vrsta Organizacija odgo-
proizvodaca zrakoplova (%) operacija (?) vorna za vodenje
zrakoplova kontinuirane

plovidbenosti (4)

Ako je primjenjivo, pojedinosti o steCenim odobrenjima (uz izjavu priloziti popis posebnih odobrenja, ukljucujuci
posebna odobrenja koja je izdala treca zemlja).

Ako je primjenjivo, pojedinosti o ovlastenjima za specijalizirane operacije (priloziti ovlastenja).

Ako je primjenjivo, popis alternativnih nacina uskladivanja s upucivanjima na pridruzene popise prihvatljivih nacina
uskladivanja koje zamjenjuju (priloZziti popis alternativnih nacina uskladivanja).

Izjave

L] Operator se pridrzava i nastavit ée se pridrzavati bitnih zahtjeva iz Priloga V. Uredbi (EU) 2018/1139 Europskog
parlamenta i Vijeca i zahtjeva iz Uredbe (EU) br. 965/2012.

[ Dokumentacija sustava upravljanja, ukljuéujuéi operativni priruénik, ispunjava zahtjeve iz Priloga II1. (dio-ORO),
Priloga V. (dio-SPA), Priloga VI. (dio-NCC) ili Priloga VIII. (dio-SPO) Uredbi (EU) br. 965/2012 i svi ¢e se letovi
izvoditi u skladu s odredbama operativnog priru¢nika kako se zahtijeva u tocki ORO.GEN.110 podtocki (b) Priloga
III. toj uredbi.

[ Svi zrakoplovi kojima se leti imaju valjanu svjedod?bu o plovidbenosti u skladu s Uredbom Komisije (EU) br.
748/2012 ili ispunjavaju posebne zahtjeve o plovidbenosti primjenjive na zrakoplov registriran u trecoj zemlji koji
podlijeZze sporazumu o najmu.

[ Svi ¢lanovi letadke posade imaju dozvolu u skladu s Prilogom I. Uredbi Komisije (EU) br. 1178/2011 kako se
zahtijeva u tocki ORO.FC.100 podtocki (c) Priloga III. Uredbi (EU) br. 965/2012, a ¢lanovi kabinske posade, ako je
primjenjivo, osposobljeni su u skladu s poddijelom CC Priloga III. Uredbi (EU) br. 965/2012.

I (ako je primjenjivo)

Operator je proveo i dokazao sukladnost s priznatom normom industrije.
Upucivanje na normu:

Certifikacijsko tijelo:

Datum zadnje revizije sukladnosti:
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[ Operator ée obavijestiti nadlezno tijelo o svim promjenama okolnosti koje utje¢u na njegovo ispunjavanje bitnih
zahtjeva utvrdenih u Prilogu V. Uredbi (EU) 2018/1139 i zahtjeva iz Uredbe (EU) br. 965/2012 prijavljeno
nadleznom tijelu ovom izjavom i o svim promjenama informacija i popisa alternativnih nacina uskladivanja koji
su uklju¢eni u ovu izjavu i prilozeni joj, kako je propisano tockom ORO.GEN.120 podtockom (a) Priloga III.
Uredbi (EU) br. 965/2012.

[J Operator potvrduje da su informacije navedene u ovoj izjavi toéne.

Datum, ime i potpis odgovornog rukovoditelja

(') Ako nema dovoljno prostora za sve informacije u prostoru izjave, moraju se navesti u zasebnom prilogu. Prilog se datira i
potpisuje.

(*) Ako je zrakoplov registriran i za nositelja AOC-a, navesti broj AOC-a nositelja.

(®) Odnosi se na vrstu operacija koje se izvode predmetnim zrakoplovom, npr. nekomercijalne operacije ili specijalizirane operacije
kao Sto su fotografiranje iz zraka, zraCni reklamni letovi, letovi za potrebe vijesti, televizijski i filmski letovi, padobranske
operacije, sportsko padobranstvo, probni letovi nakon odrzavanja.

(%) Informacije o organizaciji koja je odgovorna za vodenje kontinuirane plovidbenosti ukljuduju ime organizacije, adresu i upudi-
vanje na odobrenje.
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PRILOG 1V.

OPERACIJE KOMERCIJALNOG ZRACNOG PRIJEVOZA
[DIO-CAT]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
CAT.GEN.100 Nadlezno tijelo

Nadlezno tijelo je tijelo koje odreduje drzava ¢lanica u kojoj operator ima glavno
sjediste.

VYMi13

ODJELJAK 1.
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.GEN.MPA.100 Odgovornosti posade

(a) Clan posade je odgovoran za pravilno obavljanje svojih zadaéa:

1. koje se odnose na sigurnost zrakoplova i osoba koje se nalaze u njemu; i

2. koje su navedene u uputama i postupcima u operativnom prirucniku.

(b) Clan posade:

1. obavjescuje zapovjednika zrakoplova o bilo kojoj greski, otkazu, kvaru i
ostecenju za koje smatra da mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno
operiranje zrakoplovom ukljucujuéi sustave za hitne slucajeve, ako o
njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade;

2. obavjescuje zapovjednika zrakoplova o dogadajima koji su ugrozili ili su
mogli ugroziti sigurnost operacije, ako o njima nije vec¢ izvijestio drugi
¢lan posade;

3. ispunjava odgovaraju¢e zahtjeve operatora u pogledu izvjeséivanje o
dogadajima;

4. ispunjava zahtjeve u vezi s ogranicenjima u pogledu vremena provedenog
na letu i na duznosti te zahtjeve u pogledu odmora, koji su primjenjivi za
njegove aktivnosti;

5. kada obavlja zadace za viSe od jednog operatora:

i. vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duznosti te
o razdobljima odmora, kako je navedeno u primjenjivim zahtjevima
FTL-a; i

ii. svakom operatoru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u
skladu s primjenjivim zahtjevima FTL-a.
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(c) Clan posade ne obavlja zadaée u zrakoplovu:

1. kada je pod djelovanjem psihoaktivnih tvari ili alkohola ili kada nije
sposoban radi ozljede, iscrpljenosti, lijekova, bolesti ili drugih slicnih
uzroka;

2. dok ne prode razumno vrijeme nakon ronjenja na velikim dubinama ili
nakon darivanja krvi;

3. ako nisu ispunjeni primjenjivi medicinski zahtjevi;

4. ako ima bilo kakvu sumnju u svoju sposobnost za obavljanje zadaca koje
su mudodijeljene; ili

5. ako zna ili sumnja da je iscrpljen, kako je navedeno u tocki 7.f Priloga
IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili se na drugi nacin osjec¢a nespremnim do
te mjere da bi mogao biti ugrozen let.

CAT.GEN.MPA.105. Odgovornosti zapovjednika
(a) Uz ispunjavanje zahtjeva iz stavka CAT.GEN.MPA.100, zapovjednik:

1. je odgovoran za sigurnost svih ¢lanova posade, putnika i tereta u zrako-
plovu, od trenutka njegovog ulaska u zrakoplov do trenutka izlaska
nakon zavrSetka leta;

2. je odgovoran za operiranje i sigurnost zrakoplova:

i. za avione, od trenutka kada je avion prvotno spreman za kretanje u
svrhu taksiranja prije uzlijetanja, do trenutka potpunog zaustavljanja
na kraju leta i gaSenja motora koji su bili upotrijebljeni kao glavne
pogonske jedinice;

ii. za helikoptere, dok se okrecu rotori;

3. ima ovlastenje za izdavanje svih naredaba i za poduzimanje bilo kakvih
odgovarajuc¢ih mjera radi postizanja sigurnosti zrakoplova i osoba i/ili
imovine koji se u njemu prevoze, u skladu s tockom 7.c Priloga IV.
Uredbi (EZ) br. 216/2008;

4. ima ovlastenje za iskrcavanje bilo koje osobe ili bilo kojeg dijela tereta
koji mogu predstavljati potencijalnu opasnost za sigurnost zrakoplova ili
osoba u njemu;

5. ne dopusta prijevoz zrakoplovom osobi za koju se ¢ini da je pod utje-
cajem alkohola ili droga u takvom stupnju, da bi mogla biti ugrozena
sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;

6. ima pravo odbiti prijevoz neprihvatljivih, deportiranih ili pritvorenih
osoba ako njihov prijevoz povecava rizik za sigurnost zrakoplova ili
osoba u njemu;
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7. osigurava da se svi putnici upoznaju sa smjestajem izlaza za hitne sluca-
jeve 1 sa smjeStajem i naCinom upotrebe odgovarajuce sigurnosne
opreme i opreme za hitne slucajeve;

8. osigurava pridrzavanje svih operativnih postupaka i kontrolnih lista, u
skladu s operativnim priru¢nikom;

9. ne dopusta bilo kojem ¢lanu posade da obavlja bilo kakve radnje tijekom
kriticnih faza leta, osim onih koje su potrebne za sigurnu operaciju
zrakoplova;

10. osigurava:

i. da uredaji za snimanje podataka o letu nisu onesposobljeni ili isklju-
Ceni tijekom leta;

ii. u sluc¢aju dogadaja osim nesrece ili ozbiljne nezgode o kojima se
izvjeS¢uje u skladu s ORO.GEN.160 (a), zapisi uredaja za snimanje
podataka o letu nisu namjerno izbrisani; te

iii. da u slucaju nesrece ili ozbiljne nezgode, ili ako istrazno tijelo odredi
Cuvanje zapisa uredaja za snimanje podataka o letu:

(A) da zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno
izbrisani;

(B) da se uredaji za snimanje podataka o letu isklju¢e odmah nakon
zavrsetka leta; te

(C) da se prije napustanja pilotske kabine poduzmu mjere predo-
stroznosti kako bi se sauvali zapisi uredaja za snimanje poda-
taka o letu;

11. odlucuje hoce li preuzeti zrakoplov s neispravnostima u skladu s listom
odstupanja od konfiguracije (CDL) ili listom minimalne opreme (MEL);

VYMi14
12. osigurava da se obavi pretpoletni pregled u skladu sa zahtjevima
Priloga I. (dio-M) Uredbi (EU) br. 1321/2014;

13. provjerava je li relevantna oprema za hitne sluCajeve ostala lako
dostupna za trenutaénu upotrebu;

14. po zavrSetku leta biljezi podatke o upotrebi i svim poznatim ili
sumnjivim kvarovima zrakoplova u tehni¢ku knjigu zrakoplova ili
dnevnik putovanja zrakoplova kako bi se osigurala kontinuirana sigur-
nost leta.

(b

~

Zapovjednik, ili pilot kojem je dodijeljeno vodenje leta, u slucaju izvanrednih
dogadaja koji zahtijevaju trenuta¢no donosenje odluka i poduzimanje radnji,
poduzima radnje koje smatra potrebnim u danim okolnostima u skladu s
tockom 7.d Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. U takvim slucajevima
moze, u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila, operativnih postupaka i
metoda.

(c) Kada god se zrakoplovom u letu izvede manevar kao odgovor na indikaciju
obveznog vertikalnog razdvajanja (RA) sustava za izbjegavanje sudara koji
se nalazi u zrakoplovu (ACAS), zapovjednik podnosi nadleznom tijelu
izvjes¢e ACAS.

(d) Opasnost od ptica i udari ptica:

1. Kada god se primijeti moguca opasnost od ptica, zapovjednik o tome
obavjescuje jedinicu operativnih usluga u zratnom prometu (ATS) ¢im
mu to dopusti radno opterecenje kao ¢lana letacke posade.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 121

2. Kada god zrakoplov za koji je odgovoran pretrpi udar ptica koji rezultira
znacajnim oStecenjem zrakoplova ili gubitkom ili nepravilnim radom bilo
koje osnovne funkcije, zapovjednik nakon slijetanja podnosi nadleznom
tijelu pisano izvjesée o udaru ptica.

VYMi14
(e) Zapovjednik $to je prije moguce prijavljuje odgovarajucoj jedinici za opera-
tivne usluge u zranom prometu (ATS) sve nastale opasne vremenske uvjete
ili uvjete letenja koji mogu utjecati na sigurnost drugih zrakoplova.

CAT.GEN.MPA.110 Autoritet zapovjednika zrakoplova

Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da sve osobe koje se
prevoze zrakoplovom poStuju sve zakonite naredbe koje izdaje zapovjednika
zrakoplova u svrhu osiguravanja sigurnosti zrakoplova i osoba ili stvari koje se
njime prevoze.

CAT.GEN.MPA.115 Osoblje ili ¢lanovi posade u putnickoj kabini koji nisu
kabinska posada

U pogledu osoblja ili ¢lanova posade, koji nisu Elanovi operativne kabinske
posade, a koji obavljaju svoje zadace u putni¢koj kabini zrakoplova, operator
osigurava:

(a) da ih putnici zabunom ne smatraju ¢lanovima kabinske posade;
(b) da se ne nalaze na mjestima predvidenim za ¢lanove kabinske posade;
(c) da ne ometaju ¢lanove kabinske posade pri obavljanju njihovih zadaca.

CAT.GEN.MPA.120 Zajedni¢ki jezik

Operator osigurava da svi ¢lanovi posade mogu medusobno komunicirati na
zajednickom jeziku.

CAT.GEN.MPA.124 Taksiranje zrakoplova

Operator utvrduje postupke za taksiranje zrakoplova kojima se jamce sigurne
operacije 1 povecava sigurnost na pistama.

CAT.GEN.MPA.125 Taksiranje aviona

Operator osigurava da se avionom taksira po manevarskim povrSinama zracne
luke, samo ako je osoba koja se nalazi za upravljackim komandama zrakoplova:

(a) odgovarajuce kvalificirani pilot; ili

(b) ju je imenovao operator i:
1. osposobljena je za taksiranje zrakoplova;
2. osposobljena je za upotrebu radiotelefona;

3. upoznata je s nacrtom zracne luke, rutama, znakovima, oznakama, svjet-
lima, signalima i uputama, frazeologijom i postupcima kontrole zraénog
prometa (ATC);

4. »C1 sposobna je ispuniti operativne standarde potrebne za sigurno
kretanje aviona na aerodromu. <«
CAT.GEN.MPA.130 Upotreba rotora — helikopteri

Rotori helikoptera pogonski se okre¢u u svrhu letenja samom kada je za uprav-
ljackim komandama kvalificirani pilot.
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CAT.GEN.MPA.135 Pristup pilotskoj kabini

(a) Operator osigurava da se niti jednoj osobi, osim ¢lanovima letacke posade
koji su rasporedeni na odredeni let, ne dopusti pristup u pilotsku kabinu ili
prijevoz u pilotskoj kabini, osim ako je ta osoba:

1. operativni ¢lan posade;

2. predstavnik nadleznog ili inspekcijskog tijela, ako je to potrebno za obav-
ljanje njegovih sluzbenih duznosti; ili

3. ima odobrenje za pristup i prevozi se u skladu s uputama sadrzanim u
operativnom priruéniku.

(b) Zapovjednik osigurava:

1. da pristup u pilotsku kabinu ne uzrokuje odvracanje paznje ili ometanje
obavljanja leta; i

2. da su sve osobe koje se prevoze u pilotskoj kabini upoznate s relevantnim
sigurnosnim postupcima.

(c) Konaénu odluku o dozvoli pristupa u pilotsku kabinu donosi zapovjednik.

CAT.GEN.MPA.140 Prijenosni elektroni¢ki uredaji

Operator ne dopusta bilo kojoj osobi u zrakoplovu koristenje prijenosnog elek-

tronickog uredaja (PED) koji moze negativno utjecati na performansu zrakoplo-

vnih sustava i opreme te poduzima sve razumne mjere kako bi sprijeCio takvu
upotrebu.
VYM13

CAT.GEN.MPA.141 Uporaba elektronickih letackih torbi (EFB)

(a) Pri uporabi EFB-a u zrakoplovu operator osigurava da on nema Stetan uc¢inak
na sustave ili opremu zrakoplova ili sposobnost ¢lana letacke posade da
upravlja zrakoplovom.

(b) Operator ne upotrebljava aplikaciju EFB-a tipa B osim ako nije odobrena u
skladu s poddijelom M Priloga V. (Dio-SPA).

vB

CAT.GEN.MPA.145 Informacije o opremi za hitne slu¢ajeve i opremi za

preZivljavanje koja se nalazi u zrakoplovu

Operator osigurava da su liste koje sadrze informacije o opremi za hitne sluca-

jeve i opremi za prezivljavanje koja se nalazi u svim njegovim zrakoplovima,

uvijek na raspolaganju za trenutatno obavje$¢ivanje centara za koordinaciju
spasavanja (RCC).
VYMi14

CAT.GEN.MPA.150 Prisilno slijetanje na vodu — avioni

Operator smije upravljati avionom s konfiguracijom putnickih sjedala veCom od

30 na letovima iznad vode na udaljenosti od kopna primjerenog za prisilno

slijetanje vec¢oj od 120 minuta pri brzini krstarenja ili 400 NM, koje god je

manje, samo ako avion ispunjava odredbe o prisilnom slijetanju na vodu propi-
sane u primjenjivim certifikacijskim specifikacijama.
VB

CAT.GEN.MPA.155 Prijevoz ratnog oruZja i streljiva

(a) Operator moze prevoziti ratno oruzje i streljivo samo ako su za to dale
odobrenje sve drzave ¢iji se zracni prostor namjerava Koristiti za let.

(b) Kada je dano takvo odobrenje, operator osigurava da se bojno oruzje i
streljivo:

1. smjesti u zrakoplovu na mjestu koje nije dostupno putnicima tijekom
leta; i
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2. ako se radi o vatrenom oruzju, da je nenapunjeno.

(c) Operator osigurava da se zapovjednik zrakoplova prije pocetka leta obavijesti
o detaljima o bilo kakvom bojnom oruzju i streljivu koje se namjerava
prevoziti i o njegovom smjestaju u zrakoplovu.

CAT.GEN.MPA.160 Prijevoz sportskog oruzja i sportskog streljiva

(a) Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da mu se prijavi bilo
kakvo sportsko oruzje koje ¢e se prevoziti zrakoplovom.

(b) Operator koji prihvati prijevoz sportskog oruZzja osigurava da je ono:

1. smjesteno u zrakoplovu na mjestu koje nije dostupno putnicima tijekom
leta; i

2. nenapunjeno, ako se radi o vatrenom ili drugom oruzju koje se moze
napuniti streljivom.

(c) Streljivo sportskog oruzja moze se prevoziti u prijavljenoj putnickoj prtljazi
uz stanovita ogranic¢enja, u skladu s tehnickim uputama.

CAT.GEN.MPA.161 Prijevoz sportskog oruZja i streljiva — ublaZenja

Bez obzira na stavak CAT.GEN.MPA.160 tocku (b), u helikopterima ¢ija je
najveca certificirana masa pri polijetanju (MCTOM) 3 175 kg ili manje kojima
se leti tijekom dana i na rutama na kojima se navigacija obavlja prema vizualnim
orijentirima, sportsko oruzje se moZze prevoziti na mjestu koje je dostupno
tijekom leta, pod uvjetom da je operator uspostavio odgovaraju¢e postupke i
da ge se ne moze smjestiti na mjesto kojem se tijekom leta ne moze pristupiti.

CAT.GEN.MPA.165 Nacin prijevoza osoba

Operator poduzima sve mjere kako bi osigurao da se tijekom leta niti jedna osoba
ne nalazi u bilo kojem dijelu zrakoplova koji nije namijenjen za smjestaj osoba,
osim ako zapovjednik zrakoplova dopusti privremeni pristup:

(a) radi poduzimanja mjera potrebnih za sigurnost zrakoplova ili bilo koje osobe,
zivotinje ili robe u njemu; ili

(b) u dio zrakoplova u kojem se prevozi teret ili zalihe, a radi se o dijelu koji je
projektiran tako da mu osoba moze pristupiti tijekom leta zrakoplova.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol i droge

Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da u zrakoplov ne ude
ili se u njemu ne nalazi bilo koja osoba koja je pod tolikim utjecajem alkohola ili
droga da bi mogla biti ugrozena sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu.

CAT.GEN.MPA.175 UgroZavanje sigurnosti

Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da niti jedna osoba zbog
nesmotrenosti ili nemara postupa ili propusti postupiti, ¢ime:

(a) ugrozava zrakoplov ili osobe u njemu; ili

(b) uzrokuje ili omoguéava da zrakoplov ugrozi bilo koju osobu ili imovinu.
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CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, priru¢nici i informacije koji se moraju
nalaziti u zrakoplovu
(a) Pri svakom letu, osim ako je odredeno drukéije, u zrakoplovu se nose izvor-
nici ili preslike sljede¢ih dokumenata, priruc¢nika i informacija:
1. letacki priruénik zrakoplova (AFM) ili odgovaraju¢i dokument(i);
2. izvornik potvrde o registraciji;
3. izvornik svjedodzbe o plovidbenosti (CofA);
4. potvrda o buci, uklju¢ujuéi prijevod na engleski jezik, ako ju je izdalo
nadleZno tijelo odgovorno za izdavanje potvrde o buci;
VM4
5. ovjerena vjerodostojna preslika svjedodzbe zra¢nog prijevoznika (AOC),
ukljucujuci i prijevod na engleski jezik kada je AOC izdan na drugom
jeziku;
6. specifikacije operacija bitne za vrstu zrakoplova, izdane zajedno sa
AOC-om, ukljucujuéi i prijevod na engleski jezik u slucaju kada su
specifikacije operacija izdane na drugom jeziku;
vB
7. izvornik dozvole za radio-postaju u zrakoplovu, prema potrebi;
8. polica(-e) osiguranja od odgovornosti za Stetu nastalu tre¢im osobama;
9. dnevnik leta, ili odgovaraju¢i dokument za zrakoplov;
VYM14
10. tehnicka knjiga zrakoplova u skladu s Prilogom I. (dio-M) Uredbi (EU)
br. 1321/2014;
VB

11. detalji iz predanog plana leta ATS-a, prema potrebi;

12. vazece i primjerene zrakoplovne karte za rutu predlozenog leta i za sve
rute za koje se moze razumno ocekivati da bi se let mogao na njih
preusmjeriti;

13. informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplovi
koji presrecu i zrakoplovi koji su presretani;

14. informacije o sluzbama potrage i spasavanja za podruéje predvidenog
leta, koje su lako dostupne u pilotskoj kabini;

15. vazeéi dijelovi operativnog priruénika relevantni za zadace c¢lanova
posade, koji su lako dostupni u pilotskoj kabini;

16. MEL;

17. odgovarajuéa dokumentacija o uputama iz obavijesti zrakoplovnom
osoblju (NOTAM) i usluga zrakoplovnog informiranja (AIS);

18. odgovarajué¢e meteoroloske informacije;
19. manifest tereta i/ili putnika, prema potrebi;
20. dokumentacija o masi i ravnotezi,

21. operativni plan leta, prema potrebi;

22. obavijest o posebnim kategorijama putnika (SCP) i posebnom teretu,
prema potrebi; i
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23. bilo koja druga dokumentacija koja moze biti vazna za let ili koju
zahtijevaju drzave preko kojih se obavlja let.

(b) Neovisno o toCki (a), za dnevne operacije prema pravilima vizualnog
letenja (VFR) koje se obavljaju zrakoplovima koji nisu kompleksni zrako-
plovi na motorni pogon, koji polijecu i slije¢u na isti aerodrom ili operativou
povrsinu unutar razdoblja od 24 sata, ili koji ostaju unutar lokalnog podrucja
navedenog u operativhom prirucniku, sljede¢a dokumentacija i informacije
mogu se Cuvati na aerodromu ili operativnoj povrsini:

1. potvrda o buci;

2. dozvola za radio-postaju;

3. dnevnik leta, ili odgovaraju¢i dokument;

4. tehnicka knjiga zrakoplova;

5. dokumentacija o uputama NOTAM-a i AlS-a;

6. meteoroloske informacije;

7. obavijest o SCP-ima i posebnom teretu, prema potrebi; i
8. dokumentacija 0 masi i ravnotezi.

(c) Bez obzira na tocku (a), u slucaju gubitka ili krade dokumenata iz tocke (a)
podtocaka 2. do 8., operacija se moze nastaviti do dolaska na odrediste ili na
mjesto gdje se mogu osigurati zamjenski dokumenti.

CAT.GEN.MPA.185 Informacije koje ostaju na zemlji
(a) Operator osigurava da se najmanje tijekom trajanja pojedinacnog leta ili niza

letova:

1. informacije koje se odnose na let i koje su primjerene vrsti operacije
¢uvaju na zemlji;

2. informacije sacuvaju dok se ne izradi duplikat na mjestu na kojem ce biti
pohranjene; ili, ako je to neizvedivo,

3. informacije nose u zrakoplovu u spremniku otpornom na vatru.
(b) Informacije iz gornje tocke (a) ukljucuju:

1. kopiju operativnog plana leta, prema potrebi;

2. kopiju relevantnog dijela(-ova) tehnicke knjige zrakoplova;

3. NOTAM dokumentaciju koja je specificna za rutu, ako ju je operator
posebno za to pripremio;

4. dokumentaciju o masi i ravnotezi, ako se zahtijeva; i
5. obavijest o posebnom teretu.

CAT.GEN.MPA.190 Davanje dokumentacije i zapisa

U razumnom roku nakon §to to od njega zatrazi osoba koju je za to ovlastilo
nadlezno tijelo, zapovjednik zrakoplova daje toj osobi dokumentaciju koja se
mora nositi u zrakoplovu.
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VYM15

CAT.GEN.MPA.195 Rukovanje zapisima uredaja za snimanje leta: ¢uvanje,
izrada, zastita i upotreba

(a) Nakon nesrecée, ozbiljne nezgode ili dogadaja koje je utvrdilo istrazno tijelo,
operater zrakoplova Cuva izvorno zapisane podatke iz uredaja za snimanje
leta 60 dana ili dok istrazno tijelo ne odredi drugacije.

(b

=

Operator provodi operativne provjere i ocjenjivanja tih zapisa kako bi
osigurao neprestanu ispravnost uredaja za snimanje leta koji se moraju
imati u skladu s ovom Uredbom.

(c) Operator mora osigurati ¢uvanje zapisa parametara leta i komunikacijskih
poruka podatkovne veze za koje je propisano da ih se mora biljeziti ureda-
jima za snimanje leta. Medutim, za potrebe ispitivanja i odrzavanja tih
uredaja za snimanje leta, u vrijeme testiranja smije se izbrisati najstariji
zabiljezeni materijal u trajanju do jednog sata.

(d) Operator ¢uva i odrzava azurnom dokumentaciju koja sadrzava informacije
potrebne za pretvorbu neobradenih podataka o letu u parametre izrazene u
tehni¢kim jedinicama.

(e) Operator stavlja na raspolaganje sve saCuvane zapise uredaja za snimanje
leta, ako tako odredi nadlezno tijelo.

(f) Ne dovodec¢i u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010 ni Uredbu (EU) 2016/679
Europskog parlamenta i Vijeca (1):

1. Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta, zvucni
zapisi iz tog uredaja smiju se otkriti i koristiti samo ako su ispunjeni
svi sljedeci uvjeti:

i. ako je propisan postupak koji se odnosi na rukovanje takvim
zvuénim zapisima i njihovim prijepisima;

ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrza-
vanje na koje se zapis odnosi;

iii. takvi zvuéni zapisi koriste se samo za odrzavanje ili za poboljSanje
sigurnosti.

l.a Kada operator u cilju osiguranja ispravnosti uredaja za snimanje leta
pregledava zvuéne zapise tog uredaja, duzan je Stititi privatnost tih
zvuénih zapisa i osigurati da ih se ne objavljuje niti koristi ni za §to
drugo osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta.

2. Ni parametri leta ni komunikacijske poruke podatkovne veze zabilje-
zene u uredaju za snimanje leta ne smiju se koristiti u druge svrhe osim
za istrazivanje nesrece ili nezgode za koju se zahtijeva izvjesc¢ivanje,
osim ako takvi zapisi ispunjavaju neki od sljedec¢ih uvjeta:

i. operator ih upotrebljava isklju¢ivo u svrhu plovidbenosti ili odrza-
vanja;

il. anonimizirani su,

iii. objavljeni su u skladu sa sigurnosnim postupcima.

(") Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i VijeCa od 27. travnja 2016. o zatiti

pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka
te o stavljanju izvan snage Direktive 95/46/EZ (Opca uredba o zastiti podataka)
(SL L 119, 4.5.2016., str. 1.).
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VY M15
3. Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta, slike
pilotske kabine nacinjene tim uredajem smiju se otkriti i koristiti
samo ako su ispunjeni svi sljedeéi uvjeti:
i. ako je propisan postupak za rukovanje takvim slikovnim zapisima;
ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrza-
vanje na koje se zapis odnosi;
iii. takvi slikovni zapisi koriste se samo za odrzavanje ili za pobolj-
Sanje sigurnosti.
3.a Kada se slike pilotske kabine naéinjene uredajem za snimanje leta
pregledavaju radi osiguranja ispravnosti tog uredaja:
i. ne smiju ih se otkrivati ni koristiti u druge svrhe osim za osigura-
vanje ispravnosti uredaja za snimanje leta;
ii. ako je vjerojatno da ¢e dijelovi tijela ¢lanova posade biti vidljivi na
slikama, operator osigurava privatnost tih slika.
VB

CAT.GEN.MPA.200 Prijevoz opasne robe

(a) Ako nije drukéije dopusteno ovim Prilogom, zracni prijevoz opasne robe
obavlja se u skladu s Prilogom 18. Cikagkoj konvenciji, kako je zadnje
izmijenjena i proSirena Tehni¢kim uputama za siguran zracni prijevoz
opasne robe (dokument ICAO 9284-AN/905), ukljucujuéi njegove dopune
i bilo koje druge dodatke ili ispravke.

(b) Opasna roba prevozi samo operator koji je odobren u skladu s Prilogom V.
(dio-SPA), poddijelom G, osim kada:

1. ne podlijeze tehni¢kim uputama u skladu s dijelom 1. tih uputa; ili

2. nose je putnici ili ¢lanovi posade, ili se nalazi u prtljazi, u skladu s
dijelom 8. tehnic¢kih uputa.

(c) Operator uspostavlja postupke kako bi osigurao da su poduzete sve razumne
mjere za sprecavanje nenamjernog unosenja opasne robe u zrakoplov.

(d) Operator pruza osoblju potrebne informacije koje im omogucavaju obavljanje
njihovih odgovornosti kako se zahtijeva tehni¢kim uputama.

(e) U skladu s tehnickim pravilima, operator bez odlaganja obavjesc¢uje nadlezno
tijelo i nadlezno tijelo drzave zbivanja, u slucaju:

1. bilo kakve nesrece ili nezgode povezane s opasnom robom,;
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2. otkrivanja neprijavljene ili pogre$no prijavljene opasne robe ili tereta ili
poste; ili

nalazi u njihovoj prtljazi, kada to nije u skladu s djelom 8. tehnickih
uputa.

(f) Operator osigurava da se putnicima daju informacije o opasnoj robi u skladu
s tehnickim uputama.

(g) Operator osigurava da se u skladu s tehni¢kim uputama na prihvatnim
mjestima za teret osiguraju obavijesti koje sadrze informacije o prijevozu
opasne robe.

CAT.GEN.MPA.205 Sustav za praéenje zrakoplova — avioni

(a) Najkasnije do 16. prosinca 2018. operater mora uspostaviti i odrzavati, u
okviru sustava za vrSenje operativnog nadzora nad letovima, sustav za
pracenje zrakoplova, Sto ukljucuje letove na koje se odnosi tocka (b) ako
ih izvode sljede¢i avioni:

1. avione ¢iji je MCTOM veci od 27 000 kg, s MOPSC-om ve¢im od 19, za
koje je individualna CofA prvi put izdana prije 16. prosinca 2018. te koji
su opremljeni drugim uredajem za davanje polozaja pored transpondera
sekundarnog nadzornog radara;

2. svi avioni ¢iji je MTCOM ve¢i od 27 000 kg, s MOPSC-om veéim od 19,
za koje je individualna CofA prvi put izdana na datum 16. prosinca 2018.
ili kasnije 1

3. svi avioni ¢iji je MCTOM veéi od 45 500 kg i za koje je individualna
CofA prvi put izdana na datum 16. prosinca 2018. ili kasnije.

(b) Operater mora pratiti letove od polijetanja do slijetanja, osim ako su plani-
rana ruta i rute planiranog odstupanja u potpunosti ukljucene u blokove
zra¢nog prostora pri ¢emu:

1. obi¢no ATS pruza uslugu nadzora uz potporu sustava nadzora ATC-a koji
lociraju zrakoplov u vremenskim razmacima odgovarajuceg trajanja i

2. operater dostavlja nadleznom pruzatelju usluga u zra¢noj plovidbi
potrebne kontaktne informacije.

YM14
CAT.GEN.MPA.210 Lociranje zrakoplova u nevolji — avioni

Sljede¢i avioni moraju biti opremljeni Cvrstom i automatskom opremom kojom
se, nakon nesrece u kojoj je zrakoplov jako oStecen, to¢no odreduje polozaj
krajnje tocke leta:

1. svi avioni ¢iji je MTCOM veéi od 27 000 kg, s MOPSC-om vec¢im od 19, za
koje je individualna CofA prvi put izdana 1. sije¢nja 2023. ili nakon tog
datuma;
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YM14

2. svi avioni ¢iji je MCTOM veci od 45 500 kg i za koje je individualna CofA
prvi put izdana 1. sijecnja 2023. ili nakon tog datuma.

VYMi13

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
ODJELJAK 1.
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.OP.MPA.100 Upotreba operativnih usluga u zra¢nom prometu

(a) Operator osigurava:

1. da se, kada god su na raspolaganju, za sve letove upotrebljavaju opera-
tivne usluge u zraénom prometu (ATS), koje su primjerene zraénom
prostoru, i primjenjiva pravila o letenju zrakoplova;

2. da se njegove operativne upute tijekom leta, koje se odnose na promjenu
plana leta ATS-a, kada je moguce, koordiniraju s odgovaraju¢om jedi-
nicom ATS-a prije nego $to se posalju u zrakoplov.

(b) Bez obzira na tocku (a), upotreba ATS-a nije potrebna osim ako je odredena
u zahtjevima u pogledu zracnog prostora za:

1. dnevne operacije prema VFR-u avionima koji nisu kompleksni avioni na
motorni pogon;

2. helikoptere ¢iji je MCTOM 3 175 kg ili manje, kojima se operira danju i
na rutama na kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima;
ili

3. lokalne helikopterske operacije;

pod uvjetom da se mogu odrzavati mjere potrage i spasavanja.

CAT.OP.MPA.105 Upotreba aerodroma i operativnih povrsina

(a) Operator upotrebljava samo one aerodrome i operativne povrSine koji su

odgovarajuéi za predmetni(-e) tip(ove) zrakoplova i operaciju(-e).

(b) Upotreba operativnih povrsina odnosi se samo na:

1. avionima koji nisu kompleksni avioni na motorni pogon; i

2. helikoptere.
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CAT.OP.MPA.106 Upotreba izoliranih aerodroma — avioni

(a) Za upotrebu izoliranog aerodroma kao odrediSnog aerodroma za avione,
zahtijeva se prethodno odobrenje nadleznog tijela.

(b) Izolirani aerodromom je onaj aerodrom za koji je koli¢ina potrebnog goriva
za preusmjeravanje i konacna rezerva goriva do najblizeg odgovarajuceg
alternativnog odredi$nog aerodroma veca od:

1. za avione s klipnim motorima, goriva potrebnog za 45 minuta leta plus
15 % planiranog vremena letenja koje se provede na putnoj razini, ili za
dva sata, ovisno §to je manje; ili

2. za avione s turbinskim motorima, goriva za dva sata leta pri uobicajenoj
putnoj potrosnji iznad odredisnog aerodroma ukljucuju¢i konacno
rezervno gorivo.

CAT.OP.MPA.107 Odgovarajuéi aerodrom

Operator smatra aerodrom primjerenim ako je u ocekivano vrijeme upotrebe
raspoloziv i opremljen potrebnim pomo¢nim uslugama kao Sto su operativne
usluge u zratnom prometu (ATS), dostatna rasvjeta, komunikacijske moguénosti,
meteoroloska sluzba, navigacijska pomagala i sluzbe za hitne slucajeve.

CAT.OP.MPA.110 Operativni minimumi aerodroma

(a) Operator odreduje operativne minimume aerodroma za svaki polazni, odre-
disni ili alternativni aerodrom koji namjerava upotrijebiti. Ti minimumi ne
smiju biti nizi od onih koje je za takve aerodrome odredila drzava u kojoj se
aerodrom nalazi, osim ako ta drzava to posebno odobri. Tim se minimumima
dodaje svako povecanje koje navede nadlezno tijelo.

(b) Upotreba zaslona u visini glave (HUD), sustava za navodenje pri slijetanju u
visini glave (HUDLS) ili sustava poboljsane vidljivosti (EVS) moze omogu-
¢iti operacije pri vidljivosti koja je niza od one koja je odredena u opera-
tivnim minimumima aerodroma, ako se to odobri u skladu s odredbama
SPA.LVO.

(c) Pri odredivanju operativnih minimuma aerodroma, operator uzima u obzir
sljedece:

1. tip, performanse i karakteristike upravljanja zrakoplova;

2. sastav letacke posade, njihovu strucnost i iskustvo;

3. dimenzije i karakteristike uzletno-sletne staze/podrucja zavrsnog prilaza i
uzlijetanja (FATO) koji bi se mogli odabrati za upotrebu;

4. prikladnost i performanse vizualnih ili nevizualnih zemaljskih sredstava za
navodenje;
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5. opremu koja je na raspolaganju u zrakoplovu u svrhu navigacije i/ili
kontrole putanje leta tijekom polijetanja, prilaza, ravnanja, slijetanja, zavr-
Setka zaokreta i neuspjelog prilaza;

6. za odredivanje nadvisivanja prepreka, prepreke u podru¢jima prilaza,
neuspjelog prilaza i zapocetog penjanja, S$to je potrebno za obavljanje
postupaka u izvanrednim uvjetima;

7. apsolutnu visinu/visinu nadvisivanja prepreka za postupke instrumentalnog
prilaza;

8. nacine utvrdivanja i izvjeS¢ivanja o meteoroloskim uvjetima; i

9. tehniku letenja koja se koristi u zavr$snom prilazu.

(d) Operator navodi metodu utvrdivanja operativnih minimuma aerodroma u
operativnom priru¢niku.

(e) Minimumi za poseban postupak prilaza i slijetanja upotrebljavaju se samo
ako su ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

1. zemaljska oprema koja je prikazana na karti i koja se zahtijeva za pred-
videni postupak, u ispravnom je stanju;

2. sustavi u zrakoplovu koji se zahtijevaju za odredenu vrstu prilaza, u
ispravnom su stanju;

3. ispunjeni su zahtijevani kriteriji u pogledu performansi zrakoplova; i

4. posada je primjereno kvalificirana.

CAT.OP.MPA.115 Tehnike letenja za prilaz - avioni

(a) Svi prilazi se obavljaju kao stabilizirani prilazi, ako nadlezno tijelo nije
odobrilo druk¢ije za odredeni prilaz na odredenu uzletno-sletnu stazu.

(b) Neprecizni prilazi

1. Za sve neprecizne prilaze koristi se tehnika zavr$nog prilazenja kontinuiranim
snizavanjem (CDFA).

2. Bez obzira na toc¢ku 1., za odredenu kombinaciju prilaza/uzletno-sletne staze,
moze se upotrijebiti drukcija tehnika letenja pri prilazu, ako to odobri
nadlezno tijelo. U takvim sluCajevima, primjenjiva vidljivost duz
uzletno-sletne staze (RVR):

i. uvecava se za 200 m za avione kategorije A i B i za 400 m za avione
kategorije C i D; ili

ii. za aerodrome na kojima postoji javni interes za odrzavanje tekucih opera-
cija a ne moze se primijeniti tehnika CDFA, nadlezno tijelo odreduje i
redovito revidira RVR uzimajuéi u obzir iskustvo, program osposoblja-
vanja i kvalifikaciju letatke posade operatora.

CAT.OP.MPA.125 Postupci instrumentalnog odlaska i prilaza

(a) Operator osigurava da se upotrebljavaju postupci instrumentalnog odlaska i
prilaza, koje je odredila drzava u kojoj se nalazi aerodrom.
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(b) Bez obzira na tocku (a), zapovjednik moze prihvatiti odobrenje ATC-a da
skrene s objavljene rute odlaska ili prilaza, ako su u obzir uzeti kriteriji za
nadvisivanja prepreka i ako su u potpunosti uzeti u obzir operativni uvjeti. U
svakom sluaju, zavr$ni prilaz se leti vizualno ili u skladu s utvrdenim
postupcima instrumentalnog prilaza.

(c) Bez obzira na tocku (a), operator moze upotrijebiti druk¢ije postupke od onih
iz tocke (a), ako ih je odobrila drzava u kojoj se nalazi aerodrom i ako su
navedeni u operativnom priruéniku.

CAT.OP.MPA.126 Navigacija temeljena na performansama

Kada je za predvidenu rutu ili postupak letenja potrebna navigacija temeljena na
performansama (PBN), operator osigurava:

(a) da su relevantne navigacijske specifikacije za PBN navedene u AFM-u ili
drugom dokumentu odobrenom od tijela koje je izdalo certifikat u okviru
ocjene plovidbenosti ili se temelje na takvom odobrenju i

(b) da se zrakoplovom upravlja u skladu s relevantnim navigacijskim specifika-
cijama 1 ogranienjima iz AFM-a ili drugog prethodno navedenog
dokumenta.

CAT.OP.MPA.130 Postupci za izbjegavanje buke - avioni

(a) Osim za VFR operacije avionima koji nisu kompleksni avioni na motorni
pogon, operator uspostavlja odgovarajuce operativne postupke odlaska i dola-
ska/prilaza za svaki tip aviona, uzimajuc¢i u obzir potrebu da se ucinci buke
zrakoplova smanje na minimum.

(b) Postupci:

1. osiguravaju da sigurnost ima prioritet u odnosu na izbjegavanje buke; i

2. moraju biti jednostavni i sigurni za obavljanje bez znaCajnog povecanja
radnog opterecenje posade tijekom kriti¢nih faza leta.

CAT.OP.MPA.131 Postupci za izbjegavanje buke - helikopteri

(a) Operator osigurava da se pri postupcima polijetanja i slijetanja uzima u obzir
potreba da se ucinci buke helikoptera smanje na minimum.

(b) Postupci:

1. osiguravaju da sigurnost ima prioritet u odnosu na izbjegavanje buke; i

2. moraju biti jednostavni i sigurni za obavljanje bez znaCajnog povecanja
radnog opterecenje posade tijekom kriti¢nih faza leta.

CAT.OP.MPA.135 Rute i podruéja operiranja - opéenito

(a) Operator osigurava da se operacije obavljaju samo duz ruta ili unutar
podruéja za koja su ispunjeni sljedeci uvjeti:

1. osigurani su svemirska oprema, zemaljska oprema i sluzbe, ukljucujuéi
meteoroloske sluzbe, koji su odgovarajuéi za planirane operacije;
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2. performanse zrakoplova su odgovarajuée za ispunjavanje zahtjeva mini-
malne visine leta;

3. oprema zrakoplova ispunjava minimalne zahtjeve za planiranu operaciju; i

4. na raspolaganju su odgovarajuce karte i zemljovidi.

(b) Operator osigurava da se operacije obavljaju u skladu s bilo kojim ogranice-
njem na rutama ili podrucjima operacije, koje odredi nadlezno tijelo.

(c) Tocka (a) podtocka 1. ne primjenjuje se za dnevne operacije prema VFR-u
zrakoplovima koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni pogon, za letove
koji dolaze na isti aerodrom ili operativau povrsinu s koje su posli.

VYM10
CAT.OP.MPA.136 Rute i podruéja operiranja — jednomotorni avioni

Osim ako to odobri nadlezno tijelo u skladu s Prilogom V. (dio-SPA) poddijelom
L — OPERACIJE JEDNOMOTORNIH AVIONA S TURBINSKIM MOTOROM
NOCU ILI U INSTRUMENTALNIM METEOROLOSKIM UVJETIMA (SET-
IMC), operator osigurava da se operacije jednomotornih aviona obavljaju samo
duz ruta ili unutar podrucja na kojima su na raspolaganju povrsine koje omogu-
¢avaju obavljanje sigurnog prisilnog slijetanja.

CAT.OP.MPA.137 Rute i podruéja operiranja — helikopteri

Operator osigurava:

(a) za helikoptere koji operiraju u klasi performanse 3, da su na raspolaganju
povrsine koje omogucéavaju obavljanje sigurnog prisilnog slijetanja, osim ako
helikopter ima odobrenje za operiranje u skladu sa stavkom CAT.POLH.420;

(b) za helikoptere koji operiraju u klasi performanse 3 i obavljaju operacije
obalnog tranzita”, da operativni priruénik sadrzi postupke kojima se osigu-
rava da su §irina obalnog koridora i oprema koja se nosi, u skladu s uvjetima
koji u to vrijeme prevladavaju.

CAT.OP.MPA.140 Maksimalna udaljenost od odgovarajuéeg aerodroma za
dvomotorne avione bez odobrenja ETOPS

VY MI15
- (a) Ako nema odobrenje nadleznog tijela u skladu s poddijelom F Priloga V.
(dio-SPA), operator ne upravlja dvomotornim avionom na ruti koja sadrzava
tocku koja je u standardnim uvjetima i pri mirnom zraku od odgovarajuceg
aerodroma udaljena vise od odgovaraju¢e udaljenosti za dani tip aviona,
medu ostalim:

1. kad je rije¢ o avionima klase performanse A ¢iji je MOPSC najmanje 20,
udaljenosti koja se preleti za 60 minuta pri putnoj brzini s jednim
motorom izvan pogona (OEI) utvrdenoj u skladu s podtockom (b);

2. kad je rije¢ o avionima klase performanse A ¢iji je MOPSC najvise 19,
udaljenosti koja se preleti za 120 minuta ili, podlozno odobrenju
nadleznog tijela, najvise 180 minuta za turbomlazne avione, pri putnoj
brzini s jednim motorom izvan pogona (OEI) utvrdenoj u skladu s podto-
¢kom (b);
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VY M15

3. kad je rije¢ o avionima klase performanse B ili C, kracoj od sljedec¢ih
udaljenosti:

i. udaljenosti koja se preleti za 120 minuta pri putnoj brzini s jednim
neispravnim motorom (OEI) utvrdenoj u skladu s podto¢kom (b);

ii. 300 nauti¢kih milja.

(b) Operator odreduje brzinu za izratunavanje maksimalne udaljenosti do odgo-
varajuéeg aerodroma za svaki tip ili varijantu dvomotornog aviona kojim se
operira, koja ne prelazi Vo (maksimalna operativna brzina) koja se temelji
na stvarnoj brzini koju avion moze odrzati s jednim neispravnim motorom.

(c) Operator ukljucuje u operativni priruénik sljede¢e podatke, specificne za
svaki tip ili varijantu:

1. utvrdenu OEI putnu brzinu; i
2. utvrdenu najveéu udaljenost od odgovarajuceg aerodroma.

VMI15
(d) Za dobivanje odobrenja iz podtocke (a) podpodtocke 2. operator mora doka-
zati sljedece:

1. da su uspostavljeni postupci za planiranje leta i otpremu zrakoplova;

2. da su uspostavljene posebne upute i postupci za odrzavanje kako bi se
osigurale potrebne razine kontinuirane plovidbenosti i pouzdanosti aviona
i njegovih motora te da su ukljuene u operatorov program odrzavanja
zrakoplova u skladu s Prilogom I. (dio-M) Uredbi (EU) br. 1321/2014,
ukljucujuéi:

i. program potrosnje ulja u motoru;

il. program pracenja stanja motora;
CAT.OP.MPA.145 Odredivanje minimalnih visina leta
(a) Za sve segmente rute kojima se leti, operator odreduje:

1. minimalne visine letenje koje osiguravaju zahtijevano nadvisivanje
prepreka, uzimajuci u obzir zahtjeve iz poddijela C; i

2. metodu kojom letacka posada odreduje te visine.
(b) Metodu za odredivanje minimalnih visina leta odobrava nadlezno tijelo.

(c) Kada se minimalne visine leta koje odreduje operator i koje odreduje drzava
preko koje se leti razlikuju, primjenjuje se visa vrijednost.

CAT.OP.MPA.150 Politika planiranja goriva

(a) Operator uspostavlja politiku planiranja goriva u svrhu planiranja leta i
ponovnog planiranja tijekom leta, kako bi osigurao da se na svakom letu
nosi dovoljno goriva za planiranu operaciju i rezerve za pokrivanje odstu-
panja od planirane operacije. Za politiku planiranja goriva i bilo kakvu
njezinu promjenu zahtijeva se prethodno odobrenje nadleznog tijela.
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(b) Operator osigurava da se planiranje letova temelji najmanje na:
1. postupcima koji su sadrzani u operativnom priruc¢niku i:
i. podacima koje daje proizvoda¢ zrakoplova; ili

ii. trenutaénim podacima specificnim za zrakoplov, koji su dobiveni iz
sustava za pracenje potro$nje goriva,

2. operativnim uvjetima u kojima ¢e se let izvesti, ukljucujuci:
i. podatke o potrosnji goriva zrakoplova;
ii. predvidene mase;
iii. oc¢ekivane meteoroloske uvjete; i
iv. postupke i ograni¢enja pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi.

(c) Operator osigurava da predpoletni izratun upotrebljivog goriva potrebnog za
let ukljucuje:

1. gorivo za taksiranje;
2. gorivo za putovanje;
3. rezervno gorivo, koje se sastoji od:
i. goriva za nepredvidene situacije;
ii. alternativnog goriva, ako je potreban alternativni odredisni aerodrom;
iii. konacnog rezervnog goriva; i

iv. dodatnog goriva, ako je potrebno za vrstu operacije;

4. posebno dodatno gorivo, ako ga zahtijeva zapovjednik.

(d) Operator osigurava da postupci ponovnog planiranja tijekom leta za izracun
upotrebljivog goriva koje je potrebno kada zrakoplov mora nastaviti let duz
rute ili do odrediSnog aerodroma, koji nisu bili prvobitno planirani, uklju-
Cuju:

1. gorivo za putovanje, za preostali dio leta; i
2. rezervno gorivo, koje se sastoji od:
i. goriva za nepredvidene situacije;

ii. alternativnog goriva, ako je potreban alternativni odrediSni aerodrom;

-

ii. konacnog rezervnog goriva; i

o

. dodatnog goriva, ako je potrebno za vrstu operacije;

3. posebno dodatno gorivo, ako ga zahtijeva zapovjednik.
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CAT.OP.MPA.151 Politika planiranja goriva — olakSice

(a)

(al)

(b)

Bez obzira na stavak CAT.OP.MPA.150 toc¢ke (b) do (d), za operacije
aviona klase performanse B, operator osigurava da predpoletni izracun
upotrebljivog goriva potrebnog za let ukljucuje:

i. gorivo za taksiranje, ako je znacajno;

il. gorivo za putovanje;

iii. rezervno gorivo, koje se sastoji od:

(A) goriva za nepredvidene situacije, koje iznosi najmanje 5 % plani-
ranog goriva za putovanje, ili u slucaju ponovnog planiranja
tijekom leta, 5 % goriva za putovanje za preostali dio leta; i

(B) kona¢ne rezerve za letenje tijekom dodatnog razdoblja od 45
minuta za klipne motore ili 30 minuta za turbinske motore;

iv. alternativno gorivo za dolet do alternativnog odredi$nog aerodroma
preko odredista, ako se zahtijeva alternativni odredi$ni aerodrom; i

v. posebno dodatno gorivo, ako ga navede zapovjednik.

Bez obzira na stavak CAT.OP.MPA.150 tocke (b) do (d), za operacije koje
polijecu i slije¢u na istom aerodromu ili operativnoj povr§ini sa zrakoplo-
vima ELA2 pod pravilima vizualnog letenja po danu operater utvrduje
najnizu kona¢nu rezervu goriva u operativnom priruéniku. Te konacne
rezerve goriva nisu manje od koli¢ine potrebne za razdoblje letenja od 45
minuta.

Bez obzira na stavak CAT.OP.MPA.150 tocke (b) do (d), za helikoptere ¢iji
je MCTOM 3 175 kg ili manje, kojima se leti danju i na rutama na kojima
se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima, ili za lokalne helikop-
terske operacije, politikom planiranja goriva osigurava se da po okoncanju
leta ili niza letova, konacna rezerva goriva nije manja od koli¢ine dostatne
za:

1. 30 minuta letenja uobi¢ajenom putnom brzinom; ili

2. 20 minuta letenja uobiCajenom putnom brzinom, kada se leti unutar
podrucja na kojima su osigurana stalna i prikladna mjesta za slijetanje,
kao mjera predostroznosti.

CAT.OP.MPA.155 Prijevoz posebnih kategorija putnika (SCP)

(2)

(b)

Osobe koje zahtijevaju posebne uvjete, pomo¢ i/ili uredaje, kada se prevoze
zrakoplovom, smatraju se SCP-ima, ukljucuju¢i najmanje:

1. osobe sa smanjenom pokretljivos¢u (PRM) pod kojima se, ne dovode¢i u
pitanje Uredbu (EZ) br. 1107/2006, podrazumijevaju bilo koje osobe ¢ija
je pokretljivost smanjena radi bilo kakve tjelesne invalidnosti, senzorne
ili lokomotorne, trajne ili priviemene, mentalne invalidnosti ili oStecenja,
bilo kojeg drugog uzroka invalidnosti, ili radi dobi;

2. dojencad ili djecu bez pratnje; 1

3. deportirane osobe, neprihvatljive putnike ili pritvorenike.

SCP-i se prevoze pod uvjetima kojima se osigurava sigurnost zrakoplova i
osoba u njemu, u skladu s postupcima koje je uspostavio operator.
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vB
(c) SCP-i se ne smjestaju na mjesta ili ne zauzimaju sjedala, koja omoguéavaju
izravan pristup izlazima za hitne slucajeve, ili tamo gdje bi njihova prisut-
nost mogla:
1. ometati ¢lanove posade u njihovom radu;
2. onemoguciti prilaz opremi za slucaj opasnosti; ili
3. ometati evakuaciju zrakoplova u slucaju izvanredne situacije.
(d) Zapovjednik zrakoplova se unaprijed obavjescuje o tome da ¢e se zrako-
plovom prevoziti SCP-i.
CAT.OP.MPA.160 Smjestaj prtljage i tereta
Operator uspostavlja postupke kako bi osigurao:
(a) da se u putni¢ku kabinu unosi samo rucna prtljaga koja se moze prikladno i
sigurno smjestiti; i
(b) da sva prtljaga i teret u zrakoplovu, koji bi mogli uzrokovati ozljede ili Stetu
ili blokirati prolaze i izlaze u slucaju da se pomaknu, budu smjesteni tako da
se sprijeci njihovo pomicanje.
CAT.OP.MPA.165 Smjestaj putnika
Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da se putnici rasporede na
sjedala tako, da u slucaju potrebe za hitnom evakuacijom mogu pomodi, a ne
ometati evakuaciju zrakoplova.
CAT.OP.MPA.170 Davanje uputa putnicima
Operator osigurava:
(a) da se putnici obavijeste i da im se pokazu postupci u vezi sa sigurnoscu, u
obliku koji olakSava primjenu postupaka koji se primjenjuju u hitnim sluca-
jevima; i
VYMi14
(b) da se putnicima stavi na raspolaganje kartica sa slikovnim uputama za
upotrebu sigurnosne opreme te opreme i izlaza za hitne sluCajeve kojima
bi se mogli koristiti.
VB

CAT.OP.MPA.175 Priprema leta

(a) Za svaki planirani let izraduje se operativni plan leta koji se temelji na
performansama zrakoplova, drugim operativnim ograni¢enjima te relevantnim
ocekivanim uvjetima na ruti kojom ¢e se letjeti i na predmetnim aerodromi-
ma/operativnim povrSinama.

(b) Let ne smije zapoceti dok se zapovjednik ne uvijeri:

1. da se mogu ispuniti svi zahtjevi odredeni u tocki 2.a.3 Priloga IV.
Uredbi (EZ) br. 216/2008 u pogledu plovidbenosti i registracije zrako-
plova, instrumenata i opreme, mase i tezista (CG), prtljage i tereta te
operativnih ogranicenja zrakoplova;

2. da se avionom ne upravlja suprotno odredbama liste odstupanja od
konfiguracije (CDL);

3. da su na raspolaganju dijelovi operativnog priruénika koji su potrebni za
obavljanje leta;

4. da su u zrakoplovu dokumenti, dodatne informacije i obrasci koji, u
skladu sa stavkom CAT.GEN.MPA.180, moraju biti na raspolaganju;
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vB
5. da su na raspolaganju vazece karte, zemljovidi i ostala dokumentacija ili
istovjetni podaci koji obuhvacaju predvidenu operaciju zrakoplova,
ukljucujuéi bilo koje odstupanje koje se razumno moze océekivati;
VM9
6. da su na raspolaganju odgovaraju¢a svemirska oprema, zemaljska
oprema i sluzbe, koji su potrebni za planirani let;
vB
7. da se za planirani let mogu ispuniti odredbe navedene u operativnom
prirucniku, u odnosu na gorivo, ulje, kisik, minimalne sigurnosne visine,
operativne minimume aerodroma i raspoloZivost alternativnih aerodroma,
prema potrebi;
VM9
7.a da su sve baze navigacijskih podataka koje su potrebne za navigaciju
temeljenu na performansama primjerene i aktualne; i
vB
8. da se moze ispuniti bilo koje dodatno operativno ogranicenje.
(c) Bez obzira na tocku (a), operativni plan leta nije potreban za operacije prema
VFR-u:
VM5
1. avionom koji nije kompleksni avion na motorni pogon koji slijece na isti
aerodrom ili operativnu povrsinu s koje je poletio; ili
VB

2. helikopterima ¢iji je MCTOM 3 175 kg ili manje, tijekom dana i na
rutama na kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima,
na lokalnom podrucju kako je navedeno u operativhom prirucniku.

CAT.OP.MPA.180 Odabir aerodroma — avioni
YM10

(a) Kada se odlazni aerodrom ne moze upotrijebiti kao alternativni aerodrom
polijetanja, zbog meteoroloskih uvjeta ili zbog razloga povezanih s perfor-
mansama, operator odabire drugi odgovarajuci alternativni aerodrom polije-
tanja koji od odlaznog aerodroma nije dalje od:

1. za dvomotorne avione:

i. jednog sata leta pri OEI putnoj brzini u skladu s AFM-om, u mirnom
zraku i standardnim uvjetima, na temelju stvarne mase pri polijetanju;
ili

ii. ETOPS vremena preusmjeravanja odobrenog u skladu s Prilogom V.
(dio-SPA) poddijelom F, koje podlijeze bilo kojim ograni¢enjima
MEL-a, do najviSe dva sata, pri OEI putnoj brzini u skladu s
AFM-om u mirnom zraku i standardnim uvjetima, na temelju stvarne
mase pri polijetanju;

2. za tromotorne i ¢etveromotorne avione, dva sata leta pri OEI putnoj brzini
u skladu s AFM-om u mirnom zraku i standardnim uvjetima, na temelju
stvarne mase pri polijetanju;



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 139

YM10

3. za operacije odobrene u skladu s Prilogom V. (dio-SPA) poddijelom L —
OPERACIJE  JEDNOMOTORNIH AVIONA S TURBINSKIM
MOTOROM NOCU ILI U INSTRUMENTALNIM METEOROLOSKIM
UVJETIMA (SET-IMC), 30 minuta letenja uobi¢ajenom putnom brzinom
u mirnom zraku na temelju stvarne mase pri polijetanju.

Za zrakoplove s viSe motora, ako AFM ne sadrzi OEI putnu brzinu, brzina
koja se koristi za izraCunavanje je brzina koja se postize s preostalim
motorom (motorima) kada im je snaga podeSena na maksimalnu kontinuiranu
snagu.

(b

=

Operator odabire najmanje jedan alternativni odredisni aerodrom za svaki let
prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR), osim ako je odredisni aero-
drom izolirani aerodrom ili:

1. ako trajanje planiranog leta od polijetanja do slijetanja ili, u slucaju
ponovnog planiranja tijekom leta u skladu sa stavkom CAT.OP.MPA.150
to¢kom (d), preostalo vrijeme letenja do odrediSta, ne prelazi 6 sati; i

2. ako su na odredisnom aerodromu na raspolaganju dvije upotrebljive odvo-
jene uzletno-sletne staze i ako odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca i/ili
prognoze za odredi$ni aerodrom pokazuju da ce tijekom razdoblja od
sat vremena prije do sat vremena poslije predvidenog vremena dolaska
na odredis$ni aerodrom, baza oblaka biti na najmanje 2 000 ft ili na visini
kruzenja + 500 ft, ovisno o tome $to je viSe, i da ¢e vidljivost na tlu biti
najmanje 5 km.

(c) Operator odabire dva odrediSna alternativna aerodroma ako:

1. odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca i/ili prognoze za odrediSni aerodrom
pokazuju da ¢e tijekom razdoblja koje zapoc€inje jedan sat prije i zavrSava
jedan sat poslije predvidenog vremena dolaska, vremenski uvjeti biti ispod
primjenjivih minimuma za planiranje; ili

2. nisu dostupne nikakve meteoroloske informacije.

(d) Operator u operativnom planu leta navodi bilo koje potrebne alternativne
aerodrome.

CAT.OP.MPA.181 Odabir aerodroma i operativnih povrSina — helikopteri

(a) Za letove u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC), zapovjednik
odabire alternativni aerodrom polijetanja koji nije udaljen vise od jednog
sata letenja uobi¢ajenom putnom brzinom, ako zbog meteoroloskih razloga
ne bi bio mogué¢ povratak na povrsinu odlaska.

(b) Za IFR letove ili za letove prema pravilima VFR-a za koje se navigacija
obavlja na neki drugi nacin a ne prema vizualnim orijentirima, zapovjednik u
operativnom planu leta odreduje najmanje jedan alternativni odredi$ni aero-
drom, osim:

1. za let do bilo kojeg drugog kopnenog odredista, ako su trajanje leta i
prevladavaju¢i meteoroloski uvjeti takvi da se u procijenjeno vrijeme
dolaska na mjesto predvidenog slijetanja, prilazenje i slijetanje mogu
izvesti u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) ili

2. ako je operativna povrSina planiranog mjesta za slijetanje izolirana i nije
na raspolaganju alternativna operativna povr§ina; u tom se sluc¢aju odre-
duje tocka bez povratka (PNR).

(c) Operator odreduje dva alternativna odredi$na aerodroma ako:
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1. odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca i/ili prognoze za odredi$ni aerodrom
pokazuju da ¢e tijekom razdoblja koje zapocinje jedan sat prije i zavrSava
jedan sat poslije predvidenog vremena dolaska, vremenski uvjeti biti
ispod primjenjivih minimuma za planiranje ili

2. za odredisni aerodrom nisu dostupne nikakve meteoroloske informacije.

(d) Operator u operativnom planu leta navodi bilo koje potrebne alternativne
aerodrome.

CAT.OP.MPA.182 Odredisni aerodromi — operacije instrumentalnog prila-
Zenja

Operator osigurava dostupnost dostatnih sredstava za navigaciju i slijetanje na
odredi$ni aerodrom ili na bilo koji alternativni odredisni aerodrom u slucaju
gubitka sposobnosti za predvidenu operaciju prilazenja i slijetanja.

CAT.OP.MPA.185 Minimumi za planiranje IFR letova - avioni
(a) Minimum za planiranje alternativnog aerodroma polijetanja

Operator odabire aerodrom kao alternativni aerodrom polijetanja samo ako
odgovaraju¢a meteoroloska izvjesc¢a i/ili prognoze pokazuju da ¢e tijekom
razdoblja koje zapodinje jedan sat prije i zavrSava jedan sat poslije pred-
videnog vremena dolaska na aerodrom, vremenski uvjeti biti na primjenjivim
minimuma za slijetanje, navedenim u skladu sa stavkom CAT.OP.MPA.110,
ili bolji. Kada su jedine raspolozive operacije za pristup neprecizni
prilazi (NPA) i/ili prilaz u vizualnom krugu, uzima se u obzir baza oblaka.
Uzimaju se u obzir bilo kakva ogranicenja u vezi s OEI operacijama.

(b) Minimumi za planiranje odredisnog aerodroma, osim izoliranog odredisnog
aerodroma

Operator odabire odredis$ni aerodrom samo ako:

1. odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca i/ili prognoze pokazuju da ¢ée tijekom
razdoblja koje zapocinje jedan sat prije i zavr$ava jedan sat poslije pred-
videnog vremena dolaska na aerodrom, vremenski uvjeti biti na primje-
njivim minimuma za planiranje ili bolji, kako slijedi:

i. RVR/vidljivost (VIS) u skladu sa stavkom CAT.OP.MPA.110; i

ii. za NPA ili kruzni prilaz, baza oblaka na ili iznad MDH-a;

ili

2. ako su odabrana dva alternativna odredi$na aerodroma.

(c) Minimumi za planiranje alternativnog odredisnog aerodroma, izoliranog
aerodroma, alternativnog aerodroma na ruti za gorivo (ERA za gorivo),
alternativnog aerodroma na ruti (ERA)

Operator odabire aerodrom za jednu od ovih namjena samo ako odgovarajuca
meteoroloska izvjesca i/ili prognoze pokazuju da ¢ée tijekom razdoblja koje
zapoCinje jedan sat prije i zavrSava jedan sat poslije predvidenog vremena
dolaska na aerodrom, vremenski uvjeti biti na primjenjivim minimuma za
planiranje iz tablice 1. ili bolji.
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Tablica 1.
Minimumi za planiranje

Odredisni alternativni aerodrom, izolirani odredi$ni aerodrom, ERA za gorivo i

ERA
Vrsta prilaza Minimumi za planiranje
CAT II. i IIL. CAT I. RVR
CAT L. NPA RVR/VIS
Baza oblaka mora biti na ili iznad
MDH-a
NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m

Baza oblaka mora biti na ili iznad
MDH-a + 200 ft

Kruzenje Kruzenje

CAT.OP.MPA.186 Minimumi za planiranje IFR letova - helikopteri
(a) Minimum za planiranje alternativnog(-ih) aerodroma polijetanja

Operator odabire aerodrom ili povrS§inu na slijetanje kao alternativni aero-
drom polijetanja samo ako odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca i/ili prognoze
pokazuju da ¢e tijekom razdoblja koje zapocinje jedan sat prije i zavrSava
jedan sat poslije predvidenog vremena dolaska na alternativni aerodrom poli-
jetanja, vremenski uvjeti biti na primjenjivim minimuma za slijetanje, nave-
denim u skladu sa stavkom CAT.OP.MPA.110, ili bolji. Kada su jedine
raspolozive operacije za pristup NPA operacije, uzima se u obzir baza
oblaka. Uzimaju se u obzir bilo kakva ograni¢enja u vezi s OEI operacijama.

(b) Minimumi za planiranje odredisnog aerodroma i odredisnog(-ih) alternativ-
nog(-ih) aerodroma

Operator odabire odredis$ni aerodrom i/ili odredis$ni(-e) alternativni(-e) aero-
drom(e) samo ako odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca i/ili prognoze poka-
zuju da ¢e tijekom razdoblja koje zapocinje jedan sat prije i zavrSava jedan
sat poslije predvidenog vremena dolaska na aerodrom ili operativnu povrsinu,
vremenski uvjeti biti na primjenjivim minimuma planiranja ili bolji, kako
slijedi:

1. osim navedenog u stavku CAT.OP.MPA.181 tocki (d), minimumi za
planiranje odredi$nog aerodroma su:

i. RVR/VIS u skladu sa stavkom CAT.OP.MPA.110; i

ii. za NPA operacije, baza oblaka na ili iznad MDH-a;

2. Minimumi za planiranje odredi$nog(-ih) alternativnog(-ih) aerodroma,
prikazani su u tablici 1.

Tablica 1.

Minimumi za planiranje odredi$nog alternativnog aerodroma

Vrsta prilaza Minimumi za planiranje

CAT IL 1 IIL CAT I. RVR
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Vrsta prilaza Minimumi za planiranje
CAT L CAT I. + 200 ft/400 m vidljivosti
NPA NPA RVR/VIS + 400 m

Baza oblaka mora biti na ili iznad
MDH-a + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Predaja ATS plana leta

(a) Ako ATS plan nije predan jer se to ne zahtijeva pravilima o letenju zrako-
plova, moraju se predati odgovarajuce informacije kako bi se omogucilo, ako
je potrebno, aktiviranje sluzbi za uzbunjivanje

(b) Ako se operira s mjesta na kojem nije moguce predati ATS plan leta, zapo-
vjednik ili operator dostavljaju ATS plan leta §to je prije moguée nakon
uzlijetanja.

CAT.OP.MPA.195 Punjenje/praznjenje goriva dok su putnici u zrakoplovu
ili se ukrcavaju ili iskrcavaju

(a) Punjenje/praznjenje goriva Avgas (avionski benzin) ili goriva vrste ,,wide
cut” ili mjeSavine ovih vrsta goriva, ne obavlja se dok su putnici u zrako-
plovu ili se ukrcavaju ili iskrcavaju.

(b) Kod svih drugih vrsta goriva, poduzimaju se potrebne mjere predostroznosti i
u zrakoplovu mora biti dovoljno kvalificiranog osoblja koje je pripravno
zapoceti i voditi evakuaciju zrakoplova na najlaksi i najbrzi moguéi nacin.

CAT.OP.MPA.200 Punjenje/praZnjenje goriva vrste ,,wide cut”

Punjenje/praznjenje goriva vrste ,,wide cut” obavlja se samo ako je operator
uspostavio odgovarajuée postupke, uzimajuéi u obzir visoki rizik upotrebe
goriva vrste ,,wide cut”.

CAT.OP.MPA.205 Guranje i vuca - avioni

Postupci guranja i vuce, koje je odredio operator, obavljaju se u skladu s uspo-
stavljenim zrakoplovnim standardima i postupcima.

CAT.OP.MPA.210 Clanovi posade na svojim mjestima
(@) Clanovi letacke posade

1. Tijekom polijetanja i slijetanja, svaki ¢lan letacke posade koji je na
duznosti u pilotskoj kabini, nalazi se na mjestu koje mu je dodijeljeno.

2. Tijekom svih ostalih faza leta svaki ¢lan letacke posade koji je na duznosti
u pilotskoj kabini, ostaje na mjestu koje mu je dodijeljeno, osim ako je
njegova odsutnost potrebna radi obavljanje zadac¢a povezanih s operacijom
ili radi fizioloskih potreba, pod uvjetom da je za komandama zrakoplova
uvijek najmanje jedan primjereno kvalificirani pilot.

3. Tijekom svih faza leta, svaki ¢lan letatke posade koji je na duznosti u
pilotskoj kabini, mora zadrzati paznju. Ako dode do smanjenja paznje,
primjenjuju se odgovarajuée protumjere. Ako se pojavi neocekivani umor,
moze se primijeniti postupak kontroliranog odmora, koji organizira zapo-
vjednik zrakoplova, ako to dopusta radno opterecenje. Ovakav kontrolirani
odmor ne smije se ni na koji nacin smatrati dijelom vremena za odmor, u
svrhu izraunavanja ograni¢enja vremena letenja, niti se smije upotrijebiti
kao opravdanje za bilo kakvo produzenje radnog vremena.
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(b) Clanovi kabinske posade

Tijekom kritiénih faza leta, svaki ¢lan kabinske posade mora sjediti na mjestu
koje mu je dodijeljeno i ne smije obavljati bilo kakve aktivnosti osim onih
koje se zahtijevaju za sigurnu operaciju zrakoplova.

CAT.OP.MPA.215 Upotreba slusalica - avioni

(a) Svaki ¢lan letacke posade koji je na duznosti u pilotskoj kabini mora nositi
slusalice s ugradenim mikrofonom ili odgovarajué¢im uredajem. Slusalice se
koriste kao primarni uredaj za glasovnu komunikaciju s ATS-om:

1. na zemlji:

i. kada glasovnom komunikacijom prima odobrenje ATC-a za odlazak; i

ii. kada rade motori;

2. tijekom leta:

i. ispod prijelazne apsolutne visine; ili

ii. 10 000 stopa, ovisno o tome $to je vise;

3. kada god to zapovjednik smatra potrebitim.

(b) U uvjetima iz tocke (a) ugradeni mikrofon ili ekvivalentni uredaj mora biti u
polozaju koji omoguéava njegovu upotrebu za dvosmjernu radijsku
komunikaciju.

CAT.OP.MPA.216 Uporaba slusalica - helikopteri

Svaki ¢lan letacke posade koji je na duznosti u pilotskoj kabini mora nositi
slusalice s ugradenim mikrofonom ili odgovaraju¢im uredajem, te ih koristiti
kao primarni uredaj za komunikaciju s ATS-om.

CAT.OP.MPA.220 Pomo¢na sredstva za evakuaciju u hitnom slu¢aju

Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da su sva pomoéna sredstva
za evakuaciju u hitnim slu¢ajevima, koja se sama aktiviraju, spremna za upotrebu
prije taksiranja, polijetanja i slijetanja i kada je to sigurno i izvedivo.

CAT.OP.MPA.225 Sjedala, sigurnosni pojasevi i sigurnosni sustav vezivanja
(a) Clanovi posade

1. Tijekom polijetanja i slijetanja i kada god to zapovjednik odluci u interesu
sigurnosti, svaki ¢lan posade mora biti pravilno vezan svim sigurnosnim
pojasevima i sigurnosnim sustavima vezivanja koji su na raspolaganju.

2. Tijekom ostalih faza leta, svaki ¢lan letacke posade u pilotskoj kabini ima
svoj sigurnosni pojas pri¢vrscen, dok se nalazi na svom mjestu.

(b) Putnici

1. Prije polijetanja i slijetanja i tijekom taksiranja ili kada god se to smatra
potrebnim u interesu sigurnosti, zapovjednik osigurava da se svaki putnik
nalazi na svom sjedalu ili lezaju s pravilno priévrs¢enim sigurnosnim
pojasom ili sigurnosnim sustavom vezivanja.
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2. in your pcOperator predvida viSestruko zauzimanje sjedala u zrakoplovu,
koje je dopusteno samo na odredenim sjedalima. Zapovjednik osigurava
da na njima iskljuc¢ivo sjedi jedna odrasla osoba i jedno dojence koje je
pravilno vezano pomoc¢nim pojasom ili drugim uredajem za sigurnosno
vezivanje.

CAT.OP.MPA.230 Osiguravanje putnicke kabine i kuhinje/kuhinja

(a) Operator utvrduje postupke kojima osigurava da su prije taksiranja, polije-
tanja i slijetanja svi izlazi i putovi za spasavanje slobodni od prepreka.

(b) Zapovjednik osigurava da su prije polijetanja, slijetanja i kada god se to
smatra potrebnim u interesu sigurnosti, sva oprema i prtljaga pravilno
osigurani.

CAT.OP.MPA.235 Prsluci za spasavanje — helikopteri

Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da se pri obavljanju helikop-
terske operacije klase performanse 3 iznad vode, pri odlu¢ivanju moraju li sve
osobe u helikopteru nositi prsluk za spasavanje, uzmu u obzir trajanje leta i uvjeti
na koje ¢e se naici.

CAT.OP.MPA.240 Pusenje u zrakoplovu

Zapovjednik ne dopusta pusenje u zrakoplovu:

(a) kada god to smatra potrebnim u interesu sigurnosti,

(b) tijekom punjenja i praznjenja goriva;

(c) dok je zrakoplov na zemlji, osim ako je operator utvrdio postupke za smanji-
vanje rizika tijekom zemaljskih operacija;

(d) izvan prostora odredenih za puSenje, u prolazu (prolazima) i u WC-u (WC-
ima);

(e) u odjeljcima za teret i/ili u drugim prostorima u kojima se prevozi teret koji
nije smjeSten u kontejnere otporne na vatru ili pokriven prekrivaéem
otpornim na vatru; i

(f) u onim dijelovima putni¢ke kabine u koje se dovodi kisik.

CAT.OP.MPA.245 Meteoroloski uvjeti — svi zrakoplovi

(a) Na IFR letovima zapovjednik zrakoplova:

1. zapoc€inje polijetanje; ili

2. nastavlja let dalje iza tocke nakon koje se u slucaju ponovnog planiranja
tijekom leta primjenjuje izmijenjeni ATS plan leta,

samo ako su na raspolaganju informacije koje pokazuju da ¢e ocekivani
vremenski uvjeti u vrijeme dolaska na odredi$ni 1/ili zahtijevani alternativ-
ni(-e) aerodrom(-e) biti na minimuma za planiranje ili bolji.

(b) Na IFR letovima, zapovjednik nastavlja let prema planiranom odredisnom
aerodromu samo kada najnovije dostupne informacije pokazuju da ¢e u
planirano vrijeme dolaska vremenski uvjeti na odredisnom aerodromu ili
najmanje na jednom odrediSnom alternativnom aerodromu biti na primje-
njivim operativnim minimumima aerodroma ili bolji.
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(c) Na VER letovima, zapovjednik zapocinje polijetanje samo kada odgovarajuca
meteoroloska izvjes¢a i/ili prognoze pokazuju da ¢e meteoroloski uvjeti na
dijelu rute na kojem c¢e se letjeti prema pravilima VFR-a, u odgovarajuce
vrijeme, biti na granicama za VFR ili bolji.

CAT.OP.MPA.246 Meteoroloski uvjeti — avioni

Osim odredaba iz stavka CAT.OP.MPA.245, na IFR letovima koji se obavljaju
avionima, zapovjednik nastavlja let nakon:

(a) tocke odluke, kada se upotrebljava postupak s reduciranom koli¢inom goriva
za nepredvidene situacije (RCF); ili

(b) unaprijed odredene tocke, kada se koristi postupak s unaprijed odredenom
tockom (PDP),

samo ako su na raspolaganju informacije koje pokazuju da ¢e ocekivani
vremenski uvjeti u vrijeme dolaska na odredi$ni(-e) i/ili zahtijevani(-e) alternativ-
ni(-e) aerodrom(-e) biti na primjenjivim operativnim minimumima aerodroma ili
bolji.

CAT.OP.MPA.247 Meteoroloski uvjeti - helikopteri
Osim odredaba iz stavka CAT.OP.MPA.245:

(a) Na VFR helikopterskim letovima iznad vode, izvan vidokruga kopna, zapo-
vjednik zapocinje polijetanje samo ako odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca
i/ili prognoze pokazuju da ¢e baza oblaka biti iznad 600 ft tijekom dana ili
1200 ft tijekom no¢i.

(c) Let helikopterima do helikopterske platforme ili izdignutog FATO-a obavlja
se samo kada je srednja brzina vjetra na helikopterskoj platformi ili izdi-
gnutom FATO-u manja od 60 kt.

(a) Operator uspostavlja postupke koje treba slijediti kada je na zemlji potrebno
zrakoplov odlediti ili sprijeciti njegovo zaledivanje i obaviti s tim povezane
preglede zrakoplova.

(b) Zapovjednik zapocinje polijetanje samo ako je zrakoplov ocis¢en od bilo
kakvih naslaga koje bi mogle Stetno utjecati na performansu ili moguénost
kontroliranja zrakoplova, osim kako je dopusteno u skladu s to¢kom (a) i u
skladu s AFM-om.

CAT.OP.MPA.255 Led i drugi oneliséivadi - postupci tijekom leta

(a) Operator uspostavlja postupke za letove u ocekivanim ili stvarnim uvjetima
zaledivanja.

(b) Zapovjednik zapoc€inje let ili namjerno leti u o¢ekivanim ili stvarnim uvje-
tima zaledivanja samo ako je zrakoplov certificiran i opremljen za takve
uvjete.

(c) Ako zaledivanje prelazi intenzitet zaledivanja za koji je zrakoplov certificiran
ili ako zrakoplov, koji nije certificiran za letenje u poznatim uvjetima zale-
divanja, naide na zaledivanje, zapovjednik bez odlaganja izlazi iz uvjeta
zaledivanja promjenom razine i/ili rute, objavljuju¢i ATC-u, prema potrebi,
hitnu situaciju.
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CAT.OP.MPA.260 Zaliha goriva i ulja

Zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje ili nastavlja let u sluaju ponovnog
planiranja tijekom leta, samo kada je siguran da zrakoplov nosi najmanje plani-
ranu koli¢inu upotrebljivog goriva i ulja potrebnu za sigurno zavrSavanje leta,
uzimajuci u obzir ocekivane operativne uvjete.

CAT.OP.MPA.265 Uvijeti za polijetanje

Prije zapocinjanja polijetanja, zapovjednik mora biti siguran:

(a) da prema informacijama koje su mu dostupne, vrijeme na aerodromu ili
operativnoj povrsini i stanje uzletno-sletne staze ili FATO-a koje namjerava
upotrijebiti ne¢e sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) da ¢e biti ispunjeni uspostavljeni operativni minimumi aerodroma.

CAT.OP.MPA.270 Minimalne visine leta

Zapovjednik zrakoplova ili pilot kojem je povjereno obavljanje leta, ne leti ispod
odredenih minimalnih visina, osim:

(a) kada je to potrebno za polijetanje i slijetanje; ili

(b) kada se spusta u skladu s postupcima koje je odobrilo nadlezno tijelo.

CAT.OP.MPA.275 Simulirane neuobicajene situacija tijekom leta

Operator osigurava da se, kada se prevoze putnici i teret, ne simulira sljedece:

(a) neuobicajene ili hitne situacije, koje zahtijevaju primjenu postupaka za neuo-
bicajene ili hitne situacije; ili

(b) let u IMC-u, umjetnim sredstvima.

CAT.OP.MPA.280 Upravljanje gorivom tijekom leta - avioni

Operator uspostavlja postupak kojim osigurava da se provjeravanje goriva i
upravljanje gorivom tijekom leta obavlja u skladu sa sljede¢im kriterijima.

(a) Provjeravanje goriva tijekom leta

1. Zapovjednik mora osigurati da se provjere goriva tijekom leta obavljaju u
pravilnim vremenskim razmacima. Preostalu iskoristivu koli¢inu goriva
treba zabiljeziti i ocijeniti, kako bi se:

i. stvarna potros$nja usporedila s planiranom potro$njom;

ii. provjerilo je li preostala iskoristiva koli¢ina goriva dovoljna za
izvedbu leta u skladu s to¢kom (b); i

iii. utvrdila ocekivana preostala koli¢ina iskoristivog goriva pri dolasku
na odredisni aerodrom.

2. Relevantni podaci o gorivu se biljeze.

(b) Upravljanje gorivom tijekom leta.

1. Let se obavlja tako da ocekivana preostala koli¢ina iskoristivog goriva pri
dolasku na odredi$ni aerodrom nije manja od:
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i. potrebnog alternativnog goriva plus kona¢ne rezerve goriva; ili

ii. konaéne rezerve goriva ako se ne zahtijeva alternativni aerodrom.

2. Ako provjera koli¢ine goriva tijekom leta pokaze da je ocekivana preo-
stala iskoristiva koli¢ina goriva pri dolasku na odredi$ni aerodrom manja
od:

i. zahtijevanog alternativnog goriva plus konacne rezerve goriva, pri
donosenju odluke o nastavljanju do odredisnog aerodroma ili preu-
smjeravanju kako bi izveo sigurno slijetanje s koli¢inom goriva koja
nije manja od konacne rezerve goriva, zapovjednik mora uzeti u obzir
promet i operativne uvjete koji prevladavaju na odrediSnom aero-
dromu, odrediSnom alternativnom aerodromu i na bilo kojem
drugom odgovaraju¢em aerodromu; ili

ii. konac¢ne rezerve goriva ako se ne zahtijeva alternativni aerodrom,
zapovjednik poduzima odgovarajucu akciju i nastavlja do odgovara-
juceg aerodroma kako bi izveo sigurno slijetanje s koli¢inom goriva
koja nije manja od konacne rezerve goriva.

3. Zapovjednik objavljuje opasnost kada je proracunata koli¢ina upotreb-
ljivog goriva pri slijetanju na najblizi odgovaraju¢i aerodrom na kojem
se moze izvesti sigurno slijetanje, manja od konacne rezerve goriva.

4. Dodatni uvjeti za posebne postupke

i. Da bi se let za koji se upotrebljava postupak RCF nastavio do odre-
diSnog aerodroma 1, zapovjednik osigurava da je koliCina iskoristivog
goriva koje je preostalo na tocki odluke, najmanje zbroj:

(A) putnog goriva za putovanje od tocke odluke do odredisnog aero-
droma 1;

(B) goriva za nepredvidene situacije koje je jednako 5 % putnog
goriva za putovanje od tocke odluke do odredisnog aerodroma 1;

(C) alternativnog goriva do odredisnog aerodroma 1, ako se zahtijeva
odredi$ni alternativni aerodrom 1; i

(D) konacne rezerve goriva.

ii. Da bi se let za koji se upotrebljava postupak PDP-a nastavio do odre-
disnog aerodroma, zapovjednik osigurava da je koli¢ina iskoristivog
goriva koje je preostalo na PDP-u, najmanje zbroj:

(A) goriva potrebnog od PDP-a do odredisnog aerodroma;

(B) goriva za nepredvidene situacije od PDP-a do odredisnog aero-
droma; i

(C) dodatnog goriva.

CAT.OP.MPA.281 Upravljanje gorivom tijekom leta - helikopteri

(a) Operator uspostavlja postupak kojima osigurava da se obavljaju provjere
goriva i upravljanje gorivom tijekom leta.
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(b) Zapovjednik osigurava da koli¢ina iskoristivog goriva koja je preostalo
tijekom leta nije manja od goriva potrebnog za nastavljanje leta do aero-
droma ili operativne povr§ine na kojima se moZze izvesti sigurno slijetanje, pri
¢emu ostaje konacna rezerva goriva.

(c) Zapovjednik objavljuje opasnost kada je stvarno iskoristivo gorivo u heli-
kopteru manje od konacne rezerve goriva.

CAT.OP.MPA.285 Upotreba dodatnog kisika

Zapovjednik osigurava da ¢lanovi letatke posade koji su ukljuceni u obavljanje
duznosti neophodnih za sigurnu operaciju zrakoplova tijekom leta kontinuirano
koriste dodatni kisik kada god visina kabine premasi 10 000 ft tijekom razdoblja
duzeg od 30 minuta i kada god visina kabine premasi 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Otkrivanje blizine tla

Kada ¢lan letacke posade ili sustav za upozorenje na blizinu tla otkriju nepri-
mjerenu blizinu tla, pilot koji obavlja let odmah zapoéne obavljanje korektivnih
mjera kako bi se uspostavili sigurni uvjeti leta.

CAT.OP.MPA.295 Uporaba sustava za izbjegavanje sudara u
zraku (ACAS)

Kada je ACAS ugraden i funkcionalan, operator utvrduje operativne postupke i
programe osposobljavanja kako bi letacka posada bila odgovarajuce osposobljena
za izbjegavanje sudara u zraku i za uporabu opreme ACAS II.

CAT.OP.MPA.300 Uvijeti za prilaz i slijetanje

Prije zapo€injanja prilaza za slijetanje, zapovjednik mora biti siguran da, u skladu
s raspolozivim informacijama, vrijeme na aerodromu i uvjeti na uzletno-sletnoj
stazi ili FATO-u koje namjerava koristiti neCe sprijeciti siguran prilaz, slijetanje
ili neuspjeli prilaz, uzimajuéi u obzir informacije o performansama koje su sadr-
Zane u operativnom priruc¢niku.

CAT.OP.MPA.305 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(a) Zapovjednik ili pilot kojem je povjereno obavljanje leta moze zapodeti instru-
mentalni prilaz bez obzira na priopéeni RVR/VIS.

(b) Kada je priopéeni RVR/VIS ispod primjenjivih minimuma, prilaz se ne
nastavlja:

1. ispod 1000 ft iznad aerodroma; ili

2. u zavr$ni segment prilaza u slucaju kada je DA/H ili NDA/H vise od
1 000 ft iznad aerodroma.

(c) Kada RVR nije dostupan, vrijednosti RVR-a mogu se dobiti konverzijom
priop¢ene vidljivosti.

(d) Ako se nakon prijelaza visine od 1000 ft iznad aerodroma priopcéeni
RVR/VIS snizi na razinu ispod primjenjivih minimuma, prilaz se moze
nastaviti do DA/H ili MDA/H.
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(e) Prilaze se moze nastaviti ispod DA/H ili MDA/H te se slijetanje moze
zavrs§iti, pod uvjetom da je na DA/H ili MDA/H utvrden i da se odrzava
vizualni orijentir odgovarajué¢i za vrstu operacije prilaza i za planiranu
uzletno-sletnu stazu.

(f) RVR zone dodira se uvijek provjerava. Ako je tako priopéeno i ako je
relevantno, kontrolira se takoder RVR na srednjoj tocki i na zaustavnom
kraju uzletno-sletne staze. Minimalna vrijednost RVR-a za srednju tocku je
125 m ili RVR koji se zahtijeva za zonu dodira ako je ta vrijednost manja i
75 m za zaustavni kraj uzletno-sletne staze. Za zrakoplove koji su opremljeni
sustavom upravljanja ili kontrole zaustavljanja, minimalna vrijednost RVR-a
za srednju tocku je 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operativni postupci - visina preleta praga - avioni

Operator uspostavlja operativne postupke namijenjene kako bi se osiguralo da
avion kojim se obavljaju precizni prilazi prelazi prag uzletno-sletne staze na
sigurnoj visini, pri ¢emu je avion u sletnoj konfiguraciji i polozaju za slijetanje.

CAT.OP.MPA.315 IzvjeSée o satima letenja — helikopter

Operator stavlja na raspolaganje nadleznom tijelu podatke o satima letenja za
svaki helikopter kojim se operiralo tijekom prethodne kalendarske godine.

CAT.OP.MPA.320 Kategorije aviona

(a) Kategorije aviona temelje se na prikazanoj brzini na pragu uzletno-sletne
staze (Vat), koja je jednaka brzini sloma uzgona (Vso) pomnozenoj s 1,3
ili 1 g (gravitacija) brzine sloma uzgona (Vs; ;) pomnoZzenom s 1,23 u
konfiguraciji za slijetanje pri najvecoj certificiranoj masi pri slijetanju. Ako
su dostupni i Vgo i Vg g, koristi se viSa dobivena vrijednost za Vr.

(b) Upotrebljavaju se kategorije aviona navedene u tablici u nastavku.

Tablica 1.

Kategorije aviona prema vrijednostima V1

Kategorija aviona Var
A manja od 91 kt
B od 91 do 120 kt
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

(c) Konfiguracija za slijetanje koju treba uzeti u obzir odreduje se u operativnom
priru¢niku.

(d) Operator moze primijeniti manju masu pri slijetanju za odredivanje vrijed-
nosti Va1 ako to odobri nadlezno tijelo. Takva manja masa pri slijetanju je
stalna vrijednost, neovisna o promjenjivim uvjetima pri svakodnevnim
operacijama.
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PODDIO C
PERFORMANSA I OPERATIVNA OGRANICENJA ZRAKOPLOVA
ODJELJAK 1.
Avioni
POGLAVLIJE 1.
Opéi zahtjevi
CAT.POL.A.100 Klase performanse

(a) Avionom se operira u skladu s primjenjivim zahtjevima u pogledu klase
performansi.

(b) Kada se radi posebnih osobina projekta ne moze dokazati potpuna sukladnost
s primjenjivim zahtjevima ovog odjeljka, operator primjenjuje odobrene stan-
darde performanse koji osiguravaju razinu sigurnosti jednaku onoj iz odgo-
varaju¢eg poglavlja.

CAT.POL.A.105 Opéenito

(a) Masa aviona:

1. na pocetku polijetanja; ili

2. u slucaju ponovnog planiranja tijekom leta, na tocki od koje se primje-
njuje izmijenjeni operativni plan,

nije veéa od mase pri kojoj se mogu ispuniti zahtjevi odgovarajuceg
poglavlja za let koji treba izvesti. Mogu se dopustiti odstupanja za oc¢ekivano
smanjenje mase s odmicanjem leta i radi ispustanja goriva u zraku.

(b

=

Odobreni podaci o performansi koji su sadrzani u AFM-u upotrebljavaju se
za utvrdivanje sukladnosti sa zahtjevima odgovarajuc¢eg poglavlja te se prema
potrebi dopunjavaju drugim podacima, kako je propisano u relevantnom
poglavlju. Operator te druge podatke navodi u operativnom priru¢niku.
Kada se primjenjuju faktori propisani u odgovaraju¢em poglavlju, mogu se
uvaziti bilo koji operativni faktori koji su ve¢ ukljuceni u podatke o perfor-
mansi u AFM-u, kako bi se izbjegla njihova dvostruka primjena.

(c) Potrebno je uzeti u obzir konfiguraciju aviona, uvjete okoliSa i djelovanje
sustava koji imaju nepovoljan utjecaj na performansu.

(d) Za potrebe performanse, vlazna uzletno-sletna staza, osim travnate
uzletno-sletne staze, moze se smatrati suhom.

VYMi15

POGLAVLIJE 2.
Klasa performanse A
CAT.POL.A.200 Opcéenito

(a) Odobreni podaci o performansi iz AFM-a dopunjavaju se, prema potrebi,
drugim podacima, ako su odobreni podaci o performansi iz AFM-a nedo-
voljni u odnosu na:
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1. uzimanje u obzir razumno oc¢ekivanih nepovoljnih operativnih uvjeta, kao
$to su polijetanje i slijetanje na oneciS¢enim uzletno-sletnim stazama; i

2. uzimanje u obzir kvara motora u svim fazama leta.

(b) U slucaju mokre i onecis¢ene uzletno-sletne staze, upotrebljavaju se podaci o
performansi odredeni u skladu s primjenjivim standardima za certificiranje
velikih aviona ili odgovaraju¢im zahtjevima.

(c) Upotreba drugih podataka iz tocke (a) i odgovarajucih zahtjeva iz tocke (b)
navodi se u operativnom priru¢niku.

CAT.POL.A.205 Polijetanje

(a) Masa pri polijetanju ne prelazi najvecu dopustenu masu pri polijetanju koja
je navedena u AFM-u za barometarsku visinu i temperaturu okolia na
aerodromu s kojeg se obavlja polijetanje.

(b) Pri odredivanju najvece dopustene mase pri polijetanju, moraju biti ispunjeni
sljede¢i zahtjevi:

1. razdaljina ubrzavanja - zaustavljanja ne smije biti ve¢a od raspolozive
razdaljine za ubrzavanje — zaustavljanje (ASDA);

2. razdaljina polijetanja ne smije biti veca od raspolozive razdaljine za poli-
jetanje, pri Cemu razdaljina Cistine ne prelazi polovicu raspolozive
razdaljine za uzletni zalet (TORA);

3. uzletni zaleti ne smije premasiti TORA-u;

4. za prekinuto i neprekinuto polijetanje upotrebljava se pojedina¢na vrijed-
nost Vy; i

5. na mokroj ili oneci§éenoj uzletno-sletnoj stazi, masa pri polijetanju ne
smije biti ve¢a od one koja je dopuStena za polijetanje na suhoj stazi,
pod istim uvjetima.

(c) Pri dokazivanju sukladnosti s tockom (b), uzima se u obzir sljedece:

1. barometarska visina na aerodromu;

2. temperaturu okolisa na aerodromu;

3. stanje povrSine uzletno-sletne staze i vrsta povrsine uzletno-sletne staze;

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru polijetanja;

5. najvise 50 % priopéene komponente Ceonog vjetra ili najmanje 150 %
priop¢ene komponente lednog vjetra; i

6. gubitak, ako do njega dode, duljine uzletno-sletne staze radi poravnavanja
aviona prije polijetanja.
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CAT.POL.A.210 Izbjegavanje prepreka pri polijetanju

(a)

(b)

Neto putanjom leta pri polijetanju izbjegavaju se sve prepreke vertikalnom
razdaljinom od najmanje 35 ft ili horizontalnom razdaljinom od najmanje 90
m plus 0,125 x D, pri ¢emu je D horizontalna razdaljina koju je avion presao
od kraja raspolozive razdaljine za polijetanje (TODA) ili kraja razdaljine
polijetanja ako je predviden okret prije kraja TODA-e. »C1 Za avione s
rasponom krila manjim od 60 m, moze se Koristiti izbjegavanje horizontalnih
prepreka u rasponu koji je jednak polovici raspona krila aviona plus 60 m
plus 0,125 x D. <

Pri dokazivanju sukladnosti s toc¢kom (a):

1. Uzimaju se u obzir sljede¢i elementi:

i. masa aviona na pocetku uzletnog zaleta;

ii. barometarska visina na aerodromu;

iii. temperaturu okoliSa na aerodromu; i

iv. najviSe 50 % priopéene komponente Ceonog vjetra ili najmanje 150 %
priopéene komponente lednog vjetra.

2. Ne dozvoljavaju se promjene rute do tocke na kojoj je neto putanja leta
pri polijetanju dosegla visinu koja je jednaka polovici raspona krila, ali
najmanje 50 ft iznad elevacije kraja TORA-e. »C1 Nakon toga, do
visine od 400 ft, pretpostavlja se da je avion nagnut najvise 15°. «
Iznad 400 ft visine moze se predvidjeti kut nagiba ve¢i od 15°, ali ne
veci od 25°.

3. Bilo koji dio neto putanje leta pri polijetanju, u kojem je avion nagnut
vise od 15°, mora izbjegavati sve prepreke unutar horizontalnih razdaljina
navedenih u tocki (a), tocki (b) podtocki 6. i tocki (b) podtocki 7.,
vertikalnom razdaljinom od najmanje 50 ft;

4. Operacije pri kojima se primjenjuju povecani kutovi nagiba do najvise

20° izmedu 200 ft i 400 ft, ili najvise 30° iznad 400 ft, obavljaju se u
skladu sa stavkom CAT.POL.A.240.

5. Mora se odrediti odgovarajuée odstupanje radi ucinka kuta nagiba na
operativne brzine i putanju leta, ukljucujuéi povecanja razdaljine koja
proizlaze iz povecanih operativnih brzina.

6. Za slucajeve u kojima predvidena putanja leta ne zahtijeva promjene
putanje za viSe od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke koje
imaju bo¢nu razdaljinu veéu od:

i. 300 m, ako pilot moze zadrzati zahtijevanu navigacijsku toc¢nost kroz
podruéje u kojem se mora voditi ratuna o preprekama; ili

ii. 600 m za letove u svim drugim uvjetima.

7. Za slucajeve u kojima predvidena putanja leta zahtijeva promjenu putanje

za vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke koje imaju bo¢nu
razdaljinu vecu od:

i. 600 m, ako pilot moze odrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz
podruéje u kojem se mora voditi ratuna o preprekama; ili
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ii. 900 m za letove u svim drugim uvjetima.

(c) »C1 Operator utvrduje postupke za izvanredne situacije kako bi ispunio
zahtjeve iz tocCaka (a) i (b) i kako bi predvidio sigurnu rutu izbjegavajuci
prepreke, da bi avion mogao ili ispuniti zahtjeve na ruti iz stavka
CAT.POL.A.215 ili sletjeti bilo na aerodrom odlaska ili na alternativni aero-
drom polijetanja. «

CAT.POL.A.215 Na ruti - jedan motor izvan pogona (OEI)

(a) Podaci iz AFM-a za OEI neto putanju leta na ruti, koji odgovaraju oceki-
vanim meteoroloskim uvjetima za let, omogucavaju dokazivanje sukladnosti
s tockom (b) ili (c) na svim tockama duz rute. Neto putanja leta mora imati
pozitivan gradijent na 1 500 ft iznad aerodroma na kojem bi se trebalo izvesti
slijetanje nakon otkazivanja motora. U meteoroloskim uvjetima koji zahtije-
vaju upotrebu sustava za zaStitu od zaledivanja, uzima se u obzir utjecaj
njihove upotrebe na neto putanju leta.

VMI15
(b) Gradijent neto putanje leta na ruti mora biti pozitivan na najmanje 1 000 ft
iznad svih terena i prepreka duz rute unutar 9,3 km (5 NM) s obje strane
planirane putanje.

(c) Neto putanja leta na ruti mora omoguciti nastavljanje leta aviona s njegove
putne visine do aerodroma na koji se moze sletjeti u skladu s tockom
CAT.POL.A.230 ili CAT.POL.A.235, ovisno §to je primjenjivo. Neto
putanja leta na ruti mora nadvisivati za najmanje 2 000 ft cjelokupni teren
i sve prepreke duz rute unutar 9,3 km (5 NM) s obje strane planirane
putanje, uzimajuéi u obzir sljedece:

1. pretpostavlja se da ¢e motor otkazati na najkriti¢nijoj tocki duz rute;

2. uzimaju se u obzir ucinci vjetra na putanju leta;

3. izbacivanje goriva tijekom leta dopusteno je do mjere potrebne za dolazak
do aerodroma ako se za avion pretpostavlja slijetanje nakon kvara motora
s potrebnim rezervama goriva u skladu s tockom CAT.OP.MPA.150,
odgovaraju¢ima za alternativni aerodrom, ako se upotrebljava sigurnosni
postupak;

4. aerodrom na koji je predvideno slijetanje aviona nakon otkazivanja
motora mora ispunjavati sljedece kriterije:

i. ispunjeni su zahtjevi u pogledu performansi za ocekivanu masu pri
slijetanju;

ii. meteoroloska izvjesca ili prognoze i izvje$éa o stanju uzletno-sletne
staze pokazuju da se u predvideno vrijeme slijetanja moze izvesti
sigurno slijetanje;

5. ako AFM ne sadrzava podatke o neto putanji leta na ruti, bruto putanja
leta na ruti s jednim motorom izvan pogona (OEI) umanjuje se za gradi-
jent penjanja od 1,1 % za dvomotorne avione, 1,4 % za avione s tri
motora i 1,6 % za avione s Cetiri motora.

(d) Ako navigacijska to¢nost ne ispunjava barem specifikaciju navigacije RNAV
5, operator mora povecati §irinu granica iz podtoc¢aka (b) i (c) na 18,5 km
(10 NM).



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 154

VY M15

CAT.POL.A.220 Na ruti — avioni s tri ili viSe motora, dva motora izvan
pogona

(a) Avion s tri ili viSe motora ne smije ni u kojoj tocki duz planirane rute biti
viSe od 90 minuta udaljen od aerodroma na kojem su zahtjevi za ocekivanu
masu pri slijetanju iz to¢ke CAT.POL.A.230 ili tocke CAT.POL.A.235
podtocke (a) adekvatno ispunjeni, pri ¢emu svi motori rade na putnoj
brzini ili potisku, prema potrebi, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra,
osim ako se postuju podtocke od (b) do (f) ove tocke.

(b) Podaci o neto putanji leta na ruti s dva motora izvan pogona moraju omogu-
¢iti nastavljanje leta aviona u ocekivanim meteoroloskim uvjetima, od tocke
na kojoj se pretpostavlja da ¢e dva motora istodobno otkazati do aerodroma
na koji se moze sletjeti i potpuno se zaustaviti koriste¢i propisane postupke
za slijetanje s dva motora izvan pogona. Neto putanja leta na ruti mora
nadvisivati za najmanje 2 000 ft cjelokupni teren i sve prepreke duz rute
unutar 9,3 km (5 NM) s obje strane planirane putanje. Na visinama i u
meteoroloskim uvjetima koji zahtijevaju upotrebu sustava za zastitu od zale-
divanja, uzima se u obzir utjecaj njihove upotrebe na podatke o neto putanji
leta na ruti. Ako navigacijska to¢nost ne ispunjava barem specifikaciju navi-
gacije RNAV 5, operator povecava S§irinu granica iz druge recenice na
18,5 km (10 NM).

(c) Pretpostavlja se da ¢e dva motora otkazati na najkriti¢nijoj tocki onog dijela
rute u kojem je avion, sa svim motorima na putnoj brzini ili potisku, prema
potrebi, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra, vise od 90 minuta leta
udaljen od aerodroma iz podtocke (a).

(d) Neto putanja leta mora imati pozitivni gradijent na 1 500 ft iznad aerodroma
na koji je predvideno slijetanje nakon kvara dvaju motora.

(e) Izbacivanje goriva tijekom leta dopusteno je do mjere potrebne da se do
aerodroma stigne sa zahtijevanim rezervama goriva kako je navedeno u
podtocki (f), ako se upotrebljava sigurnosni postupak.

(f) Ocekivana masa aviona na tocki na kojoj se predvida kvar dvaju motora ne
smije biti manja od one koja bi ukljucivala dovoljno goriva za nastavljanje
leta do aerodroma na koji se planira slijetanje i za dolazak do njega na
najmanje 450 m (1500 ft) izravno iznad podrucja za slijetanje te nakon
toga za letenje na toj visini jo§ 15 minuta putnom brzinom ili potiskom,
prema potrebi.

CAT.POL.A.225 Slijetanje - odrediSni i alternativni aerodrom

(a) Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom CAT.POL.A.105
tockom (a) ne smije biti veca od najvece dopustene mase pri slijetanju koja
je odredena za visinu i temperaturu okoliSa koja se u predvideno vrijeme
slijetanja o¢ekuju na odredisnom i alternativnom aerodromu.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 155

VY M15
CAT.POL.A.230 Slijetanje — suhe uzletno-sletne staze

(a) Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu s tockom CAT.POL.A.105
podtockom (a), za procijenjeno vrijeme slijetanja na odredisni aerodrom i
na svaki drugi alternativni aerodrom omogucava slijetanje s potpunim
zaustavljanjem s visine od 50 ft iznad praga:

(1) za avione na turbomlazni pogon, unutar 60 % raspolozive razdaljine za
slijetanje (LDA);

(2) za avione na turboelisni pogon, unutar 70 % LDA-a;

(3) odstupajuci od podtocke (a) podpodtocke 1. i podtocke (a) podpodtocke
2., za avione koji su odobreni za operacije smanjene razdaljine pri slije-
tanju u skladu s tockom CAT.POL.A.255, unutar 80 % LDA-a.

(b) Za operacije strmog prilazenja operator upotrebljava podatke o razdaljini za
slijetanje faktorizirane u skladu s podtockom (a) podpodtockom 1. ili podto-
¢kom (a) podpodtockom 2., prema potrebi, na temelju visine zaslona koja je
manja od 60 ft, ali nije manja od 35 ft, i ispunjava zahtjeve iz tocke
CAT.POL.A.245.

(c) Za operacija kratkog slijetanja operator upotrebljava podatke o razdaljini za
slijetanje faktorizirane u skladu s podtockom (a) podpodtockom 1. ili podto-
¢kom (a) podpodtockom 2., prema potrebi, i ispunjava zahtjeve iz tocke
CAT.POL.A.250.

(d) Pri odredivanju mase pri slijetanju operator uzima u obzir sljedece:

(1) najvise 50 % ceone komponente vjetra ili najmanje 150 % ledne kompo-
nente vjetra;

(2) korekcije u skladu s AFM-om.
(e) Kad se avion otprema, slijetanje se predvida:
(1) na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra;

(2) na uzletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije dodijeliti za slijetanje
uzimajuéi u obzir vjerojatnu brzinu i smjer vjetra, znacajke aviona u vezi
s njegovim upravljanjem na tlu te druge uvjete, kao $to su pomagala za
slijetanje i teren.

(f) Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz podtocke (e) podpodtocke 2. za
odredi$ni aerodrom, avion se moze otpremiti samo ako je odreden alter-
nativni aerodrom koji omogucava potpunu sukladnost s ne¢im od sljedeceg:

(1) podtockama od (a) do (d), ako je uzletna-sletna staza u ocekivano
vrijeme dolaska suha;

(2) tockom CAT.POL.A.235 podtockama od (a) do (d), ako je uzletna-sletna
staza u ocekivano vrijeme dolaska mokra ili oneci¢ena.

CAT.POL.A.235 Slijetanje — mokre i oneci§¢ene uzletno-sletne staze

(a) Kada odgovarajua meteoroloska izvjes¢a i/ili prognoze pokazuju da
uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti mokra, LDA
odgovara necem od sljedeceg:

(1) razdaljini za slijetanje navedenoj u AFM-u za uporabu na mokrim
uzletno-sletnim stazama u vrijeme otpreme, ali najmanje onoj koja se
zahtijeva tockom CAT.POL.A.230 podtockom (a) podpodtockom 1. ili
tockom CAT.POL.A.230 podtockom (a) podpodtockom 2., ovisno o
slucaju;

@2

~

ako razdaljina za slijetanje u vrijeme otpreme nije navedena u AFM-u za
uporabu na mokrim uzletno-sletnim stazama, najmanje 115 % zahtije-
vane razdaljine za slijetanje, utvrdeno u skladu s tockom
CAT.POL.A.230 podtockom (a) podpodtockom 1. ili tockom
CAT.POL.A.230 podto¢kom (a) podpodtockom 2., ovisno o slucaju;
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(3) razdaljini za slijetanje kracoj od one koja se zahtijeva podtockom (a)
podpodtockom 2., ali ne kracoj od one koja se zahtijeva tockom
CAT.POL.A230 podtockom (a) podpodtockom 1. ili tockom
CAT.POL.A.230 podtockom (a) podpodtockom 2., ako uzletno-sletnu
stazu odlikuju obiljezja koja povecavaju trenje i ako AFM ukljucuje
posebne dodatne informacije o razdaljinama za slijetanje na toj vrsti
uzletno-sletne staze;

4

=

odstupajuci od podtocke (a) podpodtocaka 1., 2. i 3., za avione koji su
odobreni za operacije smanjene razdaljine pri slijetanju u skladu s
tockom CAT.POL.A.255, razdaljini za slijetanje utvrdenoj u skladu s
tockom CAT.POL.A.255 podtockom (b) podpodtockom 2. podpodpod-
tockom v. podpodpodpodtockom B.

(b) Ako odgovarajuca meteoroloska izvjeséa ili prognoze pokazuju da
uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska mozZe biti oneciscena,
razdaljina za slijetanje odgovara necem od sljedeceg:

(1) barem razdaljini za slijetanje utvrdenoj u skladu s podtockom (a) ili
najmanje 115 % razdaljine za slijetanje odredene u skladu s odobrenim
podacima o razdaljini za slijetanje na oneciS¢enu stazu ili s drugim
ekvivalentnim podacima, ovisno o tome $to je vece;

2

~

na posebno pripremljenim zimskim uzletno-sletnim stazama, razdaljini za
slijetanje krac¢oj od one koja se zahtijeva podtockom (b) podpodtockom
1., ali ne kracoj od one koja se zahtijeva podtockom (a), ako AFM
ukljucuje posebne dodatne informacije o razdaljinama za slijetanje na
oneciS¢ene uzletno-sletne staze. Takva razdaljina za slijetanje mora biti
jednaka barem 115 % raspolozive razdaljine navedene u AFM-u.

(c) Odstupajuci od podtocke (b), povecanje od 15 % ne treba se primijeniti ako
je ve¢ ukljuceno u odobrene podatke o razdaljini za slijetanje ili jednako-
vrijedne podatke.

d

=

Za podtocke (a) i (b), kriteriji iz tocke CAT.POL.A.230 podtocaka (b), (c) i
(d) primjenjuju se na odgovarajuéi nadin.

(e) Kad se avion otprema, slijetanje se predvida:

(1) na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra;

(2) na uzletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije dodijeliti za slijetanje
uzimajuéi u obzir vjerojatnu brzinu i smjer vjetra, znacajke aviona u vezi
s njegovim upravljanjem na tlu te druge uvjete, kao $to su pomagala za
slijetanje i teren.

(f) Ako operator nije u mogucnosti postupiti u skladu s podtockom (e) podpod-
tockom 1. za odredi$ni aecrodrom, a odgovarajuca meteoroloska izvjesca ili
prognoze pokazuju da uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska
moze biti oneciSCena, pri ¢emu slijetanje ovisi o posebnoj karakteristici
vjetra, avion se otprema samo ako se odrede dva alternativna aerodroma.

(g) Ako operator nije u mogucénosti postupiti u skladu s podtockom (e) podpod-
tockom 2. za odredi$ni aerodrom, a odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca ili
prognoze pokazuju da uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska
moze biti mokra ili oneciS¢ena, avion se otprema samo ako se odredi alter-
nativni aerodrom.

(h

=

Za podtocke (f) i (g), odredeni alternativni aerodrom ili aerodromi moraju
omoguciti postupanje u skladu s jednim od sljedeceg:

(1) podtockama od (a) do (d), ako je uzletna-sletna staza u ocekivano
vrijeme dolaska suha;

(2) tockom CAT.POL.A.235 podtockama od (a) do (d), ako je uzletna-sletna
staza u ocekivano vrijeme dolaska mokra ili onecis¢ena.
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CAT.POL.A.240 Odobrenje operacija s poveéanim kutovima nagiba
(a) Za operacije s povecanim kutovima nagiba, zahtijeva se prethodno odobrenje

nadleznog tijela.

(b) Za dobivanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

1. AFM sadrzi odobrene podatke za zatrazeno povecanje operativne brzine i
podatke koji omogucavaju izradu putanje leta uzimajuc¢i u obzir povecane
kutove nagiba i brzine;

2. za navigacijsku tocnost, na raspolaganju je vizualno vodenje;

3. za svaku uzletno-sletnu stazu navedeni su vremenski minimumi i ograni-
Cenja u pogledu vjetra; i

4. letacka posada stekla je odgovarajuce znanje o ruti kojom ¢e se letjeti i o
postupcima koji ¢e se slijediti u skladu s poddijelom FC dijela-ORO.

VB
- CAT.POL.A.245 Odobrenje operacija strmog prilazenja

(a) Za operacije strmog prilazenja pri kojima se koriste kutovi nagiba poniranja
od 4,5° ili viSe i visina zaslona manja od 60 ft, ali ne manja od 35 ft,
zahtijeva se prethodno odobrenje nadleznog tijela.

(b) Za dobivanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

1. u AFM-u su navedeni najveci dopusteni kut nagiba poniranja, bilo koja
druga ogranicenja, uobicajeni postupci, neuobicajeni postupci ili hitni
postupci za strmo prilazenje, kao i izmijenjeni podaci o duljini staze
kada se koriste kriteriji za strmo prilazenje;

2. za svaki aerodrom na kojem ¢e se obavljati operacije strmog prilazenja:

i. na raspolaganju je odgovaraju¢i sustav oznaka putanje poniranja koji
ukljucuje najmanje sustav za vizualno pokazivanja putanje poniranja;

ii. navedeni su vremenski minimumi; i
iii. uzimaju se u obzir sljedeci elementi:
(A) situacija u vezi s preprekama;
(B) vrsta oznaka putanje poniranja i vodenja po uzletno-sletnoj stazi;

(C) minimalne vizualne oznake koje se zahtijevaju na visini
odluke (DH) i MDA-u;

(D) raspoloziva oprema u zrakoplovu;
(E) kvalifikacija pilota i poznavanje odredenog aerodroma;
(F) ogranicenja i postupci iz AFM-a; i

(G) kriteriji za neuspjelo prilazenje.
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CAT.POL.A.250 Odobrenje operacija kratkog slijetanja

(a) Za operacije kratkog slijetanja potrebno je prethodno odobrenje nadleznog
tijela.

(b) Za dobivanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

1. razdaljina koja se koristi za izracun dopustene mase pri slijetanju moze
se sastojati od iskoristive duljine prijavljenog sigurnog podruc¢ja i
prijavljene LDA;

2. drzava u kojoj se nalazi aerodrom utvrdila je javni interes i operativnu
potrebu za takvom operacijom, bilo radi udaljenosti aerodroma ili radi
fizickih ogranienja povezanih s produljenjem uzletno-sletne staze;

3. vertikalna udaljenost izmedu putanje ociju pilota i putanje najniZzeg
dijela kotaca, s avionom na normalnoj putanji poniranja, nije veca od
3 metra;

4. RVR/VIS je najmanje 1 500 m i u operativnom priruéniku su navedena
ogranifenja u vezi s vjetrom;

5. navedeni su i ispunjeni minimalni zahtjevi u pogledu iskustva pilota,
osposobljenosti pilota i njegove upoznatosti s odredenim aerodromom;

6. visina prelazenja iznad pocetka iskoristive duljine prijavljenog sigurnog
podrugja je 50 ft;

7. upotrebu prijavljenog sigurnog podruc¢ja odobrila je drzava u kojoj se
nalazi aerodrom;

8. iskoristiva duljina prijavljenog sigurnog podrucja nije veca od 90 m;

9. Sirina prijavljenog sigurnog podrucja, centrirana u odnosu na srediSnju
liniju produzene uzletno-sletne staze, nije manja od dvostruke Sirine
uzletno-sletne staze ili dvostrukog raspona krila, ovisno o tome §to je
vece;

10. na prijavljenom sigurnom podruéju nema prepreka ili ulegnuéa koji bi
mogli ugroziti avion koji obavlja operaciju kratkog slijetanja na stazu i
na prijavljenom sigurnom podrucju ne smije biti nikakvih pokretnih
predmeta dok se uzletno-sletna staza koristi za operacije kratkog
slijetanja;

11. nagib prijavljenog sigurnog podrucja nije ve¢i od 5 % prema gore i
2 % prema dolje nanize u smjeru slijetanja; i

VYMI15
11.a zabranjene su operacije u kojima je zahtijevana razdaljina za slijetanje
skra¢ena u skladu s CAT.POL.A.255;

12. dodatni uvjeti, ako ih je odredilo nadlezno tijelo, uzimajuéi u obzir
karakteristike tipa aviona, orografske karakteristike u podrucju prilaze-
nja, raspoloziva pomagala za prilazenje i razmatranja u vezi s neus-
pjelim prilaZzenjem/prekinutim slijetanjem.
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POGLAVLIJE 3.
Klasa performanse B
CAT.POL.A.300 Op¢enito

VYM10
" (a) Osim ako to odobri nadlezno tijelo u skladu s Prilogom V. (dio-SPA) poddi-
jelom L — OPERACIJE JEDNOMOTORNIH AVIONA S TURBINSKIM
MOTOROM NOCU ILI U INSTRUMENTALNIM METEOROLOSKIM
UVIJETIMA (SET-IMC), operator ne smije obavljati operacije s jednomo-
tornim avionom:

1. nodu; ili

2. u IMC-u, osim u skladu s posebnim VFR-om.

(b) S dvomotornim avionima koji ne ispunjavaju zahtjeve za uspon iz stavka
CAT.POL.A.340, operator postupa kao da su jednomotorni avioni.

CAT.POL.A.305 Polijetanje

(a) Masa pri polijetanju ne prelazi najvec¢u dopustenu masu pri polijetanju koja
je navedena u AFM-u za barometarsku visinu i temperaturu okolia na
aerodromu s kojeg se obavlja polijetanje.

(b) Nefaktorirana razdaljina za polijetanje, navedena u AFM-u, ne prelazi:

1. raspolozivi uzletni zalet (TORA), kada se pomnozi s faktorom 1,25; ili

2. kada su na raspolaganju zaustavnica i/ili Cistina, sljedece:

i. TORA-u;

ii. raspolozivu razdaljinu za polijetanje (TODA), kada se pomnozi s
faktorom 1,15; ili

iii. ASDA-u, kada se pomnozi s faktorom 1,3.

(c) Pri dokazivanju sukladnosti s to¢kom (b), uzima se u obzir sljedece:

1. masa aviona na pocetku uzletnog zaleta;

2. barometarska visina na aerodromu;

3. temperatura okoli$a na aerodromu;

4. stanje povrSine uzletno-sletne staze i vrsta povrSine uzletno-sletne staze;

5. nagib uzletno-sletne staze u smjeru polijetanja; i

6. najvise 50 % priopéene Ceone komponente vjetra ili najmanje 150 %
priopc¢ene ledne komponente vjetra.
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CAT.POL.A.310 Izbjegavanje prepreka pri polijetanju - viSemotorni avioni

(a)

(b)

(©)

(d

Uzletna putanja leta aviona s dva ili viSe motora, odreduje se na takav nacin
da avion izbjegava sve prepreke vertikalnom razdaljinom od najmanje 50 ft
ili horizontalnom razdaljinom od najmanje 90 m plus 0,125 x D, pri ¢emu je
D horizontalna razdaljina koju avion prijede od kraja TODA-e ili od kraja
razdaljine polijetanja ako je zaokret planiran prije kraja TODA-e, osim kako
je predvideno u totkama (b) i (c). »C1 Za avione s rasponom krila manjim
od 60 m, moze se koristiti horizontalno izbjegavanje prepreka u rasponu koji
je jednak polovici raspona krila aviona plus 60 m plus 0,125 x D. <« Pretpo-
stavlja se:

1. da uzletna putanja leta pocinje na visini od 50 ft iznad povrSine na kraju
razdaljine za polijetanje koja se zahtijeva stavkom CAT.POL.A.305
to¢kom (b) i zavr$ava na visini od 1 500 ft iznad povrSine;

2. da se avion ne naginje prije nego S§to dosegne visinu od 50 ft iznad
povrsine, i da nakon toga kut nagiba ne prelazi 15°;

3. da se kvar kriti¢nog motora dogada na tocki uzletne putanje leta sa svim
motorima u radu, kada se ocekuje da ¢e se izgubiti vizualna oznaka koja
se koristi u svrhu izbjegavanja prepreka;

4. da je gradijent uzletne putanje leta od 50 ft do pretpostavljene visine
kvara motora, jednak prosjecnom gradijentu tijekom penjanja i prelazenja
na rutnu konfiguraciju sa svim motorima u radu, pomnozeno s faktorom
0,77; 1

5. da je gradijent uzletne putanje leta od visine dostignute u skladu s tockom
(a) podtockom 4. do kraja uzlazne putanje leta, jednak gradijentu penjanja
na ruti s jednim motorom izvan pogona (OEI) koji je naveden AFM-u.

Za one slucajeve u kojima planirana putanja leta ne zahtijeva promjene rute
za viSe od 15°, operator ne mora uzeti u obzir one prepreke ¢ija je boc¢na
udaljenost veca od:

1. 300 m, ako se let obavlja u uvjetima koji dopustaju navigaciju vizualnog
vodenja po smjeru ili ako su na raspolaganju navigacijska pomagala koja
pilotu omogucavaju da zadrzi planiranu putanju leta s jednakom toc¢noséu;
ili

2. 600 m, za letove u svim drugim uvjetima.

Za one slucajeve u kojima planirana putanja leta zahtijeva promjene rute za
viSe od 15°, operator ne mora uzeti u obzir one prepreke ¢ija je bocna
udaljenost veca od:

1. 600 m za letove koji se obavljaju u uvjetima koji omogucavaju navigaciju
vizualnog vodenja po smjeru; ili

2. 900 m, za letove u svim drugim uvjetima.

Pri dokazivanju sukladnosti s tockama (a) do (c), uzima se u obzir sljedece:

1. masa aviona na pocetku uzletnog zaleta;

2. barometarska visina na aerodromu;

3. temperatura okoli$a na aerodromu; i
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4. najviSe 50 % priopéene Ceone komponente vjetra ili najmanje 150 %
priopéene ledne komponente vjetra.

(e) Zahtjevi iz tocke (a) podtocke 3., tocke (a) podtocke 4., tocke (a) podtocke
5., tocke (b) podtocke 2. i tocke (c) podtocke 2. ne primjenjuju se na
operacije prema pravilima vizualnog letenja danju.

CAT.POL.A.315 Na ruti — viSemotorni avioni

(a) U meteoroloskim uvjetima koji se ofekuju za let i u slucaju otkaza jednog
motora, pri ¢emu preostali motori rade unutar specificiranih uvjeta maksi-
malne neprekinute snage, avion mora moc¢i nastaviti let na ili iznad rele-
vantnih najmanjih apsolutnih visina za siguran let koje su navedene u opera-
tivnom priruéniku do tocke koja je 1000 ft iznad aerodroma na kojem se
mogu ispuniti zahtjevi u pogledu performanse.

(b) Pretpostavlja se da, na tocki na kojoj je doslo do otkaza motora:

1. avion ne leti na visini koja prelazi visinu na kojoj je brzina uspona 300 ft
u minuti pri ¢emu svi motori rade unutar specificiranih uvjeta maksimalne
neprekinute snage; i

2. gradijent na ruti s jednim motorom izvan pogona (OEI) je bruto gradijent
spustanja ili penjanja, kako je primjereno, uvecan gradijentom 0,5 % ili
umanjen gradijentom 0,5 %.

VYM10
CAT.POL.A.320 Na ruti — avioni s jednim motorom

(a) U meteoroloskim uvjetima koji se ocekuju za let i u slucaju otkaza motora,
avion mora mo¢i sti¢i do mjesta na kojem se moze izvesti sigurno prisilno
slijetanje, osim ako operator ima odobrenje nadleznog tijela u skladu s
Prilogom V. (dio-SPA) poddijelom L — OPERACIJE JEDNOMOTORNIH
AVIONA S TURBINSKIM MOTOROM NOCU ILI U INSTRUMEN-
TALNIM METEOROLOSKIM UVIETIMA (SET-IMC) i primjenjuje
razdoblje rizika.

(b) Za potrebe tocke (a), pretpostavlja se da, u trenutku kvara motora:

1. avion ne leti na visini koja prelazi visinu na kojoj je brzina uspona 300 ft
u minuti pri ¢emu motor radi unutar specificiranih uvjeta maksimalne
neprekinute snage; i

2. gradijent na ruti je bruto gradijent spuStanja uvecan gradijentom 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Slijetanje — odrediSni i alternativni aerodrom

Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom CAT.POL.A.105
tockom (a), ne prelazi najvecu dopustenu masu pri slijetanju odredenu za apso-
lutnu visinu i temperaturu okoli$a koja se o¢ekuju na odredi$nom i alternativnom
aerodromu u predvideno vrijeme slijetanja.
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CAT.POL.A.330 Slijetanje — suhe uzletno-sletne staze

(a) Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu s tockom CAT.POL.A.105
podtockom (a) za procijenjeno vrijeme slijetanja na odredi$ni aerodrom i
na svaki drugi alternativni aerodrom, takva je da omogucuje slijetanje s
potpunim zaustavljanjem s 50 ft iznad praga unutar 70 % LDA-a.

(b

~

Odstupajuci od podtocke (a), a pod uvjetom da se postupa u skladu s tockom
CAT.POL.A.355, masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu s tockom
CAT.POL.A.105 podtockom (a) za procijenjeno vrijeme slijetanja na odre-
di$ni aerodrom, takva je da omogucuje slijetanje s potpunim zaustavljanjem s
50 ft iznad praga unutar 80 % LDA.

(c) Pri odredivanju mase pri slijetanju operator uzima u obzir sljedece:

1. nadmorsku visinu aerodroma;

2. najvise 50 % ceone komponente vjetra ili najmanje 150 % ledne kompo-
nente vjetra,

3. vrstu povrSine uzletno-sletne staze;

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru slijetanja.

(d) Za operacije strmog prilaZzenja operator upotrebljava podatke o razdaljini
slijetanja faktorizirane u skladu s podtockom (a), na temelju visine zaslona
koja je manja od 60 ft, ali nije manja od 35 ft, i ispunjava zahtjeve iz tocke
CAT.POL.A.345.

(e) Za operacije kratkog slijetanja operator upotrebljava podatke o razdaljini
slijetanja faktorizirane u skladu s podtockom (a) i ispunjava zahtjeve iz
to¢ke CAT.POL.A.350.

(f) Kad se avion otprema, slijetanje se predvida:

1. na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra;

2. na uzletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije dodijeliti za slijetanje
uzimajuéi u obzir vjerojatnu brzinu i smjer vjetra, znacajke aviona u vezi
s njegovim upravljanjem na tlu te druge uvjete, kao $to su pomagala za
slijetanje i teren.

(g) Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz podtocke (f) podpodtocke 2. za
odredi$ni aerodrom, avion se moze otpremiti samo ako je odreden alter-
nativni aerodrom koji omogucava potpunu sukladnost s podtockama (a) do

®.

CAT.POL.A.335 Slijetanje — mokre i oneci$¢ene uzletno-sletne staze

(a) Ako odgovaraju¢a meteoroloska izvjeséa ili prognoze pokazuju da
uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti mokra, LDA
odgovara ne¢em od sljedeceg:

(1) razdaljini za slijetanje navedenoj u AFM-u za uporabu na mokrim
uzletno-sletnim stazama u vrijeme otpreme, ali najmanje onoj koja se
zahtijeva tockom CAT.POL.A.330;
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(2) ako razdaljina za slijetanje u vrijeme otpreme nije navedena u AFM-u za
uporabu na mokrim uzletno-sletnim stazama, najmanje 115 % zahtije-
vane razdaljine za slijetanje, utvrdeno u skladu s tockom
CAT.POL.A.330 podto¢kom (a);

(3) razdaljini za slijetanje kracoj od one koja se zahtijeva podtockom (a)
podpodtockom 2., ali ne kra¢oj od one koja se zahtijeva tockom
CAT.POL.A330 podtockom (a), kako je primjenjivo, ako
uzletno-sletnu stazu odlikuju obiljezja koja povecavaju trenje i ako
AFM ukljucuje posebne dodatne informacije o razdaljinama za slijetanje
na toj vrsti uzletno-sletne staze;

4

=

odstupajuci od podtocke (a) podpodtocaka 1., 2. i 3., za avione koji su
odobreni za operacije smanjene razdaljine pri slijetanju u skladu s
tockom CAT.POL.A.355, razdaljini za slijetanje utvrdenoj u skladu s
tockom CAT.POL.A.355 podtockom (b) podpodtockom 7. podpodpod-
tockom v. podpodpodpodtockom B.

(b) Ako odgovarajuca meteoroloska izvjeséa ili prognoze pokazuju da
uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti oneciS¢ena,
razdaljina za slijetanje nije ve¢a od LDA-a. Operator navodi u operativnom
priru¢niku podatke o razdaljini slijetanja koje treba primijeniti.

CAT.PO.A.340 Zahtjevi u pogledu penjanja pri polijetanju i pri slijetanju

Operator dvomotornog aviona mora ispuniti sljedece zahtjeve u pogledu penjanja
pri polijetanju i pri slijetanju:

(a) Penjanje pri polijetanju
1. Svi motori u pogonu
i. Stabilni gradijent penjanja nakon polijetanja mora biti najmanje 4 %
uz:

(A) uzletnu snagu svakog motora;

(B) izvuceno podvozje, osim §to se podvozje moze smatrati uvuce-
nim, ako se moze uvuéi za najvise sedam sekundi;

(C) zakrilca u polozaju za polijetanje; i

(D) brzinu penjanja koja nije manja od 1,1 Vyc (minimalna brzina na
tlu ili u blizini tla pri kojoj je zrakoplov upravljiv) ili 1,2 Vg,
(brzina sloma uzgona ili minimalna jednolika brzina u konfigu-
raciji slijetanja), ovisno o tome §to je vece.

2. OEI
i. Stabilan gradijent penjanja na visini 400 ft iznad povrSine polijetanja

mora biti mjerljivo pozitivan, s:

(A) kriticnim motorom izvan pogona i njegovom elisom u poloZaju
minimalnog otpora;

(B) drugim motorom na uzletnoj snazi;

(C) uvucenim podvozjem;

(D) zakrilcima u polozaju za polijetanje; i

(E) brzinom penjanja jednakom onoj koja se postize na 50 ft.
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ii. Stabilni gradijent penjanja ne smije biti manji od 0,75 % na visini od
1 500 ft iznad povrsine za polijetanje, s:

(A) kritiénim motorom izvan pogona i njegovom elisom u polozaju
minimalnog otpora;

(B) preostalim motorom koji ne prelazi najvecu stalnu snagu;

(C) uvucenim podvozjem;

(D) uvucenim zakrilcima; i

(E) brzinom penjanja koja je najmanje 1,2 Vg;.

(b) Penjanje pri slijetanju
1. Svi motori u pogonu

i. Stabilni gradijent penjanja mora biti najmanje 2,5 % sa:

(A) snagom ili potiskom, koji nije ve¢i od onog koji je na raspola-
ganju 8 sekundi nakon pocetnog pomaka komandi za nadzor
snage motora iz polozaja za najmanju snagu u letu;

(B) izvuenim podvozjem;
(C) zakrilcima u polozaju za slijetanje; i
(D) brzinom penjanja koja je jednaka Vypgr (referentna sletna brzina).
2. OEI
i. Stabilni gradijent penjanja na visini od 1 500 ft iznad povrsine slije-

tanja ne smije biti manji od 0,75 %, sa:

(A) kriticnim motorom izvan pogona i njegovom elisom u poloZaju
najmanjeg otpora;

(B) preostalim motorom koji ne prelazi najvecu stalnu snagu;
(C) uvucenim podvozjem;
(D) uvucenim zakrilcima; i
(E) brzinom penjanja koja je najmanje 1,2 Vg;.
CAT.POL.A.345 Odobrenje operacija strmog prilaZenja
(a) Za operacije strmog prilazenja pri kojima se koriste kutovi nagiba poniranja

od 4,5° ili viSe i visina zaslona manja od 60 ft, ali ne manja od 35 ft,
zahtijeva se prethodno odobrenje nadleznog tijela.

(b) Za dobivanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

1. u AFM-u su navedeni najve¢i dopusteni kut nagiba poniranja, bilo koja
druga ogranicenja, uobicajeni postupci, neuobicajeni postupci ili hitni
postupci za strmo prilazenje, kao i izmijenjeni podaci o duljini staze
kada se koriste kriteriji za strmo prilazenje; i
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2. za svaki aerodrom na kojem ¢e se obavljati operacije strmog prilazenja:

i. na raspolaganju je odgovarajudi sustav oznaka putanje poniranja koji
ukljucuje najmanje sustav za vizualno pokazivanja putanje poniranja;

ii. navedeni su vremenski minimumi; i

iii. uzimaju se u obzir sljedeéi elementi:

(A) situacija u vezi s preprekama;

(B) vrsta oznaka putanje poniranja i vodenja po uzletno-sletnoj stazi;

(C) minimalne vizualne oznake koje se zahtijevaju na DH-u i na
MDA-u;

(D) raspoloziva oprema u avionu,

(E) kvalifikacija pilota i poznavanje odredenog aerodroma;

(F) ogranicenja i postupci iz AFM-a; i

(G) kriteriji za neuspjelo prilazenje.

CAT.POL.A.350 Odobrenje operacija kratkog slijetanja

(a) Za operacije kratkog slijetanja potrebno je prethodno odobrenje nadleznog
tijela.

(b) Za dobivanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

1. razdaljina koja se koristi za izracun dopustene mase pri slijetanju moze
se sastojati od iskoristive duljine prijavljenog sigurnog podrudja i prijav-
ljene LDA,;

2. drzava u kojoj se nalazi aerodrom, odobrila je upotrebu prijavljenog
sigurnog podrudja;

3. na prijavljenom sigurnom podru¢ju nema prepreka ili ulegnuca koji bi
mogli ugroziti avion koji obavlja operaciju kratkog slijetanja na
uzletno-sletnu stazu i na prijavljenom sigurnom podrucju ne smije biti
nikakvih pokretnih predmeta dok se uzletno-sletna staza koristi za opera-
cije kratkog slijetanja;

4. nagib prijavljenog sigurnog podruc¢ja nije veci od 5 % prema gore i 2 %
prema dolje u smjeru slijetanja;

5. iskoristiva duljina prijavljenog sigurnog podruéja nije vec¢a od 90 m;

6. Sirina prijavljenog sigurnog podrucja, centrirana u odnosu na srediSnju
liniju produzene uzletno-sletne staze, nije manja od dvostruke Sirine
uzletno-sletne staze;

7. visina prelazenja iznad pocetka iskoristive duljine prijavljenog sigurnog
podrudja je 50 ft;

8. za svaku uzletno-sletnu stazu koja ¢e se upotrebljavati, navedeni su
vremenski minimumi i oni ne smiju biti manji od minimuma za VFR
ili za NPA, ovisno o tome koji su veci,
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9. navedeni su i ispunjeni minimalni zahtjevi u pogledu iskustva pilota,
osposobljenosti pilota i njegove upoznatosti s odredenim aerodromom,;

10. dodatni uvjeti, ako ih je odredilo nadlezno tijelo, uzimajuéi u obzir
karakteristike tipa aviona, orografske karakteristike u podrucju prilaze-
nja, raspoloziva pomagala za prilazenje i razmatranja u vezi s neuspjelim
prilazenjem/prekinutim slijetanjem.

POGLAVLIJE 4.

Klasa performanse C

CAT.POL.A.400 Polijetanje

(2)

(b)

(d)

Masa pri polijetanju ne prelazi najveéu dopustenu masu pri polijetanju koja
je navedena u AFM-u za barometarsku visinu i temperaturu okoliSa na
aerodromu odlaska.

Za avione, koji u svojim AFM-ima sadrze podatke o duljini staze za polije-
tanje kojima se ne uzima u obzir kvar motora, razdaljina od pocetka uzletnog
zaleta koja je potrebna da avion dosegne visinu od 50 ft iznad povrSine sa
svim motorima u pogonu unutar specificiranih uvjeta maksimalne snage
polijetanja, pomnozena s faktorom:

1. 1,33 za avione s dva motora;

2. 1,25 za avione s tri motora; ili

3. 1,18 za avione s Cetiri motora,

nije ve¢a od raspolozivog uzletnog zaleta (TORA) na aerodromu na kojemu
¢e se izvesti polijetanje.

Za avione, koji u svojim AFM-ima sadrze podatke o duljini staze za polije-
tanje kojima se uzima u obzir kvar motora, ispunjavaju sljedeée uvjete u
skladu sa specifikacijama u AFM-u:

1. razdaljina ubrzavanja - zaustavljanja nije veéa od ASDA-e;

2. razdaljina polijetanja nije veéa od raspolozive razdaljine za
polijetanje (TODA), pri ¢emu razdaljina Cistine ne prelazi polovicu
TORA-¢;

3. uzletni zalet nije ve¢i od TORA-e;

4. za prekinuto i neprekinuto polijetanje upotrebljava se pojedina¢na vrijed-
nost Vy; i

5. na mokroj ili oneci§¢enoj uzletno-sletnoj stazi, masa pri polijetanju nije
veca od one koja je dopustena za polijetanje na suhoj uzletno-sletnoj stazi,
pod istim uvjetima.

Uzima se u obzir sljedece:

1. barometarska visina na aerodromu,

2. temperatura okoli$a na aerodromu;
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3. stanje povrSine uzletno-sletne staze i vrsta povrSine uzletno-sletne staze;

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru polijetanja;

5. najvise 50 % priopéene Ceone komponente vjetra ili najmanje 150 %
priopc¢ene ledne komponente vjetra; i

6. »C1 gubitak, ako do njega dode, duljine uzletno-sletne staze radi pora-
vnavanja aviona prije polijetanja.

CAT.POL.A.405 Izbjegavanje prepreka pri polijetanju

(a) Putanja leta pri polijetanju s jednim motorom izvan pogona (OEI) odreduje
se tako da se avionom izbjegnu sve prepreke vertikalnom razdaljinom od
najmanje 50 ft plus 0,01 x D ili horizontalnom razdaljinom od najmanje 90
m plus 0,125 x D, pri ¢emu je D horizontalna razdaljina koju je avion presao
od kraja TODA-e. Za avione s rasponom krila manjim od 60 m, moze se
koristiti izbjegavanje horizontalnih prepreka u rasponu koji je jednak polovici
raspona krila aviona plus 60 m plus 0,125 x D.

(b) Putanja leta pri polijetanju pocinje na visini od 50 ft iznad povrSine na kraju
razdaljine za polijetanje koja se zahtijeva stavkom »M4 CAT.POL.A.400
tockom (b) ili (c) «, prema potrebi, i zavrsava na visini od 1 500 ft iznad
povrsine.

(c) Prilikom dokazivanja sukladnosti s tockom (a), uzima se u obzir sljedece:

1. masa aviona na pocetku uzletnog zaleta;

2. barometarska visina na aerodromu;

3. temperatura okoliSa na aerodromu; i

4. najvise 50 % priopcene Ceone komponente vjetra ili najmanje 150 %
priopc¢ene ledne komponente vjetra.

(d) Ne dozvoljavaju se promjene rute do one tocke na putanji leta pri polijetanju
na kojoj se dostigne visina od 50 ft iznad povrsine. Nakon toga, do visine od
400 ft, pretpostavlja se da je avion nagnut najvise 15°. Iznad visine od 400 ft
moze se predvidjeti kut nagiba ve¢i od 15°, ali ne ve¢i od 25°. Mora se
odrediti odgovaraju¢e odstupanje radi ucinka kuta nagiba na operativne
brzine i putanju leta, ukljucujuci povecanja razdaljine koja proizlaze iz pove-
¢anih operativnih brzina.

(e) Za one slucajeve u kojima se ne zahtijevaju promjene putanje za vise od 15°,
operator ne mora uzeti u obzir prepreke ¢ija je bocna razdaljina veca od:

1. 300 m, ako pilot moze zadrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz
podrucje u kojem se mora voditi ratuna o preprekama; ili

2. 600 m za letove u svim drugim uvjetima.
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(f) Za one slucajeve u kojima se zahtijevaju promjene putanje za vise od 15°,
operator ne mora uzeti u obzir prepreke ¢ija je bo¢na razdaljina veca od:

1. 600 m, ako pilot moze zadrzati zahtijevanu navigacijsku to¢nost kroz
podrucje u kojem se mora voditi ratuna o preprekama; ili

2. 900 m za letove u svim drugim uvjetima.

(g) Operator utvrduje postupke za izvanredne situacije kako bi ispunio zahtjeve
iz tocaka (a) do (f) i predvidio sigurnu rutu, izbjegavajuci prepreke, da bi
avion mogao ili ispuniti zahtjeve na ruti iz stavka CAT.POL.A.410 ili sletjeti
bilo na aerodrom odlaska ili na alternativni aerodrom polijetanja.

CAT.POL.A.410 Na ruti — svi motori u pogonu

(a) U ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let, na bilo kojoj tocki svoje rute
ili bilo kojeg planiranog preusmjeravanja s nje, avion mora moci posti¢i
brzinu penjanja od najmanje 300 ft u minuti, sa svim motorima u pogonu
koji rade maksimalnom specificiranom neprekinutom snagom, na:

1. minimalnim visinama za siguran let u svakoj fazi rute kojom ¢e se letjeti
ili svakog planiranog preusmjeravanja s nje, koje su navedene u opera-
tivnom priruéniku aviona ili su izraCunate na temelju podataka iz tog
prirucnika; i

2. minimalnim visinama potrebnim za ispunjavanja uvjeta propisanih u stav-
cima CAT.POL.A.415 I 420, prema potrebi.

CAT.POL.A.415 Na ruti — OEI

(a) U ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let, u slucaju kvara bilo kojeg
motora na bilo kojoj tocki rute ili planiranog skretanja s rute i s drugim
motorom ili motorima u pogonu, koji rade maksimalnom specificiranom
neprekinutom snagom, avion mora moci nastaviti let s putne visine do aero-
droma na kojem se moze izvesti slijetanje u skladu sa stavkom
CAT.POL.A.430 ili CAT.POL.A 435, prema potrebi. Avion mora izbjegavati
prepreke unutar 9,3 km (5 NM) s obje strane planirane putanje, vertikalnim
razmakom od najmanje:

1. 1000 ft, kada je brzina penjanja nula ili veca; ili

2. 2000 ft, kada je brzina penjanja manja od nule.

(b

=

Putanja leta mora imati pozitivan nagib na visini od 450 m (1 500 ft) iznad
aerodroma predvidenog za slijetanje nakon otkazivanja jednog motora.

(c) Smatra se da je raspoloziva brzina penjanja aviona 150 ft u minuti manja od
specificirane bruto brzine penjanja.

VYMI15
(d) Ako navigacijska to¢nost ne ispunjava barem specifikaciju navigacije RNAV
5, Sirina granica iz podtocke (a) povecava se na 18,5 km (10 NM).

(e) izbacivanje goriva tijekom leta dopusteno je do mjere potrebne za dolazak do
aerodroma ako se za avion pretpostavlja slijetanje nakon kvara motora s
potrebnim rezervama goriva u skladu s tockom CAT.OP.MPA.150, odgova-
raju¢ima za alternativni aerodrom, ako se upotrebljava sigurnosni postupak.
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VY M15

CAT.POL.A.420 Na ruti — avioni s tri ili viSe motora, dva motora izvan
pogona

(a) Avion s tri ili viSe motora ne smije ni u kojoj tocki duz planirane rute biti
viSe od 90 minuta udaljen od aerodroma na kojem su zahtjevi za ocekivanu
masu pri slijjetanju iz toc¢ke CAT.POL.A.230 ili tocke CAT.POL.A.430
podtocke (a) adekvatno ispunjeni, pri ¢emu svi motori rade na putnoj
brzini ili potisku, prema potrebi, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra,
osim ako se postuju podtocke od (b) do (f) ove tocke.

(b) Putanja leta za avion s dva motora izvan pogona mora biti takva da u
oc¢ekivanim meteorolo§kim uvjetima avion moze za najmanje 2 000 ft prele-
tjeti sve prepreke unutar 9,3 km (5 NM) na objema stranama planirane
putanje i sti¢i do aerodroma koji ispunjava zahtjeve u pogledu performansi
koji se primjenjuju za ocekivanu masu pri slijetanju.

(c) Pretpostavlja se da ¢e dva motora otkazati na najkriticnijoj tocki onog dijela
rute u kojem je avion, sa svim motorima na putnoj brzini ili potisku, prema
potrebi, pri standardnoj temperaturi i bez vjetra, vise od 90 minuta leta
udaljen od aerodroma iz podtocke (a).

(d) Ocekivana masa aviona na tocki na kojoj se predvida kvar dvaju motora ne
smije biti manja od one koja bi ukljucivala dovoljno goriva za nastavljanje
leta do aerodroma na koji se planira slijetanje i za dolazak do njega na
najmanje 450 m (1500 ft) izravno iznad podrucja za slijetanje te nakon
toga za letenje na toj visini jo§ 15 minuta putnom brzinom ili potiskom,
prema potrebi.

(e) Smatra se da je avion u stanju penjati se brzinom 150 ft u minuti manjom od
specificirane.

(f) Ako navigacijska to¢nost ne ispunjava barem specifikaciju navigacije RNAV
5, $irina granica iz podtocke (a) povecava se na 18,5 km (10 NM).

(g) Izbacivanje goriva tijekom leta dopusteno je do mjere potrebne da se do
aerodroma stigne sa zahtijevanim rezervama goriva kako je navedeno u
podtocki (d), ako se upotrebljava sigurnosni postupak.

CAT.POL.A.425 Slijetanje - odredi$ni i alternativni aerodrom

Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom CAT.POL.A.105
tockom (a) ne smije biti veca od najvece dopustene mase pri slijetanju koja je
odredena u AFM-u za visinu, i ako je uzeta u obzir u AFM-u, temperaturu
okolisa koja se ocekuje na odredisnom i alternativnom aerodromu u predvideno
vrijeme slijetanja.

CAT.POL.A.430 Slijetanje - suhe uzletno-sletne staze

(a) Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu sa stavkom CAT.POL.A.105
tockom (a), za procijenjeno vrijeme slijetanja na odredisni aerodrom i na bilo
koji alternativni aerodrom, omogucava slijetanje s potpunim zaustavljanjem s
visine od 50 ft iznad praga, unutar 70 % LDA-e, uzimajuci u obzir:

1. apsolutnu visinu aerodroma;

2. najvise 50 % ceone komponente vjetra ili najmanje 150 % ledne kompo-
nente vjetra;

3. vrstu povrSine uzletno-sletne staze; i
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VYM15

4. nagib uzletno-sletne staze u smjeru slijetanja.

VB
- (b) Za otpremu aviona, pretpostavlja se da Ce:

1. avion sletjeti na najpovoljniju uzletno-sletnu stazu, bez vjetra; i

2. avion sletjeti na uzletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije dodijeliti za
slijetanje uzimajuéi u obzir vjerojatnu brzinu i smjer vjetra, znaajke
aviona u vezi s njegovim upravljanjem na tlu te druge uvjete, kao $to
su pomagala za slijetanje i teren.

(c) Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz tocke (b) podtocke 2. za odredisni
aerodrom, avion se otprema samo ako je odreden alternativni aerodrom koji
omogucava potpunu sukladnost s tockama (a) i (b).

CAT.POL.A.435 Slijetanje - mokre i oneciS¢ene uzletno-sletne staze

M5
(a) Ako odgovaraju¢a meteoroloska izvjeséa ili prognoze pokazuju da
uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti mokra, LDA
odgovara necem od sljedeceg:

1. razdaljini za slijetanje navedenoj u AFM-u za uporabu na mokrim
uzletno-sletnim stazama u vrijeme otpreme, ali najmanje onoj koja se
zahtijeva tockom CAT.POL.A.430;

2. ako razdaljina za slijetanje u vrijeme otpreme nije navedena u AFM-u za
uporabu na mokrim uzletno-sletnim stazama, najmanje 115 % zahtijevane
razdaljine za slijetanje, utvrdeno u skladu s tockom CAT.POL.A.430.

VB
- (b) Kada odgovarajuéa meteoroloska izvjes¢a ili prognoze pokazuju da
uzletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti oneciS¢ena,
razdaljina za slijetanje nije ve¢a od LDA. Operator navodi u operativhom
priru¢niku podatke o razdaljini slijetanja koje treba primijeniti.

ODJELJAK 2.
Helikopteri
POGLAVLIJE 1.
Opéi zahtjevi
CAT.POL.H.100 Primjenjivost
(a) Helikopterima se operira u skladu s primjenjivim zahtjevima u pogledu klase
performanse.

(b) helikopterima se operira u klasi performanse 1:

1. kada se njima obavljaju operacije do/od aerodroma ili operativnih povr-
Sina smjeStenih u gusto naseljenom neprijateljskom okolisu, osim kada se
operacije obavljaju do/od mjesta od javnog interesa (PIS) u skladu sa
stavkom CAT.POL.H.225; ili

2. kada je MOPSC vise od 19, osima za operacije do/od helikopterske
platforme u klasi performanse 2 na temelju odobrenja u skladu s
CAT.POL.H.305.

(c) Osim ako je drukcije propisano tockom (b), helikopterima ¢iji je MOPSC 19
ili manje, ali viSe od devet, operira se u klasi performanse 1 ili 2.

(d) Osim ako je drukéije propisano tockom (b), helikopterima ¢iji je MOPSC
devet ili manje, operira se u klasi performanse 1, 2 ili 3.

CAT.POL.H.105 Opéenito

(a) Masa helikoptera:

1. na pocetku polijetanja; ili
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(b)

(©)

2. u slucaju ponovnog planiranja tijekom leta, na tocki od koje se primje-
njuje izmijenjeni operativni plan;

nije ve¢a od mase pri kojoj se mogu ispuniti primjenjivi zahtjevi ovog
odjeljka za let koji treba izvesti, uzimaju¢i u obzir ofekivano smanjenje
mase s odmicanjem leta i takvo ispustanja goriva u zraku koje je predvideno
u odgovaraju¢em zahtjevu.

Odobreni podaci o performansi koji su sadrzani u AFM-u upotrebljavaju se
za utvrdivanje sukladnosti sa zahtjevima ovog odjeljka te se prema potrebi
dopunjavaju drugim podacima, kako je propisano u relevantnom zahtjevu.
Operator te druge podatke navodi u operativnom priru¢niku. Kada se primje-
njuju faktori propisani u ovom odjeljku, mogu se uvaziti bilo koji operativni
faktori koji su ve¢ ukljuceni u podatke o performansi u AFM-u, kako bi se
izbjegla njihova dvostruka primjena.

Pri dokazivanju sukladnosti sa zahtjevima iz ovog odjeljka, uzimaju se u
obzir sljede¢i parametri:

1. masa helikoptera;

2. konfiguracija helikoptera;

3. uvjeti okolisa, posebno:

i. barometarska visina i temperatura;

ii. vjetar:

(A) osim kako je predvideno u podtocki (C), pri zahtjevima u pogledu
uzlijetanja, putanje leta pri uzlijetanju i slijetanja, uvazava se
najvise 50 % bilo koje priopéene postojane Ceone komponente
vjetra brzine 5 kt ili vise;

(B) kada je u AFM-u dopusteno polijetanje i slijetanje s lednom
komponentom vjetra, i u svim sluajevima za putanju leta pri
polijetanju, uvazava se najmanje 150 % bilo koje priopcene
ledne komponente vjetra; i

(C) kada oprema za precizno mjerenje vjetra omogucava to¢no
mjerenje brzine vjetra na mjestu polijetanja i slijetanja, operator
moze odrediti komponentu vjetra veéu od 50 %, pod uvjetom da
nadleznom tijelu dokaze da blizina FATO-a i pobolj$anja to¢nosti
opreme za mjerenje vjetra pruzaju jednaku razinu sigurnosti;

4. operativne tehnike; i

5. djelovanje bilo kojih sustava koji imaju nepovoljan utjecaj na
performansu.

CAT.POL.H.110 UvaZavanje prepreka

(2)

Za potrebe odredivanja zahtjeva u pogledu izbjegavanja prepreka, uzima se u
obzir prepreka koja se nalazi izvan FATO-a, na putanji polijetanja ili na
putanji neuspjelog prilaza, ako njezina bo¢na udaljenost od najblize tocke
na povrsini ispod predvidene putanje leta nije veca od sljedeceg:

1. Za operacije prema VFR-u:
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i. polovice minimalne $irine odredene u AFM-u — ili, kada ta Sirina nije
odredena, ,,0,75 x D”, pri ¢emu je D najveéa dimenzija helikoptera
tijekom vrtnje rotora;

ii. plus, ve¢e od ,,0,25 x D” ili ,,3 m”;

iii. plus:

(A) 0,10 x razdaljina DR za dnevne operacije prema VFR-u; ili

(B) 0,15 x razdaljina DR za noéne operacije prema VFR-u.

2. Za operacije prema IFR-u:

i. ,,1,5 D” ili 30 m, ovisno o tom e §to je vece, plus:

(A) 0,10 x razdaljina DR za operacije prema IFR-u s to¢nim vode-
njem po smjeru;

(B) 0,15 x razdaljina DR za noéne operacije prema VFR-u sa stan-
dardnim vodenjem po smjeru; ili

(C) 0,30 x razdaljina DR za no¢ne operacije prema VFR-u bez
vodenja po smjeru.

ii. Pri razmatranju putanje neuspjelog prilaza, odstupanje od podrucja
uvazavanja prepreka, primjenjuje se samo nakon kraja raspolozive
razdaljine za uzlijetanje.

3. Za operacije kod kojih se pocetno uzlijetanje obavlja vizualno te se u
prijelaznoj tocki prelazi na IFR/IMC, kriteriji iz podtocke 1. primjenjuju
se do prijelazne tocke a kriteriji iz podtocke 2. nakon prijelazne tocke.
Prijelazna to¢ka se ne moze nalaziti u prostoru prije kraja zahtijevane
razdaljine za uzlijetanje (TODRH) za helikoptere kojima se operira u
klasi performansi 1 ili prije odredene tocke nakon uzlijetanja (DPATO)
za helikoptere kojima se operira u klasi performansi 2.

©

=

Za uzlijetanje za koje se koristi rezervni postupak ili postupak bo¢nog prije-
laza, za potrebe odredivanja zahtjeva u pogledu izbjegavanja prepreka, uzima
se u obzir prepreka koja se nalazi u rezervnom podruéju ili u podruéju
bocnog prijelaza, ako njezina bo¢na udaljenost od najblize tocke na povrsini
ispod predvidene putanje leta nije veca od sljedeceg:

1. polovice minimalne Sirine odredene u AFM-u, ili, kada ta Sirina nije
odredena, ,,0,75 x D”;

2. plus, vece od ,,0,25 x D” ili ,,3 m”;

3. plus:

i. za dnevne operacije prema VFR-u, 0,10 x razdaljina koja se prijede od
straznjeg kraja FATO-a, ili

ii. za no¢ne operacije prema VFR-u 0,15 X razdaljina koja se prijede od
straznjeg kraja FATO-a.

(c) Prepreke se mogu zanemariti ako se nalaze izvan podrudja:

1. 7 x polumjer rotora (R) za dnevne operacije, ako je osigurano da se
navigacijska to¢nost moZe posti¢i pomoc¢u primjerenih vizualnih orijentira
tijekom penjanja;
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2. 10 x polumjer rotora (R) za noéne operacije, ako je osigurano da se
navigacijska to¢nost moze posti¢i pomocu primjerenih vizualnih orijentira
tijekom penjanja;

3. 300 m ako se navigacijska to¢nost moze posti¢i odgovaraju¢im navigacij-
skim pomagalima; ili

4. 900 m u svim drugim sluc¢ajevima.

POGLAVLIJE 2.
Klasa performanse 1
CAT.POL.H.200 Op¢enito

Helikopteri kojima se operira u klasi performanse 1, certificiraju se u kategoriji A
ili odgovarajucoj kategoriji, prema odluci Agencije.

CAT.POL.H.205 Polijetanje

(a) Masa pri polijetanju ne prelazi najvecu dopustenu masu pri polijetanju koja
je navedena u AFM-u za postupak koji ¢e se upotrijebiti.

(b) Masa pri polijetanju mora biti takva, da:

1. je moguce prekinuti uzlijetanje ili slijetanje na FATO u slucaju da se
otkazivanje  kriticnog motora utvrdi na tocki odluke pri
uzlijetanju (TDP) ili prije te tocke;

2. zahtijevana razdaljina za prekinuto uzlijetanja (RTODRH) nije veca od
raspolozive razdaljine za prekinuto uzlijetanja (RTODAH); i

3. TODRH nije ve¢i od raspolozive razdaljine za uzlijetanje (TODAH).

4. Bez obzira na tocku (b) podtocku 3., TODRH moze biti veéi od
TODAH-a ako helikopter, s otkazom kritiénog motora utvrdenim na
TDP-u, moze pri nastavku uzlijetanja izbje¢i sve prepreke do kraja
TODRH-a vertikalnom marginom od najmanje 10,7 m (35 ft).

(c) Pri dokazivanju sukladnosti s tockama (a) i (b), uzimaju se u obzir odgova-
rajuci parametri iz stavka CAT.POL.H.105. tocke (c) na aerodromu ili opera-
tivnoj povrsini odlaska.

(d) Dio uzlijetanja do TDP-a i ukljucuju¢i TDP obavlja se u vidnom dosegu
povrsine, tako da se moze izvesti prekinuto uzlijetanje.

(e) Za uzlijetanje za koje se koristi rezervni postupak ili postupak boc¢nog prije-
laza, s otkazom kriticnog motora utvrdenim na TDP-u ili prije TDP-a, sve
prepreke koje se nalazi u rezervnom podruéju ili u podruéju boénog prijelaza
moraju se nadvisiti odgovaraju¢om marginom.

CAT.POL.H.210 Putanja uzlijetanja

(a) Od kraja TODRH-a, s otkazom kriticnog motora utvrdenim na TDP-u:

1. Masa pri polijetanju mora biti takva da se putanjom leta pri uzlijetanju
osigurava vertikalno nadvisivanje svih prepreka koje se nalaze na putanji
penjanja, za najmanje 10,7 m (35 ft) kod operacija prema VFR-u i 10,7 m
(35 ft) + 0,01 x razdaljina DR kod operacija prema IFR-u. Moraju se
uvazavati samo prepreke navedene u stavku CAT.POL.H.110.
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2. Kod promjene smjera vece od 15°, mora se uzeti u obzir u¢inak kuta
nagiba na mogucnost uskladivanja sa zahtjevima u pogledu izbjegavanja
prepreka. Ovaj se okret ne smije zapoceti prije dostizanja visine od 61 m
(200 ft) iznad povrSine uzlijetanja, osim ako je to dio postupka odobrenog
u AFM-u.

(b) Pri dokazivanju sukladnosti s tockom (a), uzimaju se u obzir odgovarajuci
parametri iz stavka CAT.POL.H.105. tocke (c) na aerodromu ili operativnoj
povrsini odlaska.

CAT.POL.H.215 Na ruti — kriti¢ni motor izvan pogona

(a) Masa helikoptera i putanja leta na svim tockama duz rute, s kriticnim
motorom izvan pogona i uz meteoroloSke uvjete ocekivane za let, moraju
biti takvi da omogucavaju sukladnost s podtockama 1., 2. ili 3.:

1. Ako se planira da se let u bilo kojem trenutku obavlja tako da je povrsina
izvan vidnog dosega, masa helikoptera omogucava brzinu penjanja
najmanje 50 ft/minuti s kritinim motorom izvan pogona, na visini od
najmanje 300 m (1 000 ft), ili 600 m (2 000 ft) u podrué¢jima planinskog
terena, iznad cjelokupnog terena i prepreka duz rute unutar 9,3 km (5
NM) s obje strane predvidene putanje.

2. Ako se planira da se let obavlja tako da povrsina nije u vidnom dosegu,
putanja leta omogucava da helikopter nastavi let s putne visine na visinu
300 m (1000 ft) iznad mjesta slijetanja, na kojem se moze izvesti slije-
tanje u skladu sa stavkom CAT.POL.H.220. Putanja leta nadvisuje
okomito za najmanje 300 m (1 000 ft) ili 600 m (2 000 ft) u podru¢jima
planinskog terena, cjelokupni terena i prepreke duz rute unutar 9,3 km (5
NM) s obje strane predvidene putanje. Mogu se primijeniti tehnike poni-
ranja tijekom leta.

3. Ako se planira da se let obavllja u VMC-u tako da je povrSina u vidnom
dosegu, putanja leta omogucava da helikopter nastavi let s putne visine na
visinu 300 m (1 000 ft) iznad mjesta slijetanja, na kojem se moze izvesti
slijetanje u skladu sa stavkom CAT.POL.H.220, a da se pri tom niti u
jednom trenutku ne leti ispod odgovaraju¢e minimalne visine leta. Uvaza-
vaju se prepreke unutar 900 m s obje strane rute.

(b) Pri dokazivanju sukladnosti s toc¢kom (a) podtockom 2. ili tockom (a) podto-
¢kom 3.:

1. pretpostavlja se da ¢e kriticni motor otkazati na najkriti¢nijoj tocki duz
rute;

2. uzimaju se u obzir udinci vjetra na putanju leta;

3. izbacivanje goriva tijekom leta planira se samo do mjere koja je u skladu
sa zahtjevom da se do aerodroma ili do operativne povrSine stigne sa
zahtijevanim rezervama goriva i upotrebom sigurnosnog postupka; i

4. izbacivanje goriva tijekom leta ne planira se na visini ispod 1 000 m iznad
terena.

(c) Ako se navigacijska toénost ne moze ispuniti za 95 % ukupnog vremena
letenja, Sirina granica iz tocke (a) podtocke 1. i tocke (a) podtocke 2. pove-
¢ava se na 18,5 km (10 NM).

CAT.POL.H.220 Slijetanje

(a) Masa helikoptera pri slijetanju u procijenjeno vrijeme slijetanja ne smije biti
veéa od maksimalne mase navedenu u AFM-u za postupak koji ¢e se
upotrijebiti.
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(b) U slucaju otkaza kriticnog motora utvrdenog na bilo kojoj to¢ki prije tocke
odluke za slijetanje (LDP) ili na toj tocki, moze se ili sletjeti i zaustaviti
unutar FATO-a, ili izvesti prekinuto slijetanje i nadvisiti sve prepreke na
putanji leta vertikalnom marginom od 10,7 m (35 ft). U obzir se moraju
uzeti samo prepreke navedene u stavku CAT.POL.H.110.

(c) U slucaju otkaza kriti¢nog motora utvrdenog na bilo kojoj tocki prije tocke
odluke za slijetanje (LDP) ili na toj tocki, moguce je:

1. nadvisivanje svih prepreka na putanji pristupa; i

2. slijetanje i zaustavljanje na FATO-u.

(d) Pri dokazivanju sukladnosti s tockama (a) do (c), uzimaju se u obzir odgo-
varaju¢i parametri iz stavka CAT.POL.H.105. toc¢ke (c) za procijenjeno
vrijeme slijetanja na odredi$ni aerodrom ili operativnu povrsinu, ili na bilo
koji alternativni aerodrom ili operativnu povrsSinu, ako se zahtijevaju.

(e) Dio slijetanja od LDP-a do dodira s tlom obavlja se tako da je povrSina u
vidnom dosegu.

CAT.POL.H.225 Operacije helikoptera do/od mjesta od javnog interesa

(a) Operacije do/od mjesta od javnog interesa (PIS) mogu se obavljati u klasi
performanse 2, bez ispunjavanja zahtjeva iz stavka CAT.POL.H.310 tocke
(b) ili stavka CAR.POL.H.325 tocke (b), pod uvjetom da su ispunjeni svi
sljede¢i zahtjevi:

1. PIS je bio u upotrebi prije 1. srpnja 2002.;

2. veli¢ina PIS-a ili prepreke ne dopustaju ispunjavanje zahtjeva za operaciju
u klasi performanse 1;

3. operacija se obavllja helikopterom ¢iji je MOPSC Sest ili manje;

4. operator ispunjava zahtjeve iz stavka CAT.POL.H.305 tocke (b) podto-
Caka 2.1 3.;

5. masa helikoptera ne premasuje maksimalnu masu navedenu u AFM-u za
gradijent penjanja 8 % u mirnom zraku pri odgovarajucoj sigurnoj brzini
uzlijetanja (Vross), s kritiénim motorom izvan pogona, dok preostali
motori rade odgovaraju¢om nominalnom snagom; i

6. operator je za operaciju dobio prethodno odobrenje od nadleZnog tijela.
Prije nego §to se takve operacije po¢nu obavljati u drugoj drzavi ¢lanici,
operator mora dobiti odobrenje od nadleznog tijela te drzave.

(b) U operativnom priruéniku treba utvrditi postupke specifiéne za pojedino
mjesto, kako bi se smanjilo razdoblje tijekom kojeg bi postojala opasnost
za osobe u helikopteru i za osobe na povrsini, u slucaju otkaza motora
tijekom uzlijetanja i slijetanja.

(c) Operativni priruénik za svaki PIS sadrzi: dijagram ili opisanu fotografiju,
kojima se pokazuju glavni aspekti, dimenzije, nesukladnosti sa zahtjevima
klase performanse 1, glavne opasnosti i plan za nepredvidene situacije za
sluéaj nezgode.
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POGLAVLIJE 3.
Klasa performanse 2
CAT.POL.H.300 Opcenito
Helikopteri kojima se operira u klasi performanse 2, certificiraju se u kategoriji A
ili odgovarajucoj kategoriji, prema odluci Agencije.
CAT.POL.H.305 Operacije bez osigurane moguénosti sigurnog prisilnog
slijetanja

(a) Operacije bez osigurane moguénosti sigurnog prisilnog slijetanja tijekom faza
uzlijetanja i slijetanja, obavljaju se samo ako je nadlezno tijelo operatoru dalo
odobrenje.

(b) Za dobivanje i odrzavanje takvog odobrenja, operator mora:
1. izvesti ocjenu rizika, navodeci:
i. vrstu helikoptera; i
il. vrstu operacija;
2. provesti sljedeci skup uvjeta:

i. posti¢i i odrzavati standard izmjene helikoptera/motora, koji odreduje
proizvodac;

ii. obavljati mjere preventivnog odrzavanja koje je preporucio proizvodac
helikoptera ili motora;

iii. ukljuciti postupke uzlijetanja i slijetanja u operativni prirucnik, ako
oni ve¢ ne postoje u AFM-u;

iv. odrediti osposobljavanje za letacku posadu; i

v. osigurati sustav za izvjeSivanje proizvodaca o slucajevima gubitka
snage, zaustavljanja motora ili otkaza motora;

3. provesti sustav za pracenje upotrebe (UMS).

CAT.POL.H.310 Polijetanje

(a) Masa pri polijetanju ne prelazi najvecu dopustenu masu pri polijetanju za
brzinu penjanja 150 ft/min na 300 m (1 000 ft) iznad razine aerodroma ili
operativne povrsine, s kritinim motorom izvan pogona, dok preostali motori
rade odgovaraju¢om nominalnom snagom.

(b) Za operacije osim onih navedenih u stavku CAT.POL.H.305, polijetanje se
moze izvesti tako, da se sigurno prisilno slijetanje moze izvesti do tocke od
koje je mogu¢ siguran nastavak leta.

(c) Za operacije u skladu sa stavkom CAT.POL.H.305, osim zahtjeva iz tocke
(a):

1. masa pri polijetanju ne prelazi najve¢u masu navedenu u AFM-u za
lebdenje bez utjecaja zraénog jastuka sa svim motorima u pogonu
(AEO OGE), u mirnom zraku, pri ¢emu svi motori rade odgovaraju¢om
nominalnom snagom; ili

2. za operacije s helikopterske platforme:

i. helikopterom ¢iji je MOPSC vise od 19; ili
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ii. bilo kojim helikopterom koji operira s helikopterske platforme smje-
Stene u neprijateljskom okoliSu,

za masu pri polijetanju, uzima se u obzir: postupak; promasaj ruba platforme
i spust primjeren visini platforme pri ¢emu je (su) kriti¢ni motor(i) izvan
pogona, a preostali motori rade odgovarajuéom nominalnom snagom.

(d) Pri dokazivanju sukladnosti s tockama (a) do (c), uzimaju se u obzir odgo-
varaju¢i parametri iz stavka CAT.POL.H.105. tocke (c) na tocki odlaska.

(e) Onaj dio uzlijetanja koji se obavlja prije ispunjavanja zahtjeva iz stavka
CAT.POL.H.315, obavlja se u vidnom dosegu povrsine.

CAT.POL.H.315 Putanja uzlijetanja

Od odredene toc¢ke nakon uzlijetanja (DPATO), ili alternativno, najkasnije na 200
ft iznad povrSine polijetanja, s kriticnim motorom izvan pogona, moraju biti
ispunjeni zahtjevi iz stavka CAT.POL.H.210 tocke (a) podtocke 1., tocke (a)
podtocke 2. i tocke (b).

CAT.POL.H.320 Na ruti — Kkriticni motor izvan pogona
Moraju biti ispunjeni zahtjevi iz stavka CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Slijetanje

(a) Masa pri slijetanju u procijenjeno vrijeme slijetanja ne smije biti veca od
maksimalne mase navedenu za brzinu penjanja 150 ft/min na 300 m (1 000
ft) iznad razine aerodroma ili operativne povrsine s kriticnim motorom izvan
pogona i preostalim motorom(-ima) koji rade odgovaraju¢om nominalnom
snagom.

(b) Ako kriticni motor otkaZze na bilo kojoj tocki pristupne putanje:

1. moze se izvesti prekinuto slijetanje u skladu sa stavkom CAT.POL.H.315;
ili

2. za operacije osim onih navedenih u stavku CAT.POL.H.305, helikopter
moze izvesti sigurno prisilno slijetanje.

(c) Za operacije u skladu sa stavkom CAT.POL.H.305, osim zahtjeva iz tocke
(a):

1. masa pri slijetanju ne prelazi najve¢u masu navedenu u AFM-u za
lebdenje AEO OGE, u mirnom zraku, pri ¢emu svi motori rade odgova-
raju¢om nominalnom snagom; ili

2. za operacije na helikoptersku platformu:

i. helikopterom ¢iji je MOPSC vise od 19; ili

ii. bilo kojim helikopterom kojim se obavlja operacija na helikoptersku
platformu smjestenu u neprijateljskom okoliSu;

za masu pri slijetanju, uzima se u obzir postupak i spust primjeren visini
platforme, pri ¢emu je kriti¢ni motor izvan pogona, a preostali motor(i) radi(-
e) odgovaraju¢om nominalnom snagom.

(d) Pri dokazivanju sukladnosti s tockama (a) do (c), uzimaju se u obzir odgo-
varaju¢i parametri iz stavka CAT.POL.H.105. toc¢ke (c) na odredisnom aero-
dromu ili bilo kojem alternativnom aerodromu, ako se zahtijeva.
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(e) Onaj dio slijetanja koji se obavlja nakon ispunjavanja zahtjeva iz tocke (b)
podtocke 1. obavlja se u vidnom dosegu povrsine.

POGLAVLIJE 4.
Klasa performanse 3
CAT.POL.H.400 Op¢enito

(a) Helikopteri kojima se operira u klasi performanse 3, certificiraju se u kate-
goriji A ili odgovarajucoj kategoriji, prema odluci Agencije.
(b) Operacije se obavljaju samo u okoliSu koji nije neprijateljski, osim:

1. kada se operacije obavljaju u skladu sa stavkom CAT.POL.H.420; ili

2. za fazu uzlijetanja ili slijetanja, kada se operacije obavljaju u skladu s
tockom (c).

(c) Pod uvjetom da je operator odobren u skladu sa stavkom CAT.POL.H.305,
mogu se obavljati operacije na aerodromu ili operativne povrsine smjeStene
izvan gusto naseljenog neprijateljskog okolisa ili s tih aerodroma ili opera-
tivnih povrsina, bez osigurane mogucnosti sigurnog prisilnog slijetanja:

1. tijekom polijetanja, prije nego Sto se dosegne V, (brzina za najbolju
brzinu penjanja) ili 200 ft iznad povrSine uzlijetanja; ili

2. tijekom slijetanja, ispod 200 ft iznad povrSine za slijetanje.

(d) Operacije se ne obavljaju:

1. izvan vidnog dosega povrsine;

2. nocu;

3. kada je baza oblaka niza od 600 ft; ili

4. kada je vidljivost manja od 800 m.

CAT.POL.H.405 Polijetanje

(a) Masa pri polijetanju je ona od sljede¢ih masa koja je niza:

1. MCTOM,; ili

2. najvec¢a dopustena masa pri polijetanju navedena za lebdenje pod utjecaja
zracnog jastuka pri ¢emu svi motori rade uzletnom snagom, ili ako su
uvjeti takvi da nije vjerojatno da ¢e se uspostaviti lebdenje pod utjecaja
zracnog jastuka, masa pri polijetanju navedena za lebdenje bez utjecaja
zracnog jastuka pri ¢emu svi motori rade uzletnom snagom.

(b) Osim kako je predvideno u stavku CAT.POL.H.400 tocki (b), u slucaju
otkaza motora helikopter mora moc¢i izvesti sigurno prisilno slijetanje.

CAT.POL.H.410 Na ruti

(a) Helikopter mora modéi, sa svim motorima u pogonu koji rade maksimalnom
kontinuiranom snagom, nastaviti let duz svoje predvidene rute ili do plani-
ranog preusmjeravanja, a da pri tom niti na jednoj tocki ne leti ispod odgo-
varaju¢e minimalne visine leta.
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(b) Osim kako je predvideno u stavku CAT.POL.H.420, u slu¢aju otkaza motora
helikopter mora moc¢i izvesti sigurno prisilno slijetanje.

CAT.POL.H.415 Slijetanje

(a) Masa pri slijetanju helikoptera u procijenjeno vrijeme slijetanja je ona od
sljede¢ih masa koja je niza:

1. najveca certificirana masa pri slijetanju; ili

2. najveéa dopustena masa pri slijetanju navedena za lebdenje pod utjecaja
zracnog jastuka pri ¢emu svi motori rade uzletnom snagom, ili ako su
uvjeti takvi da nije vjerojatno da ¢e se uspostaviti lebdenje pod utjecaja
zracnog jastuka, masa pri slijetanju navedena za lebdenje bez utjecaja
zracnog jastuka pri cemu svi motori rade uzletnom snagom.

(b) Osim kako je predvideno u stavku CAT.POL.H.400 tocki (b), u slucaju
otkaza motora helikopter mora moc¢i izvesti sigurno prisilno slijetanje.

CAT.POL.H.420 Operacije helikoptera iznad neprijateljskog okolisa izvan
gusto naseljenog podrucja

(a) Operacije iznad neprijateljskog okoliSa izvan gusto naseljenog podrucja bez

mogucénosti sigurnog prisilnog slijetanja turbinskim helikopterima Ciji je
MOPSC S$est ili manje, obavljaju se samo ako je operator dobio odobrenje
nadleznog tijela izdano na temelju ocjene sigurnosnog rizika koju je izveo
operator. Prije nego Sto se takve operacije po¢nu obavljati u drugoj drzavi
¢lanici, operator mora dobiti odobrenje nadleznog tijela te drzave.

(b) Za dobivanje i odrzavanje takvog odobrenja, operator:

1. ove operacije obavlja samo na podru¢jima i pod uvjetima koji su navedeni
u odobrenju;

2. ne obavlja ove operacije na temelju odobrenja HEMS;

3. mora dokazati da ograniCenja helikoptera ili drugi opravdani aspekti
onemogucavaju upotrebu odgovarajucih kriterija performanse; i

4. mora biti odobren u skladu sa stavkom CAT.POL.H.305 tockom (b).

(c) Bez obzira na stavak CAT.IDE.H.240, ovakve operacije se mogu obavljati
bez dodatne opreme za kisik, pod uvjetom da se kabina ne nalazi dulje od 30
minuta na apsolutnoj visini iznad 10 000 ft i da nikad nije na apsolutnoj
visini vecoj od 13 000 ft.

ODJELJAK 3.
Masa i ravnoteia
POGLAVLIJE 1.
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.POL.MAB.100 Masa i ravnoteZa, opterecenje

(a) Tijekom bilo koje faze operacije, opterecenje, masa i srediste mase (CG)
zrakoplova moraju biti u skladu s ograni¢enjima navedenim u AFM-u ili u
operativnom priru¢niku, ako je on vise ograni¢avajuci.
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(b) Operator mora utvrditi masu i sredi§te mase svakog zrakoplova stvarnim
vaganjem prije pocetka njegove upotrebe i nakon toga u razmacima od
Cetiri godine, ako se koriste mase pojedinaénih zrakoplova, te devet
godina, ako se koriste mase flota. Moraju se uzeti u obzir skupni ucinci
izmjena i popravaka na masu i ravnotezu i primjereno dokumentirati. Zrako-
plovi se moraju ponovo izvagati, ako uéinak izmjena na masu i ravnotezu
nije to¢no poznat.

(c

~

Vaganje obavlja proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena organizacija za odrzava-
nje.

«

=

Operator mora vaganjem ili upotrebom standardnih masa utvrditi masu svih
operativnih dijelova i ¢lanova posade ukljuéenih u suhu operativhu masu
zrakoplova. Mora se odrediti utjecaj njihovog smjestaja na CG zrakoplova.

(e) Operator mora utvrditi masu prometnog tereta, ukljucujuci balast, stvarnim
vaganjem ili odrediti masu prometnog tereta u skladu sa standardnim
masama putnika i prtljage.

(f) Osim standardnih masa putnika i prijavljene prtljage, operator moze upotri-
jebiti standardne mase za druge elemente tereta, ako dokaze nadleznom tijelu
da ti elementi imaju jednaku masu ili da su njihove mase unutar navedenih
dopustenih odstupanja.

~

Operator mora utvrditi masu napunjenog goriva na temelju stvarne gustoce,
ili ako ona nije poznata, gustoce izracunate u skladu s metodom navedenom
u operativnom priru¢niku.

(g

(h

=

Operator osigurava:

1. da se utovar njegovih zrakoplova obavlja pod nadzorom kvalificiranog
osoblja; i

2. da je prometni teret u skladu s podacima upotrijebljenim za izracun mase i
ravnoteze zrakoplova.

(i) Operator mora ispunjavati dodatna konstrukcijska ogranicenja, kao §to su
ograniCenja u vezi s jainom poda, najveim optere¢enjem po duznom
metru, najve¢om masom po odjeljku za teret i ograni¢enja u vezi s najveéim
brojem sjedala. Za helikoptere, operator uz to mora uzeti u obzir promjene
opterecenja tijekom leta.

(j) Operator u operativnom priru¢niku navodi naéela i metode koji se odnose na
utovar i na sustav mase i ravnoteze, koji ispunjavaju zahtjeve iz tocaka (a) do
(i). Ovaj sustav mora obuhvacati sve vrste planiranih operacija.

CAT.POL.MAB.105 Podaci i dokumentacija o masi i ravnoteZi

(a) Operator mora prije svakog leta utvrditi podatke i dokumentaciju o masi i
ravnotezi, u kojima se navodi teret i njegov raspored. Dokumentacija o masi
i ravnotezi mora omoguciti zapovjedniku da utvrdi da su teret i njegov
raspored takvi da granice zrakoplova u pogledu mase i ravnoteze ne budu
premasene. Dokumentacija o masi i ravnotezi ukljucuje sljede¢e informacije:

1. registraciju i tip zrakoplova;

2. identifikaciju, broj i datum leta;
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(b)

It

=

3. ime zapovjednika;

4. ime osobe koja je pripremila dokument;

5. suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova:

i. za avione klase performanse B i za helikoptere, CG ne mora biti
naveden u dokumentaciji o masi i ravnotezi ako je, na primjer,
raspored tereta u skladu s unaprijed izraCunatom tablicom ravnoteze,
ili ako se moze dokazati da se za planiranu operaciju moze osigurati
pravilna ravnoteza, bez obzira na stvarno opterecenje;

6. masu goriva pri polijetanju i masu goriva za putovanje;

7. masu drugih potro$nih materijala osim goriva, prema potrebi;

8. komponente opterecenja ukljucujuéi putnike, prtljagu, teret i balast;

9. masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva;

10. primjenjive polozaje CG-a zrakoplova; i

11. grani¢ne vrijednosti mase i CG-a.

Gornje informacije moraju biti na raspolaganju u dokumentima za planiranje
leta ili u sustavima za masu i ravnotezu. Neke od ovih informacija mogu biti
sadrzane u drugim dokumentima koji su ve¢ na raspolaganju za upotrebu.

Kad se podaci i dokumentacija u vezi s masom i ravnoteZom generiraju iz
kompjuterskog sustava za masu i ravnotezu, operater:

1. provjerava cjelovitost izlaznih podataka kako bi se osiguralo da su podaci
u skladu s ograni¢enjima AFM-a; i

2. navodi upute i postupke za njegovu uporabu u operativnom priruc¢niku.

Osoba koja nadzire ukrcavanje zrakoplova mora vlastoruénim potpisom ili na
drugi odgovarajuéi nacin potvrditi da su teret i njegov raspored u skladu s
dokumentacijom o masi i ravnotezi, koja se daje zapovjedniku. Zapovjednik
vlastoruénim potpisom ili na drugi odgovarajuci nain potvrduje prihvacanje.

Operator navodi postupke za promjene opterec¢enja u posljednjem trenutku,
kako bi osigurao:

1. da se zapovjednik upozori na bilo kakvu promjenu u posljednjem trenutku
do koje je doslo nakon §to je dokumentacija o masi i ravnotezi dovrSena,
te da se ona unese u dokumente za planiranje leta koji sadrze dokumen-
taciju o masi i ravnotezi,

2. da je navedena najveca dozvoljena promjena broja putnika ili tereta u
posljednjem trenutku; i

3. da se izradit nova dokumentacija o masi i ravnotezi, ako se taj najveci
broj premasi.
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PODDIO D
INSTRUMENTI, PODACI, OPREMA
ODJELJAK 1.
Avioni
CAT.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — opcenito
M7

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u
skladu s primjenjivim propisima o plovidbenosti, osim sljedeceg:

1. rezervni osiguraci;

2. samostalne prijenosne svjetiljke;

3. toCan mjeraC vremena;

4. drzaC za karte;

5. komplet za prvu pomoc;

6. komplet za hitnu medicinsku pomo¢;

7. megafoni;

8. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;
9. sidra i oprema za privezivanje; i

10. uredaji za sigurnosno vezivanje djece.

v M14
(b

~

Instrumenti i oprema koji nisu propisani ovim Prilogom (dio-CAT) te sva
druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u zrakoplovu,
moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2018/1139 ili tocaka CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 i CAT.IDE.A.345 ovog Priloga;

2. instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost aviona, ¢ak ni u
sluéaju zatajenja ili kvarova.

(c) Ako opremu koristi jedan ¢lan letacke posade na svom mjestu tijekom leta,
ona mora biti spremna za upotrebu s tog mjesta. Kada je potrebno da jedan
element opreme koristi viSe ¢lanova letacke posade, on mora biti postavljen
tako da je spreman za upotrebu s bilo kojeg mjestu na kojem se zahtijeva
njegova upotreba.

(d) Oni instrumenti koje koristi bilo koji ¢lan letacke posade moraju biti postav-
ljeni tako da ¢lan letacke posade moze lako vidjeti prikaze sa svog mjesta s
najmanjim moguéim pomicanjem s mjesta i linije vida koje uobiCajeno
zauzima kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(e) Sva zahtijevana oprema za hitne sluajeve mora biti lako dostupna za trenu-
ta¢nu upotrebu.
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vB
CAT.IDE.A.105 Minimalna oprema za let
Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi opreme ili funkcije aviona
koji se zahtijevaju za predvideni let ne rade ili ih nema, osim ako:
(a) se avionom operira u skladu s MEL-om operatora; ili
VYMi14
(b) operator ima odobrenje nadleznog tijela za upravljanje avionom u okviru
ogranienja glavne liste minimalne opreme (GLMO) u skladu s tockom
ORO.MLR.105 podto¢kom (j) Priloga III.
VB

CAT.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

(a) Avioni moraju biti opremljeni rezervnim elektricnim osigura¢ima jacina
potrebnih za potpunu zastitu elektricnog kruga, za zamjenu onih osiguraca
koji se mogu mijenjati tijekom leta.

(b) Broj rezervnih osiguraca koje treba nositi je onaj od sljedecih koji je veéi:
1. 10 % od broja osiguraca svake jacine; ili

2. tri osiguraca za svaku jacinu.

CAT.IDE.A.115 Operativna svjetla
(a) Avioni kojima se operira danju, opremljeni su:

1. sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

2. osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava aviona, radi primje-
renog osvjetljivanja svih instrumenata i opreme, bitnih za sigurnu opera-
ciju aviona;

3. osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava aviona radi osvjetljenja
u svim prostorima za putnike; i

4. samostalnom prijenosnom svjetiljkom za svakog zahtijevanog clana
posade, lako dostupnom ¢lanovima posade kada sjede na svojim dodije-
ljenim mjestima.

(b) Avioni kojima se operira no¢u, dodatno su opremljeni:
1. navigacijskim/pozicionim svjetlima;

2. dvama svjetlima za slijetanje ili jednim svjetlom koje se napaja iz dva
odvojena elektricna sustava; i

3. svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za spreCavanje
sudara na moru, ako se avionom operira kao hidroavionom.
CAT.IDE.A.120 Oprema za ¢iS¢enje vjetrobranskog stakla

Avioni s MTCOM-om veé¢im od 5 700 kg opremljeni su na svakom pilotskom
mjestu napravom, pomoc¢u koje se tijekom padalina dio vjetrobranskog stakla
odrzava cistim.

CAT.IDE.A.125 Dnevne operacije prema VFR-u - instrumenti za letenje i
navigaciju i pridruZena oprema

(a) Avioni kojima se operira danju prema VFR-u, opremljeni su sljede¢om
opremom, koja je na raspolaganju na pilotskom mjestu:

1. Uredaji za mjerenje i pokazivanje:
i. magnetskog smjera;

ii. vremena u satima, minutama i sekundama;
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iii. barometarske visine;

iv. indicirane zra¢ne brzine;
v. vertikalne brzine;
vi. zaokreta i klizanja;
vii. uzduznog poloZzaja;
viil. smjera;
ix. vanjske temperature zraka; i

x. Machovog broja, kada god su ogranicenja brzine izrazena Machovim
brojem.

2. Uredaj koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za letenje nisu odgova-
rajue napajani elektricnom energijom.

(b) Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, drugi pilot mora imati na
raspolaganju posebne uredaje za pokazivanje sljedeceg:

1. barometarske visine;

2. indicirane zra¢ne brzine;
3. vertikalne brzine;

4. zaokreta i klizanja;

5. uzduznog polozaja; i

6. smjera.

(c) Uredaj za sprecavanje kvarova sustava za pokazivanje zraCne brzine radi
kondenzacije ili zaledivanja, na raspolaganju je za:

1. avione s MTCOM-om ve¢im od 5 700 kg ili MOPSC-om vecim od devet;
i

2. avione za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi put
izdana 1. travnja 1999. ili kasnije.

It

=

Jednomotorni avioni za koje je individualna CofA izdana prije 22. svibnja
1995., izuzimaju se od zahtjeva iz tocke (a) podtocke 1. alineja vi, vii, viii i
ix, ako bi za njihovo ispunjavanje bila potrebna naknadna ugradnja opreme.

CAT.IDE.A.130 Operacije prema IFR-u ili no¢u — instrumenti za letenje i
navigaciju i pridruZena oprema

Avioni kojima se operira prema VFR-u noc¢u ili prema IFR-u, opremljeni su
sljede¢om opremom, koja je na raspolaganju na pilotskom mjestu:

(a) Uredajima za mjerenje i pokazivanje:
1. magnetskog smjera;
2. vremena u satima, minutama i sekundama;
3. indicirane zraCne brzine;
4. vertikalne brzine;

5. zaokreta i klizanja, ili samo klizanja u slucaju aviona opremljenih
pomo¢nim uredajem za mjerenje i pokazivanje uzduznog polozaja;

6. uzduznog polozaja;
7. stabiliziranog smjera;
8. vanjske temperature zraka; i

9. Machovog broja, kada god su ogranienja brzine izrazena Machovim
brojem.
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(b) Dvama uredajima za mjerenje i pokazivanje barometarske visine.

(c) Uredajem koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za letenje nisu odgova-
rajuce napajani elektricnom energijom.

(d) Uredajem za sprecavanje kvarova sustava za pokazivanje zracne brzine koji
se zahtijevaju u tocki (a) podtocki 3. i u tocki (h) podtocki 2., radi konden-
zacije ili zaledivanja.

(e) Sredstvom za obavjesc¢ivanje letacke posade o kvaru uredaja koji se zahtijeva
to¢kom (d), za avione:

1. za koje je individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) izdana
1. travnja 1998. ili kasnije; ili

2. za koje je individualna CofA izdana prije 1. travnja 1998., Ciji je
MTCOM veci od 5700 kg i MOPSC ve¢i od devet.

(f) Dvama nezavisnim sustavima za staticki tlak, osim za elisne avione Ciji je
MTCOM 5 700 kg ili manje.

(g) Jednim sustavom za staticki tlak i jednim alternativnim izvorom statickog

tlaka za elisne avione ¢iji je MTCOM 5 700 kg ili manje.

(h) Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, za drugog pilota posebnim
uredajima za pokazivanje:

1. barometarske visine;

2. indicirane zra¢ne brzine;
3. vertikalne brzine;

4. zaokreta i klizanja;

5. uzduznog polozaja; i

6. stabiliziranog smjera.

(i) Za avione s MTCOM-om ve¢om od 5 700 kg ili s MOPSC-om veé¢im od
devet, dodatnim uredajem za mjerenje i pokazivanje uzduznog polozaja, koji
se moze upotrebljavati s bilo kojeg pilotskog mjesta, i koji:

1. se neprekidno napaja tijekom uobicajene operacije te se, nakon potpunog
kvara uobicajenog sustava za opskrbu elektricnom energijom, napaja iz
izvora koji je neovisan o uobiCajenom sustavu za opskrbu elektricnom
energijom;

2. omogucava pouzdanu operaciju jo$ najmanje 30 minuta nakon potpunog
kvara uobicajenog sustava za opskrbu elektricnom energijom, uzimaju¢i u
obzir druga opterecenja sustava za opskrbu elektricnom energijom u
hitnim slucajevima i operativne postupke;

3. djeluje neovisno o bilo kojem drugom uredaju za mjerenje i pokazivanje
uzduznog polozaja;

4. ukljucuje se automatski nakon potpunog kvara uobi¢ajenog sustava za
opskrbu elektri¢cnom energijom;

5. osvijetljen je na odgovarajuci nacin tijekom svih faza operacije, osim za
avione ¢iji je MTCOM 5 700 kg ili manji, koji su 1. travnja 1995. ve¢ bili
registrirani u drzavi €lanici 1 koji su opremljeni pomoé¢nim pokazivatem

uzduznog polozaja na lijevoj strani ploce s instrumentima;

6. omogucava da je letackoj posadi potpuno jasno kada se dodatni uredaj za
pokazivanje uzduznog polozaja napaja iz izvora energije za hitne sluca-
jeve; i

7. kada dodatni uredaj za pokazivanje uzduznog polozaja ima svoje
namjensko napajanje energijom, postoji povezan pokazatelj, bilo na
samom instrumentu ili na plo¢i s instrumentima, koji pokazuje kada se
koristi to napajanje.
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(j) Drzacem Kkarte, koji se nalazi na mjestu na kojem se karta moze lako Cita i na
kojem se ona moze osvijetliti za no¢ne letove.

CAT.IDE.A.135 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema
IFR-u

Avioni kojima se obavljaju operacije prema IFR-u s jednim pilotom, moraju biti
opremljeni autopilotom koji, najmanje, zadrzava visinu i smjer letenja.

CAT.IDE.A.140 Sustav za upozoravanje na visinu

(a) Sljedeci avioni moraju biti opremljeni sustavom za upozoravanje na visinu:

1. turboelisni avioni s MTCOM-om veé¢im od 5 700 kg ili s MOPSC-om
ve¢im od devet; i

2. turbomlazni avioni.
(b) Sustav za upozoravanje na visinu moze:

1. upozoriti letatku posadu na priblizavanje visini koja je unaprijed
odabrana; i

2. upozoriti letacku posadu, najmanje zvucnim signalom, kada dode do
odstupanja od unaprijed odabrane visine.

(c) Bez obzira na tocku (a) avioni ¢iji je MTCOM 5 700 kg ili manje, s
MOPSC-om ve¢im od devet, za koje je individualna svjedodzba o plovid-
benosti prvi put izdana prije 1. travnja 1972. i koji su 1. travnja 1995. veé
bili registrirani u drzavi ¢lanici, izuzimaju se od zahtjeva za opremljenost
sustavom za upozoravanje na visinu.

CAT.IDE.A.150 Sustav za upozoravanje na pruZanje terena ispod
aviona (TAWS)

(a) Avioni na turbinski pogon s MTCOM-om veé¢im od 5 700 kg ili MOPSC-om
veéim od devet, moraju biti opremljeni TAWS-om koji ispunjava zahtjeve za
opremu klase A, kako je navedeno u prihvatljivom standardu.

(b) Avioni s klipnim motorima s MTCOM-om ve¢im od 5700 kg ili
MOPSC-om veé¢im od devet, moraju biti opremljeni TAWS-om koji ispu-
njava zahtjeve za opremu klase B, kako je navedeno u prihvatljivom
standardu.

VYM12
" (c) Turbinski avioni za koje je svjedodZba o plovidbenosti (CofA) prvi put
izdana nakon 1. sijeénja 2019., a MCTOM im je 5700 kg ili manje i
MOPSC od $est do devet, moraju biti opremljeni TAWS-om koji ispunjava
zahtjeve za opremu klase B, kako je specificirano u prihvatljivom standardu.

CAT.IDE.A.155 Sustav za izbjegavanje sudara aviona (ACAS)

Osim ako je drukéije predvideno Uredbom (EU) br. 1332/2011, avioni na
turbinski pogon s MTCOM-om ve¢im od 5700 kg ili MOPSC-om ve¢im od
19, moraju biti opremljeni sustavom ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Zrakoplovna oprema za otkrivanje vremenskih uvjeta

Sljedec¢i zrakoplovi moraju biti opremljeni zrakoplovnom opremom za otkrivanje
vremenskih uvjeta kada se njima operira nocu ili u IMC-u u podruc¢jima u kojima
se duz rute moze ocekivati olujno nevrijeme ili drugi opasni vremenski uvjeti, za
koje se smatra da se mogu otkriti zrakoplovnom opremom za otkrivanje vremen-
skih uvjeta:

1. avioni s kabinom pod tlakom;
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2. avioni s kabinom koja nije pod tlakom, s MTCOM-om veé¢im od 5 700 kg; i
3. avioni s kabinom koja nije pod tlakom, s MOPSC-om ve¢im od devet.

CAT.IDE.A.165 Dodatna oprema za noéne operacije u uvjetima zaledivanja

(a) Avioni kojima se operira no¢u u oc¢ekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja,
moraju biti opremljeni uredajem za osvjetljivanje ili otkrivanje nakupina leda.

(b)Uredaj za osvjetljivanje nakupina leda ne smije uzrokovati blijestanje ili odsjaj
koji bi onemogucili ¢lanove posade u obavljanju njihovih duZnosti.

CAT.IDE.A.170 Sustav interfona za letacku posadu

Avioni kojima operira viSe od jednog clana letacke posade, moraju biti oprem-
ljeni sustavom interfona za letacku posadu, ukljucuju¢i komplete slusalica i
mikrofona koji se nose na glavi, za sve Clanova letacke posade.

CAT.IDE.A.175 Sustav interfona za c¢lanove posade

Avioni s MTCOM-om ve¢im od 15000 kg, ili s MOPSC-om ve¢im od 19,
moraju biti opremljeni sustavom interfona za ¢lanove posade, osim aviona za
koje je prva individualna CofA bila izdana prije 1. travnja 1965. i koji su
1. travnja 1995. ve¢ bili registrirani u drzavi ¢lanici.

CAT.IDE.A.180 Sustav za obavje$¢ivanje putnika

Avioni s MOPSC-om vec¢im od 19 moraju biti opremljeni sustavom za obavje-

$¢ivanje putnika.

CAT.IDE.A.185 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(a) Uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) moraju biti oprem-
ljeni sljedeéi avioni:

1. avioni s MTCOM-om ve¢im od 5 700 kg; i

2. visemotorni turbinski avioni s MTCOM-om 5700 kg ili manje, s
MOPSC-om ve¢im od devet, za koje je individualna CofA bila prvi
put izdana 1. sije¢nja 1990. ili kasnije;

(b) do 31. prosinca 2018. CVR mora moéi zadrzati podatke snimljene tijekom
najmanje:

1. posljednja 2 sata za avione iz tocke (a) podtocke 1. ako je individualna
CofA izdana 1. travnja 1998. ili kasnije;

2. posljednjih 30 minuta za avione iz tocke (a) podtocke 1. ako je indivi-
dualna CofA izdana prije 1. travnja 1998. ili

3. posljednjih 30 minuta za avione iz tocke (a) podtocke 2.

(c) do najkasnije 1. sije¢nja 2019. CVR mora mo¢éi zadrzati podatke snimljene
tijekom najmanje:

VY Mi16

1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veéi od 27 000 kg i za koje
je individualna CofA prvi put izdana 1. sijecnja 2022. ili kasnije ili

2. posljednja 2 sata u svim ostalim slucajevima.
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(d) najkasnije do 1. sijeénja 2019., CVR snima na druge medije osim
magnetske vrpce ili magnetske Zice.

(e) CVR, uz navodenje vremena, snima:

1. glasovnu komunikaciju odaslanu ili primljenu radijskom vezom u pilot-
skoj kabini;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letatke posade upotrebom sustava inter-
fona i sustava za obavjes¢ivanje putnika, ako su ugradeni;

3. zvuéni okoli§ pilotske kabine, ukljucujuéi, bez prekidanja:

i. za avione za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. travnja
1998. ili kasnije, zvucne signale primljene iz svakog mikrofona na
rucici 1 svakog mikrofona u maski, koji su u upotrebi;

ii. za avione iz tocke (a) podtocke 2. za koje je individualna CofA prvi
put izdana prije 1. travnja 1998., zvucne signale primljene iz svakog
mikrofona na rucici i svakog mikrofona u maski, ako je moguce;

4. glasovne ili zvuéne signale kojima se identificiraju pomagala za naviga-
ciju ili prilazenje, koji se Salju u slusalice ili zvucnik.

(f) CVR pocinje snimati prije nego §to se avion pocne kretati na vlastiti pogon i
nastavlja snimati do kraja leta kada se zrakoplov vise ne moze kretati na
vlastiti pogon. Osim toga, za avione za koje je individualna CofA izdana
1. travnja 1998. ili kasnije, CVR po¢inje automatski snimati prije nego §to
se avion pocne kretati na vlastiti pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada
se zrakoplov viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

(g) osim zahtjeva iz tocke (f), ovisno o raspolozivosti elektri¢ne energije, CVR
pocinje snimati $to je prije moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije
pokretanja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj kabini odmah
nakon gasenja motora na kraju leta, za:

1. avione iz tocke (a) podtocke 1. za koje je individualna CofA bila izdana
1. travnja 1998. ili kasnije ili

2. avione iz tocke (a) podtocke 2.

(h) ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaZze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 16. lipnja 2018. podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

VY MI15
- (i) Avioni najvece dopustene mase pri polijetanju (MCTOM) vece od 27 000 kg
kojima je individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi puta izdana
5. rujna 2022. ili poslije moraju biti opremljeni zamjenskim izvorom
energije na koji se CVR i neusmjereni mikrofon u pilotskoj kabini auto-
matski preusmjeravaju u slucaju potpunog prekida napajanja CVR-a.

CAT.IDE.A.190 Uredaji za snimanje podataka o letu

(a) Sljede¢i avioni moraju biti opremljeni uredajem za snimanje podataka o
letu (FDR), koji koristi digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja podataka
i za koji je na raspolaganju metoda brzog dohvata tih podataka s medija na
koji su pohranjeni:

1. avioni s MTCOM-om ve¢im od 5 700 kg za koje je individualna CofA
bila prvi put izdana 1. lipnja 1990. ili kasnije;
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(b)

(©

(d)

2. turbinski avioni s MTCOM-om ve¢im od 5 700 kg za koje je indivi-
dualna CofA bila prvi put izdana prije 1. lipnja 1990.; i

3. viSemotorni turbinski avioni s MTCOM-om 5 700 kg ili manje, s
MOPSC-om ve¢im od devet, za koje je individualna CofA bila prvi
put izdana 1. travnja 1998. ili kasnije.

FDR snima:

1. vrijeme, visinu, zraénu brzinu, uobicajeno ubrzanje i smjer, i ima moguc-
nost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom najmanje prethodnih 25
sati, za avione iz tocke (a) podtocke 2. s MTCOM-om manjim od 27 000
kg;

2. parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje leta aviona,
brzine, uzduznog polozaja, snage motora i konfiguracije uredaja za podi-
zanje 1 vu€u, i ima mogucnost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom
najmanje prethodnih 25 sati, za avione iz tocke (a) podtocke 1. s
MTCOM-om manjim od 27 000 kg, za koje je individualna CofA prvi
put izdana prije 1. sijeénja 2016.;

3. parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje leta aviona,
brzine, uzduznog poloZaja, snage motora, konfiguracije i operacije, i
ima moguénost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom najmanje pret-
hodnih 25 sati, za avione iz tocke (a) podtocke 1. i tocke (a) podtocke 2.
s MTCOM-om veé¢im od 27 000 kg, za koje je individualna CofA prvi
put izdana prije 1. sije¢nja 2016.;

4. parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje leta aviona,
brzine, uzduznog polozaja, snage motora i konfiguracije uredaja za podi-
zanje i vucu, i ima moguénost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom
najmanje prethodnih 10 sati u slucaju aviona iz tocke (a) podtocke 3. za
koje je individualna CofA prvi put izdana prije 1. sijecnja 2016.; ili

5. parametre koji su potrebni za tocno utvrdivanje putanje leta aviona,
brzine, uzduznog polozaja, snage motora, konfiguracije i operacije, i
ima mogucnost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom najmanje pret-
hodnih 25 sati, za avione iz tocke (a) podtocke 1. i tocke (a) podtocke 3.,
za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. sijecnja 2016. ili kasnije.

Podaci se dobivaju iz izvora u avionu koji omogucavaju toc¢nu korelaciju s
informacijama koje se prikazuju letackoj posadi.

FDR pocinje snimati podatke prije nego $to se avion moze kretati na svoj
pogon i prestaje snimati nakon $to se avion vise ne moze kretati na vlastiti
pogon. Osim toga, u slu¢aju aviona za koje je individualna CofA bila izdana
1. travnja 1998. ili kasnije, FDR pocinje automatski snimati podatke prije
nego §to se avion moze kretati na svoj pogon i automatski prestaje snimati
nakon §to se avion vise ne moze kretati na vlastiti pogon.

Ako se FDR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 16. lipnja 2018. podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim sluéajevima.
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VY M15
CAT.IDE.A.191 Lagani uredaj za snimanje leta

(a) Turbinski avioni ¢iji je MTCOM 2 250 kg ili vise i avioni s MOPSC-om
veéim od 9 moraju biti opremljeni uredajem za snimanje leta ako su ispu-
njeni svi sljede¢i uvjeti:

1. nisu obuhvaceni tockom CAT.IDE.A.190 podtockom (a);

2. individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi puta im je izdana
5. rujna 2022. ili poslije.

(b) Uredajem za snimanje leta moraju se biljeZiti podaci o letu ili snimati slike
dostatne za odredivanje putanje leta i brzine zrakoplova.

(c) U uredaju za snimanje leta Cuvaju se podaci o letu i slike prikupljeni tijekom
barem posljednjih pet sati.

(d) Uredaj za snimanje leta poCinje automatski snimati prije nego $to se avion
moze zapodCeti kretati na vlastiti pogon, a snimati automatski prestaje nakon
$to se avion viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

~

Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj kabini, zapo-
vjedniku na raspolaganju mora biti funkcija koja slikovne i zvucne zapise
nacinjene prije uklju¢ivanja te funkcije modificira tako da se ti zapisi ne
mogu normalnim tehnikama ni reproducirati ni kopirati.

(e

CAT.IDE.A.195 Snimanje podatkovnih veza

(a) Avioni za koje je individualna CofA prvi put izdana 8. travnja 2014. ili
kasnije, koji imaju mogucénost komunikacije putem podatkovnih veza i koji
moraju biti opremljeni CVR-om, snimaju pomocu uredaja za snimanje, kada
je to primjenjivo, sljedece:

1. poruke u okviru komunikacije putem podatkovne veze, povezane s komu-
nikacijama s ATS-om, koje se $alju u avion i iz aviona, ukljucujuci
poruke koje se odnose na sljedece aplikacije:

i. uspostavljanje podatkovne veze;

ii. komunikacija izmedu kontrolora i pilota;
iii. usmjereni nadzor;

iv. informacije o letu;

v. koliko je to mogucée s obzirom na arhitekturu sustava, nadzor nad
emitiranjem iz zrakoplova;

vi. koliko je to moguée s obzirom na arhitekturu sustava, operativni
kontrolni podaci zrakoplova; i

vii. koliko je to moguée s obzirom na arhitekturu sustava, graficki
prikazi;

2. informacije koje omogucavaju korelaciju s bilo kojim povezanim zapisima
u vezi s komunikacijama putem podatkovne veze, koji su pohranjeni
odvojeno od aviona; i

3. informacije o vremenu i prioritetu poruka unutar komunikacija putem
podatkovne veze, uzimaju¢i u obzir arhitekturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje koristi digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja poda-
taka i informacija te metodu za dohvat tih podataka. Metoda snimanja
omogucava da se podaci slazu s podacima snimljenim na zemlji.
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(¢) Uredaj za snimanje podataka mora imati moguénost zadrzavanja snimljenih
podataka najmanje jednako dugo kako je u stavku CAT.IDE.A.185 navedeno
za CVR-e.

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji
pomaze pri njegovu pronalaZzenju u vodi. Najkasnije do 16. lipnja 2018.
podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se
uredaj za snimanje moze izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala
za lociranje u hitnim slucajevima.

(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje
jednaki su zahtjevima koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
CVR-a navedenim u stavku CAT.IDE.A.185 to¢kama (d) i (e).

CAT.IDE.A.200 Kombinirani uredaj za snimanje

Ispunjavanje zahtjeva u pogledu CVR-a i FDR-a moze se postici:

(a) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini, u slucaju aviona koji moraju biti opremljeni CVR-om ili
FDR-om;

(b) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini, u slucaju aviona s MCTOM-om 5 700 kg ili manje koji moraju
biti opremljen CVR-om i FDR-om; ili

(c) dvama kombiniranim uredajima za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini, u slucaju aviona s MCTOM-om veé¢im od 5 700 kg koji moraju
biti opremljen CVR-om i FDR-om.

CAT.IDE.A.205 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sigurnosni sustavi vezivanja i
uredaji za sigurnosno vezivanje djece

(a) Avioni moraju biti opremljeni:
1. sjedalom ili lezajem za svaku osobu u avionu staru 24 mjeseci ili vise;

2. sigurnosnim pojasom na svakom putni¢kom sjedalu i pojasevima za vezi-
vanje za svaki lezaj, osim kako je navedeno u podtocki 3.;

VYMi14
- 3. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa na
svakom putniCkom sjedalu i remenima za sigurnosno vezivanje na
svakom lezaju u slucaju aviona s MCTOM-om do i ukljucujuci
5700 kg i s MOPSC-om od devet ili manje, kojima je zasebna CofA
prvi put izdana 8. travnja 2015. ili nakon toga;

4. uredajem za sigurnosno vezivanje djece (CRD) za svaku osobu u avionu
mladu od 24 mjeseci;

5. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa s
ugradenim uredajem koji pri brzom usporavanju automatski zadrzava
gornji dio trupa osobe koja sjedi na tom sjedalu:

i. na svakom sjedalu letacke posade i na bilo kojem sjedalu koje se
nalazi pokraj pilotskog sjedala;

ii. na svakom sjedalu za promatraca smjestenom u pilotskoj kabini;

6. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa na
svakom sjedalu za najmanji zahtijevani broj ¢lanova kabinske posade.

v M9

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa ima:

1. jednu tocku za otkopcavanje;
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2. na sjedalima za najmanji zahtijevani broj ¢lanova kabinske posade, dvije
ramene trake i1 sigurnosni pojas koji se mogu upotrebljavati neovisno i

3. na sjedalima clanova letacke posade i na svim sjedalima pokraj pilotskog
sjedala jedno od sljedeceg:

i. dvije ramene trake i sigurnosni pojas koji se mogu upotrebljavati
neovisno;

ii. dijagonalnu ramenu traku i sigurnosni pojas koji se mogu upotreblja-
vati neovisno za sljedece avione:

(A) avioni s MCTOM-om do i ukljuc¢ujuéi 5700 kg i s MOPSC-om
od devet ili manje koji su u skladu s dinamickim uvjetima
prisilnog slijetanja utvrdenima u primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama;

(B) avioni s MCTOM-om do i ukljucujué¢i 5700 kg i s MOPSC-om
od devet ili manje koji nisu u skladu s dinamickim uvjetima
prisilnog slijetanja utvrdenima u primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama, a kojima je zasebna CofA prvi put izdana prije
28. listopada 2014.;

(C) avioni certificirani u skladu s certifikacijskim specifikacijama za
vrlo lake avione (CS-VLA) ili jednakovrijednim specifikacijama te
certifikacijskim specifikacijama za lake sportske avione (CS-LSA)
ili jednakovrijednim specifikacijama.

CAT.IDE.A.210 Znakovi za vezivanje sigurnosnih pojaseva i zabranu
pusenja

Avioni u kojima sva putni¢ka sjedala nisu vidljiva sa sjedala letacke posade,
moraju biti opremljeni uredajem kojim se svim putnicima i kabinskom osoblju
pokazuje kada moraju zavezati sigurnosne pojaseve i kada puSenje nije dopu-
Steno.

CAT.IDE.A.215 Unutarnja vrata i zavjese

Avioni moraju biti opremljeni:

(a)

(b

=

(©)

(d)

(e)

u slucaju aviona s MOPSC-om veéim od 19, vratima izmedu putnicke kabine
i pilotske kabine s natpisom ,,samo za posadu” i s mehanizmom za zaklju-
Cavanje, kako bi se sprijeCilo da ih putnici otvaraju bez dopustenja clana
letaCke posade;

lako dostupnim mehanizmom za otvaranje svakih vrata koja odjeljuju
putnicku kabinu od nekog drugog odjeljka u kojem se nalaze izlazi za
slu¢aj opasnosti;

mehanizmom za zadrzavanje u otvorenom polozaju bilo kojih vrata ili
zastora, koji odjeljuju putnicku kabinu od drugih prostora kojima se mora
pristupiti kako bi se doslo do bilo kojeg potrebnog izlaza za slucaj opasnosti
s bilo kojeg putnickog sjedala;

natpisom na svakim unutarnjim vratima ili pokraj svake zavjese kroz koje se
prilazi izlazu za slucaj opasnosti za putnike, na kojem je navedeno da tijekom
polijetanja i slijetanja moraju biti pricvrs¢eni u otvorenom polozaju; i

uredajem za svakog €lana posade, za otkljucavanje bilo kojih vrata koja su
uobicajeno dostupna putnicima i koja putnici mogu zakljucati.

CAT.IDE.A.220 Komplet za prva pomo¢

(@

Avioni moraju biti opremljeni kompletima za prvu pomo¢, u skladu s
tablicom 1.

Tablica 1.

Broj zahtijevanih kompleta za prvu pomo¢

Broj zahtijevanih kompleta za prvu

Broj ugradenih putnickih sjedala pomoé

0 - 100 1

101 - 200 2
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Broj zahtijevanih kompleta za prvu

Broj ugradenih putnickih sjedala pomoé

201 - 300 3

301 - 400 4

401 - 500 5

501 ili vise 6

(b) Kompleti za prvu pomoc:

1. moraju biti lako dostupni za upotrebu; i

2. moraju se obnavljati.

CAT.IDE.A.225 Komplet za hitnu medicinsku pomo¢

(a) Avioni s MOPSC-om ve¢im od 30 moraju biti opremljeni kompletom za
hitnu medicinsku pomo¢, ako je bilo koja tocka na planiranoj ruti udaljena
vise od 60 minuta letenja uobi¢ajenom putnom brzinom od aerodroma na
kojem se moZze ocekivati da je na raspolaganju strucna medicinska pomo¢.

(b) Zapovjednik osigurava da lijekove daju samo odgovarajuce kvalificirane
osobe.

(c) Komplet za hitnu medicinsku pomo¢ iz tocke (a):

1. mora biti zaSticen od prasine i vlage;

2. mora se prevoziti na takav nacin, da je onemogucen neovlasteni pristup; i

3. mora se obnavljati.

CAT.IDE.A.230 Kisik za prva pomo¢

(a) Avioni s odrzavanjem tlaka na visinama iznad 25 000 ft, u slucaju operacije
za koju se zahtijeva ¢lan kabinske posade, moraju biti opremljeni zalihom
nerazrijedenog kisika za putnike kojima zbog fizioloskih razloga moze bit
potreban kisik nakon snizenja tlaka zraka u kabini.

VYMI15
(b) Ako tlak u kabini padne, a kabina je na visini vi$oj od 8 000 ft, ali najvise na
15 000 ft, zaliha kisika iz podtocke (a) mora biti dovoljna za ostatak leta za
barem 2 % putnika, a u svakom slucaju za barem jednu osobu.

(c) Mora biti dovoljan broj jedinica za raspodjelu, ali ni u kojem sluc¢aju manje
od dvije, s mehanizmom koji kabinskom osoblju omogucava upotrebu zalihe.

(d) Oprema za kisik za prvu pomo¢ mora stvarati maseni protok do svake osobe.

CAT.IDE.A.235 Dodatni kisik — avioni s odrZavanjem tlaka

(a) Avioni s odrzavanjem tlaka kojima se obavljaju operacije na barometarskim
visinama iznad 10 000 ft, moraju biti opremljeni dodatnom opremom za
kisik, kojom se mogu pohraniti i razdijeliti zalihe kisika u skladu s
tablicom 1.
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(b)

(©)

It

N

(e)

®

(2

(h)

Avioni s odrzavanjem tlaka kojima se obavljaju operacije na barometarskim
visinama iznad 25 000 ft, moraju biti opremljeni:

1. maskama za brzu opskrbu kisikom, za ¢lanove letacke posade;

2. dostatnim brojem rezervnih dovoda kisika i maski ili prijenosnih jedinica
kisika s maskama, koji su ravnomjerno rasporedeni po putnickoj kabini
kako bi se osigurala trenutacna raspolozivost kisika svakom zahtijevanom
¢lanu kabinske posade;

3. jedinicom za raspodjelu kisika, povezanom s terminalnim mjestima za
opskrbu kisikom, koji su trenutatno dostupni svakom ¢lanu kabinske
posade, dodatnom ¢lanu posade i osobama koje sjede na putnickim sjeda-
lima, bez obzira na to gdje sjede; i

4. uredajem za upozoravanje letacke posade na bilo kakav gubitak tlaka.

U slucaju aviona s odrzavanjem tlaka, za koje je individualna CofA prvi put
izdana nakon 8. studenoga 1998. i kojima se operira na barometarskim visi-
nama iznad 25 000 ft ili koji lete na ili ispod 25 000 ft u uvjetima koji im ne
dopustaju sigurno spustanje na 13 000 ft unutar Cetiri minute, individualne
jedinice za raspodjelu kisika iz tocke (b) podtocke 3., moraju se automatski
aktivirati.

Ukupan broj jedinica za raspodjelu i dovoda iz tocke (b) podtocke 3. i tocke
(c) mora biti najmanje 10 % veé¢i od broja sjedala. Dodatne se jedinice
ravnomjerno rasporeduju po cijeloj putnickoj kabini.

Bez obzira na tocku (a), zahtjevi u pogledu opskrbe kisikom ¢lanova
kabinske posade, dodatnih ¢lanova posade i putnika u slucaju aviona koji
nisu certificirani za letenje na barometarskim visinama iznad 25 000 ft, mogu
se smanyjiti tijekom cjelokupnog vremena letenja na barometarskim visinama
kabine izmedu 10 000 ft i 13 000 ft, za sve zahtijevane Clanove kabinske
posade i za najmanje 10 % putnika, ako se avion, na svim to¢kama duz rute
kojom leti, moze unutar Cetiri minute sigurno spustiti na barometarsku visinu
kabine od 13 000 ft.

Minimalna zahtijevana opskrba iz tablice 1. retka 1. tocke (b) podtocke 1. i
retka 2. obuhvaca onu koli¢inu kisika koja je potrebna za stalnu brzinu
spustanja s najviSe certificirane visine leta aviona na 10000 ft u 10
minuta, nakon ¢ega slijedi 20 minuta leta na 10 000 ft.

Minimalna zahtijevana opskrba iz tablice 1. retka 1. tocke (b) podtocke 2.
obuhvacéa onu koli¢inu kisika koja je potrebna za stalnu brzinu spustanja s
najvise certificirane visine leta aviona na 10 000 ft u 10 minuta, nakon cega
slijedi 110 minuta leta na 10 000 ft.

Minimalna zahtijevana opskrba iz tablice 1. retka 3 obuhvaca onu koli¢inu
kisika koja je potrebna za stalnu brzinu spustanja s najvise certificirane visine
leta aviona na 15000 ft u 10 minuta.
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Tablica 1.

Minimalni zahtjevi za Kkisik za avione s odrZavanjem tlaka

Opskrba za Trajanje i barometarska visina kabine

1. Osobe koje su na svojoj duznosti | (a) Cijelo vrijeme leta kada barome-
u pilotskoj kabini i sjede na sjeda- tarska visina kabine prelazi
lima u pilotskoj kabini 13 000 ft.

(b) Ostalo vrijeme leta, kada baro-
metarska visina kabine prelazi
10 000 ft ali ne prelazi 13 000
ft, nakon prvih 30 minuta na
tim visinama, ali ni u kojem
slu¢aju manje od:

1. 30-minutne opskrbe za avione
certificirane za let na visi-
nama koje ne prelaze 25 000
ft;

2. dvosatne opskrbe za avione
certificirane za let na visi-
nama iznad 25 000 ft

2. Zahtijevane ¢lanove kabinske | (a) Cijelo vrijeme leta kada barome-

posade tarska visina kabine prelazi
13 000 ft, ali ne manje od 30-
minutne opskrbe.

(b) Cijelo vrijeme leta kada je baro-
metarska visina kabine veca od
10 000 ft, ali ne prelazi 13 000
ft nakon prvih 30 minuta na tim
visinama.

3. 100 % putnika (*) Cijelo vrijeme leta kada barome-
tarska visina kabine prelazi 15 000
ft, ali ni u kojem slucaju manje od
10-minutne opskrbe.

4. 30 % putnika (¥) Cijelo vrijeme leta kada barome-
tarska visina kabine prelazi 14 000
ft, ali ne prelazi 15 000 ft.

5. 10 % putnika (*) Ostatak leta kada barometarska
visina kabine prelazi 10 000 ft, ali
ne prelazi 14 000 ft, nakon prvih
30 minuta na tim visinama.

(*) Broj putnika u tablici 1. odnosi se na putnike koji se uistinu prevoze u kabini
uklju¢ujuéi osobe mlade od 24 mjeseci.

CAT.IDE.A.240 Dodatni kisik — avioni bez odrZavanja tlaka

Avioni bez odrzavanja tlaka kojima se obavljaju operacije na barometarskim
visinama iznad 10 000 ft, moraju biti opremljeni dodatnom opremom za kisik,
kojom se mogu pohraniti i razdijeliti potrebne zalihe kisika u skladu s tablicom 1.
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Tablica 1.

Minimalni zahtjevi za Kkisik za avione bez odrZavanja tlaka

Opskrba za

Trajanje i barometarska visina kabine

1. Osobe koje su na svojoj duznosti u
pilotskoj kabini i sjede na sjedalima
u pilotskoj kabini i ¢lanove posade
koji pomazu letackoj posadi pri
njihovim duznostima

Cijelo vrijeme leta na barometarskim
visinama iznad 10 000 ft.

2. Zahtijevane  ¢lanove  kabinske

posade

Cijelo vrijeme leta na barometarskim
visinama iznad 13 000 ft i za svako
razdoblje duze od 30 minuta na baro-
metarskim visinama iznad 10 000 ft,
ali ne iznad 13 000 ft.

3. Dodatne c¢lanove posade i 100 %
putnika (*)

Cijelo vrijeme leta na barometarskim
visinama iznad 13 000 ft.

4. 10 % putnika (¥)

Cijelo vrijeme leta nakon 30 minuta na
barometarskim visinama veé¢im od
10 000 ft, ali ne ve¢ima od 13 000 ft.

(*) Broj putnika u tablici 1. odnosi se na putnike koji se uistinu prevoze u kabini ukljucu-

juéi osobe mlade od 24 mjeseci.

CAT.IDE.A.245 Zastitna oprema za disanje za posadu

(a) Svi avioni s odrzavanjem tlaka i avioni bez odrzavanja tlaka s MTCOM-om
ve¢om od 5700 kg ili s MOPSC-om ve¢im od 19 sjedala, moraju biti
opremljeni zastitnom opremom za disanje (PBE) za zastitu ociju, nosa i
usta i za osiguravanje, za razdoblje od najmanje 15 minuta:

1. kisika za svakog Clana letacke posade na duZznosti u pilotskoj kabini;

2. plina za disanje za svakog zahtijevanog Clana kabinske posade, pokraj

njegovog dodijeljenog mjesta; i

3. plina za disanje iz prijenosnog PBE-a za jednog clana letacke posade,
pokraj njegovog dodijeljenog mjesta, u slucaju kada se avionom operira s
letackom posadom koja se sastoji od vise od jednog c¢lana, a nema niti

jednog clana kabinske posade.

(b) PBE koji je namijenjen za letacku posadu, ugraduje se u pilotsku kabinu i
dostupan je za trenutatnu upotrebu svakom zahtijevanom ¢lana letacke
posade na njegovom dodijeljenom mjestu.

(c) PBE namijenjen za kabinsku posadu ugraduje se pokraj dodijeljenog mjesta
svakog zahtijevanog ¢lana kabinske posade.

(d) Avioni moraju biti opremljeni dodatnim prijenosnim PBE-om ugradenim
pokraj rucnog aparata za gaSenje pozara iz tocke CAT.IDE.A.250 podtocaka
(b) 1 (c) ili pokraj ulaza u odjeljak za teret, u slucaju kad je rucni aparat za
gaSenje pozara smjeSten unutar odjeljka za teret.

(e) Tijekom upotrebe, PBE ne smije onemogucavati upotrebu komunikacijskih
uredaja iz stavaka CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 i

CAT.IDE.A.330.
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CAT.IDE.A.250 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(a) Avioni moraju biti opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom za gasenje
pozara u pilotskoj kabini.

(b) Najmanje jedan ru¢ni aparat za gasenje pozara mora biti smjeSten u svakoj
kuhinji koja se ne nalazi u glavnoj putnickoj kabini, ili lako dostupan za
upotrebu u njoj.

(c

~

Najmanje jedan ruéni aparat za gaSenje pozara mora biti na raspolaganju za
upotrebu u svakome odjeljku za teret ili prtljagu klase A ili klase B te u
svakome odjeljku za teret klase E, kojem ¢lanovi posade mogu pristupiti
tijekom leta.

«d

=

Vrsta i koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za gasenje pozara,
moraju biti primjereni vrsti pozara koji se moze dogoditi u odjeljku u kojem
se predvida upotreba aparata, a u odjeljcima u kojima se nalaze ljudi, moraju
biti takvi da se opasnost od koncentracije Stetnog plina svede na najmanju
mogucu mjeru.

(e) Avioni moraju biti opremljeni najmanje brojem rucnih aparata za gasenje
pozara u skladu s tablicom 1., koji su smjeSteni na odgovaraju¢i nacin
kako bi bili primjereno dostupni za upotrebu u svakoj putnickoj kabini.

Tablica 1.

Broj ru¢nih aparata za gaSenje poZara

Najveéi odobreni broj putnickih sjedala Broj aparata za gasenje poZara

7 -30 1

31 - 60 2

61 - 200 3

201 - 300 4

301 - 400 5

401 - 500 6

501 - 600 7

601 ili vise 8

CAT.IDE.A.255 Sjekira i Zeljezna poluga za razbijanje

(a) Avioni s MTCOM-om veéim od 5 700 kg ili s MOPSC-om veéim od devet,
moraju biti opremljeni najmanje jednom sjekirom ili Zeljeznom polugom za
razbijanje, smjeStenom u pilotskoj kabini.

(b) U slucaju aviona s MOPSC-om ve¢im od 200, potrebna je dodatna sjekira ili
zeljezna poluga za razbijanje, smjeStena u kuhinji ili u blizini kuhinje koja se
nalazi u straznjem dijelu zrakoplova.

(c) Sjekire i zeljezne poluge za razbijanje, smjeStene u putnickoj kabini, ne smiju
biti vidljive putnicima.

CAT.IDE.A.260 Oznacivanje mjesta za prodor u avion

Ako su na trupu aviona oznacena mjesta prikladna za prodor spasilackih ekipa u
avion u hitnim slu¢ajevima, takva se mjesta oznacuju na nacin prikazan na slici 1.
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Slika 1.
{1} JCcm
5 r °l L (=21} * + v n
: N

Jcm MNod cwar 2 m

CAT.IDE.A.265 Oprema za evakuaciju u hitnim slu¢ajevima

(a) Avioni s visinom praga izlaza za putnike u hitnim slucajevima, koji je vise
od 1,83 metra (6 ft) iznad tla, moraju na svakom takvom izlazu biti oprem-
ljeni opremom kojom se putnicima i posadi omogucéuje da se u hitnim
slucajevima sigurno spuste na tlo.

(b) »C1 Bez obzira na tocku (a), takva se oprema ne zahtijeva na izlazima
iznad krila, ako je mjesto na kojem zavrSava put izlaza za hitne slucajeve
koje je oznaceno na konstrukciji aviona, manje od 1,83 metara (6 ft) iznad tla
dok je avion na zemlji, podvozje izvuceno, a zakrilca u polozaju za polije-
tanje ili slijetanje, ovisno o tome koji je od polozaja zakrilaca viSi u odnosu
na zemlju. <«

(c) Avioni koji moraju imati odvojeni izlaz za hitne slucajeve za letacku posadu,
kod kojih je najniza tocka izlaza za hitne slucajeve vise od 1,83 metara (6 ft)
iznad tla, moraju biti opremljeni opremom kojom se svim ¢lanovima letacke
posade pomaze pri sigurnom spustanju na tlo u hitnim slucajevima.

(d) Visine iz tocaka (a) i (c) mjere se:
1. s izvu¢enim podvozjem; i

2. nakon loma ili neuspjelog izvlacenja jedne ili viSe nogu podvozja, u
slucaju aviona za koje je certifikat tipa izdana nakon 31. ozujka 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoni

Avioni s MOPSC-om veé¢im od 60 i kojima se prevozi najmanje jedan putnik,
moraju biti opremljeni sljede¢im brojem prijenosnih baterijskih megafona, koji su
tijekom evakuacije u hitnim slucajevima lako dostupni ¢lanovima posade za
upotrebu:

(a) Za svaku putnicku kabinu:

Tablica 1.

Broj megafona

Broj putnickih sjedala Broj megafona

61 do 99 1

100 ili vise 2
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(b) Za avione s vise od jedne putnicke kabine, u svim slucajevima kada je
ukupni broj putnickih sjedala ve¢i od 60, potreban je najmanje jedan
megafon.

CAT.IDE.A.275 Osvjetljenje i oznake za hitne slucajeve

(a) Avioni s MOPSC-om vec¢im od devet, moraju biti opremljeni sustavom za
osvjetljivanje u hitnim slucajevima koji ima neovisno napajanje energijom,
radi olak$avanja evakuacije aviona.

(b) U sluéaju aviona s MOPSC-om veé¢im od 19, sustav za osvjetljivanja u
hitnim slu¢ajevima iz tocke (a) ukljucuje:

1. izvore opceg osvjetljenja kabine;

2. unutarnje osvjetljenje u podrucjima izlaza za hitne slucajeve u razini poda;

3. osvijetljene oznake izlaza za hitne sluCajeve i znakova za odredivanje
polozaja;

4. u slucaju aviona za koje je zahtjev za certifikat tipa ili odgovarajuci
zahtjev bio predan prije 1. svibnja 1972., kada lete nocu, vanjsko osvje-
tljenje za hitne slucajeve na svim izlazima iznad krila i na izlazima na
kojima se zahtijeva oprema za pomo¢ pri silazenje;

5. u slucaju aviona za koje je zahtjev za certifikat tipa ili odgovarajuci
zahtjev bio predan nakon 30. travnja 1972., kada lete nocu, vanjsko
osvjetljenje za hitne slucajeve na svim izlazima za hitne slucajeve za
putnike; i

6. u slucaju aviona za koje je certifikat tipa bio prvi put izdana 31. prosinca
1957. ili kasnije, sustav za oznaCivanje puta za spaSavanje u blizini poda
u putnickim kabinama.

(c) U slucaju aviona ¢iji je MOPSC 19 ili manje i ¢iji se certifikat tipa temelji na
certifikacijskim specifikacijama Agencije sustav za osvjetljivanje u hitnim
sluajevima iz podtocke (a) obuhvadéa opremu navedenu u podtocki (b)
podpodtockama 1., 2. 1 3.

(d) U slucaju aviona ¢iji je MOPSC 19 ili manje i ¢iji se certifikat ne temelji na
certifikacijskim specifikacijama Agencije sustav za osvjetljivanje u hitnim
sluajevima iz podtocke (a) obuhvaéa opremu navedenu u podtocki (b)
podpodtocki 1.

(e) Avioni ¢iji je MOPSC devet ili manje, kojima se operira no¢u, moraju biti
opremljeni izvorom za opce osvjetljenje kabine za olakSavanje evakuacije
aviona.

CAT.IDE.A.280 Odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima (ELT)

(a) Avioni s MOPSC-om vec¢im od 19 moraju biti opremljeni najmanje:

1. dvama ELT-ovima, od kojih jedan mora biti automatski, ili jednim
ELT-om i jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava
zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210, u slucaju aviona za koje je individualna
CofA prvi put izdana nakon 1. srpnja 2008. ili

2. jednim automatskim ELT-om ili dvama ELT-ovima bilo kojeg tipa ili
jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA 210, u slucaju aviona za koje je individualna CofA
prvi put izdana 1. srpnja 2008. ili ranije.
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(b) Avioni ¢iji je MOPSC 19 ili ve¢i moraju biti opremljeni najmanje:

1. jednim automatskim ELT-om ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova
koji ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA. 210, u slucaju aviona za koje je
individualna CofA prvi put izdana nakon 1. srpnja 2008. ili

2. jednim ELT-om bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje zrako-
plova koji ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210, u slu¢aju aviona za
koje je individualna CofA prvi put izdana 1. srpnja 2008. ili ranije.

VB
(c) ELT bilo kojeg tipa mora imati mogucénost emitiranja istodobno na
121,5 MHz i na 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Let iznad vode

(a) Sljede¢i avioni moraju biti opremljeni prslucima za spaSavanje za svaku
osobu koja se nalazi u avionu ili odgovaraju¢im plutaju¢im uredajima za
svaku osobu u avionu mladu od 24 mjeseci, smjestenim na mjestu koje je
lako dostupno sa sjedala ili lezaja osobe za Ciju je upotrebu predviden:

1. kopneni avioni kojima se leti iznad vode na udaljenosti vec¢oj od 50 NM
od obale ili ako polijecu ili slije¢u na aerodrom na kojemu je uzletna ili
prilazna putanja smjeStena iznad vode, tako da postoji vjerojatnost
prisilnog slijetanja na vodu; i

2. hidroavioni kojima se leti iznad vode.

(b

=

Svaki prsluk za spasavanje ili odgovaraju¢i pojedinacni plutajuci uredaj mora
biti opremljen elektricnim osvjetljenjem, u svrhu olakSavanja pronalaZenja
osoba.

VYMi14
(c) Hidroavioni kojima se leti iznad vode moraju biti opremljeni sljede¢im:

(1) sidrom i drugom opremom potrebnom za omogucavanje priveza, sidrenja
ili manevriranja hidroaviona na vodi, koji su primjereni njegovoj veli¢ini,
masi 1 karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem;

(2) opremom za davanje zvucnih signala kako je propisano medunarodnim
propisima za sprjeCavanje sudara na moru, ako je primjenjivo.

d

=

Avioni kojima se leti iznad vode na udaljenosti od kopna prikladnog za
prisilno slijetanje, koja je veca od one koja odgovara sljedecem:

1. 120 minuta leta putnom brzinom ili 400 NM, ovisno o tome S$to je manje,
u slucaju aviona kojima se moze nastaviti let do aerodroma ako kriticni
motor(-i) otkaze(-u)u na bilo kojoj tocki duz rute ili planiranog preusmje-
ravanja; ili

2. za sve druge avione, 30 minuta leta putnom brzinom ili 100 NM, ovisno o
tome §to je manje,

moraju biti opremljeni opremom navedenom u tocki (e).

(e) U avionima koji su u skladu s tockom (d) mora se nositi sljede¢a oprema:
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1. dovoljan broj splavi za spaSavanje za prihvat svih osoba iz zrakoplova,
koje su smjeStene tako da se mogu trenutacno upotrijebiti u slucaju nuzde
i ¢ija je veli¢ina dovoljna za prihvat svih prezivjelih u slucaju gubitka
jedne splavi s najve¢im nominalnim kapacitetom;

2. svjetlo za odredivanje polozaja prezivjelih u svakoj splavi za spasavanje;

3. oprema za spasavanje zivota primjerena predvidenom letu, ukljucujuci
sredstva za odrzavanje na zivotu; i

4. najmanje dva ELT-a za prezivljavanje (ELT(S)).

(f) Najkasnije do 1. sije¢nja 2019., avioni ¢iji je MCTOM veci od 27 000 kg i s
MOPSC-om ve¢im od 19 te svi avioni ¢iji je MCTOM veéi od 45 500 kg
moraju biti opremljeni sigurno pri¢vr§éenim uredajem za podvodno lociranje
koji radi na frekvenciji od 8,8 kHz + 1 kHz, osim ako:

1. avion leti na rutama na kojima ni u jednoj tocki nije na udaljenosti vecoj
od 180 NM od obale ili

2. avion je opremljen ¢vrstom i automatskom opremom kojom se, nakon
nesre¢e u kojoj je zrakoplov jako oStecen, tocno odreduje polozaj
krajnje tocke leta.

VB
- CAT.IDE.A.305 Oprema za preZivljavanje

(a) Avioni kojima se leti iznad podru¢ja u kojima bi potraga i spasavanje bili
posebno teski, moraju biti opremljeni:

1. signalnom opremom za odasiljanje signala za opasnost;
2. najmanje jednim ELT(S)-om; i

3. dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom se leti, uzimajuéi u
obzir broj osoba u avionu.

(b) Dodatna oprema za prezivljavanje navedena u tocki (a) podtocki 3., ne mora
se nositi ako avion:

1. ostaje unutar udaljenosti od podru¢ja na kojem potraga i spasavanje nisu
posebno teski, koja odgovara vremenu od:

i. »C1 120 minuta leta putnom brzinom s jednim motorom izvan
pogona (OEI) za avione koji mogu nastaviti let do aerodroma ako
kriticni motor(-i) otkaze(-u) na bilo kojoj tocki duz rute ili planiranog
preusmjeravanja; <«

ii. 30 minuta leta putnom brzinom za sve ostale avione;

2. ostaje unutar udaljenosti od podrucja koje je prikladno za prisilno slijeta-
nje, koja nije veca od one koja odgovara letu u trajanju od 90 minuta
putnom brzinom, za avione certificirane u skladu s primjenjivim stan-
dardom plovidbenosti.

CAT.IDE.A.325 Slusalice

(a) Avioni moraju biti opremljeni sluSalicama s ugradenim mikrofonom ili
mikrofonom koji se nosi oko vrata ili sliénim uredajem, za svakog ¢lana
letatke posade na njihovim dodijeljenim radnim mjestima u pilotskoj kabini.

(b) Avioni kojima se operira prema [FR-u ili no¢u moraju biti opremljeni tipkom
za aktiviranje predajnika, na ruénoj komandi za upravljanje boc¢nim i
uzduznim nagibom, za svakog zahtijevanog ¢lana letake posade.
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CAT.IDE.A.330 Radiokomunikacijska oprema

(a) Avioni moraju biti opremljeni radiokomunikacijskom opremom koja se zahti-
jeva u skladu s primjenjivim zahtjevima u pogledu zra¢nog prostora.

(b) Radiokomunikacijska oprema mora imati mogucnost komunikacije na zrako-
plovnoj frekvenciji za nuzdu 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Ploc¢a za izbor zvuka

Avioni kojima se operira prema IFR-u moraju biti opremljeni ploc¢om za izbor
zvuka, koja se moZe upotrebljavati sa svakog mjesta zahtijevanog ¢lana letacke
posade.

CAT.IDE.A.340 Radio oprema za operacije prema VFR-u na rutama na
kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima

Avioni kojima se operira prema VFR-u na rutama na kojima se navigacija
obavlja prema vizualnim orijentirima, moraju biti opremljeni radiokomunikacij-
skom opremom koja u uobic¢ajenim uvjetima Sirenja radijskih valova omogucéava
sljedece:

(a) komunikaciju s odgovaraju¢im zemaljskim postajama;

(b) komunikaciju s odgovaraju¢im ATC postajama s bilo koje tocke u kontroli-
ranom zra¢nom prostoru unutar kojeg se namjerava letjeti; i

(c) primanje meteoroloskih informacija.

VMI15
CAT.IDE.A.345 Komunikacijska, navigacijska i nadzorna oprema za opera-
cije prema IFR-u ili prema VFR-u na rutama na kojima se navigacija ne
obavlja prema vizualnim orijentirima

(a) Avioni kojima se upravlja prema IFR-u ili prema VFR-u na rutama na
kojima se navigacija ne moze obavljati prema vizualnim orijentirima
moraju biti opremljeni radiokomunikacijskom, navigacijskom i nadzornom
opremom u skladu s primjenjivim zahtjevima zraénog prostora.

(b) Radiokomunikacijska oprema ukljucuje najmanje dva nezavisna radio komu-
nikacijska sustava koji su u uobiCajenim operativnim uvjetima potrebni za
komunikaciju s odgovaraju¢om zemaljskom postajom s bilo koje tocke na
ruti, ukljuujuci odstupanja s rute.

VYMi14
- (c) Neovisno o podtocki (b), avioni koji se upotrebljavaju za operacije na male
udaljenosti na visokim razinama leta u sjevernoatlantskom zra¢nom prostoru
(NAT HLA) i ne prelaze Sjeverni Atlantik moraju biti opremljeni najmanje
jednim komunikacijskim sustavom velikog dometa, ako su za doti¢ni zracni
prostor objavljeni alternativni komunikacijski postupci.

(d) Avioni moraju imati dostatnu navigacijsku opremu, kako bi se osiguralo da u
slu¢aju kvara jednog elementa opreme u bilo kojoj fazi leta, preostala oprema
omogucava sigurnu navigaciju u skladu s planom leta.

(e) Avioni koji se upotrebljavaju za letove u kojima se planira slijetanje u
IMC-u, moraju biti opremljeni odgovaraju¢om opremom koja omogucava
vodenje do tocke od koje se moze izvesti vizualno slijetanje za svaki aero-
drom na koji je planirano slijetanje u IMC-u i za bilo koji odredeni alter-
nativni aerodrom.

(f) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuce navigacijske specifikacije.
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CAT.IDE.A.350 Trasponder

Avioni moraju biti opremljeni sekundarnim nadzornim radarom za izvjes¢ivanje
o barometarskoj visini (SSR) i bilo kojom drugom moguéno$éu SSR transpon-
dera koja se zahtijeva za rutu kojom se leti.

CAT.IDE.A.355 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvalitete podataka
koji su odgovarajuéi za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljuivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjeS¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze
podataka o slu¢ajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slucajevima operator obavjes¢uje letatku posadu i ostalo pred-
metno osoblje te osigurava da se predmetni podaci ne upotrebljavaju.

ODJELJAK 2.
Helikopteri
CAT.IDE.H.100 Instrumenti i oprema - op¢enito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima o plovidbenosti, osim sljedeceg:

1. samostalne prijenosne svjetiljke;

2. tofan mjeral vremena;

3. drzaé Kkarte;

4. pribor za prvu pomod¢,

5. megafoni;

6. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;

7. sidra i oprema za privezivanje;

8. naprave za sigurnosno vezivanje djece.

(b) Instrumenti i oprema koji nisu propisani ovim Prilogom (dio-CAT) te sva
druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u zrakoplovu,
moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letatke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2018/1139 ili to¢aka CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 i CAT.IDE.H.345 ovog Priloga;

2. instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost helikoptera, ¢ak ni
u sluéaju zatajenja ili kvarova.
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(c) Ako opremu koristi jedan ¢lan letacke posade na svom mjestu tijekom leta,
ona mora biti spremna za upotrebu s tog mjesta. Kada je potrebno da jedan
element opreme koristi vie ¢lanova letacke posade, on mora biti postavljen
tako da je spreman za upotrebu s bilo kojeg mjestu na kojem se zahtijeva
njegova upotreba.

(d) Oni instrumenti koje koristi bilo koji ¢lan letatke posade moraju biti postav-
ljeni tako da ¢lan letacke posade moze lako vidjeti prikaze sa svog mjesta s
najmanjim moguc¢im pomicanjem s mjesta i linijje vida koje uobicajeno
zauzima kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(e) Sva zahtijevana oprema za hitne sluc¢ajeve mora biti lako dostupna za trenu-
tacnu upotrebu.

CAT.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi opreme ili funkcije heli-
koptera koji se zahtijevaju za predvideni let ne rade ili ih nema, osim ako:

(a) se helikopterom operira u skladu s MEL-om operatora; ili

VYMi14
(b) operator ima odobrenje nadleznog tijela za upravljanje helikopterom u okviru
ograni¢enja GLMO-a u skladu s tockom ORO.MLR.105 podtockom (j)
Priloga III.

CAT.IDE.H.115 Operativna svjetla

(a) Helikopteri kojima se operira danju prema VFR-u, moraju biti opremljeni
sustavom svjetala za izbjegavanje sudara.

(b) Helikopteri kojima se operira nocu ili prema [FR-u, uz zahtjev iz tocke (a),
moraju dodatno biti opremljeni:

1. osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera, radi
primjerenog osvjetljivanja svih instrumenata i opreme, bitnih za sigurnu
operaciju helikoptera;

2. osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera radi osvje-
tljenja u svim prostorima za putnike;

3. samostalnom prijenosnom svjetilikom za svakog zahtijevanog ¢lana
posade, lako dostupnom ¢lanovima posade kada sjede na svojim dodije-
ljenim mjestima;

4. navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

5. dvama svjetlima za slijetanje, od kojih se najmanje jedno moze podeSavati
tijekom leta, kako bi se osvijetlilo tlo ispred i ispod helikoptera te tlo s
obje strane helikoptera; i

6. svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprecavanje
sudara na moru, ako je helikopter amfibijski.

CAT.IDE.H.125 Dnevne operacije prema VFR-u - instrumenti za letenje i
navigaciju i pridruZena oprema

(a) Helikopteri kojima se operira danju prema VFR-u, moraju biti opremljeni
sljede¢com opremom, koja je na raspolaganju na pilotskom mjestu:

1. Uredaji za mjerenje i pokazivanje:
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vB
i. magnetskog smjera;
ii. vremena u satima, minutama i sekundama;
VYMi14
iii. barometarske visine;
vB
iv. indicirane zra¢ne brzine;
v. vertikalne brzine;
vi. klizanja; i
vii. vanjske temperature zraka.
2. Uredaj koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za letenje nisu odgova-
raju¢e napajani elektricnom energijom.

(b) Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, drugi pilot mora imati na

raspolaganju posebne uredaje za pokazivanje sljedeceg:
VYMi14
1. barometarske visine;
vB
2. indicirane zracne brzine;
3. vertikalne brzine; i
4. klizanja.

(c) Helikopteri s MTCOM-om veéim od 3 175 kg i helikopteri kojima se operira
iznad vode izvan vidnog dosega kopna, ili kada je vidljivost manja od 1 500
m, moraju biti opremljeni uredajem za mjerenje i pokazivanje:

1. uzduznog polozaja; i
2. smjera.

(d) Kod helikoptera s MTCOM-om veé¢im od 3 175 kg ili MOPSC-om ve¢im od
devet, na raspolaganju mora biti oprema za spreavanje kvarova sustava za
pokazivanje zracne brzine radi kondenzacije ili zaledivanja.

CAT.IDE.H.130 Operacije prema IFR-u ili noéu — instrumenti za letenje i

navigaciju i pridruZena oprema

Helikopteri kojima se operira prema VFR-u nocu ili prema IFR-u, moraju biti

opremljeni sljedecom opremom, koja je na raspolaganju na pilotskom mjestu:

(a) Uredajima za mjerenje i pokazivanje:

1. magnetskog smjera;
2. vremena u satima, minutama i sekundama;
3. indicirane zraCne brzine;
4. vertikalne brzine;
5. klizanja;
6. uzduznog polozaja;
7. stabiliziranog smjera; i
8. vanjske temperature zraka.
VYMi14

(b) Dvama uredajima za mjerenje i pokazivanje barometarske visine. Kod jedno-
pilotnih noénih operacija prema VFR-u jedan tlacni visinomjer moze se
zamijeniti radiovisinomjerom.
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(c) Uredajem koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za letenje nisu odgova-
rajuce napajani elektricnom energijom.

(d) Uredajem za sprecavanje kvarova sustava za pokazivanje zracne brzine koji
se zahtijevaju u tocki (a) podtocki 3. i u tocki (h) podtocki 2., radi konden-
zacije ili zaledivanja.

(e) Sredstvom za obavjesc¢ivanje letacke posade o kvaru uredaja koji se zahtijeva
tockom (d), za helikoptere:

1. za koje je individualna CofA bila izdana 1. kolovoza 1999. ili kasnije; ili

2. za koje je individualna CofA bila izdana prije 1. kolovoza 1999., &iji je
MTCOM veéi od 3 175 kg i MOPSC ve¢i od devet.

(f) Rezervnim uredajem za mjerenje i pokazivanje uzduznog polozaja, koji:

1. se neprekidno napaja tijekom uobiCajene operacije te se u slucaju
potpunog kvara uobiCajenog sustava za opskrbu elektricnom energijom,
napaja iz izvora koji je neovisan o uobicajenom sustavu za opskrbu elek-
tricnom energijom;

2. djeluje neovisno o bilo kojem drugom uredaju za mjerenje i pokazivanje
uzduznog polozaja;

3. se moze Koristiti s bilo kojeg pilotskog mjesta;

4. ukljucuje se automatski nakon potpunog kvara uobiCajenog sustava za
opskrbu elektricnom energijom;

5. nakon potpunog kvara uobiCajenog sustava za opskrbu elektricnom
energijom, uzimajuci u obzir druga opterecenja sustava za opskrbu elek-
tricnom energijom u hitnim slucajevima i operativne postupke, omogu-
¢ava pouzdanu operaciju jo$ najmanje 30 minuta ili, u slucaju leta iznad
neprijateljskog terena ili iznad mora, onoliko vremena koliko je potrebno
da se dode do prikladnog alternativnog mjesta za slijetanje, ovisno o tome
Sto je vise;

6. osvijetljen je na odgovarajuci nacin tijekom svih faza operacije; i

7. povezan je s uredajem za upozoravanje letacke posade, kada djeluje napa-
janjem iz svog namjenskog napajanja elektricnom energijom, ukljucujuéi i
napajanje iz izvora energije za hitne slucajeve.

(g) Alternativnim izvorom statiCkog tlaka za uredaje za mjerenje brzine, zracne
brzine i vertikalne brzine.

(h) Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, za drugog pilota posebnim
uredajima za pokazivanje:

1. barometarske visine;

2. indicirane zra¢ne brzine;
3. vertikalne brzine;

4. klizanja;

5. uzduznog polozaja; i

6. stabiliziranog smjera.
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(i) Za operacije prema IFR-u, drzacem karte koji se nalazi na mjestu na kojem
se karta moze lako ¢ita i na kojem se ona moze osvijetliti za no¢ne letove.

CAT.IDE.H.135 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema
IFR-u

Helikopteri kojima se obavljaju operacije prema IFR-u s jednim pilotom, moraju
biti opremljeni autopilotom koji, najmanje, zadrzava visinu i smjer letenja.

CAT.IDE.H.145 Radiovisinomjer

(a) Helikopteri kojima se leti iznad vode moraju biti opremljeni radiovisino-
mjerom koji moze emitirati zvuéno upozorenje na visini ispod unaprijed
odredene visine i vizualno upozorenje na visini koju odabere pilot, kada se
operacija obavlja:

1. izvan vidnog dosega kopna;

2. pri vidljivosti manjoj od 1 500 m;

3. nocu; ili

4. na udaljenosti od kopna, koja odgovara vremenu duljem od tri minute
letenja pri uobicajenoj putnoj brzini.

CAT.IDE.H.160 Helikopterska oprema za otkrivanje vremenskih uvjeta

Helikopteri s MOPSC-om ve¢im od devet kojima se operira prema IFR-u ili
nocu, moraju biti opremljeni helikopterskom opremom za otkrivanje vremenskih
uvjeta kada trenutaéna meteoroloska izvjeséa pokazuju da se duz predvidene rute
moze ocekivati olujno nevrijeme ili drugi opasni vremenski uvjeti, za koje se
smatra da se mogu otkriti helikopterskom opremom za otkrivanje vremenskih
uvjeta.

CAT.IDE.H.165 Dodatna oprema za no¢ne operacije u uvjetima zaledivanja

(a) Helikopteri kojima se operira no¢u u o¢ekivanim ili stvarnim uvjetima zale-
divanja, moraju biti opremljeni uredajem za osvjetljivanje ili otkrivanje naku-
pina leda.

(b) Uredaj za osvjetljivanje nakupina leda ne smije uzrokovati blijeStanje ili
odsjaj koji bi onemogucili ¢lanove posade u obavljanju njihovih duznosti.

CAT.IDE.H.170 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri kojima operira viSe od jednog ¢lana letatke posade, moraju biti
opremljeni sustavom interfona za letacku posadu, ukljuéuju¢i komplete slusalica
i mikrofona koji se nose na glavi, za sve ¢lanova letacke posade.

CAT.IDE.H.175 Sustav interfona za ¢lana posade

Helikopteri moraju biti opremljeni sustavom interfona za ¢lana posade, ako se u
helikopteru nalazi ¢lan posade koji nije ¢lan letacke posade.

CAT.IDE.H.180 Sustav za obavjeS¢ivanje putnika

(a) Helikopteri s MOPSC-om ve¢im od devet moraju biti opremljeni sustavom
za obavjeS¢ivanje putnika, izuzev navedenog u tocki (b).

(b) Bez obzira na tocku (a), helikopteri s MOPSC-om ve¢im od devet i manjim
od 20 izuzimaju se od zahtjeva za opremljeno$¢u sustavom za obavje$c¢ivanje
putnika, ako:
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1. je helikopter konstruiran bez pregradne stjenke izmedu pilota i putnika; i

2. operator moze dokazati da se tijekom leta glas pilota moze Cuti i razumjeti
na svim putnickim sjedalima.

CAT.IDE.H.185 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini
(a) Uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) moraju biti oprem-
ljene sljedece vrste helikoptera:

1. svi helikopteri s MTCOM-om ve¢im od 7 000 kg; i

2. helikopteri s MTCOM-om veé¢im od 3 175 kg, za koje je individualna
CofA prvi put izdana 1. sijecnja 1987. ili kasnije.

(b) CVR mora imati moguénost zadrzavanja podatka snimljenih tijekom
najmanje:

1. dva posljednja sata, za helikoptere iz tocke (a) podtocke 1. i tocke (a)
podtocke 2., ako je individualna CofA prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili
kasnije;

2. posljednji sat za helikoptere iz tocke (a) podtocke 1., kada je individualna
CofA prvi put izdana 1. kolovoza 1999. ili kasnije i prije 1. sijeCnja
2016.;

3. posljednjih 30 minuta za helikoptere iz tocke (a) podtocke 1., kada je
individualna CofA prvi put izdana prije 1. kolovoza 1999.; ili

4. posljednjih 30 minuta za helikoptere iz tocke (a) podtocke 2., kada je
individualna CofA prvi put izdana prije 1. sijenja 2016.

v M8

(c) Najkasnije do 1. sijecnja 2019., CVR snima na druge medije osim magnetske
vrpee ili magnetske Zice.

(d) CVR, uz navodenje vremena, snima:

1. glasovnu komunikaciju odaslanu ili primljenu radijskom vezom u pilot-
skoj kabini;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade upotrebom sustava inter-
fona i sustava za obavje$¢ivanje putnika, ako su ugradeni;

3. zvuéni okoli§ pilotske kabine, ukljucujuéi, bez prekidanja:

i. za helikoptere za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. kolovoza
1999. ili kasnije, zvuéne signale primljene iz mikrofona svakog ¢lana
posade;

ii. za helikoptere za koje je individualna CofA prvi put izdana prije
1. kolovoza 1999., zvuéne signale primljene iz mikrofona svakog
¢lana posade, ako je moguce;

4. glasovne ili zvuéne signale kojima se identificiraju pomagala za naviga-
ciju ili prilazenje, koji se $alju u slusalice ili zvu¢nik.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 209

(e) CVR pocinje snimati prije nego Sto se helikopter pocne kretati na vlastiti
pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se helikopter vise ne moze kretati
vlastitim pogonom.

(f) Osim zahtjeva iz tocke (e), za helikoptere iz tocke (a) podtocke 2., za koje je
individualna CofA prvi put izdana 1. kolovoza 1999. ili kasnije:

1. CVR pocinje automatski snimati prije nego §to se helikopter pocne kretati
na vlastiti pogon 1 nastavlja snimati do kraja leta kada se helikopter vise
ne moze kretati na vlastiti pogon te

2. ovisno o raspolozivosti elektricne energije, CVR pocinje snimati §to je
prije moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije pokretanja motora
na pocetku leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja
motora na kraju leta.

(g) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaZze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

CAT.IDE.H.190 Uredaji za snimanje podataka o letu

(a) Sljedeci helikopteri moraju biti opremljeni FDR-om, koji koristi digitalnu
metodu snimanja i pohranjivanja podataka i za koji je na raspolaganju
metoda brzog dohvata tih podataka s medija na koji su pohranjeni:

1. helikopteri s MTCOM-om ve¢im od 3 175 kg za koje je individualna
CofA prvi put izdana 1. kolovoza 1999. ili kasnije;

2. helikopteri s MTCOM-om ve¢im od 7 000 kg ili s MOPSC-om ve¢im od
devet, za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. sijeénja 1989. ili
kasnije, ali prije 1. kolovoza 1999.

(b) FDR snima parametre koji su potrebni za tocno odredivanje:

1. putanje leta, brzine, uzduznog polozaja, snage motora, operacije i konfi-
guracije, 1 ima moguc¢nost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom
najmanje prethodnih 10 sati, za helikoptere iz tocke (a) podtocke 1. za
koje je individualna CofA prvi put izdana 1. sijecnja 2016. ili kasnije;

2. putanje leta, brzine, uzduznog polozaja, snage motora i operacije, i ima
mogucénost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom najmanje prethodnih
osam sati, za helikoptere iz tocke (a) podtocke 1., za koje je individualna
CofA prvi put izdana prije 1. sije¢nja 2016.;

3. putanje leta, brzine, uzduznog polozaja, snage motora i operacije, i ima
moguénost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom najmanje prethodnih
pet sati, za helikoptere iz tocke (a) podtocke 2.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u helikopteru koji omogucavaju to¢nu korelaciju
s informacijama koje se prikazuju letackoj posadi.
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(d) FDR pocinje automatski snimati podatke prije nego §to se helikopter moze
kretati na svoj pogon i automatski prestaje snimati nakon Sto se helikopter
viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

(e) Ako se FDR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

VYMI15
CAT.IDE.H.191 Lagani uredaj za snimanje leta

(a) Turbinski helikopteri ¢iji je MTCOM 2 250 kg ili viSe moraju biti opremljeni
uredajem za snimanje leta ako su ispunjeni svi sljedec¢i uvjeti:

1. nisu obuhvaceni tockom CAT.IDE.H.190 podtockom (a);

2. individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi puta im je izdana
5. rujna 2022. ili poslije.

(b

=

Uredajem za snimanje leta moraju se biljeziti podaci o letu odnosno snimati
slike dostatne za odredivanje putanje leta i brzine zrakoplova.

(c) U uredaju za snimanje leta Cuvaju se podaci o letu i slike prikupljeni tijekom
barem posljednjih pet sati.

(d) Uredaj za snimanje leta pocinje automatski snimati prije nego Sto se heli-
kopter moze zapoceti kretati na vlastiti pogon, a snimati automatski prestaje
nakon §to se helikopter vise ne moze kretati na vlastiti pogon.

(e) Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj kabini, zapo-
vjedniku na raspolaganju mora biti funkcija koja slikovne i zvucne zapise
nacinjene prije ukljucivanja te funkcije modificira tako da se ti zapisi ne
mogu normalnim tehnikama ni reproducirati ni kopirati.

CAT.IDE.H.195 Snimanje podatkovnih veza

(a) Helikopteri za koje je individualna CofA prvi put izdana 8. travnja 2014. ili
kasnije, koji imaju moguénost komunikacije putem podatkovnih veza i koji
moraju biti opremljeni CVR-om, snimaju pomocu uredaja za snimanje, kada
je to primjenjivo, sljedece:

1. poruke u okviru komunikacije putem podatkovne veze, povezane s komu-
nikacijama s ATS-om, koje se Salju u helikopter i iz helikoptera, uklju-
Cujuci poruke koje se odnose na sljedece aplikacije:

i. uspostavljanje podatkovne veze;

ii. komunikacija izmedu kontrolora i pilota;

iii. usmjereni nadzor;

iv. informacije o letu;
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v. koliko je to moguce s obzirom na arhitekturu sustava, nadzor nad
emitiranjem iz zrakoplova;

vi. koliko je to moguce s obzirom na arhitekturu sustava, operativni
kontrolni podaci zrakoplova;

vii. koliko je to moguée s obzirom na arhitekturu sustava, graficki
prikazi;

2. informacije koje omogucavaju korelaciju s bilo kojim povezanim zapisima
u vezi s komunikacijama putem podatkovne veze, koji su pohranjeni
odvojeno od helikoptera; i

3. informacije o vremenu i prioritetu poruka unutar komunikacija putem
podatkovne veze, uzimajuéi u obzir arhitekturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje koristi digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja poda-
taka i informacija te mora biti na raspolaganju metoda za brzi dohvat tih
podataka. Metoda snimanja omogucava da se podaci slazu s podacima snim-
ljenim na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje podataka mora imati mogucnost zadrzavanja snimljenih
podataka najmanje jednako dugo kako je u stavku CAT.IDE.H.185 navedeno
za CVR-e.

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze
pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni
prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj za
snimanje moze izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje
u hitnim slu¢ajevima.

~
J
~

Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje
jednaki su zahtjevima koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
CVR-a navedenim u stavku CAT.IDE.H.185 to¢kama (d) i (e).

CAT.IDE.H.200 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u
pilotskoj kabini

Sukladnost sa zahtjevima za CVR i FDR moze se posti¢i upotrebom jednog
kombiniranog uredaja za snimanje.

CAT.IDE.H.205 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sigurnosni sustavi vezivanja i
uredaji za sigurnosno vezivanje djece

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni:

1. sjedalom ili lezajem za svaku osobu u helikopteru staru 24 mjeseci ili
vise;

2. sigurnosnim pojasom na svakom putnickom sjedalu i pojasevima za vezi-
vanje za svaki lezaj;
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3. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa na
svakom putnickom sjedalu za svakog putnika starog 24 mjeseci i viSe, za
helikoptere za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. kolovoza
1999. ili kasnije;

4. uredajem za sigurnosno vezivanje djece (CRD) za svaku osobu u heli-
kopteru mladu od 24 mjeseci;

5. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa s
ugradenim uredajem koji pri brzom usporavanju automatski zadrzava
gornji dio trupa osobe koja sjedi na tom sjedalu, na svakom sjedalu
letacke posade;

6. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa na
svakom sjedalu za najmanji zahtijevani broj ¢lanova kabinske posade.

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa:

1. ima jednu tocku za otkopcavanje; i

2. na sjedalima letacke posade i na sjedalima za najmanji zahtijevani broj
Clanova kabinske posade, ukljucuje dvije ramene trake i sigurnosni pojas
koji se mogu upotrebljavati neovisno.

CAT.IDE.H.210 Znakovi za vezivanje sigurnosnih pojaseva i zabranu
pusenja

Helikopteri u kojima sa sjedala letatke posade nisu vidljiva sva putnicka sjedala,
moraju biti opremljeni uredajem kojim se svim putnicima i kabinskom osoblju
pokazuje kada moraju zavezati sigurnosne pojaseve i kada puSenje nije dopu-
Steno.

CAT.IDE.H.220 Komplet za prva pomo¢

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni najmanje jednim kompletom za prvu
pomo¢.

(b) Kompleti za prvu pomoc¢:

1. moraju biti lako dostupni za upotrebu;

2. moraju se obnavljati.

CAT.IDE.H.240 Dodatni kisik — helikopteri bez odrzavanja tlaka

Helikopteri bez odrzavanja tlaka kojima se obavljaju operacije na barometarskim
visinama iznad 10 000 ft, moraju biti opremljeni dodatnom opremom za kisik,
kojom se mogu pohraniti i razdijeliti zalihe kisika u skladu sa sljede¢im
tablicama.
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Tablica 1.

Minimalni zahtjevi za kisik za kompleksne helikoptere bez odrzavanja tlaka

Opskrba za

Trajanje i barometarska visina kabine

1. Osobe koje su na svojoj
duznosti u  pilotskoj
kabini i sjede na sjedalima
u pilotskoj kabini i
¢lanove  posade  koji
pomazu letatkoj posadi
pri njihovim duZnostima

Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama
iznad 10 000 ft.

2. Zahtijevane ¢lanove

kabinske posade

Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama
iznad 13 000 ft i za svako razdoblje duze od
30 minuta na barometarskim visinama iznad
10 000 ft, ali ne iznad 13 000 ft.

3. Dodatne ¢lanove posade i
100 % putnika (*)

Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama
iznad 13 000 ft.

4. 10 % putnika (*)

Cijelo vrijeme leta nakon 30 minuta na barome-
tarskim visinama ve¢im od 10000 ft, ali ne
ve¢ima od 13 000 ft.

(*) Broj putnika u tablici 1. odnosi se na putnike koji se uistinu prevoze u helikopteru
ukljucujuéi osobe mlade od 24 mjeseci.

Minimalni zahtjevi za Kkisik

Tablica 2.

za nekompleksne helikoptere bez odrzavanja
tlaka

Opskrba za

Trajanje i barometarska visina kabine

1. Osobe koje su na svojoj
duznosti u  pilotskoj
kabini i sjede na sjedalima
u pilotskoj kabini, ¢lanove
posade koji pomazu leta-
¢koj posadi pri njihovim
duznostima, i zahtijevane
¢lanove kabinske posade

Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama
iznad 13 000 ft i za svako razdoblje duze od
30 minuta na barometarskim visinama iznad
10 000 ft, ali ne iznad 13 000 ft.

2. Dodatne ¢lanove posade i
100 % putnika (*)

Cijelo vrijeme leta na barometarskim visinama
iznad 13 000 ft.

3. 10 % putnika (*)

Cijelo vrijeme leta nakon 30 minuta na barome-
tarskim visinama ve¢im od 10000 ft, ali ne
ve¢ima od 13 000 ft.

*)

Broj putnika u tablici 2. odnosi se na putnike koji se uistinu prevoze u helikopteru

ukljucujuéi osobe mlade od 24 mjeseci.

CAT.IDE.H.250 Rucni aparati za gaSenje poZara

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom za
gasenje pozara u pilotskoj kabini.
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(b) Najmanje jedan rucni aparat za gaSenje pozara mora biti smjeSten u svakoj
kuhinji koja se ne nalazi u glavnoj putni¢koj kabini, ili lako dostupan za
upotrebu u njoj.

(c) Najmanje jedan rucni aparat za gaSenje pozara mora biti na raspolaganju za
upotrebu u svakome odjeljku za teret kojem ¢lanovi posade mogu pristupiti
tijekom leta.

(d) Vrsta i koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za gaSenje pozara,
moraju biti primjereni vrsti pozara koji se moze dogoditi u odjeljku u kojem
se predvida upotreba aparata, a u odjeljcima u kojima se nalaze ljudi, moraju
biti takvi da se opasnost od koncentracije Stetnog plina svede na najmanju
mogucéu mjeru.

(e) Helikopteri moraju biti opremljeni najmanje brojem ru¢nih aparata za gasenje

pozara u skladu s tablicom 1., koji su smjesteni na odgovarajuéi nacin kako
bi bili primjereno dostupni za upotrebu u svakoj putnickoj kabini.

Tablica 1.

Broj ru¢nih aparata za gaSenje poZara

MOPSC Broj aparata za gasenje poZara
7 - 30 1

31 - 60 2
61 - 200 3

CAT.IDE.H.260 Oznalivanje mjesta za prodor u helikopter

Ako su na trupu helikoptera oznacena mjesta prikladna za prodor spasilackih
ekipa u helikopter u hitnim slucajevima, takva se mjesta oznacuju na nacin
prikazan na slici 1.

Slika 1.

Oznaka mjesta za prodor u helikopter
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CAT.IDE.H.270 Megafoni

Helikopteri s MOPSC-om veé¢im od 19, moraju biti opremljeni jednim prijeno-
snim Dbaterijskim megafonom, koji je tijekom evakuacije u hitnim slucajevima
lako dostupan ¢lanovima posade za upotrebu.

CAT.IDE.H.275 Osvjetljenje i oznake za hitne slucajeve

(a) Helikopteri s MOPSC-om ve¢im od 19, moraju biti opremljeni:
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1. sustavom za osvjetljenje u hitnim slucajevima koji ima neovisno napa-
janje energijom, za osiguravanje izvora opceg osvjetljenja kabine i za
olakSavanja evakuacije helikoptera; i

2. oznakama izlaza za hitne slucajeve i znakovima za odredivanje polozaja
koji su vidljivi pri dnevnom svjetlu ili u mraku.

(b) Helikopteri moraju biti opremljeni oznakama izlaza za hitne sluéajeve koji su
vidljivi pri dnevnom svjetlu ili u mraku:

1. u klasi performanse 1 ili 2 na letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna, koja odgovara vremenu duljem od 10 minuta letenja pri uobica-
jenoj putnoj brzini;

2. u klasi performanse 3 na letovima iznad vode na udaljenosti koja odgo-
vara vremenu duljem od tri minuta letenja pri uobic¢ajenoj putnoj brzini.

CAT.IDE.H.280 Odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima (ELT)

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni najmanje jednim automatskim ELT-om.

(¢) ELT bilo kojeg tipa mora imati mogucénost emitiranja istodobno na
121,5 MHz i na 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Prsluci za spaSavanje

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni prslucima za spasavanje za svaku osobu
koja se nalazi u helikopteru ili odgovaraju¢im plutaju¢im uredajima za svaku
osobu u helikopteru mladu od 24 mjeseci, smjestenim na mjestu koje je lako
dostupno sa sjedala ili lezaja osobe za Ciju je upotrebu predviden, kada se
obavljaju operacije u:

1. klasi performanse 1 ili 2 na letovima iznad vode na udaljenosti od kopna,
koja odgovara vremenu duljem od 10 minuta letenja pri uobicajenoj
putnoj brzini;

2. klasi performanse 3 na letovima iznad vode, izvan autorotacijske
razdaljine od kopna;

3. klasi performanse 2 ili 3 kada se polijece ili slije¢e na aerodrom ili opera-
tivnu povrsinu na kojima je putanja polijetanja ili putanja slijetanja iznad
vode.

(b) Svaki prsluk za spasavanje ili odgovaraju¢i pojedinacni plutaju¢i uredaj mora
biti opremljen elektricnim osvjetljenjem, u svrhu olaksavanja pronalazenja
osoba.

CAT.IDE.H.295 Odijela za prezivljavanje posade

Svaki ¢lan posade na sebi nosi odijelo za prezivljavanje dok obavlja operacije u
klasi performanse 3 na letovima iznad vode izvan autorotacijske razdaljine od
kopna ili razdaljine od kopna za sigurno prisilno slijetanje, kada vremenski
izvjestaj ili prognoze koje su na raspolaganju zapovjedniku pokazuju da ce
temperatura mora tijekom leta biti niza od plus 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Splavi za spasSavanje, ELT-ovi za preZivljavanje i oprema
za preZivljavanje na produZenim letovima iznad vode

Helikopteri kojima se operira:
(a) u klasi performanse 1 ili 2 na letovima iznad vode na udaljenosti od kopna

koja odgovara vremenu duljem od 10 minuta letenja pri uobicajenoj putnoj
brzini;
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(b) u Kklasi performanse 3 na letovima iznad vode na udaljenosti koja odgovara
vremenu duljem od tri minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, moraju
biti opremljeni:

1. u slucaju helikoptera u kojem se prevozi manje od 12 osoba, najmanje
jednom splavi za spasavanje ¢iji nominalni kapacitet nije manji od maksi-
malnog broja osoba u helikopteru, koja je spremljena tako da u hitnim
sluajevima omogucava trenutacnu upotrebu;

2. u slucaju helikoptera u kojem se prevozi viSe od 11 osoba, najmanje
dvjema splavima za spaSavanje koje su spremljene tako da u hitnim
slucajevima omogucavaju trenutacnu upotrebu, i koje su obje zajedno
dostatne za prihvat svih osoba koje se mogu nalaziti u helikopteru i,
ako se jedna od njih izgubi, preostala(-e) splav(i) za spaSavanje ima(ju)
kapacitet prekoracenja dovoljan za prihvat svih osoba u helikopteru;

3. najmanje jednim ELT-om za prezivljavanje (ELT(S)) za svaku zahtijevanu
splav za spasavanje; i

4. opremom za spaSavanje zivota, ukljuCujuci sredstva za odrzavanje na
zivotu, kako je primjereno za predvideni let.

CAT.IDE.H.305 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri kojima se leti iznad podru¢ja u kojima bi potraga i spaSavanje bili
posebno teski, moraju biti opremljeni:

(a) signalnom opremom za odasiljanje signala za opasnost;
(b) najmanje jednim ELT(S)-om; i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom se leti, uzimajuéi u obzir
broj osoba u helikopteru.

CAT.IDE.H.315 Helikopteri certificirani za operacije na vodi — razna
oprema

Helikopteri certificirani za operacije na vodi moraju biti opremljeni:

VM4
(a) sidrom i drugom opremom potrebnom za omogucavanje priveza, sidrenja ili
manevriranja helikoptera na vodi, koji su primjereni njegovoj veli¢ini, masi

i karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvunih signala koji su propisani u medunarodnim
propisima za sprecavanje sudara na moru, kada je to primjereno.

VYMi14
CAT.IDE.H.320 Svi helikopteri na letovima iznad vode — prisilno slijetanje
na vodu

(a) Helikopteri moraju biti konstruirani za slijetanje na vodu ili certificirani za
prisilno slijetanje na vodu u skladu s relevantnim certifikacijskim specifika-
cijama kad se upotrebljavaju za operacije klase performanse 1 ili 2 za letove
iznad vode u neprijateljskom okolisu na udaljenosti od kopna koja odgovara
vremenu duljem od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja.

(b) Helikopteri moraju biti konstruirani za slijetanje na vodu ili certificirani za
prisilno slijetanje na vodu u skladu s relevantnim certifikacijskim specifika-
cijama ili moraju imati opremu za plutanje za hitne slucajeve kad se njima
obavljaju operacije:

1. u klasi performanse 1 ili 2 na letovima iznad vode u okolisu koji nije
neprijateljski na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu duljem od
10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja,
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VYM14

2. u klasi performanse 2 kada polijecu ili slije¢u iznad vode, osim u slucaju
operacija helikopterske hitne medicinske pomo¢i (HEMS) kad se radi
minimiziranja izloZenosti slijetanje ili polijetanje na operativnoj povr$ini
HEMS-a smjestenoj u gusto naseljenom podrucju obavlja iznad vode;

3. u klasi performanse 3 na letovima iznad vode na udaljenosti od kopna
koja je veca od sigurne razdaljine za prisilno slijetanje.

CAT.IDE.H.325 Slusalice

Kada god se zahtijeva radiokomunikacijski i/ili radionavigacijski sustav, helikop-
teri moraju biti opremljeni sluSalicama s ugradenim mikrofonom ili sli¢nim
uredajem i tipkom za aktiviranje predajnika na komandama leta, za svakog
zahtijevanog pilota i/ili ¢lana posade na njihovim dodijeljenim radnim mjestima.

CAT.IDE.H.330 Radiokomunikacijska oprema

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni radiokomunikacijskom opremom koja se
zahtijeva u skladu sa primjenjivim zahtjevima u pogledu zracnog prostora.

(b) Radiokomunikacijska oprema mora imati moguénost komunikacije na zrako-
plovnoj frekvenciji za nuzdu 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Plo¢a za izbor zvuka

Helikopteri kojima se operira prema IFR-u moraju biti opremljeni plo¢om za
izbor zvuka, koja se moze upotrebljavati s mjesta svakog zahtijevanog clana
letake posade.

CAT.IDE.H.340 Radio oprema za operacije prema VFR-u na rutama na
kojima se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima

Helikopteri kojima se operira prema VFR-u na rutama na kojima se navigacija
moze obavljati prema vizualnim orijentirima, moraju biti opremljeni radiokomu-
nikacijskom opremom koja u uobicajenim uvjetima Sirenja radijskih valova mora
omogucavati sljedece:

(a) komunikaciju s odgovaraju¢im zemaljskim postajama;

(b) komunikaciju s odgovaraju¢éim ATC postajama s bilo koje tocke u kontroli-
ranom zraénom prostoru unutar kojeg se namjerava letjeti; i

(c) primanje meteoroloskih informacija.

VYMI15
CAT.IDE.H.345 Komunikacijska, navigacijska i nadzorna oprema za opera-
cije prema IFR-u ili prema VFR-u na rutama na kojima se navigacija ne
obavlja prema vizualnim orijentirima

(a) Avioni kojima se upravlja prema IFR-u ili prema VFR-u na rutama na
kojima se navigacija ne moze obavljati prema vizualnim orijentirima
moraju biti opremljeni radiokomunikacijskom, navigacijskom i nadzornom
opremom u skladu s primjenjivim zahtjevima zracnog prostora.

(b) Radiokomunikacijska oprema uklju¢uje najmanje dva nezavisna radio komu-
nikacijska sustava koji su u uobiCajenim operativnim uvjetima potrebni za
komunikaciju s odgovaraju¢om zemaljskom postajom s bilo koje tocke na
ruti, ukljucujuci odstupanja s rute.

(c) Helikopteri moraju imati dostatnu navigacijsku opremu, kako bi se osiguralo
da u slucaju kvara jednog elementa opreme u bilo kojoj fazi leta, preostala
oprema omogucava sigurnu navigaciju u skladu s planom leta.
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(d) Helikopteri koji se upotrebljavaju za letove u kojima se planira slijetanje u
IMC-u, moraju biti opremljeni odgovaraju¢om opremom koja omogucava
vodenje do tocke od koje se moze izvesti vizualno slijetanje za svaki aero-
drom na koji je planirano slijetanje u IMC-u i za bilo koji odredeni alter-
nativni aerodrom.

(e) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuce navigacijske specifikacije.

CAT.IDE.H.350 Trasponder

Helikopteri moraju biti opremljeni sekundarnim nadzornim radarom za izvjesci-
vanje o barometarskoj visini (SSR) i bilo kojom drugom moguénoscu SSR tran-
spondera koja se zahtijeva za rutu kojom se leti.

CAT.IDE.H.355 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvalitete podataka
koji su odgovarajuéi za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i uklju¢ivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjeScuje pruzatelja baze
podataka o slucajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slucajevima operator obavjes¢uje letacku posadu i ostalo pred-
metno osoblje te osigurava da se predmetni podaci ne upotrebljavaju.

VYMi13

VM1l
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vB
PRILOG V.
POSEBNA ODOBRENJA
[DIO-SPA]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
VYMi14

SPA.GEN.100 Nadlezno tijelo

(a) Nadlezno je tijelo za izdavanje posebnog odobrenja:

1. za komercijalnog operatora: tijelo drzave clanice u kojoj operator ima
glavno sjediste;

2. za nekomercijalnog operatora: tijelo drzave u kojoj operator ima glavno
sjediSte, poslovni nastan ili boraviste.

(b) Neovisno o podtocki (a) podpodtocki 2., primjenjivi zahtjevi iz ovog Priloga
za odobrenje sljedecih operacija ne primjenjuju se na nekomercijalnog opera-
tora koji upravlja zrakoplovom registriranim u tre¢oj zemlji ako je drzava
registracije tre¢a zemlja koja je izdala ta odobrenja:

1. navigacija temeljena na performansama (PBN);
2. specifikacije minimalne navigacijske performanse (MNPS);
3. minimum smanjenog vertikalnog razdvajanja zracnog prostora (RVSM);
4. operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO).
VB

SPA.GEN.105 Zahtjev za posebno odobrenje

(a) Operator koji podnosi zahtjev za prvotno izdavanje posebnog odobrenja,
dostavlja nadleznom tijelu dokumentaciju koja se zahtijeva u odgovaraju¢em
poddijelu, zajedno sa sljede¢im informacijama:

1. ime, adresa i adresa za dostavu poStanskih posiljaka podnositelja zahtjeva;
2. opis predvidene operacije.
(b) Operator dostavlja nadleznom tijelu sljedeé¢e dokaze:
1. dokaz o sukladnosti sa zahtjevima odgovarajuceg poddijela;
M2
2. dokaz da su u obzir uzeti odgovarajuéi elementi odredeni u obveznom
dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) br. 748/2012.
vB

(c) Operator ¢uva evidencije koje se odnose na tocke (a) i (b) najmanje tijekom
trajanja operacije za koju se zahtijeva posebno odobrenje, ili, prema potrebi,
u skladu s Prilogom III. (dio-ORO).

SPA.GEN.110 Povlastice operatora koji ima posebno odobrenje

VM1

Raspon aktivnosti za ¢ije obavljanje operator ima odobrenje dokumentira se i
navodi:

(a) za operatore koji imaju svjedodzbu zra¢nog prometa (AOC) u operativnim
specifikacijama AOC-a.

(b) za ostale operatore u popisu posebnih odobrenja.
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SPA.GEN.115 Promjene posebnog odobrenja

Kada promjene utjeu na uvjete posebnog odobrenja, operator mora nadleznom
tijelu dostaviti relevantnu dokumentaciju i dobiti prethodno odobrenje za
operaciju.

SPA.GEN.120 Trajna valjanost posebnog odobrenja

Posebna odobrenja izdaju se na neograniceni rok i ostaju valjana dok operator
ispunjava zahtjeve povezane s posebnim odobrenjem i poStuje odgovarajuce
elemente definirane u obveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvr-
denih u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012.

PODDIO B

OPERACIJE PRI KOJIMA SE KORISTI NAVIGACIJA TEMELJENA NA
PERFORMANSAMA (PBN)

SPA.PBN.100 PBN operacije

(a) Zahtijeva se odobrenje za svaku od sljede¢ih PBN specifikacija:

1. RNP AR APCH i

2. RNP 0.3 za helikopterske operacije.

(b) Odobrenjem za RNP AR APCH operacije dopustaju se operacije po javnim
postupcima instrumentalnog prilazenja koji ispunjavaju primjenjive kriterije
ICAO-a u pogledu oblikovanja postupka.

(c) Posebno odobrenje postupka za RNP AR APCH ili RNP 0.3 operacije
zahtijeva se za privatne postupke instrumentalnog prilazenja ili bilo koji
javni postupak instrumentalnog prilazenja koji ne ispunjava primjenjive krite-
rije ICAO-a u pogledu oblikovanja postupka, ili ako je odobrenje propisano
u zborniku zrakoplovnih informacija (AIP) ili ga zahtijeva nadlezno tijelo.

SPA.PBN.105 Operativno odobrenje za PBN

Kako bi od nadleznog tijela dobio posebno odobrenje za PBN, operator dostavlja
dokaze:

(a) da je relevantno odobrenje plovidbenosti, odgovaraju¢e za predvidenu PBN
operaciju, navedeno u AFM-u ili drugom dokumentu odobrenom od tijela
koje je izdalo certifikat u okviru ocjene plovidbenosti ili se temelji na takvom
odobrenju;

(b) da je utvrden program osposobljavanja za ¢lanove letacke posade i rele-
vantno osoblje koji su ukljuéeni u pripremu leta;

(c) da je izvrSena ocjena sigurnosti;

(d) da su uspostavljeni operativni postupci, navodeci:

1. opremu koja se mora nositi u zrakoplovu, ukljucuju¢i njezina operativna
ogranicenja i odgovaraju¢e unose u popis minimalne opreme (MEL),

2. sastav, kvalifikacije i iskustvo letacke posade,
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3. postupke u uobic¢ajenim, neuobicajenim i izvanrednim situacijama; i

4. podatke o upravljanju elektronickim navigacijskim podacima;

(e) da je utvrden popis dogadaja o kojima treba izvjescivati i

(f) da je, ako je primjenjivo, za RNP AR APCH operacije utvrden program
upravljanja za nadzor RNP-a.

PODDIO C

OPERACIJE SA SPECIFICIRANOM MINIMALNOM NAVIGACIJSKOM
PERFORMANSOM (MNPS)

SPA.MNPS.100 MNPS operacije

Zrakoplovom se mogu obavljati operacije u odredenom zracnom prostoru u
kojem se primjenjuju specifikacije minimalne navigacijske
performanse (MNPS) u skladu s regionalnim dopunskim postupcima kada su
uspostavljene specifikacije minimalne navigacijske performanse, samo ako je
operator dobio odobrenje nadleznog tijela za obavljanje takvih operacija.

SPA.MNPS.105 Operativno odobrenje za MNPS

Kako bi od nadleznog tijela dobio operativnho odobrenje za MNPS, operator
dostavlja dokaze:

(a) da navigacijska oprema ispunjava zahtjeve u pogledu performanse;

(b) da su navigacijski zasloni, indikatori i komande vidljivi i upravljivi za bilo
kojeg pilota kada sjedi na svom radnom mjestu;

(c) da je uspostavljen program osposobljavanja za ¢lanove letacke posade koji su
ukljuéeni u obavljanje tih operacija;

(d) da su uspostavljeni operativni postupci, navodecéi:

1. opremu koja se mora nositi u zrakoplovu, ukljuéujuéi njezina operativna
ogranicenja i odgovaraju¢e unose u MEL-u;

2. sastav letatke posade i zahtjeve u pogledu njihovog iskustva;

3. uobicajene postupke;

4. postupke u izvanrednim situacijama, ukljucujuéi one koje je odredilo
nadlezno tijelo odgovorno za doti¢ni zracni prostor;

5. pracenje i prijavljivanje nezgoda.

PODDIO D

OPERACIJE U ZRACNOM PROSTORU SA SMANJENIM MINIMUMIMA
VERTIKALNOG RAZDVAJANJA (RVSM)

SPA.RVSM.100 RVSM operacije

Zrakoplovom se mogu obavljati operacije u odredenom zra¢nom prostoru u
kojem se izmedu razine leta (FL) 290 i FL 410, ukljucivo, primjenjuje
minimum vertikalnog razdvajanja od 300 m (1 000 ft), samo ako je operator
dobio odobrenje nadleznog tijela za obavljanje takvih operacija.
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SPA.RVSM.105 Operativno odobrenje za RVSM
Kako bi od nadleznog tijela dobio operativno odobrenje za RVSM, operator
dostavlja dokaze:

(a) da je dobio odgovarajuce odobrenje plovidbenosti za RVSM;

(b) da su uspostavljeni postupci za pracenje i prijavljivanje pogresaka pri odrza-
vanju visine;

(c) da je uspostavljen program osposobljavanja za ¢lanove letacke posade koji su
ukljuceni u obavljanje tih operacija;

(d) da su uspostavljeni operativni postupci, navodeci:

1. opremu koja se mora nositi u zrakoplovu, ukljucujuéi njezina operativna
ogranicenja i odgovaraju¢e unose u MEL-u;

2. sastav letatke posade i zahtjeve u pogledu njihovog iskustva;

3. planiranje leta;

4. postupke prije uzletanja;

5. postupke prije ulaza u RVSM zraéni prostor;

6. postupke tijekom leta;

7. postupke poslije leta;

8. prijavljivanje nezgoda,

9. posebne regionalne operativne postupke.

SPA.RVSM.110 Zahtjeviu pogledu opreme za RVSM

Zrakoplov koji se upotrebljava za RVSM zra¢ni prostor, mora biti opremljen:

(a) dvama neovisnim sustavima za mjerenje visine;

(b) sustavom za upozoravanje na visinu.

(c) automatskim sustavom za kontrolu visine;

(d) transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa sustavom za javljanje
podatka o visini, koji se moze spojiti sa sustavom za mjerenje visine koji se
koristi za kontrolu visine.

SPA.RVSM.115 Pogreske RVSM-a u vezi s odrZzavanjem visine

(a) Operator izvjescuje o evidentiranim ili priopéenim pogreskama u vezi s
odrzavanjem visine, koje su uzrokovane kvarom opreme zrakoplova ili su
operativne prirode, a koje su jednake ili vece od:

1. ukupne vertikalne greske (TVE), koja je £ 90 m (£ 300 ft);

2. pogreske sustava za mjerenje visine (ASE), koja je + 75 m (+ 245 ft); i

3. dodijeljenog odstupanja od visine (AAD), koje je £ 90 m (£ 30 ft).
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(b) Izvjesca o ovakvim dogadajima $alju se nadleznom tijelu u roku od 72 sata.
IzvjeS¢a ukljucuju prvotnu analizu uzro¢nih ¢imbenika i mjere koje su podu-
zete za spreavanje ponavljanja dogadaja.

(c) Kada evidentira pogresku odrzavanja visine ili o njoj primi obavijest,
operator trenutaéno poduzima mjere za otklanjanje uvjeta koji su uzrokovali
pogreske i podnosi izvjeS¢e o daljnjim mjerama, ako nadlezno tijelo to
zahtijeva.

PODDIO E
OPERACIJE U UVJETIMA SMANJENE VIDLJIVOSTI (LVO)
SPA.LVO.100 Operacije pri smanjenoj vidljivosti

Operator moze obavljati sljedece operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO), samo
ako ima odobrenje nadleznog tijela:

(a) operaciju uzlijetanja u uvjetima smanjene vidljivosti (LVTO):

(b) operaciju kategorije nize od standardne kategorije I. (LTS CAT L.);

(c) operaciju standardne kategorije 1. (CAT IL);

(d) operaciju kategorije koja nije standardna kategorija II. (OTS CAT IL);

(e) operaciju standardne kategorije III. (CAT IIL.);

(f) operaciju prilaza upotrebom sustav poboljsane vidljivosti (EVS) za koju se
primjenjuje operativno odobrenje za smanjivanje minimalne vidljivosti duz
uzletno-sletne staze (RVR) za najvise jednu tre¢inu objavljenog RVR-a.

SPA.LVO.105 Odobrenje LVO-a

Kako bi dobio odobrenje nadleznog tijela za LVO, operator mora dokazati
sukladnost sa zahtjevima iz ovog poddijela.

SPA.LVO.110 Opéi operativni zahtjevi

(a) Operator moze obavljati operacije kategorije LTS CAT I. samo:

1. ako je svaki predmetni zrakoplov certificiran za obavljanje operacija kate-
gorije CAT IL; i

2. ako se prilaz obavlja:

i. s ukljucenim autopilotom do automatskog slijetanja, koji mora biti
odobren za operacije kategorije CAT IILA; ili

ii. upotrebom odobrenog sustava za navodenje pri slijetanju u visini
glave (HUDLS) do najmanje 150 ft iznad praga.

(b) Operator moze obavljati operacije kategorija CAT II, OTS CAT II ili CAT
III, samo:

1. ako je svaki predmetni zrakoplov certificiran za operacije s visinom
odluke (DH) ispod 200 ft, ili bez DH, i ako je opremljen u skladu s
primjenjivim zahtjevima u pogledu plovidbenosti;
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2. ako je uspostavljen i ako se odrzava sustav za snimanje uspje$nog ili
neuspjeSnog prilazenja i/ili automatskog slijetanja, radi pracenja cjelo-
kupne sigurnosti operacije;

3. ako je DH utvrden pomoc¢u radiovisinomjera;

4. ako se letatka posada sastoji od najmanje dva pilota;

5. ako se sve izreCene visine ispod 200 ft iznad elevacije praga aerodroma
utvrduju radiovisinomjerom.

(c) Operator moze obavljati operacije pristupa upotrebom EVS-a, samo:

1. ako je EVS certificiran za namjene ovog poddijela i ako kombinira slike
infracrvenog senzora i informacije o letu na HUD-u;

2. ako se za operacije s RVR-om ispod 550 m letacka posada sastoji od
najmanje dva pilota;

3. ako se za operacije kategorije CAT 1 prirodni vizualni orijentiri
uzletno-sletne staze postizu na najmanje 100 ft iznad elevacije praga
aerodroma;

4. ako se za postupak prilaza s vertikalnim vodenjem (APV) i operacije
nepreciznog prilaza (NPA) koje se obavljaju tehnikom CDFA, prirodni
vizualni orijentiri uzletno-sletne staze postizu na najmanje 200 ft iznad
elevacije praga aerodroma i ako su ispunjeni sljedeci zahtjevi:

i. prilaz se obavlja upotrebom odobrenog nacina vertikalnog vodenja
putanje leta;

ii. dio prilaza od preletiSta zavrSnog prilazenja (FAF) do praga
uzletno-sletne staze je ravan i razlika izmedu smjera zavr$nog prila-
zenja i sredi$nje linije uzletno-sletne staze nije veca od 2°;

iii. putanja zavr$nog prilaZzenja je objavljena i nije veéa od 3,7°;

iv. nisu premasene maksimalne komponente bocnog vjetra utvrdene
tijekom certifikacije EVS-a.

SPA.LVO.115 Zahtjevi u pogledu aerodroma

(a) Operator ne moze upotrebljavati aecrodrom za LVO-e, ako je vidljivost ispod
800 m, osim:

1. ako je aerodrom za takve operacije odobrila drzava u kojoj se aerodrom
nalazi; i

2. ako su uspostavljeni postupci smanjene vidljivosti (LVP).

(b) Ako operator odabere aerodrom na kojem se ne upotrebljava izraz LVP,
mora se uvjeriti da postoje odgovarajuci postupci koji ispunjavaju zahtjeve
LVP-a na aerodromu. Ova situacija mora biti jasno navedena u operativnom
priruéniku ili priruéniku o postupcima, ukljucujuéi smjernice za letacku
posadu o tome kako ¢e utvrditi da postoje odgovarajuci postupci za LVP.
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SPA.LVO.120 Osposobljavanje i kvalifikacije letacke posade

Operator osigurava, da prije obavljanja LVO-a:

(a) svaki Clan letacke posade:

1. ispunjava zahtjeve iz operativnog priru¢nika u pogledu osposobljavanja i
provjera, ukljucujuéi  osposobljavanje na  simulatoru leta za
osposobljavanje (FSTD), pri obavljanju operacija do grani¢nih vrijednosti
RVR/VIS-a (vidljivost) i DH-a specifi¢nih za operaciju i tip zrakoplova;

2. kvalificiran je u skladu sa standardima propisanim u operativnom priru¢-
niku;

(b) osposobljavanje i provjeravanje se obavljaju u skladu s detaljnim nastavnim
planom.

SPA.LVO.125 Operativni postupci

(a) Operator uspostavlja postupke i upute koji se upotrebljavaju za LVO-e. Ti su
postupci i upute ukljuceni u operativni prirucnik ili prirunik o postupcima i
sadrze zadace Clanova letacke posade tijekom taksiranja, uzlijetanja, prilaze-
nja, ravnanja, slijetanja, zaustavljanja i neuspjelog prilazenja, prema potrebi.

(b) Prije zapocinjanja LVO-a, glavni pilot/zapovjednik mora se uvjeriti:

1. da je status vizualne i nevizualne opreme dostatan;

2. da su na snazi odgovaraju¢i LVP-i u skladu s informacijama primljenim
od sluzbe operativnih usluga u zratnom prometu (ATS);

3. da su ¢lanovi letacke posade pravilno kvalificirani.

SPA.LVO.130 Minimalna oprema

(a) Operator ukljucuje minimalnu opremu, koja mora biti u ispravnom stanju na
pocetku  obavljanja LVO-a, u skladu s letackim priruénikom
zrakoplova (AFM) ili drugim odobrenim dokumentom u operativnom priruc¢-
niku ili priru¢niku o postupcima, kako je primjenjivo.

(b) Glavni pilot/zapovjednik mora se uvjeriti da su status zrakoplova i rele-
vantnih sustava u njemu odgovarajuci za posebnu operaciju koju namjerava
izvesti.

PODDIO F

OPERACIJE POVECANOG DOLETA S DVOMOTORNIM
AVIONIMA (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

U operacijama komercijalnog zra¢nog prijevoza, dvomotornim avionima se obav-
ljaju operacije izvan praga udaljenosti odredene u skladu sa stavkom
CAT.OP.MPA.140, samo ako je nadlezno tijelo operatoru izdalo operativno
odobrenje za ETOPS.
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SPA.ETOPS.105 Operativno odobrenje za ETOPS

Kako bi od nadleznog tijela dobio operativno odobrenje za ETOPS, operator
mora dostaviti dokaz:

(a) da za kombinaciju aviona/motora ima odobrenje projekta tipa i pouzdanosti
za ETOPS, za predvidenu operaciju;

(b) da je uspostavljen program osposobljavanja za ¢lanove letatke posade i
drugo operativno osoblje ukljuceno u ove operacije i da su ¢lanovi letacke
posade i drugo ukljuc¢eno operativno osoblje primjereno kvalificirani za obav-
ljanje predvidene operacije;

(c) da su organizacija i iskustvo operatora odgovaraju¢i za podrsku predvidene
operacije;

(d) da su uspostavljeni operativni postupci.

SPA.ETOPS.110 Alternativni ETOPS aerodrom na ruti

(a) Alternativni ETOPS aerodrom na ruti smatra se odgovaraju¢im, ako je aero-
drom u ocekivano vrijeme upotrebe na raspolaganju i ako je opremljen
potrebnim pomoc¢nim uslugama kao $to su operativne usluge u zra¢nom
prometu (ATS), dovoljna rasvjeta, komunikacije, meteoroloska izvjesca,
navigacijska potpora i sluzbe za hitne slucajeve, i ako ima na raspolaganju
najmanje jedan postupak instrumentalnog prilazenja.

(b

~

Prije obavljanja ETOPS leta, operator osigurava da je dostupan odgovarajuci
alternativni ETOPS aerodrom na ruti, bilo unutar vremena preusmjeravanja
koje je odobrio operator ili unutar vremena preusmjeravanja koje se temelji
na statusu upotrebljivosti aviona dobivenom na temelju MEL-a, ovisno o
tome Sto je krace.

(c) Operator navodi u operativnom planu leta i ATS planu leta bilo koji(-e)
zahtijevani(-e) alternativni(-e) ETOPS aerodrom(-e) na ruti.

SPA.ETOPS.115 Minimumi za planiranje alternativnog ETOPS aerodroma
na ruti

(a) Operator odabire aecrodrom kao alternativni ETOPS aerodrom na ruti, samo
kada odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca ili prognoze, ili bilo koja njihova
kombinacija, pokazuju da ¢e u razdoblju od predvidenog vremena slijetanja
do jedan sat nakon najkasnijeg moguéeg vremena slijetanja, uvjeti biti na
planiranim minimumima ili iznad planiranih minimuma izracunatih dodava-
njem dodatnih ogranicenja iz tablice 1.

(b) Operator mora u operativni priruénik ukljuciti metodu za odredivanje opea-
tivnih minimuma na planiranom alternativnom ETOPS aerodromu na ruti.

Tablica 1.

Minimumi za planiranje alternativnog ETOPS aerodroma na ruti

Vrsta prilazenja Minimumi za planiranje

Precizno prilazenje DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)

Neprecizno prilazenje ili MDA/H + 400 ft (*)
kruzno prilazenje RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS: vidljivost; MDA/H: minimalna apsolutna visina/visina poniranja.




02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 227

PODDIO G
PRIJEVOZ OPASNIH ROBA
SPA.DG.100 Prijevoz opasnog tereta
Osim kako je predvideno u Prilogu IV. (dio-CAT), Prilogu VI. (dio-NCC),

Prilogu VII. (dio-NCO) i Prilogu VIII. (dio-SPO), operater moze obavljati
zrani prijevoz opasnog tereta samo ako ima odobrenje nadleznog tijela.

SPA.DG.105 Odobrenje za prijevoz opasnih roba
Kako bi dobio odobrenje za prijevoz opasnih roba, operator mora, u skladu s

tehni¢kim uputama:

(a) uspostaviti i odrzavati program osposobljavanja za svo ukljuceno osoblje i
dokazati nadleznom tijelu da je svo osoblje odgovarajuce osposobljeno;

(b) uspostaviti operativne postupke, kako bi osigurao sigurno rukovanje opasnim
robama u svim fazama zracnog prijevoza, koji sadrze informacije i upute o:

1. politici operatora u pogledu prijevoza opasnih roba;

2. zahtjevima za prihvacanje, rukovanje, utovar, smjeStaj i razdvajanje
opasnih roba;

3. mjerama koje se poduzimaju u slucaju nesreée ili nezgode zrakoplova
kada se prevoze opasne robe;

4. reakcijama u hitnim situacijama koje ukljuc¢uju opasne robe;

5. odstranjivanju bilo kojeg moguceg oneciscenja;

6. duznostima svog uklju¢enog osoblja, posebno u vezi sa zemaljskim opslu-
zivanjem i opsluzivanjem zrakoplova;

7. pregledu radi otkrivanja oStecenja, curenja ili oneciscenja;

8. obavjes¢ivanju o nesre¢ama i nezgodama s opasnim robama.

SPA.DG.110 Informacije i dokumentacija o opasnim robama

Operator mora, u skladu s tehni¢kim uputama:

(a) glavnom pilotu/zapovjedniku osigurati pisane informacije:

1. o opasnim robama koje ¢e se prevoziti u zrakoplovu;

2. za upotrebu pri poduzimanju mjera u hitnim slucajevima tijekom leta;

(b) koristiti kontrolnu listu provjere za prihvacanje;

(c) osigurati da je opasna roba pracena zahtijevanom prijevoznom ispravom
(ispravama) za opasnu robu, kako ju je izradila osoba koja daje opasnu
robu za zracni prijevoz, osim kada se informacije koje se odnose na
opasnu robu daju u elektronickom obliku;

(d) kada je prijevozna isprava predana u pisanom obliku, osigurati da se kopija
isprave zadrzi na zemlji gdje ¢e joj se moci pristupiti u razumnom razdoblju,
dok roba ne stigne na kona¢no odrediste;



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 228

VYM14
(e) osigurati da se primjerak informacija za glavnog pilota ili zapovjednika
zadrzi na zemlji i da tom primjerku ili informacijama iz njega moze lako
pristupiti operativni kontrolor prometa, dispecer leta ili imenovano zemaljsko
osoblje odgovorno za svoj dio letackih operacija do zavrSetka leta na koji se
informacije odnose;
VB

(f) Cuvati kontrolnu listu za prihvacanje, prijevoznu ispravu i informacije dane
glavnom pilotu/zapovjedniku najmanje tri mjeseca nakon zavrsetka leta;

(g) Cuvati evidencije o osposobljavanju osoblja najmanje tri godine.

PODDIO H

HELIKOPTERSKE OPERACIJE UPOTREBOM SUSTAVA ZA NOCNO
GLEDANJE

SPA.NVIS.100 Operacije pomocu sustava za no¢no gledanje (NVIS)

(a) Helikopterima se mogu obavljati noéne operacije prema VFR-u upotrebom
NVIS-a, samo ako operator ima odobrenje nadleznog tijela.

(b) Za dobivanje odobrenja od nadleznog tijela, operator mora:

1. obavljati operacije u komercijalnom zraénom prijevozu (CAT) i imati
CAT AOC u skladu s Prilogom III. (dio-ORO);

2. dokazati nadleznom tijelu:
i. sukladnost s primjenjivim zahtjevima sadrzanim u ovom poddijelu;
ii. uspjesnu integraciju svih elemenata NVIS-a.

SPA.NVIS.110 Zahtjevi u pogledu opreme za NVIS operacije

(a) Prije obavljanja NVIS operacija, za svaki helikopter i za svu povezana
oprema za NVIS mora biti izdano relevantno odobrenje plovidbenosti u
skladu s »M4 Uredbom (EU) br. 748/2012 «.

VYMi14
- (b) Radiovisinomjer. Helikopter mora biti opremljen radiovisinomjerom koji
moze emitirati zvucno upozorenje na visini ispod unaprijed odredene
visine te zvucno i vizualno upozorenje na visini koju odabere pilot, koji se
mogu trenutacno prepoznati tijekom svih faza NVIS leta.

(¢) Osvjetljenje zrakoplova kompatibilno s NVIS-om. Za ublazavanje smanjenih
perifernih vizualnih pokazatelja i radi potrebe za pobolj$anjem sagledavanja
situacije, potrebno je osigurati sljedece:

1. reflektorsko osvjetljenje ploce s instrumentima koje je kompatibilno s
NVIS-om, ako je instalirano, kojim se mogu osvijetliti svi bitni instru-
menti za let;

2. funkcionalna svjetla kompatibilna s NVIS-om;
3. prenosivu bljeskalicu kompatibilnu s NVIS-om; i

4. nacin otklanjanja ili gasenja unutarnjih svjetala koja nisu kompatibilna s
NVIS-om.

(d) Dodatna oprema za NVIS. Potrebno je osigurati sljedeu dodatnu opremu za
NVIS:



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 229

1. rezervni ili sekundarni izvor energije za naoCale za noc¢no
gledanje (NVG);

2. kacigu s odgovaraju¢im nastavkom za NVG.

(e) Svi zahtijevani NVG-i za NVIS let moraju pripadati istoj vrsti, generaciji i
modelu.

() Kontinuirana plovidbenost

1. Postupci za kontinuiranu plovidbenost ukljucuju informacije potrebne za
obavljanje tekuceg odrzavanja i inspekcija opreme za NVIS ugradene u
helikopter i obuhvacaju najmanje sljedece:

i. vjetrobranska stakla i prozirne plohe helikoptera;

ii. rasvjetu za NVIS;

iii. NVG-e; i

iv. bilo koju dodatnu opremu za podrsku operacija NVIS.

2. Bilo kakve naknadne izmjene ili odrzavanje zrakoplova moraju biti u skladu
s odobrenjem plovidbenosti NVIS-a.

SPA.NVIS.120 Operativni minimumi NVIS-a

(a) Operacije se ne obavljaju ispod vremenskih minimuma VFR-a za vrstu
nocnih operacija koje se obavljaju.

(b) Operator odreduje minimalnu visinu prijelaza, od koje se let moze nastaviti
prijelazom na potpomognuti let/iz potpomognutog leta.

SPA.NVIS.130 Zahtjevi u pogledu posade za operacije NVIS

(a) Izbor: Operator uspostavlja kriterije za izbor ¢lanova posade za zadace pove-
zane s NVIS-om.

(b) Iskustvo: Minimalno iskustvo za zapovjednika ne smije biti manje od 20 sati
no¢nog leta helikopterom prema VFR-u u ulozi glavnog pilota/zapovjednika,
prije zapocinjanja osposobljavanja.

(¢) Operativno osposobljavanje. Svi piloti moraju imati zavrSeno operativno
osposobljavanje u skladu s postupcima NVIS-a sadrzanim u operativnom
priru¢niku.

(d) Nedavno iskustvo. Svi piloti 1 ¢lanovi tehnicke posade za NVIS koji obav-
ljaju operacije NVIS, moraju imati izvedena tri NVIS leta u posljednjih 90
dana. Nedavno iskustvo se moze ponovno uspostaviti letom za vjezbu u
helikopteru ili na odobrenom simulatoru cijelog leta (FFS), koji ukljucuje
elemente iz tocke (f) podtocke 1.

(e) Sastav posade. Minimalna posada je najveca izmedu posada navedenih:

1. u letackom priru¢niku zrakoplova (AFM);

2. za osnovnu djelatnost; ili

3. u operativnom odobrenju za operacije NVIS.
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(f) Osposobljavanje i provjeravanje posade
1. Osposobljavanje i provjeravanje se obavlja u skladu s detaljnim nastavnim
planom koji je odobrilo nadlezno tijelo i koji je ukljuen u operativni
prirucnik.
2. Clanovi posade
i. Programima osposobljavanja posade: unaprjeduje se znanje o radnim
uvjetima i opremi za NVIS; unaprjeduje se koordinacija posade; uklju-
¢ene su mjere za minimiziranje rizika povezanih s dolazenjem u uvje-
tima smanjene vidljivosti te s uobifajenim i hitnim postupcima
NVIS-a.
ii. Mjere iz tocke (f) podtocke 2. alineje i., ocjenjuju se tijekom:
(A) no¢nih provjera strucnosti; i
(B) linijskih provjera.
SPA.NVIS.140 Informacije i dokumentacija
Operator osigurava da se, kao dio njegovog postupka analize i1 upravljanja rizi-
kom, minimiziraju rizici povezani s okruzjem NVIS-a, tako da se u operativnom
priruéniku navede: izbor, sastav i osposobljavanje posada; razine kriterija za
opremu i otpremu; operativni postupci i minimumi, tako da su opisane uobica-
jene i moguce neuobicajene operacije i odgovarajuce ublazavanje.
PODDIO 1
HELIKOPTERSKE OPERACIJE S VITLOM
SPA.HHO.100 Helikopterske operacije s vitlom (HHO)
(a) Helikopteri se mogu upotrebljavati za potrebe CAT operacija s vitlom, samo
ako operator ima odobrenje nadleznog tijela.
(b) Za dobivanje takvog odobrenja od nadleznog tijela, operator mora:
1. obavljati operacije u komercijalnom zra¢nom prijevozu (CAT) i imati
CAT AOC u skladu s Prilogom III. (dio-ORO);
2. dokazati nadleZznom tijelu sukladnost sa zahtjevima sadrzanim u ovom
poddijelu.
VYMi14

SPA.HHO.110 Zahtjevi u pogledu opreme za HHO

(a) Za ugradnju i sve naknadne izmjene sve helikopterske opreme za operacije s
vitlom osim jednostavnih sustava naprava za prijenos osoba, ukljucujuci svu
radijsku opremu u skladu s tockom SPA.HHO.115, mora biti izdano
odobrenje plovidbenosti za predvidenu funkciju. Pomocna oprema mora
biti konstruirana i ispitana u skladu s odgovaraju¢im standardom, kako to
zahtijeva nadlezno tijelo.

(b) Upute za odrzavanje opreme i sustava HHO-a utvrduje operator u suradnji s
proizvodacem i one su ukljuéene u program operatora za odrzavanje heli-
koptera, kako se predvida Uredbom (EU) br. 1321/2014.
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SPA.HHO.115 Komunikacija za HHO

Mora se uspostaviti dvosmjerna radiokomunikacija s organizacijom za koju se
obavlja HHO i, kada je to moguce, komunikacija sa zemaljskim osobljem na
podru¢ju HHO-a za:

(a) dnevne i no¢ne operacije na moru;

(b) no¢ne operacije na kopnu, osim za HHO na operativnoj povrsini helikop-
terske hitne medicinske pomoc¢i (HEMS).

SPA.HHO.125 Zahtjevi u pogledu performanse za HHO

Osim za HHO na operativnoj povr§ini HEMS-a, HHO mora imati mogu¢nost da
u slucaju otkaza kritiécnog motora, s preostalim motorom (motorima) odrzi odgo-
varajucu snagu ne dovodeci u opasnosti osobu(-e)/teret ovjeSene o vitlo, trece
strane ili imovinu.

SPA.HHO.130 Zahtjevi u pogledu posade za HHO

(a) Izbor: Operator uspostavlja kriterije za izbor ¢lanova letacke posade za
zadace povezane s HHO-om, uzimajuéi u obzir prethodno iskustvo.

(b) Iskustvo: Minimalno iskustvo za zapovjednika koji obavlja HHO letove, ne
smije biti manje od:

1. Na moru:

i. 1000 sati kao glavni pilot/zapovjednik helikoptera, ili 1 000 sati kao
kopilot u HHO-u od cega 200 sati kao glavni pilot pod nadzorom; i

ii. 50 ciklusa s vitlom izvedenih na moru, od ¢ega 20 ciklusa izvedenih
nocu ako se obavljaju no¢ne operacije, pri cemu ciklus s vitlom znaci
jedan ciklus spustanja i podizanja kuke vitla.

2. Na kopnu:

i. 500 sati kao glavni pilot/zapovjednik helikoptera, ili 500 sati kao
kopilot u HHO-u od ¢ega 100 sati kao glavni pilot pod nadzorom;

ii. 200 sati operativnog iskustva na helikopterima, steCenog u opera-
tivnim uvjetima sli¢énim predvidenoj operaciji; i

iii. 50 ciklusa s vitlom, od ¢ega 20 ciklusa izvedenih no¢u ako se obav-
ljaju no¢ne operacije.

(c) Operativno osposobljavanje i iskustvo. Uspjesno zavrSeno osposobljavanje u
skladu s postupcima HHO-a sadrzanim u operativnom priru¢niku i relevantno
iskustvo u ulozi i u uvjetima u kojima se obavljaju HHO-i.
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(d) Nedavno iskustvo. Svi piloti i ¢lanovi posade HHO-a, moraju imati u poslje-
dnjih 90 dana:

1. pri obavljanju dnevnih operacija: bilo koju kombinaciju od tri dnevna ili
no¢na ciklusa s vitlom, od kojih svaki ukljucuje prijelaz u lebdenje i iz
lebdenja;

2. pri obavljanju noénih operacija: tri no¢na ciklusa s vitlom, od kojih svaki
ukljuéuje prijelaz u lebdenje i iz lebdenja.

(e) Sastav posade. Minimalna posada za dnevne i noéne operacije mora biti
navedena u operativnom priruéniku. Minimalna posada ovisi o tipu helikop-
tera, vremenskim prilikama, vrsti zadace, i osim toga, za operacije na moru, o
okolisu mjesta obavljanja HHO-a, stanju mora i kretanju plovila. U svakom
slu¢aju, minimalna posada se sastoji najmanje od jednog pilota i jednog ¢lana
posade za HHO.

(f) Osposobljavanje i provjeravanje posade

1. Osposobljavanje i provjeravanje se obavljaju u skladu s detaljnim nasta-
vnim planom koji je odobrilo nadlezno tijelo i koji je ukljucen u opera-
tivni prirucnik.

2. Clanovi posade:

i. Programima osposobljavanja posade: unaprjeduje se znanje o radnim
uvjetima i opremi za HHO; unaprjeduje se koordinacija posade; uklju-
¢ene su mjere za minimiziranje rizika povezanih s uobiCajenim i
hitnim postupcima HHO-a i elektrostatskim izbojem.

ii. Mjere iz tocke (f) podtocke 2. alineje i., ocjenjuju se tijekom dnevnih
provjera strué¢nosti u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) ili
tijekom noénih provjera struénosti u VMC-u ako operator obavlja
no¢ne HHO-e.

SPA.HHO.135 Informiranje putnika HHO-a

Prije bilo kojeg leta ili niza letova u okviru HHO-a, putnicima HHO-a se moraju
dati upute te ih se mora upoznati s opasnostima od elektrostatskog izboja i s
drugim aspektima HHO-a.

SPA.HHO.140 Informacije i dokumentacija

(a) Operator osigurava da se, kao dio njegovog postupka analize i upravljanja
rizikom, minimiziraju rizici povezani s okruzjem HHO-a, tako da se u opera-
tivnom priruéniku navede: izbor, sastav i osposobljavanje posada; razine
kriterija za opremu i otpremu; operativni postupci i minimumi, tako da su
opisane uobicajene i moguée neuobicajene operacije i odgovaraju¢e ublaza-
vanje.

(b

=

Relevantni izvaci iz operativnog priruc¢nika stavljaju se na raspolaganje orga-
nizaciji za koju se obavlja HHO.
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PODDIO J
OPERACIJE HELIKOPTERSKE HITNE MEDICINSKE POMOCI
SPA.HEMS.100 Operacije helikopterske hitne medicinske pomoéi (HEMS)

(a) Helikopteri se mogu upotrebljavati za potrebe operacija HEMS-a, samo ako
operator ima odobrenje nadleznog tijela.

(b) Za dobivanje takvog odobrenja od nadleznog tijela, operator mora:

1. obavljati operacije u komercijalnom zraénom prijevozu (CAT) i imati
CAT AOC u skladu s Prilogom III. (dio-ORO);

2. dokazati nadleznom tijelu sukladnost sa zahtjevima sadrzanim u ovom
poddijelu.

SPA.HEMS.110 Zahtjevi u pogledu opreme za operacije HEMS-a

Ugradnja sve namjenske helikopterske medicinske opreme i bilo koje naknadne
izmjene te, prema potrebi, njezina upotreba, moraju biti odobreni u skladu s
»M4 Uredbu (EU) br. 748/2012 «.

SPA.HEMS.115 Komunikacija

Osim zahtjeva iz odjeljka CAT.IDE.H, helikopteri kojima se obavljaju letovi za
potrebe HEMS-a moraju imati komunikacijsku opremu s moguénoséu
dvosmjerne komunikacije s organizacijom za koju se obavlja HEMS i, kada je
to moguce, za komunikaciju s osobljem zemaljske hitne sluzbe.

SPA.HEMS.120 Operativni minimumi HEMS-a

(a) Letovi HEMS-a koji se obavljaju u klasi performansi 1 i 2, moraju postivati
vremenske minimume iz tablice 1. za otpremu i za fazu leta HEMS-a na ruti.
U slucaju da se tijekom faze leta na ruti vremenski uvjeti pogorsaju na
vrijednosti ispod navedenih minimuma za bazu oblaka ili vidljivost, helikop-
teri koji su certificirani samo za letove u uvjetima VMC-a moraju napustiti
let ili se vratiti u bazu. Helikopteri koji su opremljeni i certificirani za
operacije u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC), mogu napustiti
let, vratiti se u bazu ili u potpunosti prije¢i na let koji se obavlja prema
instrumentalnim pravilima letenja (IFR), pod uvjetom da je letacka posada za
to primjereno kvalificirana.

Tablica 1.

Operativni minimumi za HEMS

2 PILOTA 1 PILOT
DAN

Baza oblaka Vidljivost Baza oblaka Vidljivost
500 ft i vise Kako je odredeno u primje- 500 ft i vise Kako je odredeno u primje-

Injivim minimumima VFR-a za njivim minimumima VFR-a

zracni prostor za zraéni prostor

499 — 400 ft 1 000 m (*) 499 — 400 ft 2000 m
399 — 300 ft 2000 m 399 — 300 ft 3000 m
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2 PILOTA 1 PILOT

NoOC

Baza oblaka Vidljivost Baza oblaka Vidljivost

1200 ft (+%) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) U fazi na ruti, ako je kopno u vidnom dosegu, vidljivost se moze tijekom kratkih razdoblja smanjiti do 800 m, ako se
helikopterom upravlja brzinom koja na odgovaraju¢i nacin omogucava pravovremeno zapazanje bilo kakvih prepreka i
izbjegavanje sudara.

(**) U fazi na ruti, tijekom kratkih razdoblja, baza oblaka se moze sniziti na 1 000 ft.

(b) Vremenski minimumi za otpremu i za fazu leta HEMS-a na ruti koji se
obavlja u klasi performanse 3 su: baza oblaka 600 ft i vidljivost 1 500 m.
Ako je kopno u vidnom dosegu, vidljivost se moze tijekom kratkih razdoblja
smanjiti do 800 m, ako se helikopterom upravlja brzinom koja na odgova-
raju¢i na¢in omoguéava pravovremeno zapazanje bilo kakvih prepreka i
izbjegavanje sudara.

SPA.HEMS.125 Zahtjevi u pogledu performanse za operacije HEMS-a

(a) Operacije klase performanse 3 ne smiju se obavljati iznad neprijateljskog
okolisa.

(b) Uzlijetanje i slijetanje

1. Helikopterima kojima se obavljaju operacije na podru¢je zavr$nog prilaza
i polijetanja (FATO) ili s FATO-a u okviru bolnice koja je smjeStena u
gusto naseljenom neprijateljskom okolisu i koja se upotrebljava kao
operativna baza za HEMS, moraju se obavljati operacije u skladu sa
zahtjevima za klasu performanse 1.

2. Helikopterima kojima se obavljaju operacije na FATO ili s FATO-a koji
je smjesten u gusto naseljenom neprijateljskom okolisu i nije operativna
baza za HEMS, moraju se obavljati operacije u skladu sa zahtjevima za
klasu performanse 1, osim ako operator ima odobrenje u skladu sa
stavkom CAT.POL.H.225.

3. Helikopterima kojima se obavljaju operacije na ili s operativne povrSine
za HEMS smjestene u neprijateljskom okolisu, moraju se obavljati opera-
cije u skladu sa zahtjevima za klasu performanse 2 i oni se izuzimaju od
zahtjeva za odobrenje iz stavka CAT.POL.H.305 tocke (a), pod uvjetom
da je dokazana sukladnost sa stavkom CAT.POL.H.305 to¢kom (b) podto-
¢kom 2. i toc¢kom (b) podtockom 3.

4. Operativna povrS§ina za HEMS mora biti dovoljno velika, kako bi se
osigurala odgovarajuca razdaljina od svih prepreka. Za noéne operacije,
operativna povr§ina mora biti osvijetljena, kako bi se omogucilo prepoz-
navanje same operativne povrsine i bilo kakvih prepreka.

SPA.HEMS.130 Zahtjevi u pogledu posade

(a) Izbor: Operator uspostavlja kriterije za izbor ¢lanova letacke posade za
zadace povezane s HEMS-om, uzimajuci u obzir prethodno iskustvo.

(b) Iskustvo: Minimalno iskustvo za zapovjednika koji obavlja letove HEMS-a,
ne smije biti manje od:

1. ili:

i. 1000 sati kao glavni pilot/zapovjednik zrakoplova, od ¢ega 500 sati
kao glavni pilot/zapovjednik helikoptera; ili
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ii. 1000 sati kao kopilot u operacijama HEMS-a, od ¢ega 500 sati kao
glavni pilot pod nadzorom i 100 sati kao glavni pilot/zapovjednik
helikoptera;

2. 500 sati operativnog iskustva na helikopterima, steCenog u operativnim
uvjetima sli¢nim predvidenoj operaciji; i

3. za pilote koji obavljaju no¢ne operacije, 20 sati VMC-a tijekom no¢i kao
glavni pilot/zapovjednik.

(c) Operativno osposobljavanje. Uspjesno zavrSeno operativno osposobljavanje
u skladu s postupcima HEMS-a sadrzanim u operativnom priruc¢niku.

(d) Nedavno iskustvo. Svi piloti koji obavljaju operacije HEMS-a, moraju imati u
posljednjih Sest mjeseci obavljeno najmanje 30 minuta letenja iskljucivo
pomocu instrumenata u helikopteru ili na FSTD-u.

(e) Sastav posade.

1. Dnevni let. Minimalna posada za dnevne operacije sastoji se od jednog
pilota i jednog ¢lana tehni¢ke posade HEMS-a.

i. Taj se broj moze smanjiti na samo jednog pilota:

(A) kada se na operativnoj povrSini HEMS-a od zapovjednika zahti-
jeva da donese dodatni medicinski materijal. U takvom slucaju,
¢lan tehnicke posade HEMS-a moze ostati, kako bi pruzio pomo¢
bolesnim ili ozlijedenim osobama dok zapovjednik obavlja ovaj
let;

(B) kada nakon dolaska na operativnu povrsinu HEMS-a, postavljanje
nosila onemogucava Clanu tehnicke posade HEMS-a da zauzme
prednje sjedalo; ili

(C) kada je tijekom leta putniku medicinske struke potrebna pomo¢
Clana tehnicke posade HEMS-a.

ii. U slucaju iz alineje i., primjenjuju se operativni minimumi koji su
odredeni primjenjivim zahtjevima za zracni prostor; ne primjenjuju se
operativni minimumi za HEMS sadrzani u tablici 1. iz stavka
SPA.HEMS.120.

iii. Zapovjednik moze sletjeti na operativnu povr§inu HEMS-a bez ¢lana
tehnicke posade koji mu pomaze s prednjeg sjedala, samo u slucaju
opisanom u alineji i. podtocki (A).

2. Nocni let. Minimalna posada tijekom noci sastoji se od:

i. dva pilota; ili

ii. jednog pilota i jednog clana tehnicke posade HEMS-a u odredenim
zemljopisnim podruéjima koje je operator odredio u operativnom
priru¢niku, uzimajuéi u obzir sljedece:

(A) odgovarajuée orijentire na tlu;
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(B) sustav za pracenje leta tijekom misije HEMS-a;

(C) pouzdanost opreme za izvjeS¢ivanje o vremenu;

(D) listu minimalne opreme za HEMS;

(E) kontinuitet koncepcije posade;

(F) minimalnu kvalifikaciju posade, poéetno i periodi¢no osposoblja-
vanje;

(G) operativne postupke, ukljucuju¢i koordinaciju posade;

(H) vremenske minimume; i

(I) dodatne aspekte radi posebnih lokalnih uvjeta.

() Osposobljavanje i provjeravanje posade

1. Osposobljavanje i provjeravanje obavljaju se u skladu s detaljnim nasta-
vnim planom koji je odobrilo nadlezno tijelo i koji je ukljucen u opera-
tivni prirucnik.

2. Clanovi posade

i. Programima osposobljavanja posade: unaprjeduje se znanje o radnim
uvjetima i opremi za HEMS; unaprjeduje se koordinacija posade;
ukljucene su mjere za minimiziranje rizika povezanih s prijelazom u
uvjetima smanjene vidljivosti na ruti, izborom operativne povrSine
HEMS-a i profila prilazenje i odlaska.

ii. Mjere iz tocke (f) podtocke 2. alineje i., ocjenjuju se tijekom:

(A) dnevnih provjera struénosti u VMC-u ili tijekom noénih provjera
struénosti u VMC-u ako operator obavlja noéne operacije
HEMS-a; i

(B) linijskih provjera.

SPA.HEMS.135 Informiranje putnika medicinske struke i drugog osoblja
HEMS-a

(a) Putnik medicinske struke. Prije bilo kojeg leta ili niza letova u okviru
HEMS-a, putnicima medicinske struke moraju se dati upute, kako bi se
osiguralo da su upoznati s radnim okoliSem i opremom HEMS-a, kako bi
u helikopteru mogli koristiti medicinsku opremu i opremu za hitnu pomo¢, te
kako bi mogli sudjelovati u uobiCajenim i hitnim postupcima ulazenja i
izlazenja.

(b) Osoblje zemaljske hitne sluzbe. Operator poduzima sve razumne mjere kako
bi osigurao da je osoblje zemaljske hitne sluzbe upoznato s radnim okolisem
i opremom HEMS-a te s rizicima povezanim sa zemaljskim operacijama na
operativnoj povrsini HEMS-a.

(c) Pacijent. Bez obzira na stavak CAT.OP.MPA.170, informiranje se obavlja
samo ako to omoguéava zdravstveno stanje.
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SPA.HEMS.140 Informacije i dokumentacija

(a) Operator osigurava da se, kao dio njegovog postupka analize i upravljanja
rizikom, minimiziraju rizici povezani s okruzjem HEMS-a, tako da se u
operativnom priruniku navede: izbor, sastav i osposobljavanje posada;
razine kriterija za opremu i otpremu; operativni postupci i minimumi, tako
da su opisane uobifajene i moguée neuobicajene operacije i odgovarajuce
ublazavanje.

(b) Relevantni izvaci iz operativnog priru¢nika stavljaju se na raspolaganje orga-
nizaciji za koju se obavlja HEMS.

SPA.HEMS.145 Oprema operativne baze HEMS-a

(a) Ako se od ¢lanova posade zahtijeva da budu u pripravnosti s vremenom
odziva kra¢im od 45 minuta, u blizini svake operativne baze mora se osigu-
rati namjenski prikladan smjestaj.

(b) U svakoj operativnoj bazi piloti moraju imati opremu za dobivanje informa-
cija o trenutacnom vremenu i vremenskih prognoza, te zadovoljavajuce
komunikacije s odgovaraju¢om jedinicom operativnih usluga u zranom
prometu (ATS). Na raspolaganju mora biti odgovaraju¢a oprema za plani-
ranje svih zadaca.

SPA.HEMS.150 Zaliha goriva

(a) Kada se misija HEMS-a obavlja prema VFR-u unutar lokalnog i odredenog
zemljopisnog podrucja, moze se primijeniti standardno planiranje goriva, pod
uvjetom da je operator odredio konac¢nu rezervu goriva za osiguravanje, da
na zavr$etku misije koli¢ina preostalog goriva nije manje od koli¢ine goriva
dovoljne za:

1. 30 minuta letenja u uobicajenim putnim uvjetima; ili

2. 20 minuta letenja uobi¢ajenom putnom brzinom, ako se operacija obavlja
unutar podrucja na kojem su osigurane trajne i prikladne povrSine za
slijetanje, kao mjera predostroznosti.

SPA.HEMS.155 Punjenje goriva dok su putnici u helikopteru ili se ukrca-
vaju ili iskrcavaju

Kada zapovjednik smatra da je potrebno napuniti gorivo dok su putnici u heli-
kopteru, to se moze obaviti bilo sa zaustavljenim rotorima ili s rotorima u vrtnji,
ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a) vrata na onoj strani helikoptera na kojoj se obavlja punjenje ostaju zatvorena;

(b) vrata na onoj strani helikoptera na kojoj se ne obavlja punjenje ostaju otvo-
rena, ako to dopusta vrijeme;

(c) odgovarajuca oprema za gasenje pozara smjeStena je tako, da je u slucaju
pozara trenutacno na raspolaganju; i

(d) u slucaju pozara, trenutacno je na raspolaganju dovoljno osoblja za iznoSenje
pacijenata iz helikoptera.
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PODDIO K
HELIKOPTERSKE OPERACIJE NA MORU
SPA.HOFO.100 Helikopterske operacije na moru (HOFO)

Zahtjevi ovog poddijela primjenjuju se na:

(a) operatora komercijalnog zracnog prijevoza koji ima valjanu svjedodzbu
zracnog prijevoznika (AOC) u skladu s dijelom-ORO;

(b) operatora specijaliziranih operacija koji je prijavio svoju aktivnost u skladu s
dijelom-ORO ili

(c) nekomercijalnog operatora koji je prijavio svoju aktivnost u skladu s
dijelom-ORO.

SPA.HOFO.105 Odobrenje za helikopterske operacije na moru

(a) Prije pocetka operacija u skladu s ovim poddijelom, nadlezno tijelo operatoru
izdaje posebno odobrenje.

(b) Za dobivanje takvog odobrenja, operator podnosi zahtjev nadleznom tijelu u
skladu sa stavkom SPA.GEN.105 te dokazuje sukladnost sa zahtjevima ovog
poddijela.

(c) Prije obavljanja operacija iz drzave Clanice koja nije drzava ¢lanica koja je
izdala odobrenje u skladu s tockom (a), operator o predvidenoj operaciji
obavjescuje nadlezna tijela obiju drzava ¢lanica.

SPA.HOFO.110 Operativni postupci

(a) Operator, kao dio svojeg postupka upravljanja sigurnoscu, ublazava i mini-
mizira rizike i opasnosti koji su specificni za helikopterske operacije na
moru. Operator u operativnom prirué¢niku navodi:

1. izbor, sastav i osposobljavanje posada;

2. duznosti i odgovornosti ¢lanova posade i ostalog ukljuéenog osoblja;

3. zahtijevane kriterije za opremu i otpremu i

4. operativne postupke i minimume, tako da su opisane uobicajene i moguce
neuobicajene operacije i odgovaraju¢e mjere ublazavanja.

(b) Operator osigurava:

1. da je prije svakog leta pripremljen operativni plan leta;

2. da sigurnosne upute putnicima ukljucuju sve specificne informacije
povezane s letovima iznad vode te da su im one priopéene prije
ukrcaja u helikopter;

3. da svaki ¢lan letacke posade na sebi nosi odobreno odijelo za preziv-
ljavanje:

i. kada vremenski izvjestaj ili prognoze koje glavni pilot/zapovjednik
ima na raspolaganju pokazuju da ¢e temperatura mora tijekom leta
biti manja od 10 °C ili
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ii. kada predvideno vrijeme za spaSavanje premaSuje predvideno
vrijeme prezivljavanja ili

iii. kada se let planira obaviti no¢u u neprijateljskom okoliSu;

4. ako je utvrdena, da se prati struktura rute iznad mora koju je pruzila
odgovarajuca sluzba zracnog prometa (ATS);

5. da piloti optimalno upotrebljavaju sustave za automatsku kontrolu
leta (AFCS) tijekom cijelog leta;

6. da su utvrdeni specifi¢ni profili prilazenja na moru, ukljucujuéi para-
metre za stabilan prilaz te korektivne radnje koje treba poduzeti ako
prilazenje postane nestabilno;

7. za operacije s posadama s vise pilota, da su uspostavljeni postupci prema
kojima ¢lan letacke posade prati instrumente za letenje tijekom leta iznad
vode, posebno tijekom prilazenja ili odlaska, kako bi se osiguralo osta-
janje na sigurnoj putanji leta;

8. da letacka posada poduzima trenutacne i odgovarajuce radnje u slucaju
aktiviranja upozorenja koje se odnosi na visinu leta;

9. da su uspostavljeni postupci prema kojima su sustavi plutanja za slucaj
opasnosti u pripravnosti, kada je sigurno staviti ih u pripravnost, tijekom
svih dolazaka i odlazaka iznad vode i

10. da se operacije obavljaju u skladu sa svim ograni¢enjima ruta ili
podruéja operacije koje utvrdi nadlezno tijelo ili odgovarajuée tijelo
odgovorno za zracni prostor.

SPA.HOFO.115 Uporaba lokacija na moru

Operator koristi samo one lokacije na moru koje su pogodne za veli¢inu i masu
helikoptera i za predmetnu vrstu operacija.

SPA.HOFO.120 Odabir aerodroma i operativnih povrsina

(a) Alternativni odredisni aerodrom na kopnu. Bez obzira na stavke
CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 i SPO.OP.151, glavni pilot/zapovjednik
ne mora u operativnom planu leta navesti alternativni odredi$ni aerodrom
kada obavlja letove s lokacije na moru na aerodrom na kopnu ako:

1. je odredis$ni aerodrom definiran kao aerodrom uz obalu ili

2. su ispunjeni sljede¢i kriteriji:

i. odredi$ni aerodrom ima objavljen postupak instrumentalnog prilaze-
nja;

ii. trajanje leta krace je od tri sata i

iii. u objavljenoj vremenskoj prognozi koja vrijedi za razdoblje od jednog
sata prije do jednog sata kasnije nakon ocekivanog vremena slijetanja
navodi se:

(A) da je baza oblaka najmanje 700 stopa iznad minimuma za
postupak instrumentalnog prilazenja ili 1 000 stopa iznad odre-
disnog aerodroma, $to god je od to dvoje vise i

(B) da je vidljivost najmanje 2 500 metara.
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(b) Alternativna odredisna helikopterska platforma na moru. Operator moze
odabrati alternativhu odrediSnu helikoptersku platformu na moru ako su
ispunjeni svi sljede¢i kriteriji:

1. alternativna odrediSna helikopterska platforma na moru upotrebljava se
samo nakon tocke bez povratka (PNR) i kada alternativni odredi$ni aero-
drom na kopnu nije raspoloziv s obzirom na zemljopisni polozaj. Prije
PNR-a upotrebljava se alternativni odredi$ni aerodrom na kopnu;

2. alternativna odredi$na helikopterska platforma na moru mora biti takva da
se na nju moze sletjeti s jednim neispravnim motorom (OEI);

3. u onoj mjeri u kojoj je to moguce, raspolozivost platforme osigurava se
prije PNR-a. Dimenzije, konfiguracija i nadvisivanje prepreka pojedinacne
helikopterske platforme ili druge povrSine moraju biti prikladni za njezinu
upotrebu kao alternativne helikopterske platforme za svaki tip helikoptera
koji se namjerava na njoj koristiti;

4. odreduju se vremenski minimumi, uzimajuci u obzir tocnost i pouzdanost
meteoroloskih informacija;

5. MEL mora sadrzavati posebne elemente za tu vrstu operacije;

6. alternativnu se odrediSnu helikoptersku platformu na moru odabire samo
ako je operator u operativnom prirucniku utvrdio postupak.

SPA.HOFO.125 PrilaZzenje s radarom u helikopteru (ARA) za lokacije na
moru — operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza

(a) Operator komercijalnog zracnog prijevoza (CAT) utvrduje operativne
postupke i osigurava da se prilazenje ARA primjenjuje samo ako:

1. helikopter je opremljen radarom koji moze pruziti informacije o prepre-
kama i

2. ili:

i. minimalna visina snizavanja (MDH) odreduje se s pomocu radiovisi-
nomjera ili

ii. primjenjuje se minimalna apsolutna visina snizavanja (MDA) plus
odgovaraju¢a margina.

(b) Prilazenje ARA na platforme ili plovila u prolazu obavlja se samo s posadom
s viSe pilota.

(c) U podrucju odluke mora postojati odgovarajuée nadvisivanje prepreka pri
neuspjelom prilazenju iz bilo kojeg odredista za koje se planira ARA.

(d) Prilazenje se nastavlja izvan podrué¢ja odluke ili ispod minimalne apsolutne
visine snizavanja ili visine snizavanja (MDA/H) samo ako je odrediSte u
vizualnom dosegu.

(e) Za operacije komercijalnog zranog prijevoza s jednim pilotom, visini
MDA/H i podru¢ju odluke dodaju se odgovarajuca povecanja.

(f) kada se prilazenje ARA primjenjuje na nepokretnu lokaciju na moru (tj.
fiksna instalacija ili privezano plovilo) te su u navigacijskom sustavu tu za
lokaciju dostupne pouzdane GPS koordinate, za povecanje sigurnosti ARA-e
koristi se GPS/navigacijski sustav.
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SPA.HOFO.130 Meteoroloski uvjeti

Bez obzira na stavke CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 i SPO.OP.170, kada se
leti izmedu lokacija na moru smjesStenih u zraénom prostoru klase G u kojima je
sektor iznad vode manji od 10 NM, VFR letovi mogu se obavljati ako su granice
na sljede¢im vrijednostima ili povoljnije od njih:

Minimumi za letenje izmedu lokacija na moru u zraénom prostoru klase G

Dan No¢
Visina (*) | Vidljivost | Visina (*) Vidljivost
Jedan pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Dva pilota 300 ft 2 km (*¥) 500 ft S km (¥*¥)

(*) Baza oblaka omoguéuje da je let na navedenoj visini ispod oblaka i bez oblaka.
(**) Helikopterima se smije upravljati pri vidljivosti letenja od 800 m i vise, pod uvjetom
da je odrediste ili mjesto usputnog zaustavljanja stalno vidljivo.
(***) Helikopterima se smije upravljati pri vidljivosti letenja od 1500 m i viSe, pod
uvjetom da je odrediste ili mjesto usputnog zaustavljanja kontinuirano vidljivo.

SPA.HOFO.135 Ogranicenja u vezi s vjetrom za operacije do lokacija na
moru

Operacija do lokacije na moru obavlja se samo ako dojavljena brzina vjetra na
helikopterskoj platformi nije ve¢a od 60 ¢vorova, ukljucujuéi nalete vjetra.

SPA.HOFO.140 Zahtjevi u pogledu performansi na lokacijama na moru

Helikopterima koji polijecu i slije¢u na lokacije na moru upravlja se u skladu sa
zahtjevima u pogledu performansi iz odgovarajuéeg Priloga prema vrsti operacije
koju obavljaju.

SPA.HOFO.145 Sustav za pracenje podataka o letu (FDM)

(a) Pri obavljanju operacija komercijalnog zraénog prijevoza s helikopterom
opremljenim uredajem za snimanje podataka o letu, operator uspostavlja i
odrzava sustav za pracenje podataka o letu, kao dio svojeg integriranog
sustava upravljanja, do 1. sije¢nja 2019.

(b) Sustav za pracenje podataka o letu nije represivan te sadrzi odgovarajuce
zastitne mehanizme za zaStitu identiteta izvora podataka.

SPA.HOFO.150 Sustav za pracenje zrakoplova

Operator uspostavlja i odrzava sustav za pracenje zrakoplova tijekom operacija
na moru u neprijateljskom okoliu u razdoblju od polijetanja do slijetanja heli-
koptera na njegovo konacno odrediste.

SPA.HOFO.155 Sustav za praéenje vibracija (VHM)

(a) Sljede¢i helikopteri koji obavljaju operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza
na moru u neprijateljskom okoliSu moraju biti opremljeni sustavom VHM
koji moze pratiti stanje kriti¢nih sustava rotora i pogona rotora do 1. sije¢nja
2019.:

1. kompleksni helikopteri na motorni pogon kojima je zasebna svjedodzba o
plovidbenosti prvi put izdana nakon 31. prosinca 2016.;
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2. svi helikopteri s konfiguracijom najveceg operativnog broja putnickih
sjedala (MOPSC) ve¢om od devet kojima je zasebna svjedodzba o plovid-
benosti prvi put izdana prije 1. sije¢nja 2017.;

3. svi helikopteri kojima je zasebna svjedodzba o plovidbenosti prvi put
izdana nakon 31. prosinca 2018.

(b) Operator ima sustav za:

1. prikupljanje podataka, ukljuujuéi upozorenja koja generira sustav;

2. analizu i utvrdivanje funkcionalnosti sastavnih dijelova i

3. odgovor na razvoj detektiranih kvarova.

SPA.HOFO.160 Zahtjevi u pogledu opreme

(a) Operator ispunjava sljedece zahtjeve u pogledu opreme:

1. sustav za obavjes$¢ivanje putnika (PA) u helikopterima koji se upotreb-
ljavaju za operacije komercijalnog zracnog prijevoza i nekomercijalne
operacije s kompleksnim helikopterima na motorni pogon (NCC):

i. helikopteri s konfiguracijom najveéeg operativnog broja putnickih
sjedala (MOPSC) vec¢om od devet opremljeni su sustavom za obavje-
S¢ivanje putnika,

ii. helikopteri ¢iji je MOPSC devet ili manje ne moraju biti opremljeni
sustavom za obavjes¢ivanje putnika ako operator moze dokazati da je
glas pilota razumljiv sa svih putnickih sjedala tijekom leta;

2. radiovisinomjer:

helikopteri su opremljeni radiovisinomjerom koji moze emitirati zvu¢no
upozorenje na visini ispod unaprijed odredene visine i vizualno upozo-
renje na visini koju odabere pilot.

(b) Izlazi za nuzdu

Svi izlazi za nuzdu, ukljuujuéi izlaze za nuzdu za posadu, i sva vrata,
prozori ili drugi otvori koji su pogodni za izlazak u slufaju opasnosti te
sredstva za njihovo otvaranje jasno su oznaceni za vodenje osoba u helikop-
teru koje izlaze pri dnevnoj svjetlosti ili u mraku. Takve su oznake izradene
tako da ostanu vidljive ako se helikopter prevrne ili kabina potopi.

(c) Helikopterski sustav za upozoravanje i prepoznavanje terena (HTAWS)

Helikopteri koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog zra¢nog prije-
voza, s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju ve¢om od 3 175 kg ili s
MOPSC-om veé¢im od devet, kojima je zasebna svjedodzba o plovidbenosti
prvi put izdana nakon 31. prosinca 2018., opremljeni su HTAWS-om koji
ispunjava zahtjeve za opremu klase B u skladu s prihvatljivim standardom.

SPA.HOFO.165 Dodatni postupci i oprema za operacije u neprijateljskom
okolisu

(a) Prsluci za spasavanje

Odobrene prsluke za spasavanje cijelo vrijeme nose sve osobe u helikopteru,
osim ako osoba na sebi ima integrirano odijelo za prezivljavanje koje ispu-
njava zahtjeve za odijelo za prezivljavanje i prsluk za spasavanje.
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(b) Odijela za prezivijavanje

Svi putnici u helikopteru nose na sebi odobreno odijelo za prezivljavanje:

1. kada vremenski izvjeStaj ili prognoze koje zapovjednik/glavni pilot ima na
raspolaganju pokazuju da ¢e temperatura mora tijekom leta biti manja od
10 °C ili

2. kada predvideno vrijeme za spaSavanje premasuje predvideno vrijeme preziv-
ljavanja ili

3. kada se let planira obaviti nocu.

(c) Sustav za disanje u nuzdi

Sve osobe u helikopteru moraju imati sustav za disanje u nuzdi te moraju biti
upuéene u njegovu upotrebu.

(d) Splavi za spasavanje

1. Sve splavi za spaSavanje smjestene su tako da su upotrebljive u uvjetima na
moru u kojima su svojstva helikoptera povezana s prisilnim slijetanjem na
vodu, plutanjem i uravnoteZivanjem ocijenjena za potrebe certifikacije.

2. Sve splavi za spaSavanje u helikopteru smjestene su tako da omogucavaju
njihovu brzu uporabu u slu¢aju nuzde.

3. Broj splavi za spaSavanje:

i. u slucaju helikoptera u kojem se nalazi manje od 12 osoba, najmanje
jedna splav za spaSavanje Ciji nominalni kapacitet nije manji od maksi-
malnog broja osoba u helikopteru ili

ii. u slucaju helikoptera u kojem se nalazi vise od 11 osoba, najmanje dvije
splavi za spaSavanje koje su zajedno dostatne za prihvat svih osoba koje
se mogu nalaziti u helikopteru pri ¢emu, ako se jedna od njih izgubi,
preostala splav za spasavanje (ili viSe njih) ima kapacitet prekoracenja
dovoljan za prihvat svih osoba u helikopteru.

4. Svaka splav za prezivljavanje ima najmanje jedan odasiljac signala s mjesta
nesrece za prezivljavanje (ELT(S)) i

5. Svaka splav za prezivljavanje ima opremu za spaSavanje zivota, ukljucujuci
sredstva za odrzavanje na zivotu, koja su odgovaraju¢a za predvideni let.

(e) Osvjetljavanje kabine u slucaju nuzde

Helikopter je opremljen sustavom za osvjetljavanje u slucaju nuzde koji ima
neovisni izvor elektricne energije za opce osvjetljenje kabine radi olakSavanja
evakuacije helikoptera.

() Automatski aktivirani odasiljac signala s mjesta nesrece (ELT(AD))

Helikopter je opremljen ELT(AD)-om koji moze odasiljati signale istodobno
na 121,5 MHz i 406 MHz.

(g) Pricvrscivanje vrata koja nije moguce izbaciti

Vrata koja nije moguce izbaciti, a koja su oznacena kao izlazi za nuzdu pri
prisilnom slijetanju na vodi opremljena su sredstvima za njihovo pri¢vrsci-
vanje u otvorenom polozaju tako da ne ometaju osobe koje napustaju heli-
kopter u svim uvjetima na moru, sve do najzahtjevnijih, koje je potrebno
ocijeniti za prisilno slijetanje i plutanje.
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(h) Izlazi za nuzdu i otvori za spaSavanje

prozori ili drugi otvori pogodni za bijeg pod vodom moraju biti opremljeni
tako da se mogu upotrijebiti u nuzdi.

(i) Neovisno od prethodnih tocaka (a), (b) i (c) operator moze, na temelju
procjene rizika, dopustiti putnicima koji su zdravstveno onesposobljeni na
lokaciji na moru da nose prsluk za spaSavanje, odijelo za prezivljavanje ili
sustave za disanje u nuzdi djelomicno ili da ih ne nose uopée na letovima
kad se vracaju s lokacije na moru ili na letovima izmedu lokacija na moru.

SPA.HOFO.170 Zahtjevi u pogledu posade

(a) Operator utvrduje:

1. kriterije za izbor ¢lanova letacke posade, uzimajuéi u obzir prethodno
iskustvo c¢lanova letacke posade;

2. minimalnu razinu iskustva za zapovjednika/glavnog pilota koji namjerava
obavljati operacije na moru i

3. program osposobljavanja i provjeravanja letatke posade koji svaki ¢lan
letacke posade mora uspjes$no zavrsiti. Takav je program prilagoden
okolisu na moru i ukljuCuje postupke u uobi¢ajenim, neuobicajenim i
izvanrednim situacijama, osposobljavanje za zapovijedanje posadom,
ulazak vode i prezivljavanje na moru.

(b) Zahtjevi u pogledu nedavnog iskustva

Pilot upravlja helikopterom koji prevozi putnike:

1. na lokaciji na moru kao zapovjednik ili glavni pilot ili kopilot samo ako
je u prethodnih 90 dana obavio najmanje tri uzlijetanja, odlaska, prila-
zenja 1 slijetanja na lokacije na moru u helikopteru istog tipa ili simulatoru
cijelog leta (FFS) koji predstavlja taj tip helikoptera ili

2. na lokaciji na moru noc¢u kao zapovjednik/glavni pilot ili kopilot samo
ako je u prethodnih 90 dana obavio najmanje tri uzlijetanja, odlaska,
prilazenja i slijetanja tijekom no¢i na lokacije na moru u helikopteru
istog tipa ili simulatoru cijelog leta (FFS-u) koji predstavlja taj tip
helikoptera.

Navedena tri uzlijetanja i slijetanja mogu se obaviti u operacijama s
jednim pilotom ili s posadom od vise pilota, ovisno o operaciji koju
treba obaviti.

(c) Posebni zahtjevi za komercijalni zracni prijevoz

1. Razdoblje od 90 dana iz prethodne tocke (b) podtocaka 1. i 2. moze se
produljiti na 120 dana ako pilot obavi linijski let pod nadzorom instruk-
tora za taj tip ili ispitivaca ovlaStenja za taj tip.

2. Ako pilot ne ispunjava zahtjeve iz podtocke 1., duzan je obaviti let
osposobljavanja u helikopteru ili simulatoru cijelog leta (FFS-u) koji pred-
stavlja tip helikoptera koji ¢e se upotrebljavati, §to ukljucuje najmanje
zahtjeve iz tocke (b) podtocaka 1. i 2., prije nego se moze Kkoristiti
svojim privilegijama.
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YM10
PODDIO L

OPERACIJE JEDNOMOTORNIH AVIONA S TURBINSKIM MOTOROM
NOCU ILI U INSTRUMENTALNIM METEOROLOSKIM UVJETIMA
(SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operacije SET-IMC

U operacijama komercijalnog zra¢nog prijevoza (CAT), jednomotornim zrako-
plovima s turbinskim motorom dopusteno je upravljati nocu ili u instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima samo ako je nadlezno tijelo izdalo SET-IMC odobrenje.

SPA.SET-IMC.105 Odobrenje za operacije SET-IMC

Kako bi od nadleznog tijela ishodio SET-IMC odobrenje, operator pruza dokaze
o ispunjenju svih sljede¢ih uvjeta:

(a) ostvarena je prihvatljiva razina pouzdanosti turbinskog motora koji je u
redovnoj uporabi diljem svijeta, za pojedinacnu kombinaciju zrakoplovne
konstrukcije/motora;

VYMi15
(b

~

uspostavljene su posebne upute i postupci za odrzavanje kako bi se osigurale
potrebne razine kontinuirane plovidbenosti i pouzdanosti aviona i njegova
pogonskog sustava te su ukljuceni u operatorov program odrzavanja zrako-
plova u skladu s Uredbom (EU) br. 1321/2014, ukljucujuéi sve od sljedeceg:

1. program pracenja kretanja parametara motora, osim za avione kojima je
prva individualna svjedodzba o plovidbenosti izdana nakon 31. prosinca
2004. i koji imaju automatski sustav pracenja kretanja tih parametara;

2. program osiguravanja pouzdanosti pogonskog sustava i pridruZzenih
sustava,

VYM10
(c) uspostavljen je sastav letacke posade i program osposobljavanja/provjera-
vanja za ¢lanove letacke posade koji sudjeluju u tim operacijama;

d

N

uspostavljeni su operativni postupci, navodeéi:

1. opremu koja se mora nositi u zrakoplovu, ukljucujuéi njezina operativna
ograniCenja i odgovarajuc¢e unose u MEL-u;

2. planiranje letova;

3. uobicajene postupke;

4. postupke u izvanrednim situacijama, ukljucuju¢i postupke u slucaju kvara
pogonskog sustava, kao i postupke za prisilno slijetanje u svim vremen-
skim uvjetima;

5. pracenje i prijavljivanje nezgoda;

(e) izvrSena je procjena sigurnosti, ukljucujuci utvrdivanje dopustenog razdoblja
rizika, ako ga operator namjerava primjenjivati.

SPA.SET-IMC.110 Zahtjevi u pogledu opreme za operacije SET-IMC

Sljedeca oprema nuzna je u zrakoplovima koji se upotrebljavaju za operacije
SET-IMC:

(a) dva neovisna izvora elektricne energije, svaki dostatan za napajanje svih
neophodnih letnih instrumenata, navigacijskih sustava i avionskih sustava
nuznih za nastavak leta do odredista ili alternativnog aerodroma;
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(b) dva prikazivaca polozaja zrakoplova napajana iz zasebnih izvora;

(c) za operacije prijevoza putnika, ramene veze ili sigurnosni pojas s dijago-
nalnom ramenom trakom za svako putnicko sjedalo;

(d) zrakoplovna oprema za biljezenje vremenskih uvjeta;

(e) u avionima s kabinom pod tlakom, dovoljno dodatnog kisika za sve osobe za
sludaj spustanja zbog kvara motora pri najvecoj dopustenoj putnoj visini, pri
optimalnoj brzini i konfiguraciji planiranja, uz najvece ispustanje zraka iz
kabine, do spustanja na visinu odrzivih kabinskih uvjeta ispod 13 000 ft;

(f) sustav prostorne navigacije koji je moguce programirati s pozicijama mjesta
slijetanja i koji letatkom osoblju pruza lateralno navodenje do tih mjesta;

(g) radiovisinomjer;

(h) svjetla za slijetanje dostatna za osvjetljavanje tocke dodira piste s udaljenosti
od 200 ft na putanji spustanja s ugasenim motorima;

(i) sustav elektricnog napajanja u izvanrednim okolnostima, u slu¢aju gubitka
sve generirane elektriCne energije, dostatnog kapaciteta i trajanja napajanja
pod dodatnim opterecenjem za sljedece:

1. neophodne letne instrumente i instrumente za prostornu navigaciju nuzne
tijekom spustanja s maksimalne operativne visine nakon kvara motora;

2. sredstva za jedan pokusaj ponovnog pokretanja motora;
3. izvlaCenje podvozja i zakrilaca, prema potrebi;

4. upotrebu radiovisinomjera tijekom prilazenja za slijetanje;
S. svjetla za slijetanje;

6. jedan grija¢ pitot cijevi,

7. ako je ugradeno, elektricno sredstvo koje pilotima pruza dostatnu zastitu
vidljivosti za slijetanje;

(j) sustav paljenja koji se aktivira automatski ili se njime moZe ru¢no upravljati,
za polijetanja, slijetanja i let u uvjetima vidljive vlage;

(k

(a7

instrument za stalno pracenje sustava podmazivanja pogonskog sklopa radi
otkrivanja prisutnosti otpada povezanog s neposrednim kvarom komponente
pogonskog sklopa, ukljucujuéi pokaziva¢ upozorenja u pilotskoj kabini;

() uredaj za kontrolu snage motora u izvanrednim slucajevima, kojim se
omogucuje upravljanje motorom u dostatnom rasponu snage za sigurno obav-
ljanje leta u slucaju bilo kakvog razumno vjerojatnog kvara jedinice za
kontrolu dotoka goriva.

VYM13
PODDIO M

ELEKTRONICKE LETACKE TORBE (EFB-i)

SPA.EFB.100 Uporaba elektronickih letackih torbi (EFB-a) — operativno
odobrenje

(a) Operater komercijalnog zracnog prijevoza upotrebljava aplikaciju EFB-a tipa
B samo ako mu je nadlezno tijelo izdalo odobrenje za tu uporabu.
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VYM13

(b) Kako bi dobio operativno odobrenje od nadleznog tijela za uporabu aplika-
cije EFB-a tipa B operator dostavlja dokaze da je:

1. provedena ocjena rizika u pogledu uporabe uredaja EFB-a na kojem se
nalazi aplikacija te aplikacije EFB-a i s njom povezanih funkcija, te su
utvrdeni povezani rizici i osigurano primjereno upravljanje tim rizicima i
njihovo ublazavanje;

2. sucelje Covjeka i stroja uredaja EFB-a i aplikacija EFB-a ocijenjeno u
odnosu na nacela ljudskih ¢imbenika;

3. uspostavio administrativni sustav EFB-a te da su uspostavljeni i provedeni
postupci i zahtjevi u pogledu osposobljavanja za administraciju i uporabu
uredaja EFB-a i aplikacije EFB-a; to ukljucuje postupke za:

i. koristenje EFB-om;
ii. upravljanje promjenama EFB-a;
iii. upravljanje podacima EFB-a;
iv. odrzavanje EFB-a; i
v. sigurnost EFB-a;
4. domacin EFB-a prikladan za predvidenu namjenu aplikacije EFB-a.

Ta je demonstracija specifi¢na za aplikaciju EFB-a i domac¢ina EFB-a na koji
je aplikacija postavljena.
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VM1
PRILOG VI
NEKOMERCIJALNE ZRACNE OPERACIJE S KOMPLEKSNIM
ZRAKOPLOVIMA NA MOTORNI POGON
[DIO NCC]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
VYMi14
NCC.GEN.100 Nadlezno tijelo
Nadlezno tijelo je tijelo koje imenuje drzava ¢lanica u kojoj operator ima glavno
sjediSte, poslovni nastan ili boraviste.
vmi
NCC. GEN.105 Odgovornosti posade
(a) Clan posade odgovoran je za ispravno obavljanje svojih duznosti koje su:
1. u vezi sa sigurnoséu zrakoplova i osoba u njemu; i
2. navedene u uputama i postupcima u operativnom priru¢niku.
(b) U klju¢noj fazi leta ili kad god zapovjednik zrakoplova to smatra potrebnim
u interesu sigurnosti, ¢lan posade sjedi na svojem dodijeljenome mjestu i
izvodi samo one radnje koje su potrebne za siguran rad zrakoplova.
(c) Clan letatke posade tijekom je leta na svojemu mjestu vezan sigurnosnim
pojasom.
(d) Cijelo vrijeme leta za upravljatem zrakoplova ostaje najmanje jedan ospo-
sobljeni ¢lan letacke posade.
(e) Clan posade ne obavlja duznosti u zrakoplovu:
1. ako zna ili sumnja da pati od iscrpljenosti kako je navedeno u tocki 7.f.
Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili se na neki drugi nacin ne osjeca
dovoljno dobro zbog cega let moze biti ugrozen; ili
2. ako je pod utjecajem psihoaktivnih tvari ili alkohola odnosno ostalih
razloga kako je navedeno u tocki 7.g. Priloga IV. Uredbi (EZ) br.
216/2008.
() Clan posade koji obavlja duznosti za vise operatera:
1. vodi zasebne evidencije u vezi s vremenima letenja i radnog vremena i
uvjetima za odmor kako je navedeno u Prilogu III. (dio ORO), poddijelu
FTL Uredbi (EU) br. 965/2012; i
2. svakome operateru dostavlja podatke potrebne za planiranje radnji u
skladu s primjenjivim zahtjevima FTL.
(2) Clan posade zapovijedniku zrakoplova prijavljuje:
1. sve manjkavosti, zatajenja, kvarove ili ostecenja za koje vjeruje da mogu
utjecati na sposobnost za zraénu plovidbu ili siguran rad zrakoplova,
ukljucujuéi sustave za slucaj nuzde; i
2. svaki incident koji je ugrozio ili je mogao ugroziti sigurnost operacije.
VYMi14
NCC.GEN.101 Dodatni zahtjevi za organizacije za letacko osposobljavanje
VYMI15

Ovlastene organizacije za osposobljavanje koje se moraju pridrzavati ovog
Priloga moraju se pridrzavati i sljedeceg:

(a) tocke ORO.GEN.310, prema potrebi; i

(b) tocke ORO.MLR.105.
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NCC.GEN.106 Odgovornosti i ovlasti zapovjednika zrakoplova

(a) Zapovjednik zrakoplova odgovoran je:

1. za sigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, putnika i tereta u zrako-
plovu nad operacijama zrakoplova kako je navedeno u tocki l.c. Priloga
IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008;

2. za pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u interesu sigurnosti;

3. za osiguravanje da se poStuju sve upute, operativni postupci i kontrolne
liste u skladu s operativnim priruénikom kako je navedeno u tocki 1.b.
Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008;

4. za zapocCinjanje leta samo ako je uvjeren da su ispunjena sva sljedeca
operativna ogranicenja navedena u tocki 2.a.3 Priloga IV Uredbi (EZ) br.
216/2008:

i. zrakoplov je sposoban za zracni promet;

ii. zrakoplov je propisno registriran;

iii. instrumenti i oprema potrebni za izvodenje odgovarajuceg leta ugra-
deni su u zrakoplov i djeluju, osim ako lista minimalne
opreme (MEL) ili jednakovrijedni dokument dopusta djelovanje s
opremom koja ne radi kako se zahtijeva u NCC.IDE.A.105 ili
NCC.IDE.H.105;

iv. masa zrakoplova i centar gravitacije takvi su da omogucuju izvo-
denje leta u okviru ogranic¢enja iz dokumentacije o zracnoj plovidbi;

v. sva rucna i predana prtljaga i teret pravilno su ukrcani i osigurani,

vi. operativna ogranienja za zrakoplov iz priruénika o letenju
zrakoplova (AFM) nece biti prekoracena za vrijeme leta;

vii. svi ¢lanovi letacke posade imaju vazeéu dozvolu u skladu s
Uredbom (EU) br. 1178/2011;

viii. ¢lanovi letaCke posade imaju ispravna ovlastenja i1 ispunjavaju
zahtjeve u pogledu osposobljenosti i zadnjeg iskustva; i

ix. da su sve baze navigacijskih podataka koje su potrebne za navigaciju
temeljenu na performansama primjerene i aktualne;

5. da ne zapocinje let ako bilo koji ¢lan letatke posade nije sposoban obav-
ljati duznosti zbog na primjer ozljeda, bolesti, iscrpljenosti ili posljedica
djelovanja psihoaktivnih tvari;

6. da let nastavlja samo do najblizeg vremenski spremnog aerodroma ili
operativnog mjesta ako je sposobnost bilo kojeg ¢lana letacke posade
za obavljanje duznosti bitno smanjena zbog iscrpljenosti, bolesti ili
manjka kisika;

7. da odlucuje o prihvacanju zrakoplova s kvarovima u skladu s listom
odstupanja od konfiguracije (CDL) ili listom minimalne opreme (MEL),
po potrebi;
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8. da zapisuje podatke o uporabi i sve poznate ili ocekivane kvarove na
zrakoplovu pri zavrSetku leta ili serije letova u tehnicku knjigu zrakoplova
ili dnevnik putovanja zrakoplova; i

9. za osiguravanje:

—

. da uredaji za snimanje podataka o letu nisu onesposobljeni ili isklju-
Ceni tijekom leta;

=44

ii. da u slucaju dogadaja osim nesrece ili ozbiljne nezgode o kojima se
izvjeS¢uje u skladu s ORO.GEN.160(a), zapisi uredaja za snimanje

podataka o letu nisu namjerno izbrisani te

iil.

=

da u slucaju nesrece ili ozbiljne nezgode, ili ako Cuvanjem zapisa
uredaja za snimanje podataka o letu upravlja istrazno tijelo:

(A) zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno
izbrisani;

(B) da se uredaji za snimanje podataka o letu isklju¢e odmah nakon
zavrSetka leta; te

(C) da se prije napustanja pilotske kabine poduzmu mjere predostroz-
nosti kako bi se saCuvali zapisi uredaja za snimanje podataka o
letu.

(b) Zapovjednik zrakoplova ima ovlast odbiti prevozenje ili iskrcati bilo koju
osobu, prtljagu ili teret koji moze predstavljati potencijalnu opasnost za
sigurnost zrakoplova i osoba koje se u njemu nalaze.

(¢) Zapovjednik zrakoplova ¢im prije  odgovaraju¢oj sluzbi zracnog
prometa (ATS) prijavljuje bilo kakve nastale opasne vremenske uvjete ili
uvjete letenja koji mogu utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

(d) Neovisno o odredbama iz tocke (a) podtocke 6. pri operaciji s viSe¢lanom
posadom zapovjednik zrakoplova moze nastaviti let preko najblizeg
vremenski spremnog aerodroma ako su uspostavljeni adekvatni postupci
koji smanjuju rizik.

(e) Zapovjednik zrakoplova, u slucajevima nuzde koji zahtijevaju donoSenje
odluke i djelovanje bez odlaganja, poduzima sve radnje koje smatra neop-
hodnima u skladu s toc¢kom 7.d Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. U
takvim sluc¢ajevima moze radi sigurnosti odstupiti od pravila, operativnih
postupaka i metoda.

(f) Zapovjednik zrakoplova nadleznom tijelu Salje bez odlaganja izvjesée o
nezakonitom uplitanju i obavjes¢uje naznaceno lokalno nadlezno tijelo.

(g) Zapovjednik zrakoplova obavjescuje najblize odgovarajuc¢e nadlezno tijelo
najbrzim dostupnim sredstvima o svim nesreama, u kojima je zrakoplov
sudjelovao, koje su za posljedicu imale ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje
osobe ili znatno oStecenje zrakoplova ili imovine.

NCC.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i postupcima

(a) Zapovjednik zrakoplova postuje zakone, propise i postupke drzava u kojima
se operacije izvode.

(b) Zapovjednik zrakoplova upoznat je sa zakonima, propisima i postupcima
kojima se ureduje obavljanje njegovih zadac¢a i koji se primjenjuju na
podrucja preleta, aerodroma ili operativnih mjesta kojima ¢e se koristiti te
povezane zrakoplovne navigacijske uredaje kako je navedeno u tocki l.a
Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.
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NCC.GEN.115 Zajednicki jezik

Operater osigurava da svi ¢lanovi posade mogu komunicirati na zajednickom
jeziku.

NCC.GEN.119 Taksiranje zrakoplova

Operator utvrduje postupke za taksiranje kojima se jamée sigurne operacije i
povecava sigurnost na pistama.

NCC.GEN.120 Taksiranje zrakoplova

Operater osigurava da zrakoplov na tlu aerodroma taksira samo ako je osoba za
upravljacem:

(a) primjereno kvalificirani pilot ili

(b) imenovana od strane operatera i:

1. osposobljena za taksiranje zrakoplova;

2. osposobljena za koriStenje radijskog telefona ako se zahtijeva radijska
komunikacija;

3. primila upute u vezi s tlocrtom aerodroma, rutama, znakovima, oznakama,
svjetlima i znakovima, uputama, frazeologijom i postupcima kontrole
zra¢nog prometa; i

4. sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni za sigurno kretanje
zrakoplova na aerodromu.

NCC.GEN.125 Uporaba rotora - helikopteri

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebu letenja samo ako je za upravljatem
kvalificirani pilot.

NCC.GEN.130 Prijenosni elektroni¢ki uredaji

Operater nikomu u zrakoplovu ne dopusta upotrebu prijenosnog elektronickog
uredaja koji bi mogao Stetno utjecati na rad zrakoplovnih sustava i opreme.

VYM13
NCC.GEN.131 Uporaba elektronic¢kih letackih torbi (EFB)

(a) Pri uporabi EFB-a u zrakoplovu operator osigurava da on nema Stetan ucinak
na sustave ili opremu zrakoplova ili sposobnost ¢lana letacke posade da
upravlja zrakoplovom.

(b) Prije uporabe aplikacije EFB-a tipa B operator:

1. provodi ocjenu rizika u pogledu uporabe uredaja EFB-a na kojem se
nalazi aplikacija te aplikacije EFB-a i s njom povezanih funkcija te utvr-
duje povezane rizi i osigurava primjereno upravljanje tim rizicima i
njihovo ublazavanje; ocjena rizika odnosi se na rizike povezane sa suce-
ljem Covjeka i stroja predmetnih uredaja EFB-a i aplikacije EFB-a; i

2. uspostavlja administrativni sustav EFB-a, ukljuuju¢i postupke i zahtjeve
u pogledu osposobljavanja za administraciju i uporabu uredaja EFB-a i
aplikacije EFB-a.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 252

NCC.GEN.135 Podaci o opremi za hitne slu¢ajeve i preZivljavanje u zrako-

plovu

Operater u svakom trenutku ima na raspolaganju liste s podacima o opremi za
hitne slucajeve i prezivljavanje koje se nalaze u zrakoplovu radi neposrednog
obavjes¢ivanja centara za koordinaciju spasavanja.

NCC.GEN.140 Dokumenti, priru¢nici i informacije koje treba imati u
zrakoplovu

(a) Na svakom se letu u zrakoplovu nalaze izvornici ili kopije sljede¢ih dokume-
nata, prirucnika i informacija, osim ako nije navedeno drugacije.

1.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

AFM ili jednakovrijedni dokument/i;

. izvorna potvrda o registraciji zrakoplova;
. izvorna potvrda o sposobnosti za zracni promet (CofA);
. potvrda o zatiti od buke;

. izjava kako je navedena u Prilogu III. (dio ORO), ORO.DEC.100

Uredbi (EU) br. 965/2012;

. lista posebnih odobrenja ako postoji;

. dozvola za radijsku stanicu u zrakoplovu ako postoji;

. potvrda/potvrde o osiguranju protiv trece strane;

. dnevnik putovanja ili jednakovrijedni dokument za zrakoplov;

pojedinosti o planu leta, koji se predaje kontroli zraénog prometa ako
postoje;

aktualne i primjerene zrakoplovne karte za zranu rutu predvidenog leta i
sve zracne rute za koje se opravdano moze ocekivati da bi let mogao biti
preusmjeren;

informacije o postupcima i vizualnim znakovima kojima se Kkoristi
presreta¢ i presretnuti zrakoplov;

informacije o sluzbama za potragu i spasavanje za podru¢je predvidenog
leta;

vaze¢i dijelovi operativnog priruénika koji se odnose na duznosti
¢lanova posade, a koji su lako dostupni ¢lanovima posade;

MEL ili CDL;

primjerena dokumentacija za izvjes¢ivanje NOTAM (obavijesti pilotu) i
AIS (sluzba za aeronauti¢ke podatke);

primjereni meteoroloski podaci;
popisi tereta i/ili putnika ako postoje; i

sva druga dokumentacija koja se odnosi na let ili je zahtijevaju drzave
obuhvacene letom.

(b) U slucaju gubitka ili krade dokumenata koji su navedeni u tocki (a) podtocki
2. do tocke (a) podtocke 8., operacija se moze nastaviti dok zrakoplov ne
stigne na svoje odrediste ili na mjesto gdje se moze nabaviti zamjenski
dokument.
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VY M15

NCC.GEN.145 Rukovanje zapisima uredaja za snimanje leta: cuvanje,
izrada, zastita i upotreba

(a) Nakon nesrecée, ozbiljne nezgode ili dogadaja koje je utvrdilo istrazno tijelo,
operater zrakoplova Cuva izvorno zapisane podatke iz uredaja za snimanje
leta 60 dana ili dok istrazno tijelo ne odredi drugacije.

(b) Operator provodi operativne provjere i ocjenjivanja tih zapisa kako bi
osigurao neprestanu ispravnost uredaja za snimanje leta Cije je imanje
obvezno.

(c) Operator mora osigurati ¢uvanje zapisa parametara leta i komunikacijskih
poruka podatkovne veze za koje je propisano da ih se mora biljeZiti ureda-
jima za snimanje leta. Medutim, za potrebe ispitivanja i odrzavanja tih
uredaja za snimanje leta, u vrijeme testiranja smije se izbrisati najstariji
zabiljezeni materijal u trajanju do jednog sata.

(d) Operator Cuva i odrzava azurnom dokumentaciju koja sadrzava informacije
potrebne za pretvorbu neobradenih podataka o letu u parametre izraZzene u
tehni¢kim jedinicama.

(e) Operator stavlja na raspolaganje sve saCuvane zapise uredaja za snimanje
leta, ako tako odredi nadlezno tijelo.

(f) Ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010 ni Uredbu (EU) 2016/679:

1. Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta, zvucni zapisi
iz tog uredaja smiju se otkriti i koristiti samo ako su ispunjeni svi
sljedeci uvjeti:

i. ako je propisan postupak koji se odnosi na rukovanje takvim
zvucnim zapisima i njihovim prijepisima;

ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrzavanje
na koje se zapis odnosi;

iii. takvi zvuéni zapisi koriste se samo za odrzavanje ili za poboljSanje
sigurnosti.

l.a Kada se zvucni zapisi uredaja za snimanje leta pregledavaju u cilju
osiguranja ispravnosti tih uredaja, operator je duzan Stititi privatnost
tih zvuénih zapisa i osigurati da ih se ne objavljuje niti koristi ni za
§to drugo osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta.

2. Ni parametri leta ni komunikacijske poruke podatkovne veze zabiljezene
u uredaju za snimanje leta ne smiju se koristiti u druge svrhe osim za
istrazivanje nesrece ili nezgode za koju se zahtijeva izvje§éivanje, osim
ako takvi zapisi ispunjavaju neki od sljedecih uvjeta:

i. operator ih upotrebljava iskljuéivo u svrhu plovidbenosti ili odrzava-
nja;
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VY M15
ii. anonimizirani su;
iii. objavljeni su u skladu sa sigurnosnim postupcima.

3. Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta, slike pilotske
kabine nacinjene tim uredajem smiju se otkriti i koristiti samo ako su
ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

i. ako je propisan postupak za rukovanje takvim slikovnim zapisima;
ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrzavanje
na koje se zapis odnosi;
iii. takvi slikovni zapisi koriste se samo za odrzavanje ili za poboljSanje
sigurnosti.

3.a Kada se slike pilotske kabine nacinjene uredajem za snimanje leta

pregledavaju radi osiguranja ispravnosti tog uredaja:
i. ne smiju ih se otkrivati ni koristiti u druge svrhe osim za osigura-
vanje ispravnosti uredaja za snimanje leta;
ii. ako je vjerojatno da ¢e dijelovi tijela ¢lanova posade biti vidljivi na
slikama, operator osigurava privatnost tih slika.
VM1

NCC.GEN.150 Prijevoz opasnog tereta

(a) Prijevoz opasnog tereta zrakom provodi se u skladu s Prilogom 18. Cikaskoj
konvenciji kako je zadnje izmijenjena i proSirena Tehnickim uputama za
siguran zracni prijevoz opasnog tereta (dokument ICAO 9284-AN/905),
ukljucujuéi dopune i dodatke ili ispravke.

(b) Opasni teret prevozi operater odobren u skladu s Prilogom V. (dio SPA),
poddijelom G. Uredbi (EU) br. 965/2012 osim ako:

1. nije podlozan tehnickim uputama u skladu s dijelom 1. tih uputa; ili

2. ga prevoze putnici ili ¢lanovi posade ili je u prtljazi u s dijelom 8.
tehnickih uputa.

(c) Operater utvrduje postupke kojima osigurava da su poduzete sve razumne
mjere za sprjeCavanje nenamjernoga prijevoza opasnog tereta na zrakoplovu.

(d) Operater osoblju pruza potrebne informacije koje omoguéuju da osoblje
izvodi svoje obveze kako to zahtijevaju tehnicke upute.
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(e) Operater u skladu s tehni¢kim uputama bez odlaganja obavjes¢uje nadlezno
tijelo i odgovaraju¢e nadlezno tijelo drzave dogadaja u slucaju nezgoda i
nesreca koje ukljucuju opasan teret.

(f) Operater osigurava da se u skladu s tehni¢kim uputama putnicima pruzaju
informacije o opasnom teretu.

(g) Operater osigurava da se u skladu s tehnickim uputama na mjestima za
prihvat tereta nalaze obavijesti s informacijama o prijevozu opasnog tereta.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
NCC.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih mjesta

Operater upotrjebljuje samo aerodrome i operativna mjesta koja su prikladna za
doti¢ni tip zrakoplova i operacije.

NCC.OP.105 Specifikacija izoliranih aerodroma — zrakoplovi

Operater pri odabiru alternativnih aerodroma i politike planiranja goriva aero-
drom smatra izoliranim aerodromom ako je vrijeme letenja do najblizeg odgo-
varajuceg alternativnog odrediSnog aerodroma:

(a) za zrakoplove pokretanima klipnim motorima vise od 60 minuta ili

(b) za zrakoplove pokretanima turbinskim motorima vise od 90 minuta.

NCC.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — opdenito

(a) Za letove prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR) operater utvrduje
operativne minimume za svaki odlazak, odrediste ili alternativni aerodrom
koji namjerava upotrijebiti. Ti minimumi:

1. nisu manji od minimuma koje je utvrdila drzava u kojoj se aerodrom
nalazi, osim kada ta drzava to posebno odobri; i

2. kada se izvode operacije pri smanjenoj vidljivosti, odobrava ih nadlezno
tijelo u skladu s Prilogom V. (dio SPA), poddio E Uredbi (EU) br.
965/2012.

(b

~

Operater pri utvrdivanju operativnih minimuma za aerodrom uzima u obzir
sljedece:

1. tip, performanse zrakoplova i karakteristike upravljanja njime;

2. sastav, stru¢nost i iskustvo letacke posade;

3. dimenzije i karakteristike uzletno-sletne staze, zavr$no prilazenje i
podruéje za polijetanje (FATO) koja se mogu izabrati za uporabu;

4. primjerenost i performanse raspolozivih vizualnih i nevizualnih zemaljskih
sredstava;

5. raspolozivu opremu u zrakoplovu u svrhu navigacije i/ili kontrole putanje
letenja, tijekom polijetanja, prilazenja, izravnavanja zrakoplova, slijetanja,
rulanja i neuspjelog prilazenja;
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6. prepreke u podrudju prilazenja, neuspjelog prilazenja i pocetnog penjanja,
koje su potrebne za izvrSavanje postupaka u izvanrednim situacijama;

7. najmanju dopustenu nadmorsku/relativnu visinu leta iznad prepreka za
postupke instrumentalnog prilazenja;

8. sredstva za odredivanje i izvjeS¢ivanje o meteoroloskim uvjetima; i
9. tehnika letenja kojom se koristi za vrijeme zavr$nog prilaZenja.

Minimumi za posebnu vrstu postupka prilazenja i slijetanja primjenjuju se
samo ako su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

1. zemaljska oprema, koja je potrebna za predvideni postupak, djeluje;
2. zrakoplovni sustavi za tu vrstu prilazenja djeluju;
3. ispunjeni su potrebni uvjeti za izvedbu zrakoplova; i

4. posada je primjereno osposobljena.

NCC.OP.111 Operativni minimumi aerodroma— operacije NPA, APV,
CAT 1

(a)

(b)

Visina odluke (DH) namijenjena za neprecizno prilazenje (NPA) koja se
izvodi tehnikom zavr$nog prilazenja sa stalnim spusStanjem (CDFA),
postupak prilazenja s okomitim vodenjem (APV) ili operaciju kategorije 1
(CAT 1) nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. minimalne visine do koje se sredstva za prilazenje mogu upotrebljavati
bez potrebnih vizualnih oznaka;

2. visine nadvisivanja prepreka (OCH) za kategoriju zrakoplova;
3. visine odluke objavljenog postupka prilazenja, po potrebi;
4. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

5. minimuma visine odluke iz prirucnika o letenju zrakoplova ili jednako-
vrijednog dokumenta ako je navedeno.

Minimalna  visina spustanja (MDH) za operaciju nepreciznog
prilazenja (NPA) koja se ne izvodi tehnikom zavrSnog prilazenja sa
stalnim spustanjem nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. OCH-a za kategoriju zrakoplova;

2. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

3. minimalne visine spustanja navedene u AFM-u ako je navedena.

Tablica 1.

Minimumi sustava

Oprema Najmanji DH/MDH (ft)
Sustav za instrumentalno slijetanje (ILS) 200
Globalni navigacijski satelitski sustav (GNSS)/ 200

satelitski sustav proSirivanja (SBAS) (bocno
precizno prilazenje s okomitim vodenjem (LPV))

GNSS (bo¢na navigacija (LNAV)) 250

GNSS/barometarska vertikalna navigacija (VNAYV) 250

(LNAV/VNAV)
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Oprema Najmanji DH/MDH (ft)
Lokalizator (LOC) s opremom za mjerenje 250
udaljenosti ili bez nje (DME)
Prilazenje pomocu nadzornog radara (SRA) 250
(zavrSetak na %2 NM)
SRA (zavrSetak na 1 NM) 300
SRA (zavrsetak na 2 NM ili vise) 350
VHF svesmjerni radiofar (VOR) 300
VOR/DME 250
Neusmjereni radiofar (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF traga¢ smjera (VDF) 350
NCC.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja sa
zrakoplovima

(a) MDH za operacije kruzenja sa zrakoplovima nije niZi od najviSe od nave-
denih vrijednosti:

1. objavljene relativne visine leta prepreka (OCH) za kruzenje za kategoriju
zrakoplova;

2. najmanje visine kruzenja iz tablice 1.; ili

3. DH/MDH prethodnog postupka instrumentalnog prilazenja.

(b) Minimalna vidljivost za operacije kruzenja sa zrakoplovima nije niza od
najviSe od navedenih vrijednosti:

1. vidljivosti pri kruzenju za kategoriju zrakoplova ako je objavljena;

2. najmanje vidljivosti iz tablice 2.; ili

3. vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze/pretvorene meteoroloske vidljivosti
(RVR/CMV) prethodnog postupka instrumentalnog prilazenja.

Tablica 1.

MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju zrakoplova

Kategorija zrakoplova

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoroloska 1 500 1 600 2400 3 600
vidljivost (m)




02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 258

NCC.OP.113 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja s heli-
kopterima na kopnu

MDH =za operacije kruzenja s helikopterima na kopnu nije nizi od 250 ft, a
meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.

NCC.OP.115 Postupci za odlazak i prilaZenje

(a) Zapovjednik zrakoplova koristi se postupcima za odlazak i prilazenje koje je
utvrdila drzava aerodroma ako su takvi postupci objavljeni za predvidenu
uzletno-sletnu stazu ili zavrsno prilazenje i podrucje za polijetanje (FATO).

(b) Neovisno o tocki (a), zapovjednik zrakoplova prihvaca odobrenje kontrole
zracnog prometa (ATC) da odstupi od objavljenog postupka, samo:

1. pod uvjetom da su uzeti u obzir kriteriji za nadvisivanje prepreka i da se u
cijelosti vodi racuna o operativnim uvjetima; ili

2. ako ga jedinica ATC-a usmjerava preko radara.

(c) U svakom slucaju, segment zavr$nog prilazenja izvodi se vizualno u skladu s
objavljenim postupcima za prilazenje.

NCC.OP.116 Navigacija temeljena na performansama — avioni i helikop-
teri

Kada se na predvidenoj ruti ili postupku letenja primjenjuje PBN, operator
osigurava:

(a) da su relevantne specifikacije za PBN navedene u AFM-u ili drugom doku-
mentu odobrenom od tijela koje je izdalo certifikat u okviru ocjene plovid-
benosti ili se temelje na takvom odobrenju i

(b) da se zrakoplovom upravlja u skladu s relevantnim navigacijskim specifika-
cijama i ograni¢enjima iz AFM-a ili drugog gore navedenog dokumenta.

NCC.OP.120 Postupci za smanjenje buke

Operater razvija operativne postupke uzimaju¢i u obzir potrebu smanjenja utje-
caja buke zrakoplova te istodobno osigurava da sigurnost ima prednost nad
smanjivanjem buke.

NCC.OP.125 Minimalna visina za nadvisivanje prepreka — letovi IFR

(a) Operater navodi metodu za utvrdivanje minimalnih visina letenja za sve
segmente rute na kojoj se leti koje osiguravaju propisano nadvisivanje
terena prema pravilima IFR-a.

(b) Na osnovi te metode operater utvrduje minimalne visine leta za svaki let.
Minimalne visine letenja nisu nize od visina koje objavi drzava iznad koje se
leti.

NCC.OP.130 Opskrba gorivom i uljem — zrakoplovi

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na zrakoplovu dostatno
goriva i ulja:

1. za letove prema pravilima vizualnog letenja (VFR):

i. danju: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje
jos$ za 30 minuta letenja na normalnoj visini leta; ili
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ii. nocu: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje
jo$ za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta;

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. kada alternativno odrediSte nije potrebno: za let do aerodroma pred-
videnog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 45 minuta letenja na
normalnoj visini leta; ili

ii. kada je alternativno odrediste potrebno: za let do aerodroma pred-
videnog za slijetanje, alternativnog aerodroma i nakon najmanje jo§
za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta.

(b) Pri izraGunu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir
sljede¢i ¢imbenici:

1. prognozirani meteoroloski uvjeti;

2. predvidene rute ATC-a i ka$njenja u prometu;

3. postupci pri gubitku tlaka ili kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrako-
plova ili povecanja potroSnje goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne sprjeCava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let
preusmjerio do drugog odrediSta, pod uvjetom da se mogu ispuniti svi
zahtjevi od tocke ponovnog planiranja leta.

NCC.OP.131 Opskrba gorivom i uljem — helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na helikopteru dostatno
goriva 1 ulja:

1. za letove prema pravilima VFR-a: za let do aerodroma/operativnog mjesta
predvidenog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 20 minuta letenja pri
brzini koja omogucuje najveci doseg; i

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. ako nije potrebna alternativna ruta ili nije dostupan vremenski spreman
aerodrom, za let do aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za
slijetanje i nakon jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja na 450
m (1500 ft) iznad odredi$nog aerodroma/operativnog mjesta pri stan-
dardnim temperaturnim uvjetima te za prilazenje i slijetanje ili

ii. ako se zahtijeva alternativni aerodrom/operativno mjesto, za let do
aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za slijetanje te izvedbu
prilazenja i neuspjelog prilazenja i nakon:

(A) za letenje do navedenog alternativnog aerodroma/operativnog
mjesta; i

(B) jo$ za 30 minuta letenja pri brzini c¢ekanja 450 m (1 500 ft) iznad
alternativnog aerodroma/operativnog mjesta pri standardnim
temperaturnim uvjetima te za prilaZenje i slijetanje.

(b) Pri izraGunu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir
sljede¢i ¢imbenici:

1. prognozirani meteoroloski uvjeti;

2. predvidene rute ATC-a i kas$njenja u prometu;
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3. postupci pri gubitku tlaka ili kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrako-
plova ili povecanja potrosnje goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne sprjeCava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let
preusmjerio do drugog odrediSta, pod uvjetom da se mogu ispuniti svi
zahtjevi od toc¢ke ponovnog planiranja leta.

NCC.OP.135 Slaganje prtljage i tereta

Operater utvrduje postupke kojima osigurava da:

(a) se u putnicki odjeljak unosi samo rucna prtljaga koja se moze sloziti na
odgovarajuci i siguran nacin; i

(b) su sva prtljaga i teret u zrakoplovu, koji mogu uzrokovati ozljedu ili $tetu, ili
zakrditi prolaze ili izlaze ako nisu na svojemu mjestu, slozeni tako da sprje-
¢avaju pomicanje.

NCC.OP.140 Davanje uputa putnicima

Zapovjednik osigurava da:
(a) su putnici prije polijetanja upoznati s lokacijom i1 uporabom:
1. sigurnosnih pojaseva,
2. izlaza za nuzdu, i
3. kartona s uputama u slu¢aju nuzde,
i po potrebi:
4. prsluka za spaSavanje,
5. opreme za raspodjelu kisika,
6. Camaca za spaSavanje, i

7. ostale opreme u sluc¢aju nuzde namijenjene za uporabu putnika;

(b) u sluc¢aju nuzde tijekom leta, putnicima se daju upute o mjerama koje mogu
biti primjerene u danim okolnostima.

NCC.OP.145 Priprema leta

(a) Prije pocetka leta glavni pilot svim raspolozivim razumnim sredstvima utvr-
duje da su svemirska oprema, oprema na zemlji /ili vodi, ukljucujuc¢i komu-
nikacijsku opremu i navigacijsku pomo¢ koje su dostupne i izravno potrebne
za takav let radi sigurnog upravljanja zrakoplovom, prikladne za vrstu opera-
cije u okviru koje se let izvodi.

(b

=

Prije pocetka leta zapovjednik zrakoplova upoznat je sa svim raspolozivim
meteorolo§kim podacima koji su primjereni za predvideni let. Priprema za let
izvan blize okolice mjesta odlaska i za sve letove prema pravilima IFR-a
ukljucuje:

1. proucavanje raspolozivih aktualnih vremenskih izvjestaja i prognoza; i

2. planiranje alternativnog postupka pripreme zbog predvidanja moguénosti
da se let zbog vremenskih uvjeta ne moze zavrsiti po planu.
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NCC.OP.150 Alternativni aerodromi za polijetanje — zrakoplovi

(a) Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman alternativni aerodrom za polije-
tanje ako su vremenski uvjeti na aerodromu odlaska na razini ili ispod
primjenjivih operativnih minimuma aerodroma ili ako je nemoguce vratiti
se na aerodrom odlaska zbog ostalih razloga.

(b) Alternativni aerodrom za polijetanje udaljen je od aecrodroma odlaska najvise:

1. za zrakoplove s dva motora: najviSe jedan sat letenja pri putnoj brzini s
jednim motorom u standardnim uvjetima bez vjetra; i

2. za zrakoplove s tri ili viSe motora: najviSe dva sata letenja pri putnoj
brzini s jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu s priru¢nikom o
letenju zrakoplova pri standardnim uvjetima bez vjetra.

(c) Za aerodrom koji se odabere kao alternativni aerodrom za polijetanje raspo-
lozivim informacijama naznacuje se da ¢e pri predvidenom vremenu uporabe
uvjeti za tu operaciju biti na razini ili iznad operativnih minimuma
aerodroma.

NCC.OP.151 Aerodromi alternativnih odredi§ta — zrakoplovi

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman aerodrom alternativnog odredista,
osim ako:

(a) raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da za razdoblje od jednog sata
prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog vremena dolaska, ili od
stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog vremena dola-
ska, pri cemu se u obzir uzima krace razdoblje, prilazenje i slijetanje mogu se
izvesti u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC); ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja; i

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata
prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

i. baza oblaka najmanje 300 m (1 000 ft) iznad minimuma za postupak
instrumentalnog prilazenja; i

ii. vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km ve¢a od minimuma za postupak.

NCC.OP.152 Aerodromi alternativnih odredista — helikopteri

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman aerodrom alternativnog odredista,
osim ako:

(a) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja i aktualni raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u
razdoblju od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena
dolaska ili od stvarnog vremena polaska do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska, pri ¢emu se u obzir uzima krace razdoblje, vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

1. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak instru-
mentalnog prilazenja; i

2. vidljivost najmanje 1 500 m veca od minimuma za postupak; ili
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(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja;

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata
prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

i. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak
instrumentalnog prilazenja;

ii. vidljivost najmanje 1 500 m ve¢a od minimuma za postupak. i

NCC.OP.153 Odredisni aerodromi — operacije instrumentalnog prilaZenja

Glavni pilot osigurava dostupnost dostatnih sredstava za navigaciju i slijetanje na
odredi$ni aerodrom ili na bilo koji alternativni odredi$ni aerodrom u slu¢aju da
zrakoplov izgubi sposobnost za predvidenu operaciju prilazenja i slijetanja.

NCC.OP.155 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu
ili se iskrcavaju

(a) Zrakoplovi se ne pune gorivom Avgas ili gorivom Siroke frakcije ili mjesSa-

vinom tih vrsta goriva dok se putnici ukrcavaju, iskrcavaju ili su u
zrakoplovu.

(b) Za sve druge vrste goriva poduzimaju se neophodne mjere opreza, a u
zrakoplovu mora biti primjereno osposobljeno osoblje koje je spremno za

raspolozivim sredstvima.

NCC.OP.160 Uporaba slusalica

(a) Svi clanovi letacke posade, koji moraju biti u pilotskoj kabini, nose slusalice
s mikrofonom na rucici ili odgovarajuéi uredaj. Slusalice se upotrebljavaju

kao glavna naprava za glasovnu komunikaciju sa sluzbom zracnog
prometa (ATS):

1. na zemlji:

i. pri primanju odobrenja za odlazak od kontrole zra¢nog prometa (ATC)
putem glasovne komunikacije; i

ii. kad su motori upaljeni;

2. tijekom leta:

i. ispod prijelazne apsolutne visine; ili

ii. 10 000 ft, koja je vrijednost veca;

3. kad god zapovjednik zrakoplova to smatra potrebnim.

(b) U uvjetima iz tocke (a) mikrofon na rucici ili odgovarajuéi uredaj u polozaju
su kojim se omoguéuje uporaba za dvosmjernu radijsku komunikaciju.
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NCC.OP.165 Prijevoz putnika
Operater utvrduje postupke kojima osigurava da:

(a) putnici su smjesteni na sjedalima gdje, u sluc¢aju hitne evakuacije, mogu
najbolje pomo¢i, a ne ometaju evakuaciju iz zrakoplova;

(b) prije i tijekom taksiranja, polijetanja i slijetanja ili kad god zapovjednik
zrakoplova to smatra potrebnim u interesu sigurnosti, svaki je putnik u
zrakoplovu na svojem sjedalu ili lezaju pravilno vezan sigurnosnim
pojasom ili napravom za ograniavanje kretanja; i

(c) viSestruko zauzimanje sjediSta dopuSteno je samo na odredenim sjedistima
zrakoplova na kojima sjede jedna odrasla osoba i jedno dijete koje je
pravilno vezano pomo¢nim pojasom ili drugom napravom za ogranicavanje
kretanja.

NCC.OP.170 Osiguravanje putni¢kog odjeljka i kuhinje/a u zrakoplovu

Zapovjednik osigurava da:

(a) svi izlazi i putovi za izlaz prije taksiranja, polijetanja i slijetanja slobodni su
od prepreka; i

(b) prije polijetanja i slijetanja i kad god se to smatra potrebnim u interesu
sigurnosti, sva oprema i prtljaga ispravno je osigurana.

NCC.OP.175 Pusenje u zrakoplovu

Zapovjednik zrakoplova ne dopusta pusenje u zrakoplovu:
(a) kad god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti;
(b) za vrijeme punjenja zrakoplova gorivom;

(c) dok je zrakoplov na tlu, osim ako je operater odredio postupke kojima se
smanjuju rizici za vrijeme operacija na zemlji;

(d) izvan oznacenih puSackih zona, u prolazu (prolazima) ili u zahodu (zahodi-
ma);

(e) u odjeljcima za teret i/ili drugim prostorima u kojima se prevozi teret koji
nije pohranjen u ambalaZzi otpornoj na vatru ili pokriven platnom otpornim na
vatru; i

() u dijelovima putnickih odjeljaka u koje se dovodi kisik.

NCC.OP.180 Meteoroloski uvjeti

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima VFR-a
samo ako najnoviji raspolozivi meteoroloski podaci naznaCuju da ce
vremenski uvjeti tijekom rute i na predvidenom odrediStu pri predvidenom
vremenu uporabe biti na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma
za letove prema pravilima VFR-a.

(b

~

Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima IFR-a
prema aerodromu planiranog odredi$ta ako najnoviji raspolozivi meteoroloski
podaci naznacuju da su vremenski uvjeti na odredistu u predvideno vrijeme
dolaska ili barem na jednome aerodromu alternativnog odredista, na razini ili
iznad primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzava segmente VFR i IFR, primjenjuju se, u opsegu u kojemu je
to nuzno, meteoroloski podaci iz todaka (a) i (b).

NCC.OP.185 Led i drugi zagadivaci — postupci na zemlji

(a) Operater utvrduje postupke koje treba slijediti kada je potrebno odlediti ili
sprijeciti zaledivanje zrakoplova i obaviti preglede zrakoplova s time u vezi
kako bi se omogucio siguran rad zrakoplova.
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(b) Zapovjednik zrakoplova zapodinje polijetanje samo ako je zrakoplov ¢ist od
bilo kakvih naslaga koje mogu Stetno djelovati na izvodenje ili moguénost
kontroliranja zrakoplova, osim u skladu s postupcima iz tocke (a) u priruc-
niku o letenju zrakoplova.

NCC.OP.190 Led i drugi zagadivaci — postupci tijekom leta

(a) Operater utvrduje postupke za letove u ocekivanim ili stvarnim uvjetima
zaledivanja.

(b) Zapovjednik zapocinje let ili namjerno leti u ocekivane ili stvarne uvjete
zaledivanja samo ako je zrakoplov certificiran i opremljen za takve uvjete
kako je navedeno u tocki 2.a.5 Priloga IV Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(c) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je zrakoplov certi-
ficiran ili ako zrakoplov koji nije certificiran za let u poznatim uvjetima
zaledivanja naleti na zaledivanje, zapovjednik zrakoplova bez odlaganja
napusta uvjete zaledivanja mijenjanjem razine i/ili rute, i po potrebi obavje-
$¢uje kontrolu zra¢nog prometa (ATC) o slucaju nuzde.

NCC.OP.195 Uvjeti za polijetanje

Zapovjednik zrakoplova prije zapoc€injanja polijetanja uvjerava se da:

(a) u skladu s podacima koje ima na raspolaganju, vrijeme na aerodromu ili
operativnome mjestu i uvjeti uzletno-sletne staze ili zavrS$no prilazenje i
podrucje za polijetanje (FATO) kojim se namjerava koristiti, nece sprijediti
sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) primjenjivi operativni minimumi aerodroma bit ¢e ispunjeni.

NCC.OP.200 Simulirane situacije tijekom leta

(a) Zapovjednik zrakoplova osigurava da se prijevozom putnika ili tereta ne
simuliraju:

1. situacije za koje je potrebna primjena postupaka za neobiéne situacije ili u
slucaju nuzde; ili

2. letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

VM13
(b) Neovisno o tocki (a), ako letove za osposobljavanje obavlja organizacija za
osposobljavanje iz ¢lanka 10.a Uredbe Komisije (EU) br. 1178/2011, takve
se situacije mogu simulirati u zrakoplovu s pilotima koji se osposobljavaju.

NCC.OP.205 Raspolaganje gorivom tijekom leta

(a) Operater utvrduje postupke kojima osigurava da se tijekom leta obavljaju
provjere goriva i upravljanje gorivom.

(b) Zapovjednik zrakoplova redovito provjerava da koli¢ina preostalog iskori-
stivog goriva tijekom leta nije manja od koli¢ine goriva koja je potrebna
da se nastavi letjeti do vremenski spremnog aerodroma ili operativnog
mjesta, pri ¢emu planirana rezerva goriva mora ostati u skladu sa zahtjevima
iz NCC.OP.130 ili NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Uporaba dodatnog kisika

Zapovjednik zrakoplova osigurava da on i ¢lanovi letacke posade koji su uklju-
Ceni u obavljanje duznosti neophodnih za siguran rad zrakoplova tijekom leta
upotrebljavaju dodatni kisik svaki put kada kabina premasi visinu 10 000 ft duze
od 30 minuta i kada kabina premasi visinu 13 000 ft.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 265

VM1
NCC.OP.215 Otkrivanje blizine tla
Kada c¢lan letatke posade ili sustav za upozorenje blizine tla primijeti nepred-
videnu blizinu tla, pilot koji upravlja zrakoplovom odmah zapocinje s korek-
tivnim radnjama radi uspostavljanja sigurnih uvjeta za let.

VM9
NCC.OP.220 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)
Kada je ACAS ugraden i funkcionalan, operator utvrduje operativne postupke i
programe osposobljavanja kako bi letacka posada bila odgovarajuce osposobljena
za izbjegavanje sudara u zraku i za uporabu opreme ACAS II.

VMI15
NCC.OP.225 Uvjeti za prilaz i slijetanje — avioni
Prije zapocinjanja prilazenja za slijetanje glavni pilot se uvjerava da, u skladu s
podacima koje ima na raspolaganju, vremenski uvjeti na aerodromu ili opera-
tivnoj povrsini te stanje uzletno-sletne staze kojom se namjerava Koristiti nece
sprijeciti sigurno prilazenje, slijetanje ni neuspjelo prilazenje.
NCC.OP.226 Uvjeti za prilaz i slijetanje — helikopteri
Prije zapocCinjanja prilazenja za slijetanje glavni pilot se uvjerava da, u skladu s
podacima koje ima na raspolaganju, vremenski uvjeti na aerodromu ili opera-
tivnoj povrsini te stanje FATO-a kojim se namjerava koristiti nece sprijeciti
sigurno prilazenje, slijetanje ni neuspjelo prilazenje.

VM1

NCC.OP.230 Zapocinjanje i nastavak prilaZenja

(a) Zapovjednik zrakoplova moze zapoceti instrumentalno prilazenje bez obzira
na javljenu vidljivost uzduz uzletno-sletne staze/vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ako je javljeni RVR/VIS manji od primjenjivog minimuma, prilaZzenje se ne
nastavlja:

1. ispod 1000 ft iznad aerodroma; ili

2. u segmentu zavr$nog prilazenja ako je nadmorska/relativna visina odluke
(DA/H) ili minimalna nadmorska/relativna visina spustanja (MDA/H) visa
od 1000 ft iznad aerodroma.

(c) Ako RVR nije dostupan, vrijednosti za RVR mogu se izvesti preracunava-
njem javljene vidljivosti.

(d) Ako nakon prelaska 1 000 ft iznad aerodroma, javljeni RVR/VIS padne ispod
minimuma koji se primjenjuje, prilazenje se moze nastaviti do DA/H ili
MDA/H.

(e) Prilazenje se mozZe nastaviti ispod DA/H ili MDA/H te se spustanje moze
zavrsiti pod uvjetom da su na DA/H ili MDA/H uspostavljene i odrzavane
vizualne oznake koje su prikladne za vrstu postupka prilazenja i predvidene
uzletno-sletne staze.

(f) Zona dodira RVR uvijek se nadzire.

PODDIO C
IZVEDBENE ZNACAJKE ZRAKOPLOVA I OPERATIVNA OGRANICENJA
NCC.POL.100 Operativna ograni¢enja — svi zrakoplovi

(a) Tijekom svih faza operacije opterecenje, masa i polozaj centra
gravitacije (CG) zrakoplova ispunjavaju sva ogranienja navedena u priruc-
niku o letenju zrakoplova (AFM) ili u operativnom priruéniku ako je on vise
ograni¢avajuci.
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(b) Oznake, popisi, oznake instrumenata ili njihove kombinacije, koji sadrzavaju
operativha ogranicenja propisana priru¢nikom o letenju zrakoplova za
vizualnu prezentaciju, prikazani su na zrakoplovu.

NCC.POL.105 Masa i ravnoteZa, opterecenje

(a) Operater utvrduje masu i centar gravitacije (CG) za svaki zrakoplov stvarnim
vaganjem prije nego $to ga pusti u pogon. Skupne ucinke izmjena i popra-
vaka na masu i ravnotezu potrebno je uzeti u obzir i primjereno dokumen-
tirati. Zrakoplov se ponovo vaze ako u¢inak izmjena na masu i ravnoteZu nije
tono poznat.

(b) Vaganje obavlja ili proizvodac zrakoplova ili odobrena organizacija za odrza-
vanje.

(c) Operater stvarnim vaganjem, ukljuCujuéi svu prtljagu posade, ili koriStenjem
standardnih masa utvrduje masu svih operativnih dijelova i ¢lanova posade
koja je ukljuena u suhu operativnu masu zrakoplova. Odreduje se utjecaj
njihovog smjestaja na centar gravitacije u zrakoplovu. Pri koriStenju stan-
dardne mase za utvrdivanje suhe operativne mase ¢lanova posade upotreb-
ljavaju se sljedece vrijednosti mase:

(1) 85 kg, ukljucujuéi ruénu prtljagu, za ¢lanove letacke posade/tehni¢kog
osoblja; 1

(2) 75 kg za ¢lanove kabinske posade.

(d) Operater utvrduje postupke kojima se omogucuje da zapovjednik zrakoplova
odredi masu tereta koji se prevozi, ukljucujuci balast:

1. stvarnim vaganjem;

2. odredivanjem mase tereta koji se prevozi u skladu sa standardnim masama
putnika i prtljage; ili

3. izratunom mase putnika na temelju izjave svakog putnika ili u ime
svakog putnika, dodajuci toj vrijednosti unaprijed odredenu masu za
ruénu prtljagu i odjecu ako je broj raspolozivih putni¢kih sjedala na
zrakoplovu:

i. manji od deset za zrakoplove; ili

ii. manji od Sest za helikoptere.

(e) Pri koriStenju standardne mase upotrebljavaju se sljedece vrijednosti mase.

1. za putnike vrijednosti iz tablice 1. i 2., pri ¢emu je ukljuCena rucna
prtljaga i masa svakog djeteta koje putuje s odraslom osobom na
jednom sjedalu:

Tablica 1.

Standardne mase za putnike — zrakoplov s ukupnim brojem
putnickih sjedala od 20 ili vise

20 i vise 30 i vise
Putnicka sjedala:
Muski Zenske Svi odrasli
Odrasli 88 kg 70 kg 84 kg

Djeca 35 kg 35 kg 35 kg
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Tablica 2.

Standardne mase za putnike — zrakoplov s ukupnim brojem
putnickih sjedala od 19 ili manje

Putnicka sjedala 1-5 6-9 10 - 19
Muski 104 kg 96 kg 92 kg
Zenske 86 kg 78 kg 74 kg
Djeca 35 kg 35 kg 35 kg

2. za prtljagu:

i. za zrakoplove, ako je ukupni broj raspolozivih putni¢kih sjedala na
zrakoplovu 20 ili viSe, standardne vrijednosti mase za prijavljenu
prtljagu iz tablice 3.;

Tablica 3.

Standardne mase za prtljagu — zrakoplovi s ukupnim brojem
putnickih sjedala od 20 ili viSe

Vrsta leta Standardna masa prtljage
Domaci 11 kg
Unutar europske regije 13 kg
Medukontinentalni 15 kg
Svi ostali 13 kg

ii. za helikoptere, ako je ukupni broj raspolozivih putni¢kih sjedala na
helikopteru 20 ili viSe, standardna vrijednost mase za prijavljenu
prtljagu koja iznosi 13 kg;

(f) Za zrakoplove s 19 putni¢kih sjedala ili manje stvarna masa prijavljene
prtljage odreduje se:

1. vaganjem; ili

2. izratunom na temelju izjave svakog putnika ili u ime svakog putnika. Ako
to nije izvedivo, upotrjebljuje se minimalna standardna masa koja iznosi
13 kg.

(g) Operater utvrduje postupke kojima se omogucuje da zapovjednik zrakoplova
odredi masu utocenog goriva upotrjebljujuci stvarnu gustocu, ili ako ona nije
poznata, gustocu izracunatu u skladu s metodom koja je navedena u opera-
tivnom prirucniku.

(h) Zapovjednik zrakoplova osigurava da je punjenje:

1. zrakoplova obavljeno pod nadzorom kvalificiranog osoblja; i

2. teret koji se prevozi u skladu s podacima za izraCun mase i ravnoteze
zrakoplova.

(i) Operater utvrduje postupke kojima se omogucuje da zapovjednik zrakoplova
ispunjava dodatna konstrukcijska ogranicenja, kao $to su ogranicenje u vezi s
ja¢inom poda, najve¢im optereCenjem po duznom metru, najve¢om masom
za odjeljak za teret i ogranienje u vezi s najveéim brojem sjedala.
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(j) Operater u operativnom priruéniku navodi nacela i metode koji se odnose na
opterecenje i na sustav mase i ravnoteZe, koji ispunjavaju zahtjeve iz toaka
od (a) do (i) Ovim sustavom obuhvacaju se sve vrste planiranih operacija.

NCC.POL.110 Podaci i dokumentacija o masi i ravnoteZi

(a) Operater prije svakog leta utvrduje podatke o masi i ravnotezi te priprema
dokumentaciju o masi i ravnotezi u kojoj se navodi teret i njegov raspored,
tako da ne prelaze ogranienja za masu i ravnotezu zrakoplova. Dokumen-
tacija za masu i ravnotezu sadrzava sljedece podatke:

1. registraciju zrakoplova i vrstu,

2. identifikacijski broj leta i datum, po potrebi,

3. ime zapovjednika zrakoplova,

4. ime osobe koja je pripremila dokument,

5. suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova,

6. masu goriva pri polijetanju i masu goriva za putovanje,

7. masu drugih potro$nih materijala osim goriva, po potrebi,

8. komponente tereta ukljucujuéi putnike, prtljagu, teret i balast,

9. masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva,

10. polozaje CG-a u zrakoplovu koji se primjenjuju, i

11. ograniCavajuée vrijednosti mase i CG-a.

(b) Kada se podaci i dokumentacija za masu i ravnotezu izraduju pomocu racu-
nalnog sustava za masu i ravnotezu, operater provjerava cjelovitost izlaznih
podataka.

(c) Ako zapovjednik zrakoplova ne nadzire utovar zrakoplova, osoba koja
nadzire utovar zrakoplova vlastorucnim potpisom ili na jednakovrijedan
nacin potvrduje da su teret i njegov raspored u skladu s dokumentacijom
za masu i ravnotezu koju je pripravio zapovjednik zrakoplova. Zapovjednik
zrakoplova vlastoru¢nim potpisom ili na jednakovrijedan nacin potvrduje
prihvat.

(d) Operater navodi postupke za promjene tereta u zadnji tren i osigurava:

1. da se, nakon ispunjavanja dokumentacije za masu i ravnotezu, u doku-
mente za planiranje leta koji sadrzavaju dokumentaciju za masu i ravno-
teZzu unesu sve promjene u zadnji tren;

2. da se to¢no navede najveca dopuStena promjena broja putnika ili tereta u
zadnji tren; i

3. pripremu nove dokumentacije za masu i ravnotezu ako se taj najveci broj
premasi.

NCC.POL.111 Podaci i dokumentacija o masi i ravnoteZi — olakSice

Neovisno o tocki (a) poddtocki 5. iz NCC.POL.110, polozaj se CG-a ne treba
navesti u dokumentaciji za masu i ravnotezu ako je raspored tereta u skladu s
unaprijed izraCunatom tablicom za ravnotezu ili ako je mogucée dokazati da je za
planirane operacije moguée osigurati pravilnu ravnotezu, neovisno o stvarnom
teretu.
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NCC.POL.115 Izvodenje — op¢enito

Zapovjednik zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako performanse zrakoplova
omogucuju ispunjavanje zahtjeva u vezi s pravilima letenja i svih drugih ogra-
ni¢enja koja se primjenjuju na let, koriSteni zracni prostor, aecrodrome ili opera-
tivna mjesta, vodeci raCuna o to€nosti svih upotrijebljenih karata i zemljovida.

NCC.POL.120 Ogranicenja mase pri polijetanju — zrakoplovi

Operater osigurava da:
(a) masa zrakoplova na pocetku polijetanja ne premasuje ograni¢enja mase:
1. pri polijetanju u skladu sa zahtjevima iz NCC.POL.125;

2. na ruti s jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu sa zahtjevima iz
NCC.POL.130; i

3. pri slijetanju u skladu sa zahtjevima iz NCC.POL.135,

dopustajuéi ocekivana smanjenja mase s odmicanjem leta i ispustanje goriva
u zraku.

(b) masa na pocetku polijetanja nikad ne premasuje najvecu masu pri polijetanju
koja je navedena u priruéniku o letenju zrakoplova (AFM) za visinu tlaka
koja je primjerena nadmorskoj visini aerodroma ili operativnog mjesta, a ako
se upotrjebljuje kao mjerilo za odredivanje najvece mase pri polijetanju, po
bilo kojim drugim lokalnim atmosferskim uvjetima; i

(c) predvidena masa pri ofekivanom vremenu slijetanja na aerodromu ili opera-
tivnome mjestu predvidenom za slijetanje ili na bilo kojem aerodromu alter-
nativnog odrediSta nikad ne premasuje najve¢u masu pri slijetanju koja je
navedena u priru¢niku o letenju zrakoplova (AFM) za visinu tlaka koja je
primjerena nadmorskoj visini tih aerodroma ili operativnih mjesta ako se
upotrjebljuje kao mjerilo za odredivanje najvece mase pri slijetanju, po
bilo kojim drugim lokalnim atmosferskim uvjetima.

NCC.POL.125 Polijetanje — zrakoplovi

(a) Pri odredivanju najviSe mase pri polijetanju zapovjednik zrakoplova uzima u
obzir sljedece:

1. izracunata duzina za polijetanje ne prelazi raspolozivu duzinu za polijeta-
nje, pri ¢emu duzina Cistine ne prelazi polovinu raspolozive staze za
polijetanje;

2. izraCunati uzletni zalet ne prelazi raspolozivi uzletni zalet;

3. jedna vrijednost V, upotrjebljuje se za prekinuto i neprekinuto polijetanje,
pri ¢emu je vrijednost V; navedena u priruéniku o letenju
zrakoplova (AFM); i

4. na mokroj ili kontaminiranoj stazi, masa pri polijetanju ne prelazi masu
koja je dopustena za polijetanje na suhoj stazi pod istim uvjetima.

v M4
(b) S iznimkom zrakoplova na turboelisni pogon i najvisom dopustenom masom
od 5700 kg ili manjom pri uzlijetanju, u slucaju kvara motora za vrijeme
polijetanja, zapovjednik zrakoplova osigurava da zrakoplov moze:

1. prekinuti uzlijetanje i zaustaviti se u okviru raspolozive udaljenosti za
ubrzavanje i zaustavljanje ili uzletno-sletne staze; ili
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2. nastaviti polijetanje i nadvisiti sve prepreke u smjeru putanje leta u
primjerenom razmaku dok zrakoplov nije u poziciji da ispuni zahtjeve
iz NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Na ruti — jedan motor u kvaru — zrakoplovi

Zapovjednik zrakoplova osigurava da u slucaju kvara bilo kojeg motora na bilo
kojoj tocki rute, zrakoplov s vise motora mora imati mogucénost nastaviti let do
odgovarajuceg aerodroma ili operativnhog mjesta, a da ni u kojoj tocki ne leti
ispod minimalne visine za nadvisivanje prepreka.

NCC.POL.135 Slijetanje — zrakoplovi

Zapovjednik zrakoplova osigurava da na svakom aerodromu ili operativnome
mjestu, nakon nadvisivanja svih prepreka na prilaznoj putanji na sigurnoj
visini, zrakoplov mora imati mogucnost sletjeti i zaustaviti se; vodeni zrakoplov
mora imati mogucénost do¢i do zadovoljavajuée niske brzine u okviru raspolozive
duzine za slijetanje. PoStuju se odstupanja radi ocekivanih razlika u tehnikama
prilazenja i slijetanja ako se nisu poStovala pri planiranju podataka o izvedbi.

PODDIO D
INSTRUMENTI, PODACI I OPREMA
ODJELJAK 1.
Zrakoplovi
NCC.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — op¢éenito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;

2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCC.IDE.A.245;

3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCC.IDE.A.250; ili

4. su ugradeni u zrakoplov.

(b

~

Sljede¢e predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno
odobriti kao opremu:

1. rezervni osiguraci,

2. ruéne prijenosne svjetiljke,

3. to¢ni mjera¢ vremena,

4. drzac karte,

5. pribori za prvu pomo¢,

6. oprema za prezivljavanje i signaliziranje,

7. sidro i oprema za vezanje, i

8. uredaj za osiguravanje djece.
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YM14

(c) Instrumenti i oprema ili pribor koji nisu propisani ovim Prilogom te sva
druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u zrakoplovu,
moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2018/1139 ili todaka NCC.IDE.A.245 i NCC.IDE.A.250
ovog Priloga;

2. instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost aviona, ¢ak ni u
slucaju zatajenja ili kvarova.

VYMi1
" (d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na
kojem sjedi ¢lan letatke posade koji ih treba upotrebljavati.

(e) Oni instrumenti kojima se koristi ¢lan letacke posade rasporedeni su tako da
dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno vidjeti oznake sa svojeg mjesta, s
najmanjim mogu¢im odmakom s polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima
kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu
uporabu.

NCC.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapolinje ako je bilo koji od instrumenata zrakoplova, predmeta

opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za predvideni let neispravan ili nedostaje,

osim ako:

(a) zrakoplovom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme (MEL);

VYMi14

(b) operator ima odobrenje nadleznog tijela za upravljanje avionom u okviru
ograni¢enja glavne liste minimalne opreme (GLMO) u skladu s tockom
ORO.MLR.105 podto¢kom (j) Priloga IIL.; ili

vmi

(c) zrakoplov ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim
zahtjevima za plovidbenost.

NCC.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

Zrakoplovi su opremljeni rezervnim elektri¢nim osiguracima, jaine potrebne za

potpunu zastitu strujnoga kruga, za zamjenu osiguraca koje je dopusteno zami-

jeniti tijekom leta.

NCC.IDE.A.115 Operativna svjetla

Zrakoplovi koji lete nocu opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova, radi primje-
renog osvjetljenja svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad

zrakoplova;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova radi osvje-
tljenja u svim putnickim odjeljcima;

(f) ruénom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i

(g) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprje¢avanje sudara
na moru ako se zrakoplov vodi kao vodeni zrakoplov.

NCC.IDE.A.120 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za
letenje i navigaciju i pridruZena oprema

(a) Zrakoplovi kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana oprem-
ljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera,
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2. vremena u satima, minutama i sekundama,

3. barometarske visine,

4. naznaCene brzine,
5. klizanja; i
6. Machovog broja kada su ogranienja brzine izrazena Machovim brojem.

(b

~

Zrakoplovi kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC)
iznad vode i izvan vidokruga kopna, u vizualnim meteoroloskim uvjetima
no¢u (VMC) ili u uvjetima kada zrakoplov nije moguce zadrzati na Zeljenoj
putanji leta bez jednoga ili vise dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocke
(a) opremljeni su i:
1. napravom za mjerenje i prikazivanje:

i. skretanja i klizanja,

ii. polozaja,

iii. vertikalne brzine, i

iv. stabiliziranog smjera,

2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Zziro-
skopskih instrumenata; i

3. napravom za sprjecavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine u
skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zale-
divanja.

(c) Kad god su za operaciju potrebna dva pilota, zrakoplovi su opremljeni
dodatnom zasebnom napravom za prikazivanje:

1. barometarske visine,

2. naznalene brzine,

3. klizanja, skretanja i klizanja, po potrebi,
4. polozaja, po potrebi,

5. vertikalne brzine, po potrebi,

6. stabiliziranog smjera, po potrebi, i

7. Machovog broja kada su ogranienja brzine izrazena Machovim brojem,
po potrebi.

NCC.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema

Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,

3. barometarske visine,

4. naznaCene brzine,
5. vertikalne brzine,

6. skretanja i klizanja,
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VM1
7. polozaja,
8. stabiliziranog smjera,
9. vanjske temperature zraka, i
10. Machovog broja kada su ograni¢enja brzine izrazena Machovim brojem;

(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom ziro-
skopskih instrumenata;

(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnom zasebnom napravom
za drugoga pilota za prikazivanje:

VYMi14
1. barometarske visine,
YMi1
2. naznacene brzine,
3. vertikalne brzine,
4. skretanja i klizanja,
5. polozaja,
6. stabiliziranog smjera i
7. Machovog broja kada su ograni¢enja brzine izrazena Machovim brojem,
po potrebi;

(d) napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u
skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. i tocke (c) podtocke 2. zbog
kondenzacije ili zaledivanja;

(e) alternativnim izvorom staticnog tlaka;

(f) drzacem Kkarte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu lako ¢ita i na
kojem se ona moze osvijetliti za no¢ne letove;

(g) drugom zasebnom napravom za mjerenje i prikazivanje visine; i

VYMi14

(h) napajanjem za hitne sluCajeve neovisnim od glavnog sustava za opskrbu
elektricnom energijom za potrebe funkcioniranja i osvjetljenja sustava za
prikaz polozaja najmanje 30 minuta. Napajanje za hitne slucajeve automatski
se pokrece nakon potpunog zatajenja glavnog sustava za opskrbu elektricnom
energijom i na instrumentu ili plo¢i s instrumentima mora se jasno istaknuti
da prikaznik poloZaja radi uz pomo¢ napajanja za hitne slucajeve.

YMi1

NCC.IDE.A.130 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema
pravilima IFR-a

Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a s jednim pilotom opremljeni su
automatskim pilotom koji moze barem zadrzati visinu i smjer.

NCC.IDE.A.135 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje terena (TAWS)

Turbinski zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM)
vecom od 5 700 kg ili najve¢im operativnim brojem putni¢kih sjedala (MOPSC)
ve¢im od devet sjedala opremljeni su sustavom TAWS koji ispunjava zahtjeve
za:

(a) opremu klase A u skladu s prihvatljivim standardom u sluéaju zrakoplova
kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni promet (CofA) prvi put
izdana nakon 1. sije¢nja 2011.; ili

(b) opremu klase B u skladu s prihvatljivim standardom u slu¢aju zrakoplova
kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put
izdana 1. sije¢nja 2011. ili prije.
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NCC.IDE.A.140 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)

Osim ako Uredbom (EU) br. 1332/2011 nije predvideno druk¢ije, turbinski
zrakoplovi s najve¢om dopuStenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 5700 kg ili najve¢im operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC)
veé¢im od 19 sjedala opremljeni su sustavom ACAS II.

NCC.IDE.A.145 Vremenski radar u zrakoplovu

Sljedec¢i zrakoplovi opremljeni su vremenskim radarom u zrakoplovu ako zrako-
plov leti nocu ili u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) u podru¢jima
gdje se moze ocekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko nevrijeme ili drugi
potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti
vremenskim radarom u zrakoplovu.

(a) zrakoplovi s kabinom pod tlakom;

(b) zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom s najve¢om dopuStenom masom
pri polijetanju (MCTOM) vecom od 5 700 kg; i

(c) zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom s najve¢im operativnim brojem
putnickih sjedala (MOPSC) ve¢im od 9 sjedala

NCC.IDE.A.150 Dodatna oprema za letenje no¢u u uvjetima zaledivanja

(a) Zrakoplovi koji lete no¢u u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja
opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju bljesak ili odsjaj koji
bi onemogucio ¢lanove posade u obavljanju njihovih duznosti.

NCC.IDE.A.155 Sustav interfona za letacku posadu

Zrakoplovi kojima upravlja posada s vise od jednog c¢lana opremljeni su
sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone kojima
se koriste svi ¢lanovi letacke posade.

NCC.IDE.A.160 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini
(a) Sljede¢i zrakoplovi opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj

kabini (CVR):

1. zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM)
ve¢om od 27 000 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni
promet (CofA) prvi put izdana 1. sijecnja 2016. ili kasnije; i

2. zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM)
ve¢om od 2 250 kg:

i. certificirani za operaciju s minimalnom posadom koja ukljucuje
najmanje dva pilota;

ii. opremljeni motorom/motorima s turbomlaznim pogonom ili vise od
jednog motora s turboelisnim pogonom; i

iii. za koje je potvrda o tipu prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije.

VM8
(b) CVR mora mo¢i zadrzati podatke snimljene tijekom najmanje:

VYM16
1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veci od 27 000 kg i za koje
je individualna CofA prvi put izdana 1. sije¢nja 2022. ili kasnije ili

2. posljednja 2 sata u svim ostalim slucajevima.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 275

(c) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) vremenskim redosli-
jedom snima:

1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotsku kabinu radijskom
vezom;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini koji se
koriste sustavom interfona i sustavom za obavjes$¢ivanje putnika ako je
ugraden;

3. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljuuju¢i bez prekidanja zvuéne
signale, primljene sa svakog mikrofona na rucici i mikrofona u maski
koji se upotrjebljuju; i

4. glasovne ili zvucne signale za prepoznavanje pomocnih sredstava za navi-
gaciju ili prilazenje koji se odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) automatski pocinje
snimati prije nego §to se zrakoplov pocne kretati na svoj pogon i nastavlja
snimati do kraja leta kada se zrakoplov vise ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Osim zahtjeva iz tocke (d), ovisno o raspolozivosti elektricne energije, uredaj
za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) pocinje snimati $to je ranije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku
leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja motora na kraju leta.

(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalaZenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

NCC.IDE.A.165 Uredaj za snimanje podataka o letu

(a) Zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 5700 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zraéni promet
(CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem
za snimanje podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i pohranjivanja podataka i za koje postoji metoda kojom se ti
podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre koji su potrebni
za precizno utvrdivanje putanje leta zrakoplova, brzine, polozaja, snage
motora, konfiguracije i rada zrakoplova te mora mo¢i zadrzati snimljene
podatke tijekom najmanje prethodnih 25 sati.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u zrakoplovu koji omogucuju to¢no podudaranje
s podacima prikazanima letaCkoj posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski pocinje snimati
podatke prije nego §to se zrakoplov moze kretati vlastitim pogonom i auto-
matski prestaje snimati kada se zrakoplov viSe ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Ako se FDR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.
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NCC.IDE.A.170 Zapisi podatkovnih veza

(a) Zrakoplovi kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni promet (CofA)
prvi put izdana 1. sijeénja 2016. ili kasnije, a koji imaju moguénost komu-
nikacije putem podatkovnih veza i moraju biti opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju,
po potrebi:

1. komunikacijske poruke putem podatkovnih veza povezane s komunika-
cijom sluzbe zra¢nog prometa (ATS), ukljucujuéi poruke koje se primje-
njuju na sljedece aplikacije:

i. uspostavu podatkovne veze;

ii. komunikaciju medu kontrolorom i pilotom;
iii. usmjereni nadzor;
iv. informacije o letu;

v. nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova ako je moguée s obzirom na
strukturu sustava;

vi. podatke o operativnom nadzoru leta ako je moguce s obzirom na
strukturu sustava; i

vii. grafiku ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;

2. informacije koje omogucuju povezanost sa svim povezanim zapisima o
komunikaciji putem podatkovne veze koji se pohranjuju zasebno od
zrakoplova; i

3. informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih poruka putem podat-
kovne veze, uzimaju¢i u obzir strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja
podataka i informacija i metodu kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz
spremnika. Metodom snimanja omogucuje se podudaranje s podacima koji
su snimljeni na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora moc¢i zadrzati snimljene podatke najmanje za
razdoblje jednako razdoblju utvrdenom u NCC.IDE.A.160 za uredaje za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji
pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020.,
podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj
za snimanje moze izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za loci-
ranje u hitnim slucajevima.

(e

~

Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje
jednaki su zahtjevima koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz NCC.IDE.A.160 u
tockama (d) i (e).

NCC.IDE.A.175 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u
pilotskoj kabini
Sukladnost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i

uredaja za snimanje podataka o letu (FDR) moguce je postici:

(a) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini ako zrakoplov mora biti opremljen uredajem CVR ili FDR; ili

(b) dvama kombiniranim uredajima za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini ako zrakoplov mora biti opremljen uredajem CVR i FDR.
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VYMi14

NCC.IDE.A.180 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za
osiguravanje djece

(a) Zrakoplovi su opremljeni:

1. sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu u dobi od 24 mjeseca ili
vise;

2. sigurnosnim pojasom na svakom putnickom sjedalu i zadrzavaju¢im poja-
sevima za svaki lezaj;

3. uredajem za osiguravanje djece (CRD) za sve osobe u zrakoplovu mlade
od 24 mjeseca;

4. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa koji
ukljucuje uredaj za automatsko zadrzavanje trupa osobe koja na tom
mjestu sjedi u slucaju brzog usporavanja:

i. na svakom sjedalu letacke posade i na svim sjedalima pored pilot-
skoga; i

ii. na svakom sjedalu promatraca u pilotskoj kabini;

5. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa na sjeda-
lima najmanjeg zahtijevanog broja kabinske posade u slucaju zrakoplova
kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put
izdana nakon 31. prosinca 1980.

(b

~

Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa ima:
1. jednu tocku za otkopcavanje;

2. na sjedalima za najmanji zahtijevani broj ¢lanova kabinske posade, dvije
ramene trake i sigurnosni pojas koji se mogu upotrebljavati neovisno;

3. na sjedalima ¢lanova letacke posade i na svim sjedalima pokraj pilotskog
sjedala jedno od sljedeceg:

i. dvije ramene trake i sigurnosni pojas koji se mogu upotrebljavati
neovisno;

ii. dijagonalnu ramenu traku i sigurnosni pojas koji se mogu upotreblja-
vati neovisno za sljedece avione:

(A) avioni s MCTOM-om do i ukljucujuéi 5700 kg i s MOPSC-om
od devet ili manje koji su u skladu s dinamickim uvjetima
prisilnog slijetanja utvrdenima u primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama;

(B) avioni s MCTOM-om do i ukljucuju¢i 5700 kg i s MOPSC-om
od devet ili manje koji nisu u skladu s dinami¢kim uvjetima
prisilnog slijetanja utvrdenima u primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama, a kojima je zasebna CofA prvi put izdana prije
25. kolovoza 2016.

NCC.IDE.A.185 Znakovi za vezivanje sigurnosnih pojaseva i zabranjeno
pusenje

Zrakoplovi u kojima sva putni¢ka mjesta nisu vidljiva sa sjedala letacke posade
opremljeni su napravom za upozorenje putnicima i kabinskoj posadi kada treba
zavezati sigurnosne pojaseve i kada je zabranjeno puSenje.
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NCC.IDE.A.190 Pribor za prvu pomoé

(a)

(b)

Zrakoplovi su opremljeni priborima za prvu pomo¢ u skladu s tablicom 1.

Tablica 1.

Broj potrebnih pribora za prvu pomo¢

Broj ugradenih putniekih sjedala Broj potrebnih pribora za prvu pomoé
0 — 100 1
101 — 200 2
201 — 300 3
301 — 400 4
401 — 500 5
501 ili vise 6

Pribori za prvu pomo¢:

1. lako su dostupni za uporabu i

2. dopunjuju se.

NCC.IDE.A.195 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom pod tlakom

(2)

(b)

(©)

Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima na visinama letenja
za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s tockom (b) opremljeni su
napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i raspo-
dijeliti potrebne zalihe kisika.

Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina letenja
na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad 10 000 ft nose
dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade i:

i. 100 % putnika za svako razdoblje ako visina tlaka kabine prelazi
15000 ft, ali ni u kojem slucaju manje od desetominutne opskrbe;

ii. najmanje 30 % putnika za svako razdoblje ako ¢e pri gubitku tlaka i
uzimajuéi u obzir okolnosti leta visina tlaka u putnickom odjeljku biti
izmedu 14 000 ft i 15000 ft; i

iii. najmanje 10 % putnika za svako razdoblje duze od 30 minuta ako ¢e
visina tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i 14 000 ft;

2. svih osoba putni¢kog odjeljka za najmanje 10 minuta za zrakoplove nami-
jenjene letovima na visinama tlaka iznad 25 000 ft, ili namijenjene leto-
vima ispod te visine, ali u uvjetima u kojima se unutar Cetiri minute ne
mogu spustiti na visinu tlaka od 13 000 ft.

Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad 25 000 ft
nadalje su opremljeni:

1. uredajem za upozorenje letacke posade o gubitku tlaka; i

2. maskama za ¢lanove letacke posade koje se brzo stavljaju.
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NCC.IDE.A.200 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom

(a) Zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima na visinama
letenja za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s toc¢kom (b) oprem-
ljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i
raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina
letenja na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad 10 000 ft nose
dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade i najmanje 10 % putnika za svako razdoblje duze od
30 minuta ako ¢e visina tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i
13 000 ft; i

2. svih ¢lanova posade i putnika za svako razdoblje u kojem ¢e visina tlaka
u putnickim odjelima biti iznad 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Rucni aparati za gaSenje poZara
(a) Zrakoplovi su opremljeni najmanje jednim runim aparatom za gaSenje
pozara:

1. u pilotskoj kabini; i

2. u svakom putni¢kom odjeljku koji je odvojen od pilotske kabine, osim
ako je odjeljak dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za gasenje pozara
odgovara vrsti pozara koji moze nastati u odjeljku gdje se aparat namjerava
upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije §tetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

NCC.IDE.A.206 ProtupoZarne sjekire i Zeljezne poluge

(a) Zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 5700 kg ili najve¢im operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC)
ve¢im od devet sjedala opremljeni su najmanje jednom protupozarnom
sjekirom ili zeljeznom polugom smjesStenoj u pilotskoj kabini.

(b) Za zrakoplove s najveéim operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC)

vise od 200 sjedala dodatna protupoZzarna sjekira ili zeljezna poluga ugradena
je u ili u blizini kuhinje koja se nalazi u straznjem dijelu zrakoplova.

(c) Protupozarne sjekire i Zeljezne poluge u putnickom odjeljku nisu vidljive
putnicima.

NCC.IDE.A.210 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na zrakoplovu naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih
ekipa u zrakoplov u slucaju nuzde, takva su mjesta oznacena kako je prikazano
na slici 1.

Slika 1.

Oznake mjesta za razbijanje

9cm 9cm
|_L 3cm J_/3cm
3cm

Not over 2m
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NCC.IDE.A.215 Odasilja¢ signala s mjesta nesreée (ELT)
v M8

(a) Avioni moraju biti opremljeni:

1. ELT-om bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji
ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV.
Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put izdana
1. srpnja 2008. ili ranije;

2. automatskim ELT-om ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji
ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV.
Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put izdana
nakon 1. srpnja 2008.

YM1
" (b) Odasiljati signala s mjesta nesreée (ELT) bilo koje vrste moraju moéi odagi-
ljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Let iznad vode

(a) Sljedeci zrakoplovi opremljeni su prslukom za spasavanje za sve osobe u
zrakoplovu ili jednakovrijednim zasebnim uredajem za plutanje za sve osobe
u zrakoplovu mlade od 24 mjeseca, smjeStenima na mjestu koje je dostupno
sa sjedala ili lezaja osobe za Ciju su uporabu predvideni:

1. kopneni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
vise od 50 NM od obale ili polijetanja ili slijetanja na aerodromu ili
operativnome mjestu, na kojem je po misljenju zapovjednika zrakoplova,
uzletna ili prilazna putanja smjeStena iznad vode tako da bi u slucaju
nesrece zrakoplov mogao prisilno sletjeti na vodu; i

2. vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje ili jednakovrijedni zasebni uredaj za plutanje
opremljen je napravom elektri¢nog osvjetljavanja za namjenu lociranja osoba.

(c) Vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode opremljeni su:

1. sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omogucivanje vezanja,
sidrenja ili manevriranja zrakoplovom na vodi, primjerenim veliini i
tezini zrakoplova te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

2. opremom za davanje zvucnih signala kako je propisano medunarodnim
propisima za sprjeCavanje sudara na moru, po potrebi.

It

=

Zapovjednik zrakoplova namijenjenog letovima na udaljenosti od kopna
primjerenima za prisilno slijetanje vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj
putnoj brzini ili 50 NM, koja je vrijednost manja, utvrduje rizike za preziv-
ljavanje osoba iz zrakoplova u slucaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi
¢ega odlucuje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomoc¢;

2. dovoljnog broja ¢amaca za spaSavanje za prijevoz svih osoba iz zrako-
plova koji su smjeSteni tako da omogucuju njihovu uporabu u slucaju
nuzde; i

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu
primjerene predvidenom letu.
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NCC.IDE.A.230 Oprema za preZivljavanje

(a) Zrakoplovi namijenjeni letovima iznad podrucja na kojima bi potraga i spasa-
vanje bili osobito teski opremljeni su:

1. signalnom opremom za davanje znakova za pomoc;

2. najmanje jednim odasiljaem za prezivljavanje ELT(S); i

3. dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom ¢e se letjeti, uzima-
juéi u obzir broj osoba u zrakoplovu.

(b) Na zrakoplovu nije potrebno nositi dodatnu opremu za preZivljavanje koja je
navedena u tocki (a) podtocki 3 ako zrakoplov:

1. ostaje unutar udaljenosti od podrucja na kojem potraga i spasavanje nisu
osobito teski i koje odgovara:

i. 120 minuta putni¢kom brzinom s jednim motorom u kvaru (OEI) za
zrakoplove koji mogu nastaviti let do aerodroma pri kvaru kriticnog
motora/kritiénih motora na bilo kojoj tocki rute ili ruta planiranog
odstupanja; ili

ii. 30 minuta putnickom brzinom za sve ostale zrakoplove;

ili

2. ostaje unutar udaljenosti ne ve¢oj od 90 minuta pri putnoj brzini od
podrucja primjerenog za prisilno slijetanje, za zrakoplove certificirani u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

NCC.IDE.A.240 Slusalice

(a) Zrakoplovi su opremljeni slusalicama s mikrofonom na rucici ili odgovara-
juéim uredajem za svakog ¢lana letacke posade na dodijeljenome mu mjestu
u pilotskoj kabini.

(b) Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a ili no¢u opremljeni su gumbom
za prijenos na ru¢noj komandi za upravljanje bo¢nim i uzduznim nagibom za
svakog zahtijevanog ¢lana letacke posade.

NCC.IDE.A.245 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a ili nocu, ili ako je to u skladu s
primjenjivim zahtjevima za zraéni prostor, opremljeni su opremom za
radijsku komunikaciju kojom se u uobicajenim uvjetima radijskog prijenosa
mora moci:

1. izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole aerodroma;

2. primati meteoroloske podatke bilo kada tijekom leta;

3. izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom leta s aeronautickim
postajama na frekvencijama koje propisuje nadlezno tijelo; i

4. omogu¢iti komunikacija u hitnim slu¢ajevima na aeronautickoj frekvenciji
121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva viSe od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je
neovisna od druge opreme do mjere da kvar jedne opreme nece dovesti do
kvara na drugoj opremi.
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NCC.IDE.A.250 Navigacijska oprema

(a) Zrakoplovi su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢ée se omoguditi
nastavak leta u skladu s:

1. planom leta (ATS), po potrebi; i

2. primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Zrakoplovi imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u
slucaju kvara jednog predmeta opreme u bilo kojoj fazi leta preostala
oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s tockom (a) ili sigurnu
izvedbu odgovarajuée radnje za nepredvidene situacije.

(c) Zrakoplovi namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slije-
tanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) opremljeni su odgo-
varaju¢om opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se moc¢i obaviti takvo
vodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne
aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov mora ispunjavati zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuce navigacijske specifikacije.

(e) Avioni moraju imati nadzornu opremu u skladu s primjenjivim zahtjevima
zranog prostora.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Zrakoplovi su opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) za
dojavljivanje visine i drugim transponderom SSR s karakteristikama koje se
zahtijevaju za rutu kojom se leti.

NCC.IDE.A.260 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu kvalitete
podataka koji su odgovaraju¢i za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjeS¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjes¢uje pruzatelja baze
podataka o sluCajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slu¢ajevima operator obavjescuje letatku posadu i ostalo pred-
metno osoblje te osigurava da se predmetni podaci ne upotrebljavaju.

ODJELJAK 2.
Helikopteri
NCC.IDE.H.100 Instrumenti i oprema — op¢enito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 283

M1
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCC.IDE.H.245;
3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCC.IDE.H.250; ili
4. su ugradeni u helikopter.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno

odobriti kao opremu:
1. rucna prijenosna svjetiljka,
2. to¢ni mjera¢ vremena,
3. drzaé Kkarte,
4. pribor za prvu pomod¢,
5. oprema za prezivljavanje i signaliziranje,
6. sidro i oprema za vezanje; i
7. uredaj za osiguravanje djece.
VYMi14

(c) Instrumenti i oprema ili pribor koji nisu propisani ovim Prilogom te sva
druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u zrakoplovu,
moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. clanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga IL
Uredbi (EU) 2018/1139 ili to¢aka NCC.IDE.H.245 i NCC.IDE.H.250
ovog Priloga;
2. instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost helikoptera, ¢ak ni
u slucaju zatajenja ili kvarova.
vmi1

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na
kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba upotrebljavati.

(e) Oni instrumenti kojima se koristi ¢lan letacke posade rasporedeni su tako da
dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno vidjeti oznake sa svojeg mjesta, s
najmanjim mogu¢im odmakom s polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima
kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu
uporabu.

NCC.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako je bilo koji od instrumenata helikoptera, predmeta

opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za predvideni let neispravan ili nedostaje,

osim ako:

(a) helikopterom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme (MEL);

VYMi14

(b) operator ima odobrenje nadleznog tijela za upravljanje helikopterom u okviru
ograni¢enja glavne liste minimalne opreme (GLMO) u skladu s toc¢kom
ORO.MLR.105 podtockom (j) Priloga IIL; ili

M1

(c) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim
zahtjevima za plovidbenost.
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NCC.IDE.H.115 Operativna svjetla

Helikopteri koji lete no¢u opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera, radi primje-
renog osvjetljenja svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad
helikoptera;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera radi osvje-
tljenja u svim putnickim odjeljcima;

(f) rucnom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i

(g) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprje¢avanje sudara
na moru ako je helikopter amfibijski.

NCC.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za

letenje i navigaciju i pridruZzena oprema

(a) Helikopteri kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana oprem-
ljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,
VYMi14

3. barometarske visine,
vMmi

4. naznaCene brzine, i

5. klizanja.

(b) Helikopteri kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC)
iznad vode i izvan vidokruga kopna, u vizualnim meteoroloskim uvjetima
no¢u (VMC) kada je vidljivost manja od 1500 m ili u uvjetima kada heli-
kopter nije moguce zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednoga ili vise
dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocke (a) opremljeni su i:

1. napravom za mjerenje i prikazivanje:
i. polozaja,
ii. vertikalne brzine, i
iii. stabiliziranog smjera,

2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata, i

3. napravom za sprjecavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine u
skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zale-
divanja.

(c) Kad god su za operaciju potrebna dva pilota, helikopteri su opremljeni
dodatnom zasebnom napravom za prikazivanje:

VYMi14

1. barometarske visine,
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2. naznaCene brzine,

3. klizanja,

4. polozaja, po potrebi,

5. vertikalne brzine, po potrebi, i

6. stabiliziranog smjera, po potrebi.

NCC.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:

(2)

b

=

(©

(d

(e)
®

(2)

napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,

3. barometarske visine,

4. naznaCene brzine,
5. vertikalne brzine,
6. klizanja,
7. polozaja,

8. stabiliziranog smjera, i

e

vanjske temperature zraka;

napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata;

kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnom zasebnom napravom
za prikazivanje:

1. barometarske visine,

2. naznacene brzine,

3. vertikalne brzine,

4. klizanja,

5. polozaja, i

6. stabiliziranog smjera;

napravom za sprjecavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u
skladu sa zahtjevima iz toc¢ke (a) podtocke 4. i tocke (c) podtocke 2. zbog
kondenzacije ili zaledivanja;

alternativnim izvorom stati¢nog tlaka;

drzacem karte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu lako Cita i na
kojem se ona moze osvijetliti za no¢ne letove; i

dodatnom napravom za mjerenje i prikazivanje polozaja kao pomoénim
instrumentom.
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NCC.IDE.H.130 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema
pravilima IFR-a

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a s jednim pilotom opremljeni su
automatskim pilotom koji moze barem zadrzati visinu i smjer.

NCC.IDE.H.145 Vremenski radar u zrakoplovu

Helikopteri s najveé¢im operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC) ve¢im od
9 sjedala i koji lete prema pravilima IFR-a ili nocu opremljeni su vremenskim
radarom za otkrivanje vremenskih uvjeta ako aktualni vremenski izvjestaji poka-
zuju da se moze ocekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko nevrijeme ili
drugi potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti
vremenskim radarom.

NCC.IDE.H.150 Dodatna oprema za letenje nocu u uvjetima zaledivanja

(a) Helikopteri koji lete noc¢u u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja
opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju bljesak ili odsjaj koji
bi onemogucéio ¢lanove posade u obavljanju njihovih duznosti.

NCC.IDE.H.155 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri kojima upravlja posada s vise od jednog ¢lana opremljeni su
sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone kojima
se koriste svi ¢lanovi letacke posade.

NCC.IDE.H.160 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(a) Helikopteri s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om
od 7000 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zraéni promet
(CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem
za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) mora moc¢i zadrzati
snimljene podatke tijekom najmanje prethodna 2 sata.

(c) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) vremenskim redosli-
jedom snima:

1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotsku kabinu radijskom
vezom;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini koji se
koriste sustavom interfona i sustavom za obavjes$¢ivanje putnika ako je
ugraden;

3. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljuujuéi bez prekidanja zvuéne
signale, primljene sa svakog mikrofona posade; i

4. glasovne ili zvucne signale za prepoznavanje pomo¢nih sredstava za navi-
gaciju ili prilazenje koji se odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) automatski pocinje
snimati prije nego §to se helikopter pocne kretati na svoj pogon i nastavlja
snimati do kraja leta kada se helikopter vise ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Osim zahtjeva iz tocke (d), ovisno o raspolozivosti elektriéne energije, uredaj
za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) po€inje snimati $to je ranije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku
leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja motora na kraju leta.
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(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti, mora
imati automatski odaSilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

NCC.IDE.H.165 Uredaj za snimanje podataka o letu

(a) Helikopteri s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 3175 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zraéni promet
(CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem
za snimanje podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i pohranjivanja podataka i za koje postoji metoda kojom se ti
podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre koji su potrebni
za precizno utvrdivanje putanje leta helikoptera, brzine, polozaja, snage
motora, konfiguracije i rada helikoptera te mora moc¢i zadrzati snimljene
podatke tijekom najmanje prethodnih 10 sati.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u helikopteru koji omogucuju to¢no podudaranje
s podacima prikazanima letatkoj posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski pocinje snimati
podatke prije nego §to se helikopter moze kretati vlastitim pogonom i auto-
matski prestaje snimati kada se helikopter vise ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Ako se FDR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

NCC.IDE.H.170 Zapisi podatkovnih veza

(a) Helikopteri kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA)
prvi put izdana 1. sijeénja 2016. ili kasnije, a koji imaju moguénost komu-
nikacije putem podatkovnih veza i moraju biti opremljeni uredajem za

snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju,
po potrebi:

1. komunikacijske poruke putem podatkovnih veza povezane s komunika-
cijom sluzbe zraénog prometa (ATS), ukljucujuéi poruke koje se primje-
njuju na sljedece aplikacije:

i. uspostavu podatkovne veze;

ii. komunikaciju medu kontrolorom i pilotom;
iii. usmjereni nadzor;
iv. informacije o letu;

v. nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova ako je moguée s obzirom na
strukturu sustava;

vi. podatke o operativnom nadzoru leta ako je moguce s obzirom na
strukturu sustava; i

vii. grafiku ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;

2. informacije koje omogucuju povezanost sa svim povezanim zapisima o
komunikaciji putem podatkovne veze koji se pohranjuju zasebno od heli-
koptera; i
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3. informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih poruka putem podat-
kovne veze, uzimajuci u obzir strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja
podataka i informacija i metodu kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz
spremnika. Metodom snimanja omogucéuje se povezivanje s podacima koji
su snimljeni na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora moéi zadrzati snimljene podatke najmanje za
razdoblje jednako razdoblju utvrdenom u NCC.IDE.H.160 za uredaje za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji
pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020.,
podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj
za snimanje moze izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za loci-
ranje u hitnim slucajevima.

(e

~

Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje
jednaki su zahtjevima koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz NCC.IDE.A.160 u
tockama (d) i (e).

NCC.IDE.H.175 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u
pilotskoj kabini

Sukladnost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i
uredaja za snimanje podataka o letu (FDR) moguce je posti¢i jednim kombini-
ranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini.

NCC.IDE.H.180 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za
osiguravanje djece

(a) Helikopteri su opremljeni:

1. sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu u dobi od 24 mjeseca ili
vise;

2. sigurnosnim pojasom na svakom putnickom sjedalu i zadrzavajué¢im poja-
sevima za svaki lezaj;

3. za helikoptere kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet
(CofA) prvi put izdana nakon 31. prosinca 2012., sigurnosnim pojasom sa
sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa za svakog putnika u dobi od 24
mjeseca ili vise;

4. uredajem za osiguravanje djece (CRD) za sve osobe u zrakoplovu mlade
od 24 mjeseca;

5. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa koji
ukljucuje uredaj za automatsko zadrzavanje trupa osobe koja na tom
mjestu sjedi u slucaju brzog usporavanja na svakom sjedalu letacke
posade; i

6. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa na sjeda-
lima najmanjeg zahtijevanog broja kabinske posade u slucaju helikoptera
kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put
izdana nakon 31. prosinca 1980.

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa:
1. ima jednostupanjsko otkopcavanje; i

2. na sjedalima letacke posade, svim sjedalima pored pilotskoga i na sjeda-
lima najmanjeg zahtijevanog broja kabinske posade ukljucuje dvije trake
za remen i sigurnosni pojas koji se moze upotrebljavati neovisno.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 289

NCC.IDE.H.185 Znakovi za vezivanje sigurnosnih pojaseva i zabranjeno
pusenje

Helikopteri u kojima sva putnicka mjesta nisu vidljiva sa sjedala letacke posade
opremljeni su napravom za upozorenje putnicima i kabinskoj posadi kada treba
zavezati sigurnosne pojaseve i kada je zabranjeno pusenje.

NCC.IDE.H.190 Pribor za prvu pomo¢

(a) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim priborom za prvu pomoc.

(b) Pribor/i za prvu pomoc¢:

1. lako su dostupni za uporabu; i

2. dopunjuju se.

NCC.IDE.H.200 Dodatni kisik — helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom

(a) Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima na visi-
nama letenja za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s tockom (b)
opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze
pohraniti i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima iznad
visina letenja na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad
10 000 ft nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade i najmanje 10 % putnika za svako razdoblje duze od
30 minuta ako ¢e visina tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i
13 000 ft; i

2. svih ¢lanova posade i putnika za svako razdoblje u kojem ¢e visina tlaka
u putnickom odjeljku biti iznad 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(a) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom za gasenje
pozara:

1. u pilotskoj kabini; i

2. u svakom putni¢kom odjeljku koji je odvojen od pilotske kabine, osim
ako je odjeljak dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za gaSenje pozara
odgovara vrsti pozara koji moze nastati u odjeljku gdje se aparat namjerava
upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

NCC.IDE.H.210 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na helikopteru naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih
ekipa u helikopter u sluc¢aju nuzde, takva su mjesta oznadena kako je prikazano
na slici 1.
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Slika 1.

Oznake mjesta za razbijanje

3cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT)

(a) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim automatskim odasiljacem signala
s mjesta nesrece (ELT).

(c) Odasiljac signala s mjesta nesrece (ELT) bilo koje vrste mora mo¢i odasiljati
signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Prsluci za spasavanje

(a) Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve osobe u helikopteru
ili jednakovrijednim zasebnim uredajem za plutanje za sve osobe u zrako-
plovu mlade od 24 mjeseca koji se nose ili su smjesteni na mjestu koje je
dostupno sa sjedala ili lezaja osobe za Ciju su uporabu predvideni ako:

1. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru
klju¢nog motora moze zadrzati horizontalni let;

2. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan
autorotacijske udaljenosti, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora
ne moze zadrzati horizontalni let; ili

3. polijecu ili slijeu na aerodromu ili operativnome mjestu na kojem je
uzletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spasavanje ili jednakovrijedni zasebni uredaj za plutanje
opremljen je napravom elektri¢nog osvjetljavanja za namjenu lociranja osoba.

NCC.IDE.H.226 Odijela za prezZivljavanje posade

Svaki ¢lan posade na sebi nosi odijelo za prezivljavanje ako tako odluci glavni
pilot na osnovi ocjene rizika, uzimaju¢i u obzir sljedece uvjete:

(a) letovi iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan autorotacijske udalje-
nosti ili udaljenosti za sigurno prisilno slijetanje, pri ¢emu helikopter pri
kvaru kljuénog motora ne moze zadrzati horizontalni let i

(b) vremenski izvjestaj ili prognoze koje zapovjednik/glavni pilot ima na raspo-
laganju pokazuju da ¢e temperatura mora tijekom leta biti manja od 10 °C.
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VM1

NCC.IDE.H.227 Camci za spasavanje, odagiljai za preZivljavanje ELT i

oprema za preZivljavanje za duge letove iznad vode

Helikopteri namijenjeni:

(a) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri
uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora
moze zadrzati horizontalni let; ili

(b) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna ve¢oj od 3 minute letenja pri
uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne
moze zadrzati horizontalni let i ako tako odlu¢i zapovjednik zrakoplova na
osnovi ocjene rizika,
opremljeni su:

1. u slucaju helikoptera na kojima je manje od 12 osoba, najmanje jednim
C¢amcem za spaSavanje s nominalnim kapacitetom koji odgovara najmanje
najveéem broju osoba u helikopteru, a smjesten je tako da omogucuje
brzu uporabu u slucaju nuzde;

2. u sluéaju helikoptera na kojima je vise od 11 osoba, najmanje dvama
Camcima za spaSavanje, koji su smjeSteni tako da omogucuju brzu
uporabu u sluéaju nuzde, a zajedno su dostatni da smjeste sve osobe
koje se mogu prevoziti u helikopteru, pri ¢emu u sluéaju gubitka
jednog Camca za spaSavanje preostali ¢amci za spaSavanje raspolazu
dostatnim kapacitetom za smjestaj svih osoba u helikopteru;

3. najmanje jednim odasiljacem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) za svaki
zahtijevani ¢amac za spasavanje; i

4. opremom za spasavanje primjerenom predvidenom letu, ukljucujuci sred-
stva za odrzavanje na zivotu.

NCC.IDE.H.230 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri namijenjeni letovima iznad podrucja na kojima bi potraga i spasa-

vanje bili osobito teski opremljeni su:

(a) signalnom opremom za davanje znakova za pomoc;

(b) najmanje jednim odasiljacem za prezivljavanje ELT (ELT(S)); i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom ce se letjeti, uzimajuci u
obzir broj osoba u helikopteru.

VMY
vmi

NCC.IDE.H.232 Helikopteri certificirani za operacije na vode — razna

oprema

Helikopteri certificirani za operacije na vode opremljeni su:

(a) sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omoguéivanje vezanja, sidrenja
ili manevriranja helikopterom na vodi, primjerenim veli¢ini i tezini helikop-
tera te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvucnih signala kako je propisano medunarodnim
propisima za sprjeCavanje sudara na moru, po potrebi.

VYMi14

NCC.IDE.H.235 Svi helikopteri na letovima iznad vode — prisilno slijetanje
na vodu

Helikopteri moraju biti konstruirani za slijetanje na vodu ili certificirani za
prisilno slijetanje na vodu u skladu s relevantnim certifikacijskim specifikacijama
ili moraju imati opremu za plutanje za hitne slucajeve kad se upotrebljavaju za
letove iznad vode u neprijateljskom okolisu na udaljenosti od kopna koja odgo-
vara vremenu duljem od 10 minuta letenja pri uobi¢ajenoj brzini krstarenja.
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NCC.IDE.H.240 Slusalice

Ako se zahtijeva radijska komunikacija i/ili radio-navigacijski sustav, helikopteri
su opremljeni slusalicama s mikrofonom na rucici ili odgovarajuéim uredajem i
gumbom za prijenos za upravljatem svakog zahtijevanog pilota i/ili ¢lana letacke
posade na dodijeljenome mu mjestu.

NCC.IDE.H.245 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a ili nocu, ili ako je to u skladu s
primjenjivim zahtjevima za zrani prostor, opremljeni su opremom za
radijsku komunikaciju kojom se u uobi¢ajenim uvjetima radijskog prijenosa
mora moci:

1. izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole aerodroma;
2. primati meteoroloski podaci;

3. izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom leta s aeronautickim
postajama na frekvencijama koje propisuje nadlezno tijelo; i

4. omoguciti komunikacija u hitnim slucajevima na aeronauti¢koj frekvenciji
121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je
neovisna od druge opreme do mjere da kvar jedne opreme nece dovesti do
kvara na drugoj opremi.

(c) Ako se zahtijeva radijski komunikacijski sustav, helikopteri su opremljeni
sustavom interfona za letaCku posadu u skladu sa zahtjevima iz
NCC.IDE.H.155 i gumbom za prijenos za upravljacem svakog zahtijevanog
pilota i ¢lana letacke posade na dodijeljenome mu mjestu.

NCC.IDE.H.250 Navigacijska oprema

(a) Helikopteri su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢e se omoguditi
nastavak leta u skladu s:

1. planom leta (ATS); po potrebi; i
2. primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

(b) Helikopteri imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u
sluéaju kvara jednog predmeta opreme u bilo kojoj fazi leta preostala
oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s to¢kom (a) ili sigurnu
izvedbu odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Helikopteri namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slije-
tanje u instrumentalnim meteorolos§kim uvjetima (IMC) opremljeni su navi-
gacijskom opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se mo¢i obaviti takvo
vodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne
aerodrome.

(d) Kada se zahtijeva PBN, zrakoplov mora ispunjavati zahtjeve u pogledu
certifikacije plovidbenosti za odgovarajuce navigacijske specifikacije.

(e) Helikopteri moraju imati nadzornu opremu u skladu s primjenjivim zahtje-
vima zra¢nog prostora.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikopteri su opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR)
za dojavljivanje visine i drugim transponderom SSR s karakteristikama koje se
zahtijevaju za rutu kojom se leti.
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NCC.IDE.H.260 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvalitete podataka
koji su odgovarajuéi za predvidenu upotrebu podataka.

(b

=

Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze
podataka o sluCajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slu¢ajevima operator obavjescuje letatku posadu i ostalo pred-
metno osoblje te osigurava da se predmetni podaci ne upotrebljavaju.
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VM1
PRILOG VII.
vMs
NEKOMERCIJALNE ZRACNE OPERACIJE ZRAKOPLOVIMA KOJI
NISU KOMPLEKSNI ZRAKOPLOVI NA MOTORNI POGON
vMmi
[DIO NCO]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
NCO.GEN.100 Nadlezno tijelo
(a) Nadlezno tijelo je tijelo koje imenuje drzava c¢lanica u kojoj je zrakoplov
registriran.
VYMi14
(b) Ako je zrakoplov registriran u tre¢oj zemlji, nadlezno tijelo je tijelo koje
imenuje drzava clanica u kojoj operator ima glavno sjediste, poslovni nastan
ili boraviste.
vMmI
NCO.GEN.101 Postupci uskladivanja
Operater moze za uspostavu sukladnosti s Uredbom (EZ) br. 216/20008 i
njezinim provedbenim pravilima osim postupaka uskladivanja, koje je donijela
Agencija, upotrijebiti i druge postupke uskladivanja.
VYM13
VM4
NCO.GEN.103 Uvodni letovi
MY
Kada se uvodni letovi iz ¢lanka 6. stavka 4.a tocke (c) ove Uredbe provode u
skladu s ovim Prilogom, ti letovi:
VYM13
(a) pocinju i zavrSavaju na istom aerodromu ili operativnoj povrsini;
VMY
(b) se po danu izvode prema pravilima VFR-a;
(c) su pod nadzorom osobe koja je imenovana kao odgovorna za njihovu
sigurnost; i
(d) su u skladu sa svim drugim uvjetima koje je utvrdilo nadlezno tijelo.
VYMi14

NCO.GEN.104 Upotreba zrakoplova uklju¢enog u AOC — operator neko-
mercijalnih operacija

(a) Operator nekomercijalnih operacija moze upotrebljavati zrakoplove koji nisu
kompleksni zrakoplovi na motorni pogon navedene u AOC-u operatora u
svrhu izvodenja nekomercijalnih operacija u skladu s ovim Prilogom.

(b) Operator nekomercijalnih operacija koji upotrebljava zrakoplov u skladu s
podtockom (a) utvrduje postupak:

1. u kojem mora jasno opisati kako se operativna kontrola zrakoplova
prenosi izmedu nositelja AOC-a i operatora nekomercijalnih operacija
kako je navedeno u tocki ORO.GEN.310 Priloga III.;
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YM14

2. u kojem moraju opisati postupak primopredaje prilikom vracanja zrako-
plova nositelju AOC-a.

Taj je postupak dio ugovora izmedu nositelja AOC-a i operatora nekomer-
cijalnih operacija.

Operator nekomercijalnih operacija mora se pobrinuti za to da se relevantno
osoblje upozna s postupkom.

(c) Kontinuiranu plovidbenost zrakoplova koji se upotrebljava u skladu s podto-
¢kom (a) vodi organizacija odgovorna za kontinuiranu plovidbenost zrako-
plova koji je uklju¢en u AOC, u skladu s Uredbom (EU) br. 1321/2014.

(d

=

Operator nekomercijalnih operacija koji upotrebljava zrakoplov u skladu s
podtockom (a) osigurava sljedece:

1. da se svaki let koji se izvodi pod njegovom operativnom kontrolom
zabiljezi u sustavu tehnicke knjige zrakoplova;

2. da se ne uvode promjene u zrakoplovnim sustavima ili konfiguraciji;

3. da se svaka greska ili tehni¢ki kvar koji nastanu dok je zrakoplov pod
njegovom operativnom kontrolom prijavi organizaciji iz podtocke (c)
neposredno nakon leta;

4. da nositelj AOC-a primi kopiju svakog izvjeS¢a o dogadaju povezanog s
letovima koji se izvode tim zrakoplovom, a koje je sastavljeno u skladu s
Uredbom (EU) br. 376/2014 i Uredbom (EU) 2015/1018.

YMi1
T NCO.GEN.105 Odgovornosti i ovlasti zapovjednika zrakoplova

(a) Zapovjednik zrakoplova odgovoran je:

1. za sigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, putnika i tereta u zrako-
plovu nad operacijama zrakoplova kako je navedeno u tocki l.c. Priloga
IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008;

2. za pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u interesu sigurnosti;

3. za osiguravanje da se poStuju svi operativni postupci i kontrolne liste
kako je navedeno u tocki 1.b. Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008;

4. za zapoCinjanje leta samo ako je uvjeren da su ispunjena sva sljedeca
operativna ograni¢enja navedena u tocki 2.a.3 Priloga IV Uredbi (EZ) br.
216/2008:

i. zrakoplov je sposoban za zra¢ni promet;

ii. zrakoplov je propisno registriran;
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VYM13

iii. instrumenti i oprema potrebni za izvodenje tog leta ugradeni su u
zrakoplov i ispravni, osim ako je rad s neispravnom opremom dopu-
Sten u skladu s listom minimalne opreme (MEL) ili jednakovrijednim
dokumentom, ako je primjenjivo, kako je propisano u toCkama
NCO.IDE.A.105 ili NCO.IDE.H.105;

VYMi1l1
iv. masa zrakoplova i polozaj tezista takvi su da omogucuju izvodenje
leta u okviru ogranicenja iz dokumentacije o plovidbenosti;

v. sva oprema, prtljaga i teret pravilno su ukrcani i osigurani i evakua-
cija u nuzdi je moguca;

vi. operativna ogranienja za zrakoplov iz priruénika o letenju
zrakoplova (AFM) nece biti prekoracena za vrijeme leta; i

vii. da je bilo koja baza navigacijskih podataka potrebna za PBN primje-
rena i aktualna;

5. da ne zapocinje let ako nije sposoban obavljati duznosti zbog na primjer
ozljeda, bolesti, iscrpljenosti ili posljedica djelovanja psihoaktivnih tvari;

6. da let nastavlja samo do najblizeg vremenski spremnog aerodroma ili
operativnog mjesta ako je njegova sposobnost za obavljanje duZznosti
bitno smanjena zbog iscrpljenosti, bolesti ili manjka kisika;

7. da odlucuje o prihvac¢anju zrakoplova s kvarovima u skladu s listom
odstupanja od konfiguracije (CDL) ili listom minimalne opreme (MEL),
po potrebi; i

8. da zapisuje podatke o uporabi i sve poznate ili ofekivane kvarove na
zrakoplovu pri zavrSetku leta ili serije letova u tehnicku knjigu zrakoplova
ili dnevnik putovanja zrakoplova.

(b

=

Zapovjednik zrakoplova osigurava da u kljuénoj fazi leta ili kad god se to
smatra potrebnim u interesu sigurnosti, svi ¢lanove posade sjede na svojem
dodijeljenome mjestu i izvode samo one radnje koje su potrebne za siguran
rad zrakoplova.

(c) Zapovjednik zrakoplova ima ovlast odbiti prevozenje ili iskrcati bilo koju
osobu, prtljagu ili teret koji moZe predstavljati potencijalnu opasnost za
sigurnost zrakoplova i osoba koje se u njemu nalaze.

It

=

Zapovjednik  zrakoplova ¢im prije odgovarajuc¢oj sluzbi zracnog
prometa (ATS) prijavljuje bilo kakve nastale opasne vremenske uvjete ili
uvjete letenja koji mogu utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

(e) Zapovjednik zrakoplova, u slucajevima nuzde koji zahtijevaju donoSenje
odluke i djelovanje bez odlaganja, poduzima sve radnje koje smatra neop-
hodnima u skladu s tockom 7.d Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. U
takvim slucajevima moze radi sigurnosti odstupiti od pravila, operativnih
postupaka i metoda.
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M1
(f) Zapovjednik zrakoplova tijekom leta:
VM1l
1. na svojem je mjestu vezan sigurnosnim pojasom; i
VM1
2. cijelo vrijeme ostaje za upravljatem zrakoplova, osim ako upravlja¢
preuzme drugi pilot.

(g) Zapovjednik zrakoplova nadleznom tijelu Salje bez odlaganja izvjesce o
nezakonitom uplitanju i obavje$¢uje naznaceno lokalno nadlezno tijelo.

(h) Zapovjednik zrakoplova obavje$cuje najblize odgovarajuce nadlezno tijelo
najbrzim dostupnim sredstvima o svim nesre¢ama, u kojima je zrakoplov
sudjelovao, koje su za posljedicu imale ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje
osobe ili znatno oStecenje zrakoplova ili imovine.

VYMil1
VM1

NCO.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i postupcima

(a) Zapovjednik zrakoplova postuje zakone, propise i postupke drzava u kojima
se operacije izvode.

(b) Zapovjednik zrakoplova upoznat je sa zakonima, propisima i postupcima
kojima se ureduje obavljanje njegovih zadaca i koji se primjenjuju na
podrucja preleta, aerodroma ili operativnih mjesta kojima ¢e se Koristiti te
povezane zrakoplovne navigacijske uredaje kako je navedeno u tocki 1l.a
Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

NCO.GEN.115 Taksiranje zrakoplova

Taksiranje zrakoplova na tlu aerodroma dopusSteno je samo ako je osoba za

upravljacem:

(a) primjereno kvalificirani pilot ili

(b) imenovana od strane operatera i:

1. osposobljena za taksiranje zrakoplova,

2. osposobljena za koriStenje radijskog telefona ako se zahtijeva radijska
komunikacija;

3. primila upute u vezi s tlocrtom aerodroma, rutama, znakovima, oznakama,
svjetlima i znakovima, uputama, frazeologijom i postupcima kontrole
zra¢nog prometa; i

4. sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni za sigurno kretanje
zrakoplova na aerodromu.

NCO.GEN.120 Uporaba rotora - helikopteri

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebu letenja samo ako je za upravljacem

kvalificirani pilot.

VYMi13

NCO.GEN.125 Prijenosni elektronicki uredaji

Zapovjednik zrakoplova ne dopusta upotrebu prijenosnog elektronickog uredaja u
zrakoplovu, ukljucujuéi elektroni¢ku letacku torbu (EFB) koji bi mogao nega-
tivno utjecati na performanse zrakoplovnih sustava i opreme ili na sposobnost
Clana letacke posade da upravlja zrakoplovom.
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M1
NCO.GEN.130 Podaci o opremi za hitne slucajeve i preZivljavanje u zrako-
plovu
Operater u svakom trenutku ima na raspolaganju liste s podacima o opremi za
hitne slucajeve i prezivljavanje, koje se nalaze u zrakoplovu, dostupne za nepo-
sredno obavjeS¢ivanje centara za koordinaciju spaSavanja, osim za zrakoplove
koji polijecu i slije¢u na istom aerodromu/operativnome mjestu.
NCO.GEN.135 Dokumenti, prirucnici i informacije koje treba imati u
zrakoplovu
(a) Na svakom se letu u zrakoplovu nalaze izvornici ili kopije sljede¢ih dokume-

nata, priruénika i informacija, osim ako nije navedeno drugadije.

1. AFM ili jednakovrijedni dokument/i;

2. izvorna potvrda o registraciji zrakoplova;

3. izvorna potvrda o sposobnosti za zracni promet (CofA);

4. potvrda o zastiti od buke, po potrebi;

5. lista posebnih odobrenja ako postoji;

6. dozvola za radijsku stanicu u zrakoplovu ako postoji;

7. potvrda/potvrde o osiguranju protiv trece strane;

8. dnevnik putovanja ili jednakovrijedni dokument za zrakoplov;

9. pojedinosti o planu leta, koji se predaje kontroli zra¢nog prometa ako
postoje;

10. aktualne 1 primjerene zrakoplovne karte za zratnu rutu
»M4 podrucje € predvidenog leta i sve zraCne rute za koje se oprav-
dano moze ocekivati da bi let mogao biti preusmjeren;

11. informacije o postupcima i vizualnim znakovima kojima se koristi
presretac i presretnuti zrakoplov;

12. MEL ili CDL, po potrebi; i

13. sva druga dokumentacija koja se odnosi na let ili je zahtijevaju drzave
obuhvacene letom.

(b) Neovisno o toc¢ki (a), na letovima:
1. za koje su polijetanje i slijetanje predvideni na istom aerodromu/opera-
tivnome mjestu; ili
2. koji ostaju na udaljenosti ili podru¢ju koje je odredilo nadlezno tijelo,
dokumenti i informacije iz tocke (a) podtocke 2. do tocke (a) podtocke 8.
mogu se zadrzati na aerodromu ili operativnome mjestu.
VYMi13
M1

(d) Zapovjednik zrakoplova u razumnom roku, od kada je nadlezno tijelo zatra-
zilo da to ucini, predoava dokumentaciju koja se mora drzati u zrakoplovu.
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NCO.GEN.140 Prijevoz opasnog tereta

(a) Prijevoz opasnog tereta zrakom provodi se u skladu s Prilogom 18. Cikaskoj
konvenciji kako je zadnje izmijenjena i proSirena Tehnickim uputama za
siguran zrani prijevoz opasnog tereta (dokument ICAO 9284-AN/905),
ukljucujuéi dopune i dodatke ili ispravke.

(b) Opasni teret prevozi operater odobren u skladu s Prilogom V. (dio SPA),
poddijelom G. Uredbi (EU) br. 965/2012 osim ako:

1. nije podlozan tehnickim uputama u skladu s dijelom 1. tih uputa; ili

2. ga prevoze putnici ili zapovjednik zrakoplova ili je u prtljazi u skladu s
dijelom 8. tehnickih uputa,

3. ga prevoze operateri zrakoplovi tipa ELA2.

(c) Operater poduzima sve razumne mjere za sprjeavanje nenamjernoga prije-
voza opasnog tereta na zrakoplovu.

It

=

Zapovjednik zrakoplova u skladu s tehni¢kim uputama bez odlaganja obavje-
S¢uje nadlezno tijelo i odgovarajuée nadlezno tijelo drzave dogadaja u
slucaju nezgoda i nesrec¢a koje ukljucuju opasan teret.

(e) Zapovjednik zrakoplova osigurava da se u skladu s tehnickim uputama putni-
cima pruzaju informacije o opasnom teretu.

(f) Razumne koli¢ine predmeta i tvari koje bi inace bile razvrstane kao opasne
tvari, a upotrebljavaju se radi olakSavanja sigurnosti leta, kada je njihovo
nosenje u zrakoplovu preporucljivo kako bi se osigurala njihova pravovre-
mena dostupnost za operativne svrhe smatraju se odobrenima u skladu sa
stavkom 1.2.2.1. tockom (a) Tehnickih uputa. To vrijedi bez obzira na to je li
takve predmete ili tvari potrebno nositi ili su namijenjeni za uporabu u vezi s
nekim odredenim letom.

Pakiranje i ukrcavanje prethodno navedenih predmeta i tvari se, pod odgo-
vorno$¢u glavnog pilota, obavlja tako da se minimiziraju rizici za ¢lanove
posade, putnike, teret ili zrakoplov tijekom operacija zrakoplova.

NCO.GEN.145 Zurni odgovor na sigurnosni problem

Operater provodi:

(a) sve sigurnosne mjere koje nalaze nadlezno tijelo u skladu s
ARO.GEN.135(c); i

(b) sve odgovarajuce obvezne sigurnosne podatke koje je izdala Agencija, uklju-
¢ujuéi plovidbene zahtjeve.

NCO.GEN.150 Dnevnik putovanja

Podaci o zrakoplovu, njegovoj posadi i svakom putovanju Cuvaju se za svaki let
ili serije letova u obliku dnevnika putovanja ili jednakovrijednog dokumenta.
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NCO.GEN.155 Lista minimalne opreme

(a) Moguce je izraditi listu minimalne opreme uzimajuci u obzir sljedece:

1. u dokumentu se predvida rad zrakoplova, prema navedenim uvjetima,
pomocu odredenih instrumenata, predmeta opreme ili funkcija koje ne
rade na pocetku leta;

2. dokumenti se pripremaju za svaki zasebni zrakoplov, uzimajuéi u obzir
operaterove relevantne uvjete za rad i odrzavanje; i

3. lista minimalne opreme temelji se na relevantnoj glavnoj listi minimalne
opreme (MMEL), kako je definirano u podacima utvrdenima u skladu s
Uredbom Komisije i nije manje ogranicavaju¢éa od MMEL-a.

(b) O listi minimalne opreme i svim njezinim izmjenama i dopunama obavje-
$¢uje se nadlezno tijelo.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
NCO.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih mjesta

Zapovjednik zrakoplova upotrjebljuje samo aerodrome i operativna mjesta koja
su prikladna za doti¢ni tip zrakoplova i operacije.

NCO.OP.105 Specifikacija izoliranih aerodroma — zrakoplovi

Zapovjednik zrakoplova pri odabiru alternativnih aerodroma i politike planiranja
goriva aerodrom smatra izoliranim aerodromom ako je vrijeme letenja do
najblizeg odgovarajuceg alternativnog odredisnog aerodroma:

(a) za zrakoplove pokretanima klipnim motorima vise od 60 minuta ili

(b) za zrakoplove pokretanima turbinskim motorima vise od 90 minuta.

NCO.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — zrakoplovi i helikopteri

(a) Za letove prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR) zapovjednik zrako-
plova odabire i upotrebljava operativne minimume za svaki odlazak, odre-
diste ili alternativni aerodrom. Ti minimumi:

1. nisu manji od minimuma koje je utvrdila drzava u kojoj se aerodrom
nalazi, osim kada ta drzava to posebno odobri; i

2. kada se izvode operacije pri smanjenoj vidljivosti, odobrava ih nadlezno
tijelo u skladu s Prilogom V. (dio SPA), poddijelom E. Uredbi (EZ) br.
965/2012:

(b) Pri odabiru operativnih minimuma aerodroma zapovjednik zrakoplova uzima
u obzir sljedece:

1. tip, performanse zrakoplova i karakteristike upravljanja njime;

2. svoju strucnost i svoje iskustvo;

3. dimenzije 1 karakteristike uzletno-sletne staze, zavrSno prilazenje i
podrucje za polijetanje (FATO) koja se mogu izabrati za uporabu;

4. primjerenost i performanse raspolozivih vizualnih i nevizualnih zemaljskih
sredstava;
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(©)

5. raspolozivu opremu u zrakoplovu u svrhu navigacije i/ili kontrole putanje
letenja, tijekom polijetanja, prilazenja, izravnavanja zrakoplova, slijetanja,
rulanja i neuspjelog prilaZenja;

6. prepreke u podrucju prilazenja, neuspjelog prilazenja i pocetnog penjanja,
koje su potrebne za izvrSavanje postupaka u izvanrednim situacijama;

7. najmanju dopustenu nadmorsku/relativnu visinu leta iznad prepreka za
postupke instrumentalnog prilazenja;

8. sredstva za odredivanje i izvjeS¢ivanje o meteoroloskim uvjetima; i

9. tehnika letenja kojom se koristi za vrijeme zavr$nog prilazenja.

Minimumi za posebnu vrstu postupka prilazenja i slijetanja uporabljuju se
» M4 samo <« ako:

1. zemaljska oprema, koja je potrebna za predvideni postupak, djeluje;

2. zrakoplovni sustavi za tu vrstu prilazenja djeluju;

3. su ispunjeni potrebni uvjeti za izvedbu zrakoplova; i

4. je pilot primjereno osposobljen.

NCO.OP.111 Operativni minimumi aerodroma— operacije NPA, APV,
CAT 1

(2)

(b)

Visina odluke (DH) namijenjena za neprecizno prilazenje (NPA) koja se
izvodi tehnikom zavr$nog prilazenja sa stalnim spuStanjem (CDFA),
postupak prilazenja s okomitim vodenjem (APV) ili operaciju kategorije I
(CAT 1) nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. minimalne visine do koje se sredstva za prilazenje mogu upotrebljavati
bez potrebnih vizualnih oznaka;

2. visine nadvisivanja prepreka (OCH) za kategoriju zrakoplova;

3. visine odluke objavljenog postupka prilazenja, po potrebi;

4. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

5. minimuma visine odluke iz prirucnika o letenju zrakoplova ili jednako-
vrijednog dokumenta ako je navedeno.

Minimalna  visina  spustanja (MDH) za operaciju nepreciznog
prilazenja (NPA) koja se ne izvodi tehnikom zavr$nog prilazenja sa
stalnim spustanjem nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. OCH-a za kategoriju zrakoplova,

2. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

3. minimalne visine spuStanja navedene u AFM-u ako je navedena.
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Tablica 1.

Minimumi sustava

Oprema Najmanji DH/MDH (ft)

Sustav za instrumentalno 200
slijetanje (ILS)

Globalni  navigacijski  satelitski 200
sustav  (GNSS)/satelitski  sustav
prosirivanja (SBAS) (bo¢no prec-
izno  prilazenje s  okomitim
vodenjem (LPV))

GNSS (boc¢na navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometarska vertikalna 250
navigacija (VNAV) (LNAV/

VNAV)

Lokalizator (LOC) s opremom za 250
mjerenje  udaljenosti  ili  bez

nje (DME)

Prilazenje = pomoc¢u  nadzornog 250

radara (SRA) (zavrSetak na > NM)

SRA (zavrSetak na 1 NM) 300

SRA (zavrsetak na 2 NM ili vise) 350

VHF svesmjerni radiofar (VOR) 300

VOR/DME 250

Neusmjereni radiofar (NDB) 350

NDB/DME 300

VHF traga¢ smjera (VDF) 350
NCO.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja sa
zrakoplovima

(a) MDH za operacije kruzenja sa zrakoplovima nije nizi od najvise od nave-
denih vrijednosti:

1. objavljene relativne visine leta prepreka (OCH) za kruzenje za kategoriju
zrakoplova;

2. najmanje visine kruZenja iz tablice 1. ili

3. DH/MDH prethodnog postupka instrumentalnog prilazenja.
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(b) Minimalna vidljivost za operacije kruZzenja sa zrakoplovima nije niza od
najviSe od navedenih vrijednosti:

1. vidljivosti pri kruzenju za kategoriju zrakoplova ako je objavljena;

2. najmanje vidljivosti iz tablice 2. ili

3. vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze/pretvorene meteoroloske vidljivosti
(RVR/CMV) prethodnog postupka instrumentalnog prilazenja.

Tablica 1.

MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na Kkategoriju
zrakoplova

Kategorija zrakoplova

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoroloska 1500 1 600 2 400 3 600
vidljivost (m)

NCO.OP.113 »M4 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja
s helikopterima na kopnu <«

MDH za operacije kruzenja s helikopterima na kopnu nije nizi od 250 ft, a
meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.

NCO.OP.115 Postupci za odlazak i prilaZenje — zrakoplovi i helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova koristi se postupcima za odlazak i prilazenje koje je
utvrdila drzava aerodroma ako su takvi postupci objavljeni za predvidenu
uzletno-sletnu stazu ili zavr$no prilazenje i podruéje za polijetanje (FATO).

(b) Zapovjednik zrakoplova moze odstupiti od objavljene odlazne rute, dolazne
rute ili postupka prilazenja:

1. pod uvjetom da se mogu uzeti u obzir kriteriji za nadvisivanje prepreka,
da se u cijelosti vodi ra¢una o operativnim uvjetima i da se poStuju sva
odobrenja kontrole zraénog prometa (ATC); ili

2. samo ako ga jedinica ATC-a usmjerava preko radara.

NCO.OP.116 Navigacija temeljena na performansama — avioni i helikop-
teri

Kada se na predvidenoj ruti ili postupku letenja primjenjuje PBN, operator
osigurava:

(a) da su relevantne navigacijske specifikacije za PBN navedene u AFM-u ili
drugom dokumentu odobrenom od tijela koje je izdalo certifikat u okviru
ocjene plovidbenosti ili se temelje na takvom odobrenju i

(b) da se zrakoplovom upravlja u skladu s relevantnim navigacijskim specifika-
cijama i ograni¢enjima iz AFM-a ili drugog gore navedenog dokumenta.
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VYM13
NCO.OP.120 Postupci za izbjegavanje buke - avioni i helikopteri

Zapovjednik zrakoplova uzima u obzir objavljene postupke za smanjenje buke da
se smanji utjecaj buke zrakoplova te istodobno osigurava da sigurnost ima pred-
nost nad smanjivanjem buke.

NCO.OP.125 Opskrba gorivom i uljem — zrakoplovi

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na zrakoplovu dostatno
goriva i ulja:

1. za letove prema pravilima vizualnog letenja (VFR):

. danju: polijetanje i slijetanje na istom aerodromu/mjestu za slijetanje i
uvijek u vidokrugu tog aerodroma/mjesta za slijetanje, za letenje po
planiranoj ruti i nakon najmanje jos za 10 minuta letenja na normalnoj
visini leta;

—

danju: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje
jo$ za 30 minuta letenja na normalnoj visini leta; ili

=

ii.

nocu: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje
jo§ za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta;

iii.

=

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. kada alternativno odrediste nije potrebno: za let do aerodroma pred-
videnog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 45 minuta letenja na
normalnoj visini leta; ili

ii. kada je alternativno odrediSte potrebno: za let do aerodroma pred-
videnog za slijetanje, alternativnog aerodroma i nakon najmanje jo$
za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta.

(b) Pri izraGunu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir
sljede¢i ¢imbenici:

1. prognozirani meteoroloski uvjeti;
2. predvidene rute ATC-a i kasnjenja u prometu;
3. postupci pri gubitku tlaka ili kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrako-
plova ili povecanja potrosnje goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne sprjeCava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let
preusmjerio do drugog odredista, pod uvjetom da se mogu ispuniti svi
zahtjevi od tocke ponovnog planiranja leta.

NCO.OP.126 Opskrba gorivom i uljem — helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na helikopteru dostatno
goriva i ulja:
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1. za letove prema pravilima VFR-a: za let do aerodroma/operativnog mjesta
predvidenog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 20 minuta letenja pri
brzini koja omoguéuje najve¢i doseg i

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. ako nije potrebna alternativna ruta ili nije dostupan vremenski spreman
aerodrom, za let do aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za
slijetanje 1 nakon jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja na 450
m (1500 ft) iznad odrediSnog aerodroma/operativnog mjesta pri stan-
dardnim temperaturnim uvjetima te za prilazenje i slijetanje; ili

ii. ako se zahtijeva alternativni aerodrom/operativno mjesto, za let do
aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za slijetanje te izvedbu
prilazenja i neuspjelog prilaZzenja i nakon:

(A) za letenje do navedenog alternativnog aerodroma/operativnog
mjesta; i

(B) jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja 450 m (1 500 ft) iznad
alternativnog aerodroma/operativnog mjesta pri standardnim
temperaturnim uvjetima te za prilazenje i slijetanje.

(b) Pri izraCunu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir
sljede¢i ¢imbenici:

1. prognozirani meteoroloski uvjeti;

2. predvidene rute ATC-a i kas$njenja u prometu;

3. postupci pri gubitku tlaka ili kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrako-
plova ili povecanja potrosnje goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne sprjeCava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let
preusmjerio do drugog odrediSta, pod uvjetom da se mogu ispuniti svi
zahtjevi od tocke ponovnog planiranja leta.

NCO.OP.130 Davanje uputa putnicima

Zapovjednik zrakoplova osigurava da prije ili, ako je potrebno, tijekom leta
putnici dobiju upute u vezi s opremom i postupcima u slucaju nuzde.

NCO.OP.135 Priprema leta

(a) Prije pocetka leta glavni pilot svim raspolozivim razumnim sredstvima utvr-
duje da su svemirska oprema, oprema na zemlji i/ili vodi, ukljucujuc¢i komu-
nikacijsku opremu i navigacijsku pomo¢ koje su dostupne i izravno potrebne
za takav let radi sigurnog upravljanja zrakoplovom, prikladne za vrstu opera-
cije u okviru koje se let izvodi.

(b

=

Prije pocetka leta zapovjednik zrakoplova upoznat je sa svim raspolozivim
meteoroloskim podacima koji su primjereni za predvideni let. Priprema za let
izvan blize okolice mjesta odlaska i za sve letove prema pravilima [FR-a
ukljucuje:
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1. proucavanje raspolozivih aktualnih vremenskih izvjestaja i prognoza; i

2. planiranje alternativnog postupka pripreme zbog predvidanja moguénost
da se let zbog vremenskih uvjeta ne moze zavrsiti po planu.

NCO.OP.140 Aerodromi alternativnih odrediS§ta — zrakoplovi

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman aerodrom alternativnog odredista,
osim ako:

(a) raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da za razdoblje od jednog sata
prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog vremena dolaska, ili od
stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog vremena dola-
ska, pri ¢emu se u obzir uzima krace razdoblje, prilaZzenje i slijetanje mogu se
izvesti u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC); ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja; i

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata
prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

i. baza oblaka najmanje 300 m (1 000 ft) iznad minimuma za postupak
instrumentalnog prilazenja; i

ii. vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km ve¢a od minimuma za postupak.

NCO.OP.141 Aerodromi alternativnih odredista — helikopteri

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman aerodrom alternativnog odredista,
osim ako:

(a) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja i aktualni raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u
razdoblju od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena
dolaska ili od stvarnog vremena polaska do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska, pri ¢emu se u obzir uzima krace razdoblje, vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

1. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak instru-
mentalnog prilazenja; i

2. vidljivost najmanje 1 500 m veca od minimuma za postupak; ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja;

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata
prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

i. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak
instrumentalnog prilazenja;

ii. vidljivost najmanje 1 500 m veca od minimuma za postupak; i

3. za odrediSte na moru utvrdena je tocka bez povratka (PNR).
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NCO.OP.142 Odredis$ni aerodromi — operacije instrumentalnog prilaZenja

Glavni pilot osigurava dostupnost dostatnih sredstava za navigaciju i slijetanje na
odredis$ni aerodrom ili na bilo koji alternativni odredi$ni aerodrom u slucaju da
zrakoplov izgubi sposobnost za predvidenu operaciju prilazenja i slijetanja.

NCO.OP.145 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrako-
plovu ili se iskrcavaju

(a) Zrakoplovi se ne pune gorivom Avgas ili gorivom Siroke frakcije ili mjesa-
vinom tih vrsta goriva dok se putnici ukrcavaju, iskrcavaju ili su u
zrakoplovu.

(b) Za sve druge vrste goriva zrakoplovi se ne pune drugim vrstama goriva dok
se putnici ukrcavaju, iskrcavaju li su u zrakoplovu ako zapovjednik zrako-
plova nije prisutan ili drugo osposobljeno osoblje koje je spremno za zapo-

lozivim sredstvima.

VM1
NCO.OP.150 Prijevoz putnika

Zapovjednik zrakoplova osigurava da se prije i tijekom taksiranja, polijetanja i
slijetanja, ili kad god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti, svaki putnik u
zrakoplovu nalazi na svojem sjedalu ili lezaju pravilno vezan sigurnosnim
pojasom ili uredajem za sigurnosno vezivanje.

NCO.OP.155 Pusenje u zrakoplovu — zrakoplovi i helikopteri

Zapovjednik zrakoplova ne dopusta puSenje u zrakoplovu:

(a) kad god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti; i

(b) za vrijeme punjenja zrakoplova gorivom.

NCO.OP.160 Meteoroloski uvjeti

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima VFR-a
samo ako najnoviji raspolozivi meteoroloski podaci naznaCuju da ce
vremenski uvjeti tijekom rute i na predvidenom odrediStu pri predvidenom
vremenu uporabe biti na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma
za letove prema pravilima VFR-a.

(b

=

Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima IFR-a
prema aerodromu planiranog odredi$ta ako najnoviji raspolozivi meteoroloski
podaci naznacuju da su vremenski uvjeti na odredistu u predvideno vrijeme
dolaska ili barem na jednome aerodromu alternativnog odredista, na razini ili
iznad primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzava segmente VFR i IFR, primjenjuju se, u opsegu u kojemu je
to nuzno, meteoroloski podaci iz tocaka (a) i (b).

NCO.OP.165 Led i drugi zagadivaci — postupci na zemlji

Zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje samo ako je zrakoplov Cist od bilo
kakvih naslaga koje mogu Stetno djelovati na izvodenje ili moguénost kontroli-
ranja zrakoplova, osim u skladu s priruénikom o letenju zrakoplova.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 308

NCO.OP.170 Led i drugi zagadiva¢i — postupci tijekom leta

(a) Zapovjednik zapocinje let ili namjerno leti u ocekivane ili stvarne uvjete
zaledivanja samo ako je zrakoplov certificiran i opremljen za takve uvjete
kako je navedeno u tocki 2.a.5 Priloga IV Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(b) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je zrakoplov certi-
ficiran ili ako zrakoplov koji nije certificiran za let u poznatim uvjetima
zaledivanja naleti na zaledivanje, zapovjednik zrakoplova bez odlaganja
napusta uvjete zaledivanja mijenjanjem razine i/ili rute, i po potrebi obavje-
S¢uje kontrolu zracnog prometa (ATC) o slucaju nuzde.

NCO.OP.175 Uvijeti za polijetanje — zrakoplovi i helikopteri

Zapovjednik zrakoplova prije zapo€injanja polijetanja uvjerava se da

(a) u skladu s podacima koje ima na raspolaganju, vrijeme na aerodromu ili
operativhome mjestu i uvjeti uzletno-sletne staze ili zavrSno prilaZenje i
podrucje za polijetanje (FATO) kojim se namjerava koristiti, nec¢e sprijeciti
sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) primjenjivi operativni minimumi aerodroma bit ¢e ispunjeni.

NCO.OP.180 Simulirane situacije tijekom leta

(a) Zapovjednik zrakoplova osigurava da se prijevozom putnika ili tereta ne
simuliraju:

1. situacije za koje je potrebna primjena postupaka za neobiéne situacije ili u
slucaju nuzde; ili

2. letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

VYM13
- (b) Neovisno o toc¢ki (a), ako letove za osposobljavanje obavlja organizacija za
osposobljavanje na koju se upucuje u ¢lanku 10.a Uredbe Komisije (EU)
br. 1178/2011, takve se situacije mogu simulirati u zrakoplovu s pilotima
koji se osposobljavaju.

VM1l
NCO.OP.185 Upravljanje gorivom tijekom leta

Zapovjednik zrakoplova redovito provjerava da koli¢ina preostalog iskoristivog
goriva tijekom leta nije manja od koli¢ine goriva koja je potrebna da se nastavi
letjeti do vremenski spremnog aerodroma ili operativne povrsine i od planirane
rezerve goriva, kako je propisano tockama NCO.OP.125 ili NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Uporaba dodatnog kisika

(a) Glavni pilot osigurava da svi ¢lanovi letatke posade koji su ukljuceni u
obavljanje duznosti neophodnih za siguran rad zrakoplova tijekom leta konti-
nuirano upotrebljavaju dodatni kisik svaki put kada utvrdi da bi manjak
kisika na predvidenoj visini leta mogao dovesti do narusavanja sposobnosti
¢lanova posade te osigurava da je dodatni kisik na raspolaganju putnicima
kada bi manjak kisika mogao Stetno utjecati na putnike.

(b) U svakom slucaju kada ne moze odrediti kako bi manjak kisika mogao
utjecati na osobe u zrakoplovu, glavni pilot osigurava:



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 309

1. da svi ¢lanovi posade koji su ukljuceni u obavljanje duznosti neophodnih
za siguran rad zrakoplova tijekom leta upotrebljavaju dodatni kisik u
svakom razdoblju duzem od 30 minuta u kojem ¢e barometarska visina
u putnickom prostoru biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft i

2. da sve osobe u zrakoplovu upotrebljavaju dodatni kisik za svako razdoblje
u kojem ¢e barometarska visina u putni¢kom prostoru biti iznad 13 000 ft.

NCO.OP.195 Otkrivanje blizine tla

Kada zapovjednik zrakoplova ili sustav za upozorenje blizine tla primijeti nepred-
videnu blizinu tla, zapovjednik zrakoplova odmah zapocinje s korektivnim
radnjama radi uspostavljanja sigurnih uvjeta za let.

NCO.OP.200 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS II)

Pri uporabi sustava ACAS II operativni su postupci i osposobljavanje u skladu s
Uredbom (EU) br. 1332/2011.

VM15
NCO.OP.205 Uvjeti za prilaz i slijetanje — avioni

Prije zapocinjanja prilazenja za slijetanje glavni pilot se uvjerava da, u skladu s
podacima koje ima na raspolaganju, vremenski uvjeti na aerodromu ili opera-
tivnoj povrsini te stanje uzletno-sletne staze kojom se namjerava Koristiti nece
sprijeciti sigurno prilazenje, slijetanje ni neuspjelo prilazenje.

NCO.OP.206 Uvjeti za prilaz i slijetanje — helikopteri

Prije zapocinjanja prilazenja za slijetanje glavni pilot se uvjerava da, u skladu s
podacima koje ima na raspolaganju, vremenski uvjeti na aerodromu ili opera-
tivnoj povrsini te stanje FATO-a kojim se namjerava koristiti nece sprijeciti
sigurno prilazenje, slijetanje ni neuspjelo prilazenje.

NCO.OP.210 Zapocinjanje i nastavak prilaZenja — zrakoplovi i helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova moze zapoceti instrumentalno prilazenje bez obzira
na javljenu vidljivost uzduz uzletno-sletne staze/vidljivost (RVR/VIS).

(b

~

Ako je javljeni RVR/VIS manji od primjenjivog minimuma, prilaZzenje se ne
nastavlja:

1. ispod 1000 ft iznad aerodroma; ili

2. u segmentu zavr$nog prilaZzenja ako je nadmorska/relativna visina odluke
(DA/H) ili minimalna nadmorska/relativna visina spustanja (MDA/H) visa
od 1000 ft iznad aerodroma.

(c) Ako RVR nije dostupan, vrijednosti za RVR mogu se izvesti preracunava-
njem javljene vidljivosti.

(d) Ako nakon prelaska 1000 ft iznad aerodroma, javljeni RVR/VIS padne
ispod minimuma koji se primjenjuje, prilazenje se moze nastaviti do DA/H
ili MDA/H.

(e) PrilaZzenje se moze nastaviti ispod DA/H ili MDA/H te se spustanje moze
zavrsiti pod uvjetom da su na DA/H ili MDA/H uspostavljene i odrzavane
vizualne oznake koje su prikladne za vrstu postupka prilazenja i predvidene
uzletno-sletne staze.

(f) Zona dodira RVR uvijek se nadzire.
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VM1l

YM9
" NCO.OP.220 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS II)

Kada se upotrebljava ACAS 11, glavni pilot primjenjuje odgovarajuée operativne
postupke i odgovarajuce je osposobljen.

PODDIO C
IZVEDBENE ZNACAJKE ZRAKOPLOVA I OPERATIVNA OGRANICENJA
NCO.POL.100 Operativna ograni¢enja — svi zrakoplovi

VYMil1
(a) Tijekom svih faza operacije, opterecenje, masa i polozaj teziSta zrakoplova
moraju biti u skladu sa svim ograni¢enjima navedenima u prirucniku o
letenju zrakoplova (AFM) ili u jednakovrijednom dokumentu.

VYM1
(b) Oznake, popisi, oznake instrumenata ili njihove kombinacije, koji sadrzavaju
operativna ogranicenja propisana priru¢nikom o letenju zrakoplova za
vizualnu prezentaciju, prikazani su na zrakoplovu.
VYMi11
NCO.POL.105 Vaganje
(a) Operater osigurava da su masa i teziSte zrakoplova utvrdeni stvarnim vaga-
njem prije pocetnog stavljanja zrakoplova u upotrebu. Skupne ucinke
izmjena i popravaka na masu i ravnotezu potrebno je uzeti u obzir i primje-
reno dokumentirati. Navedene informacije stavljaju se na raspolaganje zapo-
vjedniku zrakoplova. Zrakoplov se ponovo vaze ako ucinak izmjena na masu
i ravnotezu nije to¢no poznat.
VY M13
(b) Vaganje obavlja ili proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena organizacija za odrza-
vanje.
M1

NCO.POL.110 Izvodenje — op¢enito

Zapovjednik zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako performanse zrakoplova
omogucuju ispunjavanje zahtjeva u vezi s pravilima letenja i svih drugih ogra-
ni¢enja koja se primjenjuju na let, koriSteni zraéni prostor, acrodrome ili opera-
tivna mjesta, vode¢i raCuna o to€nosti svih upotrijebljenih karata i zemljovida.

PODDIO D
INSTRUMENTI, PODACI I OPREMA
ODJELJAK 1.
Zrakoplovi
NCO.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — op¢enito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim pododjeljkom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;
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VM1
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCO.IDE.A.190;
3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCO.IDE.A.195; ili
4. su ugradeni u zrakoplov.

VYMi14

(b) Sljede¢e predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno

odobriti kao opremu:

1. rezervni osiguraci;

2. samostalne prijenosne svjetiljke;

3. tocan mjera¢ vremena;

4. pribor za prvu pomoc¢,

5. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;

6. sidra i oprema za privezivanje;

7. naprave za sigurnosno vezivanje djece;

8. jednostavni sustavi naprava za prijenos osoba kojima se sluzi stru¢njak
zadatka kao napravama za sigurnosno vezivanje.

(c) Instrumenti i oprema koji nisu propisani Prilogom VII. (dio-NCO) te sva
druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u zrakoplovu,
moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata
ili opreme upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II. Ured-
bi (EU) 2018/1139 ili totaka NCO.IDE.A.190 i NCO.IDE.A.195
Priloga VIL;
2. instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost aviona, ¢ak ni u
slucaju zatajenja ili kvarova.
vmi
(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na

kojem sjedi ¢lan letatke posade koji ih treba upotrebljavati.

(e) Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za neposrednu
uporabu.
NCO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako je bilo koji od instrumenata zrakoplova, predmeta
opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za predvideni let neispravan ili nedostaje,
osim ako:

(a) zrakoplovom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme ako je utvr-
dena; ili

(b) zrakoplov ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim
zahtjevima za plovidbenost.
NCO.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

Zrakoplovi su opremljeni rezervnim elektricnim osigura¢ima, jaine potrebne za
potpunu zastitu strujnoga kruga, za zamjenu osiguraca koje je dopusteno zami-
jeniti tijekom leta.

NCO.IDE.A.115 Operativna svjetla

Zrakoplovi koji lete no¢u opremljeni su:
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VYMi14

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

It

=

osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova, radi primje-
renog osvjetljenja svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad
zrakoplova;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova radi osvje-
tljenja u svim putnickim odjeljcima;

(f) ruénom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i

(g) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprjecavanje sudara
na moru ako se zrakoplov vodi kao vodeni zrakoplov.

NCO.IDE.A.120 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za

letenje i navigaciju i pridruZena oprema

(a) Zrakoplovi kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana oprem-
ljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,

3. barometarske visine,

4. naznaCene brzine, i

5. Machovog broja kada su ogranienja brzine izrazena Machovim brojem.

(b

~

Zrakoplovi kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC)
nocu, ili u uvjetima kada zrakoplov nije moguce zadrzati na Zeljenoj putanji
leta bez jednoga ili vise dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocke (a)
opremljeni su i:

1. napravom za mjerenje i prikazivanje:

i. skretanja i klizanja,

ii. polozaja,

iii. vertikalne brzine, i

iv. stabiliziranog smjera;

2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata.

(c) Zrakoplovi kojima se upravlja u uvjetima kada ih nije moguce zadrzati na
zeljenoj putanji leta bez jednoga ili vise dodatnih instrumenata, uz opremu iz
tocke (a) i tocke (b) opremljeni su i napravom za sprjeCavanje kvarova na
sustavima za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke
4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.
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VM1
NCO.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema
Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera,
2. vremena u satima, minutama i sekundama,
VYMi14
3. barometarske visine,
vMmI
4. naznacene brzine,
5. vertikalne brzine,
6. skretanja i klizanja,
7. polozaja,
8. stabiliziranog smjera,
9. vanjske temperature zraka, i
10. Machovog broja kada su ogranicenja brzine izrazena Machovim brojem;
(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata; i
(c) napravom za sprjeavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine u skladu
sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.
NCO.IDE.A.130 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje terena (TAWS)
Turbinski zrakoplovi certificirani za najveéi broj putnickih sjedala veci od devet
sjedala opremljeni su sustavom TAWS koji ispunjava zahtjeve za:
(a) opremu klase A u skladu s prihvatljivim standardom u slucaju zrakoplova
kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni promet (CofA) prvi put
izdana nakon 1. sije¢nja 2011.; ili
(b) opremu klase B u skladu s prihvatljivim standardom u slucaju zrakoplova
kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni promet (CofA) prvi put
izdana 1. sije¢nja 2011. ili prije.
NCO.IDE.A.135 Sustav interfona za letacku posadu
Zrakoplovi kojima upravlja posada s viSe od jednog c¢lana opremljeni su
sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone kojima
se koriste svi ¢lanovi letacke posade.
NCO.IDE.A.140 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za
osiguravanje djece
(a) Zrakoplovi su opremljeni:
1. sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu u dobi od 24 mjeseca ili
vise;
VYMi14

2. sigurnosnim pojasom na svakom sjedalu i pojasevima za sigurnosno vezi-
vanje za svaki lezaj;
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3. uredajem za osiguravanje djece (CRD) za sve osobe u zrakoplovu mlade
od 24 mjeseca; i

4. sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa,
koji ima jednu tocku za otkopéavanje, na svakom sjedalu letacke
posade za avione kojima je svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi put
izdana 25. kolovoza 2016. ili kasnije.

NCO.IDE.A.145 Pribor za prvu pomo¢

(a) Zrakoplovi su opremljeni priborom za prvu pomoc.

(b) Pribor za prvu pomoc:

1. lako je dostupan za uporabu; i

2. dopunjuje se.

NCO.IDE.A.150 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom pod tlakom

(a) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima na visinama letenja
za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s tockom (b) opremljeni su
napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i raspo-
dijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina letenja
na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad 10 000 ft nose
dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih Clanova posade i:

i. 100 % putnika za svako razdoblje ako visina tlaka kabine prelazi
15000 ft, ali ni u kojem slucaju manje od desetominutne opskrbe;

ii. najmanje 30 % putnika za svako razdoblje ako ¢e pri gubitku tlaka i
uzimajuéi u obzir okolnosti leta visina tlaka u putnickom odjeljku biti
izmedu 14 000 ft i 15000 ft; i

iii. najmanje 10 % putnika za svako razdoblje duze od 30 minuta ako ¢e
visina tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i 14 000 ft;

2. svih osoba putni¢kog odjeljka za najmanje 10 minuta za zrakoplove nami-
jenjene letovima na visinama tlaka iznad 25 000 ft, ili namijenjene leto-
vima ispod te visine, ali u uvjetima u kojima se unutar Cetiri minute ne
mogu spustiti na visinu tlaka od 13 000 ft.

(c) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad 25 000 ft
opremljeni su i uredajem za upozorenje letacke posade o gubitku tlaka.

NCO.IDE.A.155 Dodatni kisik — avioni bez odrZavanja tlaka

Avioni bez odrzavanja tlaka na letovima za koje se zahtijeva opskrba kisikom u
skladu sa stavkom NCO.OP.190 moraju biti opremljeni napravom za pohranji-
vanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i raspodijeliti potrebne zalihe
kisika.
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VM1
NCO.IDE.A.160 Ru¢ni aparati za gasenje poZara
VYM13
(a) avioni, osim aviona ELA1, opremljeni su najmanje jednim ru¢nim aparatom
za gaSenje pozara:
1. u pilotskoj kabini; i
2. u svakom putni¢kom odjeljku koji je odvojen od pilotske kabine, osim
ako je odjeljak dostupan letackoj posadi.
vmi

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za gasenje pozara
odgovara vrsti pozara koji moze nastati u odjeljku gdje se aparat namjerava
upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

NCO.IDE.A.165 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na zrakoplovu naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih
ekipa u zrakoplov u slucaju nuzde, takva su mjesta oznacena kako je prikazano
na slici 1.

Slika 1.

Oznake mjesta za razbijanje

NCO.IDE.A.170 Odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT)

(a) Zrakoplovi su opremljeni:

1. odasiljatem signala s mjesta nesrece (ELT) bilo koje vrste ako je zasebna
potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana 1. srpnja
2008. ili prije;

2. automatskim odasiljaem signala s mjesta nesrece (ELT) ako je zasebna
potvrda o sposobnosti za zraéni promet (CofA) prvi put izdana nakon
1. srpnja 2008.; ili

3. odasiljacem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) ili osobnim lokacijskim
uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili putnik ako je zrakoplov
certificiran za najvec¢i broj putnickih sjedala od Sest sjedala ili manje.

(b) Odasiljaci signala s mjesta nesre¢e (ELT) bilo koje vrste i osobni lokacijski
uredaji (PLB) moraju mo¢i odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i
406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Let iznad vode

(a) Sljedec¢i zrakoplovi opremljeni su prslukom za spasavanje za sve osobe u
zrakoplovu ili jednakovrijednim zasebnim uredajem za plutanje za sve osobe
u zrakoplovu mlade od 24 mjeseca koji se nose ili su smjeSteni na mjestu
koje je dostupno sa sjedala ili lezaja osobe za ¢iju su uporabu predvideni:

1. zrakoplovi s jednim motorom ako:



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 316

(b)

i. lete iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan udaljenosti za
jedrenje; ili

ii. polijecu ili slijeCu na aerodrom ili operativnho mjesto, na kojemu je po
misljenju zapovjednika zrakoplova, uzletna ili prilazna putanja smje-
Stena iznad vode tako da bi u slucaju nesrece zrakoplov mogao prisilno
sletjeti na vodu;

2. vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode; i

3. zrakoplovi namijenjeni za letove na udaljenosti od kopna primjerenog za
prisilno slijetanje, vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj putnoj brzini ili 50
NM, koja je vrijednost manja.

Vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode opremljeni su:

1. jednim sidrom;

2. vodenim sidrom (drogue) ako je potrebno kao pomo¢ pri manevriranju; i

3. opremom za davanje zvuénih signala kako je propisano medunarodnim
propisima za sprje¢avanje sudara na moru, po potrebi.

Zapovjednik zrakoplova namijenjenog letovima na udaljenosti od kopna
primjerenima za prisilno slijetanje vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj
putnoj brzini ili 50 NM, koja je vrijednost manja, utvrduje rizike za preziv-
ljavanje osoba iz zrakoplova u slucaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi
¢ega odlucuje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomoc¢;

2. dovoljnog broja ¢amaca za spaSavanje za prijevoz svih osoba iz zrako-
plova koji su smjeSteni tako da omogucuju njihovu uporabu u slucaju
nuzde; i

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu
primjerene predvidenom letu.

NCO.IDE.A.180 Oprema za prezivljavanje

Zrakoplovi namijenjeni letovima iznad podrucja na kojima bi potraga i spaSa-
vanje bili osobito teski opremljeni su signalnim uredajima i opremom za spaSa-
vanje primjerenom podrucju koje je potrebno preletjeti, ukljuCujuéi sredstva za
odrzavanje na Zivotu.

NCO.IDE.A.190 Oprema za radijsku komunikaciju

(a)

(b)

(©)

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zracni prostor u kojem lete, zrakoplovi
su opremljeni opremom za radijsku komunikaciju s pomocu koje se mora
mo¢i izvoditi dvosmjerna komunikacija s aeronautickim postajama na
frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima za zraCni prostor.

Opremom za radijsku komunikaciju, ako se zahtijeva tockom (a), omogucuje
se komunikacija u hitnim slucajevima na aeronautickoj frekvenciji
121,5 MHz.

Ako se zahtijeva viSe od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je
neovisna od druge opreme do mjere da kvar jedne opreme nece dovesti do
kvara na drugoj opremi.

NCO.IDE.A.195 Navigacijska oprema

(@

Zrakoplovi namijenjeni letovima na rutama na kojima se ne moze letjeti
prema vizualnim oznakama na zemlji opremljeni su svom potrebnom navi-
gacijskom opremom kojom se omogucuje nastavak leta u skladu s:
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1. planom leta ATS, po potrebi; i
2. primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

(b) Zrakoplovi imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u
sluéaju kvara jednog predmeta opreme u bilo kojoj fazi leta preostala
oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s to¢kom (a) ili sigurnu
izvedbu odgovarajuée radnje za nepredvidene situacije.

(c) Zrakoplovi namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slije-
tanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) opremljeni su odgo-
varaju¢om opremom kojom se moZe obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se moc¢i obaviti takvo
vodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne
aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuce navigacijske specifikacije.

(e) Avioni moraju imati nadzornu opremu u skladu s primjenjivim zahtjevima
zrafnog prostora.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zracni prostor u kojem lete, zrakoplovi su
opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa svim zahtije-
vanima moguénostima.

NCO.IDE.A.205 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvalitete podataka
koji su odgovarajuéi za predvidenu uporabu podataka.

(b) Glavni pilot osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljudivanje aktualnih i
neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, glavni pilot izvjeS¢uje pruzatelja
baze podataka o slucajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostajuc¢ih poda-
taka za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za
sigurnost leta.

U takvim slucajevima glavni pilot osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

ODJELJAK 2.
Helikopteri
NCO.IDE.H.100 Instrumenti i oprema — opcenito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim pododjeljkom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCO.IDE.H.190;
3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz NCO.IDE.H.195; ili

4. su ugradeni u helikopter.
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VYM14

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno
odobriti kao opremu:

1. samostalne prijenosne svjetiljke;

2. toan mjera¢ vremena;

3. pribor za prvu pomoc;

4. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;
5. sidra i oprema za privezivanje;

6. naprave za sigurnosno vezivanje djece;

7. jednostavni sustavi naprava za prijenos osoba kojima se sluzi struénjak
zadatka kao napravama za sigurnosno vezivanje.

(c) Instrumenti i oprema ili pribor koji nisu propisani Prilogom VII. (dio-NCO)
te sva druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u
zrakoplovu, moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2018/1139 ili to¢aka NCO.IDE.H.190 i NCO.IDE.H.195
Priloga VIL;

2. instrumenti i oprema ili pribor ne smiju utjecati na plovidbenost helikop-
tera, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.
(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na

kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba upotrebljavati.

(e) Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu
uporabu.

NCO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapoinje ako je bilo koji od instrumenata helikoptera, predmeta
opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za predvideni let neispravan ili nedostaje,
osim ako:

(a) helikopterom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme ako je utvr-
dena; ili

(b) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim
zahtjevima za plovidbenost.

NCO.IDE.H.115 Operativna svjetla

Helikopteri koji lete nocu opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;
(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera, radi primje-
renog osvjetljenja svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad
helikoptera;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera radi osvje-
tljenja u svim putnickim odjeljcima;

(f) ruénom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i
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(g) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprje¢avanje sudara
na moru ako je helikopter amfibijski.

NCO.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za
letenje i navigaciju i pridruZena oprema

(a) Helikopteri kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana oprem-
ljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera,
2. vremena u satima, minutama i sekundama,
YMi4
- 3. barometarske visine,
4. naznaCene brzine, i
5. klizanja.

(b

=

Helikopteri kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC)
nocu, ili kada je vidljivost manja od 1 500 m, ili u uvjetima kada helikopter
nije moguce zadrzati na zeljenoj putanji leta bez jednoga ili viSe dodatnih
instrumenata, uz opremu iz toc¢ke (a) opremljeni su i:
1. napravom za mjerenje i prikazivanje:

i. polozaja,

ii. vertikalne brzine, i

iii. stabiliziranog smjera;

2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Zziro-
skopskih instrumenata.

(c) Helikopteri kojima se upravlja kada je vidljivost manja od 1500 m, ili u
uvjetima kada helikopter nije moguce zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez
jednoga ili viSe dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocaka (a) i (b) oprem-
ljeni su i napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavima za pokazivanje

brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili
zaledivanja.

NCO.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,

M4

3. barometarske visine,

4. naznacene brzine,

5. vertikalne brzine,

6. klizanja,

7. polozaja,

8. stabiliziranog smjera, i

9. vanjske temperature zraka;
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VM1

(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata;

(c) napravom za sprjeavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine u skladu

sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zaledivanja; i

(d) dodatnom napravom za mjerenje i prikazivanje polozaja kao pomocnim
instrumentom.

NCO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema

pravilima IFR-a

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a s jednim pilotom opremljeni su

automatskim pilotom koji moze barem zadrzati visinu i smjer.

NCO.IDE.H.135 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri kojima upravlja posada s viSe od jednog clana opremljeni su

sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone kojima

se koriste svi ¢lanovi letatke posade.

NCO.IDE.H.140 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja, i uredaji za

osiguravanje djece

(a) Helikopteri su opremljeni:

VYMi14

1. sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu u dobi od najmanje 24
mjeseca ili stanicom za svakog Clana posade ili struénjaka zadatka u
zrakoplovu;

2. sigurnosnim pojasom na svakom putni¢kom sjedalu i pojasevima za sigur-
nosno vezivanje za svaki lezaj te napravama za sigurnosno vezivanje za
svaku stanicu;

vmi

3. za helikoptere kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni promet
(CofA) prvi put izdana nakon 31. prosinca 2012., sigurnosnim pojasom sa
sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa za svakog putnika u dobi od 24
mjeseca ili vise;

4. uredajem za osiguravanje djece za sve osobe u zrakoplovu mlade od 24
mjeseca; 1

5. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa koji
ukljucuje uredaj za automatsko zadrzavanje trupa osobe koja na tom
mjestu sjedi u slucaju brzog usporavanja na svakom sjedalu letacke
posade.

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa ima jednostu-
panjsko otkopcavanje.

NCO.IDE.H.145 Pribor za prvu pomo¢

(a) Helikopteri su opremljeni priborom za prvu pomoc.

(b) Pribor za prvu pomoc:
1. lako je dostupan za uporabu; i
2. dopunjuje se.

VM9

NCO.IDE.H.155 Dodatni kisik — helikopteri bez odrZavanja tlaka

Helikopteri bez odrzavanja tlaka na letovima za koje se zahtijeva opskrba
kisikom u skladu sa stavkom NCO.OP.190 moraju biti opremljeni napravom
za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i raspodijeliti potrebne
zalihe kisika.
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NCO.IDE.H.160 Rucni aparati za gaSenje poZara
(a) Helikopteri, izuzev helikoptera tipa ELA 2, opremljeni su najmanje jednim
runim aparatom za gaSenje pozara:

1. u pilotskoj kabini; i

2. u svakom putni¢kom odjeljku koji je odvojen od pilotske kabine, osim
ako je odjeljak dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasSenje za zahtijevane aparate za gasenje pozara
odgovara vrsti pozara koji moze nastati u odjeljku gdje se aparat namjerava
upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

NCO.IDE.H.165 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na helikopteru naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih
ekipa u helikopter u slucaju nuzde, takva su mjesta oznacena kako je prikazano
na slici 1.

Slika 1.

Oznake mjesta za razbijanje

NCO.IDE.H.170 Odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT)

(a) Helikopteri certificirani za najveci broj putnickih sjedala veci od Sest sjedala
opremljeni su:

1. automatskim odasiljacem signala s mjesta nesrece (ELT); i

2. jednim odasiljacem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) u ¢amcu za spasa-
vanje ili prsluku za spaSavanje ako je helikopter namijenjen letovima na
udaljenosti od kopna vecoj od 3 minute letenja pri uobicajenoj putnoj
brzini.

(b) Helikopteri certificirani za najveci broj putnic¢kih sjedala od Sest ili manje
opremljeni su odasiljacem za prezivljavanje (ELT(S)) ili osobnim lokacijskim
uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili putnik.

(c) Odasiljaci signala s mjesta nesre¢e (ELT) bilo koje vrste i osobni lokacijski
uredaji (PLB) moraju mo¢i odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i
406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Let iznad vode

(a) Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve osobe u helikopteru
ili jednakovrijednim zasebnim uredajem za plutanje za sve osobe u helikop-
teru mlade od 24 mjeseca koji se nose ili su smjeSteni na mjestu koje je
dostupno sa sjedala ili lezaja osobe za ¢iju su uporabu predvideni ako:
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1. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan
autorotacijske udaljenosti, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora
ne moze zadrzati horizontalni let; ili

2. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru
klju¢nog motora moze zadrzati horizontalni let; ili

3. polijecu ili slijeu na aerodromu ili operativnome mjestu na kojem je
uzletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje ili jednakovrijedni zasebni uredaj za plutanje
opremljen je napravom elektri¢nog osvjetljavanja za namjenu lociranja osoba.

(c) Zapovjednik helikoptera namijenjenog letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj putnoj brzini ili 50 NM, koja je
vrijednost manja, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz helikoptera u
slucaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlucuje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomoc;

2. dovoljnog broja ¢amaca za spaSavanje za prijevoz svih osoba iz zrako-
plova koji su smjesteni tako da omogucuju njihovu uporabu u slucaju
nuzde; 1

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu
primjerene predvidenom letu.

It

=

Zapovjednik helikoptera pri donosenju odluke o potrebi noSenja prsluka za
spaSavanje iz tocke (a) od strane svih osoba u helikopteru utvrduje rizike za
prezivljavanje osoba iz helikoptera u slucaju prisilnog slijetanja na vodi.

NCO.IDE.H.180 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri namijenjeni letovima iznad podru¢ja na kojima bi potraga i spaSa-
vanje bili osobito teski opremljeni su signalnim uredajima i opremom za spaSa-
vanje primjerenom podrucju koje je potrebno preletjeti, ukljucujuéi sredstva za
odrzavanje na Zivotu.

VYMi14
NCO.IDE.H.185 Svi helikopteri na letovima iznad vode — prisilno slijetanje
na vodu

Helikopteri koji lete iznad vode u neprijateljskom okoliSu na udaljenosti od
kopna vecoj od 50 NM moraju biti:

(a) konstruirani za slijetanje na vodu u skladu s relevantnim certifikacijskim
specifikacijama;

(b) certificirani za prisilno slijetanje na vodu u skladu s relevantnim certifikacij-
skim specifikacijama;

(c) opremljeni opremom za plutanje za hitne slucajeve.

NCO.IDE.H.190 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, helikopteri
su opremljeni opremom za radijsku komunikaciju s pomocu koje se mora
mo¢i izvoditi dvosmjerna komunikacija s aeronautickim postajama na
frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima za zraCni prostor.

(b) Opremom za radijsku komunikaciju, ako se zahtijeva tockom (a), omogucuje
se komunikacija u hitnim slu¢ajevima na aeronauti¢koj frekvenciji
121,5 MHz.
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(c) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je
neovisna od druge opreme do mjere da kvar jedne opreme nece dovesti do
kvara na drugoj opremi.

(d) Ako se zahtijeva radijski komunikacijski sustav, helikopteri su opremljeni
sustavom interfona za letatku posadu u skladu sa zahtjevima iz
NCO.IDE.H.135 i gumbom za prijenos za upravljacem svakog zahtijevanog
pilota i/ili ¢lana letacke posade na svojemu mjestu.

NCO.IDE.H.195 Navigacijska oprema

(a) Helikopteri namijenjeni letovima na rutama na kojima se ne moze letjeti
prema vizualnim oznakama na zemlji opremljeni su potrebnom navigacij-
skom opremom kojom ¢e se omoguciti nastavak leta u skladu s:

1. planom leta (ATS), po potrebi; i
2. primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

(b

=

Helikopteri imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u
slu¢aju kvara jednog predmeta opreme u bilo kojoj fazi leta preostala
oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s tockom (a) ili sigurnu
izvedbu odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Helikopteri namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slije-
tanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) opremljeni su navi-
gacijskom opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se moc¢i obaviti takvo
vodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne
aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov mora ispunjavati zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuée navigacijske specifikacije.

(e) Helikopteri moraju imati nadzornu opremu u skladu s primjenjivim zahtje-
vima zraénog prostora.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, helikopteri su
opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa svim zahtije-
vanima mogucnostima.

NCO.IDE.H.205 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu kvalitete
podataka koji su odgovarajuci za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze
podataka o sluCajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slucajevima glavni pilot osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.
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VYM13
VYMil1
v M4
PODDIO E
POSEBNI ZAHTJEVI
ODJELJAK 1.
Opéenito

vMs

NCO.SPEC. 100 Opseg

Ovaj poddio uspostavlja posebne zahtjeve kojih se treba pridrzavati zapovjednik
zrakoplova koji provodi nekomercijalne specijalizirane operacije zrakoplovima
koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni pogon.

NCO.SPEC.105 Kontrolna lista

(a) Prije zapocinjanja specijalizirane operacije, zapovjednik zrakoplova provodi
procjenu rizika, procjenjuju¢i kompleksnost aktivnosti radi utvrdivanja
opasnosti i povezanih rizika koji su svojstveni toj operaciji i uspostavlja
mjere za njihovo ublazavanje.

(b) Specijalizirana operacija vrsi se u skladu s kontrolnom listom. Zapovjednik
zrakoplova na osnovi procjene rizika uspostavlja takvu kontrolnu listu koja je
prikladna za koriStenu specijaliziranu aktivnost i zrakoplov, vode¢i racuna o
svakom odjeljku ovog poddijela.

(c) Kontrolna lista relevantna za duznosti zapovjednika zrakoplova, ¢lanova
posade i stru¢njaka zadatka spremna je i dostupna na svakom letu.

(d) Kontrolnu listu se redovito pregledava i azurira, po potrebi.

NCO.SPEC.110 Odgovornosti i ovlast zapovjednika zrakoplova

Kada su god u operaciju ukljuceni ¢lanovi posade ili stru¢njak zadatka, zapo-
vjednik zrakoplova

(a) osigurava sukladnost clanova posade 1 strucnjaka zadatka sa stavcima
NCO.SPEC.115 i NCO.SPEC.120;

(b) ne zapocinje let ako bilo koji ¢lan posade ili struénjak zadatka zbog bilo
kojeg razloga, poput ozljede, bolesti, umora ili uc¢inaka bilo koje psihoak-
tivne tvari nije sposoban za izvrSavanje svojih duznosti;

(c) ne nastavlja let dalje od najblizeg aerodroma ili operativne povrsine na koju
je mogucée slijetanje s obzirom na vremenske prilike kada se sposobnost za
izvrSavanje duznosti bilo kojeg ¢lana posade ili struénjaka zadatka znacajno
smanjena zbog uzroka poput umora, bolesti ili nedostatka kisika;

(d) osigurava da se ¢lanovi posade i strucnjaci zadatka pridrzavaju zakona,
uredbi i procedura drzava u kojima se operacije provode;

(e) osigurava da svi ¢lanovi posade i struénjaci zadatka mogu medusobno komu-
nicirati na zajednickom jeziku; i
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(f) osigurava da stru¢njaci zadatka i ¢lanovi posade kontinuirano upotrebljavaju
dodatni kisik svaki put kada utvrde da bi manjak kisika na visini pred-
videnog leta mogao dovesti do naruSavanja sposobnosti ¢lanova posade ili
Stetno utjecati na strucnjake zadatka. Ako ne moze odrediti kako bi manjak
kisika mogao utjecati na osobe u zrakoplovu, glavni pilot osigurava da stru-
¢njaci zadatka i ¢lanovi posade kontinuirano upotrebljavaju dodatni kisik
svaki put kada kabina premasi visinu od 10000 ft duze od 30 minuta i
kada kabina premasi visinu 13 000 ft.

v M4
NCO.SPEC.115 Odgovornosti posade

(a) Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih duznosti. DuZnosti
posade naznacene su u kontrolnoj listi.

VYMill1
(b) Tijekom kritiénih faza leta ili kad god to zapovjednik zrakoplova smatra
nuznim u interesu sigurnosti ¢lan posade privezuje se na njemu dodijeljenom
mjestu osim ako je u kontrolnoj listi odredeno drugacije.

v M4
(c) Clanovi letatke posade tijekom leta imaju svoj sigurnosni pojas pridvricen
dok se nalaze na svom mjestu.

(d) Tijekom leta barem se jedan kvalificirani ¢lan letacke posade u svakom
trenutku nalazi za kontrolama zrakoplova.

(e) Clan posade ne obavlja zadate u zrakoplovu:

1. ako zna ili sumnja da pati od umora na §to je upuceno u tocki 7.f priloga
IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili se na drugi nacin osjeca nesposobnim za
izvrSavanje svojih duznosti; ili

2. kada je pod djelovanjem psihoaktivnih tvari ili alkohola ili zbog bilo
kojeg drugog razloga iz tocke 7.g Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(f) Clan posade koji obavlja duznosti za vise od jednog operatera:

1. vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duznosti te o
razdobljima odmora, kako je navedeno u Prilogu III (dio-ORO), poddijelu
FTL Uredbi (EU) br. 965/2012, po potrebi; i

2. svakom operateru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u
skladu s primjenjivim zahtjevima ogranienja vremena provedenog na
letu.

(2) Clan posade zapovjedniku zrakoplova prijavljuje:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i oStecenje za koje smatra da mogu utjecati na
plovidbenost ili sigurno operiranje zrakoplovom, ukljucujuéi sustave za
hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 326

v M4
NCO.SPEC.120 Odgovornosti stru¢njaka zadatka
(a) Stru¢njak zadatka odgovoran je za pravilno obavljanje svojih zadaca.
Duznosti struénjaka zadatka utvrdene su u kontrolnoj listi.
VM1l
(b) Tijekom kritiénih faza leta ili kad god to zapovjednik zrakoplova smatra
nuznim u interesu sigurnosti struénjak zadatka privezuje se na njemu dodije-
ljenom mjestu osim ako je u kontrolnoj listi odredeno drugadije.
v M4

(c) Stru¢njak zadatka osigurava da je povezan tijekom izvrSavanja specijalizi-
ranih zadataka dok su vanjska vrata otvorena ili uklonjena.

(d) Stru¢njak zadatka zapovjednika zrakoplova obavjestava:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i oStecenje za koje smatra da mogu utjecati na
plovidbenost ili sigurno operiranje zrakoplovom, ukljucujuéi sustave za
hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

NCO.SPEC.125 Sigurnosne upute

(a) Zapovjednik zrakoplova prije polijetanja stru¢njaku zadatka daje upute o:

1. opremi i postupcima u slucaju nuzde;

2. operativnim postupcima povezanima sa specijaliziranim zadatkom prije
svakog leta ili serije letova

(b) Upute iz tocke (a) to¢ke 2. nisu potrebne ako je struénjak zadatka prije
pocetka operativne sezone u toj kalendarskoj godini poucen o operativnim
postupcima.

NCO.SPEC.130 Minimalne visine nadvisivanja prepreka — letovi IFR

Zapovjednik zrakoplova za svaki let uspostavlja minimalne visine leta koje
osiguravaju zahtijevano nadvisivanje prepreka na svim segmentima rute kojom
¢e se ploviti prema pravilima instrumentalnog letenja. Minimalne visine nisu nize
od onih koje je objavila drzava preko koje se leti.

NCO.SPEC.135 Opskrba gorivom i uljem — zrakoplovi

Stavak NCO.OP.125 toc¢ka (a) podtocka 1. podtocka i. ne primjenjuje se na vucu
jedrilica, zrakoplovne priredbe, akrobatske ili natjecateljske letove.

NCO.SPEC.140 Opskrba gorivom i uljem — helikopteri

Neovisno o NCO.OP.126 tocki (a) podtocki 1., zapovjednik helikoptera moze
zapoceti let po pravilima VFR-a po danu samo ostajuc¢i unutar 25 NM od aero-
droma/operativne povrSine polijetanja s rezervom goriva potrebnom za najmanje
10 minuta leta pri brzini koja omogucava najdalji doseg.
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NCO.SPEC.145 Simulirane situacije tijekom leta

Osim ako se stru¢njak zadatka na zrakoplovu ne nalazi radi osposobljavanja,
zapovjednik zrakoplova osigurava da se prijevozom struénjaka zadatka ne simu-
liraju:

(a) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za neobicne situacije ili u
slu¢aju nuzde; ili

(b) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

NCO.SPEC.150 Otkrivanje blizine tla

Ako je postavljen, sustav za upozorenje na blizinu tla moze biti onesposobljen
tijekom specijaliziranih zadataka za koje je potrebno da se zrakoplovom upravlja
na udaljenosti od tla koja bi pokrenula sustav za upozorenje na blizinu tla.

NCO.SPEC.155 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS II)

Neovisno o NCO.OP.200, sustav za izbjegavanje sudara u zraku ACAS II moze
biti onesposobljen tijekom specijaliziranih zadataka za koje je potrebno da se
zrakoplovom upravlja na udaljenosti od drugog zrakoplova koja bi pokrenula
sustav ACAS.

NCO.SPEC.160 Prijevoz opasnog tereta

Zapovjednik zrakoplova pri otpuStanju opasnog tereta ne upravlja zrakoplovom
iznad naseljenih mjesta, gradova ili naselja ili iznad skupine ljudi na otvorenom.

NCO.SPEC.165 Prijevoz i uporaba oruzja

(a) Zapovjednik zrakoplova osigurava da je pri prijevozu oruzja radi specijalizi-
ranog zadatka ono osigurano kada se ne koristi.

(b) Stru¢njak zadatka koji koristi oruzje poduzima sve potrebne mjere spreca-
vanja dovodenja u opasnost osoba u zrakoplovu ili na tlu.

NCO.SPEC.170 Kriteriji izvedbenih znacajki i operativni kriteriji — zrako-
plovi

Pri upravljanju zrakoplovom na visini manjoj od 150 m (500 ft) iznad nenase-
ljenog podrucja, zapovjednik zrakoplova kod operacija kod kojih se ne moze
zadrzati uravnotezen let u slucaju kriticnog kvara motora:

(a) uspostavlja operativne postupke za svodenje posljedica kvara motora na
najnizu mogucu razinu; i

(b) pruza upute svim ukrcanim ¢lanovima posade i struénjacima zadatka o
postupcima koje je potrebno izvrSiti u slucaju prisilnog slijetanja.

NCO.SPEC.175 Kriteriji izvedbenih znacajki i operativni kriteriji — heli-
kopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova moze upravljati zrakoplovom nad naseljenim podru-
¢jem uz uvjet da:

1. je helikopter certificiran u kategoriji A ili B; i

2. su uspostavljene sigurnosne mjere za spreCavanje suviSne opasnosti za
osobe ili imovinu na tlu
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(b) Zapovjednik zrakoplova:

1. uspostavlja operativne postupke za svodenje posljedica kvara motora na
najnizu mogucu razinu; i

2. pruza upute svim ukrcanim ¢lanovima posade i stru¢njacima zadatka o
postupcima koje je potrebno izvrsiti u slucaju prisilnog slijetanja.

(¢) Zapovjednik zrakoplova osigurava da masa pri polijetanju, slijetanju ili
lebdenju ne prelazi najve¢u dopustenu masu za:

1. lebdenje bez utjecaja zracnog jastuka dok svi motori rade na odgovara-
juéom nominalnom snagom; ili

2. ako su prevladavajuéi uvjeti takvi da lebdenje bez utjecaja zracnog jastuka
nije moguce ostvariti, masa helikoptera ne prelazi najve¢u masu nazna-
Cenu za lebdenje pod utjecajem zracnog jastuka dok svi motori rade
odgovaraju¢om nominalnom snagom, uz uvjet da prevladavajuci uvjeti
omogucavaju lebdenje pod utjecajem zracnog jastuka pri najvecoj nazna-
¢enoj masi.
ODJELJAK 2.
Operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolna lista
Kontrolna lista za operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera
sadrzi:
(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;
(b) relevantne podatke o izvedbenim znacajkama;
(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova
posade i stru¢njaka zadatka.

NCO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za operacije s podvjeSenim
teretom na remenu s helikoptera
Helikopter je opremljen barem s:

(a) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se
moze vidjeti kuka/teret; i

(b) jednim mjeracem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredivanja
tezine tereta.
NCO.SPEC.HESLO.110 Prijevoz opasnog tereta
Operater koji prevozi opasan teret s mjesta ili udaljenih lokacija bez posade ili na
takva mjesta podnosi zahtjev nadleznom tijelu radi dobivanja izuzeca od odredbi
Tehnickih uputa ako nema namjeru uskladiti se sa zahtjevima tih Uputa.
ODJELJAK 3.
Operacije s ljudskim podvjeSenim teretom
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije s ljudskim podvjesenim teretom sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;
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(b) relevantne podatke o izvedbenim znadajkama;
(c) potrebnu opremu;
(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova
posade i struénjaka zadatka.

NCO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za operacije s ljudskim podvjesenim
teretom

(a) Helikopter je opremljen:
1. opremom za operacije s vitlom ili kukom za teret;

2. jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se
moze vidjeti kuka; i

3. jednim mjeracem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredi-
vanja tezine tereta.

VYMi14
(b) Za ugradnju i sve naknadne izmjene sve opreme za operacije s vitlom i
kukom osim jednostavnih sustava naprava za prijenos osoba mora biti
izdano odobrenje plovidbenosti za predvidenu funkciju.

ODJELJAK 4.
Operacije padobranom
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije padobranom sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;
(b) relevantne podatke o izvedbenim znaéajkama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ograniCenja; i

(e) odgovornosti i duZnosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova
posade i stru¢njaka zadatka.

NCO.SPEC.PAR.105 Prijevoz ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka

Zahtjevi utvrdeni u stavku NCO.SPEC.120 toc¢ki (c) ne primjenjuju se na stru-

¢njake zadatka koji skacu padobranom.

NCO.SPEC.PAR.110 Sjedista

Bez obzira na stavak NCO.IDE.A.140 tocku (a) podtocku 1. i stavak
NCO.IDE.H.140 toc¢ku (a) podtocku 1., pod zrakoplova moze se koristiti kao
sjediSte, uz uvjet da su dostupni nacini na koji se struCnjaci zadatka mogu
prihvatiti ili privezati.

NCO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Neovisno o NCO.SPEC.110 tocku (f), zahtjevi za koriStenje dodatnog kisika ne
primjenjuju se na ¢lanove posade, osim zapovjednika zrakoplova, i strucnjake
zadatka koji vrSe duznosti nuzne za specijalizirani zadatak kada god visina
kabine:

(a) prelazi 13 000 ft na razdoblje koje nije duze od 6 minuta; ili

(b) prelazi 15000 ft na razdoblje koje nije duze od 3 minute.
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VYM14
NCO.SPEC.PAR.120 Prijevoz i otpuStanje opasnog tereta

Neovisno o to¢ki NCO.SPEC.160, padobranci mogu, uz noSenje dimnih uredaja,
izaci iz zrakoplova radi padobranske predstave nad gusto naseljenim podru¢jima
gradova i naselja ili iznad skupine ljudi na otvorenom ako su ti uredaji proizve-
deni za tu svrhu.

VM4
ODJELJAK 5.
Akrobatski letovi

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za akrobatske letove sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;

(b) relevantne podatke o izvedbenim znacajkama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova
posade i stru¢njaka zadatka.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti i informacije

Sljedec¢e dokumente i informacije naznacene u stavku NCO.GEN.135 tocki (a)

potrebno je nositi tijekom akrobatskih letova:

(a) pojedinosti iz predanog plana leta usluga u zraCnom prometu, prema potrebi;

(b) vazece i primjerene zrakoplovne karte za rutu/podrucje predlozenog leta i za
sve rute za koje se moze razumno ocekivati da bi se let mogao na njih
preusmjeriti; i

(c) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplove koje
presrecu i zrakoplove koji su presretani.

NCO.SPEC.ABF.110 Oprema

Na akrobatske letove ne trebaju se primjenjivati sljedec¢i zahtjevi opreme:

(a) pribor prve pomo¢i kako je utvrdeno u stavcima NCO.IDE.A.145 i
NCO.IDE.H.145;

(b) rucni aparati za gaSenje pozara kako je utvrdeno u stavcima NCO.IDE.A.160
i NCO.IDE.H.180; i

(c) odasiljaci signala s mjesta nesrece (ELT) ili osobni lokacijski uredaji (PLB)
kako je utvrdeno u stavcima NCO.IDE.A.170 i NCO.IDE.H.170.

VYMi14

ODJELJAK 6.
Probni letovi nakon odriavanja
NCO.SPEC.MCF.100 Razine probnih letova nakon odrzavanja

Prije izvodenja probnog leta nakon odrzavanja operator odreduje primjenjivu
razinu takvog leta kako slijedi:

(a) probni let nakon odrzavanja razine A — za let u kojem se ocekuje primjena
postupaka za neuobiajene ili hitne situacije, kako je definirano u letaCkom
priru¢niku zrakoplova, ili u slucaju kad se letom treba provjeriti funkcioni-
ranje rezervnog sustava ili drugih sigurnosnih naprava;
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VYM14

(b) probni let nakon odrzavanja razine B — za svaki probni let nakon odrzavanja
koji nije probni let nakon odrzavanja razine A.

NCO.SPEC.MCF.105 Operativna ogranifenja

(a) Odstupajuc¢i od tocke NCO.GEN.105 podtocke (a) podpodtocke 4. ovog
Priloga, probni let nakon odrzavanja moze se izvoditi zrakoplovom koji je
pusten u promet s nepotpuno provedenim odrzavanjem u skladu s tockom
M.A.801 podtockom (g) ili tockom 145.A.50 podtockom (e) Priloga I.
Uredbi Komisije (EU) br. 1321/2014.

YMi15
(b

=

Odstupaju¢i od tocke NCO.GEN.105 podtocke (a) podpodtocke 4. ovog
Priloga, probni let nakon odrzavanja moze se izvoditi zrakoplovom koji je
pusten u promet s nepotpuno provedenim odrzavanjem u skladu s to¢kom
M.A.801 podtockom (f) Priloga I. (dio-M), tockom 145.A.50 podtockom (e)
Priloga II. (dio-145) ili tockom ML.A.801 podto¢kom (f) Priloga V.b (dio-
ML) Uredbi Komisije (EU) br. 1321/2014.

VYMi14
NCO.SPEC.MCF.110 Kontrolna lista i sigurnosne upute

(a) Kontrolna lista iz tocke NCO.SPEC.105 azurira se prema potrebi prije
svakog probnog leta nakon odrzavanja i u njoj se uzimaju u obzir operativni
postupci planirani za odredeni probni let nakon odrzavanja.

(b) Neovisno o tocki NCO.SPEC.125 podtocki (b), strucnjak zadatka mora dobiti
sigurnosne upute prije svakog probnog leta nakon odrzavanja.

NCO.SPEC.MCF.120 Zahtjevi za letacku posadu

Pri odabiru ¢lana letacke posade za izvodenje probnog leta nakon odrzavanja
operator mora uzeti u obzir slozenost zrakoplova i razinu probnog leta nakon
odrzavanja, kako je definirana u tocki NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPEC.MCF.125 Sastav posade i osobe u zrakoplovu

(a) Glavni pilot utvrduje potrebu za dodatnim ¢Elanovima posade i/ili struc¢nja-
cima zadatka prije svakog planiranog probnog leta nakon odrzavanja, uzima-
juéi u obzir o¢ekivano radno opterecenje Clana letatke posade ili struénjaka
zadatka i procjenu rizika.

(b) Glavni pilot ne dopusta da osobe koje nisu osobe iz podtoc¢ke (a) budu u
zrakoplovu tijekom probnog leta nakon odrzavanja razine A.

VY MI15
NCO.SPEC.MCF.130 Simulirani neuobi¢ajeni ili hitni postupci tijekom leta

Odstupajuc¢i od tocke NCO.SPEC.145, glavni pilot moze simulirati situacije u
kojima se moraju primijeniti neuobicajeni ili hitni postupci dok je strucnjak
zadatka u zrakoplovu ako se simulacijom mora ispuniti svrha leta i ako je utvr-
dena u kontrolnoj listi iz tocke NCO.SPEC.MCF.110 ili u operativnim
postupcima.

VY M14
NCO.SPEC.MCF.140 Sustavi i oprema

Ako je svrha probnog leta nakon odrzavanja provjera pravilnog funkcioniranja
sustava ili opreme, taj se sustav ili oprema smatraju potencijalno nepouzdanima i
stoga se prije leta moraju dogovoriti odgovaraju¢e mjere ublazavanja kako bi se
rizici za sigurnost leta sveli na najmanju mjeru.
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PRILOG VIII.
SPECIJALIZIRANE OPERACIJE
(DIO-SPO)
SPO.GEN.005 Raspon

VYMi14
- (a) Ovaj Prilog primjenjuje se na sve specijalizirane operacije u kojima se zrako-
plov koristi za specijalizirane aktivnosti poput poljoprivrede, gradevinarstva,
fotografije, izmjere, promatranja i ophodnje, zra¢nog oglasavanja ili probnih
letova nakon odrzavanja.

(b) Neovisno o tocki (a), nekomercijalne specijalizirane operacije zrakoplovima
koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni pogon trebaju biti sukladne s
Prilogom VII. (dio NCO).

(c) Neovisno o tocki (a), sljedece operacije zrakoplovima koji nisu kompleksni
zrakoplovi na motorni pogon mogu se provoditi u skladu s Prilogom VII.
(dio NCO):

1. letacka natjecanja ili lete¢e priredbe, uz uvjet da je naknada ili druga
vrijedna nagrada pruzene za takve letove ograni¢ena na pokrivanje izra-
vnih troSkova i doprinos proporcionalan godiS$njim troSkovima kao i da
nagrade nisu vece vrijednosti od one koju je naznacilo nadlezno tijelo.

VYM13

- 2. skakanje padobranom, vuca jedrilice zrakoplovom ili akrobatski letovi
koje vrsi organizacija za osposobljavanje koja svoje sjediste ima u
jednoj od drzava ¢lanica te se na nju upucuje u ¢lanku 10.a Uredbe (EU)
br. 1178/2011, ili organizacija stvorena s ciljem promicanja letackog
sporta ili rekreativnog letenja, uz uvjet da organizacija zrakoplovom
upravlja na osnovi vlasni$tva ili najma bez posade, da let ne stvara
dobit koja se razdjeljuje izvan organizacije te da kada su god ukljucene
osobe koje nisu ¢lanovi te organizacije takav let predstavlja tek sporednu
aktivnost te organizacije.

PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI

SPO.GEN.100 NadleZno tijelo

Nadlezno tijelo je tijelo koje imenuje drzava €lanica u kojoj operator ima glavno
sjediSte, poslovni nastan ili boraviste.

SPO.GEN.101 Postupci uskladivanja

Operater moze za uspostavu sukladnosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima osim postupaka uskladivanja, koje je donijela Agencija,
upotrijebiti i druge postupke uskladivanja.

SPO.GEN.105 Odgovornosti posade

(a) Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih duznosti. DuZnosti
posade naznacene su u standardnim operativnim postupcima i, po potrebi, u
operativnom priruéniku.
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VM1l

(b) Tijekom kriticnih faza leta ili kad god to zapovjednik zrakoplova smatra
nuznim u interesu sigurnosti ¢lan posade privezuje se na njemu dodije-
ljenom mjestu osim ako je standardnim operativnim postupcima odredeno
drugacije.

(c) Clanovi letatke posade tijekom leta imaju svoj sigurnosni pojas priévricen
dok se nalaze na svom mjestu.

(d) Tijekom leta barem se jedan kvalificirani ¢lan letacke posade u svakom
trenutku nalazi za kontrolama zrakoplova.

(e) Clan posade ne obavlja zadaée u zrakoplovu:

1. ako zna ili sumnja da pati od umora na $to je upuceno u tocki 7.f priloga
IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili se na drugi nacin osjeca nesposobnim
za izvrSavanje svojih duznosti; ili

2. kada je pod djelovanjem psihoaktivnih tvari ili alkohola ili zbog bilo
kojeg drugog razloga iz tocke 7.g Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

() Clan posade koji obavlja duznosti za vise od jednog operatera:

1. vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duznosti te o
razdobljima odmora, kako je navedeno u Prilogu III (dio-ORO), poddi-
jelu FTL Uredbi (EU) br. 965/2012, po potrebi; i

2. svakom operateru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u
skladu s primjenjivim zahtjevima ogranienja vremena provedenog na
letu.

(2) Clan posade zapovjedniku zrakoplova prijavljuje:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i oSte¢enje za koje smatra da mogu utjecati na
plovidbenost ili sigurno operiranje zrakoplovom, ukljucujuéi sustave za
hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

SPO.GEN.106 Odgovornosti stru¢njaka zadatka

(a) Strucnjak zadatka odgovoran je za pravilno obavljanje svojih zadaca.
Duznosti stru¢njaka zadatka naznacene su u standardnim operativnim
postupcima.

VM1l
- (b) Tijekom kritiénih faza leta ili kad god to zapovjednik zrakoplova smatra
nuznim u interesu sigurnosti struénjak zadatka privezuje se na njemu dodi-
jeljenom mjestu osim ako je standardnim operativnim postupcima odredeno
drugacije.
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(c) Struénjak zadatka osigurava da je povezan tijekom izvrSavanja specijalizi-
ranih zadataka dok su vanjska vrata otvorena ili uklonjena.

(d) Strucnjak zadatka zapovjednika zrakoplova obavjestava:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i oSte¢enje za koje smatra da mogu utjecati na
plovidbenost ili sigurno operiranje zrakoplovom, ukljucujuéi sustave za
hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

SPO.GEN.107 Odgovornosti i ovlasti zapovjednika zrakoplova

(a) Zapovjednik zrakoplova odgovoran je za:

1. sigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, stru¢njaka zadataka i tereta u
zrakoplovu nad operacijama zrakoplova;

2. pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u interesu sigurnosti;

3. osiguravanje da se poStuju svi operativni postupci i kontrolne liste, u
skladu s odgovaraju¢im priru¢nikom;

4. zapocCinjanje leta samo ako je uvjeren da su ispunjena sva sljedeca opera-
tivna ograni¢enja navedena u tocki 2.a.3 Priloga IV Uredbi (EZ) br.
216/2008:

i. zrakoplov je sposoban za zra¢ni promet;

ii. zrakoplov je propisno registriran;

VM3
iii. instrumenti i oprema potrebni za izvodenje tog leta ugradeni su u
zrakoplov i ispravni, osim ako je rad s neispravnom opremom dopu-
Sten u skladu s listom minimalne opreme (MEL) ili jednakovri-
jednim dokumentom, ako je primjenjivo, kako je propisano u
tockama SPO.IDE.A.105 ili SPO.IDE.H.105;

VYMill1
iv. masa zrakoplova i poloZzaj tezista takvi su da omoguéuju izvodenje
leta u okviru ograni¢enja iz dokumentacije o plovidbenosti;

v. sva oprema i prtljaga pravilno su ukrcani i osigurani;

vi. operativha ograni¢enja za zrakoplov iz prirucnika o letenju
zrakoplova (AFM) nece biti prekoracena za vrijeme leta; i

vii. da je bilo koja baza navigacijskih podataka potrebna za PBN primje-
rena i aktualna;
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(b)

(©)

(d)

5. ne zapocinjanje leta ako nije sposoban obavljati duznosti zbog na primjer
ozljeda, bolesti, iscrpljenosti ili posljedica djelovanja psihoaktivnih tvari;

6. nastavak leta samo do najblizeg vremenski spremnog aerodroma ili
operativnog mjesta ako je njegova sposobnost za obavljanje duznosti
bitno smanjena zbog iscrpljenosti, bolesti ili manjka kisika;

7. odlu¢ivanje o prihvacanju zrakoplova s kvarovima u skladu s listom
odstupanja  od  konfiguracije = (CDL) ili listom  minimalne
opreme (MEL), po potrebi;

8. zapisivanja podataka o uporabi i sve poznate ili ocekivane kvarove na
zrakoplovu pri zavrSetku leta ili serije letova u tehnicku knjigu zrako-
plova ili dnevnik putovanja zrakoplova; i

9. za osiguravanje:

i. da uredaji za snimanje podataka o letu nisu onesposobljeni ili isklju-
Ceni tijekom leta;

ii. da u sluéaju dogadaja osim nesrece ili ozbiljne nezgode o kojima se
izvjeséuje u skladu s ORO.GEN.160(a), zapisi uredaja za snimanje
podataka o letu nisu namjerno izbrisani i

iii. da u slucaju nesrece ili ozbiljne nezgode, ili ako Cuvanjem zapisa
uredaja za snimanje podataka o letu upravlja istrazno tijelo:

(A) zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno
izbrisani;

(B) da se uredaji za snimanje podataka o letu isklju¢e odmah nakon
zavrSetka leta; te

(C) da se prije napustanja pilotske kabine poduzmu mjere predo-
stroznosti kako bi se saCuvali zapisi uredaja za snimanje poda-
taka o letu.

Zapovjednik zrakoplova ima ovlast odbiti prevozenje ili iskrcati bilo koju
osobu ili teret koji moze predstavljati potencijalnu opasnost za sigurnost
zrakoplova ili osoba koje se u njemu nalaze.

Zapovjednik  zrakoplova ¢im prije odgovaraju¢oj sluzbi zranog
prometa (ATS) prijavljuje bilo kakve nastale opasne vremenske uvjete ili
uvjete letenja koji mogu utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

Neovisno o odredbama iz toc¢ke (a) podtocke 6. pri operaciji s viSeclanom
posadom zapovjednik zrakoplova moze nastaviti let preko najblizeg
vremenski spremnog aerodroma ako su uspostavljeni adekvatni postupci
koji smanjuju rizik.

Zapovjednik zrakoplova, u slucajevima nuzde koji zahtijevaju donoSenje
odluke i djelovanje bez odlaganja, poduzima sve radnje koje smatra neop-
hodnima u skladu s tockom 7.d Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. U
takvim slucajevima moze, u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila, opera-
tivnih postupaka i metoda.
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(f) Zapovjednik zrakoplova nadleznom tijelu Salje bez odlaganja izvjes¢e o
nezakonitom uplitanju i obavje$¢uje naznaceno lokalno nadlezno tijelo.

(g) Zapovjednik zrakoplova obavje$cuje najblize odgovarajuée nadlezno tijelo
najbrzim dostupnim sredstvima o svim nesreCama, u kojima je zrakoplov
sudjelovao, koje su za posljedicu imale ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje
osobe ili znatno oStecenje zrakoplova ili imovine.

VYMi1

SPO.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i postupcima

Zapovjednik zrakoplova, ¢lanovi posade i stru¢njaci zadataka postuju zakone,
propise i postupke drzava u kojima se operacije izvode.

SPO.GEN.115 Zajednicki jezik

Operater osigurava da svi ¢lanovi posade i stru¢njaci zadataka mogu komunicirati
na zajednickom jeziku.

SPO.GEN.119 Taksiranje zrakoplova

Operator utvrduje postupke za taksiranje zrakoplova kojima se jamce sigurne
operacije 1 povecava sigurnost na pistama.

SPO.GEN.120 Taksiranje zrakoplova

Operater osigurava da zrakoplov na tlu aerodroma taksira samo ako je osoba za
upravljacem:

(a) primjereno kvalificirani pilot; ili

(b) imenovana od strane operatera i:

1. osposobljena za taksiranje zrakoplova;

2. osposobljena za koriStenje radijskog telefona ako se zahtijeva radijska
komunikacija;

3. primila upute u vezi s tlocrtom aerodroma, rutama, znakovima, oznakama,
svjetlima i znakovima, uputama, frazeologijom i postupcima kontrole
zra¢nog prometa; i

4. sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni za sigurno kretanje
zrakoplova na aerodromu.

SPO.GEN.125 Uporaba rotora

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebu letenja samo ako je za upravljacem
kvalificirani pilot.

SPO.GEN.130 Prijenosni elektronicki uredaji

Operater nikomu u zrakoplovu ne dopusta upotrebu prijenosnog elektroni¢kog
uredaja koji bi mogao Stetno utjecati na rad zrakoplovnih sustava i opreme.
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YM13

SPO.GEN.131 Uporaba elektronickih letackih torbi (EFB-a)

(a) Pri uporabi EFB-a u zrakoplovu, operator osigurava da on nema S$tetan
ucinak na sustave ili opremu zrakoplova ili sposobnost ¢lana letacke
posade da upravlja zrakoplovom.

(b) Prije uporabe aplikacije EFB-a tipa B operator:

1. provodi ocjenu rizika u pogledu uporabe uredaja EFB-a na kojem se
nalazi aplikacija te aplikacije EFB-a i s njom povezanih funkcija te utvr-
duje povezane rizike i osigurava primjereno ublazavanje tih rizika; ocjena
rizika odnosi se na rizike povezane sa suceljem Covjeka i stroja pred-
metnih uredaja EFB-a i aplikacije EFB-a; i

2. uspostavlja administrativni sustav EFB-a, uklju¢uju¢i postupke i zahtjeve
u pogledu osposobljavanja za administraciju i uporabu uredaja EFB-a i
aplikacije EFB-a.

VM4

SPO.GEN.135 Podaci o opremi za hitne slucajeve i preZivljavanje u zrako-

plovu

Operater u svakom trenutku ima na raspolaganju liste s podacima o opremi za

hitne slucajeve i prezivljavanje koje se nalaze u zrakoplovu radi neposrednog

obavjes¢ivanja centara za koordinaciju spasavanja.

SPO.GEN.140 Dokumenti, priru¢nici i informacije koje treba imati u zrako-

plovu

(a) Na svakom se letu u zrakoplovu nalaze izvornici ili kopije sljede¢ih dokume-
nata, priruénika i informacija, osim ako nije navedeno drugadije:

1. AFM ili jednakovrijedni dokument/i;
2. izvorna potvrda o registraciji zrakoplova;
3. izvorna potvrda o sposobnosti za zraéni promet (CofA);
4. potvrda o zastiti od buke, prema potrebi;
5. preslika izjave naznacene u stavku ORO.DEC.100 i, po potrebi, preslika
ovlastenja naznac¢enog u stavku ORO.SPO.110;
6. popis posebnih odobrenja, prema potrebi;
7. dozvola za radijsku stanicu u zrakoplovu ako postoji;
8. potvrda/potvrde o osiguranju protiv trece strane;
9. dnevnik putovanja ili jednakovrijedni dokument za zrakoplov;
VYMI15
10. tehnicka knjiga zrakoplova u skladu s Uredbom (EU) br. 1321/2014, ako
je primjenjivo;
VM4

11. pojedinosti iz predanog plana leta usluga u zratnom prometu, prema
potrebi;

12. vazece i primjerene zrakoplovne karte za rutu/podrucje predlozenog leta
i za sve rute za koje se moze razumno ocekivati da bi se let mogao na
njih preusmjeriti;
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v M4

13. informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplovi
koji presrecu i zrakoplovi koje su presretani;

14. informacije o sluzbama potrage i spasavanja za podrucje predvidenog
leta;

15. vaze¢i dijelovi operativnog priruénika koji se odnose na duZnosti
¢lanova posade i stru¢njacima zadatka, a koji su lako dostupni ¢lanovima
posade;

16. popis minimalne opreme ili lista odstupanja od konfiguracije, ako je
primjenjivo;

17. odgovaraju¢a dokumentacija o uputama iz obavijesti zrakoplovnom
osoblju i usluga zrakoplovnog informiranja;

18. primjereni meteoroloski podaci;

19. popisi tereta, ako postoje; i

20. bilo koja druga dokumentacija koja moze biti vazna za let ili koju
zahtijevaju drzave preko kojih se obavlja let.

(b) Neovisno o tocki (a), dokumenti i informacije iz to¢ke (a) podtocke 2. do
tocke (a) podtocke 11. i tocke (a) podtocke 14., tocke (a) podtocke 17., tocke

(a) podtocke 18. i tocke (a) podtocke 19. mogu se zadrzati na aerodromu ili

operativnoj povrsini kod letova koji:

1. za koje su polijetanje i slijetanje predvideni na istom aerodromu/opera-

tivnome mjestu; ili
2. ostaju na udaljenosti ili podru¢ju koje je odredilo nadlezno tijelo, u skladu
sa stavkom ARO.OPS.210.
VYM13
v M4
(d) U slucaju gubitka ili krade dokumenata koji su navedeni u tocki (a) podtocki
2. do tocke (a) podtocke 8., operacija se moze nastaviti dok zrakoplov ne
stigne na svoje odrediste ili na mjesto gdje se moze nabaviti zamjenski
dokument.
(e) Operater u razumnom roku, od kada je nadlezno tijelo zatrazilo da to ucini,
predoc¢ava dokumentaciju koja se mora drzati u zrakoplovu.
VYMI15

SPO.GEN.145 Rukovanje zapisima uredaja za snimanje leta: c¢uvanje,
izrada, zastita i upotreba

(a) Nakon nesrecée, ozbiljne nezgode ili dogadaja koje je utvrdilo istrazno tijelo,
operater zrakoplova Cuva izvorno zapisane podatke iz uredaja za snimanje
leta 60 dana ili dok istrazno tijelo ne odredi drugacije.

(b) Operator provodi operativne provjere i ocjenjivanja tih zapisa kako bi
osigurao neprestanu ispravnost uredaja za snimanje leta Cije je imanje
obvezno.
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VYM15

(c) Operator mora osigurati ¢uvanje zapisa parametara leta i komunikacijskih
poruka podatkovne veze za koje je propisano da ih se mora biljeziti ureda-
jima za snimanje leta. Medutim, za potrebe ispitivanja i odrzavanja tih
uredaja za snimanje leta, u vrijeme testiranja smije se izbrisati najstariji
zabiljezeni materijal u trajanju do jednog sata.

(d) Operator ¢uva i odrzava azurnom dokumentaciju koja sadrzava informacije
potrebne za pretvorbu neobradenih podataka o letu u parametre izrazene u
tehnickim jedinicama.

(e

~

Operator stavlja na raspolaganje sve saCuvane zapise uredaja za snimanje
leta, ako tako odredi nadlezno tijelo.

(f) Ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010 ni Uredbu (EU) 2016/679,
osim u svrhe osiguravanja ispravnosti uredaja za snimanje leta:

1. zvulni zapisi iz uredaja za snimanje leta smiju se otkriti i koristiti samo
ako su ispunjeni svi sljedec¢i uvjeti:

i. ako je propisan postupak koji se odnosi na rukovanje takvim
zvuénim zapisima i njihovim prijepisima;

ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrzavanje
na koje se zapis odnosi;

iii. takvi zvuéni zapisi koriste se samo za odrzavanje ili za poboljSanje
sigurnosti.

l.a Kada se zvucni zapisi uredaja za snimanje leta pregledavaju u cilju
osiguranja ispravnosti tih uredaja, operator je duzan $tititi privatnost
tih zvucénih zapisa i osigurati da ih se ne objavljuje niti koristi ni za
§to drugo osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta.

2. Ni parametri leta ni komunikacijske poruke podatkovne veze zabiljezene
u uredaju za snimanje leta ne smiju se koristiti u druge svrhe osim za
istrazivanje nesrece ili nezgode za koju se zahtijeva izvjeS¢ivanje. To se
ograni¢enje ne primjenjuje ako takvi zapisi ispunjavaju bilo koji od
sljedecih uvjeta:

i. operator ih upotrebljava isklju¢ivo u svrhu plovidbenosti ili odrza-
vanja;

il. anonimizirani su;

iii. objavljeni su u skladu sa sigurnosnim postupcima.

3. Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje leta, slike pilotske
kabine nacinjene tim uredajem smiju se otkriti i koristiti samo ako su
ispunjeni svi sljedeéi uvjeti:
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VY M15

i. ako je propisan postupak za rukovanje takvim slikovnim zapisima;

ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrzavanje
na koje se zapis odnosi;

iii. takvi slikovni zapisi koriste se samo za odrzavanje ili za poboljSanje
sigurnosti.

3.a Kada se slike pilotske kabine nacinjene uredajem za snimanje leta
pregledavaju radi osiguranja ispravnosti tog uredaja:

i. ne smiju se otkrivati ni koristiti u druge svrhe osim za osiguravanje
ispravnosti uredaja za snimanje leta;

ii. ako je vjerojatno da ¢e dijelovi tijela ¢lanova posade biti vidljivi na
slikama, operator osigurava privatnost tih slika.

v M4
SPO.GEN.150 Prijevoz opasnog tereta

(a) Prijevoz opasnog tereta zrakom provodi se u skladu s Prilogom 18. Cikaskoj
konvenciji kako je zadnje izmijenjena i proSirena Tehni¢kim uputama za
siguran zrani prijevoz opasnog tereta (dokument ICAO 9284-AN/905),
ukljucujuéi dopune i dodatke ili ispravke.

(b) Opasni teret prevozi operater odobren u skladu s Prilogom V. (dio SPA),
poddijelom G. Uredbi (EU) br. 965/2012 osim ako:

1. nije podlozan tehnickim uputama u skladu s dijelom 1. tih uputa;

2. ga prevoze struCnjaci zadataka ili Clanovi posade ili je u prtljazi u s
dijelom 8. tehnickih uputa;

3. su potrebne u zrakoplovu za specijalizirane svrhe u skladu s Tehni¢kim
uputama,

4. se koriste radi olakSavanja sigurnosti leta kada je njihovo noSenje u
zrakoplovu razumno kako bi se osigurala njihova pravovremena dostup-
nost za operativne svrhe, neovisno o tome je li takve predmete ili tvari
potrebno nositi ili su namijenjene za uporabu u vezi s nekim odredenim
letom.
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(c) Operater uspostavlja postupke kako bi osigurao da su poduzete sve razumne
mjere za spreavanje nenamjernog unosenja opasnog tereta u zrakoplov.

(d) Operater osoblju pruza potrebne informacije koje omogucuju da osoblje
izvodi svoje obveze kako to zahtijevaju tehnicke upute.

(e) Operater u skladu s tehnickim uputama bez odlaganja obavjeS¢uje nadlezno
tijelo i odgovaraju¢e nadlezno tijelo drzave dogadaja u slucaju:

1. nezgoda i nesreca koje ukljucuju opasan teret;

2. pronalaska opasnog tereta koju prenose strucnjaci zadataka ili posada, ili
koja se nalazi u njihovoj prtljazi, kada to nije u skladu s dijelom 8.
tehnickih uputa.

(f) Operater osigurava da se struénjacima zadatka pruzaju informacije o
opasnom teretu.

(g) Operater osigurava da se u skladu s tehni¢kim uputama na mjestima za
prihvat tereta nalaze obavijesti s informacijama o prijevozu opasnog tereta.

SPO.GEN.155 Otpustanje opasnog tereta

Operater pri otpustanju opasnog tereta ne upravlja zrakoplovom iznad naseljenih
mjesta, gradova ili naselja ili iznad skupine ljudi na otvorenom.

SPO.GEN.160 Prijevoz i uporaba oruzja

(a) Operater osigurava da je pri prijevozu oruzja radi specijaliziranog zadatka
ono osigurano kada se ne Koristi.

(b) Struc¢njak zadatka koji koristi oruzje poduzima sve potrebne mjere spreca-
vanja dovodenja u opasnost osoba u zrakoplovu ili na tlu.

SPO.GEN.165 Pristup pilotskoj kabini

Konaénu odluku o dozvoli pristupa u pilotsku kabinu donosi zapovjednik zrako-
plova i osigurava da:

(a) pristup pilotskoj kabini ne uzrokuje odvracanje paznje ili ometanje leta; i

(b) su sve osobe koje se prevoze u pilotskoj kabini upoznate s relevantnim
sigurnosnim postupcima.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
SPO.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih mjesta

Operater upotrjebljuje samo aerodrome i operativna mjesta koja su prikladna za
doti¢ni tip zrakoplova i operacije.

SPO.OP.105 Specifikacija izoliranih aerodroma — zrakoplovi

Operater pri odabiru alternativnih aerodroma i politike planiranja goriva aero-
drom smatra izoliranim aerodromom ako je vrijeme letenja do najblizeg odgo-
varajuceg alternativnog odredis$nog aerodroma:

(a) za zrakoplove pokretanima klipnim motorima vise od 60 minuta; ili
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(b)

za zrakoplove pokretanima turbinskim motorima vise od 90 minuta.

SPO.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — zrakoplovi i helikopteri

(2)

(b)

(©

Za letove prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR) zapovjednik zrako-
plova odabire i upotrebljava operativne minimume za svaki odlazak, odre-
diste ili alternativni aerodrom. Ti minimumi:

1. nisu manji od minimuma koje je utvrdila drzava u kojoj se aerodrom
nalazi, osim kada ta drzava to posebno odobri; i

2. kada se izvode operacije pri smanjenoj vidljivosti, odobrava ih nadlezno
tijelo u skladu s Prilogom V. (dio SPA), poddijelom E Uredbi (EU) br.
965/2012:

Pri odabiru operativnih minimuma aerodroma zapovjednik zrakoplova uzima
u obzir sljedece:

1. tip, performanse zrakoplova i karakteristike upravljanja njime;

2. sastav, strucnost i iskustvo letatke posade;

3. dimenzije 1 karakteristike uzletno-sletne staze, zavr$no prilazenje i
podrucje za polijetanje (FATO) koja se mogu izabrati za uporabu;

4. primjerenost i performanse raspolozivih vizualnih i nevizualnih zemaljskih
sredstava;

5. raspolozivu opremu u zrakoplovu u svrhu navigacije i/ili kontrole putanje
letenja, tijekom polijetanja, prilaZzenja, izravnavanja zrakoplova, slijetanja,
rulanja i neuspjelog prilazenja;

6. prepreke u podrucju prilazenja, neuspjelog prilaZzenja i pocetnog penjanja,
koje su potrebne za izvrSavanje postupaka u izvanrednim situacijama;

7. najmanju dopustenu nadmorsku/relativnu visinu leta iznad prepreka za
postupke instrumentalnog prilazenja;

8. sredstva za odredivanje i izvjeS¢ivanje o meteoroloskim uvjetima; i

9. tehnika letenja kojom se koristi za vrijeme zavr$nog prilazenja.

Minimumi za posebnu vrstu postupka prilazenja i slijetanja uporabljuju se
ako:

1. zemaljska oprema, koja je potrebna za predvideni postupak, djeluje;

2. zrakoplovni sustavi za tu vrstu prilazenja djeluju;

3. su ispunjeni potrebni uvjeti za izvedbu zrakoplova; i

4. letacka posada je primjereno osposobljena.
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M4
SPO.OP.111 Operativni minimumi aerodroma— operacije NPA, APV,
CAT 1
(a) Visina odluke (DH) namijenjena za neprecizno prilazenje (NPA) koja se

(b)

izvodi tehnikom zavrSnog prilazenja sa stalnim spuStanjem (CDFA),
postupak prilazenja s okomitim vodenjem (APV) ili operaciju kategorije 1
(CAT 1) nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. minimalne visine do koje se sredstva za prilazenje mogu upotrebljavati
bez potrebnih vizualnih oznaka;

2. visine nadvisivanja prepreka (OCH) za kategoriju zrakoplova;
3. visine odluke objavljenog postupka prilazenja, po potrebi;
4. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

5. minimuma visine odluke iz prirucnika o letenju zrakoplova ili jednako-
vrijednog dokumenta ako je navedeno.

Minimalna  visina  spustanja (MDH) za operaciju nepreciznog
prilazenja (NPA) koja se ne izvodi tehnikom zavr$nog prilazenja sa
stalnim spusStanjem nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. OCH-a za kategoriju zrakoplova,

2. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

3. minimalne visine spuStanja navedene u AFM-u ako je navedena.

Tablica 1.

Minimumi sustava

Najmanji DH/

Oprema MDH (ft)
Sustav za instrumentalno slijetanje (ILS) 200
Globalni navigacijski satelitski sustav (GNSS)/sate- 200
litski sustav prosirivanja (SBAS) (bo¢no precizno
prilazenje s okomitim vodenjem (LPV))
GNSS (bocna navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometarska vertikalna navigacija (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)
Lokalizator (LOC) s opremom za mjerenje udaljenosti 250
ili bez nje (DME)
Prilazenje pomo¢u nadzornog radara (SRA) (zavrSetak 250
na 2 NM)
SRA (zavrsetak na 1 NM) 300
SRA (zavrsetak na 2 NM ili vise) 350
VHF svesmjerni radiofar (VOR) 300
VOR/DME 250
Neusmjereni radiofar (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF traga¢ smjera (VDF) 350
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SPO.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije KruZenja sa
zrakoplovima

(a) MDH za operacije kruzenja sa zrakoplovima nije nizi od najvise od nave-
denih vrijednosti:

1. objavljene relativne visine leta prepreka (OCH) za kruzenje za kategoriju
zrakoplova;

2. najmanje visine kruzenja iz tablice 1.; ili

3. DH/MDH prethodnog postupka instrumentalnog prilazenja.

(b) Minimalna vidljivost za operacije kruZzenja sa zrakoplovima nije niza od
najvise od navedenih vrijednosti:

1. vidljivosti pri kruzenju za kategoriju zrakoplova ako je objavljena;

2. najmanje vidljivosti iz tablice 2.; ili

3. vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze/pretvorene meteoroloske vidljivosti
(RVR/CMV) prethodnog postupka instrumentalnog prilazenja.

Tablica 1.

MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju
zrakoplova

Kategorija zrakoplova

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoroloska 1500 1 600 2 400 3600
vidljivost (m)

SPO.OP.113 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja s heli-
kopterima na kopnu

MDH =za operacije kruZzenja s helikopterima na kopnu nije nizi od 250 ft, a
meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.

SPO.OP.115 Postupci za odlazak i prilaZenje — zrakoplovi i helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova koristi se postupcima za odlazak i prilazenje koje je
utvrdila drzava aerodroma ako su takvi postupci objavljeni za predvidenu
uzletno-sletnu stazu ili zavr$no prilazenje i podrucje za polijetanje (FATO).

(b) Zapovjednik zrakoplova moze odstupiti od objavljene odlazne rute, dolazne
rute ili postupka prilazenja:

1. pod uvjetom da se mogu uzeti u obzir kriteriji za nadvisivanje prepreka,
da se u cijelosti vodi ra¢una o operativnim uvjetima i da se poStuju sva
odobrenja kontrole zratnog prometa (ATC); ili

2. samo ako ga jedinica ATC-a usmjerava preko radara.

(c) U slucaju operacija s kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon, segment
zavr$nog prilazenja izvodi se vizualno u skladu s objavljenim postupcima za
prilazenje.
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SPO.OP.116 Navigacija temeljena na performansama — avioni i helikopteri

Kada se na predvidenoj ruti ili postupku letenja primjenjuje PBN, operator
osigurava:

(a) da su relevantne specifikacije za PBN navedene u AFM-u ili drugom doku-
mentu odobrenom od tijela koje je izdalo certifikat u okviru ocjene plovid-
benosti ili se temelje na takvom odobrenju i

(b) da se zrakoplovom upravlja u skladu s relevantnim navigacijskim specifika-
cijama 1 ograniCenjima iz AFM-a ili drugog prethodno navedenog
dokumenta.

SPO.OP.120 Postupci za smanjenje buke

Zapovjednik zrakoplova uzima u obzir objavljene postupke za smanjenje buke da
se smanji utjecaj buke zrakoplova te istodobno osigurava da sigurnost ima pred-
nost nad smanjivanjem buke.

SPO.OP.125 Minimalna visina nadvisivanja prepreka — letovi IFR

(a) Operater navodi metodu za utvrdivanje minimalnih visina letenja za sve
segmente rute na kojoj se leti koje osiguravaju propisano nadvisivanje
terena prema pravilima IFR-a.

(b) Na osnovi te metode operater utvrduje minimalne visine leta za svaki let.
Minimalne visine nisu nize od onih koje je objavila drzava preko koje se leti.

SPO.OP.130 Opskrba gorivom i uljem — zrakoplovi
(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na zrakoplovu dostatno
goriva i ulja:

1. za letove prema pravilima vizualnog letenja (VFR):

i. danju: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje
jos za 30 minuta letenja na normalnoj visini leta; ili

ii. noc¢u: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje
jo$ za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta;

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. kada alternativno odrediste nije potrebno: za let do aerodroma pred-
videnog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 45 minuta letenja na
normalnoj visini leta; ili

ii. kada je alternativno odrediste potrebno: za let do aerodroma pred-
videnog za slijetanje, alternativnog aerodroma i nakon najmanje jo§
za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta.

(b) Pri izraGunu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir
sljede¢i ¢imbenici:

1. prognozirani meteoroloski uvjeti;

2. predvidene rute ATC-a i kas$njenja u prometu;
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3. postupci pri gubitku tlaka ili kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrako-
plova ili povecanja potro$nje goriva i/ili ulja.

(c) NiSta ne sprjeCava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let
preusmjerio do drugog odredista, pod uvjetom da se mogu ispuniti svi
zahtjevi od toc¢ke ponovnog planiranja leta.

SPO.OP.131 Opskrba gorivom i uljem — helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na helikopteru dostatno
goriva i ulja:

1. za letove prema pravilima VFR-a:

i. za let do aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za slijetanje i
nakon najmanje jo§ za 20 minuta letenja pri brzini koja omogucuje
najveci doseg; ili

ii. kod letova prema pravilimaVFR-a danju, rezervu goriva za 10 minuta
letenja pri brzini koja omogucéava najdalji doseg uz uvjet da ostaje
unutar 25 NM od aerodroma/operativne povrsine odakle je poletio; i

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. ako nije potrebna alternativna ruta ili nije dostupan vremenski spreman
aerodrom, za let do aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za
slijetanje 1 nakon jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja na 450
m (1500 ft) iznad odrediSnog aerodroma/operativnog mjesta pri stan-
dardnim temperaturnim uvjetima te za prilazenje i slijetanje; ili

ii. ako se zahtijeva alternativni aerodrom/operativno mjesto, za let do
aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za slijetanje te izvedbu
prilazenja i neuspjelog prilaZzenja i nakon:

(A) za letenje do navedenog alternativnog aerodroma/operativnog
mjesta; i

(B) jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja 450 m (1 500 ft) iznad
alternativnog aerodroma/operativnog mjesta pri standardnim
temperaturnim uvjetima te za prilazenje i slijetanje.

(b) Pri izraGunu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir
sljede¢i ¢imbenici:

1. prognozirani meteoroloski uvjeti;

2. predvidene rute ATC-a i kas$njenja u prometu;

3. pri gubitku kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrako-
plova ili povecanja potro$nje goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne sprjeCava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let
preusmjerio do drugog odredista, pod uvjetom da se mogu ispuniti svi
zahtjevi od tocke ponovnog planiranja leta.
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VM1l

v M4
SPO.OP.135 Davanje sigurnosnih uputa

(a) Operater osigurava da strucnjaci zadataka prije polijetanja dobiju upute o:

1. opremi i postupcima u slucaju nuzde;

2. operativnim postupcima povezanima sa specijaliziranim zadatkom prije
svakog leta ili serije letova

(b) Upute iz toc¢ke (a) podtocke 2. mogu se zamijeniti po¢etnim i periodi¢nim
osposobljavanjem. U takvim slucajevima operater takoder utvrduje zahtjeve
nedavnog iskustva.

SPO.OP.140 Priprema leta

(a) Prije pocetka leta glavni pilot svim raspolozivim razumnim sredstvima utvr-
duje da su svemirska oprema, oprema na zemlji i/ili vodi, ukljucuju¢i komu-
nikacijsku opremu i navigacijsku pomo¢ koje su dostupne i izravno potrebne
za takav let radi sigurnog upravljanja zrakoplovom, prikladne za vrstu opera-
cije u okviru koje se let izvodi.

(b

=

Prije pocetka leta zapovjednik zrakoplova upoznat je sa svim raspolozivim
meteoroloskim podacima koji su primjereni za predvideni let. Priprema za let
izvan blize okolice mjesta odlaska i za sve letove prema pravilima [FR-a
ukljucuje:

1. proucavanje raspolozivih aktualnih vremenskih izvjestaja i prognoza; i

2. planiranje alternativnog postupka pripreme zbog predvidanja moguénosti
da se let zbog vremenskih uvjeta ne moze zavrsiti po planu.

SPO.OP.145 Alternativni aerodromi za polijetanje — kompleksni zrako-
plovi na motorni pogon

(a) Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman alternativni aerodrom za polije-
tanje ako su vremenski uvjeti na aerodromu odlaska na razini ili ispod
primjenjivih operativnih minimuma aerodroma ili ako je nemoguce vratiti
se na aerodrom odlaska zbog ostalih razloga.

(b) Alternativni aerodrom za polijetanje udaljen je od aecrodroma odlaska najvise:

1. za zrakoplove s dva motora: najviSe jedan sat letenja pri putnoj brzini s
jednim motorom u standardnim uvjetima bez vjetra; i

2. za zrakoplove s tri ili viSe motora: najviSe dva sata letenja pri putnoj
brzini s jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu s priru¢nikom o
letenju zrakoplova pri standardnim uvjetima bez vjetra.

(c) Za aerodrom koji se odabere kao alternativni aerodrom za polijetanje raspo-
lozivim informacijama naznacuje se da ¢e pri predvidenom vremenu uporabe
uvjeti za tu operaciju biti na razini ili iznad operativnih minimuma
aerodroma.
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SPO.OP.150 Aerodromi alternativnih odredista — zrakoplovi

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman aerodrom alternativnog odredista,
osim ako:

(a) raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da za razdoblje od jednog sata
prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog vremena dolaska, ili od
stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog vremena dola-
ska, pri ¢emu se u obzir uzima krace razdoblje, prilaZenje i slijetanje mogu se
izvesti u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC); ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja; i

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata
prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od vremena
stvarnog odlaska do 2 sata nakon procijenjenog vremena dolaska, koje
je god razdoblje krace:

i. baza oblaka najmanje 300 m (1 000 ft) iznad minimuma za postupak
instrumentalnog prilazenja; i

ii. vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km veca od minimuma za postupak.

SPO.OP.151 Aerodromi alternativnih odredista — helikopteri

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta
navodi najmanje jedan vremenski spreman aerodrom alternativnog odredista,
osim ako:

(a) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja i aktualni raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ée u
razdoblju od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena
dolaska ili od stvarnog vremena polaska do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska, pri ¢emu se u obzir uzima krace razdoblje, vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

1. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak instru-
mentalnog prilazenja; i

2. vidljivost najmanje 1 500 m veca od minimuma za postupak; ili
(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog
prilazenja;

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata
prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

i. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak
instrumentalnog prilazenja;

ii. vidljivost najmanje 1 500 m ve¢a od minimuma za postupak.

SPO.OP.152 OdrediSni aerodromi — operacije instrumentalnog prilaZenja

Glavni pilot osigurava dostupnost dostatnih sredstava za navigaciju i slijetanje na
odredi$ni aerodrom ili na bilo koji alternativni odredi$ni aerodrom u slucaju da
zrakoplov izgubi sposobnost za predvidenu operaciju prilazenja i slijetanja.
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SPO.OP.155 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu
ili se iskrcavaju

(a) Zrakoplovi se ne pune gorivom Avgas ili gorivom Siroke frakcije ili mjesa-
vinom tih vrsta goriva dok se putnici ukrcavaju, iskrcavaju ili su u
zrakoplovu.

(b) Za sve druge vrste goriva poduzimaju se neophodne mjere opreza, a u
zrakoplovu mora biti primjereno osposobljeno osoblje koje je spremno za

raspolozivim sredstvima.

VYMill1
SPO.0OP.160 Uporaba slusalica

Svi ¢lanovi letacke posade koji su na duznosti u pilotskoj kabini moraju nositi
slusalice s ugradenim mikrofonom ili odgovaraju¢i uredaj te ih koristiti kao
primarni uredaj za komunikaciju s ATS-om, drugim ¢lanovima posade i stru-
¢njacima zadatka.

SPO.OP.165 Pusenje

Zapovjednik zrakoplova ne dopusSta puSenje u zrakoplovu niti za vrijeme
punjenja ili praznjenja zrakoplova gorivom.

SPO.OP.170 Meteoroloski uvjeti

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima VFR-a
samo ako najnoviji raspolozivi meteoroloski podaci naznaCuju da ce
vremenski uvjeti tijekom rute i na predvidenom odredistu pri predvidenom
vremenu uporabe biti na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma
za letove prema pravilima VFR-a.

(b

=

Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima IFR-a
prema aerodromu planiranog odredi$ta ako najnoviji raspolozivi meteoroloski
podaci naznacuju da su vremenski uvjeti na odredistu u predvideno vrijeme
dolaska ili barem na jednome aerodromu alternativnog odredista, na razini ili
iznad primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzava segmente VFR i IFR, primjenjuju se, u opsegu u kojemu je
to nuzno, meteoroloski podaci iz tocaka (a) i (b).

SPO.OP.175 Led i drugi zagadiva¢i — postupci na zemlji

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje samo ako je zrakoplov ¢ist od
bilo kakvih naslaga koje mogu $tetno djelovati na izvodenje ili moguénost
kontroliranja zrakoplova, osim u skladu s priru¢nikom o letenju zrakoplova.

(b) U slucaju operacija s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon, operater
utvrduje postupke koje treba slijediti kada je potrebno odlediti ili sprijeciti
zaledivanje zrakoplova i obaviti preglede zrakoplova s time u vezi kako bi se
omogucio siguran rad zrakoplova.

SPO.OP.176 Led i drugi zagadiva¢i — postupci tijekom leta

(a) Zapovjednik zapocinje let ili namjerno leti u ocekivane ili stvarne uvjete
zaledivanja samo ako je zrakoplov certificiran i opremljen za takve uvjete
kako je navedeno u tocki 2.a.5 Priloga IV Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(b) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je zrakoplov certi-
ficiran ili ako zrakoplov koji nije certificiran za let u poznatim uvjetima
zaledivanja naleti na zaledivanje, zapovjednik zrakoplova bez odlaganja
napusta uvjete zaledivanja mijenjanjem razine i/ili rute, i po potrebi obavje-
$¢uje kontrolu zracnog prometa (ATC) o slucaju nuzde.
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(¢) U slucaju operacija s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon, operater
utvrduje postupke za letove u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja.

SPO.OP.180 Uvjeti za polijetanje — zrakoplovi i helikopteri

Zapovjednik zrakoplova prije zapoc€injanja polijetanja uvjerava se da:

(a) u skladu s podacima koje ima na raspolaganju, vrijeme na aerodromu ili
operativhome mjestu i uvjeti uzletno-sletne staze ili zavrSno prilaZenje i
podrugje za polijetanje (FATO) kojim se namjerava koristiti, nece sprijediti
sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) primjenjivi operativni minimumi aerodroma bit ¢e ispunjeni.

SPO.OP.185 Simulirane situacije tijekom leta

Osim ako se stru¢njak zadatka na zrakoplovu ne nalazi radi osposobljavanja,
zapovjednik zrakoplova osigurava da se prijevozom stru¢njaka zadatka ne simu-
liraju:

(a) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za neobicne situacije ili u
slu¢aju nuzde; ili

(b) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

SPO.OP.190 Raspolaganje gorivom tijekom leta

(a) Operater kompleksnog zrakoplova na motorni pogon osigurava da se tijekom
leta obavljaju provjere goriva i upravljanje gorivom.

(b) Zapovjednik zrakoplova redovito provjerava da koli¢ina preostalog iskori-
stivog goriva tijekom leta nije manja od koli¢ine goriva koja je potrebna
da se nastavi letjeti do vremenski spremnog aerodroma ili operativnog
mjesta, pri ¢emu planirana rezerva goriva mora ostati u skladu sa zahtjevima
iz SPO.OP.130 ili SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Uporaba dodatnog kisika

(a) Operater osigurava da stru¢njaci zadatka i ¢lanovi letacke posade kontinui-
rano upotrebljavaju dodatni kisik svaki put kada kabina premasi visinu
10 000 ft duze od 30 minuta i kada kabina premasi visinu 13 000 ft, osim
ako drugacdije nije odobrilo nadlezno tijelo u skladu sa standardnim opera-
tivnim postupcima.

(b) Bez obzira na tocku (a) i osim kod operacija padobranom, kratki izleti
odredenog trajanja iznad 13 000 ft bez koriStenja dodatnog kisika na nekom-
pleksnim zrakoplovima i helikopterima mogu se izvoditi uz prethodno
odobrenje nadleznog tijela na osnovi sljedeceg:

1. trajanje izleta iznad 13 000 ft nije dulje od 10 minuta, a ako je potrebno
dulje razdoblje, strogo je ograni¢eno na vrijeme potrebno za postizanje
specijalizirane zadace;

2. let se ne izvodi iznad 16 000 ft;

3. sigurnosne upute u skladu sa stavkom SPO.OP.135 sadrze prikladne infor-
macije ¢lanovima posade i stru¢njacima zadatka o ucincima hipoksije;

4. standardni operativni postupci za predmetnu operaciju odrazavaju tocke
1.,2.i3;
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5. prethodno iskustvo operatera u provodenju operacija iznad 13 000 ft bez
koriStenja dodatnog kisika;

6. pojedinacno iskustvo ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka i njihova psiho-
loska prilagodba na visoke visine; i

7. visina baze na kojoj je sjediSte operatera ili s koje se operacije izvode.

SPO.OP.200 Otkrivanje blizine tla

(a) Kada clan letacke posade ili sustav za upozorenje blizine tla primijeti nepred-
videnu blizinu tla, pilot koji upravlja zrakoplovom odmah zapocinje s korek-
tivnim radnjama radi uspostavljanja sigurnih uvjeta za let.

(b) Sustav za upozorenje na blizinu tla moZze biti onesposobljen tijekom speci-
jaliziranih zadataka za koje je potrebno da se zrakoplovom upravlja na
udaljenosti od tla koja bi pokrenula sustav za upozorenje na blizinu tla.

SPO.OP.205 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)

(a) Kada je ACAS wugraden i funkcionalan, operator utvrduje operativne
postupke i programe osposobljavanja kako bi letacka posada bila odgovara-
juée osposobljena za izbjegavanje sudara u zraku i za upotrebu opreme
ACAS IL

(b) Sustav za izbjegavanje sudara u zraku ACAS II moZe biti onesposobljen
tijekom specijaliziranih zadataka za koje je potrebno da se zrakoplovom
upravlja iznad udaljenosti od tla koja bi pokrenula sustav ACAS.

VMI15
SPO.OP.210 Uvijeti za prilaz i slijetanje — avioni

Prije zapocinjanja prilazenja za slijetanje glavni pilot se uvjerava da, u skladu s
podacima koje ima na raspolaganju, vremenski uvjeti na aerodromu ili opera-
tivnoj povr$ini te stanje uzletno-sletne staze kojom se namjerava koristiti nece
sprijeciti sigurno prilazenje, slijetanje ni neuspjelo prilazenje.

SPO.OP.211 Uyvjeti za prilaz i slijetanje — helikopteri

Prije zapocCinjanja prilazenja za slijetanje glavni pilot se uvjerava da, u skladu s
podacima koje ima na raspolaganju, vremenski uvjeti na aerodromu ili opera-
tivnoj povrsini te stanje FATO-a kojim se namjerava koristiti nece sprijeciti
sigurno prilazenje, slijetanje ni neuspjelo prilazenje.

SPO.OP.215 Zapocinjanje i nastavak prilaza — zrakoplovi i helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova moZze zapoceti instrumentalno prilaZenje bez obzira
na javljenu vidljivost uzduZz uzletno-sletne staze/vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ako je javljeni RVR/VIS manji od primjenjivog minimuma, prilaZenje se ne
nastavlja:

1. ispod 1000 ft iznad aerodroma; ili

2. u segmentu zavr$nog prilazenja ako je nadmorska/relativna visina odluke
(DA/H) ili minimalna nadmorska/relativna visina spustanja (MDA/H)
visa od 1000 ft iznad aerodroma.

(c) Ako RVR nije dostupan, vrijednosti za RVR mogu se izvesti preracunava-
njem javljene vidljivosti.

(d) Ako nakon prelaska 1000 ft iznad aerodroma, javljeni RVR/VIS padne
ispod minimuma koji se primjenjuje, prilazenje se moze nastaviti do
DA/H ili MDA/H.
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(e) Prilazenje se moze nastaviti ispod DA/H ili MDA/H te se spustanje moze
zavrSiti pod uvjetom da su na DA/H ili MDA/H uspostavljene i odrzavane
vizualne oznake koje su prikladne za vrstu postupka prilazenja i predvidene
uzletno-sletne staze.

(f) Zona dodira RVR uvijek se nadzire.

SPO.OP.230 Standardni operativni postupci

(a) Prije zapoc€injanja specijalizirane operacije operater provodi procjenu rizika,
procjenjujuci slozenost aktivnosti radi utvrdivanja opasnosti i rizika pove-
zanih s operacijom i uspostavlja mjere njihovog ublazivanja.

(b) Na osnovi procjene rizika operater uspostavlja standardne operativne
postupke prikladne za specijaliziranu aktivnost i zrakoplov koji se koriste,
vode¢i racuna o zahtjevima poddijela E. Standardni operativni postupci dio
su operativnog priruénika ili posebnog dokumenta. Standardni operativni
postupci redovito se pregledavaju i po potrebi azuriraju.

(c) Operater utvrduje da se specijalizirane operacije obavljaju samo u skladu sa
standardnim operativnim postupcima.

PODDIO C
IZVEDBENE ZNACAJKE ZRAKOPLOVA I OPERATIVNA OGRANICENJA
SPO.POL.100 Operativna ograni¢enja — svi zrakoplovi

VYMil1
(a) Tijekom svih faza operacije, optereCenje, masa i polozaj tezista zrakoplova
moraju biti u skladu sa svim ograni¢enjima navedenima u odgovarajuéem
priru¢niku.

(b) Oznake, popisi, oznake instrumenata ili njihove kombinacije, koji sadrza-
vaju operativna ograni¢enja propisana prirucnikom o letenju zrakoplova za
vizualnu prezentaciju, prikazani su na zrakoplovu.

VYMI11
SPO.POL.105 Masa i ravnoteza

(a) Operater osigurava da su masa i teziSta zrakoplova utvrdeni stvarnim vaga-
njem prije pocetnog stavljanja zrakoplova u upotrebu. Skupne ucinke
izmjena i popravaka na masu i ravnotezu potrebno je uzeti u obzir i primje-
reno dokumentirati. Navedene informacije stavljaju se na raspolaganje zapo-
vjedniku zrakoplova. Zrakoplov se ponovo vaze ako u¢inak izmjena na masu
i ravnotezu nije toéno poznat.

VYMi13
(b) Vaganje obavlja ili proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena organizacija za odrza-
vanje.

SPO.POL.110 Masa i sustav ravnoteZe — komercijalne operacije sa zrako-
plovima i helikopterima te nekomercijalne operacije s kompleksnim zrako-
plovima na motorni pogon

VYMi14
(a) Operator utvrduje sustav mase i ravnoteze kako bi za svaki let ili seriju
letova odredio sljedece:

1. suhu operativhu masu zrakoplova;
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YM14

2. masu tereta koji se prevozi;

3. masu utoCenog goriva;

4. opterecenje zrakoplova i raspored tereta;

5. masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva;

6. primjenjive polozaje CG-a u zrakoplovu.

(b) Za letacku posadu predvidena su sredstva za imitaciju i provjeru svih izra-
¢una mase i ravnoteZze na osnovi elektronickih izracuna.

(c) Operater utvrduje postupke kojima se omogucuje da zapovjednik zrakoplova
odredi masu utocenog goriva upotrjebljujuci stvarnu gustocu, ili ako ona nije
poznata, gustocu izracunatu u skladu s metodom koja je navedena u opera-
tivnom priruc¢niku.

(d) Zapovjednik zrakoplova osigurava da je punjenje:

1. zrakoplova obavljeno pod nadzorom kvalificiranog osoblja; i

2. teret koji se prevozi u skladu s podacima za izratun mase i ravnoteze
zrakoplova.

(e) Operater u operativnom priru¢niku navodi nacela i metode koji se odnose na
opterecenje i na sustav mase i ravnoteze, koji ispunjavaju zahtjeve iz to¢aka
od (a) do (d). Ovaj sustav mora obuhvacati sve vrste planiranih operacija.

SPO.POL.115 Podaci i dokumentacija o masi i ravnoteZi — komercijalne
operacije zrakoplovima i helikopterima i nekomercijalne operacije komple-
ksnim zrakoplovima na motorni pogon

(a) Operater prije svakog leta utvrduje podatke o masi i ravnotezi te priprema
dokumentaciju o masi i ravnotezi u kojoj se navodi teret i njegov raspored,
tako da ne prelaze ogranicenja za masu i ravnotezu zrakoplova. Dokumen-
tacija za masu i ravnotezu sadrzava sljedece podatke:

1. registraciju zrakoplova i vrstu;

2. identifikacijski broj leta i datum, po potrebi;

3. ime zapovjednika zrakoplova;

4. ime osobe koja je pripremila dokument;

5. suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova;

6. masu goriva pri polijetanju i masu goriva za putovanje;

7. masu drugih potro$nih materijala osim goriva, po potrebi;

8. komponente tereta;

9. masa pri polijetanju, masa pri slijetanju i masa bez goriva;

10. polozaje CG-a u zrakoplovu koji se primjenjuju; i

11. ograni¢avajuce vrijednosti mase i CG-a.
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(b) Kada se podaci i dokumentacija za masu i ravnotezu izraduju pomocu racu-
nalnog sustava za masu i ravnotezu, operater provjerava cjelovitost izlaznih
podataka.

SPO.POL.116 Podaci i dokumentacija o masi i teZiStu — olakSice

Neovisno o tocki (a) podtocki 5. iz SPO.POL.115, polozaj se CG-a ne treba
navesti u dokumentaciji za masu i ravnotezu ako je raspored tereta u skladu s
unaprijed izraCunatom tablicom za ravnotezu ili ako je moguce dokazati da je za
planirane operacije moguce osigurati pravilnu ravnotezu, neovisno o stvarnom
teretu.

SPO.POL.120 Izvodenje — op¢enito

Zapovjednik zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako performanse zrakoplova
omogucuju ispunjavanje zahtjeva u vezi s pravilima letenja i svih drugih ogra-
nicenja koja se primjenjuju na let, koristeni zra¢ni prostor, aerodrome ili opera-
tivna mjesta, vode¢i ratuna o to€nosti svih upotrijebljenih karata i zemljovida.

SPO.POL.125 Ogranienja mase pri polijetanju — kompleksni zrakoplovi
na motorni pogon

Operater osigurava da:

(a) masa zrakoplova na pocetku polijetanja ne premasuje ograni¢enja mase:

1. pri polijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POI1.130;

2. na ruti s jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu sa zahtjevima iz
SPO.POL.135; i

3. pri slijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POI.140;

dopustajuéi ofekivana smanjenja mase s odmicanjem leta i ispustanje goriva
u zraku;

(b) masa na pocetku polijetanja nikad ne premasuje najve¢u masu pri polijetanju
koja je navedena u priruéniku o letenju zrakoplova (AFM) za visinu tlaka
koja je primjerena nadmorskoj visini aerodroma ili operativnog mjesta, a ako
se upotrjebljuje kao mjerilo za odredivanje najve¢e mase pri polijetanju, po
bilo kojim drugim lokalnim atmosferskim uvjetima; i

(c) predvidena masa pri ofekivanom vremenu slijetanja na aerodromu ili opera-
tivnome mjestu predvidenom za slijetanje ili na bilo kojem aerodromu alter-
nativnog odrediSta nikad ne premasuje najve¢u masu pri slijetanju koja je
navedena u prirucniku o letenju zrakoplova (AFM) za visinu tlaka koja je
primjerena nadmorskoj visini tih aerodroma ili operativnih mjesta ako se
upotrjebljuje kao mjerilo za odredivanje najvece mase pri slijetanju, po
bilo kojim drugim lokalnim atmosferskim uvjetima.

SPO.POL.130 Polijetanje — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

(a) Pri odredivanju najvise mase pri polijetanju zapovjednik zrakoplova uzima u
obzir sljedece:

1. izracunata duzina za polijetanje ne prelazi raspolozivu duzinu za polijeta-
nje, pri ¢emu duzina Cistine ne prelazi polovinu raspolozive staze za
polijetanje;

2. izraCunati uzletni zalet ne prelazi raspolozivi uzletni zalet;

3. jedna vrijednost V1 upotrjebljuje se za prekinuto i neprekinuto polijetanje,
pri Cemu je vrijednost V1 navedena wu priruéniku o letenju
zrakoplova (AFM); i
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4. na mokroj ili kontaminiranoj stazi, masa pri polijetanju ne prelazi masu
koja je dopustena za polijetanje na suhoj stazi pod istim uvjetima.

(b) S iznimkom zrakoplova na turboelisni pogon i najviSom dopustenom masom
od 5700 kg ili manjom pri uzlijetanju, u slucaju kvara motora za vrijeme
polijetanja, zapovjednik zrakoplova osigurava da zrakoplov moze:

1. prekinuti polijetanje i zaustaviti se u okviru raspolozive udaljenosti za
ubrzavanje i zaustavljanje ili uzletno-sletne staze; ili

2. nastaviti polijetanje i nadvisiti sve prepreke u smjeru putanje leta u
primjerenom razmaku dok zrakoplov nije u poziciji da ispuni zahtjeve
iz SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Na ruti — jedan motor izvan pogona — kompleksni zrako-
plovi na motorni pogon

Zapovjednik zrakoplova osigurava da u slucaju kvara bilo kojeg motora na bilo
kojoj tocki rute, zrakoplov s viSe motora mora imati moguc¢nost nastaviti let do
odgovaraju¢eg aerodroma ili operativnog mjesta, a da ni u kojoj tocki ne leti
ispod minimalne visine za nadvisivanje prepreka.

SPO.POL.140 Slijetanje — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

Zapovjednik zrakoplova osigurava da na svakom aerodromu ili operativnome
mjestu, nakon nadvisivanja svih prepreka na prilaznoj putanji na sigurnoj
visini, zrakoplov mora imati moguénost sletjeti i zaustaviti se; vodeni zrakoplov
mora imati mogucénost do¢i do zadovoljavajuce niske brzine u okviru raspolozive
duzine za slijetanje. PoStuju se odstupanja radi oCekivanih razlika u tehnikama
prilazenja i slijetanja ako se nisu poStovala pri planiranju podataka o izvedbi.

SPO.POL.145 Izvedbene znacajke i operativni Kkriteriji — zrakoplovi
Pri upravljanju zrakoplovom na visini nizoj od 150 m (500 ft) iznad nenaseljenog

podrucja, kod upravljanja zrakoplovima koji u slucaju otkazivanja kriticnog
motora ne mogu odrzavati uravnotezen let, operater:

(a) utvrduje operativne postupke za svodenje posljedica otkazivanja motora na
najmanju mogucéu razinu;

(b) utvrduje program osposobljavanja za ¢lanove posade; i

(c) osigurava da su svi ukrcani ¢lanovi posade i strucnjaci zadatka upuceni u
postupke koje je potrebno izvrsiti u slucaju prisilnog slijetanja.

SPO.POL.146 Izvedbene znacajke i operativni kriteriji — helikopteri
(a) Zapovjednik zrakoplova moze upravljati zrakoplovom nad naseljenim podru-
¢jem uz uvjet da:

1. je helikopter certificiran u kategoriji A ili B; i

2. su uspostavljene sigurnosne mjere za sprecavanje suviSne opasnosti za
osobe ili imovinu na zemlji i operacije i njezini standardni operativni
postupci su odobreni.

(b) Operater:

1. utvrduje operativne postupke za svodenje posljedica otkazivanja motora
na najmanju moguéu razinu;

2. utvrduje program osposobljavanja za ¢lanove posade; i

3. osigurava da su svi ukrcani ¢lanovi posade i stru¢njaci zadatka upuceni u
postupke koje je potrebno izvrSiti u slucaju prisilnog slijetanja.
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(©

Operater osigurava da masa pri polijetanju, slijetanju ili lebdenju ne prelazi
najvecu dopustenu masu utvrdenu za:

1. lebdenje bez utjecaja zracnog jastuka dok svi motori rade odgovaraju¢om
nominalnom snagom; ili

2. ako su prevladavajuéi uvjeti takvi da lebdenje bez utjecaja zracnog jastuka
nije moguce ostvariti, masa helikoptera ne prelazi najveéu masu nazna-
Cenu za lebdenje pod utjecajem zraénog jastuka dok svi motori rade
odgovaraju¢om nominalnom snagom, uz uvjet da prevladavajuci uvjeti
omogucavaju lebdenje pod utjecajem zracnog jastuka pri najvecoj nazna-
¢enoj masi.

PODDIO D
INSTRUMENTI, PODACI 1 OPREMA

ODJELJAK 1.

Zrakoplovi

SPO.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — op¢enito

(2)

(b)

(©)

(d

Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.A.215;
3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.A.220; ili

4. su ugradeni u zrakoplov.

Sljedec¢e predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno
odobriti kao opremu:

1. rezervni osiguraci;

2. samostalne prijenosne svjetiljke;

3. toan mjeraC vremena;

4. drzac karte;

5. pribori za prvu pomoc;

6. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;
7. sidra i oprema za privezivanje;

8. jednostavni sustavi naprava za prijenos osoba kojima se sluzi stru¢njak
zadatka kao napravama za sigurnosno vezivanje.

Instrumenti, oprema ili pribor koji nisu propisani ovim Prilogom (dio-SPO)
te sva druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u
zrakoplovu, moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2018/1139 ili to¢aka SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220
ovog Priloga;

2. instrumenti, oprema ili pribor ne smiju utjecati na plovidbenost aviona,

¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.

Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na
kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba upotrebljavati.
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(e) Oni instrumenti kojima se koristi ¢lan letacke posade rasporedeni su tako da
dopustaju c¢lanu letacke posade da jasno vidjeti oznake sa svojeg mjesta, s
najmanjim mogué¢im odmakom s polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima

kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu

uporabu.
VYMi14

SPO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji od instrumenata, dijelova opreme ili funkcija

aviona potrebnih za planirani let ne radi ili nedostaje, osim ako je ispunjen neki

od sljedec¢ih uvjeta:

(a) avionom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme (LMO);

(b) u slucaju kompleksnih aviona na motorni pogon i svih aviona koji se
upotrebljavaju u komercijalnim operacijama, operator ima odobrenje
nadleznog tijela za upravljanje avionom u okviru ograni¢enja glavne liste
minimalne opreme (GLMO) u skladu s tockom ORO.MLR.105 podtoc¢kom
(j) Priloga IIL;

(c) avion ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim zahtje-
vima za plovidbenost.

VM4

SPO.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

Zrakoplovi su opremljeni rezervnim elektricnim osigura¢ima, jaine potrebne za

potpunu zastitu strujnoga kruga, za zamjenu osiguraca koje je dopusteno zami-

jeniti tijekom leta.

SPO.IDE.A.115 Operativna svjetla

Zrakoplovi koji lete no¢u opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova, radi primje-
renog osvjetljivanja svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad
zrakoplova;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektriCnog sustava zrakoplova radi osvje-
tljenja u svim putnickim odjeljcima;

(f) ruénom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i

(g) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za spre¢avanje sudara
na moru ako se zrakoplov vodi kao vodeni zrakoplov.

SPO.IDE.A.120 Operacije prema VFR-a — instrumenti za letenje i naviga-

ciju i pridruZena oprema

(a) Zrakoplovi kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana oprem-
ljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera;

2. vremena u satima, minutama i sekundama;
VYM14

3. barometarske visine;
VM4

4. naznaCene brzine;
5. Machovog broja kada su ograni¢enja brzine izrazena Machovim brojem i

6. klizanjem za kompleksne zrakoplove na motorni pogon.
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(b) Zrakoplovi kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima(VMC)
nocu, dodatno su, uz uvjete iz tocke (a), opremljeni:

1. napravom za mjerenje i prikazivanje:
i. skretanja i klizanja,
ii. polozaja,
iii. vertikalne brzine i
iv. stabiliziranog smjera;

2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata.

(c) Kompleksni zrakoplovi na motorni pogon koji operiraju pod vizualnim
meteoroloskim uvjetima (VMC) te su izvan vidnog dosega kopna, uz nave-
deno u tockama (a) i (b), napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavu za
pokazivanje brzine zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(d) Zrakoplovi kojima se upravlja u uvjetima kada ih nije moguce zadrzati na
zeljenoj putanji leta bez jednoga ili vise dodatnih instrumenata, uz opremu iz
tocke (a) i tocke (b) opremljeni su i napravom za sprjeCavanje kvarova na
sustavima za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke
4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(e) KKad god su za operaciju potrebna dva pilota, zrakoplovi su opremljeni
dodatnom zasebnom napravom za prikazivanje:

1. barometarske visine,

2. naznacene brzine,

3. klizanja, skretanja i klizanja, po potrebi,
4. polozaja, po potrebi,

5. vertikalne brzine, po potrebi,

6. stabiliziranog smjera, po potrebi, i

7. Machovog broja kada su ogranienja brzine izrazena Machovim brojem,
po potrebi.

SPO.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema

Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,

3. barometarske visine,

4. naznaCene brzine,
5. vertikalne brzine,
6. skretanja i klizanja,

7. polozaja,
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8. stabiliziranog smjera,
9. vanjske temperature zraka i
10. Machovog broja kad su ograni¢enja brzine izrazena Machovim brojem,

(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata.

(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnom zasebnom napravom
za drugoga pilota za prikazivanje:

VYMi14
1. barometarske visine,
VM4
2. naznacene brzine,
3. vertikalne brzine,
4. skretanja i klizanja,
5. polozaja,
6. stabiliziranog smjera i
7. Machovog broja kada su ogranicenja brzine izrazena Machovim brojem,
po potrebi;

(d) napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u
skladu sa zahtjevima iz toc¢ke (a) podtocke 4. i tocke (c) podtocke 2. zbog
kondenzacije ili zaledivanja; i

(e) kompleksni zrakoplovi na motorni pogon kojima se upravlja pod instrumen-
talnim pravilima letenja su, uz zahtjeve iz tocke (a), (b), (c) i (d), dodatno
opremljeni:

1. alternativnim izvorom stati¢nog tlaka;
2. drzacem karte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu lako cita i na
kojem se ona moze osvijetliti za no¢ne letove;
3. drugom zasebnom napravom za mjerenje i prikazivanje visine, osim ako
nije ve¢ postavljena radi sukladnosti s tockom (e) podtockom 1.: i
VYMi14
4. napajanjem za hitne slucajeve neovisnim od glavnog sustava za opskrbu
elektricnom energijom za potrebe funkcioniranja i osvjetljenja sustava za
prikaz polozaja najmanje 30 minuta. Napajanje za hitne slucajeve auto-
matski se pokrece nakon potpunog zatajenja glavnog sustava za opskrbu
elektricnom energijom i na instrumentu ili plo¢i s instrumentima mora se
jasno istaknuti da prikaznik polozaja radi uz pomo¢ napajanja za hitne
slucajeve.
VM4

SPO.IDE.A.126 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema

pravilima IFR-a

Kompleksni zrakoplovi na motorni pogon koji lete prema pravilima IFR-a s

jednim pilotom opremljeni su automatskim pilotom koji moze barem zadrzati

visinu i smjer.
VYM12

SPO.IDE.A.130 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje terena (TAWS)

(a) Turbinski avioni s najve¢om certificiranom masom pri uzlijetanju (MCTOM)
veéom od 5700 kg ili MOPSC-om vec¢im od devet moraju biti opremljeni
TAWS-om koji ispunjava zahtjeve za:
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1. opremu klase A u skladu s prihvatljivim standardom u sluc¢aju aviona za
koje je svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi put izdana nakon 1. sije-
¢nja 2011. ili

2. opremu klase B u skladu s prihvatljivim standardom u slucaju aviona za
koje je CofA prvi put izdana 1. sijecnja 2011. ili prije tog datuma.

(b) Ako se upotrebljavaju u komercijalnim operacijama, turbinski avioni za koje
je CofA prvi put izdana nakon 1. sije¢nja 2019., a MCTOM im je 5 700 kg
ili manje i MOPSC od Sest do devet, moraju biti opremljeni TAWS-om koji
ispunjava zahtjeve za opremu klase B, kako je specificirano u prihvatljivom
standardu.

SPO.IDE.A.131 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS II)

Osim ako Uredbom (EU) br. 1332/2011 nije predvideno druk¢ije, turbinski
zrakoplovi s najve¢om dopuStenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 5700 kg opremljeni su sustavom ACAS IL

SPO.IDE.A.132 Vremenski radar u zrakoplovu — kompleksni zrakoplovi
na motorni pogon

Sljedeci zrakoplovi opremljeni su vremenskim radarom u zrakoplovu ako zrako-
plov leti nocu ili u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) u podrucjima
gdje se moze ocekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko nevrijeme ili drugi
potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti
vremenskim radarom u zrakoplovu:

(a) zrakoplovi s kabinom pod tlakom;

(b) zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom s najvecom dopuStenom masom
pri polijetanju (MCTOM)vecom od 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Dodatna oprema za letenje nofu u uvjetima zaledivanja —
kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

(a) Zrakoplovi koji lete no¢u u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja
opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju bljesak ili odsjaj koji
bi onemogucio ¢lanove posade u obavljanju njihovih duznosti.

SPO.IDE.A.135 Sustav interfona za letacku posadu

Zrakoplovi kojima upravlja posada s vise od jednog c¢lana opremljeni su
sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone kojima
se koriste svi ¢lanovi letacke posade.

SPO.IDE.A.140 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(a) Sljedeci zrakoplovi opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini (CVR):

1. zrakoplovi s najveCom dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM)
ve¢om od 27 000 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni
promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije; i

2. zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM)
ve¢om od 2 250 kg:

i. certificirani za operaciju s minimalnom posadom koja ukljucuje
najmanje dva pilota;

ii. opremljeni motorom/motorima s turbomlaznim pogonom ili vise od
jednog motora s turboelisnim pogonom; i
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iii. za koje je potvrda o tipu prvi put izdana 1. sijecnja 2016. ili kasnije.

VM8
(b) CVR mora mo¢i zadrzati podatke snimljene tijekom najmanje:

VMle6

1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veéi od 27 000 kg i za koje
je individualna CofA prvi put izdana 1. sijecnja 2022. ili kasnije ili

2. posljednja 2 sata u svim ostalim slucajevima.

(c) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) vremenskim redosli-
jedom snima:

1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotsku kabinu radijskom
vezom;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini koji se
koriste sustavom interfona i sustavom za obavje$¢ivanje putnika ako je
ugraden;

3. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljuujué¢i bez prekidanja zvucne
signale, primljene sa svakog mikrofona na rucici i mikrofona u maski
koji se upotrjebljuju; i

4. glasovne ili zvucne signale za prepoznavanje pomocnih sredstava za navi-
gaciju ili prilazenje koji se odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) automatski pocinje
snimati prije nego §to se zrakoplov pocne kretati na svoj pogon i nastavlja
snimati do kraja leta kada se zrakoplov vise ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Osim zahtjeva iz tocke (d), ovisno o raspolozivosti elektriéne energije, uredaj
za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) pocinje snimati $to je ranije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku
leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja motora na kraju leta.

(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

SPO.IDE.A.145 Uredaj za snimanje podataka o letu

(a) Zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 5700 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zrani promet
(CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem
za snimanje podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i pohranjivanja podataka i za koje postoji metoda kojom se ti
podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre koji su potrebni
za precizno utvrdivanje putanje leta zrakoplova, brzine, polozaja, snage
motora, konfiguracije i rada zrakoplova te mora moci zadrzati snimljene
podatke tijekom najmanje prethodnih 25 sati.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u zrakoplovu koji omogucuju to¢no podudaranje
s podacima prikazanima letackoj posadi.
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(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski pocinje snimati
podatke prije nego Sto se zrakoplov moze kretati vlastitim pogonom i auto-
matski prestaje snimati kada se zrakoplov vise ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Ako se FDR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

SPO.IDE.A.146 Lagani uredaj za snimanje leta

(a) Turbinski avioni ¢iji je MTCOM 2 250 kg ili vise i avioni s MOPSC-om
veéim od 9 moraju biti opremljeni uredajem za snimanje leta ako su ispu-
njeni svi sljedeci uvjeti:

1. nisu obuhvaéeni to¢kom SPO.IDE.A.145 podto¢kom (a);
2. koriste se za komercijalne operacije;

3. individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi puta im je izdana
5. rujna 2022. ili poslije.

(b) Uredajem za snimanje leta moraju se biljeziti podaci o letu ili snimati slike
dostatne za odredivanje putanje leta i brzine zrakoplova.

(c) U uredaju za snimanje leta ¢uvaju se podaci o letu i slike prikupljeni tijekom
barem posljednjih pet sati.

(d) Uredaj za snimanje leta pocinje automatski snimati prije nego $to se avion
moze zapoceti kretati na vlastiti pogon, a snimati automatski prestaje nakon
$to se avion viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

(e) Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj kabini, zapo-
vjedniku na raspolaganju mora biti funkcija koja slikovne i zvucne zapise
nacinjene prije ukljucivanja te funkcije modificira tako da se ti zapisi ne
mogu normalnim tehnikama ni reproducirati ni kopirati.

SPO.IDE.A.150 Zapisi podatkovnih veza

(a) Zrakoplovi kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA)
prvi put izdana 1. sijeénja 2016. ili kasnije, a koji imaju moguénost komu-
nikacije putem podatkovnih veza i moraju biti opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju,
po potrebi:

1. komunikacijske poruke putem podatkovnih veza povezane s komunika-
cijom sluzbe zra¢nog prometa (ATS), ukljucujuéi poruke koje se primje-
njuju na sljedece aplikacije:

i. uspostavu podatkovne veze;

ii. komunikaciju medu kontrolorom i pilotom,;
iii. usmjereni nadzor;
iv. informacije o letu;

v. nadzor nad odaSiljanjem iz zrakoplova ako je moguce s obzirom na
strukturu sustava;

vi. podatke o operativnom nadzoru leta ako je moguce s obzirom na
strukturu sustava; i

vii. grafiku ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;
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2. informacije koje omogucuju povezanost sa svim povezanim zapisima o
komunikaciji putem podatkovne veze koji se pohranjuju zasebno od
zrakoplova; i

3. informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih poruka putem podat-
kovne veze, uzimaju¢i u obzir strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja
podataka i informacija i metodu kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz
spremnika. Metodom snimanja omogucuje se podudaranje s podacima koji
su snimljeni na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora moci zadrzati snimljene podatke najmanje za
razdoblje jednako razdoblju utvrdenom u SPO.IDE.A.140 za uredaje za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji
pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020.,
podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj
za snimanje moze izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za loci-
ranje u hitnim sluéajevima.

(e

~

Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje
jednaki su zahtjevima koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz SPO.IDE.A.140 u
tockama (d) i (e).

SPO.IDE.A.155 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u
pilotskoj kabini

Sukladnost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i
uredaja za snimanje podataka o letu (FDR) moguce je postici:

(a) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini ako zrakoplov mora biti opremljen uredajem CVR ili FDR; ili

(b) dvama kombiniranim uredajima za snimanje podataka o letu i zvuka u pilot-
skoj kabini ako zrakoplov mora biti opremljen uredajem CVR i FDR.

SPO.IDE.A.160 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za
osiguravanje djece

Zrakoplovi moraju biti opremljeni:

(a) sjedalom ili mjestom za svakog ukrcanog c¢lana posade ili struénjaka
zadataka;

(b) sigurnosnim pojasom na svakom sjedalu i zadrzavaju¢im napravama za
svako mjesto;

(c) kod nekompleksnih aviona na motorni pogon, sigurnosnim pojasom sa
sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa, koji ima jednu tocku za otkop-
Cavanje, na svakom sjedalu letatke posade za avione kojima je svjedodzba o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdana 25. kolovoza 2016. ili kasnije;

(d) kod kompleksnih aviona na motorni pogon, sigurnosnim pojasom sa
sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa s ugradenim uredajem koji
pri brzom usporavanju automatski zadrzava gornji dio trupa osobe koja
sjedi na tom sjedalu:

1. na svakom sjedalu letacke posade i na svakom sjedalu koje se nalazi
pokraj pilotskog sjedala i

2. na svakom sjedalu promatraca u pilotskoj kabini;
VYM14
(e) sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa iz
tocke (d) koji ima:

1. jednu tocku za otkopcavanje;

2. na sjedalima ¢lanova letacke posade i na svim sjedalima pokraj pilotskog
sjedala jedno od sljedeceg:
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i. dvije ramene trake i sigurnosni pojas koji se mogu upotrebljavati
neovisno;

ii. dijagonalnu ramenu traku i sigurnosni pojas koji se mogu upotreblja-
vati neovisno za sljedece avione:

(A) avioni s MCTOM-om do i ukljucujuéi 5700 kg i s MOPSC-om
od devet ili manje koji su u skladu s dinamickim uvjetima
prisilnog slijetanja utvrdenima u primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama;

(B) avioni s MCTOM-om do i ukljucuju¢i 5700 kg i s MOPSC-om
od devet ili manje koji nisu u skladu s dinami¢kim uvjetima
prisilnog slijetanja utvrdenima u primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama, a kojima je zasebna CofA prvi put izdana prije
25. kolovoza 2016.

SPO.IDE.A.165 Pribor za prvu pomo¢é

(a) Zrakoplovi su opremljeni priborom za prvu pomoc¢.
(b) Pribor za prvu pomoc:

1. lako je dostupan za uporabu; i

2. dopunjuje se.

SPO.IDE.A.170 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom pod tlakom

(a) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima na visinama letenja
za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s tockom (b) opremljeni su
napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i raspo-
dijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina letenja
na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad 10 000 ft nose
dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. za svako razdoblje ako visina tlaka kabine prelazi 15000 ft, ali ni u
kojem slu¢aju manje od desetominutne opskrbe;

2. za svako razdoblje ako ¢e pri gubitku tlaka i uzimaju¢i u obzir okolnosti
leta visina tlaka u odjeljku letacke posade i pilotskoj kabini biti izmedu
14 000 ft i 15000 ft;

3. za svako razdoblje duze od 30 minuta ako ¢e visina tlaka u kabini letacke
posade i putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i 14 000 ft; i

4. za najmanje 10 minuta za zrakoplove namijenjene letovima na visinama
tlaka iznad 25000 ft, ili namijenjene letovima ispod te visine, ali u
uvjetima u kojima se unutar Cetiri minute ne mogu spustiti na visinu
tlaka od 13 000 ft.

(c) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad 25 000 ft
opremljeni su:

1. uredajem za upozorenje letacke posade o gubitku tlaka; i

2. u slucaju kompleksnih zrakoplova na motorni pogon, maskama za ¢lanove
letacke posade koje se brzo stavljaju.

SPO.IDE.A.175 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom

(a) Zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima na visinama
letenja za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s toc¢kom (b) oprem-
ljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i
raspodijeliti potrebne zalihe kisika.
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(b) Zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina
letenja na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad 10 000 ft nose
dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako ¢e visina
tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i

2. sve ukrcane osobe za svako razdoblje u kojem ¢e visina tlaka u putni¢kim
odjelima biti iznad 13 000 ft.

(c) Bez obzira na tocku (b), izleti odredenog trajanja izmedu 13 000 i 16 000 ft
mogu se poduzimati bez zalihe kisika u skladu sa stavkom SPO.OP.195
tockom (b).

SPO.IDE.A.180 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

VYM13
(a) avioni, osim aviona ELA1, opremljeni su najmanje jednim ru¢nim aparatom
za gaSenje pozara:

1. u pilotskoj kabini; i

2. u svakoj kabini koja je odvojena od pilotske, osim ako je odjeljak
dostupan letackoj posadi.

v M4

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za gasenje pozara

odgovara vrsti pozara koji moze nastati u odjeljku gdje se aparat namjerava

upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na

najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.
SPO.IDE.A.181 ProtupoZarne sjekire i Zeljezne poluge
Zrakoplovi s najvecom dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om od
5700 kg opremljeni su najmanje jednom protupozarnom sjekirom ili Zeljeznom
polugom smjestenoj u pilotskoj kabini.
SPO.IDE.A.185 Oznake mjesta za razbijanje
Ako su na zrakoplovu naznaCena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih
ekipa u zrakoplov u slu¢aju nuzde, takva su mjesta oznaCena kako je prikazano
na slici 1.

Slika 1.
Oznake mjesta za razbijanje
I' 9em [ 9em
— 'l_i 3 cm r -_4. dem
. {r_‘ I _f 1
3em Not over 2 m o
L L J
SPO.IDE.A.190 Odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT)
v M8

(a) Avioni moraju biti opremljeni:

1. ELT-om bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji
ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV.
Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put izdana
1. srpnja 2008. ili ranije;
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2. automatskim ELT-om ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji
ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV.
Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put izdana
nakon 1. srpnja 2008. ili

3. ELT-om =za prezivljavanje (ELT(S)) ili osobnim lokacijskim
uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili struénjak zadatka ako
je zrakoplov certificiran za najve¢i broj putnickih sjedala od Sest sjedala
ili manje.

VM4
" (b) Odasiljaci signala s mjesta nesrece (ELT) bilo koje vrste i osobni lokacijski
uredaji (PLB) moraju mo¢i odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i
406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Let iznad vode

(a) Sljedec¢i zrakoplovi opremljeni su prslukom za spaSavanje za svaku osobu
koja se nalazi u njemu, koji se nose ili su smjeSteni na mjestu koje je
dostupno sa sjedala ili mjesta osobe za Ciju su uporabu predvideni:

1. zrakoplovi s jednim motorom ako:

i. lete iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan udaljenosti za
jedrenje; ili

ii. polijecu ili slijeCu na aerodrom ili operativnho mjesto, na kojemu je po
misljenju zapovjednika zrakoplova, uzletna ili prilazna putanja smje-
Stena iznad vode tako da bi u slucaju nesrece zrakoplov mogao prisilno
sletjeti na vodu;

2. vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode; i
3. zrakoplovi namijenjeni za letove na udaljenosti od kopna primjerenog za
prisilno slijetanje, vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj putnoj brzini ili 50

NM, koja je vrijednost manja.

(b

=

Svaki prsluk za spasavanje opremljen je napravom elektrinog osvjetljavanja
za namjenu lociranja osoba.

(¢) Vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode opremljeni su:
1. sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omogudivanje vezanja,
sidrenja ili manevriranja zrakoplovom na vodi, primjerenim veli¢ini i

tezini zrakoplova te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

2. opremom za davanje zvucnih signala kako je propisano medunarodnim
propisima za sprjeCavanje sudara na moru, po potrebi.

It

N

Zapovjednik zrakoplova namijenjenog letovima na udaljenosti od kopna
primjerenima za prisilno slijetanje vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj
putnoj brzini ili 50 NM, koja je vrijednost manja, utvrduje rizike za preziv-
ljavanje osoba iz zrakoplova u sluaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi
¢ega odlucuje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomoc¢;

2. dovoljnog broja ¢amaca za spaSavanje za prijevoz svih osoba iz zrako-
plova koji su smjeSteni tako da omogucuju njihovu uporabu u slucaju
nuzde; i

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu
primjerene predvidenom letu.

SPO.IDE.A.200 Oprema za prezivljavanje

(a) Zrakoplovi namijenjeni letovima iznad podrucja na kojima bi potraga i spasa-
vanje bili osobito teski opremljeni su:

1. signalnom opremom za davanje znakova za pomoc;

2. najmanje jednim odasiljaCem za prezivljavanje ELT(S); i



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 367

3. dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom ce se letjeti, uzima-
juéi u obzir broj osoba u zrakoplovu.

(b) Na zrakoplovu nije potrebno nositi dodatnu opremu za prezivljavanje koja je
navedena u tocki (a) podtocki 3 ako zrakoplov:

1. ostaje unutar udaljenosti od podrucja na kojem potraga i spasavanje nisu
osobito teski i koje odgovara:

i. 120 minuta putniCkom brzinom s jednim motorom u kvaru (OEI) za
zrakoplove koji mogu nastaviti let do aerodroma pri kvaru kriticnog
motora/kritiénih motora na bilo kojoj tocki rute ili ruta planiranog
odstupanja; ili

ii. 30 minuta putni¢kom brzinom za sve ostale zrakoplove; ili

2. ostaje unutar udaljenosti ne vecoj od 90 minuta pri putnoj brzini od
podruc¢ja primjerenog za prisilno slijetanje, za zrakoplove certificirani u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.A.205 Individualna zaStitna oprema

Svaka ukrcana osoba mora nositi individualnu zastitnu opremu prikladnu vrsti
operacije koja se poduzima.

SPO.IDE.A.210 Slusalice

(a) Zrakoplovi su opremljeni sluSalicama s mikrofonom na rucici ili odgovara-
ju¢im uredajem za svakog ¢lana letacke posade na dodijeljenome mu mjestu
u pilotskoj kabini.

(b) Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a ili no¢u opremljeni su gumbom
za prijenos na ruc¢noj komandi za upravljanje bo¢nim i uzduznim nagibom za
svakog zahtijevanog c¢lana letacke posade.

SPO.IDE.A.215 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a ili noc¢u, ili ako je to u skladu s
primjenjivim zahtjevima za zraéni prostor, opremljeni su opremom za
radijsku komunikaciju kojom se u uobi¢ajenim uvjetima radijskog prijenosa
mora mo¢i:

1. izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole aerodroma;

2. primati meteoroloske podatke bilo kada tijekom leta;

3. izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom leta s aeronautickim
postajama na frekvencijama koje propisuje nadlezno tijelo; i

4. omogu¢iti komunikacija u hitnim slu¢ajevima na aeronautickoj frekvenciji
121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je
neovisna od druge opreme do mjere da kvar jedne opreme nece dovesti do
kvara na drugoj opremi.

SPO.IDE.A.220 Navigacijska oprema
(a) Zrakoplovi su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢e se omoguditi
nastavak leta u skladu s:

1. planom leta (ATS), po potrebi; i

2. primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.
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(b) Zrakoplovi imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u
slu¢aju kvara jednog predmeta opreme u bilo kojoj fazi leta preostala
oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s to¢kom (a) ili sigurnu
izvedbu odgovarajuée radnje za nepredvidene situacije.

(c) Zrakoplovi namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slije-
tanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) opremljeni su odgo-
varaju¢om opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se mo¢i obaviti takvo
vodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne
aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov mora ispunjavati zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuce navigacijske specifikacije.

(e) Avioni moraju imati nadzornu opremu u skladu s primjenjivim zahtjevima
zracnog prostora.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Zrakoplovi su opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) za
dojavljivanje visine i drugim transponderom SSR s karakteristikama koje se
zahtijevaju za rutu kojom se leti.

SPO.IDE.A.230 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu kvalitete
podataka koji su odgovarajuéi za predvidenu upotrebu podataka.

(b

=

Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvje$¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze
podataka o sluCajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slucajevima operator obavje$cuje letacku posadu i ostalo pred-
metno osoblje te osigurava da se predmetni podaci ne upotrebljavaju.

ODJELJAK 2.
Helikopteri
SPO.IDE.H.100 Instrumenti i oprema — op¢enito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u
skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost ako:

1. upotrebljava ih letacka posada za upravljanje putanjom leta;
2. upotrebljavaju se za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.H.215;
3. upotrebljavaju se za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.H.220; ili

4. ugradeni su u helikopter.

(b) Sljede¢e predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno
odobriti kao opremu:

1. samostalne prijenosne svjetiljke;
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2. tofan mjera¢ vremena;

3. pribor za prvu pomoc;

4. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;
5. sidra i oprema za privezivanje;

6. naprave za sigurnosno vezivanje djece;

7. jednostavni sustavi naprava za prijenos osoba kojima se sluzi stru¢njak
zadatka kao napravama za sigurnosno vezivanje.

(c) Instrumenti, oprema ili pribor koji nisu propisani ovim Prilogom (dio-SPO)
te sva druga oprema koja nije propisana ovom Uredbom, ali se nalazi u
zrakoplovu, moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

1. ¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene iz tih instrumenata,
opreme ili pribora upotrebljavati za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2018/1139 ili to¢aka SPO.IDE.H.215 i SPO.IDE.H.220
ovog Priloga;

2. instrumenti, oprema ili pribor ne smiju utjecati na plovidbenost helikop-
tera, ¢ak ni u sluCaju zatajenja ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na
kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba upotrebljavati.

(e) Oni instrumenti kojima se koristi ¢lan letacke posade rasporedeni su tako da
dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno vidjeti oznake sa svojeg mijesta, s
najmanjim moguc¢im odmakom s polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima
kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu
uporabu.

SPO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji od instrumenata, dijelova opreme ili funkcija
helikoptera potrebnih za planirani let ne radi ili nedostaje, osim ako je ispunjen
neki od sljedecih uvjeta:

(a) helikopterom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme (LMO);

(b) u slucaju kompleksnih helikoptera na motorni pogon i svih helikoptera koji
se upotrebljavaju u komercijalnim operacijama, operator ima odobrenje
nadleznog tijela za upravljanje helikopterom u okviru ograni¢enja glavne
liste minimalne opreme (GLMO) u skladu s tockom ORO.MLR.105 podto-
¢kom (j) Priloga IIL;

(c) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim
zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.H.115 Operativna svjetla

Helikopteri koji lete no¢u opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektrinog sustava helikoptera, radi primje-

renog osvjetljenja svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad
helikoptera;
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(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera radi osvje-
tljenja u svim putnickim odjeljcima;

(f) rucnom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i

(g) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprje¢avanje sudara
na moru ako je helikopter amfibijski.

SPO.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema

(a) Helikopteri kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana oprem-
ljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. magnetnog smjera;

2. vremena u satima, minutama i sekundama;

3. barometarske visine;

4. naznaCene brzine i
5. klizanja.

(b

=

Helikopteri kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC)
iznad vode 1 izvan vidokruga kopna, u vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) noc¢u, uz opremu iz toc¢ke (a) opremljeni su i:

1. napravom za mjerenje i prikazivanje:
i. polozaja,
ii. vertikalne brzine, i
iii. stabiliziranog smjera;

2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziro-
skopskih instrumenata; i

3. kod kompleksnih helikoptera na motorni pogon, napravom za sprjecavanje
kvarova na sustavu za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke
(a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(c

~

Helikopteri kojima se upravlja kada je vidljivost manja od 1500 m, ili u
uvjetima kada helikopter nije moguce zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez
jednoga ili viSe dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocaka (a) i (b) oprem-
ljeni su i napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavima za pokazivanje
brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili
zaledivanja.

(d) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, helikopteri su opremljeni
dodatnom zasebnom napravom za prikazivanje:

1. barometarske visine,

2. naznalene brzine,

3. klizanja,

4. polozaja, po potrebi,

5. vertikalne brzine, po potrebi, i

6. stabiliziranog smjera, po potrebi.
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SPO.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje
i navigaciju i pridruZena oprema

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera,

2. vremena u satima, minutama i sekundama,

3. barometarske visine,

4. naznaCene brzine,

5. vertikalne brzine,

6. klizanja,

7. polozaja,

8. stabiliziranog smjera i

9. vanjske temperature zraka,

(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom ziro-
skopskih instrumenata,

(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnim posebnim uredajem za
prikazivanje:

1. barometarske visine,

2. naznalene brzine,

3. vertikalne brzine,

4. klizanja,

5. polozaja i

6. stabiliziranog smjera;

(d) napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u
skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. i tocke (c) podtocke 2. zbog
kondenzacije ili zaledivanja;

(e) dodatnom napravom za mjerenje i prikazivanje polozaja kao pomocnim
instrumentom; i

() sljede¢im za kompleksne helikoptere na motorni pogon:
1. alternativnim izvorom staticnog tlaka; i

2. drzacem Kkarte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu lako Cita i na
kojem se ona moze osvijetliti za no¢ne letove.

SPO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema
pravilima IFR-a

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a s jednim pilotom opremljeni su
automatskim pilotom koji moze barem zadrzati visinu i smjer.
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SPO.IDE.H.132 Vremenski radar u zrakoplovu — kompleksni helikopteri
na motorni pogon

Helikopteri koji lete prema IFR pravilima ili noéu opremljeni su vremenskim
radarom za otkrivanje vremenskih uvjeta ako aktualni vremenski izvjestaji poka-
zuju da se moze ocekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko nevrijeme ili
drugi potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti
vremenskim radarom.

SPO.IDE.H.133 Dodatna oprema za letenje no¢u u uvjetima zaledivanja —
kompleksni helikopteri na motorni pogon

(a) Helikopteri koji lete nocu u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja
opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju bljesak ili odsjaj koji
bi onemogucio ¢lanove posade u obavljanju njihovih duznosti.

SPO.IDE.H.135 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri kojima upravlja posada s vise od jednog c¢lana opremljeni su
sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone kojima
se koriste svi ¢lanovi letacke posade.

SPO.IDE.H.140 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(a) Helikopteri s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vec¢om
od 7000 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet
(CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem
za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) mora mo¢i zadrzati
snimljene podatke tijekom najmanje prethodna 2 sata.

(c) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) vremenskim redosli-
jedom snima:

1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotsku kabinu radijskom
vezom;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini koji se
koriste sustavom interfona i sustavom za obavjes¢ivanje putnika ako je
ugraden;

3. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljuujuc¢i bez prekidanja zvucne
signale, primljene sa svakog mikrofona posade; i

4. glasovne ili zvucne signale za prepoznavanje pomo¢nih sredstava za navi-
gaciju ili prilazenje koji se odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) automatski pocinje
snimati prije nego $to se helikopter po¢ne kretati na svoj pogon i nastavlja
snimati do kraja leta kada se helikopter vise ne mozZe kretati vlastitim
pogonom.

(e) Osim zahtjeva iz tocke (d), ovisno o raspolozivosti elektriéne energije, uredaj
za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) pocinje snimati $to je ranije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku
leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja motora na kraju leta.

(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaZe pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.
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SPO.IDE.H.145 Uredaj za snimanje podataka o letu

(a) Helikopteri s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom
od 3175 kg kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zraéni promet
(CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem
za snimanje podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i pohranjivanja podataka i za koje postoji metoda kojom se ti
podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre koji su potrebni
za precizno utvrdivanje putanje leta helikoptera, brzine, polozaja, snage
motora, konfiguracije i rada helikoptera te mora moéi zadrzati snimljene
podatke tijekom najmanje prethodnih 10 sati.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u helikopteru koji omogucuju tocno podudaranje
s podacima prikazanima letaCkoj posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski pocinje snimati
podatke prije nego Sto se helikopter moze kretati vlastitim pogonom i auto-
matski prestaje snimati kada se helikopter vise ne moze kretati vlastitim
pogonom.

(e) Ako se FDR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti, mora
imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.

VMI15
SPO.IDE.H.146 Lagani uredaj za snimanje leta

(a) Turbinski helikopteri ¢iji je MTCOM 2 250 kg ili vise moraju biti opremljeni
uredajem za snimanje leta ako su ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

1. obuhvaceni su to¢kom SPO.IDE.H.145 podtockom (a);
2. koriste se za komercijalne operacije;

3. individualna svjedodzba o plovidbenosti (CofA) prvi puta im je izdana
S. rujna 2022. ili poslije.

(b) Uredajem za snimanje leta moraju se biljeziti podaci o letu odnosno snimati
slike dostatne za odredivanje putanje leta i brzine zrakoplova.

(c) U uredaju za snimanje leta cuvaju se podaci o letu i slike prikupljeni tijekom
barem posljednjih pet sati.

(d) Uredaj za snimanje leta pocinje automatski snimati prije nego S§to se heli-
kopter moze zapoceti kretati na vlastiti pogon, a snimati automatski prestaje
nakon §to se helikopter vise ne moze kretati na vlastiti pogon.

(e) Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj kabini, zapo-
vjedniku na raspolaganju mora biti funkcija koja slikovne i zvucne zapise
nacinjene prije ukljuéivanja te funkcije modificira tako da se ti zapisi ne
mogu normalnim tehnikama ni reproducirati ni kopirati.

SPO.IDE.H.150 Zapisi podatkovnih veza

(a) Helikopteri kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA)
prvi put izdana 1. sijeénja 2016. ili kasnije, a koji imaju moguénost komu-
nikacije putem podatkovnih veza i moraju biti opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju,
po potrebi:

1. komunikacijske poruke putem podatkovnih veza povezane s komunika-
cijom sluzbe zra¢nog prometa (ATS), ukljuc¢ujuc¢i poruke koje se primje-
njuju na sljedece aplikacije:

i. uspostavu podatkovne veze;

ii. komunikaciju medu kontrolorom i pilotom,;
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iii. usmjereni nadzor;
iv. informacije o letu;

v. nadzor nad odaSiljanjem iz zrakoplova ako je moguce s obzirom na
strukturu sustava;

vi. podatke o operativnom nadzoru leta ako je mogucée s obzirom na
strukturu sustava; i

vii. grafiku ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;

2. informacije koje omogucuju povezanost sa svim povezanim zapisima o
komunikaciji putem podatkovne veze koji se pohranjuju zasebno od heli-
koptera; i

3. informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih poruka putem podat-
kovne veze, uzimajuéi u obzir strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja
podataka i informacija i metodu kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz
spremnika. Metodom snimanja omogucuje se podudaranje s podacima koji
su snimljeni na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora moéi zadrzati snimljene podatke najmanje za
razdoblje jednako razdoblju utvrdenom u SPO.IDE.H.140 za uredaje za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji
pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sijeénja 2020.,
podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj
za snimanje moze izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za loci-
ranje u hitnim sluéajevima.

~
a
~

Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje
jednaki su zahtjevima koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz CAT.IDE.H.140 u
tockama (d) i (e).

SPO.IDE.H.155 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u
pilotskoj kabini

Sukladnost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i
uredaja za snimanje podataka o letu (FDR) moguce je posti¢i jednim kombini-
ranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini.

SPO.IDE.H.160 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za
osiguravanje djece

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni:

1. sjedalom ili mjestom za svakog ukrcanog ¢lana posade ili stru¢njaka
zadataka;

2. sigurnosnim pojasom na svakom sjedalu i zadrzavaju¢im napravama za
svako mjesto;

3. za helikoptere kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zracni promet
(CofA) prvi put izdana nakon 31. prosinca 2012., sigurnosnim pojasom sa
sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa za svakog putnika; i

4. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa koji
ukljuCuje uredaj za automatsko zadrzavanje trupa osobe koja na tom
mjestu sjedi u slucaju brzog usporavanja na svakom sjedalu letacke
posade.

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa koji ima
jednu tocku za otkopcavanje.
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SPO.IDE.H.165 Pribor za prvu pomo¢
(a) Helikopteri moraju biti opremljeni priborom za prvu pomoc.
(b) Pribor za prvu pomoc¢:

1. lako je dostupan za uporabu; i

2. dopunjuje se.

SPO.IDE.H.175 Dodatni kisik — helikopteri s kabinom koja nije pod
tlakom

(a) Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima na visi-
nama letenja za koje se zahtijeva opskrba kisikom u skladu s tockom (b)
opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze
pohraniti i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b

=

Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima iznad
visina letenja na kojima je visina tlaka u putnickim odjeljcima iznad
10 000 ft nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako ¢e visina
tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i

2. svih ¢lanova posade i stru¢njaka zadataka za svako razdoblje u kojem ce
visina tlaka u putnickom odjeljku biti iznad 13 000 ft.

(c) Bez obzira na tocku (b), izleti odredenog trajanja izmedu 13 000 i 16 000 ft
mogu se poduzimati bez zalihe kisika u skladu sa stavkom SPO.OP.195
to¢kom (b).

SPO.IDE.H.180 Rucni aparati za gaSenje poZara

(a) Helikopteri, izuzev helikoptera tipa ELA 2, opremljeni su najmanje jednim
runim aparatom za gaSenje pozara:

1. u pilotskoj kabini; i

2. u svakoj kabini koja je odvojena od pilotske, osim ako je odjeljak
dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za gasenje pozara
odgovara vrsti pozara koji moze nastati u odjeljku gdje se aparat namjerava
upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

SPO.IDE.H.185 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na helikopteru naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih
ekipa u helikopter u sluc¢aju nuzde, takva su mjesta oznacena kako je prikazano
na slici 1.

Slika 1.

Oznake mjesta za razbijanje
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SPO.IDE.H.190 Odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT)

(a) Helikopteri certificirani za najveci broj putnickih sjedala veci od Sest sjedala
opremljeni su:

1. automatskim odasiljacem signala s mjesta nesrece (ELT); i

2. jednim odaSiljacem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) u ¢amcu za spaSa-
vanje ili prsluku za spaSavanje ako je helikopter namijenjen letovima na
udaljenosti od kopna vecoj od 3 minute letenja pri uobicajenoj putnoj
brzini.

(b) Helikopteri certificirani za najve¢i broj putnickih sjedala od Sest ili manje
opremljeni su odasiljacem za prezivljavanje (ELT(S)) ili osobnim lokacijskim
uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili strunjak zadataka.

(c) Odasiljaci signala s mjesta nesre¢e (ELT) bilo koje vrste i osobni lokacijski
uredaji (PLB) moraju mo¢i odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i
406 MHz.

SPO.IDE.H.195 »MS Let iznad vode — helikopteri koji nisu kompleksni
helikopteri na motorni pogon <«

(a) Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve osobe u helikopteru
koji se nose ili su smjeSteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala ili mjesta
osobe za C¢iju su uporabu predvideni ako:

1. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan
autorotacijske udaljenosti, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora
ne moze zadrzati horizontalni let; ili

2. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru
kljuénog motora moze zadrzati horizontalni let; ili

3. polijecu ili slijeu na aerodromu ili operativnome mjestu na kojem je
uzletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje opremljen je napravom elektricnog osvjetljavanja
za namjenu lociranja osoba.

(c) Zapovjednik helikoptera namijenjenog letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj putnoj brzini ili 50 NM, koja je
vrijednost manja, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz helikoptera u
sluc¢aju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odluCuje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomoc;

2. dovoljnog broja ¢amaca za spaSavanje za prijevoz svih osoba iz zrako-
plova koji su smjeSteni tako da omogucuju njihovu uporabu u slucaju
nuzde; i

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu
primjerene predvidenom letu.

e

=

Zapovjednik helikoptera pri donosenju odluke o potrebi noSenja prsluka za
spaSavanje iz tocke (a) od strane svih osoba u helikopteru utvrduje rizike za
prezivljavanje osoba iz helikoptera u slucaju prisilnog slijetanja na vodi.

SPO.IDE.H.197 Prsluci za spaSavanje — kompleksni helikopteri na motorni
pogon
(a) Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve osobe u helikopteru

koji se nose ili su smjeSteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala ili mjesta
osobe za Ciju su uporabu predvideni ako:
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1. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru
kljuénog motora moze zadrzati horizontalni let;

2. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan
autorotacijske udaljenosti, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora
ne moze zadrzati horizontalni let; ili

3. polijecu ili slije¢u na aerodromu ili operativnome mjestu na kojem je
uzletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje opremljen je napravom elektriCnog osvjetljavanja
za namjenu lociranja osoba.

SPO.IDE.H.198 Odijela za preZivljavanje — kompleksni helikopteri na
motorni pogon

Svaka osoba u helikopteru na sebi mora nositi odijelo za prezivljavanje ako tako
odlu¢i glavni pilot na osnovi ocjene rizika, uzimajuéi u obzir sljedece uvjete:

(a) letovi iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan autorotacijske udalje-
nosti ili udaljenosti za sigurno prisilno slijetanje, pri ¢emu helikopter pri
kvaru kljuénog motora ne moze zadrzati horizontalni let i

(b) vremenski izvjestaj ili prognoze koje glavni pilot ima na raspolaganju poka-
zuju da ¢e temperatura mora tijekom leta biti manja od 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Camci za spadavanje, odaSiljati za preZivljavanje ELT i
oprema za preZivljavanje za duge letove iznad vode — kompleksni helikop-
teri na motorni pogon

Helikopteri namijenjeni:
(a) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri

uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora
moze zadrzati horizontalni let; ili

(b) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 3 minute letenja pri
uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne
moze zadrzati horizontalni let i ako tako odlu¢i zapovjednik zrakoplova na
osnovi procjene rizika, opremljeni su:

1. najmanje jednim Camcem za spaSavanje s nominalnim kapacitetom koji
odgovara najmanje najveéem broju osoba u helikopteru, a smjesten je tako
da omogucuje brzu uporabu u slucaju nuzde;

2. najmanje jednim odasSiljaem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) za svaki
zahtijevani ¢amac za spaSavanje; i

3. opremom za spasavanje primjerenom predvidenom letu, ukljucujuéi sred-
stva za odrzavanje na Zivotu.

SPO.IDE.H.200 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri namijenjeni letovima iznad podrucja na kojima bi potraga i spasa-
vanje bili osobito teski opremljeni su:

(a) signalnom opremom za davanje znakova za pomoc¢;

(b) najmanje jednim odasiljacem za prezivljavanje ELT(S); i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom ¢e se letjeti, uzimajuéi u
obzir broj osoba u zrakoplovu.
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SPO.IDE.H.202 Helikopteri certificirani za operacije na vode — razna
oprema

Helikopteri certificirani za operacije na vodi moraju biti opremljeni:

(a) sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omoguéivanje vezanja, sidrenja
ili manevriranja helikopterom na vodi, primjerenim veli€ini i tezini helikop-
tera te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvucnih signala kako je propisano medunarodnim
propisima za sprjecavanje sudara na moru, po potrebi.

SPO.IDE.H.203 Svi helikopteri na letovima iznad vode — prisilno slijetanje
na vodi

Kompleksni helikopteri na motorni pogon namijenjeni letovima iznad vode u
operacijama na moru u nepovoljnom okoliSu i na udaljenosti od kopna vecoj
od 10 minuta letenja pri uobi¢ajenoj putnoj brzini i helikopteri koji nisu komple-
ksni helikopteri na motorni pogon koji lete iznad vode u nepovoljnom okolisu na
udaljenosti ve¢oj od 50 NM su:

(a) osmisljeni su za slijetanje na vodi u skladu s odgovaraju¢om oznakom o
sposobnosti za let;

(b

=

certificirani su za prisilno slijetanje na vodi u skladu s odgovaraju¢om
oznakom o sposobnosti za let; ili

(c) opremljeni su nuznom opremom za plutanje na vodi.

SPO.IDE.H.205 Individualna za$titna oprema

Svaka ukrcana osoba mora nositi individualnu zastitnu opremu prikladnu vrsti
operacije koja se poduzima.

SPO.IDE.H.210 Slusalice

Ako se zahtijeva radijska komunikacija i/ili radio-navigacijski sustav, helikopteri
su opremljeni slusalicama s mikrofonom na rucici ili odgovaraju¢im uredajem i
gumbom za prijenos za upravljac¢em svakog zahtijevanog pilota 1/ili ¢lana letacke
posade na dodijeljenome mu mjestu.

SPO.IDE.H.215 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a ili nocu, ili ako je to u skladu s
primjenjivim zahtjevima za zraéni prostor, opremljeni su opremom za
radijsku komunikaciju kojom se u uobi¢ajenim uvjetima radijskog prijenosa
mora moci:

1. izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole aerodroma;

2. primati meteoroloski podaci;

3. izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom leta s aeronautickim
postajama na frekvencijama koje propisuje nadlezno tijelo; i

4. omoguciti komunikacija u hitnim slucajevima na aeronauti¢koj frekvenciji
121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je
neovisna od druge opreme do mjere da kvar jedne opreme nece dovesti do
kvara na drugoj opremi.
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(c) Ako se zahtijeva radijski komunikacijski sustav, helikopteri su opremljeni
sustavom interfona za letacku posadu u skladu sa zahtjevima iz
SPO.IDE.H.135 i gumbom za prijenos za upravljacem svakog zahtijevanog
pilota i ¢lana letacke posade na dodijeljenome mu mjestu.

SPO.IDE.H.220 Navigacijska oprema

(a) Helikopteri su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢e se omoguditi
nastavak leta u skladu s:

1. planom leta (ATS), po potrebi; i
2. primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

(b) Helikopteri imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u
slucaju kvara jednog predmeta opreme u bilo kojoj fazi leta preostala
oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s tockom (a) ili sigurnu
izvedbu odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Helikopteri namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slije-
tanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) opremljeni su navi-
gacijskom opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se mo¢i obaviti takvo
vodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u instru-
mentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne
aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov mora ispunjavati zahtjeve u pogledu certifikacije
plovidbenosti za odgovarajuc¢e navigacijske specifikacije.

(e) Helikopteri moraju imati nadzornu opremu u skladu s primjenjivim zahtje-
vima zraénog prostora.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zrani prostor u kojem lete, helikopteri su
opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa svim zahtije-
vanima moguc¢nostima.

SPO.IDE.H.230 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u aplikacijama certifici-
ranih sustava zrakoplova moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu kvalitete
podataka koji su odgovaraju¢i za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje aktualnih i neiz-
mijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim zrakoplovima kojima su
potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o dogadajima
utvrdene u Uredbi (EU) br. 376/2014, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze
podataka o slucajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka
za koje je razumno ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost
leta.

U takvim slucajevima operator obavje$cuje letacku posadu i ostalo pred-
metno osoblje te osigurava da se predmetni podaci ne upotrebljavaju.

VYMi13

VYMi1
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PODDIO E
POSEBNI ZAHTJEVI
ODJELJAK 1.
Operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera (HESLO)

VYM14
SPO.SPEC.HESLO.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za operacije s podvjeSenim teretom na remenu s
helikoptera (HESLO) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, ukljucuju¢i njezina operativna ogranicenja i
odgovarajuce unose u listi minimalne opreme (LMO);

(b) sastav posade i strucnjaka zadatka i zahtjeve u pogledu njihova iskustva;

(c) relevantno teorijsko i prakticno osposobljavanje ¢lanova posade za obavljanje
zadaca, relevantno osposobljavanje strucnjaka zadatka za obavljanje zadaca
te kvalifikacije i imenovanje osoba koje pruzaju takvo osposobljavanje ¢lano-
vima posade i stru¢njacima zadatka;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka;

(e) potrebne kriterije performansi helikoptera za provodenje operacija s podvje-
Senim teretom na remenu s helikoptera (HESLO);

(f) uobicajene, neuobicajene i hitne postupke.

SPO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za operacije s podvjeSenim
teretom na remenu s helikoptera (HESLO)

Helikopter je opremljen barem s:

(a) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se
moze vidjeti kuka/teret; i

(b) jednim mjeratem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredivanja
teZine tereta.

SPO.SPEC.HESLO.110 Prijevoz opasnog tereta

Operater koji prevozi opasan teret s mjesta ili udaljenih lokacija bez posade ili na
takva mjesta podnosi zahtjev nadleznom tijelu radi dobivanja izuzeéa od odredbi
Tehnickih uputa ako nema namjeru uskladiti se s drugim zahtjevima tih Uputa.

ODJELJAK 2.
Operacije s ljudskim podvjeSenim teretom (HEC)

VYMi14
SPO.SPEC.HEC.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za operacije s ljudskim podvjeSenim
teretom (HEC) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, ukljuujuéi njezina operativna ograni¢enja i
odgovarajuce unose u listi minimalne opreme (LMO);

(b) sastav posade i struénjaka zadatka i zahtjeve u pogledu njihova iskustva;
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(c) relevantno teorijsko i prakti¢no osposobljavanje ¢lanova posade za obavljanje
zadaca, relevantno osposobljavanje strucnjaka zadatka za obavljanje zadaca
te kvalifikacije i imenovanje osoba koje pruzaju takvo osposobljavanje ¢lano-
vima posade i struénjacima zadatka;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i strucnjaka zadatka;

(e) potrebne kriterije performansi helikoptera za provodenje operacija s ljudskim
podvjesenim teretom (HEC);

(f) uobicajene, neuobicajene i hitne postupke.

SPO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za operacije s ljudskim podvjeSenim
teretom (HEC)

(a) Helikopter je opremljen:
1. opremom za operacije s vitlom ili kukom za teret;

2. jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se
moze vidjeti kuka; i

3. jednim mjeracem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredi-
vanja tezine tereta.

VYMi14
(b) Za ugradnju i sve naknadne izmjene sve opreme za operacije s vitlom i
kukom osim jednostavnih sustava naprava za prijenos osoba mora biti
izdano odobrenje plovidbenosti za predvidenu funkciju.

ODJELJAK 3.
Operacije padobranom (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za padobrane operacije (PAR) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, ukljucujuc¢i njezina operativna ogranicenja i
odgovarajuce unose u listi minimalne opreme (MEL);

(b) sastav letacke posade i struénjaka zadataka i zahtjeve u pogledu njihovog
iskustva;

(c) relevantno osposobljavanje ¢lanova posade i strucnjaka zadatka radi izvrSa-
vanja njihovih zadaca i kvalifikacije i odredivanje osoba koje c¢lanovima
posade i stru¢njacima zadatka pruzaju takvo osposobljavanje;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka;
(e) potrebne kriterije izvedbenih znacajki za provodenje operacija s padobranom;
(f) uobicajene, neuobicajene slucajeve i slucajeve nuzde.

SPO.SPEC.PAR.105 Prijevoz ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka

Zahtjev za odgovornosti strunjaka zadatka, kako je wutvrden u stavku
SPO.GEN.106 to¢ki (c), ne primjenjuje se na stru¢njake zadatka koji skacu
padobranom.
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VYMi1

YMi4

SPO.SPEC.PAR.110 Sjedista

Bez obzira na stavak SPO.IDE.A.160 tocku (a) i stavak SPO.IDE.H.160 tocku
(a) podtocku 1., pod zrakoplova moze se koristiti kao sjediSte, uz uvjet da su
dostupni nacini na koji se struénjaci zadatka mogu prihvatiti ili privezati.

SPO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Bez obzira na stavak SPO.OP.195 tocku (a), zahtjevi za koristenje dodatnog
kisika ne primjenjuju se na ¢lanove posade, osim na zapovjednika zrakoplova i
stru¢njake zadatka koji obavljaju duznosti nuzne za specijalizirani zadatak kada
god visina kabine:

(a) prijede 13 000 ft tijekom razdoblja koje nije duze od 6 minuta.

(b) prelazi 15000 ft na razdoblje koje nije duze od 3 minute.

SPO.SPEC.PAR.125 Otpustanje opasnog tereta

Neovisno o tocki SPO.GEN.155, padobranci mogu iza¢i iz zrakoplova radi
padobranske predstave nad gusto naseljenim podrucjima gradova i naselja ili
iznad skupine ljudi na otvorenom uz noSenje dimnih uredaja koji su proizvedeni
za tu svrhu.

ODJELJAK 4.
Akrobatski letovi (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za akrobatske letove (ABF) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, ukljuujuéi njezina operativna ograni¢enja i
odgovarajuc¢e unose u listi minimalne opreme (MEL);

(b) sastav letacke posade i stru¢njaka zadataka i zahtjeve u pogledu njihovog
iskustva;

(c) relevantno osposobljavanje ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka radi izvrsa-
vanja njihovih zadaca i kvalifikacije i odredivanje osoba koje ¢lanovima
posade i struénjacima zadatka pruzaju takvo osposobljavanje;

(d) odgovornosti 1 duznosti ¢lanova posade i strucnjaka zadatka;

(e) potrebne kriterije izvedbenih znacdajki za provodenje akrobatskih letova;

(f) uobicajene, neuobicajene slucajeve i slucajeve nuzde.

imati

Sljede¢e dokumente navedene u stavku SPO.GEN.140 tocki (a) nije potrebno
nositi tijekom akrobatskih letova:

(a) pojedinosti o planu leta, koji se predaje kontroli zracnog prometa ako
postoje;
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b) vazeée i primjerene zrakoplovne karte za rutu/podrucje predlozenog leta i za
primyj P p Je p g
sve rute za koje se moze razumno ocekivati da bi se let mogao na njih
preusmjeriti;

(c) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplovi koji
presrecu i zrakoplovi koje su presretani; i

(d) informacije o sluzbama za potragu i spasSavanje za podrucje predvidenog leta.

SPO.SPEC.ABF.115 Oprema

Na akrobatske letove ne trebaju se primjenjivati sljedeci zahtjevi opreme:

(a) pribor prve pomoc¢i kako je utvrdeno u stavku SPO.IDE.A.165 i stavku
SPO.IDE.H.165;

(b) rucni aparat za gasenje pozara kako je utvrdeno u stavku SPO.IDE.A.180 i
SPO.IDE.H.180; i

(c) odasilja¢ signala s mjesta nesre¢e (ELT) ili osobni lokacijski uredaj (PLB)
kako je utvrdeno u stavku SPO.IDE.A.190 i stavku SPO.IDE.H.190.

VYM14
ODJELJAK 5.

Probni letovi nakon odriavanja
SPO.SPEC.MCF.100 Razine probnih letova nakon odrZavanja

Prije izvodenja probnog leta nakon odrzavanja operator odreduje primjenjivu
razinu takvog leta kako slijedi:

VYMI15
- (a) probni let nakon odrzavanja razine A — za let u kojem se ocekuje primjena
postupaka za neuobicajene ili hitne situacije, kako je definirano u letackom
prirucniku zrakoplova, ili u slucaju kad se letom treba provjeriti funkcio-
niranje rezervnog sustava ili drugih sigurnosnih naprava;

VYM14
(b) probni let nakon odrzavanja razine B — za svaki probni let nakon odrza-
vanja koji nije probni let nakon odrzavanja razine A.

SPO.SPEC.MCF.105 Program leta za probni let nakon odrZavanja razine A

Prije izvodenja probnog leta nakon odrzavanja razine A kompleksnim zrako-
plovom na motorni pogon operator izraduje i dokumentira program leta.

SPO.SPEC.MCF.110 Priru¢nik za probni let nakon odrZavanja razine A

Operator koji izvodi probni let nakon odrZavanja razine A mora uciniti sljedece:

(a) opisati te operacije i povezane postupke u operativnom priru¢niku iz tocke
ORO.MLR.100 Priloga III. ili u posebnom priruc¢niku za probne letove nakon
odrzavanja;

(b) prema potrebi azurirati prirucnik;

(c) obavijestiti uklju¢eno osoblje o priru¢niku i njegovim izmjenama relevant-
nima za njihove duznosti;

(d) nadleznom tijelu dostaviti priruénik i njegove azurirane verzije.



02012R0965 — HR — 31.12.2020 — 017.001 — 384

YM14

SPO.SPEC.MCF.115 Zahtjevi u pogledu letacke posade za probni let nakon
odrZavanja razine A

(a) Operator odabire odgovarajuce ¢lanove letacke posade uzimajuéi u obzir
kompleksnost zrakoplova i razinu probnog leta nakon odrzavanja. Pri
odabiru ¢lanova letacke posade za probni let nakon odrzavanja razine A
kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon operator se mora pobrinuti
za sljedece:

1. da je glavni pilot zavrSio teCaj osposobljavanja u skladu s tockom
SPO.SPEC.MCF.120; ako je osposobljavanje provedeno u simulatoru,
pilot izvodi barem jedan probni let nakon odrzavanja razine A kao
nadzorni pilot ili promatra¢ prije nego $to izvede probni let nakon odrza-
vanja kao glavni pilot;

2. da je glavni pilot odradio najmanje 1000 sati leta na zrakoplovu iste
kategorije kao zrakoplov kojim ¢e se letjeti, od ¢ega barem 400 sati
kao glavni pilot u kompleksnom zrakoplovu na motorni pogon i barem
50 sati na tom konkretnom tipu zrakoplova.

Neovisno o prvom odlomku podpodtocki 2., ako operator uvede novi tip
zrakoplova za svoje operacije i ocijeni kvalifikacije pilota u skladu s utvr-
denim postupkom ocjenjivanja, moze odabrati pilota koji ima manje od 50
sati iskustva na tom tipu zrakoplova.

(b

~

Pilotima koji imaju ovlastenje za testno letenje u skladu s Uredbom (EU)
br. 1178/2011 u potpunosti se priznaje tecaj osposobljavanja iz podtocke (a)
podpodtocke 1. ove tocke pod uvjetom da su zavrsili potrebno pocetno i
periodi¢no osposobljavanje za upravljanje resursima posade u skladu s
totkama ORO.FC.115 i ORO.FC.215 Priloga III.

(c) Glavni pilot ne izvodi probni let nakon odrzavanja razine A kompleksnim
zrakoplovom na motorni pogon ako nije izveo let nakon odrzavanja razine A
tijekom prethodnih 36 mjeseci.

It

=

Skorasnje iskustvo kao glavni pilot na probnom letu nakon odrzavanja razine
A stjece se nakon izvodenja probnog leta nakon odrzavanja razine A kao
promatra¢ ili nadzorni pilot ili nakon izvodenja probnog leta nakon odrza-
vanja razine A u simulatoru kao glavni pilot.

SPO.SPEC.MCF.120 Tecaj osposobljavanja letacke posade za probne letove
nakon odrZavanja razine A

(a) Tecaj osposobljavanja za probni let nakon odrzavanja razine A izvodi se u
skladu s detaljnim programom.

(b) Letacko osposobljavanje na tecaju provodi se na jedan od sljede¢ih nacina:

1. u simulatoru koji za potrebe osposobljavanja na odgovaraju¢i na¢in odra-
zava reakciju zrakoplova i njegovih sustava na provjere koje se provode;

2. tijekom leta u zrakoplovu na kojem se demonstriraju tehnike probnog leta
nakon odrzavanja.

(c) Tecaj osposobljavanja na jednoj kategoriji zrakoplova vrijedi za sve vrste
zrakoplova te kategorije.

(d) Kad je rije¢ o zrakoplovu koji se upotrebljava za osposobljavanje i zrako-
plovu kojim ¢e se izvoditi probni let nakon odrzavanja, operator mora odre-
diti je li potrebno osposobljavanje o razlikama ili radi upoznavanja te opisati
sadrzaj takvog osposobljavanja.
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VYM14
SPO.SPEC.MCF.125 Sastav posade i osobe u zrakoplovu

(a) Operator uspostavlja postupke za utvrdivanje potrebe za dodatnim strucnja-
cima zadatka.

(b) Za probni let nakon odrzavanja razine A operator u prirucniku utvrduje
politiku za druge osobe u zrakoplovu.

(c) Pri probnom letu nakon odrzavanja razine A stru¢njak zadatka ili dodatni
pilot mora biti u kabini letacke posade kako bi pomogao ¢lanovima letacke
posade, osim ako konfiguracija zrakoplova to ne dopusta ili ako operator
moze opravdati, na temelju radnog opterecenja ¢lanova letacke posade teme-
ljenog na programu leta, da im nije potrebna dodatna pomoc¢.

SPO.SPEC.MCF.130 Simulirani neuobicajeni ili hitni postupci tijekom leta

Odstupajuéi od tocke SPO.OP.185, struénjak zadatka moze se nalaziti u zrako-
plovu na probnom letu nakon odrzavanja razine A ako je potreban za ispunjenje
svrhe leta i ako je identificiran u programu leta.

SPO.SPEC.MCF.135 Ogranifenja vremena leta i zahtjevi u pogledu odmora

Pri rasporedivanju ¢lanova posade za probne letove nakon odrzavanja operatori
na koje se primjenjuje poddio FTL Priloga IIl. (dio-ORO) moraju postovati
odredbe tog poddijela.

SPO.SPEC.MCF.140 Sustavi i oprema

Ako je svrha probnog leta nakon odrzavanja provjera pravilnog funkcioniranja
sustava ili opreme, taj se sustav ili oprema smatraju potencijalno nepouzdanima i
stoga se prije leta moraju dogovoriti odgovaraju¢e mjere ublazavanja kako bi se
rizici za sigurnost leta sveli na najmanju mjeru.

SPO.SPEC.MCF.145 Zahtjevi za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini, uredaj za snimanje podataka o letu i snimanje podatkovnih veza
za nositelje AOC-a

U slucaju probnog leta nakon odrzavanja zrakoplova koji se inace upotrebljava
za operacije komercijalnog zraénog prijevoza odredbe o uredajima za snimanje
zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajima za snimanje podataka o letu (FDR) i
uredajima za snimanje podatkovnih veza (DLR) iz Priloga IV. (dio-CAT) i dalje
se primjenjuju.
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