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»B DIREKTIVA 2002/30/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 26. ozujka 2002.

o utvrdivanju pravila i postupaka u vezi s uvodenjem operativnih ograni¢enja vezanih uz buku u
zranim lukama Zajednice

(Tekst znacajan za EGP)

(SL L 85, 28.3.2002., str. 40)

Promijenila:

Sluzbeni list

br. stranica datum
»M1  Uredba (EZ) br. 1137/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a od L 311 1 21.11.2008
22. listopada 2008.
Promijenila:
> Al Akt o uvjetima pristupanja Ceske Republike, Republike Estonije, Repu- L 236 33 23.9.2003

blike Cipra, Republike Latvije, Republike Litve, Republike Madarske,
Republike Malte, Republike Poljske, Republike Slovenije i Slovacke
Republike i prilagodbama ugovora na kojima se temelji Europska unija
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DIREKTIVA  2002/30/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I
VIJECA

od 26. oZujka 2002.

o utvrdivanju pravila i postupaka u vezi s uvodenjem operativnih
ogranienja vezanih uz buku u zra¢nim lukama Zajednice

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno
njegov clanak 80. stavak 2.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije (1),
uzimajuéi u obzir miSljenje Gospodarskog i socijalnog odbora (),
uzimajuéi u obzir mi§ljenje Odbora regija (%),

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (%),

bududéi da:

(1)  Kljuéni je cilj zajednicke prometne politike odrzivi razvoj. To
zahtijeva integrirani pristup kako bi se istodobno osiguralo ucin-
kovito funkcioniranje prometnih sustava Zajednice te zaStita
okolisa.

(2)  Za odrzivi razvoj zratnog prometa potrebno je uvesti niz mjera
koje su usmjerene na smanjenje oneciS¢enja okoliSa koje stvara
buka zrakoplova u zra¢nim lukama s posebnim problemima
vezanim uz razine buke.

(3) U okviru Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva (ICAO)
utvrden je novi, strozi standard za certifikaciju buke, koja je defini-
rana u Prilogu 16., svesku 1., dijelu II., poglavlju 4. Konvencije o
medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, a dugoro¢no ¢e doprinijeti
poboljsanju razine buke u okolici zracnih luka.

(4)  Standardi iz poglavlja 4. utvrdeni su za certificiranje zrakoplova i
ne predstavljaju temelj za uvodenje operativnih ogranicenja.

(5)  Sukladno Direktivi Vijec¢a 92/14/EEZ od 2. ozujka 1992. o ogra-
nicavanju operacija zrakoplova obuhvaéenom u Prilogu 16.,
svesku 1., poglavlju 2., dijelu II. Konvencije o medunarodnom
civilnom zrakoplovstvu, drugo izdanje (1988)(°), postupno
povlacenje zrakoplova iz poglavlja 2. zavrSit ¢e se do 1. travnja
2002., a s obzirom na stalni rast zra¢nog prometa u Europi trebat
¢e uvesti nove mjere kako bi se sprijeCilo pogorSanje razine buke
nakon 2002.

(6)  Uporaba zrakoplova s boljim djelovanjem i uc¢inkom na okoli§
doprinijet ¢e ucinkovitijoj uporabi raspolozivog kapaciteta zracne
luke te omoguciti razvoj infrastrukture u zra¢nim lukama u skladu
s trziSnim uvjetima.

() SL C 75 E, 26.3.2002., str. 318.

(» Misljenje doneseno 20. ozujka 2002. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu).

(®) Misljenje doneseno 14. ozujka 2002. (jo§ nije objavljeno u Sluzbenom listu).

(*) Misljenje Europskog parlamenta od 13. ozujka 2002. (jo§ nije objavljeno u
Sluzbenom listu). Odluka Vije¢a od 26. ozujka 2002.

(®) SL L 76, 23.3.1992., str. 21. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Uredbom
Komisije (EZ) br. 991/2001 (SL L 138, 22.5.2001., str. 12.).
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(7)  Zajednicki okvir pravila i postupaka za uvodenje operativnih
ograni¢enja u zra¢nim lukama Zajednice, kao dio ujednacenog
pristupa upravljanju bukom, doprinijet ¢e zastiti uvjeta unutarnjeg
trziSta uvodenjem sli¢nih operativnih ograni¢enja za zracne luke
sa slicnim problemima vezanim uz razinu buke. To podrazumi-
jeva utvrdivanje ucinka buke u zracnoj luci, procjenu dostupnih
mjera za ublazivanje spomenutog ucinka te odabir odgovarajuc¢ih
mjera za smanjenje buke kako bi se postigla maksimalna korist za
okoli§ na najucinkovitiji nain s obzirom na trosak.

(8)  Uredba Vije¢a (EEZ) br. 2408/92 od 23. srpnja 1992. o pristupu
zraénih prijevoznika Zajednice zranim linijama unutar Zajedni-
ce (V) u ¢lancima 8. i 9. predvida, izmedu ostalog, objavu i ispi-
tivanje novih operativnih ograni¢enja: potrebno je utvrditi veze
izmedu spomenutih odredaba i ove Direktive.

(9)  Potrebno je priznati zakoniti interes sektora zra¢nog prijevoza za
primjenu ucinkovitih rjeSenja s obzirom na troSak radi ostvari-
vanja ciljeva vezanih uz upravljanje bukom.

(10)  33. skupstina ICAO-a donijela je Rezoluciju A 33/7 o uvodenju
koncepta ,,ujednacenog pristupa” upravljanju bukom, ¢ime se
odredila strategija rjeSavanja problema buke zrakoplova, a uklju-
¢uje 1 medunarodne smjernice za uvodenje specificnih operativnih
ograniCenja za pojedinu zra¢nu luku. Koncept ,ujednacenog
pristupa” upravljanju bukom zrakoplova sadrzi cetiri kljucna
elementa te zahtijeva paZzljivu procjenu svih razli¢itih nacina ubla-
zavanja buke, ukljucujuéi smanjenje buke zrakoplova na izvoru,
mjere planiranja i upravljanja teritorijem, operativne postupke
smanjenja buke te operativna ograni¢enja, ne dovodeéi u pitanje
odgovarajuce zakonske obveze, postojeCe sporazume, vazece
zakone i utvrdene politike.

(11)  Ujednaceni pristup predstavlja vazan korak prema ostvarivanju
smanjenja buke. Medutim, za ostvarenje ucinkovitog i odrzivog
smanjenja buke potrebno je, takoder, postroziti odredene tehnicke
norme, kao npr. uvesti stroze standarde vezane uz buku zrako-
plova u kombinaciji s povlacenjem bucnih zrakoplova iz prometa.

(12) Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a o procjeni i upravljanju
bukom iz okoliSa (?), koja predstavlja horizontalnu mjeru koja
obuhvaca sve vrste prijevoza, uvela je zajednicki pristup procjeni
i upravljanju bukom iz okoliSa. Njezini ciljevi su pracenje
problema okoliSa uzrokovanog bukom u veé¢im aglomeracijama
te u blizini glavnih prometnih infrastruktura, uklju¢uju¢i zracne
luke, informiranje javnosti o buci iz okoli$a i njezinim ucincima
te podnosenje zahtjeva nadleznim tijelima za izradom akcijskih
planova radi spreCavanja i smanjenja buke iz okoliSa, gdje je
potrebno, te radi ocuvanja kvalitete buke okolisa gdje je
njezina kvaliteta dobra.

(13) Direktiva Vije¢a 85/337/EEZ od 27. lipnja 1985. o procjeni
uc¢inaka odredenih javnih i privatnih projekata na okolis (?) pred-
vida cjelokupnu procjenu projekata vezanih uz zra¢ne luke, uklju-
¢uju¢i smanjivanje buke. To se moze shvatiti kao djelomi¢no
zadovoljavanje zahtjeva ove Direktive za procjenom projekata
kojima se proSiruje infrastruktura zracne luke.

(") SL L 240, 24.8.1992., str. 8.

(») Direktiva je u fazi izrade i primijenit ¢e se nakon njezinog dono$enja.
(®) SL L 175, 5.7.1985., str. 40. Direktiva kako je izmijenjena Direktivom Vijeca
97/11/EZ (SL L 73, 14.3.1997., str. 5.).
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Spomenuta procjena moze pokazati kako je ostvarenje ovih
ciljeva moguée jedino u slucaju ogranicavanja novih usluga i
postupnog povlacenja zrakoplova koji grani¢no udovoljavaju
standardima za certifikaciju buke iz poglavlja 3.

Potrebno je priznati specificnost problema vezanih uz buku
zranih luka koje se nalaze u srediStu velikih konurbacija
(,,gradske zra¢ne luke”) te dozvoliti uvodenje strozih pravila.

Potrebno je dovrSiti indikativni popis gradskih zra¢nih luka na
temelju informacija koje su dostavile drzave ¢lanice.

Potrebno je olaksati prosirenje infrastrukture zra¢nih luka s ciljem
zaStite odrzivog razvoja vezano uz djelatnosti zracnog prometa.

Potrebno je dopustiti nastavak postoje¢ih mjera upravljanja
bukom u odredenim zraénim lukama te odredene tehnicke
promjene djelomicnih operativnih ogranicenja.

Potrebno je izbjegavati prekomjerne ekonomske teskoce operatora
iz zemalja u razvoju dopustajuéi, prema potrebi, odredena
izuzeéa, dok bi doti¢ne odredbe trebalo ukljuditi zastitne mjere
protiv zlouporaba.

Potrebno je osigurati transparentnost i savjetovanje sa svim zain-
teresiranim stranama vezano uz prijedloge mjera koje se odnose
na buku, ukljucujuci uvodenje novih operativnih ogranicenja.

Operatore bi trebalo, u razumnom roku, unaprijed obavijestiti o
uvodenju novih operativnih ogranicenja.

Trebalo bi usvojiti odredbe kojima ¢e se osigurati pravo na Zalbu
protiv uvodenja operativnih ogranicenja odredenom zalbenom
tijelu, kao Sto je sud.

Ova Direktiva je u skladu s nacelima supsidijarnosti i proporcio-
nalnosti utvrdenima u ¢lanku 5. Ugovora. Uvodenje operativnih
ograni¢enja za zratne luke u Zajednici moze doprinijeti ostva-
renju cilja spreCavanja pogorsanja razine buke u okolici zracnih
luka, ali postoji mogucnost narusavanja trziSnog natjecanja.
Spomenuti cilj, stoga, Zajednica moze ucinkovitije ostvariti uskla-
denim pravilima o uvodenju operativnih ograni¢enja kao dio
postupka upravljanja bukom. Ova se Direktiva ograni¢ava na
minimum koji je potreban za ostvarivanje spomenutog cilja i ne
prelazi ono §to je potrebno za ostvarivanje tog cilja.

Mjere potrebne za provedbu ove Direktive donose se u skladu s
Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od 28. lipnja 1999. o utvrdivanju postu-
paka za izvrSavanje provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji ().

Mjere predvidene ovom Direktivom nadomjeStaju mjere iz
Uredbe Vijeca (EZ) br. 925/1999 od 29. travnja 1999. o regi-
straciji 1 uporabi u okviru Zajednice odredenih vrsta civilnih
dozvuénih mlaznih zrakoplova koji su preinaceni i ponovno certi-
ficirani u skladu sa standardima iz Priloga 16., sveska 1., dijela
II., poglavlja 3. Konvencije o medunarodnom civilnom zrako-
plovstvu, tre¢e izdanje (srpanj 1993.) (?). Ta se Uredba stoga
stavlja izvan snage,

L 184, 17.7.1999., str. 23.

L 115, 4.5.1999., str. 1.
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DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Ciljevi

Ciljevi ove Direktive su:

(a) utvrditi pravila kojima Zajednica olak$ava uskladeno uvodenje
operativnih ogranienja na razini zracnih luka kako bi se ograni¢io
ili smanjio broj ljudi koji su u znacajnoj mjeri pod utjecajem Stetnih
ucinaka buke;

(b) definirati pravni okvir koji §titi uvjete unutarnjeg trzista;
(c) promovirati razvoj kapaciteta zranih luka u skladu s okoliSem;

(d) omoguditi postizanje posebnih ciljeva koji se odnose na smanjenje
buke na razini pojedinih zracnih luka;

(e) omoguciti odabir mjera izmedu postojec¢ih kako bi se ostvarila
maksimalna korist za okoli§ na najuinkovitiji nacin s obzirom na
troSkove.

Clanak 2.

Definicije
Za potrebe ove Direktive:

(a) ,,zracna luka” znaci civilna zra¢na luka u okviru Zajednice s vise od
50 000 kretanja civilnih dozvuénih mlaznih zrakoplova u kalendar-
skoj godini (pod kretanjem se podrazumijeva uzlijetanje ili slijeta-
nje), uzimajuéi u obzir prosjek zadnjih triju kalendarskih godina
prije primjene pravila ove Direktive u predmetnoj zracnoj luci;

(b) ,,gradska zra¢na luka” znaci zracna luka u sredistu velike konurbacije,
¢ija nijedna uzletno-sletna staza nema uzletni zalet dulji od 2 000 metara
i koja pruza jedino usluge prijevoza direktnim letovima izmedu ili
unutar europskih drzava, gdje je znacajni broj ljudi objektivno pod
utjecajem buke zrakoplova i gdje svako povecanje kretanja zrakoplova
predstavlja iznimno veliku smetnju u svjetlu grani¢ne razine buke. Te su
zraéne luke navedene u Prilogu I. M1 ——— «

(c) ,civilni dozvuéni mlazni zrakoplovi” znaci zrakoplovi Cija najveca
certificirana uzletna masa iznosi 34 000 kg ili viSe, ili ¢ija maksi-
malna certificirana unutarnja oprema za doti¢nu vrstu zrakoplova
ukljucuje vise od 19 putnickih sjedala, bez sjedala koja su namije-
njena isklju¢ivo za posadu;

(d) ,,zrakoplovi grani¢ne sukladnosti” znaci civilni dozvuéni mlazni
zrakoplovi koji udovoljavaju certifikacijskim ograni¢enjima, utvr-
denima u Prilogu 16., svesku 1., dijelu II., poglavlju 3. Konvencije
o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, uz kumulativno odstu-
panje koje ne prelazi 5 EPNdB (efektivno percipirana buka u deci-
belima). Kumulativno odstupanje se izrazava u EPNdB-ima, a
dobiva se zbrajanjem pojedinacnih odstupanja (tj. razlika izmedu
certificirane razine buke i maksimalno dopustene razine buke) za
svaku od triju referentnih to¢aka za mjerenje buke, kako je defini-
rano u Prilogu 16., svesku 1., dijelu II., poglavlju 3. Konvencije o
medunarodnom civilnom zrakoplovstvu;
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(e) ,operativna ograni¢enja” znaci mjere koje se odnose na razinu buke
i kojima se ograniCava ili smanjuje pristup civilnih dozvuénih
mlaznih zrakoplova nekoj zracnoj luci. One ukljuCuju operativna
ograniCenja kojima se u odredenim zra¢nim lukama iz prometa
povlace zrakoplovi grani¢ne sukladnosti te djelomi¢na operativna
ogranicenja koja se odnose na uporabu civilnih dozvucnih zrako-
plova u odredenom vremenskom razdoblju;

(f) ,,zainteresirane strane” znaci fizicke ili pravne osobe na koje utjecu
ili bi na njih mogle utjecati mjere za smanjenje buke, ukljucujuci
operativna ogranicenja, ili koje imaju zakonski interes za njihovo
uvodenje;

(g) ,,ujednaceni pristup” znaci pristup na temelju kojeg drzave Clanice
razmatraju raspolozive mjere za rjeSavanje problema buke u odre-
denoj zracnoj luci na njihovom drzavnom podrucju, tj. predvidiv
ucinak smanjenja buke zrakoplova na izvoru, mjere planiranja i
upravljanja teritorijem, operativne postupke za smanjenje buke te
operativna ogranicenja.

Komisija moze prilagoditi Prilog I. Te se mjere, namijenjene izmjenama
elemenata ove Direktive koji nisu kljucni, donose u skladu s regula-
tornim postupkom s kontrolom predvidenim u ¢lanku 13. stavku 3.

Clanak 3.

NadleZzna tijela

Drzave clanice osiguravaju djelovanje nadleznih tijela koja su odgo-
vorna za pitanja iz podruéja primjene ove Direktive.

Clanak 4.

Opéa pravila za upravljanje bukom zrakoplova

1.  Drzave ¢lanice donose ujednaceni pristup kod rjeSavanja problema
buke u zraénim lukama na njihovom drzavnom podru¢ju. Kao mjeru
upravljanja bukom mogu, takoder, razmotriti gospodarske poticaje.

2. Prilikom razmatranja operativnih ograni¢enja nadlezna tijela
trebaju uzeti u obzir vjerojatne troskove i koristi od raznih raspolozivih
mjera te posebna obiljeZja pojedine zracne luke.

3. Mjere ili kombinacija mjera poduzetih sukladno ovoj Direktivi ne
smiju ogranicavati viSe nego §to je to potrebno radi ostvarivanja ciljeva
vezanih uz okoli§ pojedine zra¢ne luke. Mjere ne smiju biti diskrimini-
rajuce s obzirom na nacionalnost ili identitet zracnog prijevoznika ili
proizvodaca zrakoplova.

4.  Operativna ograni¢enja vezana uz ucinkovitost temelje se na razini
buke koju zrakoplov proizvodi, kako je odredeno u postupku izdavanja
svjedodZbe provedenom u skladu s Prilogom 16., sveskom 1. Konvencije
0o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, trece izdanje (srpanj 1993.).
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Clanak 5.

Pravila procjene

1. Prilikom razmatranja odluke o operativnim ogranicenjima treba,
prema potrebi i u skladu s moguénostima, uzeti u obzir informacije iz
Priloga II. vezano uz predmetna operativna ograniCenja, te obiljezja
odredene zracne luke.

2. Ako se sukladno Direktivi 85/337/EEZ izradi procjena ucinka na
okoli§ odredenih projekata za zracne luke, smatra se da spomenuta
procjena, izvedena u skladu s tom Direktivom, zadovoljava zahtjeve
iz stavka 1., pod uvjetom da su se prilikom procjene, koliko je bilo
moguce, uzele u obzir informacije navedene u Prilogu II. ovoj Direktivi.

Clanak 6.

Pravila za uvodenje operativnih ogranicenja kojima se iz prometa
povlace zrakoplovi granicne sukladnosti

1. Ako procjena svih raspolozivih mjera, ukljucujuéi djelomi¢na
operativna ogranicenja, izvedena u skladu sa zahtjevima iz ¢lanka 5.
pokaze da je za ostvarenje ciljeva ove Direktive potrebno uvesti ogra-
nicenja koja se odnose na povlacenje zrakoplova grani¢ne sukladnosti, u
doti¢noj zracnoj luci se, umjesto postupka utvrdenog u c¢lanku 9.
Uredbe (EEZ) br. 2408/92, primjenjuju sljedeca pravila;

(a) Sest mjeseci nakon zavrSetka procjene i odluke o uvodenju opera-
tivnih ograniCenja zrakoplova grani¢ne sukladnosti u spomenutoj
zracnoj luci ne smiju pruzati nikakve dodatne usluge osim onih
koje su bile dozvoljene u odgovaraju¢em razdoblju prethodne
godine;

(b) najmanje Sest mjeseci nakon toga od svakog se operatora moze
zatraziti da smanji broj kretanja vlastitih grani¢no zadovoljavajucih
zrakoplova koji opsluzuju spomenutu zra¢nu luku po godisnjoj stopi
koja ne prelazi 20 % od ukupnog pocetnog broja spomenutih
kretanja.

2. Podlozno pravilima o procjeni iz ¢lanka 5. gradske zracne luke iz
Priloga 1. smiju uvesti stroze mjere u smislu definicije zrakoplova
grani¢ne sukladnosti, pod uvjetom da se spomenute mjere ne odnose
na civilne dozvuéne mlazne zrakoplove koji su prema izvornoj ili
obnovljenoj svjedodzbi u skladu sa standardima za buku iz Priloga
16., sveska 1., dijela II., poglavlja 4. Konvencije o medunarodnom
civilnom zrakoplovstvu.

Clanak 7.

Postojeca operativna ogranicenja

Clanak 5. se ne primjenjuje na:

(a) operativna ogranicenja koja su uvedena prije dana stupanja na snagu
ove Direktive;
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(b) manje tehnicke izmjene djelomi¢nih operativnih ogranicenja koje ne
utjeCu u znacajnoj mjeri na troskove zracnih prijevoznika u zracnim
lukama Zajednice te koje su unesene nakon stupanja na snagu ove
Direktive.

Clanak 8.

Izuzeéa za zrakoplove registrirane u zemljama u razvoju

U razdoblju od deset godina nakon stupanja na snagu ove Direktive za
zrakoplove grani¢ne sukladnosti registrirane u zemljama u razvoju izuzi-
maju se od odredaba iz ¢lanka 6. pod uvjetom da:

(a) spomenuti zrakoplovi, koji posjeduju svjedodzbu o buci u skladu sa
standardima iz Priloga 16., sveska 1., dijela II., poglavlja 3.
Konvencije o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, koristeni su
u doti¢noj zracnoj luci u razdoblju od 1. sijecnja 1996. do
31. prosinca 2001. (,referentno razdoblje”); i

(b) spomenuti zrakoplovi se u istom referentnom razdoblju nalaze u
registru dotiéne drZzave u razvoju te njima i dalje operira fizicka
ili pravna osoba koja ima poslovni nastan u toj drzavi.

Clanak 9.
Izuzece za posebne operacije zrakoplova
U pojedinim slucajevima drzave Clanice smiju, u zracnim lukama na
svom drzavnom podrucju, odobriti odredene uporabe zrakoplova

grani¢ne sukladnosti, koje na temelju ostalih odredaba ove Direktive
nisu dozvoljene.

Izuzeée se ograniCava na:

(a) zrakoplov kojem bi bilo nerazumno uskratiti privremeno izuzece za
pojedinacne letove iznimne prirode;

(b) nekomercijalnim operacijama zrakoplova u svrhu preinake,
popravka ili odrZavanja.

Clanak 10.
Savjetovanje i transparentnost
Drzave Clanice osiguravaju da se u skladu s primjenjivim nacionalnim

zakonima utvrde postupci savjetovanja sa zainteresiranim stranama radi
primjene Clanaka 5. i 6.

Clanak 11.

Prethodna obavijest

1.  Drzave ¢lanice osiguravaju da se prilikom uvodenja novih opera-
tivnih ograni¢enja javno obavijeste sve zainteresirane strane uz obja-
Snjenje razloga za njihovo uvodenje, uzimajuéi u obzir odgovarajuée
elemente ujednacenog pristupa:

(a) Sest mjeseci prije nego Sto mjere iz Clanka 6. stavka 1. tocke (a)
stupe na snagu,

(b) godinu dana prije nego S$to mjere iz ¢lanka 6. stavka 1. tocke (b) i
stavka 2. stupe na snagu,
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(c) za mjere iz Clanka 6. dva mjeseca prije konferencije za planiranje
voznog reda letenja za relevantno planirano razdoblje.

2. Drzave ¢lanice odmah obavje$c¢uju ostale drzave ¢lanice i Komi-
siju o svim novim operativnim ograni¢enjima u smislu ove Direktive
koja su odlucili uvesti u zraénim lukama na svom drzavnom podrucju.

Clanak 12.

Pravo na Zalbu

U skladu s nacionalnim zakonima i postupcima drzave ¢lanice osiguravaju
pravo na zalbu protiv mjera poduzetih sukladno ¢lanku 6. i ¢lanku 7. tocki (b)
pred Zalbenim tijelom koje nije isto tijelo koje je donijelo sporne mjere.

Clanak 13.
Odbor

1. Komisiji pomaze odbor koji je osnovan prema c¢lanku 11.
Uredbe (EEZ) br. 2408/92.

2. Odbor se savjetuje s Komisijom o svim pitanjima koja se odnose
na primjenu ove Direktive.

3. Kod upuéivanja na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanak 5.a stavci 1. do 4. 1
¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuci u obzir odredbe ¢lanka 8. te Odluke.

4.  Odbor prima na znanje procjene drzava clanica u skladu s
¢lankom 5. te poduzete mjere ili mjere koje se namjeravaju poduzeti
na temelju spomenutih procjena.

Clanak 14.

Informacije i revizija

Drzave ¢lanice dostavljaju Komisiji, na njezin zahtjev, informacije o
primjeni ove Direktive.

Najkasnije pet godina nakon stupanja na snagu ove Direktive, Komisija
podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i Vije¢u o primjeni ove Direktive.

Uz izvjeSc¢e se, prema potrebi, prilazu se prijedlozi za reviziju Direktive.

Izvjesée sadrzi ocjenu ucinkovitosti ove Direktive, a posebno potrebu za
izmjenom definicije zrakoplova grani¢ne sukladnosti, kako je utvrdeno
u ¢lanku 2. tocki (d) u vezi s uvodenjem strozih uvjeta.

Clanak 15.

Stavljanje izvan snage

Uredba (EZ) br. 925/1999 stavlja se izvan snage na dan stupanja na
snagu ove Direktive.
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Clanak 16.

Provedba
Drzave Clanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje
s ovom Direktivom najkasnije do 28. rujna 2003. One o tome odmah
obavje$¢uju Komisiju.
Kada drzave clanice donose ove mjere, te mjere prilikom njihove sluz-

bene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se uz njih navodi
takva uputa. Nacine tog upucivanja odreduju drzave clanice.

Clanak 17.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu Europ-
skih zajednica.

Clanak 18.
Adresati

Ova je Direktiva upu¢ena drzavama c¢lanicama.
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VAl

PRILOG 1.

Popis gradskih zra¢nih luka
Berlin-Tempelhof
Stockholm Bromma
London City
Belfast City

Luka lotniczy £6dZ - Lublinek
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1.2.
1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.2.

3.3.

3.4.
3.5.

4.1.

4.2.

PRILOG 11

Informacije iz ¢lanka S. stavka 1.
Postojeca infrastruktura

Opis zracne luke ukljucujuci podatke o njenom kapacitetu, lokaciji, okru-
zenju, opsegu 1 vrsti zratnog prometa te rasporedu staza za voznju.

Opis ciljeva koji se odnose na okoli§ zra¢ne luke i nacionalni kontekst.

Pojedinosti o izolinijama buke za tekucu i prethodne godine — ukljucujuci
procjenu broja ljudi koji su pod utjecajem buke zrakoplova. Opis izracu-
nate metode koriStene za izradu izolinija.

Opis provedenih mjera za smanjenje buke zrakoplova: npr. podaci o
planiranju i upravljanju teritorijem; programi izolacije buke; operativni
postupci kao $to su PANS-OPS; operativna ogranic¢enja kao §to su ogra-
ni¢enja buke, ogranienja i zabrane no¢nih letova; pristojbe na buku;
uporaba preferencijalnih uzletno-sletnih staza; preferencijalne zracne
linije radi smanjenja buke i kontrola zra¢nih linija (track-keeping), i
pracenje razine buke.

Predvidanje dodatnih mjera

Opisi eventualnih izmjena i proSirenja zracne luke koji su ve¢ odobreni i
u planu, npr. povecanje kapaciteta, proSirenje uzletno-sletne staze i/ili
terminala, predvideni buduci porast prometa i vrste.

U slucaju povecanja kapaciteta zratne luke, prednosti dodatnog
kapaciteta.

Opis ucinaka na razinu buke bez daljnjih mjera, i opis planiranih mjera za
smanjenje spomenutog ucinka buke tijekom istog razdoblja.

Predvidene izolinije buke — ukljucujuéi procjenu broja ljudi koji ¢e vjero-
jatno biti pod utjecajem buke zrakoplova — potrebno je razlikovati posto-
jeca 1 novoizgradena naselja.

Procjena posljedica i moguéih troskova u odsustvu akcija za ublazivanje
ucinka povecane buke — ako se ocekuje.

Procjena dodatnih mjera

Prikaz dodatnih mjera koje su na raspolaganju u okviru razli¢itth moguc-
nosti spomenutih u ¢lanku 4. stavku 1., a posebno naznaka glavnih
razloga za njihov odabir. Opis mjera odabranih za daljnju analizu te
podrobnije informacije o troSkovima uvodenja spomenutih mjera; broj
ljudi za koje se ocekuje da ¢e uzivati koristi od tih mjera i vremenski
okvir; rangiranje ukupne udéinkovitosti pojedinih mjera.

Procjena ucinkovitosti i koristi u odnosu na troskove uvodenja posebnih
mjera uzimajuéi u obzir socio-ekonomske udinke mjera na korisnike
zraénih luka: operatori (putnici i teret); putnici i lokalne zajednice.

Opéi pregled mogucéih utjecaja koje predlozene mjere mogu imati na
okoli$ i trziSno natjecanje u ostalim zra¢nim lukama, na ostale operatore
i zainteresirane strane.

Razlozi odabira.
Sazetak koji nije tehnicke prirode.

Usporedba s Direktivom Europskog parlamenta i
Vijeca o procjeni i upravljanju bukom iz okoliSa

Ako su na temelju uvjeta spomenute Direktive izradene karte s razinama
buke ili akeijski planovi, oni se koriste pri pruzanju informacija koje su
zatrazene u ovom Prilogu.

Za procjenu izlozenosti buci (tj. izrada izolinija buke i broj ostecenih
osoba) koriste se najmanje zajednicki indikatori buke Lden i Lnight,
kako je navedeno u gore spomenutoj Direktivi, ako su dostupni.



