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Ovaj je dokument samo dokumentacijska pomo¢ za ¢iji sadrzaj institucije ne preuzimaju odgovornost.

»B DIREKTIVA 95/1/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 2. veljace 1995.

o najvecoj konstrukcijskoj brzini, najveéem zakretnom momentu i najvecoj neto snazi motora
motornih vozila na dva ili tri kotaca

(SL L 52, 8.3.1995, str. 1)

Promijenila:
Sluzbeni list
br. stranica datum
> M1 Direktiva Komisije 2002/41/EZ od 17. svibnja 2002. L 133 17 18.5.2002

> M2 Direktiva 2006/27/EZ Komisije od 3. ozujka 2006. L 66 7 8.3.2006
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DIREKTIVA 95/1/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 2. veljace 1995.

o najvecoj konstrukcijskoj brzini, najveéem zakretnom momentu i
najvecoj neto snazi motora motornih vozila na dva ili tri kotaca

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno
njegov ¢lanak 100.a,

uzimajuéi u obzir Direktivu Vije¢a 92/61/EEZ od 30. lipnja 1992. u
odnosu na homologaciju tipa motornih vozila na dva ili tri kotaca ("),

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije (%),
uzimajuéi u obzir mi§ljenje Gospodarskog i socijalnog odbora (%),

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 189.b Ugovora (%),

buduéi da unutarnje trziSte obuhvaca podrucje bez unutarnjih granica u
kojemu je osigurana sloboda kretanja robe, ljudi, usluga i kapitala;
buduc¢i da je potrebno donijeti mjere u tom smislu;

buduéi da se metode mjerenja najvece konstrukcijske brzine, najveceg
zakretnog momenta i najvece neto snage motora motornih vozila na dva
ili tri kotaca razlikuju medu drzavama ¢lanicama; buduci da zbog svojih
razlika te metode predstavljaju prepreku pri trgovini unutar Zajednice;

budu¢i da se prepreke radu unutarnjeg trZiSta mogu ukloniti ako sve
drzave clanice donesu iste zahtjeve umjesto svojih nacionalnih propisa;

buduéi da je potrebno sastaviti uskladene zahtjeve za metode mjerenja
najvece konstrukcijske brzine, najveéeg zakretnog momenta i najvece
neto snage motora motornih vozila na dva ili tri kotaca kako bi se
omogudila primjena postupaka homologacije tipa i homologacije tipa
sastavnih dijelova utvrdenih u Direktivi 92/61/EEZ, za svaki tip
takvog vozila,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Ova Direktiva odnosi se na metode mjerenja najvece konstrukcijske
brzine, najvecega zakretnog momenta i najveée neto snage motora
svih tipova vozila definiranih u ¢lanku 1. Direktive Vije¢a 92/61/EEZ.

Clanak 2.

Postupak dodjele homologacije tipa sastavnih dijelova u vezi s
najvec¢om konstrukcijskom brzinom, najve¢im zakretnim momentom i
najveCom neto snagom motora (mjernim metodama) tipa motornog
vozila na dva ili tri kotaca i uvjeti koji ureduju slobodno kretanje tih
vozila navode se u Direktivi 92/61/EEZ.

"y SL L 225, 10.8.1992., str. 72.

(

(®» SL C 93, 13.4.1992., str. 166.

(®) SL C 313, 30.11.1992., str. 7.

(*) Misljenje Europskog parlamenta od 11. veljaée 1993. (SL C 72, 15.3.1993.,
str. 128.), Zajednicko stajaliSte Vijeca od 28. lipnja 1993. (jos nije objavljeno
u Sluzbenom listu) i Odluka Europskog parlamenta od 4. svibnja 1994. (SL C
205, 25.7.1994., str. 159.). Zajednicki tekst Odbora za mirenje od 13. prosinca
1994.
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Clanak 3.

Unutar razdoblja od dvije godine od dana donoSenja ove Direktive
Komisija ¢e provesti novu sveobuhvatnu studiju kako bi se utvrdilo
postoji li veza izmedu nesreca i najvece snage motora iznad 74 kW.
Studija ¢e usporediti i ocijeniti posljednja znanstvena istrazivanja i
provest ¢e prikladno novo istrazivanje kako bi se donijeli konaéni prije-
dlozi za politiku vezanu uz tu temu. Na temelju zakljucaka studije
Komisija ¢e, ako je to potrebno, predloziti nove zakonske mjere.

Clanak 4.

Sve izmjene potrebne da se zahtjevi u Prilozima I. i II. prilagode tehni-
¢kom napretku donose se u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 13.
Direktive 70/156/EEZ (1).

Clanak 5.

1. Drzave Clanice donose i objavljuju odredbe potrebne za uskladi-
vanje s ovom Direktivom najkasnije do 2. kolovoza 1996. One o tome
odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave c¢lanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom njihove
sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se uz njih navodi
takva uputa. Nacine tog upucivanja odreduju drzave Clanice.

Od datuma navedenog u prvom podstavku drzave c¢lanice ne smiju
zabraniti pocetak uporabe vozila koja su u skladu s ovom Direktivom.

One primjenjuju ove odredbe od 2. veljace 1997.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekstove odredaba nacionalnog
prava koje donesu u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

Clanak 6.

Nacionalno zakonodavstvo smije drzavama ¢lanicama dozvoliti da, na
njihovom drzavnom podrucju, odbiju prvu i svaku sljedecu registraciju
vozilima koja imaju najvec¢u neto snagu vecu od 74 kW.

Clanak 7.

Ova je Direktiva upu¢ena drzavama ¢lanicama.

() SL L 42, 23.2.1970., str. 1. kako je zadnje izmijenjena Direktivom
92/53/EEZ (SL L 225, 10.8.1992., str. 1.).
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PRILOG 1.

ZAHTJEVI KOJI SE ODNOSE NA POSTUPAK MJERENJA NAJVECE

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

4.2.

KONSTRUKCIJSKE BRZINE

Zahtjevi.

Najveca konstrukcijska brzina vozila mjeri se prema zahtjevima propi-
sanima u nastavku.

Priprema vozila.

Vozilo mora biti Cisto, a raditi moraju samo oni dodatni uredaji koji su
potrebni tijekom ispitivanja.

Dovod goriva i postavke paljenja, viskozitet maziva za dijelove u
gibanju i tlak u gumama moraju biti podeSeni prema zahtjevima proiz-
vodaca.

Motor, mjenja¢ i gume moraju se odgovarajuce uhodati u skladu sa
zahtjevima proizvodaca.

Prije ispitivanja svi dijelovi moraju biti u termicki stabilnom stanju, na
njihovoj uobicajenoj radnoj temperaturi.

Vorzilo predano na ispitivanje mora imati masu neoptereenog vozila
spremnog za voznju.

Raspodjela opterecenja na kotace mora odgovarati namjerama proizvo-
daca.

Vozac.

Vozila bez kabine.

Voza¢ mora imati masu od 75 kg + 5 kg 1 biti visok 1,75 m + 0,05 m.
Medutim, u slu¢aju mopeda ta dopustena odstupanja smanjena su na +
2 kg i+ 0,02 m.

Voza¢ mora na sebi nositi prilagodeno jednodijelno odijelo ili neki
istovrsni komad odjece.

Mora biti posjednut na vozacevo sjedalo sa stopalima na papucicama
ili na odmoristu za nogu, a ruke moraju biti normalno istegnute. Kod
vozila koja postizu najvecu brzinu veéu od 120 km/h voza¢ mora imati
opremu i mora biti postavljen u sjedeci polozaj prema preporukama
proizvodaca. Medutim, taj polozaj mora vozacu omoguciti da konti-
nuirano upravlja vozilom za vrijeme ispitivanja. Polozaj vozaca mora
biti isti za vrijeme ispitivanja, a opis tog polozaja mora biti prilozen u
izvjestaju o ispitivanju ili prikazan fotografijama.

Vozila s kabinom.

Voza¢ mora imati masu od 75 kg £+ 5 kg. Medutim, u slucaju mopeda
ta dopustena odstupanja smanjena su na + 2 kg.

Znacajke staze za ispitivanje.
Ispitivanje se mora obaviti na cesti:

koja omogucuje da se najveca brzina odrzava tijekom mjerne baze
definirane u tocki 4.2. Staza za ubrzanje koja prethodi mjernoj bazi
mora biti istog tipa (povrSina i uzduzni profil) i mora biti dovoljno
dugacka da vozilo postigne svoju najvecu brzinu;

koja je Cista, glatka, suha, asfaltirana ili prevuéena istovrsnom povrsi-
nom;

koja nema uzduzni nagib veci od 1 % i stupanj nagiba zavoja vec¢i od
3 %. Visinska razlika izmedu bilo koje dvije tocke na ispitnoj stazi ne
smije biti ve¢a od 1 m.

Moguc¢i oblici mjerne baze prikazani su u to¢kama 4.2.1., 4.2.2. i
42.3.
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.
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4232.
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4.3.
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Dvije mjerne baze L moraju biti jednake duljine i gotovo paralelne
jedna s drugom.

Ako su obje mjerne baze zakrivljenog oblika, unato¢ zahtjevima u
tocki 4.1.3., utjecaj centrifugalne sile mora biti ponisten odgovaraju¢im
poprec¢nim presjekom zavoja.

Umjesto dvije baze L (vidi tocku 4.2.3.1.), mjerne baze mogu se
podudarati sa sveukupnom duljinom kruzne ispitne staze. U tom
slucaju najmanji polumjer zavoja mora biti 200 m a djelovanje centri-
fugalne sile ponistava se odgovaraju¢im poprecnim presjekom zavoja.

Duljina mjerne baze L mora biti odabrana s obzirom na tocnost
opreme i s obzirom na metode mjerenja ispitnog vremena t, tako da
vrijednost stvarne brzine moze biti iskazana to¢nos¢u od £+ 1 %. Ako je
mjerna oprema rucnog tipa, duljina L mjerne baze ne smije biti manja
od 500 m. Ako je odabrana mjerna baza tipa 2, za odredivanje
vremena t mora se koristiti elektronska mjerna oprema.

Atmosferski uvjeti

Atmosferski tlak: 97 + 10 kPa.

Temperatura: izmedu 278 i 308 K.

Relativna vlaznost: 30 do 90 %.

Srednja brzina vjetra, mjerena na 1 m iznad tla: < 3 m/s, dozvoljeni
naleti vjetra < 5 m/s.
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6.2.

6.3.

6.3.1.1.
6.3.1.2.
6.4.

6.4.1.

6.5.
6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.
6.7.3.1.

Postupak ispitivanja.

Za vrijeme ispitivanja mora se koristiti prijenosni odnos koji omogu-
¢uje da vozilo postigne svoju najvecu brzinu na horizontalnoj podlozi.
Uredaj za regulaciju snage mora biti postavljen u polozaj najvece
snage a uredaji za obogacivanje smjese moraju biti iskljuceni.

Vozaci vozila bez kabine moraju odrzavati svoj vozacki polozaj defi-
niran u tocki 3.1.3.

Vozilo mora do¢i na mjernu bazu s konstantnom brzinom. Preko baze
tipa 1 i 2 mora se pro¢i u oba smjera uzastopno.

Ispitivanje u jednom smjeru smije se prihvatiti na mjernoj bazi tipa 2
ako zbog znacajki ispitne staze nije moguce u oba smjera postiéi
najvecu brzinu vozila. U tom slucaju:

ispitnu voznju treba ponoviti pet puta zaredom;

brzina uzduzne komponente vjetra ne smije biti veca od 1 m/s.

Na mjernoj bazi tipa 3, obje baze L treba prevoziti uzastopno u jednom
smjeru bez prekida.

Ako se mjerna baza poklapa sa sveukupnom duljinom kruga, mora ju
se pre¢i u jednom smjeru barem dva puta. Razlika izmedu krajnjih
izmjerenih vrijednosti vremena ne smije biti veca od 3 %.

Gorivo i mazivo mora biti ono koje je preporucio proizvodac.

Sveukupno vrijeme t potrebno da se prijede preko mjerne baze u oba
smjera mora biti utvrdeno to¢noséu od 0,7 %.

Odredivanje srednje brzine.
Srednja brzina V (km/h) ispitivanja odreduje se na sljede¢i nacin:

Mjerna baza tipa 1 i tipa 2

_3,6x2L  72L

t t

gdje su:
L = duljina mjerne baze (m)
t = vrijeme (s) potrebno da se prede mjerna baza L (m)

Mjerna baza tipa 2, prevezena u jednom smjeru

V =Va
gdje je

Va = brzina izmjerena za svaku ispitnu voznju (km/h) =

3,6L

t

gdje je t = vrijeme (s) potrebno da se prijede mjerna baza L (m)
Mjerna baza tipa 3.

Mjerna baza koja se sastoji od dva dijela L (vidi to¢ku 4.2.3.1.)

3,6 x2L 7,2L
vyt L

t t
gdje su:
L = duljina mjerne baze (m)
t = sveukupno vrijeme (s) potrebno da se prijede duz obje mjerne

baze L (m).
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6.7.3.2.

Mjerna baza koja se poklapa s ukupnom duljinom kruzne staze za
ispitivanje (vidi tocku 4.2.3.3.).

V =Va- -k
gdje je:
Va = izmjerena brzina (km/h) =

3,6L

t

gdje su:

L = duljina stvarno pracene putanje na kruznoj stazi za ispitivanje
brzine (m)

t = vrijeme (s) potrebno da se proveze puni krug.

n

1
t:;Z t

i=1

gdje su:

n = broj krugova

ti = vrijeme (s) potrebno da se proveze svaki krug

k = faktor ispravka (1,00 < 1,05); ovaj faktor vezan je za kruznu
stazu za ispitivanje i odreduje se eksperimentalno u skladu s
Dodatkom 1.

Prosjecna brzina mora se mjeriti barem dva puta zaredom.

Najveca brzina.

Najveca brzina vozila izrazava se u kilometrima na sat s cjelobrojnom
vrijednos¢u koja je najbliza aritmetickoj sredini brzina, izmjerenih za
vrijeme dva uzastopna ispitivanja, koje se pak ne smiju razlikovati za
vise od 3 %. Kada se ta aritmeticka sredina nalazi tocno na polovini
izmedu dva cijela broja, zaokruzuje se na veéi broj. U slucaju vozila
¢ija najveca brzina nije ogranic¢ena odgovaraju¢im definicijama danima
u ¢lanku 1. odjeljcima 2. i 3. Direktive 2002/24/EZ, nije potrebno
homologacijsko ispitivanje a kao najvec¢a brzina prihvaca se brzina
koju je objavio proizvoda¢ vozila u opisnom dokumentu prikazanom
u Prilogu II. Direktivi 2002/24/EZ.

Dopustena odstupanja pri mjerenju najveée brzine.

Najveca brzina koju odredi tijelo odgovorno za ispitivanje smije se
razlikovati od vrijednosti koju je odredio proizvodac za + 5 %.

Za vrijeme provjere sukladnosti proizvodnje, najveca brzina smije se
razlikovati za £ 5 % od vrijednosti odredene za vrijeme ispitivanja za
homologaciju tipa sastavnih dijelova. Kod mopeda kod kojih je najveca
konstrukcijska brzina < 30 km/h ta vrijednost postaje £ 10 %.
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Dodatak 1.

Postupak definiranja koeficijenta ispravka za kruZnu stazu za ispitivanje

3.1
3.2.

brzine

Koeficijent k koji se odnosi na kruznu stazu za ispitivanje brzine mora
biti prikazan sve do najvece dopustene brzine.

Koeficijent k mora biti prikazan za nekoliko brzina tako da razlika
izmedu dviju uzastopnih brzina ne bude veéa od 30 km/h.

Za svaku odabranu brzinu ispitivanje se mora provesti u skladu sa
zahtjevima ove Direktive na dva moguca nacina:

Brzina mjerena na ravnom putu V.
Brzina mjerena na kruznoj stazi za ispitivanje V,.

Za svaku izmjerenu brzinu vrijednosti V, i Vy unose se u dijagram
(slika 1.) a susjedne tocke povezuju se ravnim crtama.

vd

Va

Slika 1.

Koeficijent k izraGunava se za svaku izmjerenu brzinu pomocu sljedece
formule:
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Dodatak 2.

Opisni dokument o osnovnim znacajkama tipa vozila koje utje¢u na njegovu
najvecu konstrukcijsku brzinu

(prilaze se zahtjevu za homologaciju tipa sastavnih dijelova kada se on podnosi
odvojeno od zahtjeva za homologaciju tipa vozila)

Referentni broj (navodi podnositelj zahtjeva): ...

Zahtjev za homologaciju tipa sastavnih dijelova s obzirom na najvecu konstruk-
cijsku brzinu tipa motornog vozila na dva ili tri kotata mora sadrzavati niz
informacija navedenih u Prilogu II. Direktivi 92/61/EEZ u dijelu A, u sljede¢im
tockama:

0.1.

0.2.

0.4. do 0.6.

2.1. do 2.2.1.

3.0. do 3.1.1.

4.1. do 4.6.

5.2.

5.2.2.
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Dodatak 3.

Naziv nadleZnog tijela

Certifikat o homologaciji tipa sastavnog dijela s obzirom na najve¢i zakretni moment i najvecu neto snagu
motora tipa motocikla ili tricikla

MODEL

Izvjestaj br. izdala tehnicka sluzba , datum

Homologacija tipa sastavnog dijela br.: Progirenje br.:

1. Trgovacka oznaka ili naziv vozila:

2. Tip vozila:

3. Ime i adresa proizvodaca:

4. Tme i adresa ovlastenog predstavnika proizvodaca (ako postoji):

5. Datum kada je vozilo podvrgnuto ispitivanju:

6. Najvedi zakretni moment: Nm pri min™!

7. Najveéa neto snaga: kW pri min™!

8. Homologacija tipa sastavriog dijela je odobrena/odbijena (1) :

9. Mjesto:
10. Datum:
11. Potpis:

(1y Prekri%iti nepotrebno.
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PRILOG 11

ZAHTJEVI KOJI SE ODNOSE NA POSTUPAK MJERENJA NAJV ECEG
ZAKRETNOG MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE MOTORA

1. OPCENITO

1.1. Dodatak 1. upotrebljava se za odredivanje najveéeg zakretnog momenta
i najvece neto snage motora (s vanjskim izvorom paljenja) za mopede.

1.2 Dodatak 2. upotrebljava se za odredivanje najveéeg zakretnog momenta
i najvece neto snage motora (s vanjskim izvorom paljenja) za motocikle
i tricikle.

1.3. Dodatak 3. upotrebljava se za odredivanje najveéeg zakretnog momenta

i najvece neto snage motora s kompresijskim paljenjem.
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Dodatak 1.

Odredivanje najveéeg zakretnog momenta i najvece neto snage motora s

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.
2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

vanjskim izvorom paljenja za mopede

DEFINICIJE

U smislu ove Direktive:

Neto snaga znaci:

snaga koja na ispitnom uredaju stoji na raspolaganju na kraju kolje-
nastog vratila ili istovjetnog dijela pri brzini vrtnje koju je odredio
proizvodac, zajedno s pomoc¢nim uredajima popisanima u tablici 1.
Ako se snaga moze mjeriti samo s mjenjaCem pri¢vrS¢enim na
motor, uc¢inkovitost mjenjaca uzima se u obzir;

Najveéa neto snaga znaci:

izlaz najveCe neto snage izmjerene pri punom opterecenju motora;

Zakretni moment znaci:

zakretni moment izmjeren pri uvjetima odredenima u tocki 1.1.;

Najveci zakretni moment znaci:

vrijednost najveceg zakretnog momenta izmjerena pri punom optere-
¢enju motora;

Pomo¢éni uredaji znaéi:

svi uredaji i naprave popisane u tablici 1.;

Izraz standardna oprema znaéi:

sva oprema kojoj je proizvoda¢ namijenio odredenu primjenu;

Tip motora znadi:

motori ¢ije se znacajke, definirane prema poddodatku 1., ne razlikuju
prema nijednoj temeljnoj odrednici.

TOCNOST MIJERENJA ZAKRETNOG MOMENTA I SNAGE PRI
PUNOM OPTERECENJU

Zakretni moment:

+ 2 % od izmjerenog zakretnog momenta.

Brzina vrtnje: mjerenje mora biti toéno unutar = 1 %.
Potro$nja goriva

+ 2 % za sve upotrijebljene uredaje.

Temperatura zraka Koji motor usisava:

+ 2 K.

Barometarski tlak:

+ 70 Pa.

Protutlak na ispuhu i podtlak usisnog zraka:

+ 25 Pa.
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3. ISPITIVANIJE ZA ’MJERENJE NAIVECEG ZAKRETNOG
MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE MOTORA

3.1. Pomo¢éni uredaji

3.1.1. Pomocni uredaji koje treba postaviti

Za vrijeme ispitivanja, pomo¢ni uredaji koji su potrebni za rad motora
pri razmatranoj primjeni (kako je odredeno u tablici 1.) moraju biti
postavljeni na ispitnom uredaju, na mjestu koje je Sto blize onom
koje bi zauzimali pri razmatranoj primjeni.

3.1.2. Pomocni uredaji koje ne treba postaviti

Neki pomo¢ni uredaji vozila koji su potrebni samo za rad vozila, ali
koji ¢e vjerojatno biti pricvrséeni na motoru, moraju biti uklonjeni pri
ispitivanju.

Snaga koju pomo¢ni uredaji koje nije moguce ukloniti troSe pri
praznom hodu moze se izraCunati i dodati na izmjerenu snagu.

TABLICA 1.

Pomo¢éni uredaji koje treba postaviti za vrijeme ispitivanja zakretnog momenta i
neto nage motora

Postavljeni pri ispitivanju zakretnog

Br. Pomo¢ni uredaji b
momenta 1 neto snage

1. Usisni sustav
— Usisni vod
— Zracni filtar L o
S Ako su serijski postavljeni: da
— Usisni priguSivac

— Dovod plinova iz kudista

— Uredaj za ograniCenje brzine vrtnje

2. Ispusni sustav

— Sustav prociSéenja ispuha
— Grana L o
o Ako su serijski postavljeni: da
— Cijevi (Y

— Prigusiva¢ zvuka (')

— Ispusna cijev (')

3. Rasplinjac Ako je serijski postavljen: da

4. Sustav ubrizgavanja goriva
— Filtar na pocetku dovoda
— Filtar

— Pumpa

— Cijevi Ako su serijski postavljeni: da
— Brizgaljka

— Gdje je postavljen, osjetnik tlaka usisa-
vanog zraka (%)

— Regulator (ako je postavljen)

5. Oprema vodenog hladenja
— HIladnjak

— Ventilator (*) (%) Ako su serijski postavljeni: da (%)
— Vodena pumpa

— Termostat (°)
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3.2.

3.3.
33.1.

Postavljeni pri ispitivanju zakretnog

Br. Pomoc¢ni uredaji :
momenta i neto snage

6. Zracno hladenje
— Otvor za usmjeravanje zraka

Ako su serijski postavljeni: da,
— Puhalo () ) ako je potreljano P :

— Regulator temperature

— Pomoc¢no puhalo ispitnog uredaja

7. Elektricna oprema Ako je serijski postavljena: da (7)
8. Uredaji za procis¢avanje ispusnih plinova | Ako su serijski postavljeni: da
9. Sustav podmazivanja

Ako je serijski postavljen: da
— Uredaj za doziranje ulja

(") Ako je tesko upotrijebiti standardni ispusni sustav, ispusni sustav koji ostvaruje ekvivalentan pad
tlaka moze se postaviti za ispitivanje uz suglasnost proizvodaca. Sustav odvodenja ispusnih
plinova iz ispitnog laboratorija za vrijeme ispitivanja ne smije, na mjestu gdje se on spaja s
ispusnim sustavom vozila, uzrokovati razliku tlaka ve¢u od + 740 Pa (7,40 mbar) u odnosu na
atmosferski tlak, osim ako prije ispitivanja proizvoda¢ nije prihvatio vec¢i protutlak.

(®) Osjetnik tlaka usisavanog zraka mora upravljati regulatorom pneumatske pumpe za ubrizgavanje.

() M1 Hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka ventilatora, vodena pumpa i termostat moraju na
ispitnom uredaju zauzimati koliko je god to moguée isti medusoban poloZaj kao da se nalaze na
vozilu. Ako hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa i/ili termostat zauzimaju
polozaj na ispitnom uredaju koji je razli¢it od onoga na vozilu, polozaj na ispitnom uredaju
bit ¢e opisan i zabiljezen u izvjestaju o ispitivanju. « Rashladna tekucina mora protjecati isklju-
¢ivo pomocu vodene pumpe motora. Rashladna tekuc¢ina moze se hladiti ili pomoc¢u hladnjaka
motora ili pomoc¢u vanjskog kruga, uz uvjet da pad tlaka u tom krugu bude gotovo isti kao onaj
kod rashladnog sustava motora. Tamo gdje je postavljena, zaluzina hladnjaka motora mora biti
otvorena.

(*) Tamo gdje ventilator ili puhalo mogu biti isklju¢eni, neto snaga se prvo navodi s ventilatorom
(puhalom) isklju¢enim, a zatim se neto snaga navodi s ventilatorom (puhalom) uklju¢enim.

(°) Kada se elektri¢ni ili mehanicki ventilator ne moZe odvojiti od motora i postaviti na ispitni
uredaj, snagu koju taj ventilator tro§i treba odrediti pri istim brzinama vrtnje pri kojima se
mjerila snaga motora. Ta snaga oduzima se od ispravljene snage kako bi se dobila neto snaga.

(°) Termostat smije biti blokiran u potpuno otvorenom poloZaju.

() Najmanji izlaz generatora: generator opskrbljuje strujom koja je nuzno potrebna za rad pomoénih
uredaja koji su nuzni za rad motora. Akumulator se ne smije puniti za vrijeme ispitivanja.

Uvjeti postavki
Uvjeti koji se primjenjuju na postavke za vrijeme ispitivanja pomocu

kojeg se odreduje najve¢i zakretni moment i najveca neto snaga
motora, navedeni su u tablici 2.

TABLICA 2.

Uvjeti postavki

1. Podesavanje rasplinjaca
) ] ] Postavke za potrebe ispitivanja
2. Pod.esavanJ.e brzine protoka pumpe za moraju biti u skladu s uputama
ubrizgavanje proizvodaca i odgovaraju onima
iz serijske proizvodnje, bez
3. Podesavanje tocke paljenja ili ubrizgavanja | ikakvih promjena
(krivulja pretpaljenja ili predubrizgavanje)

Uvjeti ispitivanja.

Ispitivanja namijenjena odredivanju najveéeg zakretnog momenta i
najveée neto snage moraju se provesti pri punoj snazi motora, pri
¢emu je motor opremljen kako je utvrdeno u tablici 1.

Mjerenja moraju biti provedena pri normalnim, stabilnim uvjetima rada,
a dovod zraka motoru mora biti prikladan. Motor je trebalo uhodati
prema uvjetima koje je preporucio proizvodac. Prostori izgaranja mogu
sadrzavati naslage, ali u ogranic¢enim koli¢inama.
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.4.

3.5.

4.1.

Uvjeti pri ispitivanju, kao §to je temperatura usisavanog zraka, moraju
biti odabrani §to je moguce blize referentnim uvjetima (vidi tocku 4.2.)
kako bi se smanjio faktor ispravka.

Temperatura usisavanog zraka motora (okolni zrak) mora biti mjerena
najvise 0,15 m prije ulaza u filtar za zrak ili, ako nema filtra, 0,15 m od
ulaznog otvora usisa. Termometar ili termopar mora biti zasticen od
toplinskog zraCenja te smjeSten izravno u struji zraka. Isto tako mora
biti zasticen od rasprSenog goriva. Mora se odabrati prikladan broj
mjernih polozaja kako bi se mogla odrediti reprezentativna srednja
temperatura usisa.

Niti jedno mjerenje nece se obaviti dok zakretni moment, brzina vrtnje
i temperatura ne budu priliéno konstantni tijekom perioda od najmanje
30 sekundi.

Nakon §to je mjerna brzina vrtnje odabrana, njezina vrijednost ne smije
se mijenjati za vise od + 2 %.

Opterecenje kocnice i temperatura usisnog zraka moraju se biljeziti
istodobno, a dobivena vrijednost mora biti srednja vrijednost dvaju
uzastopnih zapisa, kod kojih se opterecenja kocnice ne smiju razliko-
vati za vise od 2 %.

Pri mjerenju brzine vrtnje i potro$nje goriva automatskom napravom,
mjerenje mora trajati najmanje 10 s, a ako je mjerni uredaj rucni
mjerenje mora trajati najmanje 20 s.

Temperatura rashladne tekucine zabiljeZena na izlazu iz motora mora se
odrzavati na £ 5 K od gornje postavke temperature termostata propi-
sane od proizvodaca. Ako proizvodac nije propisao nikakvu vrijednost,
temperatura iznosi 353 K + 5 K.

U slucaju zrakom hladenih motora, temperatura tocke odredene od
proizvoda¢a mora se odrzati na + 0/~ 20 K od najveée temperature
koju je predvidio proizvodaé pri referentnim uvjetima.

Temperatura goriva mora se mjeriti kod rasplinjaca ili kod ulaza u
sustav za ubrizgavanje, te odrzati unutar granica propisanih od proiz-
vodaca.

Temperatura maziva, mjerena u kucistu ili kod izlaza iz hladnjaka ulja,
ako je ugraden, mora biti unutar granica propisanih od proizvodaca.

Izlazna temperatura ispusnih plinova mora se mjeriti pod pravim kutom
u odnosu na ispu$nu prirubnicu(e) ili sabirnik(e) ili otvore.

Gorivo

Gorivo mora biti tipa koji se moze nac¢i u redovnoj prodaji i ne smije
mu se dodavati nikakav dodatak protiv cade (*).

Odyvijanje ispitivanja

Mjerenja se moraju obaviti pri dovoljnom broju brzina vrtnji kako bi
krivulja snage bila to¢no definirana u rasponu od najnize do najvise
brzine vrtnje, preporucene od proizvodaca. Raspon brzine vrtnje mora
ukljuciti brzinu vrtnje pri kojoj motor ostvaruje najveci zakretni
moment i najvecu snagu. Za svaku brzinu vrtnje mora se odrediti
srednja vrijednost najmanje dvaju stabilnih mjerenja.

Biljeze se podatci odredeni u poddodatku 1.

FAKTORI ISPRAVKA ZA SNAGU I ZAKRETNI MOMENT

Definicija faktora a; i a,

Faktori s kojima se mnoze izmjereni zakretni moment i snaga kako bi
se odredili zakretni moment i snaga motora koji u obzir uzimaju ucin-
kovitost prijenosa (faktor a,), koriSten pri ispitivanju, i kako bi se taj
zakretni moment i ta snaga sveli na referentne atmosferske uvjete
propisane u toc¢ki 4.2.1. (faktor a;).

(") Ovo gorivo zamijenit ¢e se referentnim gorivom definiranim u zahtjevima za ugradnju

mjera protiv zagadenja zraka kada oni stupe na snagu.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.3.
43.1.

Jednadzba korekcije snage je:

Po = a; "az -’ P
gdje su:
Py = korigirana snaga (tj. snaga pri referentnim uvjetima na kraju

koljenastog vratila)

a; = faktor korekcije za referentne atmosferske uvjete
a, = faktor korekcije za ucinkovitost prijenosa
P = izmjerena snaga (zabiljeZena snaga).

Referentni atmosferski uvjeti
Temperatura

25 °C (298 K)

Referentni tlak (suhi) (Py,):
99 kPa (990 mbar)

Odredivanje faktora korekcije
Odredivanje faktora a,

— Kada je tocka mjerenja na izlaznoj strani koljenastog vratila taj
faktor je jednak 1.

— Kada tocka mjerenja nije na izlaznoj strani koljenastog vratila taj
faktor izraCunava se pomoc¢u jednadzbe:

gdje je n; ucinkovitost prijenosa od koljenastog vratila do tocke
mjerenja.

Ta ucinkovitost prijenosa n, odredena je pomoc¢u umnoska ucinko-
vitosti n; svakog pojedinog dijela prijenosa:

ng = ng Ny .0

Utinkovitost n; svakog dijela prijenosa prikazana je sljedeom tabli-

com:
Tip Ucinkovitost

Zupc&anik Ravno ozubljenje 0,98

Vij¢ano ozubljenje 0,97

Koso ozubljenje 0,96
Lanac Lanac s valj¢i¢ima 0,95

Tihi lanac 0,98
Remen Zupcasti remen 0,95

Klinasti remen 0,94
Hidraulicka  spojka ili | Hidrauli¢ka spojka (') 0,92
pretvarac

Hidrauli¢ki pretvarac (1) 0,92

(') Ako nije blokirana
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43.2.
43.2.1.

43.2.2.

Odredivanje faktora a; (')
Definicije fizikalnih veli¢ina T, Py kod faktora korekcije a;

T = apsolutna temperatura usisavanog zraka

P, = atmosferski tlak suhog zraka u kilopaskalima (kPa) tj. sveukupni

barometarski tlak minus tlak vodene pare

S

Faktor a;

Faktor korekcije a; dobije se pomocu jednadzbe

99 1.2 T 0,6
w= =)=
Cole, 298

Ta jednadzba primjenjuje se samo ako je:

0,93 < a; < 1,07

Ako su grani¢ne vrijednosti premasene, dobivena korigirana vrijednost
mora se navesti u izvjestaju o ispitivanju zajedno s toénim uvjetima pri
ispitivanju (temperatura i tlak).

IZVJESTAJ O ISPITIVANJU

U izvjestaju o ispitivanju moraju se navesti rezultati i svi proracuni koji
su bili potrebni da se dobije najveci zakretni moment i najveca neto
snaga navedena u poddodatku 2., zajedno s znacajkama motora nave-
denim u poddodatku 1.

Dodatno, izvjestaj o ispitivanju mora sadrzavati sljedece podatke:

(1) Ispitivanja se smiju provoditi u ispitnim komorama s regulacijom temperature, gdje se
atmosferski uvjeti mogu regulirati.
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Uvjeti pri ispitivanju

Tlakovi izmjereni pri najvetoj snazi motora

Barometarski tlak: kPa
Tlak vodene pare: kPa
Protutlak na ispuhu (\): kPa
Pad tlaka na usisu (1): kPa
Temperature izmjerene pri najvecoj snazi motora

Usisavani zrak: K
Rashladna tekuéina kod izlaza iz motora: K®
Rashladna tekuéina kod referentne tocke u slucaju zrakom hladenog motora: .......cwmmemcccres K@®
Ulja: K (naznagiti tocku mjerenja)
Goriva:

kod rasplinjatajulaza u pumpu za ubrizgavanje (%):

u uredaju za mjerenje potrofnje goriva:
ispuha, mjereno kod tocke uz izlaznufe) prirubnicu(e), ispusni(e) sabirnik(e) (3): wewerevmeerrsemmresseresssessesss K
Znacajke dinamometra

Marka:

Tip:

Gorivo
Za motore s vanjskim izvorom paljenja koji rade na tekude gorivo:

Marka:

Tehnicki opis:

Dodatak protiv detonacije (olovo, itd.)

Tip:

Sadrzaj u mg/litri:
Oktanski broj:

RON:
MON:

Relativna gUStOCa: mmuemreerecsssssssmesmmecenee Pri 15 °C vinnrvccnnismininnns Pri 4 °C i

Ogrjevna moé: kJ/kg
Mazivo

Marka:

Tehnicki opis:

SAE klasa viskoziteta:

(1) Mjeri se kada se ne koriste originalni usisni sustavi.
(®) Prekriziti nepotrebno.
(®) Naznagi polozaj.
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6.1.

6.2.

Detaljni rezultati mjerenja

Znacajke motora

Brzina vrtnje motora, min~!

Brzina vrtnje ko¢nice, min™!

Opterecenje kocnice, N

Izmjereni zakretni moment na koljenastom vratilu, Nm

Izmjerena snaga, kW

Uvjeti pri ispitivanju Barometarski tlak, kPa

Temperatura usisnog zraka, K

Tlak vodene pare, kPa

Atmosferski faktor ispravka, o,

Mehanicki faktor ispravka, a,

Ispravljen zakretni moment na koljenastom vratilu, Nm

Ispravljena snaga, kW

Specifi¢na efektivna potro$nja goriva ('), g/kWh

Temperatura hladenja motora, K (%)

Temperatura ulja kod mjerne tocke, K

Temperatura ispuha, K

Temperatura zraka iza kompresora, K

Tlak iza kompresora, kPa

(') Bez ispravljanja snage atmosferskim faktorom.
(®>) Navesti poloZzaj mjerne tocke: mjerenje je provedeno (prekrizi gdje se ne
primjenjuje):
a) na izlazu rashladne tekucine;
b) na podloznoj plocici svjecice;
c) drugdje, treba navesti gdje.

DOPUSTENA ODSTUPANJA PRI MIJERENJU NAJVECEG
ZAKRETNOG MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE

Najveci zakretni moment i najveéa neto snaga motora koje odredi
tehni¢ka sluzba smiju se razlikovati od vrijednosti koje navodi proiz-
voda¢ za + 10 % ako je izmjerena snaga < 1 kW, i £ 5% ako je
izmjerena snaga > 1 kW, uz dopusteno odstupanje brzine vrtnje od
>Ml 3% <.

Najve¢i zakretni moment i najve¢a neto snaga motora izmjereni za
vrijeme ispitivanja za sukladnost proizvodnje smiju se razlikovati za
+ 20 % od vrijednosti odredenih prilikom ispitivanja za homologaciju
tipa sastavnih dijelova ako je izmjerena snaga < 1 kW, i + 10 % ako je
izmjerena snaga > 1 kW.
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Poddodatak 1.

Opisni dokument o osnovnim zna¢ajkama tipa motora (!) koje utjetu na
njegov najveéi zakretni moment i najvecu neto snagu motora

(Motori s vanjskim izvorom paljenja za mopede)

(Prilaze se zahtjevu za homologaciju tipa sastavnih dijelova kada se ona podnosi
odvojeno od zahtjeva za homologaciju tipa vozila)

Referentni broj (dostavlja podnositelj zahtjeva): ...

Uz zahtjev za homologaciju tipa sastavnih dijelova s obzirom na najveéi
zaKkretni moment i na najveéu neto snagu motora tipa mopeda mora se
priloziti niz informacija navedenih u Prilogu II. Direktivi 92/61/EEZ u
dijelu A, u sljede¢im to¢kama:

0.1.,

0.2,

0.4. do 0.6.,

3.do 3.2.2,

3.24. do 32415,
3.2.43. do 3.2.12.2.1,,
3.5. do 3.6.3.1.2.

(") U slucaju nekonvencionalnih motora ili sustava proizvoda¢ mora nabaviti jednakovri-

jedne specifi¢ne podatke koji se navode ispod.
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Poddodatak 2.

Naziv nadleZnog tijela

Certifikat o homologaciji tipa sastavnih dijelova koji se odnosi na najvedi zakretni moment i najvecu neto snagu
motora tipa motornog vozila na dva ili tri kotata

MODEL
Izvjedtaj br. izdala tehnicka sluzba , datum
Homologacija tipa sastavnog dijela br.: Progirenje br.:
1. Trgovacka oznaka ili naziv vozila:
2. Tip vozila:
3. Ime i adresa proizvodaca:
4. Tme i adresa ovlastenog predstavnika proizvodaca (ako postoji):
5. Datum kada je vozilo podvrgnuto ispitivanju:
6. Najvedi zakretni moment: Nm pri min~!
7. Najveéa neto snaga: kW pri min™!
8. Homologacija tipa sastavnog dijela je odobrenajodbijena (1):
9. Mjesto:
10. Datum:
11. Potpis:

(M) PrekriZiti nepotrebno.
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Od

1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Q]

Dodatak 2.

redivanje najveceg zakretnog momenta i najvece neto snage motora s
vanjskim izvorom paljenja za motocikle i tricikle

DEFINICIJE

U smislu ove Direktive:

»neto snaga” znaci:

snaga koja se dobije na ispitnom uredaju na kraju koljenastog vratila ili
istovjetnog dijela pri brzini vrtnje koju je odredio proizvodac, s
pomoc¢nim uredajima popisanim u tablici 1. Ako se snaga moze
mjeriti samo kad je mjenja¢ pri¢vrsen na motor, u obzir se mora
uzeti uéinkovitost mjenjaca;

»,hajveca neto snaga” znaci:

najvedi rezultat te snage izmjeren pri punom optere¢enju motora;

w»zakretni moment” znadi:

zakretni moment izmjeren pri uvjetima propisanim u tocki 1.1.;

,»hajvei zakretni moment” znadi:

najveca vrijednost zakretnog momenta izmjerena pri punom optere-
¢enju motora;

»pomocni uredaji” znaci:

dijelovi opreme i uredaji navedeni u tablici 1.;

»serijski postavljena oprema” znadi:

sva oprema koja prema proizvodacu ima posebno odredenu primjenu;

»tip motora” znaci:

motori Cije se znacajke, definirane prema poddodatku 1., ne razlikuju
niti po jednoj temeljnoj odrednici.

TOCNOST MIJERENJA SNAGE I ZAKRETNOG MOMENTA PRI
PUNOM OPTERECENJU

Zakretni moment:

+ 1 % od izmjerenog zakretnog momenta (').
Brzina vrtnje:
to¢nost mjerenja mora biti +/— 1 %.

Potro$nja goriva:

+ 1 % sveukupno za sve upotrijebljene uredaje.

Temperatura usisnog zraka motora:

+1K

Barometarski tlak:

+ 70 Pa

Protutlak na ispuhu i podtlak usisnog zraka:

+ 25 kPa

Uredaj za mjerenje zakretnog momenta mora biti umjeren tako da u obzir uzima gubitak

trenja. Ta toCnost smije biti £ 2 % za mjerenja snage na razini koja je manja od 50 %
najvece vrijednosti. To¢nost mjerenja najveceg zakretnog momenta ¢e u svim slucaje-
vima biti £ 1 %.
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3. ISPITIVANIJE ZA ’MJERENJE NAIJVECEG ZAKRETNOG
MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE MOTORA

3.1. Pomo¢éni uredaji

3.1.1. Pomocni uredaji koje treba postaviti

Za vrijeme ispitivanja, pomo¢ni uredaji koji su potrebni za rad motora
u primjeni koja se uzima u obzir (kako se navodi u tablici 1.) moraju
biti takvi da ih se moze postaviti na ispitni uredaj, na mjesto koje je §to
blize onom koje bi zauzimali pri razmatranoj primjeni.

3.1.2. Pomocni uredaji koje treba ukloniti
Neki pomo¢éni uredaji koji su potrebni samo za rad vozila, a mogu biti

pri¢vrsceni na motoru, moraju biti uklonjeni pri ispitivanju.

Snaga koju pomoéni uredaji koje nije moguce ukloniti troSe pri
praznom hodu moze se izraCunati i dodati na izmjerenu snagu.

TABLICA 1.

Pomo¢ni uredaji koje treba postaviti za vrijeme ispitivanja zakretnog momenta i
neto nage motora

Postavljanje pri ispitivanju zakretnog

Br. Pomo¢ni uredaji ;
momenta 1 neto snage

1. Usisni sustav

— Usisni vod

— Zracéni filtar

— Usisni prigusivac o L
prig Ako su serijski postavljeni: da

— Sustav za odzracivanje kuciSta motora

— Uredaj za ogranicenje brzine vrtnje

— Elektricni upravljacki uredaj (gdje je

ugraden)

2. Grija¢ usisnog voda Ako je serijski postavljen: da
(ako je moguée mora biti
postavljen u najpovoljniji polo-
Zaj)

3. Ispusni sustav

— Ispusna grana

— Cijevi ()

— PricuSivac 1
Prigusiva¢ zvuka (1) Ako su serijski postavljeni: da

— Ispusna cijev (")

— Uredaj za prednabijanje

— Elektriéni upravljacki uredaj (gdje je
ugraden)

4. Dobavna pumpa za goriva Ako je serijski postavljena: da

5. Rasplinjac Ako je serijski postavljen: da

6. Oprema za ubrizgavanje goriva
— Predfiltar

— Filtar

— Pumpa Ako su serijski postavljeni: da
— Visokotla¢ni vodovi
— Brizgaljka za gorivo

— mogu¢ je osjetnik tlaka usisavanog
zraka (%)
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Postavljanje pri ispitivanju zakretnog

Br. Pomo¢ni uredaji .
momenta i neto snage

7. Oprema vodenog hladenja

— Poklopac motora

— Hladnjak

— Ventilator (#) (%) Ako su serijski postavljeni:

— Otvor za usmjeravanje zraka na ventila- da ()
toru

— Vodena pumpa

— Termostat (°)

8. Zracno hladenje

— Otvor za usmjeravanje zraka
Ako su serijski postavljeni: da
— Puhalo (%) ()

— Regulator temperature

9. Elektricka oprema Ako je serijski postavljena: da (7)

10. Oprema za prednabijanje (ako je ugradena)

— Kompresor kojeg pogoni izravno motor
i/ili ispusni plinovi

— Hladnjak stladenog zraka Ako su serijski postavljeni: da

— Pumpa ili ventilator rashladnoga sred-
stva (koju pogoni motor)

— Regulator protoka rashladnog sredstva
(gdje je ugraden)

11. Hladnjak ulja (gdje je ugraden) Ako je serijski postavljen: da
12. Uredaji za prociséavanje ispusnih plinova Ako su serijski postavljeni: da
13. Sustav podmazivanja

Ako je serijski postavljen: da
— Uredaj za doziranje ulja

Q)

®
Q)

©
O

Ako je teSko upotrijebiti standardni ispusni sustav, ispusni sustav koji ostvaruje ekvivalentan pad
ucinkovitosti moze se postaviti za ispitivanje, uz suglasnost proizvodaca. Sustav odvodenja ispu-
$nih plinova iz ispitnog laboratorija za vrijeme ispitivanja ne smije, na mjestu gdje se on spaja s
ispusnim sustavom vozila, uzrokovati razliku tlaka vecu od + 740 Pa (7,40 mbar) u odnosu na
atmosferski tlak, osim ako proizvoda¢ nije prije ispitivanja prihvatio ve¢i protutlak.

Zaklopka za zrak na usisu mora upravljati regulatorom pneumatske pumpe za ubrizgavanje.

» M1 Hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa i termostat moraju na ispitnom
uredaju zauzimati koliko je god to moguée isti medusoban relativan poloZaj kao da se nalaze
na vozilu. Ako hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa i/ili termostat zauzimaju
polozaj na ispitnom uredaju koji je razli¢it od onoga na vozilu, polozaj na ispitnom uredaju biti
¢e opisan i zabiljeZen u izvjestaju o ispitivanju. < Rashladna tekuéina mora protjecati isklju¢ivo
pomocu vodene pumpe motora. Rashladna teku¢ina moze se hladiti ili pomocu hladnjaka motora
ili pomoc¢u vanjskog kruga, uz uvjet da pad tlaka u tom krugu bude gotovo isti kao onaj kod
rashladnog sustava motora. Tamo gdje je postavljena, blenda motora mora biti otvorena.

Tamo gdje ventilator ili puhalo mogu biti iskljuceni, neto snaga se prvo navodi s ventilatorom
(puhalom) iskljuenim, a zatim se neto snaga navodi s ventilatorom (puhalom) uklju¢enim.
Kada se elektriéni ili mehanicki ventilator ne moze odvojiti od motora i postaviti na ispitni
uredaj, snagu koju taj ventilator tro$i treba odrediti pri istim brzinama vrtnje pri kojima se
mjerila snaga motora. Ta snaga oduzima se od ispravljene snage kako bi se dobila neto snaga.
Termostat smije biti blokiran u potpuno otvorenom polozaju.

Najmanji izlaz generatora: generator opskrbljuje strujom koja je nuzno potrebna za rad pomo¢nih
uredaja koji su nuzni za rad motora. Akumulator se ne smije puniti za vrijeme ispitivanja.




199500001 — HR — 28.03.2006 — 002.002 — 26

3.2.

3.3.
3.3.1.

Uvjeti postavki

Uvjeti postavki za ispitivanje pomocu kojih se odreduje najveci

zakretni moment i najveca neto snaga motora navedeni su u tablici 2.
TABLICA 2.

Uvjeti postavki

1. Podesavanje rasplinjaca
2. Podesavanje brzine protoka pumpe za
ubriz vanje reie pr PUIIPE 23 1 podesiti u skladu s proizvodnom
gavanje . .. . o .
specifikacijom proizvodaca i kori-
3. Podesavanje tocke paljenja ili ubrizga- | stiti bez daljnje promjene za
vanja vrijeme odredene primjene.
(krivulja pretpaljenja ili predubrizgava-
nja)

Uvjeti ispitivanja.

Ispitivanja namijenjena odredivanju najveéeg zakretnog momenta i
najveée neto snage moraju se provesti pri punoj snazi motora pri
¢emu je motor opremljen kako je utvrdeno u tablici 1.

Mjerenja moraju biti provedena pri normalnim, stabiliziranim uvjetima
rada s dovoljnim dovodom svjezeg zraka motoru. Motor je trebalo
uhodati u skladu s uvjetima koje je preporucio proizvodaé. Prostori
izgaranja mogu sadrzavati naslage, ali u ograni¢enim koli¢inama.

Uvjeti pri ispitivanju, kao $to je temperatura usisavanog zraka, moraju
biti odabrani §to je moguce blize referentnim uvjetima (vidi tocku 4.2.)
kako bi se smanjila veli¢ina faktora ispravka.

Ako rashladni sustav ispitnog uredaja zadovoljava najmanje zahtjeve
ispravne ugradnje ali ipak ne omogucuje ostvarivanje prikladnih uvjeta
hladenja i stoga onemogucuje provodenje mjerenja pri normalnim
stabilnim radnim uvjetima, smije se primijeniti postupak opisan u
poddodatku 1.

Najmanji uvjeti koje ispitne naprave moraju zadovoljiti i opseg provodenja
ispitivanja koji je skladu s poddodatkom 1. definirani su u nastavku:

V, je najveca brzina vozila
V, je najveca brzina struje rashladnog zraka na izlazu iz ventilatora
O je poprecni presjek struje rashladnog zraka

Ako je V, >V, i @ > 0,25 m? najmanji uvjeti su zadovoljeni. Ako nije
moguée stabilizirati radne uvjete primjenjuje se postupak opisan u
poddodatku 1.

Ako je V, <V, i/ili je @ < 0,25 m?:

(a) ako je moguce stabilizirati radne uvjete primjenjuje se postupak
opisan u tocki 3.3.;

(b) ako nije moguce stabilizirati radne uvijete:

(i.) ako je V, > 120 kimv/h i @ > 0,25 m?, ispitna naprava zadovo-
ljava najmanje uvjete i postupak opisan u Dodatku 1. smije se
primijeniti;

(ii.) ako je V, < 120 km/h i/ili @ < 0,25 m?, ispitna naprava ne
zadovoljava najmanje uvjete i rashladni sustav ispitne opreme
mora biti poboljsan.

Ipak, u ovom slucaju ispitivanje se moze provesti postupkom opisanim
u poddodatku 1., ako to odobre proizvodac i tijelo drzavne uprave.

Temperatura (okolnog) usisavanog zraka motora mora biti mjerena
najvise 0,15 m prije ulaza u filtar za zrak ili, ako nema filtra, unutar
0,15 m od ulaznog otvora usisa. Termometar ili termopar mora biti
zaSticen od toplinskog zraCenja te smjeSten izravno u struji zraka.
Isto tako mora biti zasticen od povratnog Spricanja goriva.
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

Mora se odabrati dovoljan broj mjernih polozaja kako bi se mogla
odrediti reprezentativna srednja temperatura usisa.

Niti jedan podatak neée se zabiljeziti dok zakretni moment, brzina
vrtnje i temperatura ne budu prilicno konstantni tijekom perioda od
najmanje 30 sekundi.

Brzina vrtnje za vrijeme izvodenja ili mjerenja ne smije se mijenjati za
vise od + 1 %.

Opterecenje kocnice i1 temperatura usisnog zraka moraju se uzimati
istodobno; prihvac¢ena vrijednost, za potrebe mjerenja, je sredina
dviju uzastopnih vrijednosti kod kojih se opterecenje kocnice razlikuje
za manje od 2 %.

Temperatura rashladnog sredstva na izlazu iz motora mora se odrzavati
unutar = 5 K od gornje termostatski regulirane temperature propisane
od proizvodaca. Ako proizvoda¢ nije propisao nikakvu temperaturu
tada ¢e ona biti 353 K = 5 K.

U slucaju zrakom hladenih motora, temperatura tocke odredene od
proizvodaca mora se odrzavati na + 0/~20 K od najvece temperature
koju je predvidio proizvodac pri referentnim uvjetima.

Temperatura goriva mora se mjeriti na ulazu u rasplinjac ili u sustav za
ubrizgavanje te odrzati unutar granica koje je propisao proizvodac.

Temperatura maziva, mjerena u kucistu ili kod izlaza iz hladnjaka ulja,
ako je ugraden, mora biti unutar granica propisanih od proizvodaca.

Izlazna temperatura ispusnih plinova mora se mjeriti pod pravim kutom
u odnosu na ispusnu prirubnicu(e), sabirnik(e) ili otvore.

Pri mjerenju brzine vrtnje motora i potro$nje goriva automatskom
napravom, mjerenje mora trajati najmanje 10 s, a ako je mjerni
uredaj ruéni mora se mijeriti najmanje 20 s.

Gorivo

(vidi toc¢ku 3.3.12. Dodatka 1.)

Ako nije moguce koristiti standardni priguSiva¢ zvuka ispuha, za ispi-
tivanje ¢e se upotrijebiti uredaj koji je uskladen s normalnim radnim
uvjetima motora i koji je propisao proizvodac.

Za vrijeme ispitivanja u laboratoriju, posebno kada motor radi, uredaj
za odvodenje ispusnih plinova ne smije, na mjestu gdje je ispusni
sustav spojen s ispitnim uredajem, u odvodnom kanalu ispusnih
plinova uzrokovati promjenu tlaka u odnosu na atmosferski za vise
od + 740 Pa (7,4 mbar) osim ako proizvoda¢ nije izri¢ito propisao
protutlak koji mora postojati prije ispitivanja; u tom slucaju upotrijebit
¢e se manji od dva tlaka.

Ispitivanja

Mjerenja se moraju obaviti pri dovoljnom broju brzina vrtnji kako bi
krivulja snage bila to¢no definirana u rasponu od najnize do najvise
brzine vrtnje koje preporuca proizvodac. Raspon brzine vrtnje mora
ukljuciti brzinu vrtnje pri kojoj motor ostvaruje najvecu snagu. Za
svaku brzinu vrtnje mora se odrediti srednja vrijednost pomocu
najmanje dva stabilna mjerenja.

Podatci koji se biljeze

Biljeze se podatci odredeni u poddodatku 2.
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.3.
43.1.

FAKTORI ISPRAVKA ZA SNAGU I ZAKRETNI MOMENT

Definicija faktora a, i a,

Faktori s kojima se mnoZe izmjereni zakretni moment i snaga kako bi
se odredili zakretni moment i snaga motora koji u obzir uzimaju ucin-
kovitost prijenosa (faktor a,), koriSten pri ispitivanju, i kako bi se taj
zakretni moment i ta snaga sveli na referentne atmosferske uvjete
propisane u tocki 4.2.1. (faktor a).

Jednadzba korekcije snage je:
PO =a; "ay P
gdje su:

P, = korigirana snaga (tj. snaga pri referentnim uvjetima na kraju
koljenastog vratila)

a, = faktor korekcije za referentne atmosferske uvjete
a, = faktor korekcije za ucinkovitost prijenosa

P = izmjerena snaga (zabiljeZena snaga).

Atmosferski uvjeti
Referentni atmosferski uvjeti
Referentna temperatura (T,)

298 K (25 °C).

Referentni tlak suhog zraka (Py,)
99 kPa.

Atmosferski uvjeti pri ispitivanju

Za vrijeme ispitivanja atmosferski uvjeti bit ¢e unutar sljede¢ih
grani¢nih vrijednosti.

Temperatura pri ispitivanju (T)

283 K < T <318 K

Odredivanje faktora ispravaka
Odredivanje faktora o,
— Kada je tocka mjerenja na izlaznoj strani koljenastog vratila taj

faktor je jednak 1.

— Kada tocka mjerenja nije na izlaznoj strani koljenastog vratila taj
faktor izraCunava se pomocu jednadzbe:

1
o = —
g

gdje je n, ucinkovitost prijenosa od koljenastog vratila do toc¢ke mjere-
nja.

Ta ucinkovitost prijenosa n; odredena je pomoc¢u umnoska (mnozenje)
ucinkovitosti n; svakog pojedinog dijela prijenosa:

nt:nlxnzx...xnj
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Ucinkovitost n; svakog dijela prijenosa prikazana je sljede¢om tabli-

com.
Tip Uginkovitost
Zupcanik Ravno ozubljenje 0,98
Vijéano ozubljenje 0,97
Koso ozubljenje 0,96
Lanac Lanac s valj¢i¢ima 0,95
Tihi lanac 0,98
Remen Zupcasti remen 0,95
Klinasti remen 0,94
Hidrauli¢na spojka ili pretvara¢ Hidrauli¢na spojka (1) 0,92
Hidrauliéni pretvarac (1) 0,92

() Ako nije blokirano

4.32. Odredivanje faktora a; (')
4.3.2.1. Definicije fizikalnih veli¢ina T, Py kod faktora ispravka a;
T = apsolutna temperatura usisavanog zraka

P, = atmosferski tlak suhog zraka u kilopaskalima (kPa) tj. sveukupni
barometarski tlak minus tlak vodene pare

43.2.2. Faktor a;

Faktor ispravka o; dobije se pomocu jednadzbe

o 99 1.2. T \ %6
7 \p, 298

Ta jednadzba primjenjuje se samo ako je:
0,93 < oy < 1,07.

Ako su granicne vrijednosti premasene, dobivena ispravljena vrijednost
mora se navesti u izvjestaju o ispitivanju zajedno s tocnim uvjetima pri
ispitivanju (temperatura i tlak).

5. IZVIJESTAJ O ISPITIVANJU

Izvjestaj o ispitivanju mora sadrzavati rezultate i sve proracune koji su
bili potrebni da se dobije najveci zakretni moment i najveca neto snaga
navedena u pod-dodatku 3., zajedno s znacajkama motora navedenim u
pod-dodatku 2.

Dodatno, izvjestaj o ispitivanju mora sadrzavati sljedece podatke:

(") Ispitivanja se smiju provoditi u ispitnim komorama s regulacijom temperature gdje se
atmosferski uvjeti mogu regulirati.
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Uvjeti pri ispitivanju

Tlakovi izmjereni pri najveoj snazi

Barometarski tlak: kPa
Tlak vodene pare: kPa
Protutlak na ispuhu (1): kPa
Pad tlaka na usisu: kPa

Temperature izmjerene pri najveCoj snazi motora
usisavanog zraka: K

rashladne tekudine

kod izlaza rashladne tekudine iz motora: K®
kod referentne tocke u slucaju zrakom hladenog motora: K
ulja: K (naznaditi to¢ku mjerenja)
goriva

kod rasplinjacajulaza u pumpu za ubrizgavanje (%)

u uredaju za mjerenje potro$nje goriva: K
ispuha, mjereno kod tocke uz izlaznu(e) prirubnicu(e) ispusnog(ih) sabitnika () .vvewserrsessssssssnesssssns K
Znacajke dinamometra

Marka:

Tip:

Gorivo
Za motore s vanjskim izvorom paljenja koji rade na tekuce gorivo:

Marka:

Tehnicki opis:

Dodatak protiv detonacije (olovo, itd.)
Tip:

Sadrzaj u mg/litri:

Oktanski broj:
RON:

MON:

Relativna guStoda: ......eceeeeseoccecreereenns s T 3 s B S RN

Ogtjevna moé: kJfkg
Mazivo

Marka:

Tehnicki opis:

SAE klasa viskoziteta:

(1) Mjeri se kada se ne koriste originalni usisni sustavi.

(3 Prekriziti nepotrebno.
(}) Nazna&i poloZaj.
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6.1.

6.2.

Detaljni rezultati mjerenja

Znacajke motora

Brzina vrtnje motora, min!

Brzina vrtnje ko¢nice, min’!

Opterecenje kocnice, N

Izmjereni zakretni moment na koljenastom vratilu, Nm

Izmjerena snaga, kW

Uvjeti pri ispitivanju Barometarski tlak, kPa

Temperatura usisnog zraka, K

Tlak vodene pare, kPa

Atmosferski faktor ispravka, o,

Mehanicki faktor ispravka, a,

Ispravljen zakretni moment na koljenastom vratilu, Nm

Ispravljena snaga, kW

Specifi¢na efektivna potro$nja goriva ('), g/kWh

Temperatura hladenja motora, K (%)

Temperatura ulja kod mjerne tocke, K

Temperatura ispuha, K

Temperatura zraka iza kompresora, K

Tlak iza kompresora, kPa

(") Bez ispravljanja snage atmosferskim faktorom.
(®) Navesti polozaj mjerne tocke: mjerenje je provedeno (obrisi tamo gdje se
ne primjenjuje):
a) na izlazu rashladne tekucine;
b) na podloznoj ploéici svjecice;
c¢) drugdje, treba navesti gdje.

DOPUSTENO ODSTUPANJE PRI MIJERENJU NAJVECEG
ZAKRETNOG MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE

Najveci zakretni moment i najveca neto snaga motora, koje odredi
tehnicka sluzba, smiju se razlikovati od vrijednosti navedenih od proiz-
vodaca za + 5% ako je izmjerena snaga < 11 kW, a + 2 % ako je
izmjerena snaga > 11 kW, uz dopusteno odstupanje brzine vrtnje od
1,5 %.

Najveéi zakretni moment i najveca neto snaga motora izmjerene za
vrijeme ispitivanja na sukladnost proizvodnje smiju se razlikovati za
+ 10 % od vrijednosti odredenih prilikom ispitivanja za homologaciju
tipa sastavnih dijelova ako je izmjerena snaga < 11 kW, a = 5 % ako je
izmjerena snaga > 11 kW.
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Poddodatak 1.

Mjerenje najveceg zakretnog momenta i najveée neto snage motora

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

koriStenjem metode s temperaturom motora

UVIETI PRI ISPITIVANJU

Ispitivanja koja su namijenjena odredivanju najvefeg zakretnog
momenta i najveée neto snage motora moraju se provesti s polugom
za snagu u polozaju koji daje najvecu snagu motora, pri ¢emu je motor
opremljen kako je utvrdeno u tablici 1.

Mjerenja moraju biti provedena pri normalnim uvjetima rada, a dovod
svjezeg zraka motoru bit ¢e dovoljan. Motore je trebalo uhodati u
skladu s uvjetima koje je preporucio njihov proizvodaé. Prostori izga-
ranja motora s vanjskim izvorom paljenja smiju sadrzavati naslage, ali
u ograni¢enim koli¢inama.

Uvjeti pri ispitivanju, kao §to je temperatura usisavanog zraka, moraju
biti odabrani tako da su $to je moguée blize referentnim uvjetima (vidi
to¢ku 4.2.1.) kako bi se smanjila veli¢ina faktora ispravka.

Temperatura zraka usisavanog u motor mora biti mjerena na mjestu
koje se nalazi najvise 0,15 m prije ulaza u filtar za zrak ili, ako nema
filtra, 0,15 m od ulaznog otvora usisa. Termometar ili termopar mora
biti zasticen od toplinskog zraCenja te smjeSten izravno u struji zraka.
Isto tako mora biti zaSticen od povratnog Spricanja goriva. Mora se
odabrati dovoljan broj mjernih polozaja kako bi se mogla odrediti
reprezentativna srednja temperatura usisa.

Brzina vrtnje motora za vrijeme provodenja mjerenja ne smije odstupati
od odabrane brzine vrtnje prilikom ocitavanja za vise od + 1 %.

Ocitavanja opterecenja ispitivanog motora vrsit ¢e se s dinamometra
kada temperatura motora postigne zadanu vrijednost, pri ¢emu je brzina
vrtnje motora gotovo konstantna.

Ocitavanja opterecenja kocnice, potroSnje goriva i temperature usisnog
zraka moraju se vrsiti istodobno, a prihvac¢ena vrijednost za potrebe
mjerenja je sredina dvaju stabiliziranih o€itavanja, kod kojih se ocita-
vanja opterecenja kocnice i potroSnje goriva razlikuju za manje od 2 %.

Ocitavanje potrosnje goriva pocinje kada je sigurno da je motor
postigao odredenu brzinu vrtnje.

Pri mjerenju brzine vrtnje i potro$nje goriva automatskom napravom,
mjerenje mora trajati najmanje 10 s, a ako je mjerni uredaj ru¢ni mora
se mjeriti najmanje 20 s.

Kada se motor hladi teku¢inom, temperatura rashladnog sredstva na
izlazu iz motora mora se odrzavati unutar = 5 K od gornje termostatski
regulirane temperature koju je propisao proizvodac. Ako proizvodac
nije propisao nikakvu temperaturu tada zabiljezena temperatura mora
biti 353 K + 5 K.

Kada se motor hladi zrakom, temperatura zabiljezena kod podlozne
plocice svjecice jednaka je temperaturi koju je propisao proizvodac =+
10 K. Ako proizvoda¢ nije propisao nikakvu temperaturu tada ona
mora biti 483 K + 10 K.

Temperatura podloznih plocica svjecica kod zrakom hladenih motora
mora se mjeriti pomocu termometra koji sadrzi termopar i brtveni
prsten.

Temperatura goriva na ulazu u pumpu za ubrizgavanje ili u rasplinjac
mora se odrzavati unutar granica koje je propisao proizvodac.

Temperatura mazivog ulja, mjerena u kucéistu ili kod izlaza iz hladnjaka
ulja, ako je ugraden, mora biti unutar granica koje je propisao proiz-
vodac.

Temperatura ispusnih plinova mjerit ¢e se u to¢ki pod pravim kutom u
odnosu na prirubnicu(e) ispusnog(ih) otvora ili sabirnik(e).
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Upotrijebljeno gorivo odgovarat ¢e onom opisanom u tocki 3.3.12. u
Prilogu 1.

Ako nije moguce upotrijebiti standardni prigusiva¢ ispuha, pri ispiti-
vanju se mora koristiti uredaj koji se podudara s uobicajenom brzinom
vrtnje motora, kako je propisao njegov proizvodac. Posebno, kada
motor u ispitnom laboratoriju radi, sustav odvodenja ispusnih plinova
nece, u odvodnoj struji na mjestu spoja s ispusnim sustavom vozila,
uzrokovati promjenu tlaka, u odnosu na atmosferski tlak, za vise od +
740 Pa (7,45 mbar), osim ako, prije ispitivanja, proizvodac nije izri¢ito
propisao protutlak koji mora postojati prije ispitivanja i u tom slucaju
upotrijebit ¢e se manji od dva tlaka.
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Poddodatak 2.

Opisni dokument o osnovnim znac¢ajkama tipa motora (!) koje utjetu na
njegov najveéi zakretni moment i najvecu neto snagu motora

(Motori s vanjskim izvorom paljenja za motocikle i tricikle)

(Prilaze se zahtjevu za homologaciju tipa sastavnih dijelova kada se on podnosi
odvojeno od zahtjeva za homologaciju tipa vozila)

Referentni broj (dostavlja podnositelj zahtjeva): ...

Zahtjev za homologaciju tipa sastavnih dijelova s obzirom na najveéi
zakretni moment i na najveéu neto snagu motora tipa motocikla ili tricikla
mora sadrzavati niz informacija navedenih u Prilogu II. Direktivi 92/61/EEZ
u dijelu A, u sljede¢im to¢kama:

0.1.

0.2.

0.4. do 0.6.

3. do 3.2.2.

3.2.4. do 3.24.1.5.
3.2.4.3. do 3.2.12.2.1.
3.5. do 3.6.3.1.2.

(") U slucaju nekonvencionalnih motora ili sustava proizvoda¢ mora nabaviti jednakovri-

jedne specifi¢ne podatke koji se navode ispod.
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Poddodatak 3.

Naziv nadleZnog tijela

Certifikat o homologaciji tipa sastavnog dijela s obzirom na najve¢i zakretni moment i najvecu neto snagu
motora tipa motocikla ili tricikla

MODEL

Izvjestaj br. izdala tehnicka sluzba , datum

Homologacija tipa sastavnog dijela br.: Progirenje br.:

1. Trgovacka oznaka ili naziv vozila:

2. Tip vozila:

3. Ime i adresa proizvodaca:

4. Tme i adresa ovlastenog predstavnika proizvodaca (ako postoji):

5. Datum kada je vozilo podvrgnuto ispitivanju:

6. Najvedi zakretni moment: Nm pri min™!

7. Najveda neto snaga: kW pri min™!

8. Homologacija tipa sastavnog dijela je odobrenajodbijena (1).

9. Mjesto:
10. Datum:
11. Potpis:

(1) PrekriZiti nepotrebno.
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Dodatak 3.

Odredivanje najveéeg zakretnog momenta i najvece neto snage motora s
kompresijskim paljenjem ugradenim u vozila na dva ili tri kotaca

1. DEFINICIJE

U smislu ove Direktive:

1.1. ,heto snaga” znadi:

snaga koja se dobije na ispitnom uredaju na kraju koljenastog vratila ili
istovjetnog dijela pri odgovarajucoj brzini vrtnje, s pomoénim ureda-
jima popisanima u tablici 1. Ako se snaga moze mjeriti samo s ugra-
denim mjenjacem, ucinkovitost mjenjaCa uzet ¢e se u obzir;

1.2 »,hajveéa neto snaga” znadli:

najveci izlaz neto snage izmjeren pri punom opterecenju motora;

1.3. w»zakretni moment” znaci:

zakretni moment izmjeren pri uvjetima propisanim u tocki 1.1.;

1.4. whajvei zakretni moment” znadi:
najveca vrijednost zakretnog momenta izmjerena pri punom optere-
¢enju motora;

1.5. »pomocni uredaji” znaci:

dijelovi opreme i uredaji navedeni u tablici 1.;

1.6. »serijski postavljena oprema” zna¢i:

sva oprema koja prema proizvodacu ima posebno odredenu primjenu;

1.7. »tip motora” znaci:

motori Cije se znacajke, definirane prema poddodatku 1. ne razlikuju ni
prema jednom bitnom pogledu.

2. TOCNOST MIJERENJA SNAGE I ZAKRETNOG MOMENTA PRI
PUNOM OPTERECENIJU

2.1. Zakretni moment:

+ 1 % od izmjerenog zakretnog momenta (')

2.2. Brzina vrtnje

Mjerenje mora biti tono do unutar £ 1 %. Pozeljno je da se brzina
vrtnje motora mjeri s automatski sinkroniziranim brojaéem okretaja i
kronometrom (ili brojaem okretaja s mjerilom vremena kome se moze
zadati mjerni vremenski razmak).

2.3. Potrosnja goriva:

+ 1 % od izmjerene potrosnje goriva.

2.4. Temperatura goriva:
+2 K.

2.5. Temperatura usisavanog zraka motora:
+2 K.

(") Uredaj za mjerenje zakretnog momenta mora biti umjeren tako da u obzir uzima gubitke
trenja. Tocnost ispitnog uredaja u donjoj polovici raspona mjerenja smije biti + 2 % od
izmjerenog zakretnog momenta.
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2.6. Barometarski tlak:
+ 100 Pa.
2.7. Tlak u usisnom sabirniku:

+ 50 Pa (vidi napomenu l.a u tablici 1.).
2.8. Tlak u ispusnoj cijevi vozila:
200 Pa (vidi napomenu 1.b u tablici 1.).

3. ISPITIVANJE ZA MIERENJE NAJVECEG ZAKRETNOG
MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE MOTORA S KOMPRESIJ-
SKIM PALJENJEM

3.1. Pomoc¢ni uredaji
3.1.1. Pomocni uredaji koje treba postaviti

Za vrijeme ispitivanja, pomo¢ni uredaji koji su potrebni za rad motora
pri namijenjenoj primjeni (kako je odredeno u tablici 1.) bit ¢e postav-
ljeni na ispitni uredaj, na mjesto koje je Sto blize onom koje bi zauzi-
mali pri namijenjenoj primjeni.

3.1.2. Pomocni uredaji koje treba ukloniti

Neki pomo¢éni uredaji koji su potrebni samo za rad vozila, a mogu biti
pri¢vrsceni na motoru, moraju biti uklonjeni pri ispitivanju.

Kao primjer dan je sljedeéi popis koji nije sveobuhvatan:
— kompresor zraka za kocnice,

— kompresor servo upravljaca,

— kompresor ovjesa,

— sustav klima uredaja.

Snagu koju troSe pomo¢ni uredaji koji se ne mogu ukloniti treba odre-
diti u neopterecenom stanju te je dodati na izmjerenu snagu motora.

3.1.3. Pomocni uredaji za start motora s kompresijskim paljenjem

Kod pomoc¢nih uredaja koji se koriste za startanje motora s kompresij-
skim paljenjem, moraju se razmotriti dva slucaja:

(a) elektricni start: ugraden je generator koji, po potrebi, i opskrbljuje
pomocne uredaje nuzne za rad motora;

(b) start koji nije elektriéni: ako postoje elektricki pomoc¢ni uredaji
neophodni za rad motora, generator se postavlja kako bi ih opskrbio
strujom. Inace se uklanja.

U oba slucaja sustav za proizvodnju i pohranjivanje energije potrebne
za start postavlja se i radi bez opterecenja.

TABLICA 1.

Pomo¢ni uredaji koje treba postaviti za vrijeme ispitivanja zakretnog momenta i
neto snage motora s kompresijskim paljenjem

Postavljenje pri ispitivanju zakretnog

Br. Pomoc¢ni uredaji .
momenta i neto snage
1. Usisni sustav
— Usisni vod

— Zraéni filtar ('?)
— Usisni prigusivac (1)
— Sustav za odzracivanja kucista

Ako su serijski postavljeni: da

motora
— Uredaj za ograniCenje brzine vrtnje
motora ('2)
2. Oprema uredaja za grijanje usisa Ako je serijski postavljen: da (ako
__ Usisni vod je moguce mora biti postavljen u

najpovoljniji polozaj)
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Pomoc¢ni uredaji

Postavljenje pri ispitivanju zakretnog
momenta i neto snage

Ispusni sustav

— Uredaj za prociS¢avanje ispusnih
plinova

— IspuSna grana

— Ispusne cijevi (')

— Prigusivaé zvuka ('°)

— Krajnja cijev ('?)

— Motorna koc¢nica (?)

— Uredaj za prednabijanje

Ako su serijski postavljeni: da

Dobavna pumpa za gorivo (%)

Ako je serijski postavljena: da

Oprema za ubrizgavanje goriva

— Predfiltar

— Filtar

— Pumpa

— Visokotlaéni vod

— Brizgaljka za gorivo

— Osjetnik tlaka usisavanog zraka,
ako je postavljen (*)

— Elektronski  regulacijski
mjera¢ protoka zraka,
(ako je postavljen)

sustav,
zrak,

Ako su serijski postavljeni: da

Oprema vodenog hladenja

— Poklopac motora

— Otvor za zrak na poklopcu motora
— Hladnjak

— Ventiator (°) (°)

— Otvor za usmjeravanje zraka na
ventilatoru

— Vodena pumpa
— Termostat (7)

Ako su serijski postavljeni: da (%)

Zracno hladenje

— Otvor za usmjeravanje zraka
— Puhalo () (9

— Regulator temperature

Ako su serijski postavljeni: da

Elektricka oprema

Ako je serijski postavljena: da (%)

Uredaji za nabijanje (gdje su postav-

ljeni)

— Kompresor kojega pogoni izravno
motor i/ili ispusni plinovi

— Hladnjak stladenog zraka (°)

— Pumpa ili ventilator rashladnoga
sredstva (pogonjeni motorom)

— Regulator protoka rashladnoga sred-
stva (gdje je ugraden)

Ako su serijski postavljeni: da

10.

Dodatni ventilator na ispitnom uredaju

Ako je potreban: da
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3.2.

Br. Pomoéni uredaji Postavljenje pri 1§p1t1vanju zakretnog
momenta 1 neto snage
11. Uredaj za prociS¢avanje ispusnih plino- | Ako su serijski postavljeni: da
va (10)

Q)

&)

Q)

Q)

Q)

©

O
®

Q)

Q)

Cijeli usisni sustav mora biti postavljen u skladu s predvidenom primjenom:

— gdje postoji rizik znaajnog utjecaja na snagu motora,

— slucaju dvotaktnih motora,

— kada proizvoda¢ zahtjeva da se to napravi.

U ostalim slucajevima moze se koristiti istovjetan sustav s time da je potrebno napraviti provjeru
kako bi se utvrdilo da se tlak na usisu ne razlikuje za vise od 100 Pa od grani¢nog tlaka koji je
propisao proizvodac za Cisti filtar za zrak.

Cijeli ispusni sustav mora biti postavljen u skladu s predvidenom primjenom:

— gdje postoji rizik znacajnog utjecaja na snagu motora,

— u sluéaju dvotaktnih motora,

— kada proizvoda¢ zahtjeva da se to napravi.

U ostalim slu¢ajevima moze se koristiti istovjetan sustav s time da se tlak izmjeren na izlazu iz
ispusnog sustava motora ne razlikuje za vise od 1000 Pa od onog koji je propisao
proizvodaé. Izlaz ispusnog sustava motora definiran je kao tocka koja se nalazi na 150 mm
iza kraja dijela ispuSnog sustava postavljenog na motoru.

Ako je ugradena motorna kocnica, zaklopka koc¢nice u ispuhu mora se drzati u potpuno
otvorenom poloZaju.

Tlak dovoda goriva smije se podesavati kako bi se uspostavili tlakovi koji postoje pri odredenoj
primjeni motora (posebno kada se koristi sustav povrata goriva).

Ventil usisnog zraka je regulacijski ventil za pneumatsku regulaciju pumpe za ubrizgavanje.
Regulator ili oprema za ubrizgavanje goriva smiju sadrzavati uredaje koji mogu utjecati na
koli¢inu ubrizganog goriva.

» M1 Hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka ventilatora, vodena pumpa i termostat moraju na
ispitnom uredaju zauzimati koliko je god to moguée isti medusoban relativan poloZaj kao da se
nalaze na vozilu. Ako hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa i/ili termostat zauzi-
maju polozaj na ispitnom uredaju koji je razli¢it od onoga na vozilu, poloZaj na ispitnom uredaju
biti ¢e opisan i zabiljezen u izvjeStaju o ispitivanju. € Optok rashladne tekuéine mora biti
omogucen isklju¢ivo vodenom pumpom motora. Hladenje tekuc¢ine moze se odvijati u hladnjaku
motora ili u nekom vanjskom krugu, s time da pad tlaka u tom krugu i tlak na ulazu u pumpu
ostane okvirno isti kao i kod rashladnog sustava motora. Zatvara¢ hladnjaka, ako je ugraden,
mora biti u otvorenom polozaju. Kad se ventilator, hladnjak i sustav pokrova ne mogu prikladno
smjestiti na motor, snaga koju ventilator trosi, kad je zasebno postavljen u ispravan polozaj u
odnosu na hladnjak i pokrov (ako je upotrijebljen), mora biti odredena, pri brzinama vrtnje koje
odgovaraju brzinama vrtnje motora pri kojima se vrsilo ispitivanje snage motora, pomocu prora-
Cuna iz standardnih karakteristika ili pomocu ispitivanja. Ta snaga, ispravljena na stanje stan-
dardne atmosfere definirane u toc¢ki 4.2., mora biti oduzeta od ispravljene snage.

Tamo gdje je ugraden ventilator ili puhalo koji se moze iskljuciti ili ima progresivnu znacajku,
ispitivanje se mora provesti s isklju¢enim ventilatorom (ili puhalom) ili pak, za sluéaj progresivne
karakteristike, s radom ventilatora ili puhala s najve¢im klizanjem.

Termostat smije biti u potpuno otvorenom poloZzaju.

Najmanja snaga generatora: snaga generatora mora biti ograni¢ena na onu koja je potrebna za rad
pomo¢nih uredaja koji su neophodni za rad motora. Ako je spoj s akumulatorom nuzan, mora se
koristiti potpuno napunjen akumulator u dobrom stanju.

Nabijeni motori s hladnjakom zraka moraju se ispitivati s hladnjakom zraka, bilo teku¢inom ili
zrakom, no ako proizvodacu viSe odgovara, sustav na ispitnom uredaju moze zamijeniti zrakom
hladeni hladnjak. U svakom slucaju, mjerenje snage, pri svakoj brzini vrtnje, mora se odvijati pri
padu tlaka na prolazu kroz hladnjak nabijenog zraka sustava ispitnog uredaja koji odgovara padu
tlaka koji je propisao proizvoda¢ za sustav na cjelovitom vozilu.

Mjere protiv zagadenja smiju ukljucivati, npr. povrat ispusnih plinova (EGR sustav), katalizator,
toplinski reaktor, sustav dovoda dodatnog zraka i sustav smanjenja isparavanja goriva.

Uvjeti postavki

Uvjeti postavki za ispitivanje pomocu kojeg se odreduje najveci
zakretni moment i najveca neto snaga motora navedeni su u tablici 2.

TABLICA 2.

Uvjeti postavki

1. Podesavanje kapaciteta pumpe za
ubrizgavanje
2. Totka paljenja ili ubrizgavanja Podesiti u skladu s proizvodnom

specifikacijom proizvodaca i Koristiti
(krivulja ubrizgavanja) bez daljnje promjene za vrijeme odre-

3. Podesavanje regulatora

dene primjene.

4. Uredaji za smanjivanje onecis¢enja
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3.3.
33.1.

3.3.10.

3.3.11.

3.4.

3.5.

Uvjeti ispitivanja

Ispitivanja namijenjena odredivanju najveceg zakretnog momenta i
najvece neto snage moraju se provesti s regulatorom koli¢ine ubriz-
ganog goriva podeSenim za puno opterecenje, pri Cemu je motor
opremljen kako je utvrdeno u tablici 1.

Podatci o radnim parametrima motora moraju se ocitati pri stabilizi-
ranim radnim uvjetima, s dovoljnim dovodom svjezeg zraka motoru.
Motor je trebalo uhodati u skladu s preporukama proizvodaca. Prostori
izgaranja mogu sadrzavati naslage, ali u ograni¢enim koli¢inama.

Uvjeti pri ispitivanju, kao $to je temperatura usisavanog zraka, moraju
biti odabrani §to je moguce blize referentnim uvjetima (vidi tocku 4.2.)
kako bi se smanjila veli¢ina faktora ispravka.

Temperatura usisa u motor (okolnog zraka) mora biti mjerena unutar
0,15 m prije to¢ke ulaza u filtar za zrak, ili, ako nema filtra, unutar
0,15 m od ulaznog otvora usisa. Termometar ili termopar mora biti
zasticen od toplinskog zraCenja te smjeSten izravno u struji zraka.
Isto tako mora biti zaSticen od povratnog Spricanja goriva. Mora se
odabrati dovoljan broj mjernih polozaja kako bi se mogla odrediti
reprezentativna srednja temperatura usisa.

Niti jedan podatak neée se zabiljeziti dok zakretni moment, brzina
vrtnje 1 temperatura ne budu prilicno konstantni tijekom perioda od
najmanje 30 sekundi.

Brzina vrtnje za vrijeme izvodenja ili mjerenja ne smije odstupati od
odabrane brzine vrtnje za vie od + 1 % ili + 10 min’!, ovisno o tome
koja vrijednost je veca.

Ocitano opterecenje kocnice i temperatura usisnog zraka moraju se
uzimati istodobno i moraju biti prosjek dviju uzastopnih vrijednosti
kod kojih se opterecenje kocnice razlikuje za manje od 2 %.

Temperatura rashladnog sredstva na izlazu iz motora mora se odrzavati
unutar £ 5 K od gornje termostatski regulirane temperature koju je
propisao proizvoda¢. Ako proizvodac nije propisao nikakvu tempera-
turu tada ona mora biti 353 K £ 5 K.

U slucaju zrakom hladenih motora, temperatura tocke koju je odredio
proizvoda¢ mora se odrzavati na + 0/- 20 K od najvece temperature
koju je predvidio proizvodac pri referentnim uvjetima.

Temperatura goriva mora se mjeriti na ulazu u rasplinja¢ ili u sustav za
ubrizgavanje te odrzati unutar granica koje je propisao proizvodac.

Temperatura maziva ulja, mjerena u kucistu ili kod izlaza iz hladnjaka
ulja, ako je ugraden, mora biti unutar granica koje je propisao proiz-
vodac.

Pomoc¢ni regulacijski sustav smije se upotrijebiti, ako je to potrebno za
odrzavanje temperature unutra granica propisanih u tockama 3.3.7.,
3.3.8.13.3.9.

Gorivo

(vidi toc¢ku 3.3.12. u Prilogu 1.)

Postupak ispitivanja

Mjerenja se moraju obaviti pri dovoljnom broju brzina vrtnji kako bi
cijela krivulja snage bila toéno definirana u rasponu od najnize do
najviSe brzine vrtnje koju je preporucio proizvodac. Taj raspon
brzine vrtnje mora ukljuditi brzinu vrtnje pri kojoj motor ostvaruje
najvecu snagu. Za svaku brzinu vrtnje mora se odrediti srednja vrijed-
nost pomoc¢u najmanje dva stabilna mjerenja.

Mjerenje indeksa cade

Za slucaj motora s kompresijskim paljenjem, za vrijeme ispitivanja,
ispusni plinovi moraju biti ispitani na sukladnost sa zahtjevima za
ugradnju mjera zastite zraka od zagadenja, kad one jednom stupe na
snagu.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

43.

44,

FAKTORI ISPRAVKA ZA SNAGU I ZAKRETNI MOMENT

Definicija faktora a; i a,

Faktori s kojima se mnoZze izmjereni zakretni moment i snaga kako bi
se odredili zakretni moment i snaga motora koji u obzir uzimaju ucin-
kovitost prijenosa (faktor a,), koriSten pri ispitivanju, i kako bi se taj
zakretni moment i ta snaga sveli na referentne atmosferske uvjete
propisane u tocki 4.2.1. (faktor ay).

Jednadzba korekcije snage je:
P() =aq "az P
gdje su:

Py = korigirana snaga (tj. snaga pri referentnim uvjetima na kraju
koljenastog vratila)

ag = faktor korekcije za referentne atmosferske uvjete
a, = faktor korekcije za ucinkovitost prijenosa (vidjeti Dodatak 2.,
tocku 4.3.1.)

P = izmjerena snaga (zabiljeZena snaga).

Referentni atmosferski uvjeti
Temperatura (T,)
298 K (25 °C).

Tlak suhog zraka (P,)
99 kPa

Napomena: Tlak suhog zraka temelji se na sveukupnom tlaku od 100
kPa i tlaku vodene pare od 1 kPa.

Atmosferski uvjeti pri ispitivanju

Atmosferski uvjeti pri ispitivanju moraju biti:

Temperatura (T)
283 K <T<313K

Tlak (Py)
80 kPa < P; < 110 kPa

Odredivanje faktora korekcije a4 (1)

Faktor ispravka za snagu (ogq) motora s kompresijskim paljenjem pri
konstantnom protoku goriva moze se izraCunati primjenom jednadzbe:

og = (f) fn
gdje je:

f,

» = atmosferski faktor

f,, = utjecajni parametar za svaki tip motora i podeSavanja

(") Ispitivanja se mogu provesti u komorama s klimatizacijskim sustavom u kojima se

atmosferski uvjeti mogu regulirati.
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44.1.

4.4.1.1.

44.1.2.

4.4.2.

4.4.3.

Atmosferski faktor f,

Ovaj faktor pokazuje utjecaj okolisnih uvjeta (tlak, temperatura i vlaga)
na zrak koji motor usisava. Jednadzba za atmosferski faktor razlikuje se
kod razli¢itih tipova motora.

Nenabijeni motori i motori s mehanickim pogonom

kompresora
e (). (1)
AP 298

Nabijeni motori s pogonom kompresora turbinom
na ispusne plinove s ili bez hladnjaka nabijenog

zraka
0,7 1,5
Lo (97 (T
Py 298

Faktor motora f,,

f, je funkcija od q, (ispravljeni protok goriva) koja glasi:
f, = 0,036 - q. — 1,14

gdje je:

qc = g/r

gdje je:

q = protok goriva u miligramima po ciklusu po litri sveukupnog

radnog volumena [mg/(litra - ciklus)]
r = omjer tlakova iza i ispred kompresora (r = 1 za nenabijene

motore)

Ova jednadzba vrijedi kada je q, unutar podrucja od 40 mg/(li-
traciklus) do 65 mg/(litra‘ciklus).

Kada je q. manji od 40 mg/(litra-ciklus), za f,, se uzima konstantna
vrijednost od 0,3¢ (f, = 0,3).

Kada je q. ve¢i od 65 mg/(litra-ciklus), za f, se uzima konstantna
vrijednost od 1,2 (f,, = 1,2°) (vidi sliku).

fm

1240 = = = = = - - - - -

104

0.4 4

03

02
T L 1
10 20 30

Uvjeti koji moraju biti zadovoljeni u laboratoriju

Da bi ispitivanje bilo vazece, faktor ispravka ay mora biti takav da je
zadovoljeno

0,9 og < 1,1

Ako su ove grani¢ne vrijednosti premasene, dobivena ispravljena
vrijednost mora se navesti u izvjestaju o ispitivanju zajedno s precizno
navedenim uvjetima pri ispitivanju (temperatura i tlak).
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IZVIJESTAJ O ISPITIVANJU

Izvjestaj o ispitivanju mora sadrzavati rezultate i sve proracune koji su
bili potrebni da se dobije najveéi zakretni moment i najveca neto snaga
navedena u poddodatku 2., zajedno sa znacajkama motora navedenim u
poddodatku 1.

Dodatno, izvjestaj o ispitivanju mora sadrzavati sljedece podatke:
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Uvjeti pri ispitivanju

Tlakovi izmjereni pri najvetoj snazi motora

Barometarski tlak: kPa
Protutlak na ispuhu: kPa
Pad tlaka na usisu: kPa

Temperature izmjerene pri najveCoj snazi motora

Usisavani zrak: °C
Rashladna tekudina kod izlaza iz motora: °C
Rashladna tekudina kod referentne tocke u slucaju zrakom hladenog motora: .mmmeemeeeverceeesceeee °C (Y
Ulja: °C (naznaditi tocku mjerenja)
Goriva:

kod rasplinjatajulaza u pumpu za ubrizgavanje (1)

°C

u uredaju za mjerenje potrodnje goriva:

ispuha, mjereno kod tocke uz izlaznu(e) prirubnicufe) ispusnog(ih) sabirnika °C
Znacajke dinamometra

Marka:

Tip:

Gorivo
Za motore s vanjskim izvorom paljenja koji rade na tekuce gorivo:

Marka:

Tehnicki opis:

Dodatak protiv detonacije (olovo, itd.)
Tip:

SadrZaj u mg/litri:
Oktanski broj:

RON:
MON:

Relativna gUStOCa: wuummmmmmmmemmveeeseseseessessessses 23 6 T G [ s B S N

Ogtjevna moé: kj/kg

Mazivo

Marka:

Tehnicki opis:

SAE klasa viskoziteta:

(1) PrekriZiti nepotrebno.
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6.1.

6.2.

Detaljni rezultati mjerenja

Znacajke motora

Brzina vrtnje motora, min!

Brzina vrtnje ko¢nice, min’!

Opterecenje kocnice, N

Izmjereni zakretni moment na koljenastom vratilu, Nm

Izmjerena snaga, kW

Uvjeti pri ispitivanju Barometarski tlak, kPa

Temperatura usisnog zraka, K

Faktor ispravka

Ispravljen zakretni moment na koljenastom vratilu, Nm

Ispravljena snaga, kW

Specifi¢na efektivna potro$nja goriva ('), q/kW - h

Temperatura hladenja motora, K (?)

Temperatura ulja kod mjerne tocke, K

Temperatura ispuha, K

Temperatura zraka iza kompresora, K

Tlak iza kompresora, kPa

(') Bez ispravljanja snage.
(®) Navesti polozaj mjerne tocke: mjerenje je provedeno (obrisi ono $to se
ne primjenjuje):
a) na izlazu rashladne tekucine;
b) na podloznoj plocici svjecice;
c) drugdje, treba navesti gdje.

DOPUSTENO ODSTUPANJE PRI MIJERENJU NAJVECEG
ZAKRETNOG MOMENTA I NAJVECE NETO SNAGE

Najveci zakretni moment i najveca neto snaga motora koje je odredila
tehnicka sluzba smiju se razlikovati od vrijednosti navedenih od proiz-
vodaca za + 5% ako je izmjerena snaga < 11 kW, i = 2% ako je
izmjerena snaga > 11 kW, uz dopusteno odstupanje brzine vrtnje od
1,5 %.

Najve¢i zakretni moment i najveca neto snaga motora izmjerene za
vrijeme ispitivanja na sukladnost proizvodnje smiju se razlikovati za
+ 10 % od vrijednosti odredenih prilikom ispitivanja za homologaciju
tipa sastavnih dijelova ako je izmjerena snaga < 11 kW, i + 5 % ako je
izmjerena snaga > 11 kW.
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Poddodatak 1.

Opisni dokument o osnovnim znac¢ajkama tipa motora (!) koje utjetu na
njegov najveéi zakretni moment i najvecu neto snagu motora

(Motori s kompresijskim paljenjem za vozila na dva ili tri kotaca)

(Prilaze se zahtjevu za homologaciju tipa sastavnih dijelova kada se on podnosi
odvojeno od zahtjeva za homologaciju tipa vozila)

Referentni broj (dostavlja podnositelja zahtjeva): ...

Zahtjev za homologaciju tipa sastavnih dijelova s obzirom na najveci zakretni
moment i na najveéu neto snagu motora tipa motornog vozila na dva ili tri kotaca
mora sadrzavati niz informacija navedenih u Prilogu II. Direktivi 92/61/EEZ u
dijelu A, u sljede¢im tockama:

0.1.

0.2.

0.4. do 0.6.

3. do 3.2.1.5.

3.22.

3.2.4.2. do 3.2.4.2.8.3.
3.2.5. do 3.2.6.8.
3.2.7. do 3.2.12.2.1.
3.5. do 3.6.3.1.2.

(") U slucaju nekonvencionalnih motora ili sustava, proizvoda¢ mora nabaviti jednakovri-

jedne specifi¢ne podatke koji se navode ispod.
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Poddodatak 2.

Naziv nadleZnog tijela

Certifikat o homologaciji tipa sastavnih dijelova koji se odnosi na najveéi zakretni moment i najveéu neto snagu
motora tipa motornog vozila na dva ili tri kotaca

MODEL

Izvjesdtaj br. izdala tehnicka sluzba , datum

Homologacija tipa sastavnog dijela br.: Progirenje br.:

1. Trgovacka oznaka ili naziv vozila:

2. Tip vozila:

3. Ime i adresa proizvodaca:

4. Ime i adresa ovlastenog predstavnika proizvodaca (ako postoji):

5. Datum kada je vozilo podvrgnuto ispitivanju:

6. Najvedi zakretni moment: Nm pri min~!

7. Najveca neto snaga: kW pri min!

8. Homologacija tipa sastavnog dijela je odobrenajodbijena (1):

9. Mjesto:
10. Datum:
11. Potpis:

(1) Prekri¥iti nepotrebno.



