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Samo izvorni tekstovi UN/ECE-a imaju pravni u¢inak prema medunarodnom javnom pravu. Status i dan stupanja na snagu ovog Pravilnika
treba provjeriti u posljednjem izdanju dokumenta UN/ECE-a TRANS/WP.29/343, koji je dostupan na internetskoj stranici: http://www.une-
ce.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pravilnik br.16 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) - Jedinstvene
odredbe o homologaciji:

L. sigurnosnih pojasa, sustava za drZanje, sustava za drzanje djeteta i sustava za drzanje djeteta
ISOFIX, za putnike u motornim vozilima

II. vozila opremljenih sigurnosnim pojasima, podsjetnikom za sigurnosni pojas, sustavima za drza-
nje, sustavima za drzanje djeteta i sustavima za drZanje djeteta ISOFIX

Ukljucuje sav vazedi tekst do:

dopune 1. nizu izmjena 06 — dan stupanja na snagu: 23. lipnja 2011.
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8. Zahtjevi koji se odnose na ugradbu u vozilo
9. Sukladnost proizvodnje
10. Sankcije za nesukladnost proizvodnje
11. Preinake i prosirenje homologacije tipa vozila ili sigurnosnog pojasa ili tipa sustava za drzanje
12. Potpuni prestanak proizvodnje
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14. Imena i adrese tehnickih sluzbi odgovornih za provedbu homologacijskih ispitivanja, kao i nadleznih
administrativnih tijela

15. Prijelazne odredbe
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Prilog 1.B —

Prilog 2.
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Prilog 10

Prilog 11.
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Prilog 17.

na potpuni prestanak proizvodnje tipa vozila s obzirom na sigurnosni pojas u skladu s
Pravilnikom br. 16

Izjava koja se odnosi na odobrenje ili prosirenje ili odbijanje ili povlac¢enje homologacije ili
na potpuni prestanak proizvodnje tipa sigurnosnog pojasa ili tipa sustava za drZanje za
odrasle putnike u motornim vozilima u skladu s Pravilnikom br. 16

Postavljanje homologacijskih oznaka

Primjer uredaja za ispitivanje trajnosti uvla¢nika

Primjer uredaja za ispitivanje uvlacnika s blokiranjem u opasnosti

Primjer uredaja za ispitivanje otpornosti uvla¢nika na prasinu

Opis ispitnih kolica, sjedala, sidrista i naprave za zaustavljanje

Opis ispitne lutke

Opis krivulje usporenja ispitnih kolica u funkciji vremena

Upute

Ispitivanje dvostruke kopce

Ispitivanje abrazijom i ispitivanje mikroklizanja

Ispitivanje korozije

Redoslijed ispitivanja

Provjera sukladnosti proizvodnje

Postupak za odredivanje tocke H i stvarnog nagiba trupa za sjedea mjesta u motornim
vozilima

Dodatak 1. — Opis trodimenzionalne naprave za to¢ku H
Dodatak 2. — Trodimenzionalni koordinatni sustav
Dodatak 3. — Referentni podaci za sjedeca mjesta

Najmanji zahtjevi za sigurnosne pojase i uvlacnike

Zahtjevi za ugradbu sigurnosnih pojasa i sustava za drZanje za odrasle putnike u motornim
vozilima na sjedalima okrenutim prema naprijed i za ugradbu sustava ISOFIX za drzanje
djeteta

Dodatak 1. — Odredbe za ugradbu sustava za drzanje djeteta kategorije univerzalni ugra-
denih s opremom sigurnosnog pojasa u vozilo

Dodatak 2. — Odredbe za ugradbu sustava za drzanje djeteta ISOFIX okrenutih prema
naprijed i prema nazad, kategorije univerzalni i poluuniverzalni, ugradenih
na polozaje ISOFIX

Dodatak 3. — Tablica 1. — Tablica informacija iz priru¢nika za rukovanje vozilom o
prikladnosti sustava za drzanje djeteta u razlicitim sjede¢im poloZajima
Tablica 2. — Tablica informacija iz priru¢nika za rukovanje vozilom o

prikladnosti ugradbe sustava za drzanje djeteta ISOFIX u razlicite sjedece
polozaje ISOFIX

Dodatak 4. — Postavljanje ispitne lutke za dob od 10 godina

Prilog 18. — Ispitivanja podsjetnika za sigurnosni pojas
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

PODRUCJE PRIMJENE

Ovaj se Pravilnik primjenjuje na:

Vozila kategorije M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 i T (!), s obzirom na ugradbu sigurnosnih pojasa i
sustava za drzanje koji su namijenjeni za zasebnu uporabu, odnosno kao pojedinacna oprema,
za osobe odrasle grade smjeStene na sjedalima okrenutim prema naprijed ili prema nazad.

Sigurnosne pojase i sustave za drzanje koji su namijenjeni za zasebnu uporabu, odnosno kao
pojedinacna oprema, za osobe odrasle grade smjestene na sjedalima okrenutim prema naprijed
ili prema nazad, i koji su proizvedeni za ugradbu u vozila kategorije M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7
iTO.

Vozila kategorije M1 i N1 () s obzirom na postavljanje sustava za drZanje djeteta i sustava za
drzanje djeteta Isofix.

Vozila kategorije M1 s obzirom na podsjetnik za sigurnosni pojas (3).

Na zahtjev proizvodaca, takoder se primjenjuje na postavljenje sustava za drzanje djeteta i
sustava za drzanje djeteta Isofix namijenjenih za postavljanje u vozila kategorija M2 i M3 (!).

DEFINICIE
Sigurnosni pojas (ili pojas sjedala ili pojas)

Sklop remena sa sigurnosnom kopcom, napravama za namjestanje i nastavcima za prikapcanje
koji se moze pricvrstiti na motorno vozilo, koji je konstruiran da bi se ogranicavanjem pokre-
tljivosti korisnikova tijela, a u slucaju sudara ili naglog usporenja vozila, smanjio rizik ozljedi-
vanja njegova korisnika. Takav se uredaj opcenito naziva ,sklop pojasa”, a taj naziv takoder
obuhvaca svaku napravu za apsorpciju energije ili uvlacenje/zatezanje pojasa.

Sklop se moze ispitati i homologirati kao sklop sigurnosnog remena ili kao sustav za drzanje.

Trbusni pojas

Pojas u dvije tocke koji prolazi preko prednjeg dijela zdjelice korisnika.

Dijagonalni pojas

Pojas koji prolazi dijagonalno preko prednje strane prsnog kosa, od bedra do ramena na
suprotnoj strani.

Pojas u tri tocke

Pojas koji je u osnovi kombinacija trbusnoga i dijagonalnog pojasa.

S - pojas

Neki drugi sklop remena osim pojasa u tri tocke i trbusnog pojasa.

H - pojas

Sklop pojasa koji se sastoji od trbusnog pojasa i ramenih remena; H-pojas moZe se osigurati
pomocu dodatnog sklopa medunoznog remena.

(') Kako je definirano u Prilogu 7. Konsolidiranoj rezoluciji o izradi vozila (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/rev.1/

izmjena 2 kako je zadnje izmijenjena izmjenom 4.).

(3) Japan se ne sprijecava da, s obzirom na obveze Sporazuma kojem je priloZzen ovaj Pravilnik, zahtijeva da vozila
kategorije N1, kojima je dodijeljena homologacija prema ovom Pravilniku, ispunjavaju postojece nacionalne zahtjeve
za podsjetnike za sigurnosni pojas.
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2.2. Tip pojasa

Pojasi razlicitih tipova su pojasi koji se medusobno bitno razlikuju s obzirom na sljedece
osnovne znacajke:

2.2.1. krute dijelove (kop¢a, pri¢vrsni dijelovi, uvla¢nik itd.);
2.2.2. materijal, tkanje, dimenzije i boju pojasa; ili

2.2.3. geometriju sklopa pojasa.

2.3. Remen

Savitljivi dio konstruiran da drzi tijelo korisnika i prenosi sile na sidrista pojasa.

2.4. Kopca

Uredaj za brzo otvaranje koji omogucava korisniku da ga pojas drzi. Kop¢a smije ukljucivati i
napravu za namjestanje pojasa osim kopce kod H - pojasa.

2.5. Naprava za namjeStanje pojasa

Naprava koja omogucava da se pojas namjesti prema potrebi pojedinog korisnika i poloZaju
sjedala. Naprava za namjeStanje pojasa moZe biti dio kopce, uvla¢nika ili drugog dijela sigurno-
snog pojasa.

2.6. Zatezac

Dodatni ili ugradeni uredaj koji zateze remen da smanji njegovu labavost tijekom sudara.

2.7. ,Referentno podru¢je” zna¢i prostor medu dvjema vertikalnim uzduznim ravninama medu-
sobno udaljenim 400 mm, koje su simetri¢ne u odnosu na toc¢ku H. Taj je prostor definiran
okretanjem naprave, opisane u Prilogu 1. Pravilniku br. 21 od vertikalnog do horizontalnog
polozaja. Naprava treba biti namjeStena kako je navedeno u tom prilogu Pravilniku br. 21 i
postavljena na najvecu duljinu od 840 mm.

2.8. ,Sklop zra¢nog jastuka” znaci naprava koja dopunjava sigurnosne pojase i sustave za drZanje
putnika u motornim vozilima, to je sustav koji u slucaju jakog sudara vozila automatski
postavlja savitljivu strukturu namijenjenu za ogranicavanje, stjenjivanjem plina koji se u njoj
nalazi, jac¢inu udara jednog ili vise dijelova tijela putnika u vozilu u dijelove prostora za putnike.

2.9. ,Zracni jastuk putnika” znaci sklop zra¢nog jastuka namijenjen za zastitu putnika na sjedalima,
osim vozackog u slucaju Celnog sudara.

2.10. LSustav za drzanje djeteta” znaci sigurnosna naprava kako je definirana u Pravilniku br. 44.
2.11. ,Okrenut nazad” znaé¢i smjer koji je suprotan od uobicajenog smjera voZnje vozila.
2.12. Pri¢vrsni dijelovi

Dijelovi sklopa pojasa, ukljucujuéi potrebne osiguravajuce dijelove, koji omoguéavaju pric-
vr$éenje za sidriSta pojasa.

2.13. Uredaj za apsorpciju energije

Uredaj koji raspriuje energiju neovisno ili zajedno s remenom i ¢ini dio sustava pojasa.
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2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.4.1.

2.14.4.2.

2.14.5.

2.14.6.

2.15.

2.16.

2.17.

izmjena 2

Uvlacnik

Naprava u kojoj je smjesten, djelomi¢no ili potpuno, remen sigurnosnog pojasa.

Neblokirajuéi uvlacnik (tip 1)

Uvlacnik iz kojega se izvlaci cijela duZina remena malom vanjskom silom i kod kojeg nije
moguce prilagodavati izvuceni remen.

Uvla¢nik s ruénim otpustanjem (tip 2)

Uvlacnik koji korisnik mora ru¢no otpustiti da bi se izvukla Zeljena duljina remena i koji se
automatski zakoci kad se navedeni postupak zavrsi.

Uvla¢nik s automatskim blokiranjem (tip 3)

Uvlacnik koji omogucava izvlaCenje remena do Zeljene duljine i koji nakon kopcanja pojasa
automatski namjesti remen prema korisniku. Daljnje izvlacenje remena nije moguée bez
namjernog djelovanja korisnika.

Uvla¢nik s blokiranjem u opasnosti (tip 4)

Uvla¢nik koji pri uobicajenoj voznji ne ogranicava pokretljivost korisnika pojasa. Uvla¢nik ima
napravu za namjestanje duljine koja automatski prilagodava duljinu remena prema korisniku i
blokirni mehanizam koji se aktivira u opasnosti zbog:

usporenja vozila (jednostruka osjetljivost);

kombinacije navedenih ¢imbenika usporenja vozila, pomicanja remena ili nekoga drugog auto-
matskog djelovanja (viSestruka osjetljivost).

Uvla¢nik s blokiranjem u opasnosti s visim pragom osjetljivosti (tip 4N)

Uvlacnik definiran u stavku 2.14.4. ali s posebnim svojstvima za uporabu u vozilima kategorija
M2, M3, N1, N2 i N3 ().

Naprava za namjeStanje pojasa prema visini

Naprava koja omogucava namjestanje poloZzaja gornje omce pojasa po visini s obzirom na
potrebe pojedinog korisnika i polozaj sjedala. Ta se naprava moze smatrati dijelom sigurnosnog
pojasa ili dijelom sidrita pojasa.

Sidrista pojasa

Dijelovi strukture vozila ili sjedala ili nekog drugog dijela vozila za koje su pricvrceni sigur-
nosni pojasi.

Tip vozila s obzirom na sigurnosne pojase i sustave za drZanje

Kategorija vozila koja se medusobno ne razlikuju u bitnim obiljezjima kao $to su dimenzije,
oblici i bitni materijali sastavnih dijelova strukture vozila ili strukture sjedala ili drugog dijela
vozila za koje su pric¢vriceni sigurnosni pojasi i sustavi za drzanje putnika.

Sustav za drzanje

Sustav za odredeni tip vozila ili tip koji je definirao proizvodac¢ vozila i usuglasio s tehnickom
sluzbom, a sastavljen je od sjedala i pojasa koji je na odgovarajuéi nadin pricvr$éen na
konstrukciju vozila i koji se dodatno sastoji od svih elemenata koji su predvideni da smanje
rizik od povrede korisnika u slucaju iznenadnog usporenja vozila, ogranicavajui pokretljivost
tijela korisnika tog sustava.

(') Kako je definirano u Prilogu 7. Konsolidiranoj rezoluciji o izradi vozila (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/rev.1/
, kako je zadnje izmijenjena izmjenom 4.).
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2.18.

2.18.1.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

Sjedalo

Struktura koja moze, ali ne mora biti dio konstrukcije vozila i koja je zajedno s oblogom
namijenjena sjedenju jedne osobe. Ovaj se izraz odnosi na pojedinacno sjedalo kao i na dio
klupe namijenjen sjedenju jedne osobe.

,Prednje sjedalo znaci” svako sjedalo kod kojeg je tocka ,H” tog sjedala, koja se nalazi najvise
naprijed, ispred vertikalne poprecne ravnine koja prolazi kroz to¢ku R vozaca.

Skupina sjedala

Sjedalo u obliku klupe ili zasebna sjedala postavljena jedno uz drugo (koja su pricvritena tako
da je prednje sidriste jednog od tih sjedala u ravnini s prednjim ili straZnjim sidriStem drugog,
ili se nalazi izmedu sidrita drugog) na kojima sjedi jedna ili vise osoba.

Sjedeca klupa

Struktura s oblogom namijenjena sjedenju najmanje dvije odrasle osobe.

Sustav za namje$tanje sjedala

Napravu pomocu koje se sjedalo ili njegovi dijelovi mogu namjestiti u u polozaj koji odgovara
tjelesnoj gradi korisnika. Ta naprava mora omoguditi:

uzduzno pomicanje;

uspravno pomicanje;

kutno pomicanje.

Sidriste sjedala

Sustav kojim je sklop sjedala pri¢vrséen na konstrukciju vozila s pripadajuéim dijelovima

konstrukcije vozila.

Tip sjedala

Kategorija sjedala koja se medusobno ne razlikuju u bitnim obiljezjima kao $to su:
struktura, oblik, dimenzija i materijal;
tip i dimenzije sustava za namjestanje i sustava za blokiranje sjedala;

tip i dimenzije sidriSta pojasa na sjedalu, sidrista sjedala s pripadaju¢im dijelovima konstrukcije
vozila.

Sustav za pomicanje

Naprava koja omogucava da se sjedalo ili jedan njegov dio moze zakrenuti ili pomaknuti
uzduzno bez &vrstog medupolozaja zbog lakSeg pristupa putnika.

Blokirni sustav sjedala

Naprava koja omogucava da sjedalo i njegovi dijelovi ostanu u bilo kojemu uporabnom
polozaju.

Upusteni gumb za otvaranje kopce

Gumb za otvaranje kopce tako da kopcu nije mogudée otvoriti s kuglom promjera 40 mm.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

Neupusteni gumb za otvaranje kopce

Gumb za otvaranje kopée tako da je kopéu moguce otvoriti s kuglom promjera 40 mm.

Naprava za otpuStanje napetosti

Naprava koja je ugradena u uvlacnik i koja automatski smanjuje napetost remena kad je
sigurnosni pojas pricvricen. Kad ga se otkopca ta naprava se automatski iskljucuje.

LIsofix” je sustav za povezivanje sustava za drzanje djeteta na vozila koji ima dva kruta sidrista u
vozilu, dva pripadajuca kruta pri¢vrsnika na sustavu za drzanje djeteta i ogranicava okretanje
sustava za drzanje djeteta u smjeru naprijed-natrag.

Jsofix sustav za drzanje djeteta” znadi sustav za drZanje djeteta koji ispunjava zahtjeve Pravil-
nika br. 44, koji se mora pri¢vrstiti na sustav sidrista Isofix, koji ispunjava zahtjeve Pravilnika
br. 14.

,Polozaj Isofix” znaci sustav koji omogucuje ugradbu:

(a) univerzalnog sustava za drzanje djeteta Isofix, okrenutog prema naprijed, kako je definiran u
Pravilniku br. 44;

(b) poluuniverzalnog sustava za drzanje djeteta Isofix, okrenutog prema naprijed, kako je
definiran u Pravilniku br. 44;

(c) poluuniverzalnog sustava za drZanje djeteta Isofix, okrenutog prema nazad, kako je defi-
niran u Pravilniku br. 44;

(d) poluuniverzalnog sustava za drzanje djeteta Isofix, okrenutog postrani¢no, kako je definiran
u Pravilniku br. 44;

(e) sustava za drzanje djeteta Isofix za odredeno vozilo, kako je definiran u Pravilniku br. 44.

L,Sustav sidrista Isofix” znaci sustav koji ¢ine dva donja sidrista Isofix i koji ispunjava zahtjeve
Pravilnika br. 14, konstruiran za pri¢vr$cenje sustava za drZanje djeteta Isofix u sprezi s
napravom za spreCavanje okretanja.

,Donje sidriste Isofix” znaci okrugla kruta 3ipka, promjera 6 mm, koja se nastavlja na konstruk-
ciju vozila ili sjedala za prihvat i drzanje sustava za drZanje djeteta Isofix pomocu pri¢vriéenja
Isofix.

,Naprava za sprecavanje okretanja”

(a) Naprava za sprecavanje okretanja za univerzalni sustav za drzanje djeteta Isofix sastoji se od
gornje sigurnosne uzice Isofix.

(b) Naprava za sprecavanje okretanja za poluuniverzalni sustav za drzanje djeteta Isofix sastoji
se od gornje sigurnosne uzice, ploce s instrumentima vozila ili potpornog oslonca, namije-
njenih za ograniavanje okretanja sustava za drzanje djeteta prilikom &elnog sudara.

(c) Za sustave za drzanje djeteta Isofix, univerzalne ili poluuniverzalne, sjedalo vozila samo po
sebi ne predstavlja napravu koja sprecava okretanje.

,Sidriste gornje sigurnosne uzice Isofix” znaci naprava kao npr. Sipka koja ispunjava zahtjeve
Pravilnika br. 14, postavljena u predvidenom podru¢ju, namijenjena za prihvat prikljucka
remena gornje sigurnosne uzice Isofix i za prijenos sile drzanja na konstrukciju vozila.
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2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

,Naprava za navodenje” ima namjenu pomodi osobi koja postavlja sustav za drZanje djeteta
Isofix fizi¢ki navodedi prikljucenja Isofix na sustav za drzanje djeteta Isofix kako bi se olaksalo
njihovo ispravno prikljucenje na donja sidrista Isofix.

,Naprava za oznacivanje Isofix” znadi nesto ¢ime se obavjes¢uje osoba koja Zeli postaviti sustav
za drzanje djeteta Isofix o poloZajima Isofix u vozilu i o polozaju svakog odgovarajuceg sustava
sidrista Isofix.

,Naprava za drzanje djeteta” (NDD) znac¢i naprava u skladu s jednim od sedam razreda veli¢ine
Isofix odredenih u stavku 4. Dodatka 2. Priloga 17. ovom Pravilniku i posebno ¢ije mjere su
prikazane na slikama od 1. do 7. u prethodno spomenutom stavku 4. Te naprave za drZzanje
djeteta se koriste u ovom Pravilniku za provjeru koje su veli¢ine sustava za drzanje djeteta koje
se mogu prilagoditi polozajima Isofix. Takoder jedna od naprava za drzanje djeteta, takozvani
ISO/F2 (B) koji je opisan na slici 2. prethodno spomenutog stavka 4., koristi se u ovom
Pravilniku za provjeru smjeStaja i mogucnosti pristupa svakom sustavu sidrista Isofix.

,Podsjetnik za sigurnosni pojas” znaci sustav namijenjen za upozorenje vozaca kad ne primijeni
pojas. Sustav se sastoji od detektora neprikop¢anog sigurnosnog pojasa i dva stupnja upozo-
renja za vozaca: prvi stupanj upozorenja i drugi stupanj upozorenja.

,Vizualno upozorenje” znaci upozorenje vidljivim signalom (svjetljenje, treptanje ili vidljivi
prikaz simbola ili poruke).

»Zvuno upozorenje” znaci upozorenje zvucnim signalom.

,Upozorenje prvog stupnja” znaci vizualno upozorenje koje se aktivira prilikom uklju¢ivanja
prekidaca za paljenje motora (bez obzira radi li motor ili ne), a sigurnosni pojas vozaca nije
pri¢vriéen. Izborno se moze dodati i zvuéno upozorenje.

,2Upozorenje drugog stupnja”znaci vizualno i zvu¢no upozorenje kada voza¢ upravlja vozilom,
a nije pricvrstio sigurnosni pojas.

,Sigurnosni pojas nije pri¢vri¢en” znaci, prema volji proizvodaca, ili da pri¢vrsni dio remena
nije umetnut u kop¢u pojasa ili da je duljina dijela remena koji je izvucen iz uvla¢nika 100 mm
ili manja.

,Vozilo radi normalno” znaci da se vozilo kreée prema naprijed pri brzini ve¢oj od 10 kmj/h.

ZAHTJEV ZA HOMOLOGACIU
Tip vozila
Zahtjev za homologaciju za tip vozila u odnosu na ugradbu sigurnosnih pojasa i sustava za

drzanje podnosi proizvoda¢ vozila ili njegov propisno ovlasteni zastupnik.

Zahtjevu za homologaciju se prilazu dolje navedeni dokumenti u tri primjerka i koji navode
sljedece pojedinosti:

crtezi opée konstrukcije vozila u prikladnom mjerilu, koji prikazuju polozaje sigurnosnih pojasa
i detaljni crtezi sigurnosnih pojasa i tocaka na koje su pricvriéeni;

specifikacija upotrijebljenih materijala koji mogu utjecati na ¢vrstoéu sigurnosnih pojasa;

tehnicki opis sigurnosnih pojasa;

U slucaju sigurnosnih pojasa pri¢vrs¢enih za konstrukciju sjedala;
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3.2.
3.2.1.
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3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

detaljan opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju sjedala, sidrista sjedala i njihovih sustava za
namjestanje i blokiranje;

crteze sjedala, njihovih sidri§ta u vozilu i njihovih sustava za namjestanje i blokiranje, u
odgovarajuem mjerilu i dovoljno detaljne.

Na zahtjev proizvodaca tehnickoj sluzbi koja provodi homologacijska ispitivanja podnosi se
vozilo predstavnik tipa koje treba homologirati ili dijelovi vozila koji se smatraju bitnima za
ispitivanja sigurnosnih pojasa.

Tip sigurnosnog pojasa

Zahtjev za homologaciju tipa sigurnosnog pojasa podnosi vlasnik trgovacke marke ili njegov
ovlasteni zastupnik. U slucaju sustava za drzanje zahtjev za homologaciju tipa sustava za
drzanje podnosi vlasnik trgovacke marke ili njegov ovlasteni zastupnik ili proizvoda¢ vozila
u koje se planira ugraditi ili njegov zastupnik.

Zahtjevu se prilaze:

Tehnicki opis tipa pojasa, definiraju¢i remene i upotrijebljene ¢vrste dijelove sa shemom dijelova
koji sacinjavaju pojas; shema mora prikazivati polozaj namijenjen za homologacijski broj i
dodatnu oznaku (oznake) s obzirom na krug homologacijske oznake. Opis navodi boju
uzorka podnesenog za homologaciju i navodi tip (tipove) vozila za koji je pojas namijenjen.
U slucaju uvla¢nika moraju se osigurati upute za ugradbu uvlacnika i njegove osjetilne naprave;
za zateznu napravu ili sustav zatezanja, potpun tehnicki opis konstrukcije i djelovanja uklju-
¢ujudi i mogucu osjetilnu napravu i opis nacina aktiviranja i sprecavanja nenamjernog aktivira-
nja. U slucaju sustava za drzanje opis ukljucuje: detaljne crteze bitnih dijelova konstrukcije
vozila i konstrukcije sjedala, sustava za namjestanje i pri¢vriéenja u odgovarajulem mjerilu
prikazujuéi poloZzaje sidrista sjedala i sidrista pojasa te ojacanja; takoder se navodi specifikacija
upotrijebljenih materijala koji mogi utjecati na ¢vrstou sidrista sjedala i sidrista pojasa; tehnicki
opis sidriSta sjedala i sidriSta pojasa. Ako je pojas namijenjen za pricvr$éenje na konstrukciju
vozila pomocu naprave za namjeStanje visine pojasa treba navesti smatra li se ona dijelom
pojasa;

Sest referentnih uzoraka tipa pojasa;

10 metara svake vrste remena koji su upotrijebljeni u izradi tipa pojasa;

tehnicka sluzba koja provodi ispitivanja ima pravo zahtijevati dodatne uzorke.

Kod sustava za drZanje, podnositelj zahtjeva treba sluzbi koja obavlja homologacijska ispitivanja
dostaviti dva uzorka. Ovi uzorci smiju uklju¢ivati dva uzorka pojasa iz stavaka 3.2.2.2. i
3.2.2.3. i, po izboru proizvodaca, jedno vozilo uzorak tipa koje se homologira ili dijelove
vozila koje tehnicka sluzba smatra klju¢nim.

OZNAKE

Uzorci tipa pojasa i tipa sustava za drZanje koji su u postupku homologacije tipa sastavnog
dijela prema stavcima 3.2.2.2,, 3.2.2.3. i 3.2.2.4. trebaju biti jasno i neizbrisivo oznaceni
imenom proizvodaca, trgovackom markom ili oznakom.

HOMOLOGACIJA

Certifikat koji je sukladan uzorku odredenom u stavcima 5.1.1. ili 5.1.2. prilaze se certifikatu o
homologaciji.

Prilog 1.A za zahtjeve iz stavka 3.1.;
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5.2.

5.2

5.2.

5.2

5.2.

5.2

5.2

5.2.

5.2.

5.2.

5.3.

53

)

2. Prilog 1.B za zahtjeve iz stavka 3.2;

Tip vozila

1. Ako vozilo podneseno za homologaciju u skladu s ovim Pravilnikom ispunjava zahtjeve stavka
8. dolje i priloga 15. i 16. ovom Pravilniku dodjeljuje se homologacija za taj tip vozila.

2. Broj homologacije se dodjeljuje za svaki homologirani tip. Prve dvije znamenke (trenuta¢no 04)
ukazuju na niz izmjena koji ukljucuje najnovije vece tehnicke izmjene Pravilnika u trenutku
dodjele homologacije. Ista ugovorna stranka ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu vozila
kako je odredeno u stavku 2.16. gore.

3. Izjava o dodjeli, proirenju, odbijanju ili povlacenju homologacije ili o potpunom prekidu
proizvodnje tipa vozila u skladu s ovim Pravilnikom dostavlja se ugovornim strankama Spora-
zuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik, na obrascu koji odgovara uzorku iz Priloga 1.A
ovom Pravilniku.

4. Na svako vozilo koje je u skladu s tipom vozila, homologiranim u skladu s ovim Pravilnikom,
postavlja se na jasnom i lako dostupnom mjestu, predvidenom na homologacijskom certifikatu,
medunarodna homologacijska oznaka sastavljena od:

A1, kruga u sredistu kojeg je slovo ,E”, nakon kojeg slijedi oznaka drzave koja je dodijelila homo-
logaciju ();

4.2, broja ovog Pravilnika, nakon kojeg slijedi slovo R, povlaka i homologacijski broj na desno od
kruga iz stavka 5.2.4.1.

5. Ako vozilo ispunjava zahtjeve homologiranog vozila, prema jednom ili viSe pravilnika prilo-
zenih Sporazumu, u zemlji koja je dodijelila homologaciju prema ovom Pravilniku, znak
propisan u stavku 5.2.4.1. ne treba se ponavljati; u tom slucaju dodatni brojevi i znakovi iz
svih pravilnika prema kojima je dodijeljena homologacija u zemlji koja je dodijelila homolo-
gaciju prema ovom Pravilniku, postavljaju se u okomite stupce na desno od znaka propisanog u
stavku 5.2.4.1.

6. Homologacijska oznaka treba biti jasno ¢itljiva i neizbrisiva.

7. Homologacijska se oznaka postavlja pored, ili na plocicu s podacima vozila koju je postavio
proizvodac.

Tip sigurnosnog pojasa

1 Ako uzorci tipa pojasa podneseni za homologaciju u skladu sa stavkom 3.2. gore ispunjavaju
zahtjeve stavaka 4., 5.3. 1 6. ovog Pravilnika, dodjeljuje se homologacija.

za Njemacku, 2 za Francusku, 3 za Italiju, 4 za Nizozemsku, 5 za Svedsku, 6 za Belgiju, 7 za Madarsku, 8 za Cesku, 9

za Spanjolsku, 10 za Jugoslaviju, 11 za Ujedinjenu Kraljevinu, 12 za Austriju, 13 za Luksemburg, 14 za Svicarsku, 15
(prazno), 16 za Norvesku, 17 za Finsku, 18 za Dansku, 19 za Rumunjsku, 20 za Poljsku, 21 za Portugal, 22 za Rusku
Federaciju, 23 za Grcku, 24 za Irsku, 25 za Hrvatsku, 26 za Sloveniju, 27 za Slovacku, 28 za Bjelarus, 29 za Estoniju,
30 (prazno), 31 za Bosnu i Hercegovinu, 32 za Latviju, 33 (prazno), 34 za Bugarsku, 35 (prazno), 36 za Litvu, 37 za
Tursku, 38 (prazno), 39 za Azerbajdzan, 40 za biviu jugoslavensku republiku Makedoniju, 41 (prazno), 42 za
Europsku zajednicu (homologacije dodjeljuju drzave ¢lanice koristenjem svog ECE simbola), 43 za Japan, 44 (prazno),
45 za Australiju, 46 za Ukrajinu, 47 za Juznu Afriku i 48 za Novi Zeland, 49 za Cipar, 50 za Maltu, 51 za Republiku
Koreju, 52 za Maleziju, 53 za Tajland, 54 i 55 (prazno), 56 za Crnu Goru, 57 (prazno), i 58 za Tunis. Naredni se
brojevi dodjeljuju drugim drzavama kronoloskim redoslijedom, prema kojem ratificiraju ili pristupaju Sporazumu o
usvajanju jedinstvenih tehnickih propisa za vozila na kota¢ima, opremu i dijelove, koji se mogu ugraditi u vozila s
kotacima i/ili se koriste na njima te uvjetima za uzajamno priznavanje homologacije, koja je dodijeljena na osnovi tih
propisa te tako dodijeljene brojcane oznake glavni tajnik Ujedinjenih naroda priop¢ava ugovornim strankama Spora-
zuma.
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5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.4.1.

53.4.1.1.

5.3.4.1.2.

5.3.4.2.

5.3.4.2.1.

5.3.4.2.2.

5.3.4.2.2.1.

5.3.4.2.2.2.

5.3.4.2.2.3.

5.3.4.2.2.4.

5.3.4.2.2.5.

5.3.4.2.2.6.

5.3.4.2.3.

5.3.5.

Broj homologacije se dodjeljuje za svaki homologirani tip. Prve dvije znamenke (trenutacno 04,
§to odgovara nizu izmjena 04 koji je stupio na snagu 22. prosinca 1985.) ukazuju na niz
izmjena koji ukljucuje najnovije vece tehnicke izmjene Pravilnika u trenutku dodjele homolo-
gacije. Ista ugovorna stranka ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu pojasa ili sustava za
drzanje.

Izjava o dodjeli, prosirenju, odbijanju ili povlacenju homologacije ili o potpunom prekidu
proizvodnje u skladu s ovim Pravilnikom dostavlja se ugovornim stranama Sporazuma iz
1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik, na obrascu koji odgovara uzorku iz Priloga 1.B ovom
Pravilniku.

Osim oznaka propisanih u stavku 4. gore, na svaki pojas koji je u skladu s tipom homologi-
ranim u skladu s ovim Pravilnikom, postavlja se na jasnom i lako dostupnom mjestu:

medunarodna homologacijska oznaka sastavljena od:

kruga u sredistu kojeg je slovo ,E”, nakon kojeg slijedi oznaka drzave koja je dodijelila homo-
logaciju (");

homologacijski broj;

Sljedeéi dodatni simbol (simboli):

Slovo ,A” za pojas na tri tocke, slovo ,B” za trbusni pojas i slovo ,S” za pojas posebnog tipa.

Simboli iz stavka 5.3.4.2.1. dopunjavaju se sa sljede¢im oznakama:

malim slovom ,e” u slucaju pojasa s napravom za apsorpciju energije;

malim slovom ,r” u slucaju pojasa s uvla¢nikom, koje slijedi broj tipa uvla¢nika u skladu sa
stavkom 2.14. ovog Pravilnika i malim slovom ,m” u slu¢aju uvla¢nika s blokadom u opasnosti
s viSestrukom osjetljivoséu;

slovo ,p” kod pojasa sa zatezacem;

ako je sigurnosni pojas dio sustava za drzanje, ispred simbola iz stavka 1.1.3.1 stavlja se
slovo ,Z".

sigurnosni pojasi s uvla¢nikom tipa 4N trebaju takoder nositi oznaku sastavljenu od pravokut-
nika u kojem je prekrizeno vozilo kategorije M1, $to znaci da je uporaba tog tipa uvla¢nika u
vozilima te kategorije zabranjena.

Ako je sigurnosni pojas homologiran u skladu s odredbama stavka 6.4.1.3.3. ovog Pravilnika,
treba biti oznacen rije¢ju ,AIRBAG” koja se nalazi u pravokutniku.

Simbolu iz stavka 5.3.4.2.1. gore prethodi slovo ,Z” kada je sigurnosni pojas dio sustava za
drzanje.

U stavku 2. Priloga 2. ovom Pravilniku navode se primjeri postavljanja omologacijske oznake.

(") Vidjeti napomenu iz stavka 5.2.4.1.
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6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.2.
6.2.2.1.

Podaci iz stavka 5.3.4. trebaju biti jasno Citljivi i neizbrisivi i moraju biti navedeni na naljepnici
ili neposredno oznaceni. Naljepnica ili oznaka trebaju biti otporne na trosenje.

Naljepnice iz stavka 5.3.6. gore moze izdati ili nadlezno tijelo koje je dodijelilo homologaciju ili
proizvoda¢ uz odobrenje nadleznog tijela.

SPECIFIKACIJE
Opce specifikacije

Svaki uzorak podnesen u skladu s gornjim stavcima 3.2.2.2., 3.2.2.3. i 3.2.2.4. mora ispunjavati
zahtjeve odredene u stavku 6. ovog Pravilnika.

Pojas i sustav za drzanje treba biti konstruiran i izveden tako da, ako je pravilno ugraden i
korisnik ga pravilno upotrebljava, zadovoljavajue djeluje i smanjuje moguénost tjelesnih
ozljeda u slucaju nesrele.

Remeni pojasa ne smiju moéi zauzeti poloZaje opasne za putnike.

Uporaba materijala &ija su svojstva s obzirom na zadrzavanje vode jednaka svojstvima polia-
mida 6 zabranjena je za sve mehanicke dijelove na ¢ije bi djelovanje ovo svojstvo moglo
negativno utjecati.

Kruti dijelovi
Opcenito

Kruti dijelovi sigurnosnog pojasa kao §to su: kopce, naprave za namjestanje, pricvrsni dijelovi i
sl. ne smiju imati ostre bridove koji bi mogli izazvati trosenje ili trganje pojasa zbog struganja

Svi dijelovi pojasa koji bi mogli biti izloZeni koroziji moraju biti odgovarajue zasti¢eni. Nakon
obavljenoga korozijskog ispitivanja, propisanog u stavku 7.2, osposobljeni promatra¢ ne smije
prostim okom uociti neki znak loseg stanja pojasa koji bi mogao utjecati na pravilno djelovanje
pojasa niti znacajnu koroziju.

Kruti dijelovi koji su namijenjeni apsorpciji energije ili dijelovi koji su optereceni ili koji prenose
opterecenja ne smiju biti lomljivi.

Kruti i plasticni dijelovi sigurnosnog pojasa moraju biti postavljeni i ugradeni tako da se pri
uobicajenoj uporabi motornog vozila ne mogu zakvaditi ispod klizajuceg sjedala ili za vrata
vozila. Ako neki od dijelova ne zadovoljava ove zahtjeve, potrebno je provesti ispitivanje
,hladnim udarcem”, odredeno u stavku 7.5.4. Ako su nakon ispitivanja na plasti¢nim Stitnicima
ili drza¢ima krutih dijelova vidljive pukotine, te plasti¢ne dijelove treba ukloniti, a na ostalom
dijelu sklopa treba nastaviti provjeru sigurnosti. Ako je ostali dio sklopa i dalje siguran, ili nisu
vidljivi tragovi pukotina, treba ponovo provijeriti zadovoljava li stvarno zahtjeve stavak 6.2.2.,
6.2.3.1 6.4.

Kopca

Kop¢a treba biti konstruirana tako da je iskljuena svaka moguénost nepravilne uporabe. To,
izmedu ostalog znaci da ne smije biti moguce da kopca ostane djelomi¢no zatvorena. Nacin
otvaranja mora biti o¢it. Dijelovi kopée koji mogu do¢i u dodir s tijelom korisnika moraju imati
povrSinu najmanje 20 cm2 i $irinu najmanje 46 mm, mjereno u ravnini koja je udaljena od
povrsine dodira najvise 2,5 mm. Kod kopée H pojasa smatra se da je taj uvjet ispunjen ako
dodirna povrsina kopée i tijela korisnika iznosi izmedu 20 i 40 cm?.
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6.2.2.4.
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6.2.3.
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6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

Kopca mora ostati zatvorena i kad nije optereena, bez obzira na svoj polozaj. Ne smije se
modi otvoriti silom manjom od 1 daN. Kopca mora biti napravljena tako da ju je lako primiti i
upotrijebiti; kad nije pod opterecenjem i kad je pod optereenjem navedenim u stavku 7.8.2.
osoba koja nosi pojas kopéu mora modi otvoriti jednim jednostavnim pokretom ruke u jednom
smjeru; osim toga u slucaju sklopa pojasa namijenjenog za uporabu za prednja vanjska sjedala,
osim za H-pojase, osoba koja ga nosi mora ga moéi zavezati jednim jednostavnim pokretom
jedne ruke u jednom smjeru. Kopéa se mora otvoriti pritiskom na gumb ili sli¢nu napravu.
Povrsina koja se priti§ée treba, u polozaju gumba u otvorenom poloZaju i projiciranog na
ravninu koja je okomita na pocetni smjer njegovog gibanja, imati sl;edec'e dimenzije: za
naprave okruzene kudliStem, povrSina ne smije biti manja od 4,5 cm” i Sirina manja od
15 mm; za naprave koje nisu okruzene kucistem, povrsina ne smije biti manja od 2,5 cm? i
Sirina manja od 10 mm. Ta povrsina mora biti crvene boje. Ni jedan drugi dio kopée ne smije
biti ove boje.

Nakon provedenih ispitivanja iz stavka 7.5.3. kopca treba i ispravno djelovati.

Kop¢a mora izdrzati viSekratno otvaranje i zatvaranje. Prije dinamickog ispitivanja navedenog u
stavku 7.7. mora pro¢i 5 000 otvaranja i zatvaranja u uobiCajenim uvjetima uporabe. Kop¢a H
pojasa smije biti ispitana i bez uvlaCenja svih jezicaka kopce.

Sila potrebna za otvaranje kopce kod ispitivanja iz stavka 7.8. ne smije biti vea od 6 daN.

Cvrstoéu kopce treba provjeriti prema zahtjevima iz stavka 7.5.1. i prema potrebi 7.5.5. Kod
propisanog optereCenja, kopca se ne smije slomiti, znacajno izobliciti ili odvojiti.

Kod kopca koje sadrze zajednicki ¢lan za dvije naprave gdje se kopca jedne naprave moze
spojiti i s odgovarajudim jednakim dijelom druge naprave, ispitivanja évrstoce i otvaranja prema
stavcima 7.7. i 7.8. treba obaviti za oba moguca nacina spajanja.

Naprava za namjeStanje pojasa

Pojas, nakon §to ga je korisnik pri¢vrstio, se namjesta automatski ili pomocu naprave za rucno
namjestanje koja je lako dostupna osobi koja sjedi i namjesta pojas i prikladna je i lagana za
uporabu. Takoder omogucava da se pojas potegne i pri¢vrsti jednom rukom i da odgovara
tjelesnoj veli¢ini osobe koja ga koristi i polozaju sjedala u vozilu.

Dva uzorka svake naprave za namjeStanje pojasa trebaju se ispitati prema zahtjevima iz stavka
7.3. Klizanje remena kod svakog uzorka naprave za prilagodbu ne smije prije¢i 25 mm, dok
zbroj svih pomaka svih naprava za namjeStanje ne smije prijeéi 40 mm.

Cvrstoéu svih naprava za namjestanje treba ispitati prema zahtjevima iz stavka 7.5.1. Kod
propisanog opterecenja, naprava se ne smije slomiti niti odvojiti.

Kod izvodenja ispitivanja prema stavku 7.5.6., sila potrebna za rukovanje s bilo kojom ru¢nom
napravom ne smije biti vea od 5 daN.

Pri¢vrsni dijelovi i naprave za namjestanje prema visini

Cvrstoéu pri¢vrsnih dijelova treba ispitati prema zahtjevima iz stavaka 7.5.1.1 7.5.2. Cvrstocu
predmetnih naprava za namjesStanje prema visini potrebno je ispitati na Cvrstou kako je
propisano u stavku 7.5.2 ovog Pravilnika, ako naprave ve¢ nisu bile ispitane na vozilu pri
primjeni Pravilnika br. 14 (u njegovoj zadne izmijenjenoj verziji) koji se odnosi na sidriSta
sigurnosnih pojasa. Ti se dijelovi kod propisanog optereCenja ne smiju slomiti ni odvojiti.
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6.2.5.1.
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6.2.5.1.2.

6.2.5.1.3.

6.2.5.2.
6.2.5.2.1.

6.2.5.2.2.

6.2.5.2.3.

6.2.5.3.
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Uvla¢nici

Uvla¢nici moraju podlijegati ispitivanjima i moraju ispunjavati niZe navedene zahtjeve ukljucu-
juci i ispitivanja na &vrstocu propisana u stavcima 7.5.1. 1 7.5.2. (Ti su zahtjevi takvi da
isklju¢uju uvlacnike koji ne blokiraju.)

Uvlaénici s ruénim blokiranjem

Remen sigurnosnog pojasa opremljen uvla¢nikom s ru¢nim blokiranjem se izmedu polozaja
blokiranja uvla¢nika ne smije pomaknuti za viSe od 25 mm.

Remen sklopa sigurnosnog pojasa se mora modi izvuéi iz uvlaénika s ru¢nim blokiranjem
unutar 6 mm od njegove najvece duzine kad se na remen primijeni uvla¢na sila od najmanje
1,4 daN i najviSe 2,2 daN u uobicajenom smjeru uvlacenja.

Remen se mora modi izvudi iz uvla¢nika i ponovo uvuéi u skladu s postupkom opisanim u
stavku 7.6.1, dok se ne izvr$i 5000 izvlacenja i uvlacenja. Tada na uvlacniku treba obaviti
korozijsko ispitivanje prema stavku 7.2., a nakon toga ispitivanje otpornosti na prasinu opisano
u stavku 7.6.3. Tada uvlacnik treba uspjesno obaviti daljnjih 5 000 izvlacenja i uvlaCenja.
Nakon tih ispitivanja, uvlacnik treba pravilno djelovati i ispunjavati zahtjeve prethodnih
stavaka 6.2.5.1.1. 1 6.2.5.1.2.

Uvlac¢nici s automatskim blokiranjem

Remen sigurnosnog pojasa opremljen uvla¢nikom s automatskim blokiranjem se izmedu polo-
7aja blokiranja ne smije pomaknuti za vise od 30 mm. Nakon §to se korisnik pojasa nagne
nazad, pojas treba ostati u svojemu prvobitnom polozaju ili se treba automatski vratiti u taj
polozaj pri sljedeem pomaku korisnika pojasa prema naprijed.

Ako je uvla¢nik dio trbusnoga pojasa, uvla¢na sila remena ne smije biti manja od 0,7 daN,
mjereno na slobodnoj duZzini remena izmedu ispitne lutke i uvlacnika prema stavku 7.6.4.

Ako je uvlacnik dio dijagonalnog remena, uvla¢na sila ne smije biti manja od 0,1 daN i ne veca
od 0,7 daN, mjereno na sli¢an nacin.

Remen se mora modi izvuéi iz uvla¢nika i ponovo uvuéi u skladu s postupkom opisanim u
stavku 7.6.1, dok se ne izvrsi 5000 izvlacenja i uvlacenja. Tada na uvlacniku treba obaviti
korozijsko ispitivanje prema stavku 7.2., a nakon toga ispitivanje otpornosti na prasinu opisano
u stavku 7.6.3. Tada uvlacnik treba uspje$no obaviti daljnjih 5 000 izvlacenja i uvlacenja.
Nakon tih ispitivanja, uvla¢nik treba pravilno djelovati i ispunjavati zahtjeve prethodnih
stavaka 6.2.5.2.1. 1 6.2.5.2.2.

Uvlacnici s blokiranjem u opasnosti

Kod ispitivanja prema stavku 7.6.2., uvla¢nik s blokiranjem u opasnosti treba zadovoljiti
sljedece zahtjeve: Kod jednostruke osjetljivosti prema stavku 2.1.4.4.1., vrijede samo zahtjevi
koji se odnose na usporenje vozila.

Uvlacnik tipa 4 treba blokirati kada usporenje vozila dostigne vrijednost od 0,45 g (!), a
uvla¢nik tipa 4N kad usporenje dostigne vrijednost od 0,85 g.

Uvla¢nik tipa 4 ne smije blokirati kod ubrzanja remena, mjereno u smjeru izvlacenja, koje je
manje od 0,8 g, a uvlacnik tipa 4N ne smije blokirati kod ubrzanja remena koje je manje
od 1,0 g.

() g =981 mfs™
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Dodatno, uvla¢nik ne smije blokirati kada je nagnut za 12° ili manje u bilo kojem smjeru u
odnosu na osnovni polozaj koji je odredio proizvodac.

Uvlacnik treba blokirati kad je osjetilo nagnuto pod kutom od 27° kod uvla¢nika tipa 4,
odnosno 40° kod uvla¢nika tipa 4N u bilo kojem smjeru u odnosu na osnovni polozaj koji
je odredio proizvodac.

Ako je djelovanje uvla¢nika ovisno o vanjskom signalu ili izvoru energije, uvlacnik treba modi
blokirati u slucaju greske ili prekida signala. Medutim, kod uvla¢nika s viSestrukom osjetljivoséu
nije potrebno zadovoljiti ovaj zahtjev uz uvjet da je samo jedna osjetljivost ovisna o vanjskom
signalu ili izvoru energije i da se greska signala ili izvora energije dojavljuje vozacu putem
optickog ifili zvu¢nog signala.

Kod ispitivanja u skladu sa stavkom7.6.2., uvlaénik s blokiranjem u opasnosti s viestrukom
osjetljivos¢u, od kojih je jedna osjetljivost remena, treba zadovoljiti gore navedene zahtjeve i,
dodatno, treba blokirati kad ubrzanje remena dostigne najmanje 2,0 g, mjereno u smjeru
izvladenja remena.

Kod ispitivanja navedenih u stavcima 6.2.5.3.1 i 6.2.5.3.2, pomak remena prije blokiranja
uvla¢nika ne smije biti veéi od 50 mm, pocevsi od duzine odredene u stavku 7.6.2.1.
Smatra se da uvla¢nik zadovoljava zahtjeve stavka 6.2.5.3.1.2. ako, pri ubrzanjima remena
propisanim u navedenoj tocki, ne blokira dok se ne odvije najmanje 50 mm remena pocevsi
od duzine odredene u stavku 7.6.2.1.

Ako je uvlacnik dio trbusnog pojasa sila uvlacenja ne smije biti manja od 0,7 daN, mjereno na
slobodnoj duzini remena izmedu ispitne lutke i uvlacnika u skladu sa stavkom 7.6.4.

Ako je uvla¢nik dio sustava za drzanje gornjeg dijela trupa (dijagonalni remen), uvla¢na sila
remena ne smije biti manja od 0,1 daN niti veca od 0,7 daN mjereno na sli¢an nacin osim za
remen opremljen napravom za smanjenje napetost, a u tom se slu¢aju najmanja uvlacna sila
moze smanjiti na 0,05 daN samo kad je ta naprava u funkciji. Ako remen prolazi kroz vodilicu
ili remenicu, uvla¢na sila se mjeri na slobodnoj duZini remena izmedu ispitne lutke i vodilice ili
remenice.

Ako sklop ima napravu, koja ru¢no ili automatski sprecava da se remen sasvim uvude, pri
mjerenju sile uvlacenja ta naprava ne smije djelovati.

Ako sklop ima napravu za smanjenje napetosti uvla¢na sila remena opisana gore mjeri se kad je
naprava u funkciji i kad nije u funkciji kad se ovi zahtjevi ocijene prije i nakon ispitivanja
otpornosti u skladu sa stavkom 6.2.5.3.5.

Remen se mora modi izvudi iz uvlaénika i ponovo uvuéi u skladu s postupkom opisanim u
stavku 7.6.1, dok se ne izvrsi 40 000 izvlaCenja i uvlaCenja. Tada na uvla¢niku treba obaviti
korozijsko ispitivanje u skladu sa stavkom 7.2., a nakon toga ispitivanje otpornosti na prasinu
opisano u stavku 7.6.3. a nakon toga, uvla¢nik treba uspjesno obaviti daljnjih 5 000 ciklusa
izvlacenja i uvlacenja (ukupno 45 000).

Ako sklop ima napravu za smanjenje napetosti gornja se ispitivanja provode pod uvjetom da je
naprava za smanjenje napetosti i aktivirana i deaktivirana.

Nakon gornjih ispitivanja, uvlaénik treba pravilno djelovati i ispunjavati zahtjeve prethodnih
stavaka 6.2.5.3.1., 6.2.5.3.3. 1 6.2.5.3.4.
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(") Ispitivanje

Uvla¢nici moraju ispunjavati, nakon ispitivanja otpornosti u skladu sa stavkom 6.2.5.3.5. i
odmah nakon mjerenja uvlacne sile u skladu sa stavkom 6.2.5.3.4.:

Kad su uvlaénici, osim uvla¢nika s automatskim blokiranjem, ispitani u skladu sa stavkom
7.6.4.2. ne smije se dopustiti labavost remena koji mora prianjati uz trup, i

Kad je kopca otkopcana da se otpusti jezicak uvla¢nik mora u cijelosti mo¢i uvuéi remen nazad.

Zatezac sigurnosnog pojasa

Nakon obavljenoga korozijskog ispitivanja u skladu sa stavkom 7.2., zateza¢ treba (ukljucujudi i
osjetilo udarca koje treba biti prikljuceno izvornim utikadem kroz koje ne tece struja) djelovati
normalno.

Treba osigurati da nenamjerno djelovanje zatezaca ne smije dovesti do tjelesnih ozljeda kori-
snika.

Kod pirotehnickih zatezaca sigurnosnih pojasa:

Poslije kondicioniranja u skladu sa stavkom 7.9.2, pri kojem temperatura ne smije izazvati
aktiviranje zatezaca, zatezal treba djelovati uobicajeno.

Potrebno je poduzeti mjere opreza zbog sprecavanja paljenja zapaljivih materijala koji se nalaze
blizu izlaze¢ih vruéih plinova.

Remeni
Opcenito

Remeni trebaju biti takvi da je njihov pritisak na tijelo korisnika sigurnosnog pojasa sto
Trebaju imati sposobnost preuzeti i rasprsiti energiju. Rubovi remena trebaju biti obradeni tako
da se u uporabi ne mogu rasplesti.

Sirina remena optereenog s 980 daN ne smije biti manja od 46 mm. Tu $irinu treba mjeriti
tijekom ispitivanja prekidne Cvrstoée propisanog u stavku 7.4.2., bez zaustavljanja ispitne
naprave (1).

Cvrstoca nakon kondicioniranja na sobnoj temperaturi

Kod dva uzorka remena kondicioniranih u skladu sa stavkom 7.4.1.1., prekidno opterecenje,
mjereno u skladu sa stavkom 7.4.2., ne smije biti manje od 1 470 daN. Razlika vrijednosti
prekidnih optereéenja dvaju uzoraka ne smije iznositi vise od 10 % veleg opterecenja.

Cvrsto¢a nakon posebnog kondicioniranja

Kod dva uzorka remena, kondicioniranih u skladu s jednom od odredaba iz stavka 7.4.1. (osim
7.4.1.1.), prekidno optereCenje ne smije biti manje od 75 % prosjecnog opterecenja odredenog
u ispitivanju iz stavka 6.3.2., i ne manje od 1 470 daN. Tehnicka sluzba koja provodi ispitivanje
ne smije izostaviti jedno ili viSe ispitivanja ako sastav materijala ili dostupni podaci pokazuju da
su ta ispitivanja suviSna.

nije provedeno za remene tkane od kepera s predama velike ¢vrstoce od poliestera,s obzirom da ti remeni

postaju labavi pod optereéenjem.U to slucaju je Sirina opterecenja > 46 mm.
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Sklop sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje putnika
Dinamicko ispitivanje

Sklop sigurnosnog pojasa ili sustav za drzanje treba podvrgnuti dinamickom ispitivanju u
skladu sa stavkom 7.7. dolje.

Dinamicko ispitivanje treba obaviti na dva sklopa sigurnosnih pojasa koji do tada nisu bili
opteredeni, osim na pojasima koji su dio sustava za drZanje, gdje se dinamicko ispitivanje
provodi na sustavima za drzanje namijenjenim zajednickim sjedalima koja do tada nisu bila
opterecena. Kopce sigurnosnih pojasa koji se ispituju moraju zadovoljavati zahtjeve iz stavka
6.2.2.4. Kod sigurnosnih pojasa s uvla¢nikom, uvlacnik prethodno treba podvrgnuti ispitivanju
otpornosti na prasinu u skladu sa stavkom 7.6.3. Dodatno, kod sigurnosnih pojasa ili sustava
za drzanje opremljenih pirotehnickim natezaCem, ta se naprava kondicionira prema stavku
7.9.2.

Na sigurnosnim pojasima treba obaviti korozijsko ispitivanje odredeno u stavku 7.2. nakon
kojega kopca treba proéi ispitivanje od 500 otvaranja i zatvaranja u uvjetima uobilajene
uporabe.

Kod sigurnosnih pojasa s uvlaénikom, uvla¢nik treba ispitati prema zahtjevima u stavcima
6.2.5.2. ili 6.2.5.3. Ako je uvla¢nik bio podvrgnut korozijskom ispitivanju prema odredbama
stavka 6.4.1.2.1., to ispitivanje ne treba ponavljati.

Kod sigurnosnih pojasa namijenjenih za uporabu s napravom za namje$tanje prema visini, kako
je odredeno u stavku 2.9.6., ispitivanje treba provesti napravom namjestenom u najnepovolj-
nijem poloZaju koji je odredila tehnicka sluzba odgovorna za ispitivanje. Ako naprava za
prilagodbu po visini uklju¢uje i samo sidriSte pojasa, kako je homologirano u skladu s odred-
bama Pravilnika br. 14, tehnicka sluzba odgovorna za ispitivanje moze, ako Zeli, primijeniti
odredbe stavka 7.7.1. dolje.

Kod sigurnosnog pojasa sa zatezacem, najmanji pomak naveden u stavku 6.4.1.3.2. smije se
smanjiti na pola. Za potrebe ovog ispitivanja, zateza¢ treba biti u uporabi.

Kod sigurnosnog pojasa s napravom za smanjenje napetosti, on se podvrgava ispitivanju
otpornosti dok je ta naprava u uporabi u skladu sa stavkom 6.2.5.3.5. prije dinamickog
ispitivanja. Dinamicko ispitivanje se zatim provodi s napravom za smanjenje napetosti dok
je on aktiviran.

Kod ovog ispitivanja trebaju biti zadovoljeni sljedeéi zahtjevi:

ni jedan dio sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje koji stiti korisnika ne smije se slomiti niti
se kopca, sustav blokiranja ili namje$tanja smije otvoriti i

kod trbusnog pojasa, ispitna se lutka u razini zdjelice smije pomaknuti naprijed za 80 do
200 mm. Kod drugih vrsta pojasa ovaj pomak u razini zdjelice smije biti od 80 do 200 mm, a
u razini trupa 100 do 300 mm. Kod H-pojasa najmanji pomaci odredeni gore mogu se smanyjiti
na polovicu. To su pomaci u odnosu na mjerne tocke navedene na slici 6. u Prilogu 7. ovom
Pravilniku.

Kod sigurnosnih pojasa na vanjskom prednjem sjedalu opremljenom zra¢nim jastukom, pomak
referentnih tocaka na prsnom kosu smije biti ve¢i od vrijednosti odredenih u stavku 6.4.1.3.2.
ako brzina kod te vrijednosti nije ve¢a od 24 km/h.
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Kod sustava za drzanje:

pomak referentnih tocaka prsnoga kosa smije biti ve¢i od onoga navedenog u stavku 6.4.1.3.2.
ako se moze, proracunom ili daljnjim ispitivanjem, dokazati da ni jedan dio trupa ili glave
ispitne lutke, upotrijebljene u dinamickom ispitivanju, neée do¢i u dodir s nijednim prednjim
tvrdim dijelom vozila, ne ra¢unajuéi dodir prsnog kosa s upravljatem ako on ispunjava zahtjeve
Pravilnika br. 12., i da do toga dodira ne dode pri brzini veéoj od 24 km/h. Za tu procjenu
sjedalo treba biti u polozaju navedenom u stavku 7.7.1.5. dolje.

Kod vozila s tim napravama, sustavima pomicanja i blokiranja koji omogucuju korisnicima
straznjih sjedala da napuste vozilo, nakon obavljenog dinamickog ispitivanja mora se i dalje
modi ru¢no rukovati.

Kao izuzetak, kod sustava za drzanje pomak smije biti veéi od vrijednosti propisanih u stavku
6.4.1.3.2., u slucaju kad je za gornje sidriSte ugradeno na sjedalo uvazeno odstupanje navedeno
u stavku 7.4. Pravilnika br. 14.

Cvrstoca nakon postupka struganja

Za oba uzorka kondicionirana u skladu sa stavkom 7.4.1.6., prekidno opterecenje treba utvrditi
u skladu sa stavcima 7.4.2. i 7.5. dolje. Treba iznositi najmanje 75 % prosjecnog prekidnog
optereéenja odredenog u ispitivanjima na nestruganim pojasima i ne manje od najmanjeg
opterecenja odredenog za ispitivanje. Razlika vrijednosti prekidnih optereéenja dvaju uzoraka
ne smije iznositi vise od 20 % veleg izmjerenog opterecenja. Kod postupaka tipa 1 i tipa 2,
ispitivanje Cvrstoe rastezanja treba provesti samo na uzorcima remena (tocka 7.4.2.). Kod
postupka tipa 3, ¢vrstoCu rastezanja treba provesti na remenu i bitnim krutim dijelovima
(stavak 7.5.).

Tablica prikazuje dijelove koji se podvrgavaju postupku struganja i potrebne tipove postupaka
koji su oznaceni s ,x". Za svaki postupak treba upotrijebiti novi uzorak.

Postupak tipa 1 Postupak tipa 2 Postupak tipa 3
Pricvrsni ¢lan — — X
Vodilica ili remenica — X —
Usica na kopci — X X
Naprava za namjestanje X — X
Dijelovi zaSiveni na remenu — — X

ISPITIVANJA

Uporaba uzoraka podnesenih za homologaciju tipa pojasa ili sustava za drzanje (vidjeti Prilog
13. ovom Pravilniku)

Dva su sklopa pojasa potrebna za provjeru kopce, prema potrebi za ispitivanje kopce pri niskoj
temperaturi koje je opisano u stavku 7.5.4. za trajnost kopce, za korozijsko ispitivanje pojasa,
ispitivanje djelovanja uvla¢nika i ispitivanje otvaranja kopce nakon dinamickog ispitivanja. Jedan
od ova dva uzorka treba upotrijebiti za provjeru pojasa ili sustava za drzanje.

Jedan je sklop sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje potreban za provjeru kopce, ispitivanje
¢vrstoce kopce, pric¢vrsnih dijelova, naprave za namjestanje pojasova i gdje je potrebno, uvlac-
nika.



13/Sv. 53

Sluzbeni list Europske unije

173

7.1.4.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

7.4.
7.4.1.

7.4.1.1.

Dva su sklopa sigurnosnih pojasa i sustava za drZanje potrebna za ispitivanje kopce, ispitivanje
mikroklizanja i abrazijsko ispitivanje. Ispitivanje djelovanja naprave za namjestanje pojasa treba
provesti na jednom ili dva uzorka.

Za ispitivanje prekidne ¢vrstoce remena treba upotrijebiti uzorak remena. Dio tog uzorka treba
sacuvati dok je homologacija vazeca.

Korozijsko ispitivanje

Sklop sigurnosnog pojasa u prostoru za ispitivanje treba postaviti u skladu sa zahtjevima
Priloga 12. ovom Pravilniku. Kad sklop sadrzi i uvla¢nik, remen se treba potpuno razmotati
do zadnjih 300 + 3 mm. Osim kratkih prekida, koji su mozda potrebni, npr. za provjeru i
dodavanje slane otopine, pojas mora biti izloZen stalnom ispitnom djelovanju u trajanju od 50
sati.

Nakon zavr$etka ispitivanja, sklop treba pazljivo oprati, uroniti u ¢istu tekuéu vodu, ne topliju
od 38 °C kako bi se skinuli mogu¢i ostaci soli, i zatim ostaviti da se osusi pri sobnoj tempera-
turi prije provjere u skladu sa stavkom 6.2.1.2. gore.

Ispitivanje mikroklizanja (vidjeti sliku 3. Priloga 11. ovom Pravilniku)

Uzorci koji se trebaju podnijeti za ispitivanje mikroklizanja najmanje se 24 sata drZe u prostoru
s temperaturom od 20 £ 5°C i s relativnom vlagom od 65 + 5 %. Sobna temperatura kod
ispitivanja iznosi izmedu 15 i 30 °C.

Slobodni dio naprave za namjestanje na ispitnom je stolu usmjeren prema dolje ili gore, kao sto
je i u vozilu.

Uteg od 5 daN stavlja se na donji dio remena. Drugi kraj remena podvrgava se gibanju naprijed
- natrag s amplitudom od 300 + 20 mm (vidjeti sliku).

Ako postoji slobodni kraj koji sluzi kao rezervni remen, on se nikako ne smije pricvrstiti ili
pritegnuti uz optereCeni dio remena.

Remen se na ispitnoj napravi nalazi u opustenom stanju i od naprave za namjestanje spusta se
u konkavnom luku kao u vozilu. Uteg od 5 daN na ispitnoj se napravi spusta okomito, tako da
se sprije¢i njihanje utega i uvijanje remena. Pri¢vrsni se ¢lan pri¢vr$cuje na uteg od 5 daN na isti
nacin kao u vozilu.

Prije pocetka ispitivanja postupak treba ponoviti 20 puta, da se samozatezni mehanizam
pravilno namjesti.

Obavlja se 1 000 ciklusa frekvencijom od 0,5 ciklusa u sekundi s ukupnom amplitudom od
300 + 20 mm. Uteg od 5 daN djeluje samo u vremenu koje odgovara pomaku 100 + 20 mm
za svakih pola ciklusa.

Kondicioniranje remena i ispitivanja prekidne ¢vrstoce (staticko)
Kondicioniranje remena za ispitivanje prekidne ¢vrstoée

Uzorci izrezani iz remena kako je navedeno u stavku 3.2.4. trebaju se kondicionirati na sljededi
nacin:

Kondicioniranje pri sobnoj temperaturi i higrometrija

Remen se kondicionira u skladu s normom ISO 139 (2005), koriste¢i standardne atmosferske
uvjete ili alternativu standardnim atmosferskim uvjetima. Ako se ispitivanje ne obavi odmah po
kondicioniranju, uzorak se do ispitivanja drzi u hermeticki zatvorenoj posudi. Ispitivanje
prekidne &vrstoée obavlja se u roku od 5 minuta nakon vadenja remena iz prostora za
kondicioniranje ili zatvorene posude.



174

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 53

7.4.1.2.
7.4.1.2.1.

7.4.1.2.2.

7.4.1.3.
7.4.1.3.1.

7.4.1.3.2.

7.4.1.4.
7.4.1.4.1.

7.4.1.4.2.

7.4.1.5.
7.4.1.5.1.

7.4.1.5.2.

7.4.1.6.
7.4.1.6.1.

7.4.1.6.2.

7.4.1.6.3.

Kondicioniranje svjetlom

Treba primijeniti odredbe Preporuke ISO 105-B02 (1994/AMD2:2000). Remen treba izloZiti
djelovanju svjetla toliko da ispitni etalon plave boje br. 7 izblijedi do kontrasta koji odgovara
stupnju Cetiri na ljestvici sive boje.

Nakon kondicioniranja, remen treba kondicionirati kako je opisano u stavku 7.4.1.1. Ako se
ispitivanje ne obavi odmah nakon kondicioniranja, uzorak treba ostaviti do ispitivanja u
nepropusno zatvorenoj posudi. Ispitivanje prekidne cvrstoée treba obaviti u roku od 5
minuta nakon vadenja remena iz okoline za kondicioniranje.

Kondicioniranje pri niskim temperaturama

Remen treba kondicionirati kako je opisano u stavku 7.4.1.1.

Nakon toga remen treba drzati sat i pol na ravnoj podlozi u komori u kojoj je temperatura
zraka -30 £ 5 °C. Nakon toga ga treba presaviti i pregib pritisnuti utegom od 2 kg, prethodno
ohladenim na -30 # 5 °C. Remen treba tako pritisnut u toj komori ostati 30 minuta, a mjerenje
prekidnog optereenja treba obaviti u roku pet minuta nakon $to se izvadi iz komore.

Kondicioniranje pri visokim temperaturama

Remen treba biti tri sata u prostoru temperature 60 + 5 °C i relativne vlage 65 £ 5 %.

Mjerenje prekidnog opterecenja treba obaviti u roku od 5 minuta nakon vadenja remena iz
okoline za kondicioniranje

Kondicioniranje u vodi

Cijeli remen treba biti uronjen u destiliranu vodu temperature 20 £ 5 °C, kojoj je dodano malo
sredstva za namakanje. MoZe se upotrijebiti bilo koje sredstvo za namakanje koje je pogodno za
vlakna remena koji se ispituje.

Mjerenje prekidnog optereéenja treba obaviti u roku od 10 minuta nakon vadenja remena iz
vode.

Kondicioniranje abrazijom

Postupak abrazije obavlja se na svim mjestima gdje je remen u dodiru s krutim dijelom pojasa.
Medutim, abrazijsko ispitivanje tipa 1(7.4.1.6.4.1.) ne treba izvoditi na napravi za namje$tanje
pojasa gdje se ispitivanjem mikroklizanja (7.3.) pokazalo da remen klize manje od polovice
propisane duZine. Ispitna naprava treba biti tako namjestena da priblizno zadrzi medusobni
polozaj remena i dodirne povrsine.

Uzorci se kondicioniraju kako je opisano u stavku 7.4.1.1. Sobna temperatura kod ispitivanja
iznosi izmedu 15 i 30 °C.

Sljedeca tablica navodi zahtjeve za svaki postupak struganja.

Opterecenje Frekvencija Broj Pomak
(daN) (Hz) ciklusa (mm)
Postupak tipa 1 2,5 0,5 5000 300 + 20
Postupak tipa 2 0,5 0,5 45000 300 £ 20
Postupak tipa 3 () 0-5 0,5 45000 —

(*) Vidjeti stavak 7.4.1.6.4.3.

Pomak naveden u petom stupcu tablice oznacava amplitudu kretanja remena naprijed-natrag.
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Zahtjevi pojedinog postupka kondicioniranja

Postupak tipa 1: za slucajeve kad remen klize kroz napravu za namjestanje.

Jedan dio remena treba trajno opteretiti vertikalnom silom od 2,5 daN - drugi dio, koji je
postavljen vodoravno treba napravom pomicati naprijed — natrag.

Naprava za namjestanje postavlja se tako da vodoravni dio remena ostane optereéen (vidjeti
sliku 1. u Prilogu 11. ovom Pravilniku).

Postupak tipa 2: za slucajeve kad remen mijenja smjer prolazeéi kroz kruti dio pojasa.

Tijekom ovog ispitivanja kutovi remena odrzavaju se kako je prikazano u Prilogu 11. ovom
Pravilniku, na slici 2.

Na remen treba trajno djelovati silom od 0,5 daN.

Ako remen prolazeci kroz kruti dio viSe puta promjeni smjer, sila od 0,5 daN mozZe se povecati
toliko da se dobije propisani pomak kroz kruti dio od 300 mm.

Postupak tipa 3: za slucajeve kad je remen pri¢vri¢en na kruti dio pojasa $ivanjem ili na slican
nacin.

Ukupni pomak treba biti 300 £ 20 mm, a silom od 5 daN treba djelovati samo u vremenu koje
odgovara pomaku 100 £ 20 mm za svaku polovicu ciklusa (vidjeti sliku 3. u Prilogu 11. ovom
Pravilniku.)

Ispitivanje prekidne ¢vrstoce (staticko ispitivanje)

Ispitivanje treba provesti svaki put na novim uzorcima remena, dovoljno dugackim i kondi-
cioniranim u skladu s odredbama iz stavka 7.4.1.

Svaki se remen uhvati Celjustima na ispitnom nateznom stroju. Stezne Celjusti trebaju biti
izvedene tako da ne dode do trganja remena u blizini Celjusti. Brzina pomicanja treba biti
oko 100 mm/min. Na pocetku ispitivanja, slobodna duzina uzorka remena izmedu Celjusti
treba biti 200 + 40 mm.

Zatim opterelenje treba povecavati do trenutka pucanja remena, kad opterecenje treba zabi-
lieziti.

Ako remen proklizne ili pukne u tocki dodira s jednom od Celjusti ili na duzini do 10 mm od
njih, ispitivanje nije valjano i treba provesti novo ispitivanje na novom uzorku.

Sirina pod opterecenjem

Ispitivanje treba provesti svaki put na novim uzorcima remena, dovoljno dugackim i kondi-
cioniranim u skladu s odredbama iz stavka 7.4.1.

Svaki se remen uhvati Celjustima na ispitnom nateznom stroju. Stezne Celjusti trebaju biti
izvedene tako da ne dode do trganja remena u blizini Celjusti. Brzina pomicanja treba biti
oko 100 mm/min. Na pocetku ispitivanja, slobodna duzina uzorka remena izmedu celjusti
treba biti 200 + 40 mm.

Kada opterecenje dosegne 980 daN + 100 — 0 daN stroj treba zaustaviti i mjerenje izvesti u
roku 5 sekunda. To ispitivanje treba provesti odvojeno od ispitivanja zatezanjem.
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Staticko ispitivanje dijelova pojasa ukljucujudi i krute dijelove

Kop¢a i naprava za namjestanje trebaju na ispitni natezni stroj biti ucvri¢ene s dijelovima
sklopa pojasa s kojima su i inaCe ucvriene, a silu opterecenja treba povecavati do 980 daN.

Kod H-pojasa kopca se veZe na ispitnu napravu s remenima koji su pricvréeni na kopcu i
jezickom, ili jeziccima koji su postavljeni priblizno simetrino s obzirom na geometrijsko
sredi§te kopce. Ako je kopca ili naprava za namjestanje dio pricvrsnog dijela pojasa, kopcu i
napravu za namjestanje treba ispitati s pri¢vrsnim ¢lanom u skladu sa stavkom 7.5.2, osim kod
uvla¢nika s povratnom remenicom na gornjem sidristu. U tom sludaju, ispitno opterecenje
mora biti 980 daN, a duljina remena koja je ostala namotana na kalemu u trenutku blokiranja
treba biti $to blize duljini 450 mm od kraja remena.

Pricvrsni dijelovi trebaju biti ispitani kako je opisano u stavku 7.5.1., s tim da silom od 1 470
daN, prema zahtjevima druge recenice stavka 7.7.1. treba djelovati na najnepovoljniji nacin koji
se moze dogoditi u vozilu u kojem je pojas pravilno ugraden. Kod uvla¢nika ispitivanje treba
provesti s potpuno odmotanim remenom.

Dva uzorka cijelog sklopa pojasa treba ostaviti dva sata u komori pri temperaturi od -10 £ 1 °C.
Nakon vadenja iz komore, pripadajuée dijelove kopée treba ru¢no zatvoriti.

Dva uzorka cijelog sklopa pojasa treba ostaviti dva sata u komori na temperaturi od -10 + 1 °C.
Ispitivani kruti i plasti¢ni dijelovi se zatim stave na ravnu Celiénu podlogu (koja je prethodno,
zajedno s pojasima bila u hladnoj komori) postavljenu na vodoravnu povrsinu kompaktnog
tvrdog bloka mase najmanje 100 kg; gdje se u vremenu od 30 sekundi nakon §to su izvadeni iz
hladne komore na njih spusti celi¢ni uteg od 18 kg s visine od 300 mm. Udarna strana tog
utega treba imati tvrdocu od najmanje 45 HRC i konveksni oblik povriine popre¢nog polu-
mjera 10 mm i uzduZnog polumjera 150 mm. Jedan uzorak treba ispitati s uzduznom osi
udarnog utega u smjeru remena, a drugi pod kutom 90° na remen.

Kop¢e koje imaju zajednicki dio koji pripada dvama pojasima optereCuju se tako da se simu-
liraju uporabni uvjeti iz vozila sa sjedalima namjestenim u srednjem poloZaju. Smjer optere-
Cenja treba odrediti u skladu sa stavkom 7.7.1. dolje. Na svaki od pojasa treba djelovati
istodobno silom od 1470 daN. Odgovarajua naprava za navedeno ispitivanje prikazana je
u Prilogu 10. ovom Pravilniku.

Pri ispitivanju bilo koje naprave za ru¢no namjestanje, remen treba jednakomjerno provlaciti
kroz tu napravu, uvazavajuéi uvjete normalne uporabe, brzinom od otprilike 100 mm/s, dok
najvecu silu treba mjeriti s to¢no$¢u od 0,1 daN nakon §to se remen pomakne prvih 25 mm.
Ispitivanje treba obaviti u oba smjera pomicanja remena kroz napravu za namjestanje, s tim da
prije mjerenja ovaj ciklus treba ponoviti 10 puta.

Dodatna ispitivanja uvla¢nika sigurnosnih pojasa
Trajnost mehanizma uvla¢nika

Remen treba izvudi i pustiti ga da se uvuce odredeni broju ciklusa brzinom ne ve¢om od 30
puta u minuti. Kod uvla¢nika s blokiranjem u opasnosti, kod svakog petog ciklusa treba izvesti
trzaj koji ¢e blokirati uvla¢nik.

Jednaki broj trzaja treba izvesti kod svake od pet razli¢itih duljina izvlacenja koje predstavljaju
90, 80, 75, 70 i 65 posto ukupne duzine remena u uvla¢niku. Ako je remen duzi od 900 mm,
ti se postoci odnose na zadnjih 900 mm remena koji ostane namotan u uvla¢niku.
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Odgovarajuéa naprava za ispitivanja navedena u stavku 7.6.1.1. prikazana je u Prilogu 3.

Blokiranje uvla¢nika s blokiranjem u opasnosti

Blokiranje uvla¢nika ispituje se kad na kalemu mehanizama ostane namotano 300 * 3 mm
remena.

Kod uvla¢nika koji se blokira pomicanjem remena, remen treba izvlaciti u smjeru u kojem se
izvladi kad je uvla¢nik ugraden u vozilo.

Osjetljivost uvla¢nika na usporenje vozila ispituje se kod gore navedenih izvlacenja remena, i to
u oba smjera duz dvaju medusobno okomitih osi koje su vodoravne ako je uvla¢nik ugraden u
vozilo po uputama proizvodaca sigurnosnog pojasa. Jedan od tih smjerova ispitivanja odabire
tehnicka sluzba koja obavlja homologacijska ispitivanja tako da se ostvare najnepovoljniji uvjeti
s obzirom na aktiviranje blokiranja.

Odgovarajuéi uredaj za ispitivanja iz stavka 7.6.2.1. prikazan je u Prilogu 4. ovom Pravilniku.
Konstrukcija tog uredaja mora biti takva da se traZzeno ubrzanje dostigne prije nego se izvuce
5 mm remena i da se uvlaenje remena ostvari prosje¢nim povecanjem ubrzanja od najmanje
25 g[s i ne vise od 150 gfs.

Za ispitivanje zahtjeva iz stavaka 6.2.5.3.1.3. i 6.2.5.3.1.4. uvlacnik treba namjestiti na vodo-
ravan stol koji se naginje brzinom koja ne smije prije¢i 2° u sekundi dok ne dode do blokiranja.
Ispitivanje treba ponoviti u drugim smjerovima da se provjeri jesu li zahtjevi ispunjeni.

Otpornost na prasinu

Uvla¢nik se postavi u ispitni komoru kako je prikazano u Prilogu 5. ovom Pravilniku. Njegov
relativni polozaj mora biti jednak njegovu polozaju u vozilu. Ispitna komora treba sadrzavati
koli¢inu prasine prema zahtjevima stavka 7.6.3.2. dolje. Remen duljine 500 mm treba izvudi iz
uvla¢nika tako da ostane tako izvucen, s tim da se u jednoj ili dvije minute poslije svakog
protresanja praine treba izviditi 10 potpunih izvlacenja i uvlacenja. U vremenu od 5 sati,
prasinu treba protresti svakih 20 minuta u trajanju 5 sekundi pomocu stlacenog zraka, koji
je suh i bez mazivnih ulja i izlazi kroz otvor promjera 1,5+ 0,1 mm pod tlakom
55 x 10° +0,5 x 10° Pa.

Prasina koja se upotrebljava u ispitivanju iz stavka 7.6.3.1 treba sadrzavati priblizno 1 kg suhog
kremena. Raspodjela Cestica prema veli¢ini treba biti izvedena na sljede¢i nacin:

(a) Cestice koje prolaze kroz otvor 150 pm, promjer Zice 104 pm: 99 do 100 posto;

(b) Cestice koje prolaze kroz otvor 105 pm, promjer Zice 64 um: 76 do 86 posto;

(c) Cestice koje prolaze kroz otvor 75 pm, promjer Zice 52 um: 60 do 70 posto.

Sila uvlacenja remena

Sila uvlaCenja remena mjeri se na sigurnosnom pojasu postavljenom na ispitnoj lutki kao kod
dinamickog ispitivanja propisanog u stavku 7.7. Napetost remena mjeri se $to blize lutki (ali
bez dodira s njom), dok se remen uvla¢i brzinom od priblizno 0,6 m na minutu. U slucaju
sigurnosnog pojasa s napravom za smanjenje napetosti, uvlacna sila i napetost remena mjere se
i kad je naprava za smanjenje napetosti u uporabi i kad nije u uporabi.
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Prije dinamickih ispitivanja opisanih u stavku 7.7. ispitna lutka u sjedeCem polozaju, koja je
obudena u pamuénu majicu, nagne se naprijed dok se ne potegne 350 mm remena iz uvla¢nika
i zatim otpusti u pocetni polozaj.

Dinamicka ispitivanja sigurnosnih pojasa ili sustava za drzanje

Sigurnosni pojas namjesti se na ispitna kolica s ugradenim sjedalom i sidristima kako je
odredeno u Prilogu 6. ovom Pravilniku. Ako je sigurnosni pojas namijenjen za odredeno
vozilo ili tipove vozila, razmak izmedu ispitne lutke i sidri§ta odreduje tehnicka sluzba koja
izvodi ispitivanje prema uputama za ugradbu prilozenih uz pojas ili prema uputama proizvo-
daca vozila. Ako je dinamicko ispitivanje provedeno za jedan tip vozila, ne treba ga ponavljati
za druge tipove ako je razmak izmedu pojedinih tocaka sidrista i odgovarajucih sidrista pojasa
manji od 50 mm. Alternativno, proizvodaci smiju odrediti hipotetsku tocku sidrista za potrebe
ispitivanja da bi obuhvatili $to viSe stvarnih tocaka sidriSta. Ako pojas ima i napravu za
namjetanje pojasa prema visini kako je definirana u stavku 2.9.6. gore, poloZaj naprave i
nacin ucvr$éenja treba biti isti kao u konstrukciji vozila.

U tom slucaju, kad je provedeno dinamicko ispitivanje za tip vozila ono se ne treba ponavljati
za druge tipove vozila kod kojih je svaka sidri$na tocka udaljena manje od 50 mm od odgo-
varajuce sidrisne tocke remena koji se ispituje. Drugo je rjeSenje da proizvodaci odrede hipo-
tetske sidriSne tocke za ispitivanje kako bi obuhvatili najveéi broj stvarnih sidri§nih tocaka.

Kod sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje koji je dio sklopa koji je u postupku homolo-
gacije sastavnog dijela kao sustav za drzanje, taj sigurnosni pojas treba biti ugraden na onaj dio
strukture vozila na koji je uobicajeno u¢vricen, a taj dio treba biti ucvr§cen na ispitna kolica na
nacin naveden u stavcima 7.7.1.2. do 7.7.1.6.

Kod sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje kod kojih se zateza¢ pojasa naslanja na dijelove
koji nisu ugradeni u sami sklop sigurnosnog pojasa, sklop sigurnosnog pojasa pricvrscuje se na
ispitna kolica zajedno s potrebnim dodatnim dijelovima u skladu sa zahtjevima iz stavaka
7.7.1.2. do 7.7.1.6.

Ako te naprave nije mogude ispitati na ispitnim kolicima, proizvoda¢ smije, uobitajenim
ispitivanjem Celnog sudara brzinom od 50 km/h u skladu s ISO postupkom 3560 (1975)
dokazati da naprava zadovoljava zahtjeve ovog Pravilnika.

Nacin u¢vrienja vozila pri ispitivanju ne smije dovesti do pojacanja sidrista sjedala ili pojasa ili
do smanjivanja normalne deformacije strukture. Ne smije biti prisutan niti jedan dio prednjeg
dijela vozila koji bi mogao ogranicavati kretanje lutke prema naprijed, osim njezinih nogu, i
tako smanjiti optereenje kojem je pri ispitivanju podvrgnut sustav za drzanje. Nedostajuci
dijelovi strukture vozila smiju se zamijeniti dijelovima jednake ¢vrstoée, s tim da ne ometaju
kretanje lutke prema naprijed.

Naprava za pri¢vricivanje zadovoljava ako ne utjece na podru¢je koje se proteze cijelom
Sirinom i ako je vozilo ili struktura uc¢vrscena ili imobilizirana naprijed na udaljenosti od
najmanje 500 mm od sidriSta ispitivanog sustava za drZanje. Odostraga struktura treba biti
pri¢vriéena na udaljenost koja je dovoljno velika da zadovoljava zahtjeve iz stavka 7.7.1.2.

Sjedala trebaju biti namjestena i postavljena u takav vozacki ili putni polozaj za koji tehnicka
sluzba koja izvodi homologacijsko ispitivanje smatra da je s obzirom na polozaj lutke u vozilu
najnepovoljniji s obzirom na ¢vrstocu. PoloZaj sjedala treba biti naveden u ispitnom izvjestaju.
Ako sjedalo ima naslon koji je nagibno namjestiv, on treba biti blokiran u poloZaju koji je
odredio proizvodac ili, ako tog podatka nema, treba biti blokiran u pod kutom $to je blize
moguce od 25° za vozila kategorija M1 i N1 i pod kutom $to blize moguce 15° za vozila
ostalih kategorija.
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Za ocjenu zahtjeva navedenih u stavku 6.4.1.4.1. smatra se da sjedalo treba biti u svojem
krajnjem prednjem vozackom ili putnom poloZaju, ovisno o mjerama ispitne lutke.

Sva sjedala iste skupine ispituju se istodobno.

Dinamicka ispitivanja sustava H-remena provode se bez (sklopa) medunoznog remena, ako on
postoji.

Sklop sigurnosnog pojasa treba biti namjesten na ispitnu lutku kako je odredeno u Prilogu 7.
ovom Pravilniku. Izmedu naslona sjedala i leda lutke namjesti se ploca debela 25 mm. Pojas se
¢vrsto namjesti na lutku. Tada se ploca ukloni tako da cijeli straznji dio lutke dodiruje naslon
sjedala. Treba provjeriti da nadin spajanja dva dijela kopée ne dovodi do smanjivanja pouzda-
nosti zatvaranja kopce.

Slobodni dijelovi remena trebaju biti dovoljno daleko od naprave za namjestanje da se omogucdi
klizanje remena.

Naprave za ispitivanje usporenjem ili ubrzanjem

Podnositelj zahtjeva odabire upotrijebiti jednu od sljedece dvije naprave:

Naprava za ispitivanje usporenjem

Ispitna kolica se pokrenu tako da u trenutku sudara imaju brzinu od 50 + 1 km/h i da ispitna
lutka ostane stabilna. Zaustavni put kolica treba biti 40 cm % 5 cm. Pri usporavanju kolica
trebaju ostati u vodoravnom poloZaju. Kolica se usporavaju mehanizmom prikazanim u Prilogu
6. ovom Pravilniku ili nekom drugom napravom koja daje istovrijedne rezultate. Mehanizam
treba biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima za radni ucinak:

Krivulja usporenja ispitnih kolica koja su optereéena balastom $to proizvodi ukupnu masu
455 kg + 20 kg za ispitivanja sigurnosnih pojasa i 910 kg + 40 kg za ispitivanja sustava za
drzanje pri ¢emu je nazivna masa ispitnih kolica i konstrukcije vozila 800 kg, mora ostati
unutar iscrtkanog podrudja grafa u Prilogu 8. Ako je potrebno, nazivna masa ispitnih kolica i
prikljucene konstrukcije vozila moze se dodatno povecati za 200 kg, pri ¢emu je potrebno
dodati balastnu masu od 28 kg na svakih dodanih 200 kg. Ni u kojem slucaju se ukupna masa
ispitnih kolica, konstrukcije vozila i balasta ne smije razlikovati od nazivne vrijednosti za
ispitivanja umjeravanjem za viSe od * 40 kg. Tijekom umjeravanja naprave za zaustavljanje
brzina ispitnih kolica mora biti 50 + 1 km/h a zaustavna udaljenost 40 + 2 cm.

Naprava za ispitivanje ubrzanjem

Ispitna kolica se pokrenu tako da njihova ukupna promjena brzine AV iznosi 51 km/h™3
km/h. Pri ubrzanju kolica trebaju ostati u vodoravnom polozaju. Ubrzanje ispitnih kolica se
ostvaruje mehanizmom koji je sukladan sljede¢im zahtjevima za radni ucinak:

Krivulja ubrzanja ispitnih kolica koja su optere¢ena balastom mora ostati unutar iscrtkanog
podrugja grafa u Prilogu 8. i ostati iznad dijela odredenog koordinatama 10 g, 5 ms i 20 g, 10
ms. Pocetak udara (TO0) je definiran prema normi ISO 17373 (2005) za stupanj ubrzanja od
0,5 g. Ni u kojem slu¢aju se ukupna masa ispitnih kolica, konstrukcije vozila i balasta ne smije
razlikovati od nazivne vrijednosti za ispitivanja umjeravanjem za vie od # 40 kg. Tijekom
umjeravanja naprave za ubrzanje, ukupna promjena brzine AV ispitnih kolica iznosi

51 km/h*2 kmjh.

Unato¢ ispunjavanju gornjih zahtjeva tehnicka sluzba mora upotrijebiti ispitna kolica (oprem-
liena sjedalom) s masom kako je odredena u stavku 1. Priloga 6., veom od 380 kg.
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7.7.5.

7.7.6.

7.7.7.

7.8.
7.8.1.

7.8.2.

7.8.3.

7.8.4.

7.9.
7.9.1.

Mjeri se brzina kolica neposredno prije sudara (samo za ispitna kolica za usporenje, koja su
potrebna za izraun zaustavne udaljenosti), ubrzanje ili usporenje ispitnih kolica, pomak ispitne
lutke prema naprijed i brzina grudnog kosa kod njegovog pomaka od 300 mm.

Promjena brzine izacunava se integriranjem zabiljezenog ubrzanja ili usporenja ispitnih kolica.

Udaljenost potrebna za postizanje prvih 50 km/h™j km/h promjene brzine ispitnih kolica
moze se izraunati dvostrukim integriranjem zabiljeZenog usporenja ispitnih kolica.

Nakon sudara treba, bez otvaranja kopce, vizualno provjeriti sigurnosni pojas ili sustav za
drzanje i njegove krute dijelove kako bi se utvrdilo je li doslo do otecenja ili pucanja. Kod
sustava za drZanje treba jo§ provjeriti jesu li dijelovi strukture vozila koja je u¢vriéena na kolica
trajno deformirani. Svaku takvu deformaciju treba uzeti u obzir kod izracuna koji se radi u
skladu sa stavkom 6.4.1.4.1.

Medutim, ako su ispitivanja izvedena pri vioj brzini ifili krivulja ubrzanja prelazi gornju
granicu iscrtkanog podrudja, a sigurnosi pojas ispunjava zahtjeve, to ispitivanje se smatra
zadovoljavajuéim.

Ispitivanje otvaranja kopce

Za to se ispitivanje trebaju upotrijebiti sklopovi pojasa ili naprave za drzanje koji su prosli
dinamicko ispitivanje u skladu sa stavkom 7.7.

Sigurnosni se pojas mora odvojiti s ispitnih kolica bez otvaranja kopce. Kopca se preko remena
koji su na nju ucvriceni optereti silom od 2 daN (n je broj remena koji su vezani na kopcu kad
je zatvorena). Ako je kopc¢a povezana s krutim dijelom, sila mora djelovati tako da se zadrzi kut
koji ¢ine kopca i kruti dio pri izvodenju dinamickog testa. Na geometrijsko srediste gumba za
otvaranje kopce treba djelovati silom brzinom od 400 + 20 mm/min uzduZz nepokretne osi koja
je paralelna sa smjerom pocetnog kretanja gumba. Za vrijeme djelovanja sile kopc¢a se drzi u
polozaju krutim osloncem. Sila ne smije prije¢i grani¢nu vrijednost odredenu u stavku 6.2.2.5.
Dodirno mjesto ispitne opreme mora biti kuglastog oblika polumjera 2,5 £ 0,1 mm. Ono treba
imati glatku metalnu povrsinu.

Izmjeri se sila kojom se otvara kopca te se zabiljezi svaka neispravnost.

Nakon ispitivanja kopce, dijelovi sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje koji su ispitani prema
zahtjevima stavka 7.7. gore, trebaju se pregledati, a opseg nastalih o$tecenja na sigurnosnom
pojasu ili sustavu za drzanje tijekom dinamickog ispitivanja treba navesti u izvje$¢u o ispitiva-
nju.

Dodatna ispitivanja sigurnosnih pojasa sa zateza¢ima — kondicioniranje
Kondicioniranje

Zateza¢ se smije odvojiti od sigurnosnog pojasa koji ¢e se ispitivati i treba ga drZati 24 sata na
temperaturi od 60 % 5 °C. Tada temperaturu treba povisiti na 100 5 °C. U nastavku ga treba
drzati 24 sata na temperaturi od -30 % 5 °C. Nakon kondicioniranja zateza¢ treba zagrijati do
sobne temperature. Ako je bio odvojen, zateza¢ treba vratiti na sigurnosni pojas.
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7.10.
7.10.1.

8.1.
8.1.1.

Ispitno izvjesée

Ispitno izvjese treba sadrzavati:

(a) rezultate ispitivanja propisanih u stavku 7., a posebno:

(b) vrstu naprave upotrijebljene za ispitivanje (naprava za ubrzanje ili usporenje);

(c) ukupnu promjenu brzine;

(d) brzinu ispitnih kolica neposredno prije udara samo kod ispitnih kolica za usporenje;
(e) krivulju ubrzanja ili usporenja tijekom promjene brzine ispitnih kolica;

(f) najvei pomak lutke prema naprijed;

(g) polozaj kopce tijekom ispitivanja — ako se polozaj moze promijeniti;

(h) silu potrebnu za otvaranje kopce;

(i) svaku neispravnost ili puknude.

Ako u skladu sa stavkom 7.7.1. nisu postovani zahtjevi za sidrita propisani u Prilogu 6. ovom
Pravilniku, u ispitnom izvjeséu se opisuje kako je namjesten sklop pojasa ili sustava za drzanje i
navode se vazni kutovi i mjere.

ZAHTJEVI KOJE SE ODNOSE NA UGRADBU U VOZILO
Oprema sigurnosnog pojasa i sustava za drzanje

Osim jedala koja su namijenjena iskljucivo za uporabu kada je vozilo u mirovanju, sjedala
vozila kategorija M1, M2 (razreda III ili B), M3 (razreda IIl ili B) i N opremljena su sigurnosnim
pojasima ili sustavima za drzanje koji ispunjavaju zahtjeve ovog Pravilnika.

Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik mogu zahtijevati ugradbu sigurnosnih pojasa
na M2 i M3 vozila razreda IL

Kad su postavljeni, sigurnosni pojasi ifili sustavi za drzanje u vozilima kategorije M2 ili M3
razreda [, Il ili A, moraju zadovoljavati zahtjeve ovog Pravilnika.

Ugovorne stranke mogu prema nacionalnom zakonodavstvu dopustiti ugradbu drugih sigurno-
snih pojasa i sustava za drzanje obuhvadenih ovim Pravilnikom uz uvjet da su namijenjeni za
osobe s posebnim potrebama.

Sustavi za drzanje koji su sukladni odredbama Priloga 8., niz izmjena 02 Pravilnika br. 107
izuzeti su od odredaba ovog Pravilnika.

Vozila kategorije M2 ili M3, razreda I ili A, mogu biti opremljeni sigurnosnim pojasima ifili
sustavima za drzanje koji ispunjavaju zahtjeve ovog Pravilnika.

Tipovi sigurnosnih pojasa i sustava za drzanje za svako sjedete mjesto gdje se zahtijeva njihova
ugradba trebaju biti oni koji su navedeni u Prilogu 16. (kod kojih se ne smiju upotrijebiti
uvlacnici bez blokiranja (stavak 2.14.1.) niti uvlacnici s ru¢nim otpustanjem (stavak 2.14.2.)).
Za sva sjedala za koja su u Prilogu 16. odredeni trbusni pojasi tipa B, dopustena je uporaba
trbudnih pojasa tipa Br3, osim u slucaju kad se kod uporabe toliko uvuku da nakon uobica-
jenog vezanja znacajno smanjuju udobnost korisnika.
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8.1.2.1.

8.1.7.1.

8.1.7.2.

8.1.7.3.

Medutim, za vanjska sjedala, koja nisu prednja, u vozilima kategorije N1 prikazana u Prilogu
16. i oznacena simbolom @, dopustena je ugradba trbusnog pojasa tipa Br4m ili Br4Nm kada
postoji prolaz izmedu sjedala i najblize bo¢ne stijene vozila koji putnicima omogucava pristup
drugim dijelovima vozila. Prostor izmedu sjedala i najblize postrani¢ne stijene vozila smatra se
prolazom kada je udaljenost izmedu te stijene vozila sa svim vratima zatvorenim, i vertikalne
uzduzne ravnine koja prolazi kroz sredi$nju liniju doti¢nog sjedala ve¢a od 500 mm, mjereno u
tocki R i okomito na sredi$nju uzduznu ravninu tog vozila.

Ako sigurnosni pojasi nisu propisani, proizvoda¢ smije ugraditi bilo koji tip sigurnosnog pojasa
ili sustava za drzanje koji je u skladu s ovim pravilnikom. Kao alternativa trbusnim pojasima za
sjedala za koja su propisani trbusni pojasi u Prilogu 16., od tipova dopustenih u Prilogu 16.
dopusta se ugradba pojasa tipa A.

Na pojasima na tri tocke opremljenim uvla¢nicima jedan od uvla¢nika treba djelovati na dijago-
nalnom dijelu remena.

Osim u vozilima kategorije M1, umjesto uvla¢nika tipa 4 (stavak 2.14.5.) dopusten je uvlacnik s
blokiranjem u opasnosti tipa 4 (stavak 2.14.4.) ako se tehnic¢koj sluzbi odgovornoj za ispiti-
vanja dokaze da uvla¢nik tipa 4 ne bi bio primjeren.

Za prednja vanjska i sredi$nja sjedala prikazana u Prilogu 16. i oznacena simbolom *, trbusni
pojasi iz tog Priloga smatraju se odgovarajuéim ako je vjetrobransko staklo izvan referentnog
podrucja definiranog u Prilogu 1. Pravilniku br. 21.

S obzirom na sigurnosne pojase, vjetrobransko se staklo smatra referentnim podru¢jem ako
moze dodi u staticki dodir s ispitnom napravom na nacin opisan u Prilogu 1. Pravilniku br. 21.

Za sva sjedeca mjesta iz Priloga 16. oznacena simbolom ¢, moraju biti ugradeni pojasi na tri
tocke tipa odredenog u Prilogu 16. osim ako nije ispunjen jedan od sljedecih uvjeta, a u tom
slu¢aju se mogu predvidjeti pojasi na dvije tocke tipa odredenog u Prilogu 16.:

to¢no sprijeda se nalazi sjedalo ili drugi dijelovi vozila koji su sukladni stavku 3.5. Ddodatka 1.
Pravilniku br. 80, ili

ni jedan dio vozila nije u referentnom podru¢ju niti u njemu ne moze biti, kada se vozilo
krede, ili

dijelovi vozila unutar spomenutog referentnog podrucja sukladni su sa zahtjevima za apsorpciju
energije odredenima u Dodatku 6. Pravilnika br. 80.

Osim ako je u stavku 8.1.9. predvideno drukcije, treba na svakom putnickom sjedalu oprem-
ljenom zra¢nim jastukom biti upozorenje da se na tom sjedalu ne smije upotrebljavati sustav za
drzanje djeteta okrenut nazad. Upozorni natpis u obliku piktograma, koji moze ukljucivati i
tekst objasnjenja treba biti trajno pri¢vrséen i namjesten tako da ga lako moze uociti osoba koja
na to sjedalo zeli postaviti sustav za drzanje djeteta koji je okrenut nazad. Na slici 1. prikazan je
mogudi izgled piktograma. Trajna preporuka treba biti stalno vidljiva ako se upozorenje ne
vidjeti kad su vrata zatvorena.



13/Sv. 53

Sluzbeni list Europske unije

183

8.1.10.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

8.2.2.4.

Slika 1.

Boje:

(a) piktogram je crven,

(b) sjedalo djecje sjedalo i obrisna linija zra¢nog jastuka su crni,

(c) rije¢ zra¢ni jastuk kao i zracni jastuk su bijeli.

Zahtjevi stavka 8.1.8. ne primjenjuju se ako je vozilo opremljeno mehanizmom koji automatski
uocava prisutnost sustava za drzanje djeteta okrenutog prema nazad i osigurava da zra¢ni jastuk
nece biti aktiviran kad je postavljen takav sustav za djecu.

Za sjedala koja se za vrijeme mirovanja vozila mogu okrenuti ili namjestiti u drugi smjer,
zahtjevi stavka 8.1.1 vrijede samo za smjerove koji su namijenjeni za uobicajenu uporabu pri
voznji vozila po cesti, u skladu s ovim Pravilnikom.

Op¢i zahtjevi

Sigurnosni pojasi, sustavi za drzanje i sustavi za drZzanje djeteta Isofix, u skladu s tablicom 2. u
Prilogu 17., Dodatak 3., trebaju biti u¢vrceni na svoja sidrista u skladu sa zahtjevima Pravilnika
br. 14, koji se odnose na konstrukciju i mjere, broj sidrista i zahtjeve za ¢vrstocu.

Sigurnosni pojasi, sustavi za drZanje i sustavi za drZanje djeteta Isofix, u skladu s tablicama 1. i
2. u Prilogu 17., Dodatak 3. trebaju biti ugradeni tako da uz pravilnu uporabu odgovarajuce
djeluju i smanjuju moguénost tjelesnih povreda u slucaju nesrece. Posebno, trebaju biti ugradeni
tako da:

remeni ne smiju doéi u polozaj koji bi mogao predstavljati opasnost za putnike;

moguénost da pojas, kad je pravilno namjesten, sklizne s ramena smanjena na najmanju
mogucu mjeru;

opasnost slabljenja djelovanja remena zbog dodira s ostrim tvrdim dijelovima konstrukcije
vozila ili sjedala, sustava za drzanje djece ili sustava za drzanje djeteta Isofix koje preporuca
proizvoda¢ u skladu s tablicama 1. i 2. u Prilogu 17., smanjena na najmanju mogucu mjeru.

Sigurnosni pojas za svako sjedalo treba biti izveden i ugraden tako da bude spreman za
uporabu. Ako se cijelo sjedalo ili sjediste sjedala ifili naslon sjedala moze preklopiti zbog
omogucavanja prilaza u straznji dio vozila zbog prijevoza robe ili prtljage, nakon preklapanja
i vraanja sjedala u polozaj za sjedenje, sigurnosne pojase predvidene za ta sjedala jedna osoba
mora modi lako izvudi ispod ili iza sjedala prema uputama iz priru¢nika za uporabu vozila, a
bez potrebe za vjezbom ili osposobljavanjem.
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8.2.2.5.

8.2.2.5.1.

8.2.2.5.2.

8.3.
8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

Tehnicka sluzba treba potvrditi da u slucaju kad se jezicak kopce nalazi u kopci:

moguca labavost pojasa ne sprecava pravilno postavljanje sustava za drzanje prema uputama
proizvodaca, i

kod pojasa na tri tocke, na trbusnom dijelu pojasa moZe se ostvariti napetost od najmanje 50 N
ako se nateznom silom djeluje izvana na dijagonalni dio pojasa kad je postavljen:

(a) na ispitnoj lutki za dob od 10 godina kako je odredeno u Dodatku 1. Prilogu 8. Pravilniku
br. 44 i namjesten u skladu s Dodatkom 4. Priloga 17. ovom Pravilniku;

(b) na napravu odredenu na slici 1. Dodatka 1. Priloga 17. ovom Pravilniku za sjedala koja
omogucuju postavljanje naprave za drzanje djeteta kategorije univerzalni.

Posebni zahtjevi za krute dijelove sigurnosnih pojasa ili sustava za drzanje

Kruti dijelovi kao $to su kopce, naprave za namjestanje i pricvrsni dijelovi ne smiju u slucaju
nesreCe povecati moguénost tjelesne povrede korisnika niti drugih putnika.

Naprava za otvaranje kopce treba biti jasno vidljiva i lako dostupna korisniku, a opet konstrui-
rana tako da se ne mozZe otvoriti nenamjerno ili sluajno. Kop¢a treba biti smjestena tako da je
lako dostupna spasiocu koji hitno treba osloboditi korisnika.

Kopca treba biti ugradena tako da je korisnik, kad nije opterecena i kad nosi tezinu korisnika,
moze otvoriti jednostavnim pokretom bilo koje ruke u jednom smjeru.

Kod sigurnosnih pojasa i sustava za drzanje na prednjim vanjskim sjede¢im poloZajima osim
kod H pojasa, kopcu treba moéi zatvoriti na isti nacin.

Treba provjeriti da ako je kop¢a u dodiru s korisnikom pojasa Sirina dodirne povrsine nije
manja od 46 mm.

Treba provjeriti da ako je kopca u dodiru s korisnikom njezina dodirna povrsina zadovoljava
zahtjeve iz stavka 6.2.2.1. ovog Pravilnika.

Pojas se u uporabi treba automatski prilagoditi korisniku ili treba biti konstruiran tako da je
naprava za ru¢no namjestanje lako dostupna korisniku koji sjedi te da je jednostavna i laka za
uporabu. Takoder, korisnik treba mo¢i pojas zategnuti jednom rukom i tako ga prilagoditi
svojoj tjelesnoj gradi i polozaju sjedala u vozilu.

Sigurnosni pojasi i sustavi za drZanje s uvlatnikom trebaju biti ugradeni tako da uvlacnici
djeluju pravilno i slazu pojas u¢inkovito.

Za obavjesCivanje korisnika vozila o odredbama kod prijevoza djece vozila kategorija M1 i N1
trebaju zadovoljavati zahtjeve za obavje$¢ivanjem iz Priloga 17. Svako vozilo kategorije M1
mora biti opremljeno polozajima Isofix u skladu s odgovarajuéim propisima Pravilnika br. 14.

Prvi Isofix polozaj omogucava barem ugradbu jednog od sljedeée tri naprave usmjerene prema
naprijed kako je odredeno u Dodatku 2. Prilogu 17.; drugi poloZaj Isofix omogucava ugradbu
barem jedne od tri naprave koje gledaju prema nazad kako je odredeno u Dodatku 2. Prilogu
17. za taj drugi polozaj Isofix u slucaju kad nije moguca ugradba naprave okrenute prema
nazad na drugi red sjedala vozila zbog dizajna vozila, dopustena je ugradba jedne od Sest
naprava na bilo koji poloZaj u vozilu.
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8.4.

8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.2.

8.4.2.1.

8.4.2.1.1.

8.4.2.1.2.

8.4.2.1.3.

8.4.2.1.4.

8.4.2.2.

8.4.2.3.

8.4.2.4.

8.4.2.4.1.

8.4.2.4.2.

8.4.2.4.3.

8.4.2.5.

Oprema podsjetnika za sigurnosni pojas.

Vozacevo sjedee mjesto u vozilima kategorije M1 opremljeno je podsjetnikom za sigurnosni
pojas koji ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika. Ako proizvodac vozila osigura sustav podsjetnika
za sigurnosni pojas na vozaCevom sjedalu u drugoj kategoriji vozila, sustav podsjetnika za
sigurnosni pojas moze se homologirati prema ovom Pravilniku (!).

Ugovorne stranke mogu dopustiti deaktivaciju podsjetnika za sigurnosni pojas uz uvijet da ta
deaktivacija ispunjava zahtjeve stavka 8.4.2.6.

Podsjetnik za sigurnosni pojas.
Opéi zahtjevi.

Vizualno upozorenje mora biti namjesteno tako da ga voza¢ lako uodi i prepozna pri dnevnoj
svjetlosti te da ga razlikuje od drugih upozorenja. Kada upozorenje s vidljivim signalom svijetli
crveno, upotrebljava se simbol u skladu sa stavkom 21. u tablici 1. ECE Pravilnika br. 121.

(stavka K.01 — ISO 2575:2000) ili

Vizualno upozorenje mora svijetliti neprekidno ili Zmigati.

Zvu¢no upozorenje je neprekidni zvuéni signal ili isprekidani zvucni signal ili zvu¢na obavijest.
Kad se upotrebljava zvu¢na obavijest, proizvoda¢ mora osigurati da upozorenje koristi jezik
(jezike) trzista na kojem se vozilo prodaje. To zvu¢no upozorenje moze imati vise od jednog
stupnja.

Voza¢ mora lako prepoznati zvu¢no upozorenje.

Upozorenje prvog stupnja mora biti aktivirano najmanje 4 sekunde kada sigurnosni pojas
vozaca nije pri¢vrséen a prekida¢ za paljenje motora je ukljucen.

Aktiviranje upozorenja prvog stupnja ispituje se u skladu s ispitnim postupkom odredenim u
Prilogu 18. stavak 1.

Upozorenje drugog stupnja je vizualan i zvucni signal aktiviran 30 sekundi ili duZe osim u
slu¢ajevima u kojima upozorenje prestaje na 3 sekunde kada sigurnosni pojas nije pri¢vrscen,
kada vozilo radio uobicajeno i kada je ispunjen barem jedan od sljedecih zahtjeva (ili bilo koja
kombinacija tih uvjeta):

prevezena udaljenost je veca od grani¢ne udaljenosti. Grani¢na udaljenost ne smije prelaziti
500 m. Udaljenost, kada vozilo ne radi uobicajeno, se iskljucuje.

brzina je veéa od grani¢ne brzine. Grani¢na brzina ne smije prelaziti 25 kmj/h.

vrijeme trajanja (motor radi) je vele od graninog vremena trajanja. Grani¢no vrijeme trajanja
ne smije prelaziti 60 sekundi. Vrijeme trajanja upozorenja prvog stupnja i vrijeme trajanja kada
vozilo ne radi uobicajeno se iskljucuju:

Aktiviranje upozorenja drugog stupnja ispituje se u skladu s ispitnim postupkom odredenim u
Prilogu 18. stavak 2.

(") Dok su sadasnji zahtjevi za podsjetnik za sigurnosni pojas ograni¢eni na vozacko sjedalo u vozilima kategorije M1B,

podrazumijeva se da ¢e se podrucje primjene ovog Pravilnika prosiriti na vozila drugih kategorija i na druga sjedaca
mjesta. Prepoznajudi vaznost ljudskih faktora u vezi s upozorenjem vozaca, narednim zahtjevima u vezi s pric-
vr$éivanjem sigurnosnih pojasa koji se zahtijevaju ovim Pravilnikom nastojat ¢e se postici uskladenost sustava upozo-

renja.
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8.4.2.6.

8.4.2.6.1.

8.4.2.6.2.

9.1.

9.2

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

Podsjetnik za sigurnosni pojas moze biti konstruiran tako da omogucava deaktiviranje.

Ako je moguce kratkorocno deaktiviranje, mora biti teze deaktivirati podsjetnik za sigurnosni
pojas nego prikopcati i otkopéati pojas. Kad je prekida¢ za paljenje motora iskljucen vise od 30
minuta i zatim ponovno ukljucen, mora se ponovno aktivirati i podsjetnik za sigurnosni pojas.

Ako je mogude dugoro¢no deaktiviranje, za takvo deaktiviranje mora biti potreban niz koraka
koji su navedeni u tehnickom priru¢niku proizvodaca ifili treba upotrijebiti alat (mehanicki,
elektri¢ni, digitalni itd.) koji nije osiguran u vozilu.

SUKLADNOST PROIZVODNJE

Postupci za sukladnost proizvodnje trebaju biti u skladu s onima iz Sporazuma, Dodatak 2.
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2.), sa sljede¢im zahtjevima

Svaki sigurnosni pojas ili sustav za drzanje homologiran prema ovom Pravilniku mora biti
proizveden tako da je sukladan homologiranom tipu i da zadovoljava zahtjeve navedene u
gornjim stavcima 6., 7. i 8.

Najmanje moraju biti ispunjeni zahtjevi za postupke nadzora sukladnosti proizvodnje odredeni
u Prilogu 14. ovom Pravilniku.

Nadlezno tijelo koje je dodijelilo homologaciju moze u svako doba provjeriti postupke nadzora
sukladnosti koji se primjenjuju u svakom proizvodnom pogonu. Uobicajena ucestalost tih
provjera je dvaput godi$nje.

SANKCIJE ZA NESUKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija dodijeljena za vozilo ili tip pojasa ili sustava za drZanje na temelju ovog Pravil-
nika moze se povudi ako nije ispunjen zahtjev utvrden u gornjem stavku 9.1. ili ako sigurnosni
pojas (pojasi) ili odabrani sustav (sustavi) za drZanje, nisu prosli provjere propisane u gornjem
stavku 9.2.

Ako stranka Sporazuma koja primjenjuje ovaj Pravilnik povuce homologaciju koju je prethodno
dodijelila, ona o tome odmah mora obavijestiti druge ugovorne stranke koje primjenjuju taj
Pravilnik putem obrasca s izjavom koji je sukladan predlosku u Prilogu 1.A ili Prilogu 1.B ovom
Pravilniku (prema potrebi).

PREINAKE 1 PROSIRENJE HOMOLOGACIE TIPA VOZILA ILI SIGURNOSNOG POJASA ILI TIPA
SUSTAVA ZA DRZANJE

O svakoj preinaci tipa vozila ili pojasa ili sustava za drzanje ili oboje treba obavijestiti instituciju
koja je homologirala tip vozila ili pojasa ili sustava za drzanje. To tijelo tada moze:

smatrati da napravljene preinake nece bitno Stetiti i da vozilo ili sigurnosni pojas ili sustav za
drzanje jo§ uvijek ispunjava zahtjeve; ili

zahtijevati od tehnicke sluzbe nadlezne za obavljanje ispitivanja, dodatno izvjesée o ispitivanju.

Ne dovodedi u pitanje odredbe stavka 11.1. gore, varijanta vozila ¢ija je masa dok je spremno
za voznju manja od mase vozila koje podlijeze homologacijskim ispitivanjima, ne smatra se
preinakom tipa vozila.

Potvrdivanje ili odbijanje homologacije s navedenim preinakama dostavlja se strankama Spora-
zuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik postupkom koji je odreden u gornjem stavku 5.2.3.
ili 5.3.3.
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12.

13.

14.

15.
15.1.
15.1.1.

15.1.2.

15.1.3.

15.1.3.1.

15.2.

15.2.1.

Nadlezno tijelo koje izdaje produljenje homologacije dodjeljuje serijski broj za to produljenje i o
tome obavje$¢uje druge stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik putem
obrasca s izjavom koji je sukladan predlosku iz Priloga 1.A ili Priloga 1.B ovom Pravilniku.

POTPUNI PRESTANAK PROIZVODNJE

Ako nositelj homologacije u potpunosti prestane proizvoditi napravu homologiranu u skladu s
ovim Pravilnikom, on o tome mora obavijestiti tijelo koje je dodijelilo homologaciju. Po
primitku predmetne izjave to tijelo o tome odmah mora obavijestiti druge ugovorne stranke
Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik putem obrasca s izjavom koji je sukladan
predlosku iz Priloga 1.A ili Priloga 1.B ovom Pravilniku.

UPUTE

U slucaju tipa sigurnosnog pojasa dostavljenog odvojeno od vozila, pakiranje u upute za
ugradbu moraju jasno navoditi tip (tipove) vozila za koji (koje) je namijenjen.

IMENA I ADRESE TEHNICKIH SLUZBA ODGOVORNIH ZA PROVEDBU HOMOLOGACIJSKIH ISPITIVA-
NJA, KAO I NADLEZNIH TIJELA

Stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik, dostavljaju tajnistvu Ujedinjenih
naroda imena i adrese tehnickih sluzba koje su odgovorne za provodenje homologacijskih
ispitivanja i administrativnih tijela koji dodjeljuju homologaciju i kojima se moraju poslati
potvrde o dodjeli, dopuni, odbijanju ili povlaenju homologacije, a koje su izdane u drugim
drzavama.

PRIJELAZNE ODREDBE
Homologacije tipa vozila

Od sluzbenog dana stupanja na snagu dopune 15. niza izmjena 04, nijedna ugovorna stranka
koja primjenjuje ovaj Pravilnik nece odbiti dodijeliti ECE homologacije prema ovom Pravilniku
kako je izmijenjen dopunom 15. niza izmjena 04.

Dvije godine nakon stupanja na snagu dopune 15. niza izmjena 04 ovog Pravilnika ugovorne
stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik dodjeljuju ECE homologacije samo ako su ispunjeni
zahtjevi ovog Pravilnika, kako je izmijenjen dopunom 15. niza izmjena 04.

Sedam godina nakon stupanja na snagu dopune 15. niza izmjena 04 ovog Pravilnika, ugovorne
stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik mogu odbiti priznavanje homologacija koje nisu dodije-
liene u skladu s dopunom 15. niza izmjena 04 ovog Pravilnika. Medutim, postoje¢e homolo-
gacije vozila drugih kategorija osim M1 i na koja ne utje¢e dopuna 15. niza izmjena 04 ovog
Pravilnika, ostaju vazece i ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ih i dalje prihvacaju.

Medutim, od 1. listopada 2000., za vozila kategorija M1 i N1 ugovorne stranke koje primje-
njuju ovaj Pravilnik mogu odbiti priznavanje ECE homologacija koje nisu dodijeljene u skladu s
dopunom 8. niza izmjena 04. ovog Pravilnika, ako nisu ispunjeni zahtjevi stavka 8.3.5. i
Priloga 17.

Ugradba sigurnosnih pojasa

Ove prijelazne odredbe primjenjuju se samo na ugradbu sigurnosnih pojasa u vozila i ne
mijenjaju oznaku sigurnosnog pojasa.

Od sluzbenog dana stupanja na snagu dopune 12. niza izmjena 04, nijedna ugovorna stranka
koja primjenjuje ovaj Pravilnik nece odbiti dodijeliti ECE homologacije prema ovom Pravilniku
kako je izmijenjen dopunom 12. niza izmjena 04.
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15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

15.2.11.

15.2.12.

15.2.13.

15.2.14.

Po isteku razdoblja od 36 mjeseca nastavno na sluzbeni dan stupanja na snagu naveden u
gornjem stavku 15.2.1., ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik dodjeljuju homolo-
gaciju samo ako tip vozila ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika, kako je izmijenjen dopunom 12.
niza izmjena 04.

Po isteku razdoblja od 60 mjeseci nastavno na sluzbeni dan stupanja na snagu naveden u
gornjem stavku 15.2.1., ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik mogu odbiti priz-
navanje homologacija koje nisu dodijeljene u skladu s dopunom 12. niza izmjena 04 ovog
Pravilnika.

Od sluzbenog dana stupanja na snagu dopune 14. niza izmjena 04, nijedna ugovorna stranka
koja primjenjuje ovaj Pravilnik nece odbiti dodijeliti UNECE homologacije prema ovom Pravil-
niku kako je izmijenjen dopunom 14. niza izmjena 04.

Od sluzbenog dana stupanja na snagu dopune 16. niza izmjena 04, nijedna ugovorna stranka
koja primjenjuje ovaj Pravilnik nece odbiti dodijeliti ECE homologacije prema ovom Pravilniku
kako je izmijenjen dopunom 16. niza izmjena 04.

Po isteku razdoblja od 36 mjeseca nastavno na sluzbeni dan stupanja na snagu naveden u
gornjem stavku 15.2.4., ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik dodjeljuju homolo-
gaciju samo ako tip vozila ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika, kako je izmijenjen dopunom 14.
niza izmjena 04.

Po isteku razdoblja od 60 mjeseci nastavno na sluzbeni dan stupanja na snagu naveden u
gornjem stavku 15.2.4., ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik mogu odbiti priz-
navanje homologacija koje nisu dodijeljene u skladu s dopunom 14. niza izmjena 04 ovog
Pravilnika.

Nakon 16. srpnja 2006. ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik dodjeljuju homolo-
gaciju samo ako tip vozila ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika, kako je izmijenjen dopunom 16.
niza izmjena 04.

Nakon 16. srpnja 2008. ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik mogu odbiti priz-
navanje homologacija za vozila kategorije N1 koje nisu dodijeljene u skladu s dopunom 16.
niza izmjena 04 ovog Pravilnika.

Od sluzbenog dana stupanja na snagu niza izmjena 05, nijedna ugovorna stranka koja primje-
njuje ovaj Pravilnik neée odbiti dodijeliti ECE homologacije prema ovom Pravilniku kako je
izmijenjen nizom izmjena 05.

8 mjeseci nakon dana stupanja na snagu, ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj Pravilnik
dodjeljuje homologaciju samo ako tip vozila koji treba homologirati ispunjava zahtjeve ovog
Pravilnika, kako je izmijenjen nizom izmjena 05.

72 mjeseca nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 05 ovog Pravilnika, homologacije
prema ovom Pravilniku prestaju vaziti osim u slucaju tipova vozila koji ispunjavaju zahtjeve
ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 05.

Ne dovodedi u pitanje stavak 15.2.12., homologacije vozila drugih kategorija osim M1 prema
prethodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika na koje ne utjeCe niz izmjena 05 s obzirom na
zahtjeve o ugradbi podsjetnika za sigurnosni pojas, ostaju vazece, a ugovorne stranke koje
primjenjuju ovaj Pravilnik ih i dalje prihvacaju.

Ne dovodedi u pitanje stavak 15.2.12., homologacije vozila drugih kategorija osim N2 i N3
prema prethodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika na koje ne utjeCe niz izmjena 05 s
obzirom na najmanje zahtjeve za sigurnosne pojase i uvla¢nike u Prilogu 16., ostaju vazece,
a ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ih i dalje prihvadaju.
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15.2.15.

15.2.16.

15.2.17.

15.2.18.

15.2.19.

15.2.20.

15.2.21.

15.2.22.

15.2.23.

Cak i nakon stupanja na snagu niza izmjena 05, homologacije sastavnih dijelova i zasebnih
tehnic¢kih jedinica prema prethodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika ostaju vazele, a
ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ih i dalje prihvacaju i ne odbijaju dodijeliti
prosirenja homologacije prema nizu izmjena 04 ovog Pravilnika.

Ne dovodedi u pitanje prethodno navedene prijelazne odredbe, ugovorne stranke koje pocnu
primjenjivati ovaj Pravilnik nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 05 nisu obvezne
prihvatiti homologacije koje su dodijeljene u skladu s bilo kojim prethodnim nizom izmjena
ovog Pravilnika.

Od sluzbenog dana stupanja na snagu niza izmjena 06, nijedna ugovorna stranka koja primje-
njuje ovaj Pravilnik nele odbiti dodijeliti ECE homologacije prema ovom Pravilniku kako je
izmijenjen nizom izmjena 06.

24 mjeseci nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 06, ugovorne stranke koje primjenjuju
ovaj Pravilnik dodjeljuju ECE homologacije samo ako su ispunjeni zahtjevi ovog Pravilnika,
kako je izmijenjen nizom izmjena 06.

36 mjeseci nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 06, ugovorne stranke koje primjenjuju
ovaj Pravilnik mogu odbiti priznavanje homologacija koje nisu dodijeljene u skladu s nizom
izmjena 04 ovog Pravilnika.

Cak i nakon stupanja na snagu niza izmjena 06, homologacije sastavnih dijelova i zasebnih
tehnic¢kih jedinica prema prethodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika ostaju vazele, a
ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ih i dalje prihvacaju, i mogu nastaviti dodje-
ljivati prosirenja homologacija prema nizu izmjena 05.

Ne dovodedi u pitanje stavke 15.2.18. 1 15.2.19., homologacije kategorija vozila prema pret-
hodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika na koje ne utje¢e niz izmjena 06 ostaju vazele, a
ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ih i dalje prihvacaju.

Dokle god ne postoje zahtjevi za obveznu ugradbu sigurnosnih pojasa za sklopiva sjedala u
nacionalnim zakonodavstvima ugovornih stranaka u vrijeme pristupanja Pravilniku, ugovorne
stranke mogu nastaviti dopustati izostanak ugradbe za potrebe nacionalne homologacije, a u
tom slucaju kategorije autobusa ne mogu biti homologirane prema ovom Pravilniku.

Ni jedna ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj Pravilnik ne odbija dodijeliti ECE homologacije
sastavnog dijela prema prethodnim nizovima izmjena ovog Pravilnika, ako su sigurnosni pojasi
namijenjeni za ugradbu u vozila koja su bila homologirana prije odnosnog niza izmjena.
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PRILOG 1.A

IZJAVA
(Najvedi format: A4 (210 x 297 mm)

koju je izdalo: naziv tijela za homologaciju:

DODJELI HOMOLOGACJE
PROSIRENJU HOMOLOGACIE
ODBIJANJU HOMOLOGACIE
UKIDANJU HOMOLOGACIE
POTPUNOJ OBUSTAVI PROIZVODNJE

tipa vozila s obzirom na sigurnosni pojas u skladu s Pravilnikom br. 16.

Homologacija br.: Progirenje br.:
1. Opéenito

1.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

1.2. Tip i opdi trgovacki opis (opisi):

1.3. Nacin identifikacije tipa, ako je oznafen na vozilu:

1.3.1.  Mjesto te oznake:

14. Kategorija vozila:

1.5. Naziv i adresa proizvodaca:

1.6. Adresa (adrese) pogona za sklapanje:

1.7. Tehnicka sluzba odgovorna za homologacijska ispitivanja:

1.8. Datum izvje$¢a o ispitivanju:

1.9. Broj izvjesca o ispitivanju:

2. Op¢e konstrukcijske znacajke vozila:

2.1 Fotografije ifili skice vozila predstavnika tipa:

3. Karoserija

3.1. Sjedala

3.1.1.  Broj:

3.1.2.  Mjesto i nacin postavljanja:

3.1.2.1. Sjedeéi poloZaj(i) odredeni za uporabu samo kad je vozilo u stanju mirovanja:
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3.1.3.  Znacajke: opis i znacajke

3.1.3.1. sjedala i njihovih sidrista:

3.1.3.2. sustava za namjeStanje:

3.1.3.3. sustava za pomicanje i blokiranje:

3.1.3.4. sidrista sjedala ako su ugradena u konstrukciju sjedala:
3.2. sigurnosni pojasi ifili drugi sustavi za drzanje

3.2.1.  Broj i polozaj sigurnosnih pojasa i sustava za drzanje u vozilu i sjedala na kojima se mogu koristiti: ...

Gjelovita oznaka ECE Varjjanta (ako je Naprava za namjestanje pojasa prema
homologacije tipa primjenjivo) visini (naznaciti da/nefizborno)

Prvi red sjedala

Drugi red sjedala

(D = sjedalo s desne strane, S = srednje sjedalo, L = sjedalo s lijeve strane)

3.2.2.  Vrsta i polozZaj dodatnih sustava za drZanje u vozilu (naznaciti da/nefizborno).

Prednji zracni jastuk | Postrani¢ni zra¢ni jastuk Zateza¢ pojasa

Prvi red sjedala

Drugi red sjedala

(D = sjedalo s desne strane, S = srednje sjedalo, L = sjedalo s lijeve strane)

3.2.3.  Broj i poloZaj u vozilu sidriSta sigurnosnog pojasa i dokaz o sukladnosti s Pravilnikom br. 14. (odnosno ECE
homologacijski broj ili izvjesée s ispitivanja).

3.3. Podsjetnik za sigurnosni pojas (naznaciti da/ne) (%)
4. Mjesto
5. Datum
6. Potpis

(1) Razlikovni broj drZave koja je izdalafprosirilajodbilafukinula homologaciju (vidjeti odredbe o homologaciji u ovom Pravilniku).
(3) PrekriZiti nepotrebno.
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PRILOG 1.B

IZJAVA

(Najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

koju je izdalo: naziv tijela za homologaciju:

0 (3: DODJELI HOMOLOGACIJE
PROSIRENJU HOMOLOGACIJE
ODBIJANJU HOMOLOGACIE
UKIDANJU HOMOLOGACTE
POTPUNO] OBUSTAVI PROIZVODNJE

za tip sigurnosnog pojasa ili sustava za drZanje za odrasle putnike motornih vozila u skladu s Pravilnikom br. 16.

Homologacija br. Prosirenje br.

1. Sustav za drZanje s/pojasom na tri tocke/trbusnim pojasom/posebnim tipom pojasa sa apsorberom energijefuvlac-
nikom/napravom za namjetanje po visini gornje zakretne vodilice (%)

2. Trgovacki naziv ili marka

3. Opis proizvodaca tog tipa pojasa ili sustava za drZanje
4, Naziv proizvodaca

5. Ako je primjenjivo, naziv njegovog zastupnika

6. Adresa

7. Podneseno za homologaciju dana

8. Tehni¢ka sluzba odgovorna za homologacijska ispitivanja

9. Datum izvjeiéa o ispitivanju koje je izdala ta sluzba

10. Broj izvje$éa o ispitivanju koje je izdala ta sluzba
11. Vrsta naprave: usporenje/ubrzanje (%)

12. Homologacija se dodjeljuje/prosiruje/odbijajpoviadi (%) za opéu uporabufza uporabu u odredenom vozilu ili u
odredenim tipovima vozila (%) (4

13. PoloZaj i vrsta oznake
14. Mjesto
15. Datum
16. Potpis

17. Izjavi je priloZen popis dokumenata koji ¢ine opisnu dokumentaciju koja je pohranjena pri tijelu koje je dodijelilo
homologaciju, i koji se mogu dobiti na zahtjev.

1) Razlikovni broj drZave koja je izdala/progirilajodbilafukinula homologaciju (vidjeti odredbe o homologaciji u ovom Pravilniku).

()

() PrekriZiti nepotrebno.

(®) Navesti koji tip.

(*) Ako je sigurnosni pojas homologiran u skladu s odredbama stavka 6.4.1.3.3. ovog Pravilnika, sigurnosni pojas se postavlja samo na
prednje vanjsko sjedece mjesto pod uvjetom da je doticno vozilo homologirano prema Pravilniku br. 94, nizu izmjena 01, ili njegovoj
kasnijoj verziji koja je na snazi ili prema Direktivi 96/79/EZ Europskog parlamenta i Vijeca.
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PRILOG 2.
POSTAVLJANJE HOMOLOGACIJSKIH OZNAKA

1. Postavljanje homologacijskih oznaka na vozilu koje se odnose na ugradbu sigurnosnih pojasa

Uzorak A

(vidjeti stavak 5.2.4. ovog Pravilnika)

16R-06 2439 | =

a = 8§ mm min.

Gore navedena homologacijska oznaka, postavljena na vozilo, zna¢i da je doti¢ni tip vozila, u pogledu sigurnosnih
pojasa homologiran u Nizozemskoj (E4) u skladu s Pravilnikom br. 16. Homologacijski broj pokazuje da je homo-

logacija dodijeljena u skladu sa zahtjevima Pravilnika br. 16 koji je pri dodjeli homologacije ve¢ ukljucivao niz
izmjena 06.

Uzorak B

(vidjeti stavak 5.2.5. ovog Pravilnika)

a o[ 16 [06 2439 [4m]=

a2

YNl 52 (01 1628[ 1w =

a = 8§ mm min.

Gore navedena homologacijska oznaka, postavljena na vozilo, znaci da je doti¢ni tip vozila homologiran u Nizozem-
skoj (E4) u skladu s pravilnicima br. 16 i br. 52 (!). Homologacijski brojevi pokazuju da je na dane kad su dodijeljene
doti¢ne homologacije Pravilnik br. 16 ve¢ ukljucivao niz izmjena 06, a Pravilnik br. 52 je uklju¢ivao niz izmjena 01.

2. Postavljanje homologacijskih oznaka sigurnosnih pojasa (vidjeti stavak 5.3.5. ovog Pravilnika)

as _y  Ae

a = 8§ mm min.

(") Drugi broj naveden je samo kao primjer.
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Sigurnosni pojas s prikazanom homologacijskom oznakom je sigurnosni pojas na tri tocke (A) opremljen napravom za
apsorpciju energije (¢), homologiran u Nizozemskoj (e 4) pod brojem 062439, a Pravilnik je prilikom dodjele homolo-
gacije ve¢ ukljucivao niz izmjena 06.

B—>4m

06 2489

Sigurnosni pojas s prikazanom homologacijskom oznakom je trbusni pojas (B) opremljen s uvlaénikom tipa 4 s vise-

strukom osjetljivos¢u homologiran u Nizozemskoj (e 4) pod brojem 062489, a Pravilnik je prilikom dodjele homologacije

ve¢ ukljucivao niz izmjena 06

Napomena: Homologacijski broj i dodatni simboli trebaju se nalaziti u blizini kruga i iznad ili ispod ,E” ili lijevo ili desno
od tog slova. Brojke homologacijskog broja moraju biti na istoj strani od ,E” i poredane u istom smjeru.

Dodatni simboli moraju biti dijametralno suprotno od homologacijskog broja. Uporabu rimskih brojeva kao
homologacijskih brojeva treba izbjegavati kako bi se sprijecila moguca zamjena s drugim simbolima.

Se

06 22439

Sigurnosni pojas s prikazanim homologacijskim brojem je poseban tip pojasa (S) opremljen napravom za apsorpciju
energije (e), homologiran u Nizozemskoj (E4) pod brojem 0622439, a Pravilnik je prilikom dodjele homologacije ve¢
ukljucivao niz izmjena 06.

ZSe

_—

E 4

06 24391

Sigurnosni pojas s prikazanim homologacijskim brojem je dio sustava za drzanje (Z), to je poseban tip pojasa (S)
opremljen napravom za apsorpciju energije (¢). Homologiran je u Nizozemskoj (E4) pod brojem 0624391, a Pravilnik
je prilikom dodjele homologacije ve¢ uklju¢ivao niz izmjena 06.
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2 § ArdNm

Y

a/2

y a3

ZT3 ' k
Sigurnosni pojas oznacen ovom homologacijskom oznakom je sigurnosni pojas na tri tocke (A) s uvlaénikom s vise-
strukom osjetljivos¢u (m) tipa 4N (r4N), za koji je homologacija tipa dodijeljena u Nizozemskoj (E4) pod homologacij-

skim brojem 062439, a Pravilnik je prilikom dodjele homologacije ve¢ uklju¢ivao niz izmjena 06. Ovaj sigurnosni pojas
ne smije biti ugraden u vozila kategorije M1.

“ “

06 2439

a = 8§ mm min.

Aerdm

062439
AIRBAG

Sigurnosni pojas oznacen s ovom homologacijskom oznakom je sigurnosni pojas na tri tocke (A) opremljen apsorberom
energije (¢) koji zadovoljava posebne zahtjeve stavka 6.4.1.3.3. ovog Pravilnika, i s uvla¢nikom s visestrukom osjetljivoséu
(m) tipa 4 (r4), za koji je homologacija tipa dodijeljena u Nizozemskoj (E4) pod homologacijskim brojem 062439. Prve
dvije brojke naznacuju da je Pravilnik prilikom dodjele homologacije ve¢ ukljucivao niz izmjena 06. Ovaj sigurnosni pojas
ugraduje se u vozilo opremljeno zraénim jastukom na doticnom sjeda¢em polozaju.
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PRILOG 3.

DIJAGRAM UREDAJA ZA ISPITIVANJE TRAJNOSTI UVLACNIKA

UVLACNIK

UPRAVLJANI MOTOR
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PRILOG 4.

DIJAGRAM UREDAJA ZA ISPITIVANJE UVLACNIKA S BLOKIRANJEM U OPASNOSTI

Slika prikazuje uredaj koji se sastoji od motorom pogonjenog podiznog brijega ¢iji je podiza¢ Zicama vezan za mala
kolica postavljena na tracnice. Podiza¢ sadrzi napravu ,praznog hoda” koja apsorbira svaki pomak u slucaju da kalem
uvla¢nika blokira prije nego podiza¢ napravi puni hod. Kombinacija oblika podiznog brijega i brzina vrtnja motora mora
dati zahtijevano ubrzanje navedeno u stavku 7.6.2.2. ovog Pravilnika, a hod mora biti ve¢i od najvecega dopustenog
pomaka pojasa prije blokade.

Na kolicima je okretni nosa¢ koji omogucava da se uvlacnik namjesti u razlic¢ite poloZaje u odnosu na smjer kretanja
kolica.

Pri ispitivanju osjetljivosti uvlacnika na pomicanje remena, uvlacnik se postavi na odgovarajuée ucvriéen nosa¢ dok se
remen pricvrsti na kolica.

Pri izvodenju tih ispitivanja treba upotrijebiti sve nosace itd. koje isporucuje proizvodac ili njegov zastupnik da bi se kod
ispitivanja $to bolje oponasao predvideni nacin ugradbe u vozilo.

Svaki dodatni nosa¢ itd. potreban za oponaSanje predvidenog nacina ugradbe u vozilo treba dostaviti proizvodac ili

njegov zastupnik.

UVLACNIK
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PRILOG 5.

DIJAGRAM UREDAJA ZA ISPITIVANJE OTPORNOSTI UVLACNIKA NA PRASINU

(mjere su u milimetrima)

v
naprava za izvlacenje
o
sakupljal prasine
& e
uvlaénik

ventil i filtar

zrak
e

pradina
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.2.

PRILOG 6.

OPIS ISPITNIH KOLICA, SJEDALA, SIDRISTA I NAPRAVE ZA ZAUSTAVLJANJE

ISPITNA KOLICA

Pri ispitivanju sigurnosnih pojasa, ispitna kolica koja nose samo sjedalo trebaju imati masu od 400 * 20 kg. Pri
ispitivanju sustava za drZanje, ispitna kolica zajedno s u¢vr§éenom strukturom vozila trebaju imati masu od 800 kg.
Prema potrebi se ukupna masa kolica i struktura vozila smije povecavati dodavanjem po 200 kg. U nijednom slucaju
ukupna masa ne smije odstupati od nazivne vrijednosti za vise od * 40 kg.

SJEDALO

Osim pri ispitivanju sustava za drzanje, sjedalo treba biti krute konstrukcije i glatke povrsine. U obzir treba uzeti
posebnosti prikazane na slici br. 1 ovog Priloga, pazeéi pri tome da ni jedan metalni dio ne dode u dodir s pojasom.

SIDRISTA

U slucaju pojasa opremljenog napravom za namjeStanje pojasa po visini kako je definirano u stavku 2.14.6. ovog
Pravilnika ta naprava se mora priCvrstiti na kruti okvir ili na dio vozila na koji se uobicajeno ugraduje, a taj dio
vozila treba se sigurno ucvrstiti na ispitna kolica.

Sidrista trebaju biti postavljena kako je prikazano na slici 1. KruZzne oznake koje predstavljaju raspored sidrista
pokazuju gdje se krajevi pojasa trebaju pricvrstiti na ispitna kolica ili na uredaj za mjerenje sile, ovisno o slucaju.
Sidridta za uobicajenu uporabu su tocke A, B, i K ako duZina remena izmedu gornjeg ruba kopce i rupe za
ucvricenje drzaca remena nije viSe od 250 mm. U suprotnom, treba upotrijebiti tocke A1 i B1. Tolerancija polozaja
tocaka sidrista je takva da svaka tocka sidrista treba biti udaljena najvise 50 mm od odgovaraju¢ih tocaka A, B i K
oznacenih na slici 1 ili A1, B1 i K, ovisno o slucaju.

Struktura koja nosi sidriste mora biti kruta. Gornje se sidriste ne smije pomaknuti za vi§e od 0,2 mm u uzduznom
smjeru kad se u tom smjeru optereti silom od 98 daN. Ispitna kolica trebaju biti konstruirana tako da tijekom
ispitivanja ne dode do trajnih deformacija dijelova koji nose sidrista.

Ako je za ucvricenje uvlacnika potrebno i Cetvrto sidriste, ono treba:

biti postavljeno na okomitoj uzduznoj ravnini koja prolazi kroz K,

omoguditi da se uvla¢nik nagne za kut koji je propisao proizvoda¢

biti postavljeno na kruznici sredista K i polumjera KB1 = 790 mm ako duljina izmedu gornje vodilice remena i
izlaza remena iz uvla¢nika nije manja od 540 mm ili, u svim drugim slucajevima, na kruznici sredista K i polumjera
350 mm.

NAPRAVA ZA ZAUSTAVLJANJE

. Napravu ¢ine dva paralelno postavljena istovjetna amortizera, osim u slucaju sustava za drzanje kad treba upotri-

jebiti Cetiri amortizera za nazivnu masu od 800 kg. Prema potrebi treba upotrijebiti dodatni amortizer za svakih
dodatnih 200 kg nazivne mase. Svaki se amortizer sastoji od:

vanjskog kuéista izvedenog od celicne cijevi,

poliuretanske cijevi za apsorpciju energije,

polirane Celicne glave ovalnog oblika koja ulazi u cijev za apsorpciju energije, i

osovine i naletne ploce.

Na slikama 2., 3. i 4. prikazane su mjere razlicitih dijelova amortizera.
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4.3. Znacajke apsorpcijskog materijala dane su u tablici 1. dolje. Prije samog ispitivanja, potrebno je cijevi bez prethodne

uporabe kondicionirati najmanje 12 sati na temperaturi izmedu 15 i 25 °C. Temperatura naprave za zaustavljanje
tijekom dinamickog ispitivanja sigurnosnih pojasa i sustava za drzanje treba biti ista kao za vrijeme umjeravanja s
tolerancijom od * 2 °C. Zahtjevi koje naprava za zaustavljanje treba zadovoljiti navedeni su u Prilogu 8. ovom
Pravilniku. Prihvaca se i neka druga naprava koja daje istovrijedne rezultate.

Tablica 1.
Znacajke apsorpcijskog materijala

(Metoda ASTM D 735, ako nije drukcije navedeno)

Tvrdoca Shore A: 95 + 2 pri temperaturi 20 £ 5 °C
Probojna ¢vrstoca: R, > 343 daNjcm2

Najmanje rastezanje: A, > 400 %

Modul: kod 100 % rastezanja: >108 daN/cm?

kod 300 % rastezanja: > 235 daNjcm?

Krtost pri niskim temperaturama (metoda ASTM D 736): pet sati na -55 °C
Stisljivost (metoda B): 22 sata na 70°C <45 %
Gustoca pri 25 °C: izmedu 1,05 i 1,10

Starenje na zraku (metoda ASTM D 573):

70 sati na 100 °C — tvrdo¢a po Shoru A:  najvece odstupanje * 3
— probojna Cvrstoca: smanjenje < 10 % od R,
— rastezanje: smanjenje < 10 % od A,
— masa: smanjenje < 1 %

Potapanje u ulju (metoda ASTM br. 1 ulje):

70 sati na 100 °C — tvrdoca po Shoru A:  najvece odstupanje * 4
— probojna ¢vrstoca: smanjenje < 15 % od R,
— rastezanje: smanjenje < 10 % od A,
— obujam: povecanje < 5 %

Potapanje u ulju (metoda ASTM br. 3 ulje):

70 sati na 100 °C — probojna Cvrstoca: smanjenje < 15 % od R,
— izduZenje: smanjenje < 15 % od A,
— obujam: povecanje < 20 %

Potapanje u destiliranoj vodi:

tjedan dana na 70 °C — probojna Cvrstoca: smanjenje < 35 % od R

— izduZenje: povecanje < 20 % od A,
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Slika 1.

Ispitna kolica, sjedalo, polozaj sidrista

b
M‘“"«-
3 28

o e
.

booar

Bk

=
e

'ﬂ“—,('}

y Plo¢a od nehrdajuceg celika
1 (neobojana)

i

Mjere u milimetrima
Dopusteno odstupanje: 5 mm

Slika 2.
Naprava za zaustavljanje

(sastavljena)

&licna cijev na ispitnim  poliuretanska cijev

glava ovalnog oblika
kolicima 4

za detalje vidjeti sliku 3.

£ osovina

za detalje vidjeti sliku 2.

Dijelovanje definirano prema vanjskom promjeru poliuretanske cijevi (lako pomican element)

Slika 3.

Naprava za zaustavljanje

(poliuretanska cijev)

%
s
;\B
% S
s

5

materijal A

Dopustena interferencija + 0,2

povrsinska obrada penjuce osi v/3,2
Sve mjere u milimetrima
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Slika 4.
Naprava za zaustavljanje

(glava ovalnog oblika)

* Ova mjera mozZe varirati izmedu 43 i 49 mm

Mjere u milimetrima

min, 30 o

el
il N T | 3 -
/\ ”\§
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& \:,/
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E1><4:5
1
|
min. 20

Mjere u milimetrima

povrsinska obrada /0,4 Dopustena interferencija £ 0,1
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PRILOG 7.

OPIS ISPITNE LUTKE
1. SPECIFIKACIJA ISPITNE LUTKE
1.1.  Opéi zahtjevi
Glavne znacajke ispitne lutke navedene su u sljede¢im slikama i tablicama:
slika 1. bocni pogled na glavu, vrat i trup;
slika 2. pogled sprijeda na glavu, vrat i trup;
slika 3. bocni pogled na kuk, bedra i donji dio noge;
slika 4. pogled sprijeda na kuk, bedra i donji dio noge;
slika 5. osnovne mjere;
slika 6. lutka u sjedeCem polozaju, koja prikazuje:
— polozaj tezista,
— tocke u kojima se mjeri pomak;, i
— visinu ramena;
tablica 1. reference, nazivi, materijali i osnovne mjere dijelova ispitne lutke; i

tablica 2. masa glave, vrata, trupa, bedra i donjeg dijela noge.

1.2 Opis lutke
1.2.1 Struktura donjeg dijela nogu (vidjeti slike 3. i 4.)

Struktura donjeg dijela nogu sastoji se od tri dijela:

— ploca stopala (30),

— cijev potkoljenice (29), i

— cijev koljena (26).

Cijev koljena ima dva izdanka koji ogranicavaju pomicanje donjeg dijela noge s obzirom na bedro.
Donji dio noge moze se zakrenuti za priblizno 120°.

1.2.2. Struktura bedra (vidjeti slike 3. i 4.)

Struktura bedra se sastoji od tri dijela:

— cijev koljena (22),

— cijev bedra (21), i

— cijev kuka (20).

Pomicanje koljena ograniceno je s dva utora u cijevi koljena (22), u koje ulaze izdanci na cijevi noge.

1.2.3. Struktura trupa (vidjeti slike 1. 1 2.)

Struktura trupa se sastoji od sljedecih dijelova:

— cijev kuka (2),
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

4.2.

— lanac s valjci¢ima (4),

— rebra (6) i (7),

— prsna kost (8), i

— drzadi lanca (3 i djelomi¢no 7 i 8).

Vrat (vidjeti slike 1. i 2.)

Vrat je sastavljen od sedam poliuretanskih diskova (9). Stupanj cvrstole vrata moZe se namjestiti natezacem lanca.

Glava (vidjeti slike 1.1 2.)
Glava (15) je $uplja; poliuretan je ojacan celicnim obrucima (17). Nateza¢ lanca kojim se namjesta vrat sastoji se od
poliamidne kocke (10), cjevastog odstojnika (11) i dijelova natezaca (12 i 13). Glava se moze okretati u zglobu

izmedu prvog i drugog vratnog kraljeska (zglob atlas osi), koji se sastoji od sklopa za namjestanje (14 i 18),
odstojnika (16) i poliamidne kocke (10).

Zglob koljena (vidjeti sliku 4.)

Donji dio noge i bedra povezuje cijev (27) i nateza¢ (28).

Zglob bedra (vidjeti sliku 4.)

Bedra i trup su povezani cijevima (23), tarnim plo¢icama (24) i natezacima (25).

Poliuretan

Tip: smjesa: PU 123 CH
Tvrdocéa: 50 do 60 Shore-a A

Kombinezon

Ispitna lutka je obucena u poseban kombinezon (vidjeti tablicu 1.).

NAPRAVE ZA KOREKCIJU MASE
Opcenito

Da bi se dobile odredene vrijednosti lutke i prilagodila njezina ukupna masa, raspored masa na lutki treba
prilagoditi pomocu Sest korekcijskih utega od 1 kg koji se mogu pricvrstiti na zglob kuka. Na ledni dio trupa
se moze pricvrstiti Sest drugih poliuretanskih utega po 1 kg.

OBLOGA

Izmedu prsnog kosa ispitne lutke i kombinezona treba postaviti oblogu. Obloga treba biti napravljena od polie-
tilenske pjene koja treba zadovoljavati sljedece zahtjeve:

tvrdoca: 7 do 10 Shore A
debljina: 25 + 5 mm.
Obloga treba biti zamjenjiva.

NAMJESTANJE ZGLOBOVA
Opcenito

Da bi se dobili ponovljivi rezultati, potrebno je odrediti i moéi namjestati trenje u svakom zglobu.

Zglob koljena

Zategnuti zglob koljena.
Postaviti bedro i donji dio noge u vertikalni polozaj.

Okrenuti donji dio noge za 30°.
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4.3.

4.4.

4.5.

Postupno popustati nateza¢ sve dok donji dio noge ne pocne padati zbog svoje vlastite teZine.

Blokirati nateza¢ u tom poloZaju.

Zglobovi bedra

Povecati krutost bedrenih zglobova zbog namjestanja.

Postaviti bedra u vodoravni polozaj, a trup u vertikalni polozaj.

Zakrenuti trup prema naprijed da s bedrom zatvori kut od 60°.

Postupno popustati nateza¢ sve dok trup ne pocne padati zbog svoje vlastite teZine.

Blokirati nateza¢ u tom poloZaju.

Zglob atlas-osi

Namjestiti zglob tako da drZi tezinu glave u smjeru prema naprijed i prema nazad.

Vrat

Vrat se namjesta natezacem lanca (13); Kad je vrat namjesten, gornji dio natezaca se djelovanjem vodoravne sile od

10 daN treba pomaknuti za 4 do 6 cm.

Tablica 1.
Refl‘:rer.““i Naziv Materijal Mjere
10j
1 Tijelo poliuretan —
2 Bedrena cijev celik 76 x 70 x 100 mm
3 Drzaci lanca verige celik 25 x 10 x 70 mm
4 Lanac s valjcima Celik 3/4 mm
5 Rameni dio poliuretan —
6 Rebra (nosac) Celik 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Rebra Izbusena ¢eli¢na ploca 400 x 85 x 1,5 mm
8 Prsna kost Izbusena celi¢na ploca 250 x 90 x 1,5 mm
9 Diskovi (Sest) poliuretan @ 90 x 20 mm
@ 80 x 20 mm
@ 75 x 20 mm
@ 70 x 20 mm
@ 65 x 20 mm
© 60 x 20 mm
10 Blok poliamid 60 x 60 x 25 mm
11 Cijevasti odstojnik Celik 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Vijak natezaCa Celik M16 x 90 mm
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Refﬁrer.““i Naziv Materijal Mjere

0j
13 Matica natezaca Celik M16
14 Nateza¢ zgloba i Atlas-osi Celik @ 12 x 130 mm (M12)
15 Glava poliuretan —
16 Cjevasti odstojnik Celik @ 18 x 13 x 17 mm
17 Plo¢a za pojacanje celik 30 x 3 x 500 mm
18 Matica natezaca Celik M12 mm
19 Bedra poliuretan —
20 Bedrena cijev celik 76 x 70 x 80 mm
21 Cijev bedra Celik 30 x 30 x 440 mm
22 Cijev koljena Celik 52 x 46 x 40 mm
23 Vezna cijev kukova celik 70 x 64 x 250 mm
24 Tarne plocice (4) Celik 160 x 75 x 1 mm
25 Natezac Celik M12 x 320 mm

Plocice i matice
26 Cijev koljena Celik 52 x 46 x 160 mm
27 Vezna cijev koljena celik 44 x 39 x 190 mm
28 Ploca natezaca Celik @ 70 x 4mm
29 Cijev potkoljenice Celik 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Ploca stopala Celik 100 x 170 x 3 mm
31 Korekcijski utezi prsnog poliuretan po 1kg
kosa (6)
32 Obloga poliuretanska pjena 350 x 250 x 25 mm
33 Kombinezon trake od pamuka i poliamida —
34 Korekcijski utezi bedrenog | celik svaki mase 1 kg
zgloba (3est)

Tablica 2.

Sastavni dijelovi ispitne lutke

Masa u kilogramima

Glava i vrat

Trup i ruke

Bedra

Donji dio noge i stopalo

Ukupna masa s korekcijskim utezima

4,6+0,3
40,3+1,0
16,2. £0,5
9,0+0,5

755+1,0
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Slika 1.
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Slika 2.
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Slika 3. Slika 4.
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Slika 5.

465x5

1605
e

e =
218
8=
o2
T

o
- H
018
o
=
T
-
wnH
J s f b

3405

Slika 6.

454110

32045

N
4

Sve mjere u mm
G = teziste
T = mjerna tocka na trupu (smjestena na sredi$njoj crti prednjeg dijela lutke)
P = mjerna tocka zdjelice (smjeStena na srediSnjoj crti straznjeg dijela lutke).

Mjerenje pomaka u tocki P ne sadrzi rotacijske sastavne dijelove oko osi boka i vertikalne osi.
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PRILOG 8.

OPIS KRIVULJE USPORENJA ILI UBRZANJA ISPITNIH KOLICA U FUNKCIJI VREMENA

U oba navedena slucaja, postupci kalibriranja i mjerenja odgovaraju onima definiranim u Medunarodnom standardu ISO
6487:1980; mjerna oprema treba odgovarati specifikaciji podatkovnog kanala s frekvencijskim razredom kanala (CFC) 60.

Definicija razlicitih krivulja

Vrjeme (ms) Nist ol Vi prles
0 — 20
10 0 —
10 15 —
15 20 —
18 — 32
25 26 —
45 26 —
55 20 —
60 0 32
80 — 0

g razina

Vrijeme (ms)

Dodatni segment (vidjeti stavak 7.7.4.2.) primjenjuje se samo na ispitna kolica za ubrzanje.

s VISOKO
=== nisko
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PRILOG 9.

UPUTE ZA UPORABU

Svaki sigurnosni pojas mora imati upute na jeziku ili jezicima drZave ¢lanice u kojoj ¢e se prodavati i mora sadrzavati
sljedece:

1. Upute za ugradbu (nisu potrebne, ako proizvoda¢ isporucuje vozilo s ugradenim sigurnosnim pojasima) u kojima je
detaljno navedeno za koje tipove vozila je pojas namijenjen, pravilan nacin pri¢vrienja sigurnosnog pojasa na vozilo i
upozorenje o uporabi pojasa.

2. Upute za uporabu (ako proizvoda¢ dobavlja vozilo s ugradenim sigurnosnim pojasima, mogu biti ukljucena u
priru¢nik za uporabu vozila) moraju sadrzavati upute kako bi korisnik imao $to veéu zadtitu od sigurnosnog
pojasa. U tim uputama treba biti navedeno sljedece:

(a) vaznost uporabe pojasa pri svakoj voznji;

(b) pravilan nacin uporabe pojasa, i posebno:

—

. pravilan polozaj kopce;
ii. vaznost tijesnog nalijeganja pojasa na korisnika, kad su u uporabi;
iii. pravilan poloZaj pojasa s upozorenjem da se ne smiju uvijati;

iv. upozorenje da pojedini pojas smije upotrebljavati samo jedan korisnik i da se tim pojasom ne smije vezati
dijete koje sjedi u narucju suputnika;

() nacin zatvaranja i otvaranja kopce;

(d) nacin namjestanja pojasa;

() nacin uporabe uvlacnika ako je on dio sigurnosnog pojasa i nacin provjere ako je blokirao;
(f) preporucen nacin ¢iséenja pojasa i njihovo sastavljanje nakon ¢idcenja, gdje je to mogude;

(g) potreba zamjene sigurnosnog pojasa ako je bio u uporabi kod teze nesrece, ako pokazuje ozbiljne tragove trosenja,
ako je potrgan ili ako je kod pojasa opremljenog zatezacem, zateza¢ bio aktiviran;

(h) upozorenje da se pojas ne smije ni na koji nacin preinaciti ni prilagodavati jer tako moze postati neucinkovit;
posebno tamo gdje postoji moguénost rastavljanja pojasa, moraju postojati upute kako se pojas ponovo pravilno
sastavlja;

(i) upozorenje da je pojas namijenjen uporabi odraslih osoba;
() odrzavanje pojasa kad se ne upotrebljava.

3. Kod sigurnosnih pojasa s uvlacnikom tipa 4N, treba u uputama za ugradbu i na pakiranju biti naznaceno da taj pojas
nije prikladan za ugradbu u putnicka vozila s vise od devet sjedala ukljucujuéi vozaca.

4. Zahtjev za ugradbu za potro$aca osigurava proizvodac/podnositelj zahtjeva za sva vozila u kojima se moze koristiti
sustav medunoznog remena. Proizvoda¢ H-pojasa propisuje ugradbu dodatnih elemenata za ojacanje sidrista medu-
noznih remena i njihovu ugradbu u sva vozila za koja je predvidena ugradba.
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PRILOG 10.

ISPITIVANJE DVOSTRUKE KOPCE

1470 daN'\,

/ 1470 daN

Kut koji se odreduje tijekom
| postupka iz stavaka 7.5.5. i
771

W = primijenjeno opterecenje
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PRILOG 11.

ISPITIVANJE ABRAZIJOM 1 ISPITIVANJE MIKROKLIZANJA

Slika 1.
Postupak tipa I

Primjeri postavljanja za ispitivanje, ovisno o tipu naprave za namjestanje

Primjer a
e /Q / Ve
4
< >
ukupan put:
300 £ 20 mm
zadtitni remen
za unutarnju Sipku
podloga
F =125 daN
Primjer b

ukupan put:
300 £ 20 mm

donje ogranicenje

rotirajudi zatik
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Slika 2.

Postupak tipa II

ukupan put:
300 £ 20 mm

remeni u horizontalnim ravninama

F = 0,5 daN

>
ukupan put:
300 £ 20 mm

y;
Ispitivanje u pokretnoj vodilici

F=5 % 0,05 daN

Sve mjere u mm
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Slika 3.
Postupak tipa III i ispitivanje mikroklizanja

Ukupan put: 300 £ 20 mm

Naprava za
namjestanje

Naprava za
namjeStanje

. Remen pri¢vr§éem
% Sivanjem

#1F =5 daN
‘ Remen pri¢vrséem
Sivanjem

F =5 daN

W

Napet poloZaj Olabavljen polozaj

Opterecenje od 5 daN na napravi za ispitivanje usmjerava se okomito tako da se izbjegne njihanje opterecenja i izvijanje
remena.

Naprava za pri¢vricivanje se pricvrsti na opterecenje od 5 daN na isti nacin kao i u vozilu.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.2

2.3.

2.4.

3.1

3.2

5.1.

5.2.

PRILOG 12.

KOROZIJSKO ISPITIVANJE

ISPITNI UREDA]

Ispitna se naprava sastoji od komore sa slanom maglom, spremnika sa slanom otopinom, dovoda odgovarajuce
pripremljenog stlacenog zraka, jedne ili viSe raspriujucih sapnica, podloge za ispitane uzorke, oprema za zagrijavanje
komore i mjerne opreme. Veli¢ina i detalji konstrukcije naprave nisu odredeni, ali ispitni uvjeti moraju biti ispunjeni.

Vazno je osigurati da kapljice otopine koje se skupljaju na stropu ili poklopcu komore ne padaju na uzorke.
Kapljice otopine koje padaju s uzoraka pojasa ne vracaju se natrag u spremnik i ne rasprsuju ponovo.
Naprava ne smije biti izradena od materijala koji bi mogao utjecati na korozivno djelovanje magle.

POLOZAJ ISPITNIH UZORAKA U KOMORI SA SLANOM MAGLOM

. Uzorci, osim uvla¢nika, moraju biti drzani ili objeSeni pod kutom od 15° do 30° prema okomici, i to po mogu¢nosti

usporedno s glavnim smjerom vodoravnog toka slane magle koji je odreden s obzirom na glavni dio ispitivane
povrsine.

Uvlacnici moraju biti drzani ili objeSeni tako da je os kalem na koji je remen namotan okomit na glavni smjer
vodoravnoga toka slane magle kroz komoru. U tom smjeru mora biti postavljen i otvor uvla¢nika.

Svaki uzorak sigurnosnog pojasa treba biti postavljen tako da se slana magla moze skupljati na svim uzorcima.
Uzorci moraju biti postavljeni tako da slana otopina ne moze kapati s jednog uzorka na drugi.

SLANA OTOPINA

Slana se otopina priprema tako da se 5 + 1 masenih dijelova natrijeva klorida rastopi u 95 dijelova destilirane vode.
Sol treba biti natrijev klorid bez primjesa nikla i bakra, koja u suhom stanju sadrzi najviSe 0,1 % natrijeva jodida i
zajedno najvise 0,3 % necistoca.

Otopina treba biti takva da njezina pH vrijednost kad je rasprSena pri 35 °C bude izmedu 6,5 do 7,2.

DOVOD ZRAKA

Stlaceni zrak koji se dovodi na sapnicu ili sapnice za rasprivanje slane otopine ne smije sadrzavati ulje ili necistoce,
a njegov tlak treba odrzavati izmedu 70 kN/m? i 170 kN/m?

UVJETI U KOMORI SA SLANOM MAGLOM

Podrugje u komori sa slanom maglom gdje su izloZeni uzorci treba imati temperaturu od 35+ 5°C. U tom se
podrudju trebaju nalaziti dva Cista sakupljaca slane magle da sprijece sakupljanje kapljica otopine koje mogu pasti s
ispitnih uzoraka ili od nekud drugdje. Sabirnici se postavljaju blizu ispitnih uzoraka, jedan $to blize sapnici, a drugi
§to dalje od njih. Slana magla treba biti takva da se na svakih 80 cm? vodoravne sabirne povrsine u svakom
sakupljacu skupi prosjecno izmedu 1,0 do 2,0 ml otopine na sat, mjereno najmanje tijekom 16 sati.

Sapnica ili sapnice trebaju biti tako usmjereni ili izvedeni da ne prskaju neposredno na ispitne uzorke.
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PRILOG 13.

REDOSLIJED ISPITIVANJA

UZORCI
STAVCI ISPITIVANJE Pojas li S“S]t;v za drzanje Remen br.
1 2 31415 31415 6 7189 (10]11
4/6.1.2/6.1.3] Pregled pojasa ili X
6.2.1.1/6.2.2| sustava za drZanje
6.2.3.1/6.3.1.1
2.21[2.22/ Pregled kopce X|X|X|[X]|X
6.2.2.2
6.2.2.6/6.2.2.7| Ispitivanje cvrstoce X
7.5.1[7.5.5 kopce
6.2.3.3/7.5.1 Ispitivanje ¢vrstoce X
naprave za
namjestanje (i prema
potrebi uvla¢nika)
retractors)
6.2.4[7.5.2 Ispitivanje ¢vrstoce X
pri¢vrsnih dijelova (i
prema potrebi
uvlacnika)
6.2.2.37.5.3 Ispitivanje rada kopce | X | X
pri niskim
temperaturama
6.2.1.4]7.5.4 Ispitivanje krutih X | X
dijelova udarcem pri
niskim
temperaturama
6.2.3.2/6.2.3.4/ Lakoca namjestanja X
7.5.6 pojasa
Kondicioniranje/
ispitivanje pojasa ili
sustava za drzanje
prije dinamickog
ispitivanja:
6.2.2.4 Ispitivanje trajnosti XX
kopce
6.2.1.2]7.2 Korozijsko ispitivanje | X [ X
krutih dijelova
Kondicioniranje
uvla¢nika
6.2.5.2.1/6.2.5.3.1] | Prag blokiranja X | X
6.2.5.3.3/7.6.2
6.2.5.2.2/6.2.5.3.2] | Uvla¢na sila X | X
7.6.4
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/ | Trajnost X|X
7.6.1
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/ | Korozija X | X
7.2.
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3] | Prasina X [X
7.6.3
6.3.1.2/7.4.2.3 Ispitivanje Sirine

remena
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UZORCI
STAVCI ISPITIVANJE Pojas li Susﬁ" za drzanje Remen br.
1 2 31415 3 14|5 6 (7819 ]10]11
Ispitivanje ¢vrstole
remena nakon:
6.3.2/7.4.1.1/7.4.2 | Kondicioniranja na
sobnoj temperaturi
6.3.3/7.4.1.2/7.4.2 | Kondicioniranja svjet- X | X
lom
6.3.3/7.4.1.3/7.4.2 | Kondicioniranja na X | X
niskoj temperaturi
6.3.3/7.4.1.4/7.4.2 | Kondicioniranja na X | X
visokoj temperaturi
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 | Kondicioniranja u XX
vodi
6.2.3.2[7.3 Ispitivanje X | X
mikroklizanja
6.4.2/7.4.1.6 Ispitivanje abrazijom XX
6.4.1/7.7 Dinamicko ispitivanje | X | X
6.2.2.5/6.2.2.77.8 | Ispitivanje otvaranja | X | X
kopce
7.1.4 Zadrzavanje uzorka X

remena
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

PRILOG 14.

PROVJERA SUKLADNOSTI PROIZVODNJE

ISPITIVANJA

Sigurnosni pojasi moraju biti u skladu sa zahtjevima na kojima se temelje sljedeca ispitivanja:

Provjera nacina blokiranja i trajnosti uvla¢nika s blokiranjem u opasnosti

Prema odredbama stavka 7.6.2, u odgovarajuem najnepovoljnijem poloZaju nakon obavljenog ispitivanja
trajnosti opisanom u stavcima 7.6.1., 7.2. i 7.6.3., kako se zahtijeva u stavku 6.2.5.3.5. ovog Pravilnika.

Provjera trajnosti uvlacnika s automatskim blokiranjem

Prema odredbama stavka 7.6.1., dopunjenim ispitivanjima iz stavaka 7.2. i 7.6.3, kako se zahtijeva u stavku
6.2.5.2.3. ovog Pravilnika.

Ispitivanje ¢vrstole remena poslije kondicioniranja

Prema postupku iz stavka 7.4.2., poslije kondicioniranja sukladno zahtjevima stavaka 7.4.1.1. do 7.4.1.5. ovog
Pravilnika.

Ispitivanje ¢vrstoce poslije abrazije

Prema postupku iz stavka 7.4.2., poslije kondicioniranja sukladno zahtjevima stavka 7.4.1.6. ovog Pravilnika.

Ispitivanje mikroklizanja

Prema postupku iz stavka 7.3. ovog Pravilnika.

Ispitivanje krutih dijelova

Prema postupku iz stavka 7.5. ovog Pravilnika.

Provjera zahtjeva ucinkovitosti sigurnosnog pojasa ili sustava za drzanje pri dinami¢nom ispitivanju
Ispitivanja s kondicioniranjem

Sigurnosni pojasi ili sustavi za drzanje opremljeni uvla¢nikom s blokiranjem u slucaju opasnosti: prema
odredbama navedenim u stavcima 7.7. i 7.8. ovog Pravilnika, na pojasu koji je prethodno prosao 45 000
ciklusa ispitivanja trajnosti uvla¢nika propisanog u stavku 7.6.1. ovog Pravilnika i ispitivanjima prema stavcima
6.2.2.4., 7.2. i 7.6.3. ovog Pravilnika.

Sigurnosni pojasi ili sustavi za drZanje opremljeni uvla¢nikom s automatskim blokiranjem u slucaju opasnosti:
prema odredbama navedenim u stavcima 7.7. i 7.8. ovog Pravilnika, na pojasu koji je prethodno prosao
10 000 ciklusa ispitivanja trajnosti uvla¢nika propisanog u stavku 7.6.1. i ispitivanjima prema stavcima 6.2.2.4.
i 7.2. ovog Pravilnika.

Staticki sigurnosni pojasi: prema odredbama navedenim u stavcima 7.7. i 7.8. ovog Pravilnika, na sigurnosnom
pojasu koji je bio podvrgnut ispitivanju u stavcima 6.2.2.4. i 7.2. ovog Pravilnika.

Ispitivanja bez prethodnog kondicioniranja

Prema odredbama navedenim u stavcima 7.7. i 7.8. ovog Pravilnika.

UCESTALOST ISPITIVANJA I REZULTATI

UCestalost ispitivanja prema zahtjevima iz stavaka 1.1. do 1.5. ovog Priloga treba se temeljiti na statistickom
provjeravanju i slu¢ajnom uzorkovanju i treba biti u skladu s jednim od uobicajenih postupaka za osiguranje
kvalitete.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

2222

2.2.2.2.1.

22222,

2.2.3

Osim toga, kod uvla¢nika s blokiranjem u slucaju opasnosti svi sklopovi trebaju biti provjereni:

ili prema odredbama navedenim u stavcima 7.6.2.1. i 7.6.2.2. ovog Pravilnika u najnepovoljnijem smjeru kako
je odredeno u stavku 7.6.2.1.2. Rezultati ispitivanja trebaju zadovoljavati zahtjeve stavaka 6.2.5.3.1.1. i
6.2.5.3.3. ovog Pravilnika.

ili prema odredbama navedenim u stavku 7.6.2.3. ovog Pravilnika u najnepovoljnijem smjeru. Brzina naginjanja
smije biti veca od propisane dok ne utje¢e na rezultate ispitivanja. Rezultati ispitivanja trebaju zadovoljiti
zahtjeve stavka 6.2.5.3.1.4. ovog Pravilnika.

U slucaju sukladnosti s dinamickim ispitivanjem u skladu sa stavkom 1.6. ovog Priloga ono se provodi s
najmanjom ucestalo¢u od:

Ispitivanja s kondicioniranjem

Kod sigurnosnih pojasa opremljenih s uvla¢nikom s blokiranjem u slucaju opasnosti:

ako je dnevna proizvodnja veca od 1 000 sigurnosnih pojasa: jedan pojas na 100 000 proizvedenih pojasa s
najmanjom ucestalo§¢u od jednog u dva tjedna,

ako je dnevna proizvodnja manja ili jednaka 1 000 sigurnosnih pojasa: jedan pojas na 10 000 proizvedenih
pojasa s najmanjom ucestalo§¢u od jednog na godinu prema vrsti blokirnog mehanizma ('),

bit ¢e podvrgnut ispitivanju propisanom u stavku 1.6.1.1. ovog Priloga.
Kod sigurnosnih pojasa opremljenih s uvla¢nikom s automatskim blokiranjem:

ako je dnevna proizvodnja ve¢a od 1 000 sigurnosnih pojasa: jedan pojas na 100 000 proizvedenih pojasa s
najmanjom ucestalos¢u od jednog u dva tjedna,

ako je dnevna proizvodnja manja ili jednaka 1 000 sigurnosnih pojasa: jedan pojas na 10 000 proizvedenih
pojasa s najmanjom ucestalos¢u od jednog na godinu,

bit ¢e podvrgnut ispitivanju propisanom u stavku 1.6.1.2. odnosno stavku 1.6.1.3. ovog Priloga.

Ispitivanja bez kondicioniranja
Kod sigurnosnih pojasa s uvla¢nikom s blokiranjem, u slucaju opasnosti treba provesti ispitivanje propisano u

stavku 1.6.2. na sljedeem broju uzoraka:

za proizvodnju od najmanje 5 000 sigurnosnih pojasa na dan, dva pojasa na 25 000 proizvedenih pojasa s
najmanjom ucestalo§¢u od jednog pojasa na dan, za svaku vrstu blokirnog mehanizma;

za proizvodnju manje od 5 000 sigurnosnih pojasa na dan, jedan pojas na 5000 proizvedenih pojasa s
najmanjom ucestalo§¢u od jednog pojasa na godinu, za svaku vrstu blokirnog mehanizma;

Kod sigurnosnih pojasa s uvlacnikom s automatskim blokiranjem i statickih pojasova treba provesti ispitivanje
propisano u gornjem stavku 1.6.2. na sljede¢em broju uzoraka:

za proizvodnju od najmanje 5 000 sigurnosnih pojasa na dan, dva pojasa na 25 000 proizvedenih pojasa s
najmanjom ucestalo§¢u od jednog pojasa na dan, za svaki homologirani tip;

za proizvodnju manje od 5000 sigurnosnih pojasa na dan, jedan pojas na 5000 proizvedenih pojasa s
najmanjom ucestalod¢u od jednog pojasa na godinu, za svaki homologirani tip.

Rezultati

Rezultati moraju zadovoljavati zahtjeve stavka 6.4.1.3.1. ovog Pravilnika.

Tijekom ispitivanja kondicioniranjem u skladu sa stavkom 1.6.1. ovog Priloga, pomak ispitne lutke prema

naprijed s obzirom na stavak 6.4.1.3.2. ovog Pravilnika (ili stavak 6.4.1.4., ako je primjenjivo) provjerava se
prema pojednostavljenoj i prilagodenoj metodi.

(") U ovom prilogu izraz ,vrsta blokirnog mehanizma” znaci svi uvlacnici s blokiranjem u slucaju opasnosti ¢iji se mehanizmi razlikuju

samo po kutu koji osjetilna naprava zatvara s referentnom osi vozila.
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2.2.3.1.

2.3.

U slucaju certifikata prema stavku 6.4.1.3.3. ovog Pravilnika i stavka 1.6.1. ovog Priloga, samo je propisano da
ni jedan dio pojasa ne smije biti oSteCen niti otkopcan i da brzina referentne tocke grudnog kosa na 300 mm
ne smije prije¢i brzinu od 24 km/h.

Ako uzorak na pojedinom ispitivanju ne zadovolji, ispitivanje s istim zahtjevima treba obaviti na najmanje tri
druga uzorka. Ako pri dinami¢nom ispitivanju jedan od tih uzoraka ne zadovolji, nositelj homologacije ili
njegov zastupnik treba obavijestiti nadlezno tijelo koje je dodijelilo homologaciju i navesti koje su mjere
poduzete za ponovno uspostavljanje sukladnosti proizvodnje.
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PRILOG 15.

POSTUPAK ODREPIVANJA TOCKE ,H” I STVARNOG NAGIBA TRUPA ZA SJEDEéA MJESTA U
MOTORNIM VOZILIMA

1. SVRHA

Postupak opisan u ovom Prilogu koristi se za odredivanje poloZaja tocke ,H” i stvarnog nagiba trupa za jedno ili
vise sjedecih mjesta u motornom vozilu te za provjeru odstupanja izmedu mjernih vrijednosti i konstrukcijskih
podataka koje je naveo proizvodac ().

2. DEFINICIJE

Za potrebe ovog Priloga:
2.1 ,Referentni podaci” znaci jedna ili viSe sljedecih karakteristika sjedaceg mjesta:
2.1.1. tocka ,H" i tocka ,R” te odstupanje izmedu njih;
2.1.1.  stvarni nagib trupa i konstrukcijski predvideni nagib trupa i odnosi izmedu njih.

2.2. ,Trodimenzionalna naprava za odredivanje tocke H” (3-D H naprava) znaci naprava koja se koristi za odredivanje
tocke ,H” i stvarnog nagiba trupa. Ta je naprava opisana u Dodatku 1. ovom Prilogu;

2.3. ,Tocka H” znaci zakretna tocka trupa i bedra naprave 3-D H postavljene na sjedalo u vozilu u skladu sa stavkom
4. dolje. Tocka H je u sredistu srediSnje osi naprave koja se nalazi izmedu vizirnih oznaka tocke H na obje strane
naprave 3-D H. Tocka H teoretski odgovara tocki R (za dopustena odstupanja vidjeti stavak 3.2.2. dolje). Kad se
postupkom iz stavka 4. odredi tocka H, smatra se da je fiksna u pogledu konstrukcije jastuka sjedala te se pomice
zajedno sa sjedalom kad se ono namjesta;

2.4. ,Tocka R” ili ,referentna tocka sjedala” znaci konstrukcijski predvidena tocka koju odreduje proizvoda¢ vozila za
svako sjedece mjesto s obzirom na trodimenzionalni koordinatni sustav;

2.5. ,Linija trupa” znaci sredi$nja linija mjerne sonde naprave 3-D H u njenom krajnjem straznjem poloZaju;

2.6. ,Stvarni nagib trupa” znaci nagib mjeren izmedu vertikalne linije koja prolazi kroz tocku ,H” i liniju trupa,
koriste¢i skalu straznjeg nagiba naprave 3-D H. Stvarni nagib trupa teoretski odgovara konstrukcijski pred-
videnom nagibu trupa (za dopustena odstupanja vidjeti stavak 3.2.2. dolje);

2.7. Konstrukcijski predvideni nagib trupa” znaci nagib izmjeren izmedu vertikalne linije koja prolazi kroz tocku ,R”
i linije trupa u polozaju koji odgovara konstrukcijski predvidenom poloZaju naslona sjedala kako ga je odredio
proizvodag;

2.8. ,Sredi$nja ravnina putnika” (C/LO) znaci srediSnju ravninu naprave 3-D H, postavljene na svako konstrukcijski

predvideno sjede¢e mjesto; predstavljena je koordinatama tocke ,H” na osi Y. Kod pojedina¢nih sjedala sredisnja
ravnina sjedala odgovara sredi$njoj ravnini putnika. Kod drugih sjedala sredi$nju ravninu putnika odreduje

proizvodag;
2.9. ~Trodimenzionalni koordinatni sustav” znaci sustav opisan u Dodatku 2. ovom Prilogu;
2.10.  ,Ishodisne oznake” znace fizicke tocke (otvori, povrsine, oznake ili udubine) na karoseriji vozila kako ih je

odredio proizvodag;

2.11.  ,Mjerni polozaj vozila” zna¢i polozaj vozila odreden koordinatama ishodisnih oznaka u trodimenzionalnom
koordinatnom sustavu.

3. ZAHTJEVI
3.1. Navodenje podataka
Za svako sjedeée mjesto za koje su potrebni referentni podaci radi dokazivanja uskladenosti s odredbama ovog

Pravilnika, na obrascu iz Dodatka 3. ovom Prilogu treba navesti sve ili odgovarajuée podatke:

(") U slucaju bilo kojeg sjedeceg mjesta, osim prednjih sjedita, gdje tocku ,H” nije moguce odrediti pomocu ,trodimenzionalne naprave za
odredivanje tocke ,H” ili postupaka, moze se kao referentna tocka uzeti tocka ,R” koju je oznacio proizvoda¢ prema Zelji nadleznog
tijela.
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3.1.1. koordinate tocke ,R” u odnosu na trodimenzionalni koordinatni sustav;
3.1.2. konstrukcijski predvideni nagib trupa;

3.1.3. sve podatke potrebne za namjestanje sjedala (ako se moZe namjestati) u polozaj za mjerenje iz dolje navedenog
stavka 4.3.

3.2, Odstupanja izmedu izmjerenih vrijednosti i konstrukcijski predvidenih vrijednosti

3.2.1. Koordinate tocke ,H” i aktualna vrijednost nagiba trupa, dobivena postupkom iz dolje navedenog stavka 4.,
usporeduju se s koordinatama tocke ,R” i vrijednosti konstrukcijski predvidenog nagiba trupa, kako je odredio
proizvoda¢ vozila.

3.2.2. Relativni polozaji tocke ,R” i tocke ,H”, kao i odnos izmedu konstrukcijski predvidenog nagiba trupa i stvarnog
nagiba trupa smatraju se zadovoljavajuéim za sjede¢i polozaj, ako tocka H, kako je odredena svojim koordinatama,
lezi u kvadratu koji ima stranicu 50 mm, a ¢ije se dijagonale sijeku u tocki ,R” te ako stvarni nagib trupa ne
odstupa vise od 5° od konstrukcijski predvidenog nagiba trupa.

3.2.3. Ako su ti uvjeti ispunjeni, za dokazivanje uskladenosti s odredbama ovog Pravilnika koristit ¢e se tocka ,R” i
konstrukcijski predvideni nagib trupa.

3.2.4. Ako tocka ,H” stvarnog nagiba trupa ne zadovoljava zahtjeve stavka 3.2.2. gore, tocka ,H” stvarnog nagiba trupa
odreduje se jo§ dvaput (ukupno tri puta). Ako rezultati dva od ta tri mjerenja ispunjavaju zahtjeve, primjenjuju se
uvjeti iz gore navedenog stavka 3.2.3.

3.2.5. Ako rezultati najmanje dva od tri postupka iz gore navedenog stavka 3.2.4. ne zadovoljavaju zahtjeve iz gore
navedenog stavka 3.2.2,, ili ako se provjera ne moze provesti, jer proizvodac vozila nije dostavio podatke o
polozaju tocke ,R”, ili konstrukcijski predvidenog nagiba trupa, koristi se srednja vrijednost tri mjerne tocke, ili
prosjecna vrijednost tri izmjerena nagiba te se te dvije vrijednosti smatraju primjenjivim u svim slucajevima, kad se
ovaj Pravilnik poziva na tocku ,R” ili na konstrukcijski predvideni nagib trupa.

4. POSTUPAK ZA ODREDIVANJE TOCKE ,H” I STVARNOG NAGIBA TRUPA

4.1.  Vozilo se po izboru proizvodaca zagrijava na temperaturu od 20 * 10 °C, kako bi se osiguralo da materijal sjedala
postigne sobnu temperaturu. Ako sjedalo koje treba ispitati nikad nije koristeno, sjedalo se u dva navrata tijekom
jedne minute optereti osobom ili napravom mase od 70 do 80 kg, kako bi se utisnuli jastuci na sjedalu i naslonu.
Na zahtjev proizvodaca svi sklopovi sjedala ostaju neoptereceni tijekom razdoblja od najmanje 30 minuta prije
postavljanja naprave 3-D H.

4.2.  Vozilo se treba nalaziti u mjernom polozaju predvidenom u gornjem stavku 2.11.

4.3.  Sjedalo se, ako se moZe namjestati, prvo postavlja u krajnji straznji poloZaj za uobicajenu uporabu tijekom voznje,
kako je naveo proizvoda¢ vozila, uzimaju¢i pri tome u obzir samo uzduzno namjestanje sjedala, bez uporabe
sjedala za druge namjene. Ako postoje druge moguénosti namjestanja sjedala (vertikalna, kutna, naslona itd.), ona
se tada postavljaju u polozaj koji je naveo proizvoda¢ vozila. Kod vibracijskih sjedala, sjedalo se u¢vrsti u jednom
od polozaja uobicajenih za voznju, koje je naveo proizvodac.

4.4, Povrdina sjedeCeg mjesta, na kojem je postavljena naprava 3-D H, prekriva se pamucnom tkaninom koja je
dovoljno velika i odgovarajuée teksture, opisane kao Cista pamuéna tkanina sa 18,9 vlakana po cm? i tezine
0,228 kg/m?, ili pletena ili netkana tkanina istih karakteristika.

Ako se ispitivanje provodi na sjedalu izvan vozila, tlo na kojem je sjedalo smjesteno treba imati jednake karakteri-
stike (') kao i tlo u vozilu za koje je sjedalo namijenjeno.

4.5.  Sjedalo i straznju stranu naprave 3-D H postavlja se tako da se srediSnja ravnina putnika (C/LO) podudara sa
sredi$njom ravninom naprave 3-D H. Na zahtjev proizvodaca naprava 3-D H moze se pomaknuti prema unutra s
obzirom na C[LO, ako je naprava 3-D H postavljena toliko izvan ruba sjedala da sprecava horizontalno poravnanje
naprave 3-D H.

4.6.  Sklop stopala i donjeg dijela noge pricvrsti se na sklop sjedala, pojedinacno ili koristenjem T-elementa i sklopa
donjeg dijela noge. Linija koja prolazi kroz vizirne oznake tocke H usporedna je s tlom i okomita na uzduznu
sredi$nju ravninu sjedala.

(") Kut nagiba, razlika u visini pri ugradnji sjedala, struktura povrine itd.
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4.7. Polozaj stopala i noge naprave 3-D H namjesta se na sljede¢i nacin:

4.7.1.  Predvideno sjedeCe mjesto: vozac i putnik na vanjskom prednjem sjedalu.

4.7.1.1. Sklop stopala i noge pomicu se prema naprijed, tako da su stopala u prirodnom polozaju na tlu, prema potrebi
izmedu pedala. Ako je moguce, lijevo stopalo priblizno je jednako udaljeno od lijevog ruba sredi$nje ravnine
naprave 3-D H kao i desno stopalo od desnog ruba. Libela za namjestanje popre¢nog nagiba naprave 3-D H
postavlja se u vodoravni poloZaj, prema potrebi se sjedala, ili sklop noge i stopala, pomicu unazad. Linija koja
prolazi kroz vizirne oznake tocke H, zadrzava se okomito na uzduznu sredi§nju ravninu sjedala.

4.7.1.2. Ako se lijeva noga ne moZe zadrzati paralelno s desnom nogom, a lijevo stopalo se ne moze osloniti na
konstrukciju, lijevo se stopalo pomice sve dok ne bude poduprto. Polozaj vizirnih oznaka ostaje nepromijenjen.

4.7.2.  Predvideno sjedeée mjesto: vanjsko straZnje

Za straznja sjedala ili pomo¢na sjedala noge se postavljaju kako je naveo proizvodac. Ako su stopala naslonjena
na dijelove tla razlicite razine, stopalo koje prvo dodirne prednje sjedalo je referentno stopalo, a drugo se stopalo
namjesta tako da libela za namjeStanje kosog nagiba bude u vodoravnom polozaju.

4.7.3.  Ostala predvidena sjedeca mijesta:

Koristi se opéi postupak iz gore navedenog stavka 4.7.1., osim $to se stopala postavljaju kako je odredio
proizvodac vozila.

4.8. Namjestaju se utezi donjeg dijela noge i stegna, a naprava 3-D H se izravnava.

4.9. Straznja ploca naginje se naprijed do prednjeg grani¢nika, a naprava 3-D H se pomocu T-elementa odmakne od
naslona sjedala. Nakon toga se naprava 3-D H ponovno postavlja na sjedalo jednim od sljede¢ih postupaka:

4.9.1. Ako naprava 3-D H klizi prema nazad, koristi se sljede¢i postupak. Naprava 3-D H pusta se da klizi prema
nazad, sve dok prema naprijed usmjereno opterecenje na T-elementu viSe nije potrebno, odnosno dok sjedalo ne
dodirne naslon sjedala. Prema potrebi se ponovno namjesta donji dio noge.

4.9.2.  Ako naprava 3-D H ne klizi prema nazad, koristi se sljede¢i postupak. Naprava 3-D H se djelovanjem vodo-
ravnog, prema nazad usmjerenog optereCenja E-elementa pomakne prema nazad, dok sjedalo ne dodirne naslon
sjedala (vidjeti sliku 2. u Dodatku 1. ovom Prilogu).

4.10.  Silom od 100 % 10 N djeluje se na sklop naslona i sjedala naprave 3-D H u presjeku kvadranta kuta boka i
kudista T-elementa. Smjer primjene optereCenja zadrzava se duz linije koja prolazi uz gornji presjek do tocke
neposredno iznad kuéista motke stegna (vidjeti sliku 2. u Dodatku 1. ovom Prilogu). Nakon toga se ledna ploca
pazljivo nasloni na naslon sjedala. Pri daljnjem postupku treba paziti da naprava 3-D H ne klizne prema naprijed.

4.11.  Postavljaju se desni i lijevi utezi sjedala, a nakon toga naizmjenicno osam utega trupa. Naprava 3-D H ostaje
poravnana.

4.12. Ledna ploca naginje se prema naprijed, kako bi se smanjio pritisak na naslon sjedala. Naprava 3-D H u tri se
navrata pomakne s jedne strane na drugu u luku od 10° (5° na svaku stranu od okomite sredisnje ploce) radi
oslobadanja moguceg trenja, nastalog izmedu naprave 3-D H i sjedala.

Tijekom pomicanja moze se dogoditi da se T-clement naprave 3-D H pomakne iz predvidenog vodoravnog i
okomitog poloZaja. Zato treba T-clement pomicanjem naprave zadrZati primjenom odgovarajuéeg bocnog
opterecenja. Pri zadrzavanju T-elementa i pomicanju naprave 3-D H treba paziti da ne nastanu nenamjerna
vanjska opterecenja u okomitom uzduznom smjeru.

Tijekom tog postupka stopala naprave 3-D H ne smiju se sputavati niti zadrzavati. Ako stopala promijene
polozaj, treba ih na kratko ostaviti u tom polozaju.

Ledna ploca pazljivo se vraca nazad na naslon sjedala i provjerava se jesu li obje libele u nultom polozaju. Ako
su se stopala tijekom pomicanja naprave 3D H pomaknula, treba ih vratiti u pocetni polozaj sljede¢im postup-
kom:

Svako se stopalo zasebno podize s tla samo do visine preko koje ga vise nije moguce pomaknuti. Tijekom tog
dizanja, stopala trebaju imati moguc¢nost slobodnog pomicanja; ne smije se primijeniti opterecenje prema
naprijed, ili bo¢no optereCenje. Kad se svako stopalo vrati u prvotni polozaj, pete trebaju dodirivati za to
predvidenu konstrukciju.
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Bocna libela treba biti u nultom poloZzaju, a prema potrebi se primjenjuje bo¢no optereéenje na gornji dio ledne
ploce, dovoljno da omogu¢i izravnanje naprave 3-D H na sjedalu.

4.13.  Drzanje T-elementa, koje sprjecava klizanje naprave 3-D H na sjedalu prema naprijed, provodi se na sljedeci
nacin:

(a) ledna ploca naslanja se na naslon sjedala;

(b) naizmjeni¢no se primjenjuje vodoravna, prema nazad usmjerena sila, koja ne prelazi 25 N, djeluje se na
mjernu motku nagiba naslona pribliZzno na sredini mase optereéenja trupa, dok kvadrant kuta boka ne
pokaze stabilan polozaj nakon prestanka djelovanja optereenja. Treba paziti da se na napravu 3-D H ne
primjenjuju optereéenje prema dolje, ili bo¢no optereenje. Ako je potrebno ponovno namjestanje naprave 3-
D H, ledna ploca okreée se u smjeru prema naprijed, ponovno izravnava i ponavlja se postupak iz stavka
4.12.

4.14.  Sva se mjerenja provode na sljede¢i nacin:
4.14.1. Mjere se koordinate tocke ,H” u trodimenzionalnom koordinatnom sustavu.

4.14.2. Na skali za mjerenje straZnjeg nagiba ocitava se stvarni nagib trupa, pri ¢emu je mjerna motka trupa u krajnjem
straznjem poloZaju.

4.15.  Ako se Zeli ponovno postaviti napravu 3-D H, sklop sjedala treba ostati neoptereen tijekom razdoblja od
najmanje 30 minuta prije ponovnog postavljanja. Naprava 3-D H ne smije ostati na sjedalu dulje od vremena
potrebnog za provedbu ispitivanja.

4.16.  Ako se sjedala u istom redu mogu smatrati slicnim (sjedeca klupa, identi¢na sjedala itd.), za svaki red sjedala
odreduje se samo jedna tocka ,H” i jedan ,stvarni nagib trupa”, pri ¢emu se naprava 3-D H iz Dodatka 1. ovom
Prilogu postavlja na mjesto koje se smatra tipicnim za taj red. To mjesto je:

4.16.1. za prednji red, vozacko sjedalo;

4.16.2. za straznji red, ili redove, vanjsko sjedalo.
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Dodatak 1.

OPIS TRODIMENZIONALNE NAPRAVE ZA TOCKU H (¥
(Naprava 3-D H)

1. LEDNA PLOCA I SJEDALO

Ledna ploca i sjedalo izradeni su od armirane plastike i metala; oni simuliraju ljudski trup i stegno i mehanicki su
gibljivi u tocki ,H”. Za mjerenje stvarnog kuta nagiba trupa na motki trupa, gibljivoj u tocki ,H” pricvricen je
kutomjer. Motka stegna koja se moze namjestati, pricvr§¢ena na plocu sjedala utvrduje srediSnju liniju i sluzi kao
osnovica za kutomjer za kut kuka.

2. ELEMENTI TRUPA I NOGU

Segmenti donjeg dijela noge povezani su sa sklopom sjedala putem T-elementa koji je bo¢ni produzetak. U donjim
segmentima noge ugradeni su kutomjeri za mjerenje nagiba koljena. Sklopovi cipela i nogu kalibrirani su za mjerenje
nagiba koljena. Dvije libele koriste se za poravnavanje naprave u prostoru. Utezi elemenata trupa namjesteni su u
odgovarajuce teziSte, kako bi na sjedala djelovao pritisak koji odgovara pritisku 76 kg teskog muskarca. Treba
provjeriti gibljivost svih sklopova naprave 3-D H pri ¢emu trenje treba biti zanemarivo.

Slika 1.

Oznake dijelova naprave 3-D H

.= sonda prostora glave
lec}la ploca

prihvat
za uteg trupa
razina nagiba f?
naslona ‘j
e, S
kut ", j
i I ¢
nag1ba kuka - e
ploca s&dala - g kut

nosa¢ bedrenog utega
)\'*.

vizirna
...oznaka tocke H”

T-element za oa

.. zglob tocke H”
spajanje koljena ™ 4

“Thigh bar

- kut nagiba
koljena

kut nagiba
noge

ot

(*) Za pojedinosti konstrukcije naprave 3-D H obratite se na Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,

Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
Naprava odgovara napravi navedenoj u standardu ISO 6549-1980.
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Slika 2.

Dimenzije dijelova naprave 3-D H i raspored opterecenja
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Dodatak 2.

TRODIMENZIONALNI KOORDINATNI SUSTAV

1. Trodimenzionalni koordinatni sustav odreden je s tri okomite ravnine, kako ih je odredio proizvodac vozila (vidjeti

sliku) (¥).

2. Pri mjerenju se vozilo postavlja na povriinu podloge, tako da koordinate ishodisnih oznaka odgovaraju vrijednostima
koje je naveo proizvodac.

3. Koordinate tocke ,R” i tocke ,H” odreduju se u odnosu na ishodisne oznake, kako ih je odredio proizvoda¢ vozila.

Slika

Trodimenzionalni koordinatni sustav

nulta ravnina Y (okomita o

nulta ravnina X (okomita 7

poprecna nulta ravnina)

nulta ravnina Z
(vodoravna nulta ravnina)

s

22%\%;\
e s
\}’ifz‘g’
YL

é
Zf)
’
Z}'

povrsina podloge

z"[
2

X

(*) Koordinatni sustav odgovara normi ISO 4130:1978.
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Dodatak 3.

REFERENTNI PODACI ZA S]EDAéA MJESTA
1. KODIRANJE REFERENTNIH PODATAKA

Referentni podaci navedeni su jedan za drugim za svako sjedeée mjesto. Sjedeca mjesta oznacena su dvoznamen-
kastim kodom. Prva znamenka je arapski broj i oznacava vrstu sjedala, koji se broje od prednjeg prema straznjem
dijela vozila. Na drugom mjestu je veliko stampano slovo koje oznacava polozaj sjedeceg mjesta u nizu, gledano u
smjeru voznje naprijed; koriste se sljedeca slova:

L = lijevo
C = sredi$nje

R = desno

2. OPIS MJERNOG POLOZAJA VOZILA

2.1.  Koordinate ishodisnih oznaka

3. POPIS REFERENTNIH PODATAKA

3.1, Sjedede MJESLO: ..euuiiniiiiiiii i

3.1.1. Koordinate tocke ,R”

3.1.2. Konstrukcijski predvideni nagib trupa: ............ccooiiiiiiii.

3.1.3. Specifikacije za namjestanje sjedala (*)
VOdOravno: «...oouviii it
OKOMILO: . .uveeeiii i
kutno: ...
nagib trupa: .....ooooiiiii

Napomena: Referentni podaci za daljnja sjedea mjesta navedeni su u stavcima 3.2., 3.3. itd.

(*) Prekriziti nepotrebno.



PRILOG 16.

NAJMANJI ZAHTJEVI ZA SIGURNOSNE POJASE I UVLACNIKE

Sjedala usmjerena prema naprijed
Katgorija vozila Vanjska sjedala Sredisnja sjedala Sjedala usmjerena
prema nazad
Prednja Ostala Prednja Ostala
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m
M2<35t Ar4m, Ar4dNm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4dNm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M2 > 3,5t Br3, Br4m, Br4Nm ili Ar4m, Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm ili Ar4m, Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm ili Ar4m, Ar4Nm e | Br3, Br4m, Br4Nm ili Ar4m, Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm
M3 Vidjeti stavak 8.1.7 za uvjete kad je | Vidjeti stavak 8.1.7. za uvjete kad je | Vidjeti stavak 8.1.7 za uvjete kad je | Vidjeti stavak 8.1.7 za uvjete kad je
trbusni pojas dopusten. trbusni pojas dopusten. trbusni pojas dopusten. trbusni pojas dopusten.
N1 Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m,Br4Nm @ B, Br3, Br4m, Br4Nm ili A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m,
Ar4Nm (*) (1) Br4Nm
U skladu sa stavkom 8.1.2.1. trbusni | U skladu sa stavkom 8.1.6. trbusni
pojas je dopusten ako je sjedace | pojas je dopusten ako se vjetrobransko
mjesto u prolazu. staklo ne nalazi u referentnom podru-
gu.
N2 B, Br3, Br4m, Br4Nm ili A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm ili A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m,
Ar4Nm (¥) Ar4Nm (¥) Br4Nm
N3 U skladu sa stavkom 8.1.6. trbusni U skladu sa stavkom 8.1.6. trbusni
pojas je dopusten ako se vjetrobransko pojas je dopusten ako se vjetrobransko
staklo ne nalazi u referentnom podru- staklo ne nalazi u referentnom podru-
ju, i za vozacevo sjedalo. Gju.
A: pojas na tri tocke (trbusni i dijagonalni) B: pojas na dvije tocke (trbusni) r: uvlaénik m: uvlacnik s blokiranjem u slucaju opasnosti s
3: uvlacnik s automatskim blokiranjem 4: uvlacnik s blokiranjem u slu¢aju opasnosti N: visi prag osjetljivosti viestrukom osjetljivoséu
(*): odnosi se na stavak 8.1.6. ovog Pravilnika (¥} @: odnosi se na stavak 8.1.2.1. ovog Pravilnika  *: odnosi se na stavak 8.1.7. ovog Pravilnika (%) (vidjeti Pravilnik br. 16, stavke. 2.14.3.1 2.14.5.)

1
2

) Ispravak dopune 12 niza izmjena 04, koji se primjenjuje ,ab initio”.
) Ispravak revizije 4, koji se primjenjuje ,,aﬂ) initio”.

Napomena:: U svim sluCajevima, umjesto pojasa tipa A ili B smiju biti ugradeni pojasi tipa S, ako sidrita zadovoljavaju zahtjeve Pravilnika br. 14.

Ako je H-pojas odobren kao pojas tipa S u skladu s ovim Pravilnikom proizvoda¢/podnositelj zahtjeva mogu osigurati uporabu remena trbusnog pojasa, remena ramenog pojasa i moguce jednog ili vise
uvlacnika, jednog ili vise dodatnih medunoznih remena uklju¢ujudi njihova pri¢vrséenja na odgovarajuca sidrista. Ta dodatna sidriSta ne trebaju ispunjavati zahtjeve Pravilnika br. 14 (Ispravak dopune 14
niza izmjena 04, koji se primjenjuje ,ab initio”).
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PRILOG 17.

ZAHTJEVI ZA UGRADBU SIGURNOSNIH POJASA I SUSTAVA ZA DRZANJE ZA ODRASLE PUTNIKE U
MOTORNA VOZILA NA SJEDALIMA OKRENUTIM PREMA NAPRIJED I ZA UGRADBU SUSTAVA ISOHX

1.1.

1.2

ZA DRZANJE DJETETA

SUKLADNOST SA SUSTAVIMA ZA DRZANJE DJETETA

Proizvodac vozila treba u priru¢nik o vozilu unijeti obavijest o pogodnosti svakog putnickog sjedala da na njemu
sjede djeca do 12 godina (ili 1,5 m visine), ili o ugradbi sustava za drzanje djece. Obavijest treba biti na nacionalnom
jeziku, ili bar na jednom od nacionalnih jezika zemlje u kojoj se vozilo prodaje.

Za svako sjedalo okrenuto prema naprijed, proizvodac treba ili:
(a) naznaciti da je sjedalo pogodno za sustave za drzanje djeteta kategorije univerzalni (vidjeti naredni stavak 1.2.);

(b) naznaciti je li polozaj Isofix pogodan za sustave za drzanje djeteta kategorije univerzalni (vidjeti naredni stavak
1.2);

(c) navesti popis sustava za drzanje djeteta kategorije poluuniverzalni, ograniceni ili posebni za odredeno vozilo, koji
su pogodni za to sjedalo u vozilu, s naznakom raspona starosne dobi djece za koje su sustavi za drzanje
namijenjeni;

(d) navesti popis sustava za drzanje djeteta Isofix kategorije poluuniverzalni, ograniceni ili posebni za odredeno
vozilo, koji su pogodni za taj polozaj Isofix, s naznakom raspona starosne dobi djece i razreda velicine Isofix za
koje su sustavi za drzanje djeteta Isofix namijenjeni;

(e) isporuciti ugradeni sustav za drzanje djeteta s naznakom starosne dobi djeteta za koju je odredeni sustav za
drzanje djeteta namijenjen i odgovarajuce konfiguracije (konfiguracija); ili

(f) isporuciti bilo koju od kombinacija iz (a), (b), (c), (d), (e);
(g) navesti masenu skupinu (skupine) djece koja ne smiju sjediti na tom sjedalu.

Ako sjedeci polozaj odgovara samo za uporabu sustava za drZanje djeteta koji su okrenuti prema naprijed, to se
mora navesti.

Za ove podatke je dan primjer odgovarajuceg obrasca u Dodatku 3. ovom Prilogu.

Sustav za drZanje djeteta ili sustav za drzanje djeteta Isofix, kategorije univerzalni, znaci sustav za drZanje djeteta
homologiran za kategoriju univerzalni prema Pravilniku br. 44, dopuni 5. niza izmjena 03. Sjedala ili poloZaji Isofix
koje je proizvodac vozila naveo kao pogodne za postavljanje sustava za drzanje djeteta ili sustava za drzanje djeteta
Isofix trebaju ispunjavati zahtjeve odredaba dodatka 1. ili 2. ovom Prilogu. Ako je primjereno, u tablicu 2. u Dodatku
3. ovom Prilogu potrebno je navesti svako ogranicenje za istovremenu uporabu sustava za drZanje djeteta na
polozajima Isofix jednog pored drugoga ifili izmedu polozaja Isofix i sjedala za odrasle.
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Dodatak 1.

ODREDBE ZA UGRADBU SUSTAVA ZA DRZANJE DJETETA KATEGORIJE ,,UNIVERZALNI” UGRADENIH S

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2.

3.3.

OPREMOM SIGURNOSNOG POJASA U VOZILO

OPCENITO

Postupak ispitivanja i zahtjevi u ovom Dodatku koriste se za odredivanje prikladnosti sjedala za postavljanje
sustava za drzanje djeteta kategorije univerzalni.

Ispitivanja se mogu provesti u vozilu ili u reprezentativnom dijelu vozila.

POSTUPAK ISPITIVANJA

Namjestiti sjedalo u njegov krajnji straznji i najnizi poloZaj.

Nagib naslona sjedala namjesti se u polozaj koji je konstrukcijski odredio proizvoda¢. Ako ne postoje tehnicke
odredbe potrebno je upotrijebiti kut od 25 stupnjeva od okomitog ili najblizeg fiksnog polozaja naslona sjedala.

SidriSta za ramena se postavljaju na najnizi poloZaj.
Na naslon sjedala i jastuk postavi se pamucna krpa.
Na sjedalo u vozilu postavlja se naprava za ispitivanje (kako je opisano na slici 1. u ovom Dodatku).

Ako je sjedece mjesto predvideno za namjestanje univerzalnog sustava za drzanje djeteta okrenutog prema naprijed
ili prema nazad, nastavlja se u skladu sa stavcima 2.6.1., 2.7., 2.8., 2.9. i 2.10. Ako je sjedece mjesto namijenjeno
za namjeStanje samo univerzalnog sustava za drZanje djeteta okrenutog prema naprijed, nastavlja se u skladu sa
stavcima 2.6.2., 2.7., 2.8., 2.9. 1 2.10.

. Remen sigurnosnog pojasa namjesti se oko naprave za ispitivanje u priblizno pravilan polozaj kako je prikazano

na slikama 2. i 3., zatim se kopca prikopca.

. Trbusni remen sigurnosnog pojasa namjesti se oko najnizeg dijela naprave za ispitivanje s polumjerom 150 mm u

priblizno pravilan polozaj kako je prikazano na slici 3., zatim se kopca prikopca.

Osigurati da je sredisnja linija ispitne naprave sjedeCeg mjesta na vidljivoj sredi$njoj liniji sjedeCeg mjesta + 25 mm,
a njegova sredi$nja linija je usporedna sa sredi$njom linjjom vozila.

Provjeri se da remeni nisu labavi. Remen ne treba biti pretjerano napet ve¢ treba uporabiti dovoljnu silu da se
otkloni labavost.

Odostraga se pritisne srediSte prednje strane ispitne naprave silom od 100 N = 10 N, koja djeluje usporedno s
donjom povrsinom, a zatim se prestane pritiskati.

Okomito prema dolje pritisne se srediste gornje povrsine ispitne naprave silom od 100 N £ 10 N, a zatim se
prestane pristiskati.

ZAHTJEVI

Baza ispitne naprave treba dodirivati i prednje i straznje dijelove povrsine jastuka za sjedenje. Ako zbog praznog
prostora za pojas u ispitnoj napravi ne dode do dodira, ta se praznina moze pokriti s obzirom na donju povrinu
naprave za ispitivanje.

Trbusni dio pojasa treba dodirivati napravu za ispitivanje s obje strane na straZnjoj strani trbusnog pojasa (vidjeti

sliku 3.)

Ako gornji zahtjevi u vezi s namjeStanjima navedeni u stavcima 2.1., 2.2. i 2.3. nisu ispunjeni, sjedalo, naslon
sjedala i sidriSta sigurnosnog pojasa mogu se namjestiti u neki drugi polozaj koji odredi proizvoda¢ za uobicajenu
uporabu za koji se ponavlja gornji postupak za postavljanje i zahtjevi se ponovno provjeravaju i ispunjavaju. Taj
drugi polozaj treba navesti kao podatak u tablici 1. prikazanoj u Dodatku 3. ovom Prilogu.
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Slika 1.

Tehnicki podaci ispitne naprave
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Slika 2.

Postavljanje ispitne naprave na sjedalo vozila (vidjeti stavak 2.6.1.)
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Slika 3.

Provjera kompatibilnosti (vidjeti stavke 2.6.1. i 3.2.)

SPOJNI ELEMENT

Napomena: REMEN SIGURNOSNOG POJASA MORA DODIRIVATI
ZAKRIVLJENI RUB S OBJE STRANE ISPITNE NAPRAVE

PRIKAZAN JE SAMO TRBUSNI POJAS
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Dodatak 2.

ODREDBE ZA POSTAVLJANJE SUSTAVA ZA DRZAN]E DJETETA ISOFIX OKRENUTIH PREMA NAPRIJED I
PREMA NAZAD UNIVERZALNE I POLUUNIVERZALNE KATEGORIJE POSTAVLJENIH NA POLOZAJE

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

ISOFIX

OPCENITO

Postupak ispitivanja i zahtjevi u ovom Dodatku koriste se za odredivanje prikladnosti polozaja Isofix za postavljanje
sustava za drZanje djeteta Isofix univerzalne i poluunivezalne kategorije.

Ispitivanja se mogu provesti u vozilu ili u reprezentativnom dijelu vozila.

POSTUPAK ISPITIVANJA

Za svaki polozaj Isofix u vozilu, kako ih je naveo proizvoda¢ vozila, u tablici 2. u Dodatka 3. treba provjeriti je li
moguce namjestiti odgovarajuCu ispitnu napravujodgovarajue ispitne naprave za sustave za drzanje djeteta:

Pri provjeri ispitne naprave za drzanje djeteta na sjedalu, sjedalo se moze namjestiti uzduzno u svoj krajnji straznji
polozaj i u najnizi polozaj.

Nagib naslona sjedala namjesti se u polozaj koji je konstrukcijski odredio proizvodac a naslon za drzanje glave u
najnizi i krajnji straznji polozaj. Ako ne postoje tehnicke odredbe potrebno je upotrijebiti kut od 25° od okomitog
ili najblizeg fiksnog polozaja naslona sjedala.

Pri provjeri ispitne naprave za drZanje djeteta na straznjem sjedalu, sjedalo u vozilu koje je smjesteno ispred tog
straznjeg sjedala moZe se namjestiti uzduzno naprijed, ali ne dalje od srednjeg poloZaja izmedu krajnjeg straznjeg i
krajnjeg prednjeg poloZaja. Kut naslona sjedala takoder se moze namjestiti pri ¢emu nagib trupa ne smije
prelaziti 15°.

Na naslon sjedala i jastuk postavi se pamucna krpa.

Na polozaj Isofix postavlja se ispitna naprava za drZanje djeteta.

Na srediste izmedu sidriSta Isofix se protiv sustava sidriSta Isofix pritisne silom od 100 N £ 10 N, koja treba
djelovati usporedno s donjom povrsinom, i zatim se prestane s pritiskom.

Ispitna naprava za drzanje djeteta se priCvrsti na sustav sidriSta Isofix.

Okomito prema dolje pritisne se srediSte gornje povrine ispitne naprave silom od 100 N # 10 N, a zatim se
prestane s pritiskom.

ZAHTJEVI

Sljededi uvjeti ispitivanja primjenjuju se samo za ispitnu napravu/ispitne naprave za drzanje djeteta koje su namje-
Stene na poloZzaj Isofix. Ne zahtjeva se da se pod tim uvjetima ispitna napravafispitne naprave za drZanje djeteta
mogu pomaknuti na polozaj Isofix i sa njega.

Ispitnu napravu/ispitne naprave za drzanje djeteta mora biti moguce namjestiti bez upletanja u unutrasnjost vozila.
Osnova ispitne naprave za drzanje djeteta ima kut nagiba 15° * 10° iznad vodoravne ravnine koja prolazi kroz
sustav sidriSta Isofix.

Gornja sigurnosna uzica Isofix, ako postoji, mora ostati dostupna.

Ako gornji zahtjevi u vezi s namjeStanjima navedeni u gornjem stavku 2. nisu ispunjeni, sjedalo, naslon sjedala i
nasloni za glavu mogu se namjestiti u neki drugi polozaj koji odredi proizvoda¢ za uobicajenu uporabu za koji se
ponavlja gornji postupak za postavljanje i zahtjevi se ponovno provjeravaju i ispunjavaju. Te druge poloZaje treba
navesti kao podatak u tablici 1. u Dodatku 3. ovom Prilogu.

Ako gornji zahtjevi nisu bili ispunjeni dok su postojali odstranjivi dijelovi unutarnje opreme vozila ti se dijelovi
mogu odstraniti a zatim treba ponovno provjeriti i ispuniti zahtjeve iz stavka 3. U tom se slucaju odgovarajuci
podaci unose u tablicu 2. u Dodatka 3. ovom Prilogu.
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SUSTAVI ZA DRZANJE DJETETA ISOFIX I NAPRAVE ZA PRICVRSCENJE

A — ISO[F3: Sustav za drzanje djeteta, pune visine, okrenut prema naprijed

B — ISO/F2: Sustav za drzanje djeteta, smanjene visine, okrenut prema naprijed
B1 — ISO/F2X: Sustav za drzanje djeteta, smanjene visine, okrenut prema naprijed
C — ISOJR3: Sustav za drzanje djeteta, pune visine, okrenut prema nazad

D — ISO/R2: Sustav za drZanje djeteta, smanjene visine, okrenut prema nazad

E — ISO/RI: Sustav za drzanje djeteta, okrenut prema nazad

F — ISO/L1: Sustav za drzanje djeteta, okrenut u lijevo (prijenosna dje¢ja lezaljka)
G — ISOJL2: Sustav za drzanje djeteta, okrenut u desno (prijenosna djeja lezaljka)

Naprave prikazane dolje trebaju biti konstruirane s masom izmedu 5 i 15 kg i odgovarajuce trajnosti i ¢vrstoée kako

bi ispunile funkcionalne zahtjeve.

Skupina prema tezini razred veli¢ine ISOFIX Izvedba (DFC)
F ISO/L1
0 - dol0kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3
0+ — dol3 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO[F3
B 1SO/
1-9do 18kg B1 ISO[F2X
C ISO/R3
D ISO/R2
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4.1. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog prema naprijed, pune visine

Slika 1.

ISO[F3 vanjske mjere za sustav za drZanje djeteta okrenut prema naprijed, pune visine (visina 720 mm) - ISOFIX
RAZRED VELICINE A
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Legenda

1 Ogranienja u smjerovima prema naprijed i gore.

2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava.

3 NJA

4 Dodatni tehnicki podaci o podru¢ju pri¢vri¢ivanja navedeni su u Pravilniku br. 44.
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4.2. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog prema naprijed, smanjene visine

Slika 2.

ISO[F2 vanjske mjere za sustav za drZanje djeteta okrenut prema naprijed, smanjene visine (visina 650 mm) -
ISOFIX RAZRED VELICINE B
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Legenda

1 OgraniCenja u smjerovima prema naprijed i gore.

2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava.
3 NJA

4 Dodatni tehnicki podaci o podru¢ju pricvri¢ivanja navedeni su u Pravilniku br. 44.

5 Tocka pricvriivanja gornje sigurnosne uzice.
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4.3. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog prema naprijed, smanjene visine

Slika 3.

ISO[F2X vanjske mjere za sustav za drZanje djeteta okrenut prema naprijed, smanjene visine, druga verzija
oblika naslona za leda, (visina 650 mm) — ISOFIX RAZRED VELICINE B1
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Legenda

1 Ograni¢enja u smjerovima prema naprijed i gore

2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava

3 NJA

4 Dodatni tehnicki podaci o podru¢ju pricvri¢ivanja navedeni su u Pravilniku br. 44
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4.4. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog prema nazad, pune visine

Slika 4.

ISO/R3 vanjske mjere za sustav za drZanje djeteta okrenut prema nazad, pune visine - ISOFIX RAZRED
VELICINE C
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Legenda

1 OgraniCenja u smjerovima prema nazad i gore

2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava

3 Ogranienje straga (desno na slici) navedeno je na prikazu sustava okrenutog prema naprijed na slici 2.

4 Dodatni tehnicki podaci o podrucju pri¢vriéivanja navedeni su u Pravilniku br. 44
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4.5. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog prema nazad, smanjene visine

Slika 5.

ISO/R2 vanjske mjere za sustav za drZanje djeteta okrenut prema nazad, smanjene visine — ISOFIX RAZRED
VELICINE D
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Legenda

1 OgraniCenja u smjerovima prema nazad i gore

2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava

3 Ogranicenje straga (desno na slici) navedeno je na prikazu sustava okrenutog prema naprijed na slici 2.

4 Dodatni tehnicki podaci o podru¢ju pricvriéivanja navedeni su u Pravilniku br. 44
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4.6. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog prema nazad

Slika 6.
ISO/R1 vanjske mjere za sustav za dr7anje djeteta okrenut prema nazad - ISOFIX RAZRED VELICINE E
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Legenda

1 OgraniCenja u smjerovima prema nazad i gore

2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava

3 Ogranicenje straga (desno na slici) navedeno je na prikazu sustava okrenutog prema naprijed na slici 2.

4 Dodatni tehnicki podaci o podrucju pri¢vriéivanja navedeni su u Pravilniku br. 44
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4.7. Prikaz sustava za drzanje djeteta okrenutog u stranu

Slika 7.

Vanjske mjere za sustav za drZanje djeteta za poloZaje okrenute u stranu - ISO/L1- ISOFIX RAZRED VELICINE F
ili simetri¢no nasuprot - ISO/L2- ISOFIX RAZRED VELICINE G
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Legenda

1 Ogranienja u smjerovima prema nazad i gore
2 Iscrtkani dio oznacava podrucje kroz koje smije prolaziti potporna noga ili prikladna naprava
3 Ogranicenje straga (desno na slici) navedeno je na prikazu sustava okrenutog prema naprijed na slici 2.

4 Dodatni tehnicki podaci o podru¢ju pricvrs¢ivanja navedeni su u normi ISO 13216-1, slikama 2. i 3.
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Dodatak 3.

Tablica 1.

Tablica informacija iz priru¢énika za rukovanje vozilom o prikladnosti ugradbe sustava za drzanje djeteta u
razlicite sjedace poloZaje

Sjedace mijesto (ili drugo mjesto)

Skupina prema tezini
Prednje putnicko | Straznje vanjsko | Straznje u sredini | Srednje vanjsko | Srednje u sredini

Skupina 0 do 10 kg

Skupina 0+ do 13 kg

Skupina 19 do 18 kg

Skupina II 15 do 25 kg

Skupina III 22 do 36 kg

Tumac za gornju tablicu:

U : prikladno za ,univerzalnu” kategoriju sustava za drzanje homologiranih za uporabu za tu dobnu skupinu.

UF : prikladno za ,univerzalne” kategorije sustava za drzanje djeteta, usmjerene prema naprijed, za uporabu za tu dobnu
skupinu.

L : prikladno za odredene sustave za drzanje djece s priloZzenog popisa. Ti sustavi za drzanje djece mogu biti kategorije
posebni za odredeno vozilo, ograniCeni, poluuniverzalni ili univerzalni.

B : Ugraden sustav za drzanje djece za tu dobnu skupinu.
X : Sjedalo nepogodno za djecu te dobne skupine.

Tablica 2.

Tablica informacija iz priru¢nika za rukovanje vozilom o prikladnosti ugradbe sustava za drzanje djeteta Isofix u
razli¢ite sjedade poloZaje

Skupina prema tezini ‘i?izériide Izvedba Polozaji Isofix u vozilu
Prednji Odostraga | Odostraga Srednji Srednji u Drugi
suvozacki vanjski sredi$nji vanjski sredini polozaji
F ISO/L1
Prijenosna djecja G 1S0/L2
lezaljka
()
0 — do 10 kg E | ISORI
()
E ISO/R1
D ISO/R2
0+ — do 13 kg
ISO/R3
()
D ISO/R2
C ISOR3
B ISO[F2
[ —9do 18kg
Bl ISO/F2X
A ISO[F3
()
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Skupina prema tezini feeiizériilde Izvedba Polozaji Isofix u vozilu
Prednji Odostraga | Odostraga Srednji Srednji u Drugi
suvozacki vanjski sredisnji vanjski sredini polozaji
I — 15 do 25 kg ()
I — 22 do 36 kg Q)

(") Za sustave za drzanje djeteta koji nisu predvideni za razred veli¢ine ISO/XX (A do G), za primjenjivu skupinu prema teZini, proizvoda¢
vozila treba naznaditi sustav (sustave) za drzanje djeteta Isofix preporucene za svaki poloZaj i posebne za odredeno vozilo.

Legenda za tumacenje slova koja se upisuju u gornju tablicu:

IUF = prikladno za ,univerzalne” kategorije sustava za drZzanje djeteta Isofix, usmjerene prema naprijed, za uporabu za tu
dobnu skupinu.

IL = prikladno za odredene sustave za drzanje djeteta Isofix s priloZenog popisa. Ti sustavi za drZzanje djeteta Isofix
mogu biti kategorije posebni za odredeno vozilo, ograniceni, poluuniverzalni ili univerzalni.

X = polozaj Isofix neprikladan za sustave za drzanje djeteta Isofix u toj skupini prema tezini ifili tom razredu veli¢ine.
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Dodatak 4.

Postavljanje ispitne lutke za dob od 10 godina
(a) Namjestiti sjedalo u njegov krajnji straznji poloZaj.

(b) Namjestiti visinu sjedala prema tehnickoj dokumentaciji proizvodaca. Ako to ne postoji u tehnickoj dokumentaciji,
namjestiti sjedalo u najnizi polozaj.

(c) Namjestiti naslon sjedala kako je konstrukcijski odredio proizvodac. Ako to ne postoji u tehnickoj dokumentaciji,
primjenjuje se kut od 25 stupnjeva od okomitog polozaja ili najblizi fiksni poloZaj naslona sjedala.

(d) Postaviti rameno sidriSte u najnizi polozaj.
(e) Postaviti ispitnu lutku na sjedalo pazeci pritom da zdjelica dodiruje naslon sjedala.

(f) Uzduzna ravnina koja prolazi kroz srediste ispitne lutke bit ¢e na vidljivoj sredisnjoj crti sjedeceg polozaja.
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2.1.

2.2

2.3.

PRILOG 18.

ISPITIVANJE PODSJETNIKA ZA SIGURNOSNI POJAS
Upozorenje prvog stupnja ispituje se u skladu sa sljede¢im uvjetima:
(a) sigurnosni pojas nije pricvrscen;
(b) motor je zaustavljen ili u praznom hodu a vozilo se ne kreée ni naprijed ni nazad;
(c) mjenja¢ je u neutralnom poloZaju;
(d) prekida¢ za paljenje motora je ukljucen.
Upozorenje drugog stupnja ispituje se u skladu sa sljede¢im uvjetima:
(a) sigurnosni pojas nije pricvricen;

(b) prema volji proizvodaca se ispitno vozilo pomice pod jednim uvjetom ili kombinacijom uvjeta iz stavaka 2.1.do
2.3. iz ovog Priloga.

Ispitno vozilo se iz mirujuceg polozaja pokrene do brzine od 25 km/h —0/+10 km/h i nastavi se kretati prema
naprijed istom brzinom.

Ispitno vozilo se iz mirujuéeg poloZaja pokrene prema naprijed najmanje 500 m.
Ispitno vozilo se ispituje nakon 3to je bilo u uobifajenom pogonu najmanje 60 sekunda.

Kod sustava kod kojeg upozorenje prvog stupnja prestaje nakon odredenog vremena, upozorenje drugog stupnja se
ispituje u skladu sa stavkom 2. ovog Priloga nakon $to je deaktivirano upozorenje prvog stupnja. Kod sustava kod
kojeg upozorenje prvog stupnja ne prestaje nakon odredenog vremena, upozorenje drugog stupnja se ispituje u
skladu sa stavkom 2. ovog Priloga dok je aktivirano upozorenje prvog stupnja.



	Pravilnik br. 16 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) – Jedinstvene odredbe o homologaciji:   I. sigurnosnih pojasa, sustava za držanje, sustava za držanje djeteta i sustava za držanje djeteta ISOFIX, za putnike u motornim vozilima   II. vozila opremljenih sigurnosnim pojasima, podsjetnikom za sigurnosni pojas, sustavima za držanje, sustavima za držanje djeteta i sustavima za držanje djeteta ISOFIX

