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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1178/2011
od 3. studenoga 2011.

o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i administrativnih postupaka vezano za ¢lanove posade zrakoplova
u civilnom zrakoplovstvu u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISIJA,

Uzimaju¢i u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

Uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 216/2008 Europskog parla-
menta i Vijeta od 20. veljace 2008. o zajednickim pravilima u
podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Europske agencije
za sigurnost zraénog prometa i stavljanju izvan snage Direktive
VijeCa 91/670[EEZ, Uredbe (EZ) br.1592/2002 i Direktive
2004/36/EZ ('), te posebice clanak 7. stavak 6., clanak 8.
stavak 5. i ¢lanak 10. stavak 5. te Uredbe,

buduéi da:

Cilj Uredbe (EZ) br. 216/2008 je uspostavljanje i odrza-
vanje visoke razine ujednacenosti sigurnosti u civilnom
zrakoplovstvu u Europi. Ta Uredba osigurava sredstva za
postizanje tih ciljeva i ostalih ciljeva u polju sigurnosti
zraCnog prometa.

Piloti koji su ukljuceni u operacije odredenih zrakoplova,
kao i uredaja za osposobljavanje koji simuliraju let,
osoblje i organizacije ukljucene u osposobljavanje, ispiti-
vanje ili provjeravanje tih pilota, moraju udovoljiti rele-
vantnim bitnim zahtjevima koji su uspostavljeni u
Prilogu ML Uredbi (EZ) br. 216/2008. Prema toj Uredbi
piloti, kao i osoblje i organizacije ukljuene u njihovo
osposobljavanje moraju biti certificirani kada je ustanov-
lieno da udovoljavaju bitnim zahtjevima.

Sli¢no, pilotima bi se trebao izdati certifikat o zdrav-
stvenoj sposobnosti i zrakoplovno-medicinski ispitivaci,
odgovorni za procjenu zdravstvene sposobnosti pilota,
bi trebali biti certificirani kada se ustanovi da udovolja-
vaju bitnim zahtjevima. Medutim, Uredbom (EZ)

() SL L79, 19.3.2008., str. 1.

(6)

br. 216/2008 predvida se i moguénost da lije¢nici opce
prakse djeluju kao zrakoplovno-medicinski ispitiva¢i pod
odredenim uvjetima i ako je to dopusteno nacionalnim
zakonom.

Kabinska posada ukljucena u operacije odredenih zrako-
plova mora udovoljiti bitnim zahtjevima postavljenim u
Prilogu IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. Prema toj Uredbi,
kabinskom osoblju se mora periodi¢no procjenjivati
zdravstvena sposobnost kako bi mogli sigurno obavljati
dodijeljene im duznosti. Sukladnost zahtjevima mora biti
prikazano na temelju prikladne procjene temeljene na
najboljoj zrakoplovno-medicinskoj praksi.

Uredbom (EZ) br. 216/2008 zahtjeva se od Komisije da
usvoji potrebna provedbena pravila kako bi se mogli
ustanoviti uvjeti za certificiranje pilota, kao i osoblja
uklju¢enog u njihovo osposobljavanje, ispitivanje ili
provjeravanje, radi ovjeravanja c¢lanova kabinskog
osoblja i radi procjene njihove zdravstvene sposobnosti.

Zahtjevi i procedure za zamjenu nacionalnih pilotskih
dozvola i nacionalnih dozvola inZenjera leta u pilotske
dozvole ¢e biti definirane, kako bi se osiguralo da im je
dozvoljeno izvodenje aktivnosti pod ujednacenim uvje-
tima; kvalifikacije letackih ispita ¢e takoder biti zamije-
njene u skladu s ovom Uredbom.

Trebalo bi biti moguée da drzave ¢lanice prihvadaju
dozvole koje su izdane od strane tre¢ih zemalja, kada
se moZe jamciti razina sigurnosti jednaka uvjetima koji
su specificirani Uredbom (EZ) broj 216/2008; Uvjeti za
prihvacanje dozvola izdanih od strane tre¢ih zemalja
trebaju biti uspostavljeni.
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(8)

Kako bi se osiguralo da osposobljavanja zapoceta prije
primjene ove Uredbe budu uzeta u obzir u svrhu stje-
canja dozvola pilota, uvjeti za priznavanje osposoblja-
vanja koje je ve¢ zavrSeno trebaju biti uspostavljeni;
uvjeti za priznavanje vojnih dozvola takoder trebaju biti
uspostavljeni.

Potrebno je osigurati dovoljno vremena za zrakoplovnu
industriju i administracije drzave ¢lanice da se prilagode
novom zakonskom okviru, kako bi se omogudilo drza-
vama clanicama dovoljno vremena za izdavanje speci-
ficnih vrsta dozvola pilota i medicinskih svjedodzbi
koje nisu obuhvacene ,JAR”-om, te kako bi se prepoznala
pod odredenim uvjetima valjanost izdanih dozvola i
certifikata, kao i provedenih zrakoplovno-medicinskih
procjena, prije primjene ove Uredbe.

(10) Direktiva Vijeca 91/670/EEZ od 16. prosinca 1991. o

medusobnom prihvacanju dozvola za provodenje funk-
cija u civilnom zrakoplovstvu (!) je stavljena izvan snage
u skladu s c¢lankom 69. stavkom 2. Uredbe (EZ)
br. 216/2008. Mjere usvojene ovom Uredbom smatraju
se odgovaraju¢im mjerama.

(11)  Kako bi se osigurao lagani prijelaz i visoka razina ujed-

nacenosti sigurnosti u civilnom zrakoplovstvu u Uniji,
mjere za implementaciju trebale bi odrazavati trenutno
stanje, ukljuCujudi najbolje prakse, i znanstveni i tehnicki
napredak u podru¢ju osposobljavanja pilota i zrakoplo-
vno-medicinske sposobnosti letackih i kabinskih posada.
Shodno tome, tehnicki zahtjevi i administrativne proce-
dure koje su usuglasene s Organizacijom medunarodnog
civilnog zrakoplovstva (ICAO) i Zajednickim zrakoplo-
vnim vlastima (JAA), do 30. lipnja 2009. kao i s posto-
je¢im zakonodavstvom koje se odnosi na specifi¢no
nacionalno okruZenje, trebale bi biti razmotrene.

(12)  Agencija je pripremila nacrt provedbenih pravila i podni-

jela ih je kao misljenje Komisiji u skladu s ¢lankom 19.
stavkom 1. Uredbe (EZ) broj 216/2008.

(13)  Mjere osigurane u ovoj Uredbi su u skladu s misljenjem

odbora uspostavljenim sukladno ¢lanku 65. Uredbe broj
216/2008,

DONIJJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju detaljna pravila za:

1.

o

razliCita ovlastenja za dozvole pilota, uvjete za izdavanje,
odrzavanje, izmjenu, ograniavanje, suspendiranje ili

SL L 373, 31.12.1991., str. 21.

. periodicku

oduzimanje dozvola, privilegije i odgovornosti imatelja
dozvola, wuvjete za konverziju postoje¢ih nacionalnih
dozvola pilota i nacionalnih dozvola inZenjera leta u
dozvole pilota, kao i uvjete pod kojima se prihvacaju
dozvole izdane u tredim zemljama;

. certifikaciju osoba odgovornih za provodenje letackog ospo-

sobljavanja ili osposobljavanja na uredajima koji simuliraju
let i za procjenjivanje vjestina pilota;

. razli¢iti certifikati o zdravstvenoj sposobnosti za pilote,

uvjete za izdavanje, odrzavanje, izmjenu, ograniCavanje,
suspendiranje ili oduzimanje certifikata o zdravstvenoj
sposobnosti, privilegije i odgovornosti imatelja certifikata o
zdravstvenoj sposobnosti kao i uvjete za konverziju nacio-
nalnih certifikata o zdravstvenoj sposobnosti u medusobno
priznate certifikate o zdravstvenoj sposobnosti;

. certifikaciju zrakoplovno-medicinskih ispitivaca, kao i uvjete

pod kojima lije¢nici opée prakse mogu djelovati kao zrako-
plovno-medicinski ispitivaci;

zrakoplovno-medicinsku  procjenu  ¢lanova
kabinske posade, kao i kvalifikacije osoba odgovornih za
tu procjenu.

Clanak 2.

Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

. ,Dozvola iz dijela-FCL” zna¢i dozvola letacke posade koja

ispunjava zahtjeve Priloga I;

. JAR” znadi zajednicki zrakoplovni zahtjevi usvojeno od

Zajednickih Zrakoplovnih Vlasti kako je primjenjivo na
dan 30. lipnja 2009.;

. ,Dozvola pilota lakog zrakoplova (LAPL)” znaci rekreacijska

dozvola pilota iz ¢lanka 7 Uredbe (EZ) br. 216/2008;

. ,Dozvola uskladena s JAR-om” znaci dozvola pilota i pripa-

dajuca ovlastenja, certifikati, autorizacije ifili kvalifikacije,
izdani ili priznati, u skladu s nacionalnim zakonodavstvom
odrazavajuéi JAR i procedure, od drzave clanice koja je
implementirala relevantni JAR i koja je predlozena za
medusobno priznavanje unutar sustava Zajednickih Zrako-
plovnih Vlasti u odnosu na pripadajuci JAR;

. ,Dozvola koja nije uskladena s JAR-om” zna¢i dozvola

pilota izdana ili priznata od drzave ¢lanice u skladu s nacio-
nalnim zakonodavstvom i koja nije predloZena za medu-
sobno priznavanje u odnosu na relevantni JAR;
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6. ,Priznavanje” zna¢i priznavanje prethodnog iskustva ili
kvalifikacija;

7. JzvjeStaj o priznavanju” znaci izvjeitaj na temelju kojeg se
prethodno iskustvo ili kvalifikacije mogu priznati;

8. ,Izvjestaj o konverziji” znadi izvjestaj na temelju kojega se
dozvola moze konvertirati u dozvolu iz dijela-FCL;

9. ,Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti pilota i certifikat
zrakoplovno-medicinskog ispitiva¢a uskladeni s JAR-om”
znadi certifikat izdan ili priznat, u skladu s nacionalnim
zakonodavstvom koje odrazava JAR i procedure, od
drzave clanice koja je implementirala relevantni JAR i
koja je predlozena za medusobno priznavanje unutar
sustava Zajednickih Zrakoplovnih Vlasti u odnosu na pripa-
dajuéi JAR;

10. ,Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti pilota i certifikat
zrakoplovno-medicinskog ispitivaca koji nije uskladen s
JAR-om” znaci certifikat izdan ili priznat od drzave
Clanice u skladu s nacionalnim zakonodavstvom i koja
nije predloZena za medusobno priznavanje u odnosu na
relevantni JAR.

Clanak 3.

Licenciranje pilota i certificiranje zdravstvene sposobnosti

Ne dovodeci u pitanje ¢lanak 7., piloti zrakoplova iz ¢lanka 4.
stavka 1. tocaka (b) i (c) i ¢lanka 4. stavka 5. Uredbe (EZ) broj
216/2008 se pridrzavaju tehnickih zahtjeva i administrativnih
postupaka iz Priloga 1. i Priloga IV. ovoj Uredbi.

Clanak 4.

Postojece nacionalne dozvole pilota

1. Dozvole uskladene s JAR-om izdane ili priznate od drzave
¢lanice prije 8. travnja 2012. smatra se da su izdane u skladu s
ovom Uredbom. Drzave ¢lanice zamjenjuju te dozvole s dozvo-
lama koje su u skladu s formatom uspostavljenim u dijelu-ARA
najkasnije do 8. travnja 2017.

2. Dozvole koje nisu uskladene s JAR-om ukljucujuéi pripa-
dajuca ovlastenja, certifikate, autorizacije ifili kvalifikacije izdane
ili priznate od drzave ¢lanice prije primjene ove Uredbe drzava
¢lanica koja je izdala dozvolu konvertira u dozvole iz dijela-FCL.

3. Dozvole koje nisu uskladene s JAR-om konvertiraju se u
dozvole iz dijela-FCL i pripadajua ovlastenja i certifikate u

skladu s:

(a) odredbama Priloga IL; ili

(b) elementima utvrdenima u izvjestaju o konverziji.

4. Izvjestaj o konverziji:

(a) sastavlja drzava clanica koja je izdala dozvolu pilota u dogo-
voru s Europskom agencijom za sigurnost zra¢nog prometa
(Agencija);

(b) opisuje nacionalne zahtjeve na temelju kojih su izdane
dozvole pilota;

(c) opisuje opseg privilegija koje su dane pilotima;

(d) naznacuje za koje zahtjeve iz Priloga I. se daje priznavanje;

(e) naznacuje bilo koja ogranicenja koja e biti upisana u
dozvolu iz dijela-FCL i bilo koje zahtjeve koje pilot mora
ispuniti kako bi se uklonila ta ogranicenja.

5. Izvjestaj o konverziji sadrzi preslike svih dokumenata koji
su potrebni kako bi se dokazali elementi iz iz stavka 4. tocaka
(a) do (e), uklju¢ujuci preslike relevantnih nacionalnih zahtjeva i
procedura. Prilikom izrade izvjestaja o konverziji, drzave ¢lanice
nastoje da se, koliko god je to moguce, pilotima omoguéi da
zadrze trenutni opseg aktivnosti.

6.  Neovisno o stavcima 1. i 3., imateljima certifikata instruk-
tora za ovlastenja za klasu ili certifikata ispitivaca koji imaju
privilegije za jednopilotni sloZeni zrakoplov visokih perfor-
mansi, te se privilegije konvertiraju u certifikat instruktora za
ovlastenje za tip ili certifikat ispitivaca za jednopilotne avione.

7. Drzava clanica moZe autorizirati pilota ucenika da koristi
ograniCene privilegije bez nadzora prije nego udovolji svim
zahtjevima potrebnim za izdavanje LAPL pod sljede¢im uvje-
tima:

(a) privilegije su limitirane na nacionalni zra¢ni prostor ili na
njegove dijelove;

(b) privilegije su ograniCene na ograniCeni geografski prostor i
na jednomotorne klipne avione s maksimalnom masom
polijetanja koja ne prelazi 2 000 kg, i koja nece ukljucivati
prijevoz putnika;

(c) takve autorizacije su izdane na temelju individualne
procjene rizika sigurnosti koji ¢e izraditi instruktor sljededi
koncept procjene rizika sigurnosti drzave ¢lanice;

(d) drzava clanica dostavlja periodine izvjestaje Komisiji i
Agenciji svake 3 godine.
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Clanak 5.

Postoje¢i nacionalni certifikati o zdravstvenoj sposobnosti
pilota i certifikati zrakoplovno-medicinskih ispitivaca

1. Certifikati o zdravstvenoj sposobnosti pilota i certifikati
zrakoplovno-medicinskih ispitivaca koji su uskladeni s JAR-om
izdani ili priznati od drzave ¢lanice prije primjene ove Uredbe
smatra se da su izdani u skladu s ovom Uredbom.

2. Drzave clanice moraju zamijeniti certifikate o zdravstvenoj
sposobnosti pilota i certifikate zrakoplovno-medicinskih ispiti-
vaca s certifikatima koji su u skladu s formatom uspostavljenim
u dijelu-ARA najkasnije do 8. travnja 2017.

3. Certifikati o zdravstvenoj sposobnosti pilota i certifikati
zrakoplovno-medicinskih ispitivaca koji nisu uskladeni s JAR-
om izdani od drzave ¢lanice prije primjene ove Uredbe ostaju
vaze(i do datuma njihovog sljedeceg produljenja ili do 8. travnja
2017., ovisno o tome $to je ranije.

4. U svrhu produljenja certifikata iz stavaka 1.1 2. moraju se
ispuniti odredbe Priloga IV.

Clanak 6.

Konverzija kvalifikacija za testno letenje

1. Pilotima koji su prije primjene ove Uredbe provodili
testno letenje kategorije 1 i 2 definirane Prilogom Uredbi Komi-
sije (EZ) broj 1702/2003 () ili koji su provodili osposobljavanje
pilota za testno letenje, ¢e se konvertirati svoje kvalifikacije za
testno letenje u ovlastenja za testno letenje u skladu s Prilogom
I. ovoj Uredbi i, kada je primjenjivo, certifikati instruktora za
testno letenje od drzave clanice koja je izdala kvalifikacije za
testno letenje.

2. Ova konverzija se mora provesti u skladu s elementima
uspostavljenim u izvjeStaju o konverziji koji ispunjava zahtjeve
iz ¢lanka 4. stavaka 4. i 5.

Clanak 7.

Postojece nacionalne dozvole inZenjera leta

1. Kako bi se konvertirale dozvole inZenjera leta, izdane u
skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji, u dozvole iz dijela-
FCL, imatelji moraju podnijeti zahtjev drzavi clanici koja je
izdala dozvole.

2. Dozvole inZenjera leta moraju biti konvertirane u dozvole
iz dijela-FCL u skladu s elementima uspostavljenim u izvjestaju
o konverziji koji ispunjava zahtjeve iz ¢lanka 4. stavaka 4. i 5.

3. Kod podnosenja zahtjeva za izdavanje dozvole prometnog
pilota (ATPL) za avione, moraju se ispuniti odredbe o priz-
navanju u FCL.510.A(c)(2) Priloga 1.

(1) SL L 243, 27.9.2003., str. 6.

Clanak 8.

Uvjeti za prihvaanje dozvola izdanih od tre¢ih zemalja

1.  Ne dovode¢i u pitanje clanak 12. Uredbe (EZ) broj
216/2008 i kada ne postoji ugovor izmedu Unije i trece
zemlje u podrudju licenciranja pilota, drzave ¢lanice mogu prih-
vatiti dozvole tre¢ih zemalja, i pripadaju¢ih medicinskih svjedo-
dzbi izdanih od strane ili u ime tre¢ih zemalja, u skladu s
odredbama Priloga IIl. ovoj Uredbi.

2. Podnositelji zahtjeva za dozvole iz dijela-FCL koji posje-
duju najmanje jednaku dozvolu, ovlastenje ili certifikat izdan u
skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji od strane trece zemlje
moraju ispuniti sve zahtjeve Priloga I. ovoj Uredbi, osim 3to
zahtjevi u vezi s trajanjem tecaja, brojem lekcija i specificnim
satima osposobljavanja mogu biti smanjeni.

3. Priznavanje podnositelju zahtjeva mora biti odredeno od
drzave ¢lanice kod koje pilot podnosi zahtjev na temelju prepo-
ruke odobrene organizacije za osposobljavanje.

4. Imateljima ATPL dozvola izdanih od strane ili u ime tre¢ih
zemalja u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji koji su
zadovoljili zahtjeve za iskustvom za izdavanje ATPL za rele-
vantnu kategoriju zrakoplova kako je navedeno u poddijelu F
Priloga 1. ovoj Uredbi, moZze se priznati cjelovito osposoblja-
vanje u svrhu ispunjavanja uvjeta za pristupanje polaganju
ispita teorijskog znanja i ispita prakticne osposobljenosti, ako
ta dozvola izdana od treCe zemlje ima upisano vazece ovlastenje
za tip zrakoplova koji ¢e se koristiti na ispitu prakti¢ne ospo-
sobljenosti za stjecanje ATPL.

5. Ovlastenje za letenje na tipu aviona ili helikoptera moze
se izdati imateljima dozvola iz dijela-FCL koji ispunjavaju uvjete
za izdavanje tih ovlastenja uspostavljenih od strane tre¢ih zema-
lja. Takva ovlastenja ¢e biti ograniena na zrakoplove registri-
rane u toj treoj zemlji. Ovo ograni¢enje moze se otkloniti
nakon $to pilot ispuni zahtjeve iz tocke C.1 Priloga IIL

Clanak 9.

Priznavanje osposobljavanja koje je zapolelo prije
primjene ove Uredbe

1. S obzirom na izdavanje dozvola iz dijela-FCL u skladu s
Prilogom 1., osposobljavanje koje je zapocelo prije primjene ove
Uredbe u skladu s zahtjevima i procedurama Zajednickih zrako-
plovnih vlasti, pod zakonskim nadzorom drzave ¢lanice pred-
lozene za medusobno priznavanje unutar sustava Zajednickih
zrakoplovnih vlasti u odnosu na relevantni JAR, priznaje se u
potpunosti ako se osposobljavanje i ispitivanje zavrs$i najkasnije
do 8. travnja 2016.
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2. Osposobljavanje koje je zapocelo prije primjene ove
Uredbe u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji priznaje se
u svrhu stjecanja dozvole iz dijela-FCL na temelju izvjestaja o
priznavanju uspostavljenog od drzave ¢lanice u savjetovanjima s
Agencijom.

3. Izvjestaj o priznavanju opisuje opseg osposobljavanja,
naznacuje za koje se zahtjeve dozvola iz dijela-FCL priznavanje
daje i, ako je primjenjivo, koje zahtjeve podnositelji zahtjeva
moraju ispuniti kako bi se izdale dozvole iz dijela-FCL. Izvjestaj
ukljucuje preslike svih dokumenata koji su potrebni kako bi se
dokazao opseg osposobljavanja i nacionalno zakonodavstvo i
postupke u skladu s kojima je osposobljavanje zapocelo.

Clanak 10.

Priznavanje za dozvole pilota stecene tijekom vojne sluzbe

1. U svrhu stjecanja dozvole iz dijela-FCL, imatelji dozvola
letacke posade stecene tijekom vojne sluzbe moraju podnijeti
zahtjev drzavi ¢lanici u kojoj su sluzili.

2. Znanje, iskustvo i vjestine steCene u vojnoj sluzbi Ce se
priznati u svrhu ispunjavanja relevantnih zahtjeva Priloga 1. u
skladu s elementima izvjestaja o priznavanju uspostavljenog od
drzave clanice u savjetovanjima s Agencijom.

3. IzvjeStaj o priznavanju:

(a) opisuje nacionalne zahtjeve na temelju kojih su se vojne
dozvole, ovlastenja, certifikati, autorizacije ifili kvalifikacije
izdavale;

(b) opisuje opseg privilegija koje su piloti stekli;

(c) naznaluje za koje zahtjeve Priloga 1. se priznavanje daje;

(d) naznacuje bilo kakva ogranicenja koja trebaju biti ukljucena
u dozvole iz dijela-FCL i naznaciti bilo koje zahtjeve koje
piloti moraju ispuniti kako bi se ta ograni¢enja otklonila;

(e) ukljucuje preslike svih dokumenata koji su potrebni kako bi
se dokazali gore navedeni elementi, zajedno s preslikama
relevantnih nacionalnih zahtjeva i postupaka.

Clanak 11.

Zdravstvena sposobnost kabinske posade

1. Clanovi kabinske posade koji su uklju¢eni u operacije
zrakoplova iz ¢lanka 4. Stavka 1. tocaka (b) i (c) Uredbe (EZ)

216/2008 pridrzavaju se tehnickih zahtjeva i administrativnih
postupaka utvrdenih u Prilogu IV.

2. Zdravstvene provjere ili procjene ¢lanova kabinske posade
koji su provedenu u skladu s Uredbom Vijeca (EEZ) 3922/91 (!)
i koje su jos uvijek vazece na datum primjene ove Uredbe ostaju
vazeCe prema ovoj Uredbi do onoga $to je ranije od sljedece
navedenog:

(a) kraja razdoblja valjanosti odredenog od strane nadleznog
tijela u skladu s Uredbom(EEZ) 3922/91; ili

(b) kraja razdoblja valjanosti naznafenim u MED.C.005
Priloga IV.

Razdoblje valjanosti mora se racunati od datuma zadnje medi-
cinske provjere ili procjene.

Do kraja razdoblja valjanosti bilo koja daljnja ponovna zrako-
plovno-medicinska procjena se provodi u skladu s Prilogom IV.

Clanak 12.
Stupanje na snagu i primjena

1. Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana
objave u Sluzbenom listu Europske Unije.

Ona se primjenjuje od 8. travnja 2012.

2. Odstupajuci od stavka 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da
neCe primjenjivati sljedee odredbe Priloga I. do 8. travnja
2015.:

(a) odredbe povezane s dozvolama pilota zrakoplova s pogo-
njenim uzgonom, zraénog broda, balona i jedrilica;

(b) odredbe poddijela B;

(c) odredbe iz tocaka FCL.800, FCL.805, FCL.815 i FCL.820;

(d) u slucaju helikoptera, odredbe odjeljka 8. poddijela J;

(e) odredbe odjeljaka 10. i 11. poddijela J.

3. Odstupajuéi od stavka 1., drzave ¢lanice mogu odluciti da
nece konvertirati dozvole pilota aviona i helikoptera koje nisu
uskladene s JAR-om, a koje su one izdale, do 8. travnja 2014.

() SL L 373, 31.12.1991., str. 4.
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4. Odstupajuéi od stavka 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da
nece primjenjivati odredbe ove Uredbe za pilote koji posjeduju
dozvolu i medicinsku svjedodzbu izdanu od strane tre¢e zemlje
koji su ukljuceni u nekomercijalne operacije zrakoplova kako je
definirano u c¢lanku 4. stavku 1. tocki (b) ili (c) Uredbe
216/2008 do 8. travnja 2014.

5. Odstupajuéi od stavka 1., drzave ¢lanice mogu odluditi da
nece primjenjivati odredbe odjeljka 3 poddijela B Priloga IV. do
8. travnja 2015.

6.  Odstupajuéi od stavka 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da
nece primjenjivati odredbe poddijela C Priloga IV. do 8. travnja
2014.

7. Kada drzava clanica odlu¢i primjenjivati odredbe stavaka
2. do 6., ona o tome obavjes¢uje Komisiju i Agenciju. Ova
obavijest opisuje razloge za takvo odstupanje od primjene kao
i program za provedbu koji sadrzi predvidene aktivnosti i odgo-
varajuce rokove.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 3. studenoga 2011.

Za Komisiju
Predsjednik
Jose Manuel BARROSO
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PRILOG 1.

[DIO-FCL]

PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
FCL.001 Nadlezno tijelo

Za potrebe ovog dijela nadlezno tijelo je ono tijelo koje odredi drzava ¢lanica kojoj osoba podnosi zahtjev za izdavanje
dozvola pilota ili pripadajuéih ovlastenja ili certifikata.

FCL.005 Podrudje primjene
Ovim se dijelom utvrduju zahtjevi za izdavanje dozvola pilota i pripadajucih ovlastenja i certifikata i uvjeta za njihovu

valjanost i koristenje.

FCL.010 Definicije

Za potrebe ovog dijela primjenjuju se sljedee definicije:

Akrobatski let zna¢i namjerno izveden manevar zrakoplova u letu koji ukljucuje naglu promjenu polozaja zrakoplova,
neuobicajen polozaj zrakoplova ili neuobiCajenu promjenu brzine leta, koja nije neophodna za normalan let ili za
osposobljavanje u svrhu stjecanja dozvola ili ovlastenja osim za ovlastenje za akrobatsko letenje.

Avion znadi zrakoplov tezi od zraka, pokretan motorom, koji uzgon u letu dobiva poglavito zbog aerodinamickih
reakcija na povrSinama krila.

Avion kojim se mora upravljati s kopilotom znaci tip aviona kojim se mora upravljati s kopilotom kako je odredeno u
prirucniku letenja ili u AOC-u.

Zrakoplov znaci bilo koja naprava teza od zraka koja se moze odrzavati u zraku putem reakcije zraka, osim reakcije
zraka s povrsinom zemlje.

Vodenje zrakoplova znali dosljedna primjena dobre procjene i znanja, vjeitina i stavova za postizanje ciljeva leta.

Zra¢ni brod znaci zrakoplov laksi od zraka pokretan motorom, osim zra¢nih brodova na vrudi zrak, koji su, za potrebe
ovog dijela ukljuceni u definiciju balona.

Balon znaci zrakoplov laksi od zraka, bez motora, koji se u letu odrzava upotrebom plina ili plamenikom. Za potrebe
ovog dijela, zra¢ni brod na vruéi zrak, iako pokretan motorom, smatra se takoder balonom.

Uredaj za vjezbanje osnovnih instrumentalnih procedura (BITD) znaci uredaj za vjezbanje, koji se nalazi na zemlji, koji
u osnovi predstavlja klase aviona. MoZe koristiti instrumente postavljene na ekranu i kontrole na oprugu, predstavlja
platformu za osposobljavanje za barem proceduralne aspekte instrumentalnog letenja.

Kategorija zrakoplova znaci kategorizacija zrakoplova prema definiranim osnovnim karakteristikama, npr. avion,
zrakoplov s pogonjenim uzgonom, helikopter, zra¢ni brod, jedrilica, slobodni balon.

Klasa aviona znaci kategorizacija aviona kojima se mogu izvoditi operacije s jednim pilotom i ne zahtijevaju ovlastenje
za tip.

Klasa balona znaci kategorizacija balona prema nacinu odrzavanja uzgona koji se koristi za odrzavanje leta.
Komercijalni zracni prijevoz znaci zracni prijevoz putnika, robe i poste u zamjenu za nov¢anu ili drugu vrstu naknade.
Sposobnost znaci kombinacija vjestina, znanja i stavova potrebnih da bi se zadatak izvrSio u propisanom standardu.

Element sposobnosti znaci radnju koja ¢ini zadatak koji ima svoj pocetak i zavrietak te kojom su jasno odredene
njegove granice i mjerljivi ishod.

Jedinica sposobnosti znaci diskretna funkcija koja se sastoji od broja elemenata sposobnosti.
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Kopilot znaci pilot koji nije zapovjednik zrakoplova, a koji upravlja zrakoplovom za &ije operacije je potrebno vise od
jednog ¢lana posade, iskljucujudi pilota koji je u zrakoplovu u svrhu osposobljavanja za stjecanje dozvole ili ovlastenja.

Rutno navigacijsko letenje znadi let izmedu tocke polaska i tocke dolaska prema ruti prije planiranoj koristeéi se
standardnim navigacijskim procedurama.

Kopilot u krstarenju znaci pilot koji zamjenjuje kopilota u fazi krstarenja aviona, u viSepilotnim operacijama iznad
FL 200.

Nalet s instruktorom znaci nalet ili instrumentalni nalet na zemlji tijekom kojeg se osoba osposobljava od instruktora
autoriziranog u tu svrhu.

Pogreska znaci radnja ili nedostatak iste kojom letacka posada uzrokuje odstupanja od organizacijskih namjera ili
namjera ili o¢ekivanja u letu.

Upravljanje pogreskom znaci proces otkrivanja i reagiranja na pogresku protumjerama koje smanjuju ili eliminiraju
posljedice greske, te smanjuju vjerojatnost pogreske ili neZeljenih stanja zrakoplova.

Simulator letenja znaci potpuna kopija pilotske kabine odredenog tipa i modela zrakoplova, ukljucujuéi kompletnu
opremu i kompjutorske programe potrebne za simulaciju zemaljskih i letnih operacija zrakoplova, zajedno sa sistemom
za vizualnu prezentaciju vanjskog svijeta kao pogled iz pilotske kabine i pokretnu platformu.

Nalet:

za avione, motorne jedrilice, zrakoplov s pogonjenim uzgonom znadi ukupno vrijeme od trenutka kad se zrakoplov
pokrene u svrhu polijetanja, do trenutka kada se avion zaustavi po zavretku leta;

za helikoptere znaci ukupno vrijeme od pocetka rotacije rotora, do trenutka kad se helikopter zaustavi po zavrietku
leta i prestane rotacija rotora;

za zratne brodove znaci ukupno vrijeme od trenutka odvajanja zracnog broda od veznog mjesta, do trenutka kada se
zracni brod zaustavi po zavrSetku leta i sigurno veze;

za jedrilice zna¢i ukupno vrijeme od trenutka zatréavanja jedrilice na polijetanju, do trenutka kad se jedrilica potpuno
zaustavi nakon leta;

za balone znaci ukupno vrijeme od trenutka kad se kosara odvoji od zemlje, do trenutka kad se potpuno zaustavi
nakon leta;

Nalet pod instrumentalnim pravilima (IFR) znaci ukupno vrijeme leta tijekom kojeg zrakoplov leti prema pravilima
instrumentalnog letenja.

Uredaj za letacko osposobljavanje (FTD) znaci potpuna kopija pilotskih instrumenata, opreme i komandi leta odre-
denog tipa i modela zrakoplova, ukljucujuéi opremu i kompjutorske programe potrebne za simulaciju odredenih radnji
u pilotskoj kabini u operacijama na zemlji i u zraku. Ne zahtjeva vizualni sustav ni pokretnu platformu, osim u slucaju
helikoptera razine 2 i 3, kada su obavezni vizualni sustavi.

Uredaja za osposobljavanje letackih i navigacijskih procedura (FNPT) znaci uredaj koji predstavlja pilotsku kabinu
odredenog tipa ili klase i modela zrakoplova ukljucujuéi opremu i kompjutorske programe potrebne za simulaciju
odredenih radnji u pilotskoj kabini u operacijama na zemlji i u zraku.

Grupa balona znaci kategorizacija balona prema veli¢ini i kapacitetu kupole.

Helikopter znaci zrakoplov tezi od zraka koji se u zraku odrzava poglavito zbog reakcija zraka na jedan ili vise
pogonjenih rotora na priblizno vertikalnim osima.

Instrumentalni nalet u letu znadi nalet tijekom kojeg pilot upravlja zrakoplovom u letu iskljucivo koriste¢i instrumente.

Instrumentalni nalet na zemlji znaci vrijeme tijekom kojeg se pilot osposobljava za simulirano instrumentalno letenje, u
uredaju za osposobljavanje koji simulira let (FSTD).
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Instrumentalni nalet znaci instrumentalni nalet u letu ili instrumentalni nalet na zemlji.
Visepilotne operacije;

za avione, znadi operaciju koja zahtjeva najmanje dva pilota koji koriste suradnju viSeclane posade (MCC), bilo na
visepilotnim ili jednopilotnim avionima;

za helikoptere, znaci operaciju koja zahtjeva najmanje dva pilota koji koriste suradnju viseclane posade (MCC) na
visepilotnim helikopterima;

Suradnja viSeclane posade (MCC) znaci funkcioniranje ¢lanova letacke posade kao tima pod vodstvom zapovjednika
zrakoplova.

Visepilotni zrakoplovi:
za avione, znaci avioni certificirani za izvodenje operacija s posadom od najmanje dva pilota;

za helikoptere, zra¢ne brodove i zrakoplove s pogonjenim uzgonom, znaci tip zrakoplova za koji se zahtijeva izvodenje
operacija s kopilotom kako je specificirano u priru¢niku letenja ili svjedodzbi operatora ili u drugom odgovarajuéem
dokumentu.

Noc¢ znadi razdoblje izmedu kraja vecernjega civilnog sumraka i pocetka jutarnjega civilnog sumraka, ili drugo razdoblje
izmedu zalaska i izlaska sunca, kako propiSe nadlezno tijelo.

Drugi uredaji za osposobljavanje znai pomagala za osposobljavanje, osim simulatora letenja, uredaja za letacko
osposobljavanje ili uredaja za osposobljavanje letackih i navigacijskih procedura, koji omogucuju osposobljavanje
kada potpuno letacko okruzenje nije potrebno.

Kriterij izvedbe znaci jednostavna izjava procjene trazenog ishoda elementa sposobnosti te opis kriterija koristenog da
se ocjeni da li je traZeni nivo izvedbe postignut.

Zapovjednik zrakoplova (PIC) znaci pilot koji je odreden za zapovjednika i odgovoran za sigurno izvodenje leta.

Zapovjednik zrakoplova pod nadzorom (PICUS) znaci kopilot, koji pod nadzorom zapovjednika zrakoplova, obavlja
duznosti i funkcije zapovjednika zrakoplova, pod uvjetom da je metoda nadzora prihvatljiva nadleznom tijelu.

Zrakoplov s pogonjenim uzgonom znaci bilo koji zrakoplov koji postize vertikalni uzgon i horizontalan let uz pomo¢
razliite geometrije rotora ili motorske sekcije koja je dio trupa ili krila zrakoplova.

Jedrilica s pomo¢nim motorom znaci zrakoplov opremljen s jednim ili viSe motora, koja kad su motori ugaseni ima sve
karakteristike jedrilice.

Privatni pilot znaci pilot koji posjeduje dozvolu koja zabranjuje upravljanje zrakoplovom kojim se izvode operacije za
koje se daje naknada, osim u slucajevima uloge instruktora ili ispitivaca kako je uspostavljeno u ovom dijelu.

Provjera stru¢nosti znaci prikaz stru¢ne osposobljenosti, koja ukljucuje i usmeno ispitivanje, ako ispitiva¢ to smatra
potrebnim, a u svrhu obnavljanja ili produZenja valjanosti ovlastenja.

Obnavljanje valjanosti znaci administrativni postupak koji se provodi nakon isteka valjanosti odobrenja ili ovlastenja, a
u svrhu obnavljanja odobrenja ili ovlastenja, za odredeno razdoblje, koje slijedi nakon ispunjenja propisanih uvjeta.

Produzavanje valjanosti znaci administrativni postupak koji se provodi unutar valjanosti odobrenja ili ovlastenja, i
dopusta imatelju odobrenja ili ovlastenja, daljnje provodenje poslova, za odredeno razdoblje, koje slijedi nakon
ispunjenja propisanih uvjeta.

Rutni sektor znaci let koji obuhvaca polijetanje, odlaznu proceduru, let ne kra¢i od 15 minuta, dolaznu proceduru,
prilaz i slijetanje.

Jedrilica znaci zrakoplov tezi od zraka koji se u zraku odrzava reakcijom zraka u odnosu na aerodinamicki profil krila
— zrakoplov ¢iji let ne zavisi od motora.

Avion s jednim pilotom znaci zrakoplov koji je certificiran za izvodenje operacija s jednim pilotom.
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Ispit prakti¢ne osposobljenosti znadi ispit prakti¢ne osposobljenosti u svrhu stjecanje dozvole ili ovlastenja ukljucujudi i
usmeno ispitivanje ako ispitiva¢ to smatra potrebnim.

Samostalan nalet znaci nalet tijekom kojeg je ucenik pilot jedina osoba u zrakoplovu.

Ucenik pilot u svojstvu zapovjednika zrakoplova (SPIC) zna¢i ucenik pilot koji djeluje kao zapovjednik zrakoplova u
letu s instruktorom tijekom kojeg instruktor ne utje¢e na odluke ili upravljanje avionom, veé¢ samo nadgleda radnje
ucenika koji djeluje kao zapovjednik zrakoplova.

Ugroza znaci dogadaji ili greske koji se javljaju izvan utjecaja letacke posade, povecavajuéi operativnu sloZenost i za
koje moraju biti poduzete odredene radnje da bi se odrzala granica sigurnosti.

Upravljanje ugrozom znaci proces otkrivanja i reagiranja na prijetnje protumjerama koje smanjuju ili eliminiraju
posljedice prijetnje, te smanjuju vjerojatnost pogreske ili nezeljenih stanja zrakoplova.

Motorna jedrilica (TMG) znaci specificna klasa jedrilice s ugradenim motorom i elisom koji se ne mogu uvuéi. TMG
mora biti sposobna poletjeti i penjati se vlastitim pogonom, a u skladu s priru¢nikom letenja.

Tip zrakoplova znaci kategorizacija zrakoplova koja zahtjeva ovlastenje za tip kako je odredeno u podacima o
operativnoj prikladnosti (operational suitability data - OSD) uspostavljenim u skladu s dijelom 21, i koja ukljucuje
sve zrakoplove jednakog osnovnog dizajna, ukljucujuéi modifikacije, osim modifikacija koje utjecu na nacin upravljanja
ili karakteristike leta.

FCL.015 Zahtjev i stjecanje dozvola, ovlastenja i certifikata

(@)

Zahtjev za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje dozvola pilota, pripadaju¢ih ovlastenja i certifikata podnosi se
nadleznom tijelu u obliku i na nacin koje uspostavi to nadlezno tijelo. Zahtjev mora sadrzavati dokaze temeljem
kojih podnositelj zahtjeva ispunjava sve uvjete za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje dozvole ili certifikata kao i
pripadajucih ovlastenja ili upisa, kako je uspostavljeno u ovom dijelu i dijelu Zdravstvena sposobnost (Part-Medical).

Bilo koje ogranicenje ili prosirenje privilegija koje daje dozvola, ovlastenje ili certifikat mora biti upisano u dozvolu ili
certifikat koje je izdalo nadlezno tijelo.

Osoba ne smije posjedovati vie od jedne dozvole po kategoriji zrakoplova koja je izdana u skladu s ovim dijelom.

(d) Zahtjev za izdavanje dozvole za drugu kategoriju zrakoplova, ili za izdavanje daljnjih ovlastenja ili certifikata, kao i

izmjena i dopuna, produzavanja ili obnavljanja tih dozvola, ovlastenja ili certifikata moraju biti podneseni nadleznom
tijelu koje je inicijalno izdalo dozvolu pilota, osim u slucaju kada pilot zahtjeva promjenu nadleznog tijela i prijenos
zapisa vezanih za dozvolu i zdravstvenu sposobnost drugom nadleznom tijelu.

FCL.020 Ugenik pilot

Ucenik pilot ne smije letjeti samostalno osim ako je dobio autorizaciju da to smije i ako je pod nadzorom instruktora

let

enja.

Prije prvog samostalnog leta ucenik pilot mora imati najmanje:

u slucaju aviona, helikoptera i zra¢nih brodova: 16 godina starosti;

u slucaju jedrilica i balona: 14 godina starosti.

FCL.025 Provodenje ispita iz teorijskog znanja u svrhu stjecanja dozvola

(@)

Odgovornosti podnositelja zahtjeva

(1) Podnositelji zahtjeva moraju pristupiti kompletnom setu ispita iz teorijskog znanja za odredenu dozvolu ili
ovlastenje u jednoj drzavi ¢lanici.

(2) Podnositelji zahtjeva smiju pristupiti ispitu ako ih je preporucila odobrena organizacija za osposobljavanje (ATO)
odgovorna za njihovo osposobljavanje, i to nakon §to su zavrsili odgovarajuce elemente tecaja teorijskog dijela
osposobljavanja u zadovoljavajuéem standardu.

(3) Preporuka odobrene organizacije za osposobljavanje vrijedi 12 mjeseci. Ako podnositelj zahtjeva nije pristupio
polaganju ispita barem jedanput u tom razdoblju, potrebu za daljnjim osposobljavanjem mora odrediti ATO,
temeljem potreba podnositelja zahtjeva.
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(b) Kriteriji za uspjesno polozen ispit

(1) Uspjesan prolaz na pojedinom ispitu podnositelj zahtjeva postiZe ako ima najmanje 75 % bodova na tom ispitu.
Nema kaznenih bodova.

(2) Ako nije drukéije odredeno ovim dijelom, za podnositelja zahtjeva ¢e se smatrati da je uspjesno polozio zahti-
jevani ispit iz teorijskog znanja za odgovarajucu dozvolu pilota ili ovlastenje, nakon 3to je uspjesno polozio sve
pojedine ispite unutar vremenskog razdoblja od 18 mjeseci, zapoceto s krajem kalendarskog mjeseca kada je
Podnositelj zahtjeva prvi put pristupio polaganju ispita.

(3) Ako podnositelj zahtjeva nije uspio poloziti pojedini ispit iz 4 pokusaja, ili nije uspio poloziti kompletni set ispita
iz teorijskog znanja unutar 6 ispitnih rokova ili u razdoblju iz tocke (2), onfona ¢e morati ponovo polagati
kompletni set ispita iz teorijskog znanja.

Prije ponovnog polaganja kompletnog seta ispita iz teorijskog znanja, podnositelj zahtjeva mora obaviti dodatno
osposobljavanje u odobrenoj organizaciji za osposobljavanje. Opseg i trajanje tog osposobljavanja mora odrediti
organizacija za osposobljavanje, temeljem potreba podnositelja zahtjeva.

(c) Razdoblje valjanosti

(1) Uspjesno polaganje ispita iz teorijskog znanja smatrati e se vazece:

—

. za stjecanje dozvole lakog zrakoplova, dozvole privatnog pilota aviona, dozvole pilota jedrilice, dozvole pilota
balona u razdoblju od 24 mjeseca.

ii. za stjecanje dozvole profesionalnog pilota ili ovlastenja za instrumentalno letenje u razdoblju od 36 mjeseci.

iii. razdoblja iz i. i ii. racunat Ce se od dana uspjesno polozenog kompletnog seta ispita iz teorijskog znanja u
skladu s (b)(2).

(2) Uspjeh na teorijskim ispitima za ATPL(A) ostaje vaze¢i u svrhu stjecanja ATPL dozvole 7 godina od zadnjeg
datuma valjanosti:

i. ovlastenja za instrumentalno letenje (IR) upisanog u dozvoli; ili
ii. u slucaju helikoptera, ovlastenja za tip helikoptera upisanog u dozvoli.

FCL.030 Ispit prakticne osposobljenosti

(a) Prije polaganja ispita prakti¢ne osposobljenosti u svrhu stjecanja dozvole, ovlastenja ili certifikata, podnositelj zahtjeva
mora uspje$no poloziti ispit iz teorijskog znanja, osim u slucaju kada podnositelji zahtjeva pohadaju integrirano
letacko osposobljavanje.

U svakom slucaju, osposobljavanje za teorijsko znanje mora biti uvijek zavrSeno prije polaganja ispita prakti¢ne
osposobljenosti.

(b) Osim za stjecanje ATPL dozvole, podnositelj zahtjeva za ispit prakti¢ne osposobljenosti, nakon zavrsenog osposob-
ljavanja, mora imati preporuku odgovorne organizacije/osobe za osposobljavanje. Zapisi o osposobljavanju moraju
biti dostupni ispitivacu.

FCL.035 Priznavanje naleta i teorijskog znanja
(a) Priznavanje naleta

(1) Osim ako nije drukcije odredeno ovim dijelom, nalet koji se priznaje u svrhu stjecanja dozvole, ovlastenja ili
certifikata mora biti na istoj kategoriji zrakoplova za koju se dozvola ili ovlastenje trazi.

(2) Zapovjednik zrakoplova ili na osposobljavanju

i. Podnositelju zahtjeva u svrhu stjecanja dozvole, ovlastenja ili certifikata, priznaje se u potpunosti samostalni
nalet, dupli nalet i nalet u ulozi zapovjednika zrakoplova u svrhu postizanja ukupnog naleta zahtijevanog za
dozvolu, ovlastenje ili certifikat.

ii. Podnositelj zahtjeva koji je zavrsio ATP integrirani tecaj osposobljavanja, moZe se priznati do 50 sati SPIC
instrumentalnog naleta u svrhu postizanja naleta zahtijevanog u ulozi zapovjednika zrakoplova, a u svrhu
stjecanja dozvole prometnog pilota, dozvole profesionalnog pilota i ovlastenja za viSemotorni tip ili ovlastenja
za klasu.

iii. Podnositelj zahtjeva koji je zavr$io CPL/IR integrirani tecaj osposobljavanja, moZe se priznati do 50 sati SPIC
instrumentalnog naleta u svrhu postizanja naleta zahtijevanog u ulozi zapovjednika zrakoplova, a u svrhu
stjecanja dozvole profesionalnog pilota i ovlastenja za visemotorni tip ili ovlastenja za klasu.
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(3) Nalet kao kopilot. Ako nije drugacije odredeno ovim dijelom, imatelju dozvole pilota kad djeluje kao kopilot ili
PICUS, priznaje se ukupan nalet u ulozi kopilota u svrhu postizanja ukupnog naleta zahtijevanog za dozvolu
pilota viSeg ranga.

(b) Priznavanje teorijskog znanja

(1) Podnositelju zahtjeva koji je polozio ispit iz teorijskog znanja za ATPL dozvolu, priznaje se propisano teorijsko
znanje za LAPL dozvolu, PPL dozvolu, CPL dozvolu i, osim u slucaju helikoptera, za IR u istoj kategoriji
zrakoplova.

(2) Podnositelju zahtjeva koji je polozio ispit iz teorijskog znanja za CPL dozvolu, priznaje se propisano teorijsko
znanje za LAPL ili PPL, u istoj kategoriji zrakoplova.

(3) Imatelju IR-a ili podnositelju zahtjeva koji je poloZzio ispit iz teorijskog znanja za IR, priznaje se propisano
teorijsko znanje za IR u drugoj kategoriji zrakoplova.

(4) Imatelju dozvole pilota priznaje se propisano osposobljavanje iz teorijskog znanja i ispiti za dozvolu u drugoj
kategoriji zrakoplova u skladu s Dodatkom 1. ovom dijelu.

Ovo priznavanje odnosi se i na podnositelje zahtjeva za dozvolu pilota koji su ve¢ uspjesno polozili ispit iz teorijskog
znanja za stjecanje te dozvole u drugoj kategoriji zrakoplova, sve dok traje razdoblje valjanosti specificirano u
FCL.025(c).

FCL.040 Ostvarivanje privilegija dozvola

Ostvarivanje privilegija koje daje dozvola ovisi o valjanosti ovlastenja koja su upisana u dozvolu, ako je primjenjivo, i

vazenjem certifikata o zdravstvenoj sposobnosti.

FCL.045 Obaveza nosenja i predoCenja dokumenata

(a) Pilot uvijek mora nositi sa sobom vazeéu dozvolu i vazeli certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kad ostvaruje
privilegije iz dozvole.

(b) Pilot mora uz dozvolu nositi dokument koji sadrzi njegovu/njezinu fotografiju u svrhu identifikacije.

(c) Pilot ili ucenik pilot, mora bez odlaganja dati na uvid njegove/njezine zapise o naletu u svrhu inspekcije po zahtjevu
ovlastene osobe nadleznog tijela.

(d) Ucenik pilot mora nositi na svim samostalnim letovima dokaz o autorizaciji kako se zahtijeva u FCL.020(a).

FCL.050 Zapisi o naletu

Pilot mora imati pouzdane zapise o detaljima svih obavljenih letova u obliku i na¢in kako je uspostavilo nadlezno tijelo.

FCL.055 Jezi¢na sposobnost

(a) Opéenito. Piloti aviona, helikoptera, zrakoplova s pogonjenim uzgonom i zra¢nih brodova, koji su obvezni koristiti
radiostanicu, ne smiju ostvarivati privilegije svojih dozvola i ovlastenja ako u dozvoli nemaju upisanu jezi¢nu
sposobnosti na engleskom jeziku ili na jeziku koji se koristi u radio komunikaciji u letu. Upisana jezi¢na sposobnost
mora sadrZavati jezik, razinu jezi¢ne sposobnosti i datum vaZenja.

(b) Podnositelj zahtjeva za upis jezicne sposobnosti mora dokazati, u skladu s Dodatkom 2. ovom dijelu, najmanje
operativnu razinu jezine sposobnosti u koristenju i frazeologije i obi¢nog jezika. U tu svrhu podnositelj zahtjeva
mora dokazati sposobnost da:

1. efikasno komunicira u samo glasovnim (telefon/radiotelefon) i u licem-u-lice situacijama;

2. precizno i razgovijetno komunicira o opéenitim temama i temama vezanim za posao;

3. koristi prikladne komunikacijske strategije za izmjenjivanje poruka i prepoznaje i rjeSava nesporazume u opcem ili
poslovno vezanom kontekstu;



114 Sluzbeni list Europske unije

07/sv. 15

4. uspjesno svladava jezicne izazove uzrokovane komplikacijom ili nenadanim spletom dogadaja koji se javljaju
unutar konteksta rutinske poslovne situacije ili komunikacijskih zadataka s kojima su ve¢ upoznati; i

5. koristiti narjeje ili naglasak koji je razumljiv zrakoplovnoj zajednici.

(c) Osim za pilote koji su dokazali jezicnu sposobnost na struénoj razini (razina 6), u skladu s Dodatkom 2. ovom dijelu,
upis jezine sposobnost mora se ponovno procijeniti svakih:

1. 4 godine za operativnu razinu (razina 4); ili

2. 6 godina za naprednu razinu (razina 5).

(d) Specificni zahtjevi za imatelje ovlastenja za instrumentalno letenje (IR). Neovisno o stavcima gore, imatelji IR-a
moraju dokazati sposobnost koristenja engleskog jezika na razini koja im omogucuje da:

1. razumiju sve informacije relevantne za izvrienje svih faza leta, ukljuc¢ujudi i pripremu za let;

2. koriste radiotelefoniju u svim fazama leta, ukljucujuéi izvanredne situacije;

3. komuniciraju sa stalim ¢lanovima posade tijekom svih faza leta, ukljuc¢ujudi i pripremu za let.

(e) Dokazivanje jezi¢ne sposobnosti i koristenja engleskog jezika za imatelje IR-a mora se provesti metodom procjene
kako je uspostavilo nadlezno tijelo.

FCL.060 Skorasnje iskustvo

(a) Baloni. Pilot balona ne smije upravljati balonom u svrhu komercijalnog zracnog prijevoza ili prevoziti putnike ako u
zadnjih 180 dana nije napravio:
1. najmanje 3 leta kao pilot balona, od kojih najmanje jedan let mora biti u odgovarajucoj klasi i grupi balona; ili

2. 1 let u odgovarajucoj klasi i grupi balona pod nadzorom instruktora kvalificiranog u skladu s poddijelom J.

(b) Avioni, helikopteri, zrakoplovi pogonjenim uzgonom, zra¢ni brodovi i jedrilice. Pilot ne smije upravljati zrakoplovom
u svrhu komercijalnog zranog prijevoza ili prevoziti putnike:

1. kao PIC ili kao kopilot ako nije u prethodnih 90 dana, obavio najmanje 3 polijetanja, prilaza i slijetanja na
zrakoplovu istog tipa, klase ili FFS-u koji predstavlja taj tip ili klasu. Navedena 3 polijetanja i slijetanja mogu se
obaviti ili u viSepilotnim ili jednopilotnim operacijama, ovisno o privilegijama koje posjeduje pilot u dozvoli; i

2. kao PIC no¢u ako onfona:

i. nije u prethodnih 90 dana obavio najmanje jedno polijetanje, prilaz, i slijetanje no¢u kao pilot na zrakoplovu
istog tipa ili klase ili FFS-a koji predstavlja taj tip ili klasu; ili

ii. ne posjeduje IR;

3. kao kopilot za krstarenje ako:

i. nije ispunio zahtjeve iz (b)(1); ili

ii. nije obavio u prethodnih 90 dana najmanje 3 sektora kao kopilot za krstarenje na zrakoplovu istog tipa ili
klase; ili

iii. nije obavio skorasnje iskustvo i osposobljavanje za osvjezenje znanja letackih vjestina FFS-u u intervalima koji
nisu duzi od 90 dana. Navedeno osposobljavanje za osvjezenje znanja mozZe biti kombinirano s osposob-
ljavanjem operatora za osvjeZenje znanja propisanim u dijelu-OR.OPS.
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4. Kada pilot ima privilegiju operirati viSe od jednog tipa aviona sa slicnim upravljackim i operativnim karakteri-
stikama, ta 3 polijetanja, prilaza i slijetanja zahtijevana u (1) smiju biti obavljena kako je definirano u podacima o
operativnoj prikladnosti (OSD) uspostavljenim u skladu s dijelom 21.

5. Kada pilot ima privilegiju operirati viSe od jednog tipa helikoptera, a koji nisu sloZeni helikopteri, sa sli¢cnim
upravljackim i operativnim karakteristikama kako je definirano u podacima o operativnoj prikladnosti (OSD)
uspostavljenim u skladu s dijelom 21., ta 3 polijetanja, prilaza i slijetanja zahtijevana u (1) smiju biti odradena
na samo jednom od tipova, uz uvjet da je pilot u proteklih 6 mjeseci odletio najmanje 2 sata leta na svakom od
tipova helikoptera.

(c) Specificni zahtjevi za komercijalni zra¢ni prijevoz:

1. U slucaju komercijalnog zra¢nog prijevoza, razdoblje od 90 dana propisano u (b)(1) i (2) gore smije se produziti
do maksimalno 120 dana, ako pilot obavi linijsko letenje pod nadzorom instruktora za tip ili ispitivaca.

2. Kada pilot ne udovoljava zahtjevu iz (1), mora obaviti let osposobljavanja na zrakoplovu ili FFS-u koji predstavlja
tip zrakoplova koji ¢e se koristiti, $to ¢e ukljucivati najmanje zahtjeve iz (b)(1) i (2), prije nego moze ponovo
koristiti svoje privilegije.

FCL.065 Ogranicenje privilegija imateljima dozvola koji su stari 60 godina ili viSe u komercijalnom zraénom
prijevozu

(@) 60 - 64 godina. Avioni i helikopteri. Imatelj dozvole pilota koji je navriio 60 godina, ne smije letjeti kao pilot
zrakoplova u komercijalnom zra¢nom prijevozu osim:
1. kao clan viseclane posade; i

2. pod uvjetom da je takav imatelj jedini ¢lan posade koji je navrsio 60 godina starosti.

(b) 65 godina. Imatelj dozvole pilota koji je navrsio 65 godina, ne smije letjeti kao pilot zrakoplova u komercijalnom
zracnom prijevozu.

FCL.070 Ukidanje, suspenzija i ograni¢enje dozvola, ovlastenja i certifikata

(a) Dozvole, ovlastenja i certifikati izdani u skladu s ovim dijelom mogu biti ograniceni, suspendirani ili ukinuti od strane
nadleznog tijela u slucajevima kada pilot ne udovoljava zahtjevima iz ovog dijela, dijela — zdravstvena sposobnost ili
primjenjivim operativnim zahtjevima, u skladu s uvjetima i procedurama uspostavljenima u dijelu-ARA.

(b) Kada je pilotu dozvola suspendirana ili ukinuta, duzan je dozvolu ili certifikat odmah vratiti nadleznom tijelu.

PODDIO B
DOZVOLA PILOTA LAKOG ZRAKOPLOVA - LAPL
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi
FCL.100 LAPL - Minimalna starosna dob

Podnositelj zahtjeva za LAPL mora imati:

(a) U slucaju aviona i helikoptera, najmanje 17 godina starosti;

(b) U slucaju jedrilica i balona, najmanje 16 godina starosti.

FCL.105 LAPL - Privilegije i uvjeti

(a) Opcenito. Privilegije imatelja LAPL omogucuje imatelju dozvole da djeluje bez naknade kao PIC u nekomercijalnim

operacijama na odgovarajuoj kategoriji zrakoplova.

(b) Uvjeti. Podnositelj zahtjeva za LAPL mora ispuniti uvjete za relevantnu kategoriju zrakoplova i, kada je primjenjivo, za
klasu ili tip zrakoplova koji ¢e se koristiti za ispit prakti¢ne osposobljenosti.
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FCL.110 LAPL - Priznavanje za istu kategoriju zrakoplova

(a) Podnositelju zahtjeva za LAPL koji je posjedovao drugu dozvolu u istoj kategoriji zrakoplova, u potpunosti e se
priznati da ispunjava uvjete za LAPL dozvolu za tu kategoriju zrakoplova.

(b) Bez obzira na paragraf (a), ako je druga dozvola koju podnositelj zahtjeva posjeduje istekla, podnositelj zahtjeva mora
uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti u skladu s FCL.125 za stjecanje LAPL za odgovarajucu kategoriju
zrakoplova.

FCL.115 LAPL - Tecaj osposobljavanja

Podnositelj zahtjeva za LAPL mora zavrsiti teCaj osposobljavanja u ATO-u. TeCaj mora sadrzavati osposobljavanje iz
teorijskog znanja i letacko osposobljavanje koje odgovara privilegijama koje se daju.

FCL.120 LAPL - Ispit iz teorijskog znanja

Podnositelj zahtjeva za LAPL mora dokazati razinu teorijskog znanja koje odgovara privilegijama koje se daju, kroz
sljedece ispite:

(a) Zajednicki predmeti:
— Zrac¢no pravo,
— Ljudska izvedba,
— Meteorologija, i

— Komunikacija;

—
o
=

Specifi¢ni predmeti koji se ticu razlicitih kategorija zrakoplova:
— Nacela letenja,

— Operativni postupci,

— Izvedba leta i planiranje leta,

— Op¢e znanje o zrakoplovima, i

— Navigacija.

FCL.125 LAPL -Ispit praktine osposobljenosti

(a) Podnositelj zahtjeva za LAPL d mora dokazati kroz ispit prakti¢ne osposobljenosti sposobnost da obavlja, kao PIC na
odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, relevantne procedure i manevre s odgovarajuom kompetencijom koje odgovara
privilegijama koje se daju.

(b) Podnositelj zahtjeva za ispit prakticne osposobljenosti mora biti osposobljen na istoj klasi ili tipu zrakoplova koji ¢e
se koristiti za ispit prakticne osposobljenosti. Privilegije ¢e biti ogranicene na onu klasu ili tip zrakoplova koji je
koristen za ispit prakticne osposobljenosti, sve dok daljnja proirenja budu upisana u dozvolu u skladu s ovim
poddijelom.

(c) Prolazna ocjena

(1) Ispit prakticne osposobljenosti mora biti podijeljen u razlicite sekcije, predstavljajuéi sve razlicite faze leta koje su
odgovarajuce kategoriji zrakoplova na kojoj se leti.

(2) Ako podnositelj zahtjeva ne polozi bilo koju stavku sekcije, smatra se da nije polozio cijelu odjeljak. Ako
podnositelj zahtjeva ne polozi samo jedan odjeljak obvezan je ponoviti samo taj odjeljak. Ako podnositelj
zahtjeva ne polozZi vise od jedne sekcije obvezan je ponoviti cijeli ispit.

(3) Kada se ispit mora ponoviti u skladu s (2), pad bilo koje sekcije, ukljucujuéi one koje je polozio u prethodnom
pokusaju, ¢e znaciti da podnositelj zahtjeva nije poloZio ispit.

(4) Ako podnositelj zahtjeva ne uspije poloziti sve sekcije u dva pokusaja, obavezan je odraditi dodatno prakticno
osposobljavanje.
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ODJELJAK 2.
Specificni zahtjevi za LAPL za avion — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) - Privilegije i uvjeti

(@)

(b)

Privilegije imatelja LAPL za avion omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC jednomotornog aviona s klipnim
motorom ili TMG-a, maksimalne certificirane teZine pri polijetanju do 2 000 kg ili manje, s najvie tri putnika, tako
da nikad nije ukrcano vise od 4 osobe na zrakoplovu.

Imatelj LAPL(A) smije prevoziti putnike, samo nakon $to naleti, nakon izdavanja dozvole, 10 sati kao PIC na
avionima ili TMG-u.

FCL.110.A LAPL(A) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(a)

(©)

Kandidat za LAPL(A), mora obaviti najmanje 30 sati letackog osposobljavanja na avionima ili TMG-u, ukljucujudi
najmanje:

1. 15 sati letackog osposobljavanja s instruktorom na klasi na kojoj e se obaviti ispit prakticne osposobljenosti;

2. 6 sati samostalnog letenja pod nadzorom, ukljucujuéi najmanje 3 sata samostalnog letenja na ruti, ukljucujudi
barem jedan let na ruti duzine 150 km (80NM), tijekom kojeg se mora obaviti 1 slijetanje s potpunim zaustav-
ljanjem na aerodromu koji je razli¢it od aerodroma polijetanja.

Specifiéni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji posjeduju LAPL(S) s TMG prosirenjem. Podnositelji zahtjeva za
LAPL(A) koji posjeduju LAPL(S) s TMG proSirenjem moraju obaviti najmanje 21 sat na TMG-u nakon upisa TMG
prosirenja i kada su ispunjeni zahtjevi iz FCL.135.A(a) na avionima.

Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva s prethodnim iskustvom kao PIC moze se priznati nalet u svrhu ispunjavanja
zahtjeva iz (a).

Koli¢inu priznatog naleta odrediti ée ATO u kojem pilot pohada tecaj osposobljavanja, a na temelju provjere u letu kod
prijema na osposobljavanje, ali se u svakom slucaju:

1. neée priznati vise od ukupnog naleta kao PIC;

2. nede priznati viSe od 50 % naleta zahtijevanog u (a);

3. nele priznati zahtjevi iz (a)(2).

FCL.135.A LAPL(A) - Prosirenje privilegija na drugu klasu ili varijantu aviona

(@)

(b)

Privilegije LAPL(A) su ograni¢ene na klasu i varijantu aviona ili TMG na kojima je bio proveden ispit prakti¢ne
osposobljenosti. Ogranicenje se moze ukloniti kada pilot na drugoj klasi ispuni sljedeée zahtjeve:

1. 3 sata letackog osposobljavanja, ukljucujudi:
i. 10 polijetanja i slijetanja s instruktorom; i
ii. 10 samostalnih polijetanja i slijetanja pod nadzorom instruktora.

2. Ispit prakti¢ne osposobljenosti kojim se dokazuje prikladna razina praktiéne osposobljenosti na novoj klasi.
Tijekom ovog ispita podnositelj zahtjeva mora ispitivacu dokazati ispitivacu prikladnu razinu teorijskog znanja
za tu drugu klasu aviona iz sljede¢ih predmeta:

i. Operativni postupci;
ii. Izvedba leta i planiranje leta;
iii. Opée znanje o zrakoplovima.

Prije nego imatelj LAPL smije poceti koristiti privilegije dozvole na drugoj varijanti aviona od one na kojoj je obavljen
ispit prakti¢ne osposobljenosti, pilot mora obaviti osposobljavanje za razlike ili za upoznavanje nove varijante.
Osposobljavanje za razlike mora se upisati u pilotsku knjizicu letenja ili drugi odgovarajuéi dokument i mora biti
potpisan od instruktora.
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FCL.140.A LAPL(A) — Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imatelji LAPL(A) smiju koristiti privilegije iz dozvole samo kada su zavrsili, u prethodnih 24 mjeseca, kao piloti
aviona ili TMG-a:
1. najmanje 12 sati naleta kao PIC, ukljucujuéi 12 polijetanja i slijetanja; i
2. osposobljavanje za osvjeZenje znanja u trajanju od najmanje 1 sata s instruktorom.

(b) Imatelji LAPL(A) koji ne ispunjavaju zahtjeve iz (a) moraju:

1. Uspjesno poloziti provjeru stru¢nosti s ispitivacem prije nego ponovno poc¢nu koristiti privilegije iz dozvole; ili

2. odraditi dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora, u svrhu
ispunjavanja zahtjeva iz (a).

ODJELJAK 3.
Specificni zahtjevi za LAPL za helikopter — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) - Privilegije

Privilegije imatelja LAPL za helikopter omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC na jednomotornim helikopterima,
maksimalne certificirane tezine pri polijetanju do 2 000 kg ili manje, s najvise tri putnika, tako da nikad nije ukrcano vise
od 4 osobe na zrakoplovu.

FCL.110.H LAPL(H) - Zahtjevi za iskustvom i priznavanje
(a) Podnositelji zahtjeva za LAPL(H) moraju obaviti 40 sati letackog osposobljavanja na helikopterima. Najmanje 35 sati

mora biti na tipu helikoptera koji ¢e se koristiti na ispitu prakticne osposobljenosti. Letacko osposobljavanje mora
sadrzavati najmanje:

1. 20 sati letackog osposobljavanja s instruktorom; i

2. 10 sati samostalnog naleta pod nadzorom instruktora, ukljucujuéi najmanje 5 sati samostalnog rutnog letenja,
uklju¢ujuéi najmanje jedan let na ruti duzine od najmanje 150 km (80NM), tijekom kojeg Podnositelj zahtjeva
mora sletjeti sa zaustavljanjem na jedan aerodrom koji nije aerodrom polijetanja.

(b) Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva s prethodnim iskustvom kao PIC mozZe se priznati nalet u svrhu ispunjavanja
zahtjeva iz (a).

Koli¢inu priznatog naleta odrediti e ATO u kojem pilot pohada tecaj osposobljavanja, a na temelju provjere u letu
kod prijema na osposobljavanje, ali se u svakom slucaju:

1. nece priznati viSe od ukupnog naleta kao PIC;
2. nece priznati viSe od 50 % naleta zahtijevanog u (a);
3. nele priznati zahtjevi iz (a)(2).
FCL.135.H LAPL(H) - ProSirenje privilegija na drugi tip ili varijantu helikoptera
(a) Privilegije LAPL(H)ograniCene su na specifi¢ni tip i varijantu helikoptera na kojem je bio proveden ispit prakticne
osposobljenosti. Ogranicenje se moze ukloniti kada je pilot ispunio sljedece zahtjeve:
1. 5 sati letackog osposobljavanja ukljucujuci:

i. 15 polijetanja, prilaza i slijetanja s instruktorom;

ii. 15 samostalnih polijetanja, prilaza i slijetanja pod nadzorom instruktora;
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2. Ispit prakti¢ne osposobljenosti kojom se dokazuje prikladna razina prakti¢ne osposobljenosti na novom tipu.
Tijekom navedenog ispita podnositelj zahtjeva mora ispitivacu dokazati prikladnu razinu teorijskog znanja za
drugi tip helikoptera iz sljede¢ih predmeta:

— Operativni postupci,
— Izvedba leta i planiranje leta,
— Opée znanje o zrakoplovima.

(b) Prije nego imatelj LAPL(H) smije poceti koristiti privilegije dozvole na drugoj varijanti helikoptera nego na onoj na
kojoj je bio proveden ispit praktine osposobljenosti, pilot mora zavrsiti osposobljavanje za razlike ili za upoznavanje,
kako je odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti (OSD) uspostavljenim u skladu s dijelom 21. Osposob-
ljavanje za razlike mora se upisati u pilotsku knjiZicu letenja ili drugi odgovarajuci dokument i mora biti potpisan od
strane instruktora.

FCL.140.H LAPL(H) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imatelji LAPL(H) smiju koristiti privilegije iz dozvole na specificnom tipu samo kada su obavili na helikopterima toga
tipa u prethodnih 12 mjeseci:
1. najmanje 6 sati naleta kao PIC, ukljucuju¢i 6 polijetanja, prilaza i slijetanja; i
2. osposobljavanje za osvjezenje znanja u trajanju od najmanje 1 sata s instruktorom.

(b) Imatelji dozvole koji ne ispunjavaju zahtjeve iz (a) moraju:

1. uspjesno poloziti provjeru strucnosti s ispitivacem na specificnom tipu helikoptera prije nego li ponovno po¢nu
koristiti privilegije iz dozvole; ili

2. obaviti dodatno letenje ili polijetanja i slijetanja, s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora, u svrhu
ispunjavanja zahtjeva iz (a).

ODJELJAK 4.
Specificni zahtjevi za LAPL za jedrilice — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) - Privilegije i uvjeti
(a) Privilegije imatelja LAPL za jedrilice omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC na jedrilicama i jedrilicama s

motorom. Kako bi mogao koristiti privilegije na TMG-u, imatelj dozvole mora ispunjavati uvjete iz FCL.135.S.

(b) Imatelj LAPL(S) smije prevoziti putnike tek nakon Sto naleti, nakon izdavanja dozvole, najmanje 10 sati ili 30 startova
kao PIC na jedrilicama ili motornim jedrilicama.

FCL.110.S LAPL(S) - Zahtjevi za iskustvom i priznavanje
(a) Podnositelji zahtjeva za LAPL(S) moraju obaviti najmanje 15 sati letackog osposobljavanja na jedrilicama, ili jedrili-
cama s motorom uklju¢ujuéi najmanje:
1. 10 sati letackog osposobljavanja s instruktorom;
2. 2 sat samostalnog letenja pod nadzorom instruktora;
3. 45 startova i slijetanja;

4. 1 samostalni rutni let od najmanje 50 km (27 NM) ili 1 rutni let s instruktorom od najmanje 100 km (55 NM).

(b) Od 15 sati naleta zahtijevanog u (a), najviSe 7 sati moze se obaviti na TMG-u.
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(c) Priznavanje. Podnositelju zahtjeva s prethodnim iskustvom kao PIC moze se priznati nalet u svrhu ispunjavanja
zahtjeva iz (a).

Nalet koji se priznaje odreduje ATO u kojoj pilot pohada tecaj osposobljavanja, a na osnovu ispita u letu prilikom
prijema na osposobljavanje, ali se u svakom slucaju:

1. nele priznati vise od ukupnog naleta kao PIC;
2. nece priznati viSe od 50 % naleta zahtijevanog u (a);
3. nele priznati zahtjevi u (a)(2) do (a)(4).

FCL.130.S LAPL(S) - Vrsta starta

(a) Privilegije LAPL(S) ogranicene su na vrstu starta koji je koriSten u ispitu prakticne osposobljenosti. Navedeno
ogranienje se moze ukloniti kada je pilot ispunio sljedeCe zahtjeve:

1. u slucaju starta na vitlu ili uz pomo¢ automobila, minimalno 10 startova s instruktorom, i 5 samostalnih startova
pod nadzorom instruktora;

2. u slucaju starta u aero zaprezi ili uz pomo¢ motora na jedrilici, minimalno 5 startova s instruktorom, i 5
samostalnih polijetanja pod nadzorom instruktora. U slucaju starta uz pomo¢ motora na jedrilici osposobljavanje
s instruktorom moze se obaviti na TMG-u.

3. u slucaju starta uz pomo¢ gume, minimalno 3 starta s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora.
(b) Zavrsetak dodatnog osposobljavanja za vrstu starta mora biti upisano u knjizicu letenja i potpisano od instruktora.

(¢) U svrhu odrzavanja privilegija u bilo kojoj vrsti starta, piloti moraju obaviti minimalno 5 startova u proteklih 24
mjeseca, osim u slucaju starta uz pomo¢ gume, u kojem slucaju su dovoljna samo 2 starta.

(d) Kad pilot ne udovoljava zahtjevima iz (c), mora obaviti dodatni broj startova s instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora u svrhu obnavljanja privilegija.

FCL.135.S LAPL(S) — ProSirenje privilegija na TMG

Privilegije LAPL(S) mogu se prosiriti na TMG kad je pilot zavr$io u ATO-u, najmanje:
(a) 6 sati letackog osposobljavanja na TMG-u, ukljucujudi:
1. 4 sata letackog osposobljavanja s instruktorom;

2. 1 samostalni rutni let od najmanje 150 km (80 NM), tijekom kojeg se mora sletjeti s potpunim zaustavljanjem na
aerodrom koji je razli¢it od aerodrom polijetanja;

(b) Ispit prakti¢ne osposobljenosti kojom se dokazuje prikladna razina prakticne osposobljenosti na TMG-u. Tijekom
ovog ispita podnositelj zahtjeva mora ispitivacu dokazati prikladnu razinu teorijskog znanja za TMG iz sljede¢ih
predmeta:

— Nacela letenja,

— Operativni postupci,

— Izvedba leta i planiranje leta,
— Opée znanje o zrakoplovima,
— Navigacija.

FCL.140.S LAPL(S) — Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Jedrilice i motorne jedrilice. Imatelji LAPL(S) smiju koristiti privilegije iz dozvole na jedrilicama i motornim jedrili-
cama kada su obavili na jedrilicama i motornim jedrilicama, isklju¢ujuéi TMG, u prethodnih 24 mjeseca:

1. 5 sati letenja kao PIC, ukljucujuéi 15 startova;

2. 2 trening leta s jednim instruktorom
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(b) TMG. Imatelji LAPL(S) smiju koristiti privilegije iz dozvole na TMG-u kada su:
1. u prethodna 24 mjeseca obavili na TMG-u:
i. najmanje 12 sati naleta kao PIC, ukljucujuci 12 polijetanja i slijetanja; i
ii. osposobljavanje za osvjezenje znanja u trajanju od najmanje 1 sata naleta s instruktorom.
2. Kad imatelj LAPL(S) ima i privilegije za letenje aviona, zahtjev iz (1) moZe se obaviti i na avionima.

(c) Imatelji LAPL(S) koji ne udovoljavaju zahtjevima iz (a) ili (b), moraju prije nego $to ponovno poé¢nu Koristiti svoje
privilegije:

1. uspjesno poloziti provjeru strucnosti s ispitivaem na jedrilici ili TMG-u, kako je prikladno; ili

2. obaviti dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora, u svrhu
ispunjavanja zahtjeva iz (a) ili (b).

ODJELJAK 5.
Specifitni zahtjevi za LAPL za balone — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) - Privilegije

Privilegije imatelja LAPL za balone omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC na balonima na vruéi zrak ili zra¢nim
brodovima na vru¢i zrak, maksimalnog kapaciteta kupole 3 400 m? ili balona s plinom maksimalnog kapaciteta kupole
1200 m?, s najvide tri putnika, tako da nikad nije ukrcano vise od 4 osobe na zrakoplovu.

FCL.110.B LAPL(B) -Zahtjevi za iskustvom

(a) Podnositelji zahtjeva za LAPL(B) moraju obaviti na balonima iste klase najmanje 16 sati letackog osposobljavanja,
ukljucujuéi najmanje:

1. 12 sati letackog osposobljavanja s instruktorom;
2. 10 napuhavanja i 20 polijetanja i slijetanja; i
3. 1 samostalni let pod nadzorom instruktora u trajanju od najmanje 30 minuta.

(b) Priznavanje. Podnositelju zahtjeva s prethodnim iskustvom kao PIC na balonima mozZe se priznati nalet u svrhu
ispunjavanja zahtjeva iz (a).

Priznati nalet odreduje ATO u kojoj pilot pohada tecaj osposobljavanja, a na osnovu ispita u letu kod prijema na
osposobljavanje, ali se u svakom slucaju:

1. nece priznati viSe od ukupnog naleta kao PIC na balonima;
2. nece priznati viSe od 50 % naleta zahtijevanog u (a);
3. nede priznati zahtjevi iz (a)(2) do (a)(3).

FCL.130.B LAPL(B) - ProSirenje privilegija na letove balona sa sponom

(a) Privilegije LAPL(B) ogranicene su na letove balona bez spone. Ovo ograni¢enje se moze ukloniti kada pilot obavi
najmanje 3 leta balona sa sponom na osposobljavanju.

(b) ZavrSetak dodatnog osposobljavanja mora biti upisano u knjizicu letenja i potpisano od instruktora.
(c) Kako bi odrzao ovu privilegiju, pilot mora u proteklih 24 mjeseca obaviti najmanje 2 leta balona sa sponom.

(d) Kad pilot ne udovoljava zahtjevima iz (c), mora obaviti dodatan broj letova balonom sa sponom s instruktorom ili
samostalno pod nadzorom instruktora u svrhu obnavljanja privilegija.
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FCL.135.B LAPL(B) - ProSirenje privilegija na drugu klasu balona

Privilegije LAPL(B) ograniCene su na klasu balona na kojem se obavio ispit prakti¢ne osposobljenosti. Ograni¢enje se moze
ukloniti kada pilot obavi na drugoj klasi balona, u ATO-u, najmanje:

(a) 5 letova osposobljavanja s instruktorom; ili

(b) u slucaju imatelja LAPL(B) za balone na vrudi zrak, imajui namjeru progiriti privilegije na zracne brodove na vrudi
zrak, 5 sati letackog osposobljavanja s instruktorom; i

—_
o
L

ispit prakti¢ne osposobljenosti, tijekom koje ¢e ispitivacu dokazati prikladnu razinu teorijskog znanja za drugu klasu
iz sljedecih predmeta:

— Nacela letenja,

— Operativni postupci,

— Izvedba leta i planiranje leta, i
— Op¢e znanje o zrakoplovima.

FCL.140.B LAPL(B) — Zahtjevi za skora$njim iskustvom

(a) Imatelji LAPL(B) smiju koristiti privilegije iz dozvole samo kada su obavili, na jednoj klasi balona u prethodnih 24
mjeseca, najmanje:
1. 6 sati naleta kao PIC, ukljucujuéi 10 polijetanja i slijetanja; i

2. 1 let osposobljavanja s instruktorom;

3. dodatno, ako je pilot kvalificiran za letenje s viSe od jedne klase balona, a da bi mogao koristiti privilegije na tim
drugim klasama balona, mora na svakoj klasi u prethodnih 24 mjeseca obaviti 3 sata naleta ukljucujuéi 3
polijetanja i slijetanja.

(b) Imatelji LAPL(B) dozvole koji ne udovoljavaju zahtjevima u (a), moraju prije nego sto ponovno pocnu Koristiti svoje
privilegije:

1. Uspjesno poloziti provjeru strucnosti s ispitivacem na odgovarajucoj klasi; ili

2. obaviti dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora, u svrhu
udovoljavanju zahtjeva iz (a).
PODDIO C

DOZVOLA PRIVATNOG PILOTA (PPL), DOZVOLA PILOTA JEDRILICE (SPL) I DOZVOLA PILOTA BALONA
(BPL)

ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi
FCL.200 Minimalna starosna dob

(a) Podnositelj zahtjeva za PPL mora biti star najmanje 17 godina;
(b) Podnositelj zahtjeva za BPL ili SPL mora biti star najmanje 16 godina.

FCL.205 Uvjeti

Podnositelji zahtjeva za stjecanje PPL moraju ispuniti zahtjeve za ovlastenje za klasu ili za tip zrakoplova koji se koristio
za ispit prakti¢ne osposobljenosti, kako je uspostavljeno u poddijelu H.

FCL.210 Tecaj osposobljavanja

Podnositelji zahtjeva za BPL, SPL, ili PPL moraju zavriiti tecaj osposobljavanja u ATO-u. Tecaj mora ukljucivati osposob-
ljavanje iz teorijskog znanja i letacko osposobljavanje koje odgovara privilegijama koje se daju.
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FCL.215 Ispit iz teorijskog znanja

Podnositelji zahtjeva BPL, SPL, ili PPL moraju dokazati razinu teorijskog znanja koje odgovara privilegijama koje se daju,
iz sljede¢ih predmeta:

(a) Zajednicki predmeti:
— Zracno pravo,
— Ljudska izvedba,
— Meteorologija, i

— Komunikacija;

=

Specifi¢ni predmeti vezani na razlicite kategorije zrakoplova:
— Nacela letenja,

— Operativni postupci,

— Izvedba leta i planiranje leta,

— Op¢e znanje o zrakoplovima, i

— Navigacija.

FCL.235 Ispit prakti¢ne osposobljenosti
(a) Podnositelji zahtjeva BPL, SPL, ili PPL moraju dokazati kroz uspjesno poloZen ispit iz prakti¢ne osposobljenosti

sposobnost da obavljaju, kao PIC na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, relevantne procedure i manevre s odgova-
rajuéom kompetencijom koje odgovara privilegijama koje se daju.

(b) Podnositelji zahtjeva za ispit prakticne osposobljenosti mora biti osposobljen na istoj klasi ili tipu zrakoplova, ili
grupi balona koja ¢e se koristit za ispit prakti¢ne osposobljenosti.

(c) Prolazna ocjena

(1) Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora biti podijeljen u razlicite sekcije, predstavljajuéi sve razlicite faze leta koje su
odgovarajuce kategoriji zrakoplova na kojoj se leti.

(2) Ako podnositelj zahtjeva ne polozi bilo koju stavku sekcije, smatra se da nije polozio cijelu odjeljak. Ako
podnositelj zahtjeva ne polozi samo jednu odjeljak obvezan je ponoviti samo tu odjeljak. Ako podnositelj
zahtjeva ne polozi viSe od jedne sekcije obvezan je ponoviti cijeli ispit.

(3) Kada se ispit mora ponoviti u skladu s (2), pad bilo koje sekcije, ukljucujuéi one koje je polozio u prethodnom
pokusaju, e znaciti da podnositelj zahtjeva nije poloZio ispit.

(4) Ako podnositelj zahtjeva ne uspije poloziti sve sekcije u dva pokusaja, obavezan je odraditi dodatno prakti¢no
osposobljavanje.

ODJELJAK 2.
Specificni zahtjevi za PPL avione - PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) - Privilegije

(a) Privilegije imatelja PPL(A) omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC ili kao ili kopilota na avionima ili TMG-
ovima u nekomercijalnim operacijama.

(b) Bez obzira na stavak gore, imatelj PPL(A) s privilegijom instruktora ili ispitiva¢a, moZe primati naknadu za:
1. provodenje letackog osposobljavanja za LAPL(A) ili PPL(A);
2. obavljanje ispita prakticne osposobljenosti i provjera stru¢nosti za te dozvole;

3. ovlastenja i certifikate povezanih s tim dozvolama.
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FCL.210.A PPL(A) —Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(a) Podnositelji zahtjeva za PPL(A) moraju naletjeti najmanje 45 sati letackog osposobljavanja na avionima, od cega

najviSe 5 sati moze biti odradeno na FSTD-u, ukljucujuéi najmanje:

1. 25 sati naleta s instruktorom; i

2. 10 sati samostalnog letenja pod nadzorom instruktora, ukljucuju¢i najmanje 5 sati samostalnog rutnog letenja s
najmanje jednim rutnim letom duzim od 270 km (150NM), tijekom kojeg se mora obaviti slijetanje s potpunim
zaustavljanjem na 2 aerodroma koja su razli¢ita od aerodroma polijetanja.

(b) Specificni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji posjeduju LAPL(A). Podnositelji zahtjeva za PPL(A) koji posjeduju

=

LAPL(A) moraju obaviti najmanje 15 sati naleta na avionima nakon izdavanja LAPL(A), od ¢ega najmanje 10 sati
mora biti letacko osposobljavanje zavrieno kao tecaj osposobljavanja u ATO-u. Tecaj osposobljavanja mora sadrzavati
najmanje 4 sata samostalnog letenja pod nadzorom instruktora, ukljuCujuéi najmanje 2 sata samostalnog rutnog
letenja s najmanje jednim rutnim letom duzim od 270 km (150 NM), tijekom kojeg se mora obaviti slijetanje s
potpunim zaustavljanjem na 2 aecrodroma koja su razlicita od aerodroma polijetanja.

Specifi¢ni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji posjeduju LAPL(S) s TMG prosirenjem. Podnositelji zahtjeva za PPL(A)
koji posjeduju LAPL(S) s TMG prosirenjem moraju zavrsiti:

1. najmanje 24 sata naleta na TMG nakon upisa TMG prosirenja; i

2. 15 sati letackog osposobljavanja na avionima kao tecaj osposobljavanja u ATO-u, ukljuCujuéi najmanje zahtjeve iz

@(2).

Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju dozvolu pilota za drugu kategoriju zrakoplova, osim balona,
priznat ¢e se 10 % ukupnog naleta kao PIC na tim zrakoplovima do maksimalno 10 sati. Priznati nalet nece
ukljucivati zahtjeve iz (a)(2).

ODJELJAK 3.
Specificni zahtjevi za PPL helikoptere — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) - Privilegije

(a) Privilegije imatelja PPL(H) omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC ili kopilot na helikopterima u nekomer-

cijalnim operacijama.

(b) Bez obzira na stavak gore, imatelj PPL(H) s privilegijama instruktora ili ispitivaca, moZze primati naknadu za:

1. provodenje letackog osposobljavanja za LAPL(H) ili PPL(H);

2. obavljanje ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti za te dozvole;

3. ovlastenja i certifikate povezanih s tim dozvolama.

FCL.210.H PPL(H) - Iskustvo i priznavanje

(a) Podnositelji zahtjeva za PPL(H) moraju obaviti najmanje 45 sati letackog osposobljavanja na helikopterima, od ¢ega

najvi§e 5 sati moZe biti obavljeno na FNPT-u ili FFS-u, ukljucujuéi najmanje:

1. 25 sati naleta s instruktorom; i

2. 10 sati samostalnog letenja pod nadzorom instruktora, ukljucuju¢i najmanje 5 sati samostalnog rutnog letenja s
najmanje jednim letom duzim od 185km (100 NM), tijekom kojeg se mora obaviti slijetanje s potpunim
zaustavljanjem na 2 aerodroma koja su razli¢ita od aerodroma polijetanja.

3. 35 od 45 sati letatkog osposobljavanja mora biti obavljeno istom tipu helikoptera koji Ce se koristiti za ispit
prakticne osposobljenosti.



07/Sv. 15

Sluzbeni list Europske unije

125

(b) Specificni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji posjeduju LAPL(H). Podnositelji zahtjeva za PPL(H) koji posjeduju
LAPL(H) moraju zavrsiti tecaj osposobljavanja u ATO-u. Tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 5 sati
letackog osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuéi najmanje jedan samostalni rutni let pod nadzorom instruktora
duzim od 185 km (100 NM), tijekom kojeg se mora obaviti slijetanje s potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma
koja su razli¢ita od aerodroma polijetanja.

(c) Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju dozvolu pilota za drugu kategoriju zrakoplova, osim balona, priznat ée se
10 % ukupnog naleta kao PIC na tim zrakoplovima do maksimalno 6 sati. Priznati nalet nece ukljucivati zahtjeve iz

@(2).

ODJELJAK 4.
Specificni zahtjevi za PPL zralni brod — PPL(As)

FCL.205.AsPPL(As) — Privilegije

(a) Privilegije imatelja PPL(As) omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC ili kopilot zra¢nih brodova u nekomer-
cijalnim operacijama.

(b) Bez obzira na stavak gore, imatelj PPL(As) s privilegijama instruktora ili ispitivaca, moze primati naknadu za:
1. provodenje letackog osposobljavanja za PPL(As);
2. obavljanje ispita prakticne osposobljenosti i provjere stru¢nosti za tu dozvoly;
3. ovlastenja ili certifikate povezanih s tom dozvolom.

FCL.210.AsPPL(As) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(a) Kandidat za PPL(As) moraju obaviti najmanje 35 sati letackog osposobljavanja na zra¢nim brodovima, od ¢ega najvise
5 sati moze biti obavljeno na FSTD-u, ukljucujudi najmanje:

1. 25 sati letackog osposobljavanja s instruktorom, ukljucujudi:
i. 3 sata osposobljavanja za rutno letenja, ukljucujudi 1 rutni let duzi od 65 km (35NM);
il. 3 sata osposobljavanja za instrumentalno letenje;

2. 8 polijetanja i slijetanja na aerodromu ukljucujuéi procedure za vezanje i odvezivanje;

3. 8 sati samostalnog letenja pod nadzorom instruktora.

(b) Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju BPL i kvalifikaciju za upravljanje zra¢nim brodovima na topli zrak priznat e
se 10 % ukupnog naleta kao PIC na tim zra¢nim brodovima na topli zrak do maksimalno 5 sati.

ODJELJAK 5.

Specificni zahtjevi za dozvolu pilota jedrilice (SPL)

FCL.205.S SPL - Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije imatelja SPL omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC na jedrilicama ili jedrilicama s motorom. Kako
bi mogao koristiti privilegije na TMG-u, imatelj dozvole mora ispuniti uvjete iz FCL.135.S.

(b) Imatelj SPL dozvole Ce:

1. prevoziti putnike samo kada je obavio, nakon izdavanja dozvole, najmanje 10 sati naleta ili 30 startova kao PIC na
jedrilicama ili jedrilicama s motorom;

2. biti ograni¢en da djeluje bez naknade u nekomercijalnim operacijama, sve dok ne:
i. navr$i 18 godina starosti;

ii. obavi, nakon izdavanja dozvole, 75 sati naleta ili 200 startova kao PIC na jedrilicama ili jedrilicama s
motorom;

iii. uspjesno polozi provjeru strucnosti s ispitivacem.
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(c) Bez obzira na (b)(2), imatelj SPL s privilegijama instruktora ili ispitivaa smije primati naknadu za:
provodenjea letackog osposobljavanja za LAPL(S) ili SPL;
obavljanje ispit prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti za te dozvole;
ovlastenja i certifikate koji su vezani za te dozvole.

FCL.210.S SPL - Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(a) Podnositelji zahtjeva za SPL moraju obaviti najmanje 15 sati letackog osposobljavanja na jedrilicama ili jedrilicama s
motorom, ukljucujuéi najmanje zahtjeve odredene u FCL.110S.

(b) Podnositeljima zahtjeva za SPL koji posjeduju LAPL(S) priznat Ce se u potpunosti uvjeti za stjecanje SPL.

Podnositeljima zahtjeva za SPL koji su posjedovali LAPL(S) unutar razdoblja od 2 godine prije podnosenja zahtjeva priznat
e se u potpunosti zahtjevi za teorijsko znanje i letacko osposobljavanje.

Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju dozvolu pilota za drugu kategoriju zrakoplova, osim balona, priznat
¢e se 10 % ukupnog naleta kao PIC na tim zrakoplovima do maksimalno 7 sati. Priznati nalet nee ukljucivati zahtjeve iz
FCL.1108(a)(2) do (2)(4).

FCL.220.S SPL - Vrste starta

Privilegije SPL ograniene su na vrstu starta koji je koristen u ispitu prakticne osposobljenosti. Ogranicenje se moze
ukloniti i nove privilegije koristiti ako pilot ispuni zahtjeve u FCL.130S.

FCL.230.S SPL - Zahtjevi za skora$njim iskustvom

Imatelji SPL smiju koristiti privilegije iz dozvole samo kada udovoljavaju zahtjevima za skorasnje iskustvo iz FCL.140S.

ODJELJAK 6.
Specifi¢ni zahtjevi za dozvolu pilota balona (BPL)

FCL.205.B BPL - Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije imatelja BPL omogucuju imatelju dozvole da djeluje kao PIC na balonima i zra¢nim brodovima na topli
zrak.

(b) Imatelji BPL dozvole biti ¢e ograniceni da djeluju bez naknade u nekomercijalnim operacijama, sve dok ne:
1. navrsel8 godina starosti;
2. obave 50 sati naleta i 50 polijetanja i slijetanja kao PIC na balonima;
3. uspjesno poloZe provjeru strucnosti s ispitivatem na balonima specificne klase.
(c) Bez obzira na stavak (b), imatelj BPL s privilegijama instruktora ili ispitiva¢a smije primati naknadu za:
1. provodenje letackog osposobljavanja za LAPL(B) ili BPL;
2. obavljanje ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti za te dozvole;
3. ovlastenja i certifikate vezanih za te dozvole.

FCL.210.B BPL - Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(a) Podnositelji zahtjeva za BPL moraju obaviti na balonima u istoj klasi i grupi najmanje 16 sati letackog osposob-
ljavanja, ukljucujuéi najmanje:

1. 12 sati letackog osposobljavanja s instruktorom
2. 10 napuhavanja i 20 polijetanja i slijetanja; i

3. 1 samostalan let pod nadzorom instruktora u trajanju od najmanje 30 minuta.
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(b) Podnositeljima zahtjeva za BPL koji posjeduju LAPL(B) priznat Ce se u potpunosti uvjeti za stjecanje BPL.

Podnositeljima zahtjeva za BPL koji su posjedovali LAPL(B) unutar razdoblja od 2 godine prije podnosenja zahtjeva,
priznat Ce se uvjeti za teorijsko znanje i letacko osposobljavanje.

FCL.220.B BPL - Prosirenje privilegija na letove balona sa sponom

Privilegije BPL ogranicene su na letove bez spone. Ogranicenje se moZze ukloniti kada pilot ispuni zahtjeve iz FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - ProSirenje privilegija na drugu klasu ili grupu balona

Privilegije BPL ograniCene su na klasu i grupu balona koji se koristio pri obavljanju ispita prakti¢ne osposobljenosti.
Ogranicenje se moze ukloniti kada pilot:

(a) u slucaju prosirenja na drugu klasu unutar iste grupe, ispuni zahtjeve iz FCL.135.B;

(b) u slucaju prosirenja na drugu grupu unutar iste klase balona, obavi najmanje:

1. 2 leta u svrhu osposobljavanja na balonu relevantne grupe; i

2. sljededi nalet kao PIC na balonima:

iii.

. za balone s kupolom kapaciteta izmedu 3 401 m* i 6 000 m’, najmanje 100 sati;

. za balone s kupolom kapaciteta izmedu 6 001 m® i 10 500 m’, najmanje 200 sati;

za balone s kupolom kapaciteta veéeg od 10 500 m?, najmanje 300 sati;

. za balone s plinom i kupolom kapaciteta veéeg od 1 260 m?, najmanje 50 sati.

FCL.230.B BPL - Zahtjevi za skorasnjim iskustvom

() Imatelji BPL smiju koristiti privilegije iz dozvole samo kada su u jednoj klasi baloni obavili u prethodnih 24 mjeseca
najmanje:

1. 6 sati naleta kao PIC, ukljucuju¢i 10 polijetanja i slijetanja; i

2. 1 let u svrhu osposobljavanja s instruktorom u balonu odgovarajuce klase i kupole kapaciteta za koju ima
privilegije;

3. dodatno, ako su piloti kvalificirani za upravljanje s viSe od jedne klase balona, a da bi mogao koristiti privilegije na
tim drugim klasama balona mora na svakoj klasi u prethodnih 24 mjeseca obaviti najmanje 3 sata naleta
ukljucujuéi 3 polijetanja i slijetanja.

(b) Imatelji BPL koji ne udovoljavaju zahtjevima u (a), mora prije nego $to ponovno pocne koristiti svoje privilegije:

1. Uspjesno poloziti provjeru strucnosti s ispitivacem u balonu odgovarajuce klase i kupole kapaciteta za koju ima
privilegije; ili

2. obaviti dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora, u svrhu
ispunjenja zahtjeva iz (a).
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PODDIO D
DOZVOLA PROFESIONALNOG PILOTA - CPL
ODJELJAK 1.

Zajednicki zahtjevi

FCL.300 CPL - Minimalna starosna dob

Podnositelj zahtjeva za dozvolu profesionalnog pilota CPL mora imati najmanje 18 navrSenih godina.

FCL.305 CPL - Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije. Privilegije imatelja CPL, unutar odgovarajuce kategorije zrakoplova, su da:
1. koristi privilegije imatelja LAPL i PPL;
2. djeluje kao PIC ili kopilot na bilo kojem zrakoplovu u operacijama, osim u komercijalnom zra¢nom prijevozu;

3. djeluje kao PIC u komercijalnom zra¢nom prijevozu na bilo kojem jednopilotnom zrakoplovu, uz ogranic¢enje
odredeno u FCL.060 i ovom poddijelu;

4. djeluje kao kopilot u komercijalnom zra¢nom prijevozu uz ogranicenje odredeno u FCL.060.

(b) Uvjeti. Podnositelj zahtjeva za izdavanje CPL dozvole mora ispuniti zahtjeve za ovlastenje za klasu ili tip zrakoplova
koji se koristi za ispit prakti¢ne osposobljenosti.

FCL.310  CPL - Ispiti iz teorijskog znanja

Podnositelj zahtjeva za CPL mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama koje mu daje dozvola, iz sljede¢ih
predmeta:

— Zrano pravo,

— Opée znanje o zrakoplovima— Konstrukcija zrakoplova/Sustavi/Pogonski sustav,
— Op¢e znanje o zrakoplovima — Mjerni uredaji,
— Masa i ravnoteza,

— Izvedba,

— Planiranje i nadzor leta,

— Ljudska izvedba,

— Meteorologija,

— Opca navigacija,

— Radio navigacija,

— Operativni postupci,

— Nacela letenja,

— Pravila vizualnog letenja (VFR) Komunikacija.

FCL.315 CPL - Tecaj osposobljavanja

Podnositelj zahtjeva za CPL mora zavrsiti osposobljavanje iz teorijskog znanja i letacko osposobljavanje u ATO-u, u
skladu s Dodatkom 3. ovom djjelu.

FCL.320 CPL - Ispit praktine osposobljenosti

Podnositelj zahtjeva za CPL mora uspjesno poloziti ispit prakti¢ne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 4. ovom dijelu, i
dokazati sposobnost djelovanja kao PIC za odgovarajuu kategoriju zrakoplova, i relevantne postupke i manevre s
kompetencijom koja odgovara privilegijama koje se daju dozvolom.
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ODJELJAK 2.

Specificni zahtjevi za kategoriju avion — CPL(A)

FCL.325.A CPL(A) - Specifi¢ni uvjeti za imatelje MPL

Prije nego pocne koristiti privilegije CPL(A), imatelj MPL mora obaviti na avionima:
(@) 70 sati naleta;
1. kao PIC; ili
2. najmanje 10 sati naleta kao PIC i dodatni naleta kao PIC pod nadzorom (PICUS).

Od tih 70 sati, 20 sati mora biti rutno letenje u vizualnim uvjetima (VFR) kao PIC, ili 10 sati rutnog letenja kao PIC i
10 sati kao PICUS. U ovaj nalet mora biti ukljucena jedan rutni let u vizualnim uvjetima od najmanje 540 km (300
NM) tijekom kojeg se mora obaviti potpuno zaustavljanje na 2 razli¢ita aerodroma kao PIC;

(b) elemente CPL modularnog tecaja osposobljavanja kako je specificirano u stavcima 10(a) i 11 Dodatka 3., E ovog
dijela; i

(c) uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti za CPL(A), u skladu s FCL.320.

PODDIO E
DOZVOLA PILOTA VISECLANE POSADE — MPL

FCL.400.A MPL - Minimalna starosna dob

Podnositelj zahtjeva za MPL mora imati najmanje 18 navrSenih godina.

FCL.405.A MPL - Privilegije

(a) Privilegije imatelja MPL su da djeluje kao kopilot na avionu za koji se zahtijeva da se mora operirati s kopilotom.
(b) Imatelj MPL moze ste¢i dodatne privilegije kao $to su:

1. privilegije imatelja PPL(A), pod uvjetom da su zadovoljeni uvjeti za PPL(A) propisani u Pododjeljku C;

2. privilegije imatelja CPL(A) dozvole, pod uvjetom da su zadovoljeni uvjeti propisani u FCL.325.A.

(c) Imatelj MPL dozvole imat Ce privilegije IR(A) koje su ograniene na avione za koje se zahtijeva da se moraju operirati
s kopilotom. Privilegije IR(A) se mogu prosiriti na jednopilotne operacije avionima, pod uvjetom da je imatelj dozvole
zavr$io osposobljavanje koje je kako bi djelovao kao PIC u jednopilotnim operacijama koje se izvode iskljucivo uz
instrumentalno letenje i uspjesno polozio jedno pilotni ispit prakticne osposobljenosti za IR(A).

FCL.410.A MPL - Tecaj osposobljavanja i ispiti iz teorijskog znanja

(a) Tecaj. Podnositelj zahtjeva za MPL mora zavrsiti teCaj osposobljavanja za teorijsko znanje i letacko osposobljavanje u
ATO-u u skladu s Dodatkom 5. ovom dijelu.

(b) Ispiti. Podnositelj zahtjeva za MPL mora dokazati razinu znanja koje je odgovarajuce imatelju ATPL(A), u skladu s
FCL.515, i ovlastenju za viSepilotni tip.

FCL.415.A MPL - Prakti¢ni ispit

(a) Podnositelj zahtjeva za MPL mora dokazati kroz kontinuiranu procjenu vjestina potrebnih za ispunjenje svih jedinica
kompetencije kako je odredeno u Dodatku 5. ovom dijelu, da leti kao PF i PNF, u viSemotornom, turbinskom,
viSepilotnom avionu u vizualnim i instrumentalnim uvjetima.

(b) Po zavrietku teCaja osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloziti ispit prakti¢ne osposobljenosti u
skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu, i dokazati sposobnost izvodenja relevantnih procedura i manevara s kompeten-
cijom koja odgovara privilegijama koje daje dozvola. Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora se obaviti na tipu aviona
koristenog u naprednoj fazi integriranog tecaja osposobljavanja za MPL ili na FFS-u koji predstavlja isti tip.
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PODDIO F
DOZVOLA PROMETNOG PILOTA - ATPL
ODJELJAK 1.

Zajednicki zahtjevi

FCL.500 ATPL -Minimalna starosna dob

Podnositelj zahtjeva za ATPL mora imati najmanje 21 navr$enu godinu.

FCL505 ATPL - Privilegije

(a) Privilegije. Privilegije imatelja ATPL dozvole, unutar odgovarajuce kategorije zrakoplova, su da:
1. koristi privilegije imatelja LAPL, PPL i CPL;
2. djeluje kao PIC zrakoplova u komercijalnom zra¢nom prijevozu.

(b) Podnositelji zahtjeva za izdavanje ATPL moraju ispuniti zahtjeve za ovlastenje za tip zrakoplova koji ¢e se koristiti za
ispit prakti¢ne osposobljenosti.

FCL.515 ATPL - Tecaj osposobljavanja i ispiti iz teorijskog znanja

(a) Tecaj. Podnositelji zahtjeva za ATPL moraju zavrsiti teCaj osposobljavanja u ATO-u. TeCaj mozZe biti integrirani ili
modularni, u skladu s Dodatkom 3. ovom dijelu.

(b) Ispit. Podnositelji zahtjeva za ATPL moraju dokazati razinu znanja koje odgovara privilegijama koje dozvola daje iz
sljedecih predmeta:

— Zracno pravo,

— Opce znanje o zrakoplovima— Konstrukcija zrakoplova/Sustavi/Pogonski sustav,
— Opée znanje o zrakoplovima — Mjerni uredaji,
— Masa i ravnoteza,

— Izvedba,

— Planiranje i nadzor leta,

— Ljudska izvedba,

— Meteorologija,

— Opca navigacija,

— Radio navigacija,

— Operativni postupci,

— Nacela letenja,

— VFR Komunikacija,

— IFR Komunikacija.

ODJELJAK 2.

Specifini zahtjevi za kategoriju avion — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) - Ogranicenja privilegija za pilote koji su prethodno posjedovali MPL

Ako je imatelj ATPL(A) prethodno posjedovao samo MPL, privilegije koje daje dozvola moraju biti ograni¢ene na
visepilotne operacije, osim kad je pilot ispunio zahtjeve iz FCL.405.A(b)(2) i (c) za jednopilotne operacije.
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FCL.510.A ATPL(A) - Preduvijeti, iskustvo i priznavanje

(a) Preduvijeti. Podnositelji zahtjeva za ATPL(A) moraju biti imatelji:
1. MPL; ili

2. CPL(A) i IR za viSemotorne avione. U ovom slucaju, podnositelj zahtjeva mora imati zavrieno MCC osposob-
ljavanje.

(b) Iskustvo. Podnositelji zahtjeva za ATPL(A) mora imati najmanje 1 500 sati naleta na avionima, ukljucujudi najmanje:
1. 500 sati na avionima u viSepilotnim operacijama,
2. i. 500 sati kao PIC pod nadzorom; ili
ii. 250 sati kao PIC; ili
iii. 250 sati, koji se sastoje od najmanje 70 sati kao PIC i preostalo kao PIC pod nadzorom (PICUS);
3. 200 sati rutnog letenja od kojih ¢e najmanje 100 sati biti kao PIC ili PIC pod nadzorom (PICUS);
4. 75 sati instrumentalnog naleta od kojih ne vise od 30 sati moze biti instrumentalni nalet na zemlji; i
5. 100 sati letenja nocu kao PIC ili kopilot.

Od 1 500 sati naleta, maksimalno 100 sati smije biti nalet na FFS-u i FNPT-u. Od tih 100 sati maksimalno 25 sati
moze biti na FNPT-u.

(c) Priznavanje.
1. Imateljima dozvole pilota za druge kategorije zrakoplova priznat ¢e se nalet do maksimalno:
i. u slucaju TMG ili jedrilica, 30 sati kao PIG
ii. u slucaju helikoptera, 50 % svog ukupnog naleta zahtijevanog u (b).

2. Imatelju dozvole inZenjera leta izdane u skladu s odgovarajuéim nacionalnim pravilima, priznat ¢e se 50 % naleta
kao inZenjer leta do maksimalno 250 sati. Ovih 250 sati mozZe se priznati za zahtijevanih 1 500 sati u (a), i za
zahtijevanih 500 sati u (b)(1), pod uvjetom da ukupno priznati nalet po bilo kojoj od ovih tocaka ne prelazi 250
sati.

(d) Iskustvo zahtijevano u (b) mora biti zavrSeno prije ispita prakticne osposobljenosti za ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) - Ispit prakti¢ne osposobljenosti

Podnositelj zahtjeva za ATPL(A) mora uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom
dijelu i dokazati sposobnost da je kao PIC visepilotnog aviona u IFR uvjetima, i izvodenje relevantnih procedura i
manevara s kompetencijom koja odgovara privilegijama koje daje dozvola.

Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora se obaviti na avionu ili na odgovarajuce kvalificiranom FFS-u koji predstavlja isti tip
aviona.

ODJELJAK 3.

Specifitni zahtjevi za kategoriju helikoptera — ATPL(H)

FCL.510.H ATPL(H) - Preduvjeti, iskustvo i priznavanje

Podnositelji zahtjeva za ATPL(H) moraju:

(a) imati CPL(H) i ovlastenje za tip viSepilotnog helikoptera i moraju imati zavrseno MCC osposobljavanje;
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(b) imati minimum 1 000 sati naleta kao pilot helikoptera od ¢ega najmanje:
1. 350 sati na viSepilotnim helikopterima;
2. i. 250 sati kao PIC, ili
ii. 100 sati kao PIC i 150 kao PIC pod nadzorom; ili

iii. 250 sati kao PIC pod nadzorom na viepilotnim helikopterima. U ovom slucaju, privilegije ATPL(H) Ce biti
ogranicene na visepilotne operacije, sve dok se ne naleti 100 sati kao PIC;

3. 200 sati rutnog letenja od ¢ega najmanje 100 sati mora biti kao PIC ili PIC pod nadzorom;
4. 30 sati instrumentalnog naleta od Cega najviSe 10 sati moze biti instrumentalni nalet na zemlji; i
5. 100 sati noénog letenja kao PIC ili kopilot.

Od 1000 sati naleta, maksimalno 100 sati smije biti zavrSeno u FSTD-u, od ¢ega maksimalno 25 sati smije biti na
FNPT-u.

(c) Priznat ¢e se nalet na avionima do 50 % naleta potrebnog u (b).
(d) Iskustvo zahtijevano u (b) mora biti odradeno prije ispita prakticne osposobljenosti za ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) - Ispit prakti¢ne osposobljenosti

Podnositelji zahtjeva za ATPL(H) moraju uspjesno poloziti ispit prakti¢ne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom
dijelu i dokazati sposobnost obavljanja duznosti kao zapovjednik da djeluju kao PIC viSepilotnog helikoptera, i izvodenja
relevantnih procedura i manevara s kompetencijom koja odgovara privilegijama koje daje dozvola.

Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora se obaviti na helikopteru ili na odgovarajuce kvalificiranom FFS-u koji predstavlja isti
tip helikoptera.

PODDIO G
OVLASTENJE ZA INSTRUMENTALNO LETENJE — IR
ODJELJAK 1.

Zajednicki zahtjevi

FCL.600 IR — Opcenito

Operacije pod pravilima instrumentalnog letenja na avionu, helikopteru, zra¢nom brodu ili zrakoplovu s pogonjenim
uzgonom mogu provoditi samo imatelji PPL, CPL, MPL i ATPL dozvole koji imaju IR za odgovarajuu kategoriju
zrakoplova ili kad su na ispitu prakticne osposobljenosti ili na osposobljavanju s instruktorom.

FCL.605 IR - Privilegije

(a) Privilegije imatelja IR ovlastenja je letenje zrakoplovom po pravilima instrumentalnog letenja do minimalne visine od
200 ft (60 m).

(b) U slucaju imatelja IR za viSemotorni avion, privilegija se moze prosiriti na minimalne visine manje od 200 ft (60 m)
kada podnositelj zahtjeva zavrsi specificno osposobljavanje u ATO-u i uspjesno odjeljak 6 ispita prakticne osposob-
ljenosti propisane u Dodatku 9. ovom dijelu u viSepilotnom zrakoplovu.

(¢) Imatelji IR smiju koristiti privilegije u skladu s uvjetima propisanim u Dodatku 8. ovom dijelu.

(d) Samo helikopteri. Kako bi koristio privilegije kao PIC pod pravilima instrumentalnog letenja viSepilotnih helikoptera,
imatelj IR(H) mora naletjeti najmanje 70 sati instrumentalnog naleta od ¢ega najvise 30 sati moze biti na instru-
mentalni nalet na zemlji.
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FCL.610 IR - Preduvijeti i priznavanje

Podnositelji zahtjeva za IR moraju:
(a) Imati:
1. najmanje PPL dozvolu za odgovarajucu kategoriju zrakoplova; i
i. privilegiju letenja no¢u u skladu s FCL.810; ili
ii. ATPL dozvolu u drugoj kategoriji zrakoplova; ili
2. CPL dozvolu u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;

(b) najmanje 50 sati rutnog letenja kao PIC u avionima, helikopterima ili zra¢nim brodovima od ¢ega najmanje 10 sati, ili
u slucaju zracnih brodova, 20 sati mora biti na relevantnoj kategoriji zrakoplova.

(c) Samo helikopteri. Podnositelji zahtjeva koji imaju zavrSen ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H) integrirani tecaj
osposobljavanja biti ¢e oslobodeni zahtjeva iz (b).

FCL.615 IR - Teorijsko znanje i letatko osposobljavanje

(a) Tecaj. Podnositelj zahtjeva za IR mora zavrsiti teCaj osposobljavanja za teorijsko znanje i letackog osposobljavanja u
ATO-u.

Tecaj mora biti:
1. integrirani teCaj osposobljavanja koji ukljucuje osposobljavanje za IR, u skladu s Dodatkom 3. ovom dijelu; ili
2. modularni tecaj u skladu s Dodatkom 6. ovom dijelu.

(b) Ispit. Podnositelji zahtjeva mora dokazati razinu teorijskog znanja koja odgovara danim privilegijama iz sljedec¢ih
predmeta:

— Zratno pravo,

— Op¢e znanje o zrakoplovima — mjerni uredaji,
— Izvedba i nadzor leta,

— Ljudska izvedba,

— Meteorologija,

— Radio navigacija,

— IFR komunikacija.

FCL.620 IR - Ispit prakti¢ne osposobljenosti

(a) Podnositelji zahtjeva za IR moraju uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 7. ovom
dijelu kako bi dokazali sposobnost izvodenja relevantnih procedura i manevara s stupnjem kompetencije koja
odgovara danim privilegijama.

(b) Za visemotorni IR ispit prakti¢ne osposobljenosti mora biti obavljen na visemotornom zrakoplovu. Za jednomotorni

IR ispit prakti¢ne osposobljenosti mora biti obavljen na jednomotornom zrakoplovu. Vi§emotorni avion s centralnim
potiskom smatrat ¢e se jednomotornim avionom u svrhu ovog stavka.

FCL.625 IR - Valjanost, produZavanje i obnavljanje

(a) Valjanost. Valjanost IR je 1 godina.
(b) Produzavanje.
1. Valjanost IR ¢e biti produzena unutar tri mjeseca koji prethode datumu isteka ovlastenja.

2. Podnositelji zahtjeva koji ne ostvare prolaz u relevantnim sekcijama IR provjere stru¢nosti prije isteka valjanosti IR
nece koristiti IR privilegije sve dok provjera stru¢nosti nije polozena u potpunosti.
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(c) Obnavljanje. Ako je valjanost IR ovlastenja istekla, kako bi obnovio privilegije koje mu ovlastenje daje podnositelj
zahtjeva mora:

1. obaviti osposobljavanje za osvjeZenje znanja u ATO-u da bi dosegnuo razinu stru¢nosti koja je potrebna za
uspjesan prolaz elemenata instrumentalnog letenja na ispitu prakticne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9.
ovom dijelu; i

2. uspje$no poloziti provjeru strucnosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu na relevantnoj kategoriji zrakoplova.

(d) Ako IR nije produzavano ili obnavljano u prethodnih 7 godina, od podnositelja zahtjeva e se zahtijevati da ponovo
uspjesno polozi ispit iz teorijskog znanja i ispit prakticne osposobljenosti.

ODJELJAK 2.
Specificni zahtjevi za kategoriju aviona
FCL.625.A IR(A) - ProduZavanje

(a) Produzavanje. Podnositelji zahtjeva za produzavanje IR(A):

1. kada je kombinirano sa produzavanjem ovlastenja za klasu ili za tip, mora uspje$no polozZiti provjeru stru¢nosti
sukladno Dodatku 9. ovom dijelu;

2. kada nije kombinirano s produzavanjem ovlastenja za klasu ili za tip, moraju:

i. za jednopilotne avione, uspjesno poloziti odjeljak 3b i one dijelove sekcije 1 koje su relevantne za namjeravani
let na provjeri strucnosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu; i

ii. za viSemotorne avione, odraditi odjeljak 6 na provjeri strucnosti za jednopilotne avione u skladu s Dodatkom
9. ovom dijelu isklju¢ivo prema instrumentima.

3. FNPT II ili FFS koji predstavlja relevantnu klasu ili tip aviona moze se koristiti u slucaju stavka (2), s tim da svaka
druga provjera stru¢nosti za produzavanje valjanosti IR(A) u ovim okolnostima mora biti obavljena na avionu.

(b) Priznavanje ¢e biti u skladu s Dodatkom 8. ovom dijelu.
ODJELJAK 3.
Specificni zahtjevi za kategoriju helikoptera
FCL.625.H IR(H) - Produzavanje
(a) Podnositelji zahtjeva za produzavanje IR(H):

1. kada je kombinirano s produzavanjem ovlastenja za tip, mora uspjesno polozZiti provjeru stru¢nosti sukladno
Dodatku 9 ovog dijela, za relevantnu kategoriju helikoptera;

2. kada nije kombinirano s produzavanjem ovlastenja za tip, mora uspjesno poloZiti odjeljak 5. i relevantne dijelove
sekcije 1 na provjeri strucnosti kako je propisano u Dodatku 9. ovom dijelu za relevantnu kategoriju helikoptera.
U ovom slucaju, FTD II/III ili FFS koji predstavlja relevantan tip helikoptera moze se koristiti za provjeru, s tim da
svaka druga provjera stru¢nosti za produzavanje valjanosti IR(H) ovlastenja u ovim okolnostima mora biti obav-
liena na helikopteru.

(b) Priznavanje Ce biti u skladu s Dodatkom 8. ovom dijelu.

FCL.630.H IR(H) - Prosirenje privilegija s jednomotornih na viSemotorne helikoptere

Imatelji IR(H) za jednomotorne helikoptere koji Zele progsiriti po prvi puta IR(H) na viemotorne helikoptere moraju
zavrsiti:

(a) tecaj osposobljavanja u ATO-u koji obuhvaca najmanje 5 sati instrumentalnog letenja s instruktorom, od ¢ega najvise
3 sata smije biti na FFS-u ili FTD2/3 ili FNPT II/IIL; i

(b) odjeljak 5 ispita prakti¢ne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu na visemotornim helikopterima.



07/Sv. 15

Sluzbeni list Europske unije

135

ODJELJAK 4.

Specificni zahtjevi za kategoriju zracnih brodova

FCL.625.AsIR(As) — ProduZzavanje

Podnositelji zahtjeva za produzavanje IR(As):

(a) kada je kombinirano s produzavanjem ovlastenja za tip, moraju uspje$no polozZiti provjeru stru¢nosti sukladno
Dodatku 9. ovom dijelu, za relevantnu kategoriju zra¢nog broda;

(b) kada nije kombinirano s produzavanjem ovlatenja za tip, moraju uspje$no poloziti odjeljak 5 i one dijelove sekcije 1
koje su relevantne za namjeravani let na provjeri strucnosti za zracni brod u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu. U
ovom slucaju FTD 2/3 ili FFS koji predstavlja relevantan tip moze se koristiti za provjeru, s tim da svaka druga
provjera stru¢nosti za produzavanje valjanosti IR(As) ovlastenja u ovim okolnostima mora biti obavljena na zratnom
brodu.

PODDIO H
OVLASTENJA ZA KLASU I TIP
ODJELJAK 1.

Zajednicki zahtjevi

FCL.700  Okolnosti u kojima je ovlastenje za klasu ili za tip zrakoplova potrebno

(@) Osim u slucaju LAPL, SPL i BPL dozvola, imatelji dozvole pilota ne smiju ni u kom slucaju djelovati kao piloti
zrakoplova ako nemaju vazee i odgovarajuce ovlastenje za klasu ili za tip, osim tijekom ispita prakti¢ne osposob-
lienosti, ili provjere stru¢nosti za obnavljanje ovlastenja za klasu ili za tip, ili tijekom letackog osposobljavanja.

(b) Neovisno od (a), u slucaju letova koji se odnose na uvodenje ili modifikaciju tipova zrakoplova, piloti mogu imati
poseban certifikat nadleznog tijela, kojim se autorizira izvodenje takvih letova. Navedena autorizacija ima ogranicenu
valjanost za specificne letove.

(c) Neovisno o (a) i (b), u slucaju letova koji se odnose na uvodenje ili modifikaciju tipova zrakoplova, izvodenih od
strane organizacije za projektiranje ili proizvodnju zrakoplova u okviru njihovih privilegija, kao i za letacko osposob-
ljavanje za ovlastenje za testiranje leta, a kada nisu u skladu s ovim poddijelom, pilot moze imati ovlastenje za
testiranje leta u skladu s FCL.820.

FCL.705 Privilegije imatelja ovlastenja za klasu ili za tip

Privilegije imatelja ovlastenja za klasu ili za tip su da djeluju kao pilot na klasi ili na tipu zrakoplova koji je odreden u
ovlastenju.

FCL.710  Ovlastenje za klasu ili za tip — varijante

(a) Kako bi prosirio svoje privilegije na drugu varijantu zrakoplova unutar ovlastenja jedne klase ili tipa, pilot mora prodi
osposobljavanje za razlike ili osposobljavanje za upoznavanje klase ili tipa zrakoplova. U slucaju varijanti unutar
ovlastenja za tip, osposobljavanje za razlike ili osposobljavanje za upoznavanje tipa mora sadrzavati relevantne
elemente definirane u podacima operativne prikladnosti (OSD) uspostavljenim u skladu s dijelom 21.

(b) Ako imatelj dozvole nije letio varijantu zrakoplova u razdoblju od 2 godine nakon osposobljavanja za razlike, mora
obaviti dodatno osposobljavanje za razlike ili uspjesno poloZiti provjeru strucnosti u toj varijanti da bi zadrzao
privilegije, osim u slucaju tipova ili varijanti unutar klase jednomotornih klipnih aviona i ovlastenja za klasu TMG-a.

(c) Ovo osposobljavanje za razlike mora se upisati u pilotsku knjizicu letenja ili drugi odgovaraju¢i dokument i biti
potpisano od instruktora.

FCL.725 Zahtjevi za izdavanje ovlastenja za klasu i tip zrakoplova

(a) Tecaj osposobljavanja. Podnositelj zahtjeva za ovlastenje za klasu ili za tip mora zavrsiti tecaj osposobljavanja u ATO-
u. Tecaj osposobljavanja za tip mora sadrzavati obavezne elemente za relevantni tip kako je definirano u podacima o
operativnoj prikladnosti (OSD) uspostavljenim u skladu s dijelom 21.

(b) Ispit iz teorijskog znanja. Podnositelj zahtjeva za ovlastenje za klasu ili za tip mora uspjesno poloziti teorijske ispite
organizirane od strane ATO-a kako bi dokazao razinu teorijskog znanja potrebnog za sigurno izvodenje operacija na
odgovarajucoj klasi ili tipu zrakoplova.

1. Za videpilotne zrakoplove, polaganje ispita iz teorijskog znanja mora biti provedeno pisano i mora sadrzavati
najmanje 100 pitanja s viSestrukim izborom odgovora, rasporedenih jednoliko po predmetima iz nastavnog plana.
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2. Za jednopilotne viemotorne zrakoplove, polaganje ispita iz teorijskog znanja mora biti provedeno pisano a broj
pitanja s viSestrukim izborom odgovora mora ovisiti o sloZenosti zrakoplova.

3. Za jednomotorne zrakoplove, polaganje teorijskog ispita mora biti provedeno usmeno od strane ispitivaca za
vrijeme ispita prakti¢ne osposobljenosti kako bi se utvrdilo je li postignuta zadovoljavajuca razina znanja.

4. Za jednopilotne avione koji su klasificirani kao avioni visokih performansi, polaganje ispita iz teorijskog znanja
mora biti pisanim putem i sadrzavati najmanje 60 pitanja s viSestrukim izborom odgovora, rasporedenih jednoliko
po predmetima iz nastavnog plana.

(c) Ispit prakticne osposobljenosti. Podnositelj zahtjeva za ovlastenje za klasu ili za tip mora uspjesno poloziti ispit
prakti¢ne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu kako bi dokazao posjedovanje potrebnih vjestina za
sigurno izvodenje operacija na odgovarajucoj klasi ili tipu zrakoplova.

Podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti u razdoblju od 6 mjeseci nakon $to je
zapoceo tecaj osposobljavanja za klasu ili za tip i unutar razdoblja od 6 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva za
izdavanje ovlastenja za klasu ili za tip.

(d) Podnositelju zahtjeva koji ve¢ posjeduje ovlastenje za tip zrakoplova, s privilegijom za jednopilotne ili viSepilotne
operacije, ¢e se priznati da ispunjava uvjete teorijskog znanja, kad zahtjeva dodavanje privilegije za drugu vrstu
operacije na istom tipu zrakoplova.

(¢) Neovisno o gore navedenim stavcima, piloti koji posjeduju ovlastenje za testiranje letova izdanog u skladu s FCL.820
koji su bili ukljucen u razvoj, certifikaciju ili proizvodnju testnih letova za tip zrakoplova, i imaju 50 sati ukupnog
naleta ili 10 sati naleta kao PIC u testnim letovima na tom istom tipu, imaju pravo na izdavanje ovlastenja za
relevantni tip zrakoplova, pod uvjetom da udovoljavaju zahtjevima za iskustvom i preduvjetima za izdavanje ovla-
Stenja za taj isti tip kako je propisano ovim poddijelom za relevantnu kategoriju zrakoplova.

FCL.740 Valjanost i obnavljanje ovlastenja za klasu i tip

(a) Razdoblje valjanosti ovlastenja za klasu i tip je 1 godina, osim u slucaju ovlastenja za jednopilotne jednomotorne
klase koje vazi 2 godine, osim ako nije druk¢ije definirano u podacima o operativnoj prikladnosti (OSD), kako je
uspostavljeno u dijelu 21.

(b) Obnavljanje. Ako je ovlastenje za klasu ili tip isteklo, podnositelj zahtjeva mora:

1. zavrsiti osposobljavanje za osvjeZenje znanja u ATO-u, kada je to neophodno za dostizanje razine strucnosti koja
je potrebna za sigurno izvodenje operacije relevantne klase ili tipa zrakoplova; i

2. uspjesno poloziti provjeru struénosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu.

ODJELJAK 2.

Specificni zahtjevi za kategoriju aviona

FCL.720.A Zahtjevi za iskustvom i preduvjeti za izdavanje ovlastenja za klasu ili tip — aviona

Osim ako nije drugacije definirano u podacima o operativnoj prikladnosti (OSD) utvrdenim u skladu s dijelom 21.,
podnositelj zahtjeva za ovlastenje za klasu ili za tip mora ispuniti sljedece zahtjeve za iskustvom i preduvjete za izdavanje
relevantnog ovlastenja:

(a) Jednopilotni viSemotorni avioni. Podnositelj zahtjeva za prvo ovlastenje za klasu ili za tip na jednopilotnom visemo-
tornom avionu mora obaviti najmanje 70 sati kao PIC na avionima.

(b) Jednopilotni neslozeni avioni visokih performansi. Prije pocetka letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva za prvo
ovlastenje za klasu ili za tip za jednopilotni avion klasificiran kao avion visokih performansi mora:

1. imati najmanje 200 sati ukupnog letackog iskustva, od ¢ega 70 sati kao PIC na avionima; i
2. i imati certifikat o zadovoljavajuée zavrSenom teCaju za dodatno teorijskom znanje u ATO-u; ili
ii. imati polozene ispite iz teorijskog znanja za ATPL(A) u skladu s ovim dijelom; ili

iii. imati, dodatno uz dozvolu izdanu u skladu s ovim dijelom, ATPL(A) ili CPL(A)/IR s priznatim teorijskim
znanjem za ATPL(A), izdanim u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji;
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3. dodatno, piloti koji zahtijevaju privilegiju izvodenja operacija aviona u visepilotnim operacijama moraju zadovoljiti
zahtjeve iz (d)(4).

(c) Jednopilotni sloZeni avioni visokih performansi. Podnositelji zahtjeva za izdavanje prvog ovlastenja za tip jednopi-

lotnog slozenog aviona visokih performansi moraju dodatno uz zahtjeve iz (b) zadovoljiti zahtjeve za IR(A) ovlastenje
za viSemotorni avion, kako je propisano u poddijelu G.

(d) Visepilotni avioni. Podnositelj zahtjeva za prvi tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip vSepilotnog aviona mora biti

ucenik pilot koji pohada tecaj osposobljavanja za MPL ili mora ispuniti sljedece zahtjeve:

1. imati najmanje 70 sati letackog iskustva kao PIC na avionima;

2. imati IR(A) ovlastenje za viSemotorni avion;

3. poloziti ispit iz teorijskog znanja za ATPL(A) u skladu s ovim dijelom; i

4. osim kad je tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip kombiniran s tecajem osposobljavanja za MCC:
i. imati certifikat o uspjesno zavrSenom osposobljavanju za MCC na avionu; ili

il. imati certifikat o zavr§enom tecaju osposobljavanja za MCC na helikopterima i imati vise od 100 sati letackog
iskustva kao pilot visepilotnog helikoptera; ili

iii. imati najmanje 500 sati naleta kao pilot na viepilotnim helikopterima, ili

iv. imati najmanje 500 sati kao pilot u videpilotnim operacijama na jednopilotnim viSemotornim avionima u
komercijalnom zra¢nom prijevozu u skladu s primjenjivim zahtjevima letackih operacija.

Neovisno o paragrafu (d), drzava clanica moze izdati ovlastenje za tip s ograniCenim privilegijama za viSepilotni avion
koje dozvoljava imatelju takvog ovlastenja da djeluje kao kopilot u krstarenju iznad FL 200, uz uvjet da druga dva
¢lana posade imaju ovlastenje za tip izdano u skladu sa stavkom (d).

Dodatna ovlastenja za tip visepilotnog i za tip jednopilotnog slozenog aviona visokih performansi. Podnositelj
zahtjeva za izdavanje dodatnih ovlastenja za tip viSepilotnog aviona i tip jednopilotnog sloZenog aviona visokih
performansi mora imati IR(A) ovlastenje za viSemotorni avion.

Kada je tako odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti (OSD) utvrdenim u skladu s dijelom 21, koristenje
privilegija koje daje ovlastenje za tip moZe u pocetku biti ograni¢eno na letenje pod nadzorom instruktora. Nalet pod
nadzorom instruktora upisuje se u knjiZicu letenja ili drugi odgovarajuéi dokument i potpisuje od instruktora.
Ogranicenje ¢e se ukloniti kad pilot dokaze da je zahtijevan nalet pod nadzorom instruktora zavrsen u skladu s
podacima o operativnoj prikladnosti (OSD).

FCL.725.A Teorijsko znanje i letacko osposobljavanje za izdavanje ovlastenja za klasu i za tip - avioni

Ako nije drugacije odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu s dijelom 21:

(a) Jednopilotni visemotorni avioni.

1. Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje za ovlastenje za klasu jednopilotnog viSemotornog aviona mora sadr-
Zavati najmanje 7 sati teorijskog osposobljavanja o operacijama viSemotornih aviona.

2. Tecaj letacko osposobljavanje za ovlastenje za klasu ili za tip jednopilotnog viSemotornog aviona mora sadrzavati
najmanje 2 sat i 30 minuta letackog osposobljavanja s instruktorom u normalnim uvjetima i ne manje od 3 sata i
30 minuta letackog osposobljavanja s instruktorom u uvjetima otkaza motora i tehnikama asimetricnog leta.

(b) Jednopilotni hidroavion. Tecaj osposobljavanja za ovlastenje za jednopilotni hidroavion mora sadrzavati osposob-

ljavanje za teorijsko znanje i letacko osposobljavanje. Letacko osposobljavanje za ovlastenje za klasu ili tip jednopi-
lotnog hidroaviona mora sadrzavati najmanje 8 sati letackog osposobljavanja s instruktorom ako je podnositelj
zahtjeva imatelj ovlastenja za relevantnu klasu ili tip na kopnu, ili 10 sati ako nema navedeno ovlastenje.
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FCL.730.A Specifi¢ni zahtjevi za pilote koji pohadaju tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip - ZFIT - avioni

@)

(b)

Pilot koji pohada tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip - ZFTT mora imati, na viepilotnom turbomlaznom
avionu certificiranom po standardima CS-25 ili jednakovrijednom standardu plovidbenosti ili na visepilotnom turbo-
propelerskom avionu koji ima maksimalnu tezinu pri polijetanju ne manju od 10 tona ili je certificiran kao putnicka
konfiguracija vecu od 19 putnika, najmanje:

1. 1500 sati naleta ili 250 rutnih sektora, ako se tijekom osposobljavanja koristi FFS kvalificiran do razine CG, C ili
privremeni C;

2. 500 sati naleta ili 100 rutnih sektora, ako se tijekom osposobljavanja koristi FFS kvalificiran do razine DG ili D.

Kada pilot prelazi s turbopropelerskog na turbomlazni avion ili obrnuto, obavezno je dodatno osposobljavanje na
simulatoru leta.

FCL.735.A Telaj osposobljavanja za suradnju viSeclane posade (MCC) - avion

@)

MCC tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje:

1. 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbe; i

2. 20 sati prakticnog MCC osposobljavanja, ili 15 sati u slucaju kad se radi o uceniku pilotu koji pohada ATP
integriranom tecaju.

Mora se koristiti FNPT II MCC ili FFS. Kada je MCC osposobljavanje kombinirano s inicijalnim osposobljavanjem za
ovladtenje za tip, prakticno MCC osposobljavanje mozZe se smanjiti na ne manje od 10 sati ako se koristi isti FFS za
oba osposobljavanja.

MCC tecaj osposobljavanja mora biti zavrSen unutar 6 mjeseci u ATO-u.

Podnositelj zahtjeva po zavrsetku osposobljavanja za MCC mora dobiti certifikat o zavrS§enom osposobljavanju, osim
kad je MCC tecaj osposobljavanja nije kombiniran s teCajem osposobljavanja za ovlastenje za tip.

Podnositelj zahtjeva koji je zavrsio tecaj osposobljavanja za MCC za drugu kategoriju zrakoplova biti ¢e osloboden
zahtjeva iz (a)(1).

FCL.740.A ProduZavanje ovlastenja za klasu i za tip — avioni

@)

Produzavanje ovlastenja za klasu i za tip viSemotornog aviona. Za produZavanje ovlastenja za klasu i za tip
vi§emotornog aviona podnositelj zahtjeva mora:

1. Uspjesno poloziti provjeru strucnosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu na relevantnoj klasi ili tipu aviona ili na
FSTD-u koji predstavlja tu klasu ili tip unutar 3 mjeseca koji prethode datumu isteka ovlastenja; i

2. obaviti u razdoblju vazenja ovlastenja, najmanje:

i. 10 rutnih sektora kao pilot na relevantnoj klasi ili tipu aviona; ili

ii. 1 rutni sektor kao pilot na relevantnoj klasi ili tipu aviona ili FFS-u, s ispitivacem. Ovaj rutni sektor moze biti
obavljen za vrijeme provjere stru¢nosti.

3. Pilot koji radi za komercijalnog zracnog prijevoznika odobrenog u skladu s primjenjivim zahtjevima za zracne
operacije i koji je prosao provjeru strucnosti kod operatora kombiniranu s provjerom stru¢nosti za produzenje
ovlatenja za klasu ili za tip biti ¢e izuzet od zahtjeva u (2).

4. Produzavanje IR(A), ako ga posjeduje, moze se kombinirati s provjerom strucnosti za produZenje ovlastenja za
klasu ili za tip.
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(b) Produzavanje ovlastenja za klasu jednopilotnog jednomotornog aviona.

1. Ovlastenje za klasu jednomotornog klipnog aviona i TMG ovlastenja. Za produzavanje ovlastenja za klasu
jednomotornog klipnog aviona ili TMG-a podnositelj zahtjeva mora:

i. unutar 3 mjeseca koji prethode datumu isteka valjanosti ovlastenja, poloziti provjeru strucnosti s ispitivaem u
odgovarajucoj klasi u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu; ili

ii. unutar 12 mjeseci koji prethode datumu isteka valjanosti ovlastenja, naletjeti 12 sati na relevantnoj klasi
ukljucujudi:

— 6 sati kao PIC,
— 12 polijetanja i 12 slijetanja, i

— let osposobljavanja u trajanju od najmanje 1 sat s FI ili CRI instruktorom. Podnositelji zahtjeva mogu biti
izuzeti od ovog leta ako su polozili provjeru stru¢nosti za klasu ili za tip ili ispit prakti¢ne osposobljenosti
na drugoj klasi ili tipu aviona.

2. Kada podnositelji zahtjeva imaju oba ovlastenja - za jednomotorni klipni avion-(kopno) za klasu i ovlastenje za
TMG, mogu ispuniti zahtjeve u (1) gore u bilo kojoj klasi i ste¢i produzavanje valjanosti za oba ovlastenja.

3. Klasa jednopilotnih jednomotornih turboelisnih aviona-(kopno). Za produzavanje valjanosti ovlastenja za klasu
jednopilotnih jednomotornih turboelisnih aviona- (kopno), podnositelj zahtjeva mora u roku od tri mjeseca koji
prethode datumu isteka valjanosti ovlastenja, poloZiti provjeru strucnosti s ispitivatem na odgovarajuoj klasi
aviona u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu.

(c) Podnositelji zahtjeva koji ne poloze sve sekcije u provjeri strucnosti prije datuma isteka vazenja ovlastenja za tip ili
klasu ne mogu koristiti privilegije tog ovlastenja dok ne poloze provjeru stru¢nosti.

ODJELJAK 3.
Specificni zahtjevi za kategoriju helikoptera
FCL.720.H Zahtjevi za iskustvom i preduvjeti za izdavanje ovlaStenja za tip — helikopteri
Osim ako nije drugacije definirano u podacima o operativnoj prikladnosti uspostavljenim u skladu s dijelom 21,

podnositelj zahtjeva za prvo ovlastenje za tip helikoptera mora ispuniti sljede¢e zahtjeve za iskustvom i preduvjete za
izdavanje relevantnog ovlastenja:

(a) Visepilotni helikopter. Podnositelj zahtjeva za prvo osposobljavanje za ovlastenje za tip viSepilotnog helikoptera mora:
1. imati najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima;
2. osim kad je osposobljavanje za tip kombinirano s osposobljavanjem za MCC:
i. Imati certifikat o zavrSenom osposobljavanju za MCC tecaj na helikopterima; ili
il. imati najmanje 500 sati kao pilot na viSepilotnim avionima, ili
iii. imati najmanje 500 sati kao pilot u viSepilotnnim operacijama na vi§emotornim helikopterima;
3. Poloziti ispit teorijskog znanja za ATPL(H).

Podnositelj zahtjeva za prvo osposobljavanje za ovlastenje za tip viSepilotnog helikoptera koji je zavrsio ATP(H)/IR,
) ] p P ) ) ) P P g P )1 )
ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H) integrirani tecaj i koji ne udovoljava zahtjevima iz (a)(1) moZe dobiti ovlastenje za tip s
privilegijom ograni¢enom na funkciju samo kao kopilot. Ogranicenje se moze ukloniti kada pilot:

1. naleti 70 sati kao PIC ili PIC pod nadzorom instruktora na helikopterima;

2. polozi ispit prakticne osposobljenosti kao PIC na odgovarajuem visepilotnom helikopteru.
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(¢) Jednopilotni viSemotorni helikopteri. Podnositelj zahtjeva za izdavanje prvog ovlastenja za tip jednopilotnog visemo-
tornog helikoptera mora:

1. prije zapocinjanja letackog osposobljavanja.
i. poloziti ispit teorijskog znanja za ATPL(H); ili

ii. imati certifikat o zavrSenom predulaznom tecaju provedenom od ATO-a. TeCaj mora sadrzavati sljedece pred-
mete iz teCaja osposobljavanja za teorijsko znanje za ATPL(H):

— Opée znanje o zrakoplovima: konstrukcija zrakoplova/sustavi/pogonski sustav, i instrumenti/elektronika,
— Izvedba i planiranje leta: masa i ravnoteza, izvedba;

2. U slucaju podnositelja zahtjeva koji nije zavisio ATP(H)/IR, ATP(H), ili CPL(H)/IR integrirani tecaj osposobljavanja,
mora imati najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima.

FCL.735.H Tecaj osposobljavanja za suradnju viSeclane posade (MCC) - helikopter

(a) MCC tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje:
1. za MCC/IR:
i. 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbe; i

ii. 20 sati prakti¢nog osposobljavanja ili 15 sati, u slucaju kad se radi o u¢eniku pilotu na ATP(H)/IR integriranom
te¢aju. Kada je MCC osposobljavanje kombinirano s inicijalnim osposobljavanjem za ovlastenje za tip viSepi-
lotnog helikoptera, prakticno MCC osposobljavanje moze se smanjiti na ne manje od 10 sati ako se koristi isti
FSTD za oba osposobljavanja.

2. za MCC|VFR:
i. 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbe; i

ii. 15 sati prakticnog osposobljavanja ili 10 sati u slu¢aju kad se radi o uceniku pilotu na ATP(H)/IR integriranom
tecaju. Kada je MCC osposobljavanje kombinirano s inicijalnim osposobljavanjem za ovlastenje za tip viSepi-
lotnog helikoptera, prakticno MCC osposobljavanje moZe se smanjiti na ne manje od 7 sati ako se koristi isti
FSTD za oba osposobljavanja.

(b) MCC tecaj osposobljavanja mora biti zavrSen unutar 6 mjeseci u ATO-u.
Mora se koristiti FNPT II ili Il kvalificiran za MCC, FTD 2/3 ili FFS.

() Osim u slucaju kombiniranog osposobljavanja za MCC i ovlastenja za viSepilotni tip, podnositelj zahtjeva po
zavr$etku osposobljavanja za MCC mora dobiti certifikat o zavrSenom osposobljavanju.

(d) Podnositelj zahtjeva koji je zavrdio tecaj osposobljavanja za MCC za drugu kategoriju zrakoplova biti ¢e osloboden
zahtjeva iz (a)(1)()) ili (a)(2)(i), kako je primjenjivo.

(¢) Podnositelj zahtjeva za tecaj osposobljavanja za MCC/IR koji ima zavrien teCaj osposobljavanja za MCC/VER biti ¢e
osloboden zahtjeva iz (a)(1)(i), i mora obaviti 5 sati prakticnog osposobljavanja za MCC/IR.

FCL.740.H ProduZavanje ovlastenja za tip — helikopteri

(a) Produzavanje. Za produzavanje ovlastenja za tip helikoptera, podnositelj zahtjeva mora:

1. poloziti provjeru stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu na relevantnom tipu helikoptera ili na FSTD koji
predstavlja taj tip unutar 3 mjeseca koji prethode datumu isteka ovlastenja; i

2. obaviti najmanje 2 sata kao pilot relevantnog tipa helikoptera u razdoblju vazenja ovlastenja. Vrijeme naleta na
provjeri strucnosti moZze se racunati u ta 2 sata.
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3. Kada je podnositelji zahtjeva imaju viSe od 1 ovlatenja za tip jednomotornog klipnog helikoptera, mogu ostvariti

produzavanje svih relevantnih ovlastenja za tip ako produ provjeru stru¢nosti na samo jednom relevantnom tipu
kojeg imaju, pod uvjetom da su kao PIC helikoptera naletili najmanje 2 sata naleta na svakom tipu helikoptera za
vrijeme vaZzenja ovlastenja.

Provjera stru¢nosti mora svaki puta biti odradena na drugom tipu helikoptera.

. Kada podnositelji zahtjeva imaju vise od 1 ovlastenja za tip jednomotornog turbinskog helikoptera s maksi-

malnom certificiranom teZinom pri polijetanju do 3 175 kg, mogu ostvariti produzavanje svih relevantnih ovla-
Stenja za tip ako produ provjeru strucnosti na samo jednom relevantnom tipu kojeg imaju, pod uvjetom da su
izvrsili:

i. 300 sati naleta kao PIC na helikopterima;
ii. 15 sati naleta na svakom tipu helikoptera za kojeg ima vazece ovlastenje; i
iii. najmanje 2 sata naleta kao PIC helikoptera na svakom tipu helikoptera za vrijeme vaZenje ovlastenja.

Provjera stru¢nosti mora svaki puta biti odradena na drugom tipu helikoptera.

. Pilot koji uspjesno polozi ispit prakti¢ne osposobljenosti za izdavanje dodatnog ovlastenja za tip moze ostvariti

produzavanje ovlastenja za relevantne tipove u zajednickoj grupi, u skladu s (3) i (4).

. Produzavanje IR(H), ako ga se posjeduje, moze biti kombinirano s provjerom strucnosti za ovlastenje za tip

helikoptera.

(b) Podnositelj zahtjeva koji nije poloZio sve sekcije u provjeri stru¢nosti prije datuma isteka valjanost ovlastenja za tip ne
moze koristiti privilegije tog ovlastenja dok uspjesno ne polozi provjeru strucnosti. U slucaju (a)(3) i (4) podnositelj
zahtjeva ne smije koristiti privilegije ni na jednom tipu helikoptera.

ODJELJAK 4.

Specificni zahtjevi za kategoriju zrakoplova s pogonjenim uzgonom

FCL.720.PL Zahtjevi za iskustvom i preduvjeti za izdavanje ovlaStenja za tip - zrakoplovi s pogonjenim

uzgonom

Osim ako nije drugacije definirano u podacima o operativnoj prikladnosti uspostavljenim u skladu s dijelom 21,
podnositelj zahtjeva za prvo ovlastenje za tip zrakoplova s pogonjenim uzgonom mora zadovoljiti sljedece zahtjeve za
iskustvom i preduvjete za izdavanje ovlastenja:

(@) u

1.

slucaju pilota aviona:
imati CPL[IR(A) s poloZenim ispitom teorijskog znanja za ATPL(A) ili ATPL(A);

imati certifikat o zavrSenom osposobljavanju za MCC;

. imati nalet ve¢i od 100 sati kao pilot na visepilotnim avionima;

imati 40 sati letackog osposobljavanja na helikopterima;

slucaju pilota helikoptera:

. imati CPL/IR(H) s poloZenim ispitom teorijskog znanja za ATPL ili ATPL/IR(H);
. imati certifikat o zavrSenom osposobljavanju za MCG;
. imati nalet veéi od 100 sati kao pilot na viSepilotnim helikopterima;

. imati 40 sati letackog osposobljavanja na avionima;

slucaju pilota koji su kvalificirani za letenje avionom i helikopterom:

. imati najmanje CPL(H) dozvoly;
. imati IR ovlastenje i poloZen ispit teorijskog znanja za ATPL za avion ili helikopter;
. imati certifikat o zavr§enom osposobljavanju za MCC na avionu ili helikopteru;

. imati nalet od najmanje 100 sati kao pilot na viSepilotnim avionima ili helikopterima;
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5. imati 40 sati letackog osposobljavanja na avionima ili helikopterima, kako je primjenjivo, ako pilot nema iskustvo
kao ATPL ili na viSepilotnom zrakoplovu.

FCL.725.PL Letacko osposobljavanje za izdavanje ovlastenja na tipu — zrakoplov s pogonjenim uzgonom

Letacko osposobljavanje kao dio tecaja osposobljavanja za ovlastenje za tip zrakoplova s pogonjenim uzgonom mora biti
zavr$eno na zrakoplovu i FSTD koji predstavlja isti zrakoplov i prikladno je kvalificiran za tu svrhu.

FCL.740.PL ProduZavanje ovlastenja za tip — zrakoplov s pogonjenim uzgonom

(a) Produzavanje. Za produzavanje ovlastenje za tipu zrakoplova s pogonjenim uzgonom, podnositelj zahtjeva mora:

1. poloziti provjeru stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu na relevantnom tipu zrakoplova s pogonjenim
uzgonom unutar 3 mjeseca koji prethode datumu isteka ovlastenja;

2. obaviti u razdoblju vazenja ovlastenja, najmanje:
i. 10 rutnih sektora kao pilot relevantnog tipa zrakoplova s pogonjenim uzgonom; ili

ii. 1 rutni sektor kao pilot na relevantnom tipu zrakoplova s pogonjenim uzgonom ili FFS-u s ispitivacem. Ovaj
rutni sektor moze biti obavljen za vrijeme provjere strucnosti.

3. pilot koji radi za komercijalnog zracnog prijevoznika odobrenog u skladu sa zahtjevima za zracne operacije i koji
je prosao provjeru stru¢nosti kod operatera kombiniranu s provjerom stru¢nosti za produzenje ovlastenja za tip
biti ¢e izuzet od zahtjeva u (2).

(b) Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno polozio sve sekcije u provjeri stru¢nosti prije datuma istjecanja ovlastenja za tip
ne moze koristiti privilegije tog ovlastenja dok uspjesno ne poloZi provjeru strucnosti.

ODJELJAK 5.

Specificni zahtjevi za kategoriju zracni brodovi

FCL.720As Preduvjeti za izdavanje ovlastenja za tip — zra¢ni brodovi

Osim ako nije drugacije definirano u podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu s dijelom 21, podnositelj
zahtjeva za prvo ovlastenje za tip zracnog broda mora zadovoljiti sljedece zahtjeve iskustva i preduvjete za izdavanje
ovlastenja:

(a) u slucaju viSepilotnih zra¢nih brodova:
1. imati zavr$eno 70 sati naleta kao PIC zracnih brodova;
2. imati certifikat o zavrSenom osposobljavanju za MCC na zra¢nim brodovima.

3. podnositelj zahtjeva koji ne udovoljava zahtjevima iz (2) moZze dobiti ovlastenje za tip s privilegijom ograni¢enom
na funkciju samo kao kopilot. Ogranicenje se moze ukloniti kada pilot obavi 100 sati naleta kao PIC zra¢nih
brodova ili kao PIC zracnih brodova pod nadzorom instruktora.

FCL.735.AsTecaj osposobljavanje za suradnju viSeclane posade (MCC) - zra¢ni brodovi

(a) MCC tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje:

1. 12 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbe; i

2. 5 sati prakticnog MCC osposobljavanja;

3. mora se koristiti FNPT II ili III kvalificiran za MCC, FTD 2/3 ili FFS.
(b) MCC tecaj osposobljavanja mora biti zavren unutar 6 mjeseci u ATO-u.

(c) Osim u slucaju kombiniranog osposobljavanja za MCC i ovlastenja za viSepilotni tip, podnositelj zahtjeva po
zavrietku osposobljavanja za MCC mora dobiti certifikat o zavr§enom osposobljavanju.

(d) Podnositelj zahtjeva koji je zavrsio tecaj osposobljavanja za MCC u drugoj kategoriji zrakoplova biti ¢e osloboden
zahtjeva iz (a).
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FCL.740.AsProduZavanje ovlastenja za tip — zra¢ni brodovi

(a) Produzavanje. Za produzavanje ovlastenja za tip zra¢nog broda podnositelj zahtjeva mora:

1. poloziti provjeru stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu na relevantnom tipu zratnog broda unutar 3
mjeseca koji prethode datumu isteka ovlastenja; i

2. obaviti najmanje 2 sata kao pilot relevantnog tipa helikoptera u razdoblju vazenja ovlastenja. Vrijeme naleta na
provjeri strucnosti moze se racunati u ta 2 sata.

3. produzavanje IR(A), ako ga se posjeduje, moze se kombinirati s provjerom strucnosti za produzenje ovlastenja za
klasu ili tip.

(b) Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno polozio sve sekcije u provjeri stru¢nosti prije datuma isteka vazenja ovlastenja
za tip ne moze koristiti privilegije tog ovlastenja dok uspjesno ne polozi provjeru strucnosti.

PODDIO 1
DODATNA OVLASTENJA

FCL.800 Ovlastenje za akrobatsko letenje
(a) Imatelji dozvole pilota za avione, TMG ili jedrilice smije izvoditi akrobatske letove samo ako ima odgovarajuce
ovlastenje.

(b) Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za akrobatsko letenje moraju zavrsiti:

1. najmanje 40 sati naleta ili, u slucaju jedrilica, 120 startova kao PIC na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, nakon
izdavanja dozvole;

2. tecaj osposobljavanja u ATO-u, ukljucujudi:
i. osposobljavanje za teorijsko znanje koje odgovara ovlastenju;

ii. najmanje 5 sati ili 20 letova letackog osposobljavanja u akrobatskom letenju na odgovarajucoj kategoriji
zrakoplova.

() Privilegije ovlastenja za akrobatsko letenje biti ¢e ograniCene na kategoriju zrakoplova na kojoj je zavrieno letacko
osposobljavanje. Privilegije se mogu progiriti na drugu kategoriju zrakoplova samo ako pilot ima dozvolu za tu drugu
kategoriju zrakoplova i s uspjehom zavr$i najmanje 3 leta osposobljavanja s instruktorom, koji pokrivaju cijeli
akrobatski nastavni plan za tu kategoriju zrakoplova.

FCL.805 Ovlastenje za vucu jedrilica i vu¢u transparenata
(a) Imatelji dozvole pilota s privilegijama za letenje na avionima ili TMG-ovima smiju vudi jedrilice ili transparente samo
ako imaju odgovarajuce ovlastenje za vucu jedrilica ili vucu transparenata.

(b) Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za vucu jedrilica moraju zavrsiti:

1. najmanje 30 sati naleta kao PIC i 60 polijetanja i slijetanja na avionima, ako se vuca provodi na avionima, ili
TMG-ovima, a ako se provodi na TMG-ovima, nakon izdavanja dozvole;

2. tecaj osposobljavanja u ATO-u ukljucujui:
i. osposobljavanje za teorijsko znanje iz procedura i operacija za vucu;
ii. najmanje 10 letova osposobljavanja u vuci jedrilica, ukljuc¢ujuéi najmanje 5 letova s instruktorom; i

iii. osim za imatelje LAPL(S) ili SPL dozvole, 5 letova za upoznavanje u jedrilici koja je startala uz pomo¢
zrakoplova.



144 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 15

(c) Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za vuu transparenata moraju zavrsiti:

1. najmanje 100 sati naleta i 200 polijetanja i slijetanja kao PIC na avionima ili TMG-ovima, nakon izdavanja
dozvole. Najmanje 30 sati mora biti na avionima, ako se vuca provodi avionima, ili TMG-ovima, a ako se
provodi TMG-ovima:

2. teCaj osposobljavanja u ATO-u ukljucujuci:

i. osposobljavanje za teorijsko znanje iz procedura i operacija za vucu;

ii. najmanje 10 letova osposobljavanja u vuci transparenata, ukljucujui najmanje 5 letova s instruktorom.

(d) Privilegije ovlastenja za vucu jedrilica i vuu transparenata biti ¢e ograni¢ene na avione ili TMG-ove, zavisno od vrste
zrakoplova na kojem je zavreno osposobljavanje. Privilegije se mogu prosiriti ako je pilot imatelj dozvole za avione
ili TMG i ako je s uspjehom zavr$io najmanje 3 leta osposobljavanja s instruktorom, koji pokrivaju cijeli nastavni plan
za vucu na bilo kojem zrakoplovu, kako je primjenjivo.

(¢) Kako bi mogao koristiti privilegije ovlastenja za vucu jedrilica ili vucu transparenata imatelj ovlastenja mora izvrsiti
najmanje 5 vuca u prethodnih 24 mjeseca.

(f) Kada pilot ne udovoljava zahtjevu iz (e), prije nego poc¢ne koristiti privilegije ovlastenja za vucu, mora izvrsiti onaj
broj vuca koji nedostaje s instruktorom ili pod nadzorom instruktora.

FCL.810 Ovlastenje za no¢no letenje

(a) Avioni, TMG-ovi, zra¢ni brodovi.

1. Ako Ce se privilegije LAPL ili PPL za avione, TMG-ove ili zra¢ne brodove koristiti u uvjetima vizualnog letenja
(VFR) nocu, podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti tecaj osposobljavanja u ATO-u. TeCaj mora sadrzavati:

i. osposobljavanje za teorijsko znanje;

ii. najmanje 5 sati naleta u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova nocu, ukljucujuéi najmanje 3 sata osposobljavanja
s instruktorom, uklju¢ujuéi najmanje 1 sat rutnog navigacijskog letenja s barem 1 letom s instruktorom od
najmanje 50 km i 5 samostalnih polijetanja i slijetanja s potpunim zaustavljanjem.

2. Prije zavrSetka osposobljavanja no¢u, imatelji LAPL moraju zavrsiti letacko osposobljavanje za osnovno instru-
mentalno letenje koje se zahtjeva za izdavanje PPL.

3. Kad podnositelji zahtjeva ima oba ovlastenja za klasu za jednomotorni klipni avion (kopno) i TMG, mogu zavrsiti
osposobljavanje iz (1) u bilo kojoj Klasi ili obje.

(b) Helikopteri. Ako ce se privilegije iz PPL za helikoptere koristiti u uvjetima vizualnog letenja (VFR) nocu, podnositelj
zahtjeva mora:

1. zavrs$iti najmanje 100 sati naleta kao pilot helikoptera nakon izdavanja dozvole, ukljucujuéi najmanje 60 sati kao
PIC helikoptera i 20 sati rutnog letenja;

2. zavrsiti teCaj osposobljavanja u ATO-u. Tecaj mora biti zavrSen unutar razdoblja od 6 mjeseci sadrzavati:

i. 5 sati osposobljavanja za teorijsko znanje;

ii. 10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje s instruktorom na helikopteru; i

iii. 5 sati noénog letenja, uklju¢ujuéi najmanje 3 sata osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuéi najmanje 1 sat
rutnog navigacijskog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova nocu. Svaki kolski krug mora sadrzavati
polijetanje i slijetanje.
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(©)

3. Podnositelju zahtjeva koji posjeduje ili je posjedovao IR za avion ili TMG, moZe se priznati 5 sati u svrhu
ispunjenja zahtjeva u (2)(ii) gore.

Baloni. Ako (e se privilegija iz LAPL za balone ili BPL dozvole koristiti u uvjetima vizualnog letenja (VFR) nocu,
podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti barem 2 leta osposobljavanja s instruktorom no¢u u trajanju od najmanje 1 sat
svaki.

FCL.815 Ovlastenje za letenje u planinskom podrudju

(@)

(d)

(¢)

(f)

Privilegije. Privilegije imatelja ovlastenja za letenje u planinskom podrucju su izvodenje letova na avionima ili TMG-
ovima na i s povrsina koje su odredene da zahtijevaju takvo ovlastenje od odgovarajucih nadleznih tijela odredenih od
drzava clanica.

Inicijalno ovlastenje za letenje u planinskom podru¢ju moze se ishoditi za:
1. kotace, kad se daje privilegija za letenje sa i od odredenih povrsina kad nisu pokrivene snijegom; ili
2. skije, kad se daje privilegija za letenje sa i od odredenih povrSina kada su pokrivene snijegom.

3. Privilegije inicijalnog ovlastenja mogu se progiriti ili na kotace ili skije kada pilot prode odgovarajuci dodatni tecaj
upoznavanja, ukljucujuéi osposobljavanje za teorijsko znanje i letacko osposobljavanje, s instruktorom za letenje u
planinskom podrugju.

Tecaj osposobljavanja. Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za letenje u planinskom podrucju moraju zavrsiti unutar
razdoblja od 24 mjeseca, tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje i letackog osposobljavanja u ATO-u. Sadrzaj tecaja
mora odgovarati trazenim privilegijama.

Ispit prakti¢ne osposobljenosti. Nakon zavrSetka osposobljavanja podnositelj zahtjeva mora poloziti ispit prakti¢ne
osposobljenosti s ispitivacem (FE) kvalificiranim za ovu svrhu. Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora sadrzavati:

1. usmeni ispit iz teorijskog znanja;

2. 6 slijetanja na najmanje 2 razliCite povrsine koje su odredene da je potrebno ovlastenje za letenje u planinskom
podrucju a koje nisu povrsine polaska.

Valjanost. VaZenje ovlastenja za letenje u planinskom podrudju je 24 mjeseca.

Produzavanje. Za produZavanje ovlastenja za letenje u planinskom podru¢ju podnositelj zahtjeva mora:
1. obaviti najmanje 6 slijetanja u planinskom podru¢ju u protekla 24 mjeseca; ili

2. poloziti provjeru strucnosti. Provjera strucnosti mora biti u skladu sa zahtjevima iz (c).

Obnavljanje. Ako je ovlastenje isteklo, podnositelj zahtjeva mora udovoljavati zahtjevima iz (e)(2).

FCL.820 Ovlastenje za testno letenje

(a)

(b)

Imatelji dozvola za avione ili helikoptere smiju djelovati kao PIC u kategoriji 1 ili 2 testnih letova, kako je definirano
dijelom 21, kada imaju ovlastenje za testno letenje.

Obaveza posjedovanja ovlastenja za testno letenje kako je propisano u (a) odnosi se isklju¢ivo na testne letove koji se
izvode na:

1. helikopterima certificiranim ili koji ¢e biti certificirani u skladu sa standardima CS-27 ili CS-29 ili jednakovrijednim
standardima plovidbenosti; ili

2. avionima certificiranim ili koji ¢e biti certificirani u skladu s:
i. standardima CS-25 ili jednakovrijednim standardima plovidbenosti; ili

ii. standardima CS-23 ili jednakovrijednim standardima plovidbenosti, osim za avione s maksimalnom tezinom pri
polijetanju manjom od 2 000 kg.
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(c) Privilegije imatelja ovlastenja za testno letenje su da, unutar relevantne kategorije zrakoplova:

1. u slucaju kategorije 1 ovlastenja za testno letenje, izvodi sve kategorije testnih letova, kako je definirano u dijelom
21, bilo kao PIC ili kopilot;

2. u slucaju kategorije 2 ovlastenja za testno letenje:
i. izvodi kategoriju 1 testnih letova kako je definirano dijelom 21:
— kao kopilot, ili

— kao PIC, u slu¢aju aviona navedenih u (b)(2)(ii), osim onih u regionalnoj kategoriji (commuter) ili koji imaju
brzinu poniranja veéu od 0,6 Macha ili koji imaju plafon leta veéi od 25 000 ft;

ii. izvodi sve druge kategorije testnih letova, kako je definirano dijelom 21, bilo kao PIC ili kopilot;

3. dodatno, za obje kategorije 1 i 2 ovlatenja za testne letove, za izvodenje letova posebno vezanih na aktivnosti
organizacija za projektiranje i proizvodnju, u djelokrugu njihovih privilegija, kada ne mogu biti ispunjeni zahtjevi
iz poddijela H.

(d) Podnositelji zahtjeva za prvo izdavanje ovlastenja za testno letenje moraju:
1. imati najmanje CPL i IR ovlastenje u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;
2. imati najmanje 1 000 sati naleta u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, od ¢ega najmanje 400 sati kao PIC;

3. imati zavrSen teCaj osposobljavanja u ATO-u koji odgovara namjeni zrakoplova i kategoriji letova. Tecaj mora
sadrzavati najmanje sljedece predmete:

— Izvedba,

— Stabilnost i kontrola/Upravljanje,
— Sustavi,

— Upravljanje testiranjem,

— Upravljanje rizikom/sigurnoséu.

(e) Privilegije imatelja ovlastenja za testne letove mogu biti prosirene na druge kategorije testnih letova i druge kategorije
zrakoplova kada su zavrSeni dodatni tecajevi osposobljavanja u ATO-u.

PODDIO ]
INSTRUKTORI
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi
FCL.900 Certifikati instruktora

(a) Opcenito. Osoba smije provodit samo:
1. letacko osposobljavanje na zrakoplovu kada ima:
i. dozvolu pilota izdanu ili prihvacenu u skladu s ovom Uredbom;
ii. certifikat instruktora koji odgovara osposobljavanju koje se daje, izdano u skladu s ovim poddijelom;

2. letatko osposobljavanje na simulatoru letenja ili MCC osposobljavanje kada posjeduje certifikat instruktora koji
odgovara osposobljavanju koje se daje, izdano u skladu s ovim poddijelom.
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(b) Posebni uvjeti:

1. U slucaju kada se uvode novi tipovi zrakoplova u drzavama clanicama ili u floti operatora, i kad ispunjavanje

zahtjevima iz ovog poddijela nije mogude, nadlezno tijelo moze izdati specificni certifikat koji daje privilegije za
letacko osposobljavanje. Takav certifikat bit Ce ogranicen na letacko osposobljavanje potrebno za uvodenje novog
tipa zrakoplova i njegovo vazenje ne smije biti duze od 1 godine.

. Imatelji certifikata izdanog u skladu s (b)(1) koji Zele podnijeti zahtjev za stjecanje certifikata instruktora moraju

ispunjavati preduvjete i zahtjeve za produzavanje uspostavljene za tu kategoriju instruktora. Neovisno o
FCL.905.TRI(b), certifikat instruktora TRI izdano u skladu s ovim (pod) stavkom ukljucuje privilegiju za osposob-
ljavanje za izdavanje TRI ili SFI certifikata za relevantni tip.

(c) Osposobljavanje izvan podrucja drzava clanica:

1. Neovisno o stavku (a), u slucaju letackog osposobljavanja u ATO-u smjestenog izvan podrudja drzava clanica,

nadlezno tijelo moze izdati certifikat instruktora podnositelju zahtjeva koji posjeduje dozvolu pilota koja je izdane
od tre¢e zemlje u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji pod uvjetom da podnositelj zahtjeva:

i. ima najmanje jednakovrijednu dozvolu, ovlastenje, ili certifikat kao za onu za koju je autoriziran da provodi
osposobljavanje i u svakom slucaju najmanje CPL;

ii. udovoljava zahtjevima uspostavljenim u ovom poddijelu za izdavanje relevantnog certifikata instruktora;

ili. dokaze nadleznom tijelu prikladnu razinu znanja europskih zrakoplovnih propisa o sigurnosti kako bi mogao
koristiti privilegije certifikata instruktora sukladno ovom dijelu.

. Certifikat se ogranicava na provodenje letackog osposobljavanja:
i. u ATO-ima smjestenim izvan podrucja drzava clanica;

ii. ucenicima pilotima koji imaju dovoljno znanje jezika na kojem se provodi letacko osposobljavanje.

FCL.915 Opéi preduvjeti i zahtjevi za instruktore

(@) Opéenito. Podnositelj zahtjeva za certifikat instruktora mora imati najmanje 18 navrSenih godina.

(b) Dodatni zahtjevi za instruktore koji provode letacko osposobljavanje na zrakoplovu. Podnositelj zahtjeva za ili imatelj

certifikata instruktora s privilegijom za provodenje letackog osposobljavanje na zrakoplovu mora:
1. imati najmanje dozvolu i, gdje je relevantno, ovlastenje za koje namjerava provoditi letacko osposobljavanje;

2. osim u slucaju instruktora za testne letove, mora:

i. imati najmanje 15 sati naleta kao pilot na Kklasi ili tipu zrakoplova na kojem namjerava provoditi letacko
osposobljavanje, od ¢ega maksimalno 7 sati moze biti na FSTD-u koji predstavlja klasu ili tip zrakoplova, ako je
primjenjivo; ili

ii. poloziti procjenu strucnosti za relevantnu kategoriju instruktora na toj klasi ili tipu zrakoplova;

3. biti ovlasten da djeluje kao PIC na zrakoplovu tijekom provodenja letackog osposobljavanja.
Priznavanje za daljnja ovlastenja i za svrhu produZavanja:

1. Podnositeljima zahtjeva za daljnje certifikate instruktora mogu se priznati osposobljenost za poucavanje i ucenje

koje je dokazano za certifikat instruktora koje ve¢ posjeduju.

2. Sati naleta kao ispitiva¢ na ispitima prakticne osposobljenosti ili provjerama stru¢nosti priznat ¢e se u potpunosti

u svrhu ispunjavanja uvjeta za produzavanje svih certifikata instruktora koja posjeduje.
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FCL.920 Kompetencije instruktora i procjene

Svi instruktori moraju biti osposobljeni za dostizanje sljedecih kompetencija:

Pripremanje sredstava,

Stvaranje atmosfere pogodne za ucenje,

Prikazivanje znanja,

Integriranje upravljanja prijetnjom i greskom, i CRM

Upravljanje vremenom kako bi se postigli ciljevi osposobljavanja,
Olaksavanje ucenja,

Procjena ucinka ucenika,

Praenje i ocjenjivanje napretka,

Procjena sekcija osposobljavanja,

[zvjestavanje o rezultatima.

FCL.925 Dodatni zahtjevi za instruktore za MPL

@)

Instruktori koji provode osposobljavanje za MPL moraju:

1. uspjesno zavrsiti teCaj osposobljavanja za instruktora za MPL u ATO-u; i

2. dodatno, za osnovnu, srednju i naprednu fazu MPL integriranog tecaja osposobljavanja:
i. imati iskustvo u viSepilotnim operacijama; i

ii. imati zavrSen inicijalni tecaj iz CRM-a kod komercijalnog zra¢nog prijevoznika odobrenog u skladu s primje-
njivim zahtjevima letackih operacija.

(b) Tecaj osposobljavanja za MPL instruktora

(1) Tecaj osposobljavanja za MPL instruktora mora sadrzavati najmanje 14 sati osposobljavanja.

Nakon zavrSenog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pro¢i procjenu kompetencija instruktora i znanja o
osposobljavanju kojem se pristupa na temelju kompetencija.

(2) Procjena se mora sastojati od prakticne demonstracije letackog osposobljavanja u odgovarajucoj fazi tecaja
osposobljavanja za MPL. Ova procjena mora biti provedena od ispitivaca kvalificiranog u skladu s poddijelom K.

(3) Nakon uspjesno zavrienog tecaja osposobljavanja za instruktora za MPL, ATO mora podnositelju zahtjeva izdati
certifikat o zavr§enom osposobljavanju.

Kako bi odrzao privilegije, instruktor mora, unutar prethodnih 12 mjeseci, izvrsiti na te¢aju osposobljavanja za MPL:
1. 1 simulatorsku odjeljak od najmanje 3 sata; ili

2. 1 letacku vjezbu od najmanje 1 sata, ukljucujuéi najmanje 2 polijetanja i slijetanja.

(d) Ako instruktor nije ispunio zahtjeve iz (c), prije ponovnog koristenja privilegija za osposobljavanje za MPL dozvolu

mora:

1. obaviti osposobljavanje za osvjeZenje znanja u ATO-u, u svrhu dostizanja razine kompetencije koja je potrebna za
polaganje procjene instruktorskih kompetencija; i

2. poloziti procjenu instruktorskih kompetencija kako je odredeno u (b)(2).
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FCL.930 Tecaj osposobljavanja

Podnositelj zahtjeva za certifikat instruktora mora zavrsiti tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje i letacko osposob-
ljavanje u ATO-u. Dodatno uz specifi¢ne elemente opisane u ovom dijelu za svaku kategoriju instruktora, tecaj mora
sadrzavati elemente zahtijevane u FCL.920.

FCL.935 Procjena strucnosti

(@) Osim za instruktore za suradnju viSeclane posade (MCCI), instruktore na simulatoru letenja (STI), instruktore za
letenje u planinskom podru¢ju (MI) i instruktore za testne letove (FTI), podnositelj zahtjeva za certifikat instruktora
mora poloZiti procjenu stru¢nosti na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova i dokazati ispitivacu kvalificiranom u skladu

s poddijelom K sposobnost osposobljavanja ucenika pilota do razine potrebne za izdavanje relevantne dozvole,
ovlastenja ili certifikata.

(b) Procjena mora sadrzavati:

1. dokazivanje kompetencija opisanih u FCL.920, u fazama prije leta, poslije leta i osposobljavanje za teorijsko
znanje;

2. usmeno ispitivanje teorijskog znanja na zemlji, upute prije leta i upute poslije leta i demonstraciju u letu na
odgovarajucoj klasi, tipu zrakoplova ili FSTD-u;

3. odgovarajuce vjezbe za procjenu instruktorskih kompetencija.
(c) Procjena mora biti provedena na istoj Klasi ili tipu zrakoplova ili FSTD-u koristenom za letacko osposobljavanje.

(d) Kad je procjena strucnosti zahtijevana za produzavanje certifikata instruktora, podnositelj zahtjeva koji ne uspije
poloziti procjenu strucnosti prije datuma isteka valjanosti certifikata instruktora, ne smije provoditi privilegije certi-
fikata prije nego uspjesno polozi procjenu stru¢nosti.

FCL.940  Valjanost certifikata instruktora

Uz iznimku M, i neovisno o FCL.900(b)(1), svi certifikati instruktora valjani su za razdoblje od 3 godine.

ODJELJAK 2.
Specificni zahtjevi za instruktora letenja — FI
FCL.905.FI FI — Privilegije i uvjeti

Privilegije FI su provodenje letackog osposobljavanja za stjecanje, produzavanje, ili obnavljanje za:
(a) PPL, SPL, BPL i LAPL u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;

(b) osposobljavanje za klasu i tip jednopilotnih, jednomotornih zrakoplova, osim za jednopilotne sloZene avione visokih
performansi; za prosirenja klasa i grupa za balone i za prosirenja klasa za jedrilice;

(c) ovladtenja za jednopilotne ili visepilotne tipove zra¢nih brodova;

(d) CPL u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, pod uvjetom da FI ima najmanje 500 sati naleta kao pilot na toj kategoriji
zrakoplova, ukljucujuéi najmanje 200 sati letackog osposobljavanja;

(e) ovlastenje za no¢no letenje, pod uvjetom da je FI:
1. kvalificiran za no¢no letenje u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;
2. da je dokazao sposobnost osposobljavanja nocu instruktoru kvalificiranom u skladu s i. u nastavku, i
3. udovoljava zahtjevima za iskustvom nocu u FCL.060(b)(2);

(f) ovlastenje za vucu ili za akrobatsko letenje, pod uvjetom da instruktor ima ta ovlastenja i da je dokazao sposobnost
osposobljavanja za ta ovlastenja, instruktoru (FI) kvalificiranom u skladu s i. u nastavku;
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(g) ima IR ovlastenje u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, pod uvjetom da FI:

. ima najmanje 200 sati naleta u instrumentalnim uvjetima od Cega najvise 50 sati moZe biti na FFS-u, FTD-u 2/3 ili

FNPT-u II;

. zavren teCaj osposobljavanja za instruktora za IRI kao ucenik pilot, i poloZenu procjenu strucnosti za certifikat

IRL; i

. dodatno:

i. za viSemotorne avione, da ispunjava zahtjeve za certifikat CRI;

ii. za viSemotorne helikoptere, da ispunjava zahtjeve za certifikat TRI;

(h) ovlastenja za klasu ili tip jednopilotnih visemotornih aviona, osim za jednopilotne slozene avione visokih performansi,
pod uvjetom da FI udovoljava:

1.

2.

u sluaju aviona, preduvjete za tecaj osposobljavanja za CRI kako je odredeno u FCL.915.CRI(a) i zahtjevima iz
FCL.930.CRI i FCL.935;

u slucaju helikoptera, zahtjeve kako je odredeno u FCL.910.TRI(c)(1) i u preduvjetima za tecaj osposobljavanja za
TRI(H) kako je odredeno u FCL.915.TRI(b)(2);

IRI, CRI, STI, ili MI certifikat,pod uvjetom da FI ima:

. zavr$eno najmanje:

i. u slucaju FI(S), najmanje 50 sati ili 150 startova letackog osposobljavanja na jedrilicama;
ii. u slucaju FI(B), najmanje 50 sati ili 50 polijetanja letackog osposobljavanja na balonima;

iii. u svim ostalim slucajevima, 500 sati letackog osposobljavanja u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;

. polozio procjenu strucnosti u skladu s FCL.935 na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova i dokazati ispitivacu

instruktora letenja (FIE), sposobnost osposobljavanja za FI certifikat;

MPL, pod uvjetom da FI:

. za pocetnu fazu osposobljavanja, ima zavrSeno najmanje 500 sati naleta kao pilot na avionima, ukljucujudi

najmanje 200 sati letackog osposobljavanja;

. za osnovnu fazu osposobljavanja:

i. ima IR ovlatenje za viSemotorni avion i privilegiju osposobljavanja za IR ovlastenje; i

ii. Ima najmanje 1 500 sati naleta u viSepilotnim operacijama;

. u slu¢aju kad je FI ve¢ kvalificiran za osposobljavanja na ATP(A) ili CPL(A)/IR integriranim tecajevima, zahtjev iz

(2)(ii) moze se zamijeniti zavrSenim strukturiranim tec¢ajem osposobljavanja koji se sastoji od:
i. MCC kvalifikacije;

ii. obavljenih 5 sekcija letackog osposobljavanja u fazi 3 na tecaju za MPL kao promatrag;
iii. obavljenih 5 sekcija letackog osposobljavanja u fazi 4 na tecaju za MPL kao promatrac;

iv. obavljenih 5 sekcija operatorovog periodickog linijski orijentiranog letackog osposobljavanja (LOFT), kao
promatrac;

v. sadrzaja teCaja za osposobljavanje za instruktora MCCL

U ovom slucaju FI mora provesti svojih prvih 5 sekcija osposobljavanja pod nadzorom TRI(A), MCCI(A) ili SFI(A)
kvalificiranog za provodenje osposobljavanja za MPL.
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FCL.910.FI FI — Ogranicenje privilegija

(a) privilegije FI su ogranicene na provodenje letackog osposobljavanja pod nadzorom FI za istu kategoriju zrakoplova

nominiranog od ATO za tu svrhu, u sljede¢im slucajevima:
. za izdavanje PPL, SPL, BPL i LAPL;
. za sve integrirane tecajeve na PPL razini, u slucaju aviona i helikoptera;

. za teCajeve osposobljavanja za klasu i tip jednopilotnih jednomotornih zrakoplova, prosirenja za klase i grupe u

slucaju balona i prosirenja klasa u slucaju jedrilica;

. za ovlastenja za noc¢no letenje, za vucu ili za akrobatsko letenje.

Kad provodi osposobljavanje pod nadzorom, u skladu s (a), FI neée imati privilegiju odobravati uceniku pilotu prve
samostalne letove i prve samostalne rutne letove.

ogranicenje iz (a) i (b) ¢e se ukinuti iz certifikata FI kada FI zavr$i najmanje:

1. za FI(A), 100 sati letackog osposobljavanja na avionima ili TMG-ovima i, dodatno nadgleda najmanje 25 samo-

stalnih letova ucenika pilota;

. za FI(H), 100 sati letackog osposobljavanja na helikopterima i, dodatno nadgleda najmanje 25 samostalnih letova i

vjezbi u zraku ucenika pilota;

. za Fl(As), FI(S) i FI(B), 15 sati ili 50 polijetanja letackog osposobljavanja koje pokriva cijeli nastavni plan za

izdavanje PPL(As), SPL ili BPL u odgovarajuoj kategoriji zrakoplova.

FCL.915.F1 FI - Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za FI certifikat mora:

(@) u slucaju FI(A) i FI(H):

1. imati najmanje 10 sati letackog osposobljavanja za instrumentalno letenje na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova,

od Cega ne vise od 5 sati smije biti na FSTD-u;

2. zavrsiti 20 sati vizualnog rutnog letenja na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova kao PIC; i

(b) dodatno, za FI(A):

1. imati najmanje CPL(A); ili

. imati najmanje PPL(A) i imati:

i. ispunjene zahtjeve za teorijskim znanjem za CPL, osim za FI(A) koji provodi osposobljavanje samo za LAPL; i

ii. imati najmanje 200 sati naleta na avionima ili TMG-ovima, od ¢ega 150 kao PIC;

. zavrsiti najmanje 30 sati na jednomotornim klipnim avionima od ¢ega najmanje 5 sati mora biti odradeno unutar

6 mjeseci prije prijemnog leta na osposobljavanje kako je odredeno u FCL.930.Fl(a);

. zavr$iti vizualni rutni let kao PIC, ukljucujuéi let od najmanje 540 km (300NM) i sletjeti s potpunim zaustav-

ljanjem na dva razlicita aerodroma;

(c) dodatno, za FI(H), zavrsiti 250 sati ukupnog naleta kao pilot helikoptera od cega:

1. najmanje 100 sati mora biti kao PIC, ako podnositelj zahtjeva ima najmanje CPL(H); ili

2. najmanje 200 sati kao PIC, ako podnositelj zahtjeva ima najmanje PPL(H) i ispunjava zahtjeve za teorijskim

znanjem za CPL dozvoly;
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(d) za FI(As), imati 500 sati naleta na zra¢nim brodovima kao PIC, od ¢ega 400 sati mora biti kao PIC imatelj CPL(As);

(e) za instruktora FI(S), imati 100 sati naleta i 200 startova kao PIC na jedrilicama. Dodatno, kad podnositelj Zeli
provoditi osposobljavanje na TMG-ovima, mora imati 30 sati naleta kao PIC na TMG-ovima i dodatnu procjenu
strucnosti na TMG-ovima u skladu s FCL.935 s FI kvalificiranim u skladu s FCL.905.FI(j);

(f) za FI(B), imati 75 sati leta na balonu kao PIC, od cega najmanje 15 sati mora biti u klasi za koju namjerava
osposobljavati.

FCL.930.FI FI - Tecaj osposobljavanja

(a) Podnositelji zahtjeva za FI certifikat moraju poloziti specifi¢ni prijemni ispit u letu s kvalificiranim FI u skladu s
FCL.905.FI(i) unutar 6 mjeseci prije pocetka osposobljavanja radi procjene sposobnosti da pohadaju tecaj. Ovaj
prijemni ispit u letu moZe se bazirati na provjeri strucnosti za ovlastenje za klasu i tip kako je odredeno u
Dodatku 9. ovom dijelu.

(b) Tecaj osposobljavanja za FI mora sadrZavati:

1. 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

2. i u slucaju FI(A), FI(H), FI(As), najmanje 100 sati osposobljavanja za teorijsko znanje ukljucujuéi testove napretka;

ii. u slucaju FIB) ili FI(S), najmanje 30 sati osposobljavanja za teorijsko znanje, ukljucujudi testove napretka;

3. i u slucaju FI(A) i FI(H), najmanje 30 sati letackog osposobljavanja, od cega 25 sati mora biti letenje s
instruktorom, od Cega 5 sati moze biti na FFS-u, FNPT-u I ili II ili FTD-u 2/3;

ii. u slucaju FI(As), najmanje 20 sati letackog osposobljavanja, od ¢ega 15 sati mora biti letenje s instruktorom;

iii. u slucaju instruktora FI(S), najmanje 6 sati ili 20 polijetanja letackog osposobljavanja;

iv. u slucaju instruktora FI(S), koji Zeli provoditi osposobljavanje za TMG, najmanje 6 sati letenja s instruktorom
na TMG-u;

v. u slucaju FI(B), najmanje 3 sata ukljucujuci 3 polijetanja letackog osposobljavanja.

Kada podnose zahtjev za certifikat instruktora u drugoj kategoriji zrakoplova, pilotima koji posjeduju ili su
posjedovali:

1. FI(A), FI(H) ili FI(As) priznaje se 55 sati iz zahtjeva u (b)(2)(i) ili 18 sati iz zahtjeva u (b)(2)(ii).

FCL.FI FI - ProduZavanje i obnavljanje

(a) Za produzavanje FI certifikata, imatelj mora ispuniti 2 od sljedeca 3 zahtjeva:

1. zavrsiti:

i. u slucaju FI(A) i FI(H), najmanje 50 sati letackog osposobljavanja na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova za
vrijeme vaZenja certifikata, kao FI, TRI, CRI, IRI, MI ili ispitiva¢. Ako se produzava privilegija za osposob-
ljavanje za IR ovlastenje, 10 od ovih 50 sati mora biti osposobljavanje za IR ovlastenje i mora biti odradeno
unutar 12 mjeseci prije isteka valjanosti FI certifikata;

ii. u slucaju instruktora FI(As), najmanje 20 sati letatkog osposobljavanja na zra¢nim brodovima kao FI, IRI ili
ispitiva¢ za vrijeme vazenja certifikata. Ako se produzava privilegija za osposobljavanje za IR ovlastenje, 10 od
ovih 20 sati mora biti osposobljavanje za IR ovlastenje i mora biti odradeno unutar 12 mjeseci prije isteka
valjanosti odobrenja instruktora;



07/Sv. 15 Sluzbeni list Europske unije

153

iii. u slucaju FI(S), najmanje 30 sati ili 60 polijetanja letackog osposobljavanja na jedrilicama, jedrilicama s
pomoénim motorom ili TMG-ovima kao, FI ili ispitiva¢ za vrijeme vaZenja certifikata;

iv. u slucaju FI(B), najmanje 6 sati letackog osposobljavanja na balonima kao, FI ili ispitiva¢ za vrijeme vaZenja
certifikata;

2. prisustvovati seminaru za osvjeZenje instruktorskog znanja za vrijeme vazenja certifikata FI;

3. poloziti procjenu strucnosti u skladu s FCL.935 unutar 12 mjeseci koji prethode datumu isteka valjanosti FI
certifikata;

(b) Za svako drugo produzavanje u slucaju FI(A) ili FI(H), ili za svako trece produzavanje, u slucaju FI(As), FI(S) i FI(B),
imatelj mora poloZiti procjenu strucnosti u skladu s FCL.935.

(c) Obnavljanje. Ako je FI certifikat istekao, podnositelj zahtjeva mora, unutar perioda od 12 mjeseci prije obnavljanja:
1. prisustvovati seminaru za osvjeZenje instruktorskog znanja;
2. poloziti procjenu strucnosti u skladu s FCL.935.

ODJELJAK 4.
Specificni zahtjevi za ovlastenje instruktora na tipu — TRI
FCL.905.TRI TRI - Privilegije i uvjeti

Privilegije TRI su provodenje osposobljavanja za:

(a) produzavanje i obnavljanje IR, pod uvjetom da TRI ima vazedi IR;

(b) stjecanje TRI ili SFI certifikata, pod uvjetom da imatelj posjeduje 3 godine iskustva kao TRJ; i
() u slucaju TRI za jednopilotne avione:

1. stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip za jednopilotne sloZene avione visokih performansi, kada
podnositelj zahtjeva Zeli izvoditi jednopilotne operacije.

Privilegije TRI(SPA) mogu se prosiriti na letacko osposobljavanje za ovlastenje za jednopilotne sloZene avione
visokih performansi na izvodenje viepilotnih operacija, pod uvjetom da TRI:

i. posjeduje MCCI certifikat; ili
ii. posjeduje ili je posjedovao TRI certifikat za viSepilotne avione;

2. za teCaj za MPL u osnovnoj fazi, pod uvjetom da su mu privilegije prosirene na izvodenje videpilotnih operacija i
posjeduje ili je posjedovao FI(A) ili IRI(A) certifikat;

(d) u slucaju TRI za viSepilotne avione:
1. stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip za:
i. visepilotne avione;
ii. jednopilotne slozene avione visokih performansi kada podnositelj zahtjeva Zeli izvoditi viepilotne operacije;
2. osposobljavanje za MCG;

3. za tefaj za MPL u osnovnoj, prosirenoj i naprednoj fazi, pod uvijetom da za osnovnu fazu posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) certifikat;
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(¢) u slucaju TRI za helikoptere:
1. stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip helikoptera;
2. osposobljavanje za MCC, pod uvjetom da ima ovlastenje za tip viSepilotnog helikoptera;
3. prosirenje privilegije s jednomotornog IR(H) na viSemotorni IR(H);
(f) u slucaju TRI za zrakoplove s pogonjenim uzgonom:
1. stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip zrakoplova s pogonjenim uzgonom;
2. osposobljavanje za MCC.
FCL.910.TRI TRI - Ogranicenje privilegija
(a) Opcenito. Ako je osposobljavanje za TRI obavljeno samo na FFS-u, privilegije TRI-a biti ¢e ograni¢ene na provodenje

osposobljavanja samo na FFS-u.

U tom slucaju TRI moze provoditi linijsko osposobljavanje pod nadzorom, pod uvjetom da je teCaj osposobljavanja
za TRI sadrzavao dodatno osposobljavanje za tu svrhu.

(b) TRI za avione i zrakoplove s pogonjenim uzgonom — TRI(A) i TRI(PL). Privilegije TRI su ograniCene na tip aviona ili
zrakoplova s pogonjenim uzgonom na kojem je provedeno osposobljavanje i procjena strucnosti. Privilegije TRI se
mogu prosiriti na druge tipove kad je TRIL:

1. unutar 12 mjeseci koji prethode aplikaciji, obavio najmanje 15 rutnih sektora, uklju¢ujuéi polijetanja i slijetanja na
odgovarajuéem tipu zrakoplova, od ¢ega 7 sektora smije biti na FFS-u;

2. zavrsio tehnicko osposobljavanje i dijelove letackog osposobljavanja za relevantni TRI tecaj;

3. polozio relevantne sekcije procjene stru¢nosti u skladu s FCL.935 u svrhu dokazivanja FIE-u ili TRE-u kvalifici-
ranom u skladu s poddijelom K sposobnost provodenja osposobljavanja podnositelja zahtjeva do razine koje je
potrebno za stjecanje ovlastenja za tip, uklju¢ujuéi predpoletno, poslijeletno osposobljavanje i osposobljavanje za
teorijsko znanje.

(c) TRI za helikoptere — TRI(H).

1. Privilegije TRI(H) su ograniCene na tip helikoptera na kojem je obavljen ispit stru¢ne osposobljenosti za stjecanje
TR Privilegije TRI-a se mogu prosiriti na druge tipove kad je TRI:

i. zavrsio odgovarajuce tehnicko osposobljavanje za tip kao dio tecaja osposobljavanja za TRI na odgovarajuéem
tipu helikoptera ili FSTD-u koji predstavlja taj tip;

ii. obavio najmanje 2 sata letackog osposobljavanja na odgovarajuem tipu, pod nadzorom prikladno kvalifici-
ranog TRI(H); i

iii. polozio relevantne sekcije procjene stru¢nosti u skladu s FCL.935 u svrhu dokazivanja FIE-u ili TRE-u kvali-
ficiranom u skladu s poddijelom K sposobnost provodenja osposobljavanja podnositelja zahtjeva koje potrebno
za stjecanje ovlastenje za tip, ukljucujuéi predpoletno, poslijeletno osposobljavanje i osposobljavanje za
teorijsko znanje.

2. Prije nego se privilegije TRI(H) prosire s jednopilotnih na viSepilotne privilegije na istom tipu helikoptera, imatelj
mora mati najmanje 100 sati u viSepilotnim operacijama na tom tipu.

d) Neovisno o stavcima iznad, imatelji TRI certifikata kojima je izdano ovlastenje za tip u skladu FCL.725(e) imati ce
) ] ) ) P
pravo svoje TRI privilegije prosiriti na novi tip zrakoplova.

FCL.915.TRI TRI - Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za TRI certifikat mora:

(a) imati CPL, MPL ili ATPL dozvolu pilota na primjenjivoj kategoriji zrakoplova;
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(b) za TRI(MMPA) certifikat mora imati:
1. 1 500 sati naleta kao pilot na visepilotnim avionima; i

2. obavljeno unutar 12 mjeseci prije podnosenja zahtjeva, 30 rutnih sektora, uklju¢ujudi polijetanja i slijetanja, kao
PIC ili kopilot na primjenjivom tipu aviona, od Cega 15 sektora smije biti na FFS-u koji predstavlja taj tip;

(c) za TRI(SPA) certifikat mora imati:

1. obavljeno unutar 12 mjeseci prije podnosenja zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujuéi polijetanja i slijetanja kao
zapovjednik na primjenjivom tipu aviona, od ¢ega 15 sektora smije biti na simulatoru leta FFS koji predstavlja taj

tip;
2. i. najmanje 500 sati naleta kao pilot na avionima, ukljucujuéi 30 sati kao PIC na primjenjivom tipu aviona; ili
ii. imati ili je imao FI certifikat za viS§emotorne avione s IR(A) privilegijama;
(d) za TRI(H) mora imati:
1. za TRI(H) certifikat za jednopilotne jednomotorne helikoptere, 250 sati kao pilot na helikopterima;

2. za TRI(H) certifikat za jednopilotne viSemotorne helikoptere, 500 sati kao pilot na helikopterima, uklju¢ujuéi 100
sati kao PIC na jednopilotnim viSemotornim helikopterima;

3. za TRI(H) certifikat za viSepilotne helikoptere, 1 000 sati naleta kao pilot na helikopterima, ukljucujudi:
i. 350 sati kao pilot na visepilotnim helikopterima; ili

ii. za podnositelje zahtjeva koji ve¢ imaju TRI(H) certifikat za jednopilotne visemotorne helikoptere, 100 sati kao
pilot na tom tipu u viSepilotnim operacijama.

4. Imateljima certifikata FI(H) priznaje s udovoljavanje zahtjeva iz (1) i (2) na relevantnom jednopilotnom helikopteru;
(e) za TRI(PL) mora imati:

1. 1500 sati naleta kao pilot na visepilotnim avionima, zrakoplovima s pogonjenim uzgonom, ili na visepilotnim
helikopterima; i

2. obavljeno unutar 12 mjeseci prije podnosenja zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljuc¢ujuéi polijetanja i slijetanja, kao
PIC ili kopilot na primjenjivom tipu zrakoplovima s pogonjenim uzgonom, od ¢ega 15 sektora smije biti na FFS-u
koji predstavlja taj tip.

FCL.930.TRI TRI - Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za TRI mora sadrzavati, najmanje:
1. 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

2. 10 sati tehnickog osposobljavanja, ukljucujuéi obnavljanje tehnickog znanja, pripremu nastavnih planova i razvoj
vjeStina osposobljavanja u ucionici/simulatoru.

3. 5 sati letackog osposobljavanja na odgovarajuem zrakoplovu ili simulatoru koji predstavlja taj zrakoplov za
jednopilotne zrakoplove i 10 sati letackog osposobljavanja na odgovarajuéem zrakoplovu ili simulatoru koji
predstavlja taj zrakoplov.

(b) Podnositelji zahtjeva koji posjeduju ili su posjedovali certifikat instruktora priznaje se da udovoljavaju zahtjevima u

(@(1).

(c) Podnositelju zahtjeva za TRI certifikat koji posjeduje SFI certifikat za relevantni tip priznaje se da udovoljava
zahtjevima ovog stavka za stjecanje TRI certifikata koji je ograni¢en na provodenje letatkog osposobljavanja na
simulatorima.
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FCL.935.TRI TRI - Procjena stru¢nosti

Ako je procjena strucnosti TRI-a izvedena na FSS-u, TRI certifikat Ce biti ogranien na provodenje letackog osposob-
ljavanja samo na FFS-u.

Ogranicenje ¢e se ukloniti kad TRI poloZi procjenu stru¢nosti na zrakoplovu.

FCL.940.TRI TRI - ProduZavanje i obnavljanje
(a) ProduZavanje

(1) Avioni. Za produzavanje TRI(A) certifikata, podnositelj zahtjeva mora, unutar 12 mjeseci koji prethode datumu
isteka valjanosti certifikata ispuniti 1 od sljedeca 3 zahtjeva:

i. izvrSiti jedan od sljede¢ih dijelova cjelovitog tecaja osposobljavanja za ovlastenje za tip: jednu simulatorsku
odjeljak u trajanju od najmanje 3 sata ili jednu letacku vjezbu u trajanju od najmanje jednog sata ukljucujuci
najmanje dva polijetanja i slijetanja;

ii. izvrsiti osposobljavanje za osvjeZenje instruktorskog znanja u ulozi TRI u ATO-u;
iii. poloziti procjenu stru¢nosti u skladu s FCL.935.

(2) Helikopteri i zrakoplovi s pogonjenim uzgonom. Za produzavanje TRI(H) ili TRI(PL) certifikata, podnositelj
zahtjeva mora, unutar 12 mjeseci koji prethode datumu isteka valjanosti certifikata ispuniti 2 od sljedeca 3
zahtjeva:

i. obaviti 50 sati letackog osposobljavanja na svakom tipu zrakoplova za koje ima privilegije osposobljavanja ili
na FSTD-u koji predstavlja te tipove, od ¢ega najmanje 15 sati mora biti unutar 12 mjeseci koji prethode
datumu isteka valjanosti TRI certifikata.

U slucaju TRI(PL), navedeni sati letackog osposobljavanja mogu se naletiti kao TRI ili TRE, ili SFI ili SFE. U
slucaju TRI(H), nalet kao FI, IRI, r STI ili kao ispitiva¢ takoder je relevantno za ovu svrhu;

il. zavrsiti osposobljavanje za osvjeZenje instruktorskog znanja u ulozi TRI u ATO-u;
iii. poloziti procjenu stru¢nosti u skladu s FCL.935.
(3) Za svako drugo produzavanje TRI certifikata, imatelj mora polozZiti procjenu stru¢nosti u skladu s FCL.935.

(4) Ako osoba posjeduje TRI certifikat za viSe od jednog tipa zrakoplova unutar iste kategorije, procjena strucnosti na
jednom od tipova priznaje se za produzavanje TRI certifikata i na drugim tipovima unutar iste kategorije
zrakoplova.

(5) Specificni zahtjevi za produzenje TRI(H). TRI(H) koji posjeduje FI(H) certifikat na relevantnom tipu priznat ée se
udovoljavanje zahtjevima u (a) iznad. U tom slucaju, TRI(H) certifikat je valjan do isteka FI(H) certifikata.

(b) Obnavljanje

(1) Avioni. Ako je TRI(A) certifikat istekao podnositelj zahtjeva mora:

i. obaviti unutar 12 mjeseci prije podnosenja zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujuéi polijetanja i slijetanja na
primjenjivom tipu aviona, od Cega 15 sektora smije biti na FFS-u.

ii. zavrsiti relevantne dijelove teCaja osposobljavanja za TRI u ATO-u;

iii. provesti u sklopu cjelovitog tecaja osposobljavanja za ovlastenje za tip, najmanje 3 sata letackog osposob-
ljavanja na primjenjivom tipu aviona, pod nadzorom TRI(A).

(2) Helikopteri i zrakoplovi s pogonjenim uzgonom. Ako je TRI(H) ili TRI(PL) certifikat istekao, podnositelj zahtjeva
mora, unutar razdoblja od 12 mjeseci prije obnavljanja:

i. zavrSiti osposobljavanje za osvjezenje instruktorskog znanja u ATO-u, koje mora sadrzavati relevantne
elemente teCaja osposobljavanja za TRI; i

ii. poloziti procjenu strucnosti u skladu s FCL.935 na svakom tipu zrakoplova za koji se trazi obnavljanje
privilegija osposobljavanja.
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ODJELJAK 5.
Specificni zahtjevi za instruktora za ovlastenje za klasu — CRI
FCL.905.CRI CRI - Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije CRI su provodenje osposobljavanje za:

1. stjecanje, produzavanje ili obnavljanje ovlastenja za klasu ili za tip za jednopilotne neslozene avione nizih
performansi, kad podnositelj zahtjeva trazi privilegije za letenje u jednopilotnim operacijama;

2. ovlastenje za vucu ili za akrobatsko letenje za kategoriju zrakoplova, pod uvjetom da CRI ima relevantno
ovlastenje i da je dokazao sposobnost provodenja osposobljavanja za to ovlastenje Fl-u kvalificiranom u skladu
s FCL.905.FI(j).

(b) Privilegije CRI su ograniCene za klasu ili za tip aviona na kojem je provedena procjena strucnosti instruktora.
Privilegije CRI ¢e biti prosirene za druge klase ili za tipove kad CRI zavrsi, unutar proteklih 12 mjeseci:

1. 15 sati naleta kao PIC na avionima primjenjive klase ili tipa aviona;

2. jedan let osposobljavanja s desnog sjedista pod nadzorom drugog CRI ili FI kvalificiranog za tu klasu ili tip koji je
na drugom pilotskom sjedistu.

FCL.915.CRI CRI - Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za CRI certifikat mora zavrsiti najmanje:
(a) za viSemotorne avione:

1. 500 sati naleta kao pilot na avionima;

2. 30 sati kao PIC na primjenjivoj klasi ili tipu aviona;
(b) za jednomotorne avione:

1. 300 sati naleta kao pilot na avionima;

2. 30 sati kao PIC na primjenjivoj klasi ili tipu aviona.

FCL.930.CRI CRI - Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za CRI mora ukljucivati, najmanje:
1. 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

2. 10 sati tehnickog osposobljavanja, ukljucujuéi obnavljanje tehnickog znanja, pripremu nastavnih planova i razvoj
vjestina osposobljavanja u ucionici/simulatoru;

3. 5 sati letackog osposobljavanja na visemotornim avionima, ili 3 sata letackog osposobljavanja na jednomotornim
avionima od FI(A) kvalificiranog u skladu s FCL.905.FI(i).

(b) Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju ili su posjedovali certifikat instruktora u potpunosti se priznaje da udovoljavaju
zahtjevima iz (a)(1).

FCL.940.CRI CRI - ProduZavanje i obnavljanje

() za produzavanje CRI certifikata, podnositelj zahtjeva mora unutar 12 mjeseci koji prethode isteku valjanosti CRI
certifikata:

1. obaviti barem 10 sati letackog osposobljavanja u ulozi instruktora CRL. Ako podnositelj zahtjeva ima cRI privi-
legije na jednomotornim i viSemotornim avionima, 10 sati letackog osposobljavanja mora biti jednako podijeljeno
izmedu jednomotornih i viSemotornih aviona; ili

2. zavrsiti osposobljavanje za osvjeZenje znanja u ulozi CRI u ATO-u; ili

3. poloziti procjenu struénosti u skladu s FCL.935 na viSemotornom ili jednomotornom avionu, kako je relevantno.
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(b) Za svako drugo produzavanje CRI certifikata, imatelj mora udovoljiti zahtjevu (a)(3).

(c) Obnavljanje. Ako je CRI certifikat istekao, podnositelj zahtjeva mora, unutar razdoblja od 12 mjeseci prije obnavlja-
nja:

1. zavrsiti osposobljavanje za osvjezenje znanja kao CRI u ATO-u;
2. uspjesno poloZiti procjenu strucnosti kao $to je definirano u FCL.935.

ODJELJAK 6.
Specificni zahtjevi za instruktora za instrumentalno letenje IRI
FCL.905.IRI IRI — Privilegije i uvjeti
(a) Privilegije IRI-a su provodenje osposobljavanja za stjecanje, produzavanje i obnavljanje IR-a na odgovarajucoj kate-

goriji zrakoplova.

(b) Specificni zahtjevi za MPL tecaj. Da bi provodio osposobljavanje za osnovnu fazu osposobljavanja na MPL tecaju, IRI
mora:

1. imati IR za viSemotorne avione; i
2. imati najmanje 1 500 sati naleta na zrakoplovu u viSeclanim operacijama.

3. U slucaju da je IRI ve¢ kvalificiran za provodenje osposobljavanja za integrirane ATP(A) ili CPL(A)/IR tecajeve,
zahtjevi (b)(2) mogu biti zamijenjeni sa zavrSenim tecajem danim u stavku FCL.905.FI(j)(3).

FCL.915.IRI IRI —Preduvijeti

Podnositelj zahtjeva za IRI certifikat mora:
(a) za IRI(A):
1. imati najmanje 800 sati naleta IFR, od Cega najmanje 400 sati mora biti u avionima; i
2. u slucaju podnositelja zahtjeva za IRI(A) za viSemotorne avione, udovoljiti zahtjevima iz stavka FCL.915.CRl(a);
(b) za IRI(H):
1. imati najmanje 500 sati naleta IFR, od ¢ega najmanje 250 sati mora biti instrumentalni nalet na helikopterima; i
2. u slucaju podnositelja zahtjeva za IRI(H) za viepilotne helikoptere, udovoljiti zahtjevima u FCL.905.FI(g)(3)(ii);

(c) za IRI(As), imati najmanje 300 sati IFR, od ¢ega najmanje 100 sati mora biti instrumentalni nalet na zranim
brodovima.

FCL.930.IRI IRI — Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za IRI mora uklju¢ivati, najmanje:
1. 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

2. 10 sati tehnickog osposobljavanja, ukljucujuéi ponavljanje teorijskog znanja iz instrumenata, pripremu nastavnih
planova i razvoj vjestina osposobljavanja u ucionici;

3. i za IRI(A), najmanje 10 sati letackog osposobljavanja na avionu, FFS-u, FTD-u 2/3 ili FPNT-u II. U slucaju da
podnositelji zahtjeva imaju FI(A) certifikat, navedeni sati smanjuju se na 5;

il. za IRI(H), najmanje 10 sati letackog osposobljavanja na helikopteru, FFS-u, FTD-u 2/3 ili FPNT-u II/II[;

iii. za IRI(As), najmanje 10 sati letackog osposobljavanja na zra¢nom brodu, FFS-u, FTD-u 2/3 ili FNPT-u IL
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(b) Letacko osposobljavanje mora izvrsiti FI kvalificiran u skladu s FCL.905.FI(i).

(c) Za podnositelje zahtjeva koji imaju ili su imali certifikat instruktora smatrat ¢e se da u potpunosti udovoljavaju
zahtjevu (a)(1).

FCL.940.IRI IRI —Produzavanje i obnavljanje

Za produzavanje i obnavljanje IRI certifikata, imatelj ¢e udovoljiti zahtjevima za produzavanje i obnavljanje FI certifikata,
u skladu s FCL.940.FL

ODJELJAK 7.
Specifitni zahtjevi za instruktora na simulatoru letenja — SFI
FCL.905.SFI SFI — Privilegije i uvjeti

Privilegije SFI-a su provodenje osposobljavanja na simulatoru letenja, unutar relevantne kategorije zrakoplova, za:

(a) izdavanje, produzavanje i obnavljanje IR-a, ako onfona ima ili je imao IR u relevantnoj kategoriji zrakoplova i ima
zavrsen IRI teCaj osposobljavanja; i

(b) slucaj SFI za jednopilotne avione:

1. izdavanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip za jednopilotne sloZene avione visokih performansi, kada
podnositelj zahtjeva trazi privilegije za izvodenje jednopilotnih operacija.

Privilegije SFI(SPA) mogu biti prosirene na letacko osposobljavanje za ovlastenja za tip za jednopilotne sloZene
avione visokih performansi u visepilotnim operacijama, ako on/ona:

i. ima MCCI certifikat; ili
ii. ima ili je imao TRI certifikat za viSepilotni avion; i

2. ako su privilegije SFI(SPA) prosirene na viSepilotne operacije u skladu s (1):
i. MCG;
ii. MPL tecaj za osnovnu fazu osposobljavanja;

(c) slucaj SFI za visepilotne avione:

1. izdavanje, produljenje i obnavljanje ovlastenja za tip za:

i. visepilotne avione;

ii. jednopilotne sloZene avione visokih performansi kada Podnositelj zahtjeva trazi privilegije za izvodenje viSepi-
lotnih operacija;

2. MCG;

3. MPL tecaj za osnovnu fazu, prijelaznu i naprednu faze, ako, za osnovnu fazu, onfona ima ili je imao FI(A) ili IRI(A)
certifikat;

(d) za slucaj SFI za helikoptere:
1. stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip helikoptera;
2. MCC osposobljavanje kada TRI ima privilegije da provodi osposobljavanje za visepilotne helikoptere.

FCL.910.SFI SFI —Ogranicene privilegije

Privilegije SFl-a ograni¢ene su na FTD 2/3 ili FFS za tip zrakoplova na kojem je SFI teCaj osposobljavanja zavrSen.

Privilegije mogu biti prosirene na druge FSTD-ove koji predstavljaju daljnje tipove iste kategorije zrakoplova kada je
imatelj:

(a) zadovoljavajuce zavrsio simulatorski sadrzaj relevantnog tecaja za osposobljavanje za ovlastenje za tip; i
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(b) proveo na kompletnom tecaju za osposobljavanje za ovlastenje za tip najmanje 3 sata letackog osposobljavanja
povezanog s duznostima SFl-a na odgovaraju¢em tipu pod nadzorom TRE-a i dobio pozitivnu ocjenu kvalificiranog
TRE-a za tu svrhu.

FCL.915.SFI SFI — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za SFI certifikat mora:

(a) imati ili je imao CPL, MPL ili ATPL u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;

(b) poloziti provjeru stru¢nosti za izdavanje specificnog ovlastenja za tip zrakoplova na FFS-u koji predstavlja odgova-
rajui tip, unutar 12 mjeseci koji prethode zahtjevu, i

(c) dodatno, za SFI(A) za viSepilotne avione ili SFI(PL), imati:

. najmanje 1 500 sati naleta kao pilot na videpilotnim avionima ili zrakoplovima s pogonjenim uzgonom, kako je

primjenjivo;

. zavrieno kao pilot ili kao promatra¢, unutar 12 mjeseci koji prethode zahtjevu, najmanje:

i. 3 rutna sektora u pilotskoj kabini odgovarajueg tipa zrakoplova; ili

ii. 2 LOFT bazne simulatorske sekcije provedene od strane kvalificirane letacke posade u pilotskoj kabini odgo-
varajuceg tipa. Navedene simulatorske sekcije moraju ukljucivati 2 leta, svaki od najmanje 2 sata, izmedu 2
razlicita aerodroma, i povezano prijeletno planiranje i poslijeletne upute (de-briefing);

(d) dodatno, za SFI(A) za jednopilotne sloZene avione visokih performansi:

1.

imati najmanje 500 sati naleta kao PIC na jednopilotnim avionima;

2. imati ili je imao IR(A) ovlastenje za viSemotorne avione; i

3. udovoljiti zahtjevima iz (c)(2);

() dodatno, za SFI(H), imati:

1.

obavljen, najmanje 1 sat naleta u pilotskoj kabini odgovarajuceg tipa, kao pilot ili kao promatra¢ unutar 12 mjeseci
koji prethode zahtjevu; i

. za slucaj visepilotnih helikoptera, najmanje 1 000 sati letackog iskustva kao pilot na helikopterima, ukljucujuci

najmanje 350 sati kao pilot visepilotnih helikoptera;

. za slucaj jednopilotnih vi§emotornih helikoptera, 500 sati kao pilot na helikopterima, ukljucujuéi 100 sati kao PIC

na jednopilotnim viSemotornim helikopterima;

. za slucaj jednopilotnih jednomotornih helikoptera, 250 sati kao pilot na helikopterima.

FCL.930.SFI SFI — Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za SFI mora ukljucivati:

1. FSTD sadrzaj odgovarajuleg teCaja za ovlastenje za tip;

2. sadrzaj TRI tecaja osposobljavanja.
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(b) Podnositelju zahtjeva za SFI certifikat koji ima TRI certifikat za relevantni tip, smatrati ¢e se da potpuno udovoljava
zahtjevima ovog stavka.

FCL.940.SFI SFI —ProduZavanje i obnavljanje
(a) Produzavanje. Za produzavanje SFI certifikata podnositelj zahtjeva mora, unutar razdoblja valjanosti SFI certifikata,

ispuniti 2 od sljedeca 3 zahtjeva:

1. imati 50 sati kao instruktor ili ispitiva¢ na FSTD-u, od ¢ega najmanje 15 sati mora biti unutar 12 mjeseci koji
prethode datumu isteka valjanosti SFI certifikata;

2. zavrsiti osposobljavanje za osvjeZenje znanja za instruktore kao SFI u ATO-u;
3. uspjesno poloziti relevantne sekcije procjene stru¢nosti u skladu s FCL.935.

(b) Dodatno, podnositelj zahtjeva mora poloziti, na FFS-u, provjeru stru¢nosti za stjecanje specificnog ovlastenja za tip
zrakoplova koji predstavlja tipove za koji se posjeduju privilegije.

(c) Za svako drugo produzavanje SFI certifikata, imatelj mora udovoljiti zahtjevu iz (a)(3).

(d) Obnavljanje. Ako je SFI certifikat istekao, imatelj mora, unutar 12 mjeseci koji prethode zahtjevu:
1. zavrsiti simulatorski sadrzaj SFI teCaja osposobljavanja;
2. ispuniti zahtjeve navedene u (a)(2) i (3).

ODJELJAK 8.
Specificni zahtjevi za instruktora za suradnju viseclane posade - MCCI
FCL.905.MCCI MCCI —Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije MCCI-a su provodenje letackog osposobljavanja tijekom:
1. prakticnog dijela MCC tecajeva kada nije kombiniran s teCajem za osposobljavanje za ovlatenje za tip; i

2. za slu¢aj MCCI(A), osnovne faze integriranog MPL tecaja osposobljavanja, ako onfona posjeduje ili je posjedovao
FI(A) ili IRI(A) certifikat.

FCL.910.MCCI MCCI — OgraniCene privilegije
Privilegije imatelja MCCI certifikata moraju biti ograni¢ene na FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 ili FFS na kojem je MCCI tecaj

osposobljavanja zavrsen.

Privilegije mogu biti prosirene na druge FSTD-ove koji predstavljaju daljine tipove zrakoplova kada je imatelj zavrsio
prakti¢ni dio MCCI tecaja osposobljavanja na tom tipu FNPT-a II/Ill MCC, FTD-a 2/3 ili FFS-a.

FCL.915.MCCI MCCI — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za MCCI certifikat mora:
(a) imati ili je imao CPL; MPL ili ATPL u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;
(b) imati najmanje:

1. za slucaj aviona, zra¢nih brodova i zrakoplova s pogonjenim uzgonom, 1 500 sati letackog iskustva kao pilot u
viSe¢lanim operacijama;

2. za slucaj helikoptera, 1 000 sati letackog iskustva kao pilot u viSeclanim operacijama, od ¢ega je najmanje 350 sati
na viSepilotnim helikopterima.
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FCL.930.MCCI MCCI — Tecaj osposobljavanja

(a) MCCI tecaj osposobljavanja mora ukljucivati, najmanje:
1. 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;
2. tehnicko osposobljavanje povezano s vrstom FSTD-a na kojem podnositelj zahtjeva Zeli provoditi osposobljavanje;

3. 3 sata prakticnog osposobljavanja, koje moze biti letacko osposobljavanje ili MCC osposobljavanje na relevantnom
FNPT-u II/Ill MCC, FTD-u 2/3 ili FFS-u, pod nadzorom TRI-a, SFl-a ili MCCl-a imenovanog od ATO-a za tu svrhu.
Navedeni sati letackog osposobljavanja pod nadzorom moraju ukljucivati procjenu struénosti podnositelja zahtjeva
kao 3to je opisano u FCL.920.

(b) Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju ili su posjedovali FI, TRI, CRI, IRI ili SFI certifikat, smatrat ¢e se da u
potpunosti udovoljavaju zahtjevu iz (a)(1).

FCL.940.MCCI MCCI — ProduZavanje i obnavljanje

(a) Za produzavanje MCCI certifikata podnositelj zahtjeva mora ispuniti zahtjeve FCL.930.MCCl(a)(3) na relevantnom
tipu FNPT-a II/lll, FTD-a 2/3 ili FFS-a, unutar zadnjih 12 mjeseci razdoblja valjanosti MCCI certifikata.

(b) Obnavljanje. Ako je MCCI certifikat istekao, podnositelj zahtjeva mora ispuniti zahtjeve FCL.930.MCCl(a)(2) i (3) na
relevantnom tipu FNPT-a II/Ill MCC, FTD-a 2/3 ili FFS-a.

ODJELJAK 9.
Specificni zahtjevi za instruktora na sintetickim uredajima — STI
FCL.905.STI STI — Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije STI-a su provodenje osposobljavanja na simulatoru letenja u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova za:
1. za stjecanje dozvole;

2. stjecanje, produzavanje ili obnavljanje IR-a i klase ili ovlastenja za tip za jednopilotne zrakoplove, osim za
jednopilotne slozene avione visokih performansi.

(b) Dodatne privilegije za STI(A). Privilegije STI(A) ukljucuju osposobljavanje na simulatoru letenja tijekom faze ,temeljne
letacke vjeStine” za integrirani MPL tecaj osposobljavanja.

FCL.910.STI STI — Ogranicene privilegije

Privilegije STI-a moraju biti ograni¢ene na FNPT II/III, FTD 2/3 ili FFS na kojem je teCaj osposobljavanja za STI zavrien.
Privilegije mogu biti prosirene na druge FSTD-ove koji predstavljaju daljnje tipove zrakoplova kada imatelj ima:
(a) zavrSen FFS sadrzaj TRI teCaja osposobljavanja na odgovarajuéem tipu;

(b) uspjesno polozZenu provjeru strucnosti za specifino ovlastenje za tip zrakoplova na FFS-u odgovarajuceg tipa, unutar
12 mjeseci koji prethode zahtjevy;

(c) obavljenu, na teCaju osposobljavanja za ovlastenje za tip, najmanje jednu FSTD odjeljak povezanu s duznostima STl-a
s minimalnim trajanjem od 3 sata na odgovarajuéem tipu zrakoplova, pod nadzorom ispitivaca instruktora letenja
(FIE).

FCL.915.STI STI — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za STI certifikat mora:

(a) imati, ili je imao unutar 3 godine prije podno$enja zahtjeva, pilotsku dozvolu i privilegije instruktora koje odgovaraju
teajevima za koje se osposobljavanje namjerava provoditi;
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(b) imati zavrSenu na FNPT-u relevantnu provjeru stru¢nosti za ovlastenje za klasu ili za tip, unutar razdoblja od 12
mjeseci koji prethode zahtjevu.

Podnositelj zahtjeva za STI(A) koji Zeli provoditi osposobljavanje samo na BITD-u, mora zavrsiti samo one vjezbe koje
su prikladne za ispit prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(A);

(c) dodatno, za STI(H), mora zavrsiti najmanje 1 sat naleta kao promatra¢ u pilotskoj kabini odgovarajuceg tipa heli-
koptera, unutar 12 mjeseci koji prethode zahtjevu.

FCL.930.STI STI — Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za STI mora sadrZavati najmanje 3 sata letackog osposobljavanja povezanog s duznostima STI-
a na FFS-u, FTD-u 2/3 ili FNPT-u II/Il, pod nadzorom FIE-a. Navedeni sati letackog osposobljavanja pod nadzorom
moraju uklju¢ivati procjenu stru¢nosti Podnositelj zahtjeva kao $to je opisano u FCL.920.

Podnositelji zahtjeva za STI(A) koji Zele provoditi osposobljavanje samo na BITD-u, moraju zavrsiti letacko osposob-
ljavanje na BITD-u.

(b) Za podnositelje zahtjeva za STI(H), tecaj ¢e takoder ukljucivati FFS sadrzaj odgovarajuceg TRI tecaja.

FCL.940.STI Produzavanje i obnavljanje STI certifikata

(a) Produzavanje. Za produzavanje STI certifikata podnositelj zahtjeva mora, unutar zadnjih 12 mjeseci razdoblja valja-
nosti STI certifikata:

1. obaviti najmanje 3 sata letackog osposobljavanja na FFS-u ili FNPT-u II/II ili BITD-u, kao dio kompletnog
osposobljavanja za CPL, IR, PPL ili tecaja za ovlastenje za klasu ili za tip; i

2. uspjesno poloziti na FFS-u, FTD-u 2/3 ili FNPT-u II/Ill na kojem je letacko osposobljavanje rutinski obavljeno,
odgovarajuce sekcije provjere stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu za odredenu klasu ili tip zrakoplova.

Za STI(A) koji osposobljava samo na BITD-u, provjera stru¢nosti mora sadrzavati samo vjezbe koje odgovaraju
ispitu prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(A).

(b) Obnavljanje. Ako je STI certifikat istekao, podnositelj zahtjeva mora:
1. zavrsiti osposobljavanje za osvjeZenje znanja kao STI u ATO-u;

2. uspjesno poloziti na FFS-u, FTD-u 2/3 ili FNPT-u II/lll na kojem je letacko osposobljavanje rutinski obavljeno,
odgovarajuce sekcije provjere stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu za odgovaraju¢u klasu ili tip
zrakoplova.

Za STI(A) koji osposobljava samo na BITD-u, provjera stru¢nosti mora sadrzavati samo vjezbe koje odgovaraju
ispitu prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(A).

3. obaviti na kompletnom tecaju osposobljavanja za CPL, IR, PPL ili teCaju za ovlastenje za klasu ili za tip; najmanje
3 sata letackog osposobljavanja pod nadzorom FI, CRI(A), IRI ili TRI(H) imenovanog od ATO-a u tu svrhu.
Najmanje 1 sat letackog osposobljavanja mora biti pod nadzorom FIE(A).

ODJELJAK 10.
Instruktor za ovlastenje za letenje u planinskom podrucju- MI
FCL.905.MI MI — Privilegije i uvjeti

Privilegije MI-a su provodenje letackog osposobljavanja za stjecanje ovlatenja za letenje u planinskom podrucju.

FCL.915.MI MI — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za MI certifikat mora:
(a) imati, FI, CRI, ili TRI certifikat, s privilegijama za jednopilotne avione;

(b) imati ovlastenje za planinsko letenje.
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FCL.930.MI MI — Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za MI mora ukljucivati procjenu strucnosti podnositelj zahtjeva kao 3to je opisano u FCL.920.

(b) Prije pocetka tecaja, Podnositelji zahtjeva moraju uspjesno poloziti prijemni ispit u letu s Ml-om koji ima FI certifikat
kako bi se procijenilo njihovo iskustvo i sposobnost za pohadanje tecaja osposobljavanja.

FCL.940.MI Valjanost MI certifikata

MI certifikat valjan je sve dok je, FI, TRI ili CRI certifikat valjan.

ODJELJAK 11.
Specificni zahtjevi za instruktora za testno letenje - FTI
FCL.905.FTI FTI — Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije instruktora za testno letenja (FTI) su provodenje osposobljavanja, unutar odgovarajuée kategorije zrako-
plova, za:

1. stjecanje kategorije 1 ili 2 ovlastenja za testno letenje, ako onfona posjeduje relevantnu kategoriju ovlastenja za
testno letenje;

2. stjecanje FTI certifikata, unutar relevantne kategorije ovlastenja za testno letenje, ako instruktor ima najmanje
2 godine iskustva u osposobljavanju za stjecanje ovlastenja za testno letenje.

(b) Privilegije FTI-a koji ima kategoriju 1 ovlastenja za testno letenje ukljucuju moguénost letackog osposobljavanja
vezanog i za kategoriju 2 ovlastenja za testno letenje.

FCL.915.FTI FTI — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za FTI certifikat mora:
(a) imati ovlastenje za testno letenje izdano u skladu s FCL.820;
(b) imati najmanje 200 sati kategorije 1 ili 2 testnog letenja.

FCL.930.FTI FTI — Tecaj osposobljavanja

(a) Tecaj osposobljavanja za FTI mora ukljucivati, najmanje:
1. 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

2. 10 sati tehnickog osposobljavanja, ukljucujuéi ponavljanje tehnickog znanja, pripremu nastavnih planova i razvoj
vjestina osposobljavanja u ucionicifsimulatoru.

3. 5 sati prakticnog letackog osposobljavanja pod nadzorom FTI-a kvalificiranog u skladu s FCL.905.FTI(b). Navedeni
sati letackog osposobljavanja moraju ukljuciti procjenu stru¢nosti Podnositelj zahtjeva kao $to je opisano u
FCL.920.

(b) Priznavanje:

1. Za podnositelje zahtjeva koji imaju ili su imali certifikat instruktora, smatrat ¢e se da u potpunosti udovoljavaju
zahtjevu iz (a)(1).

2. Dodatno, za podnositelj zahtjeva koji imaju ili su imali FI ili TRI certifikat u relevantnoj kategoriji zrakoplova,
smatrat ¢e se da u potpunosti udovoljavaju zahtjevu (a)(2).

FCL.940.FTI FTI — ProduZavanje i obnavljanje

(a) Produzavanje. Za produzavanje FTI certifikata, podnositelj zahtjeva mora, unutar razdoblja valjanosti FTI certifikata,
ispuniti jedan od sljedecih zahtjeva:

1. imati najmanje:

i. 50 sati testnog letenja, od Cega ¢e najmanje 15 sati biti u razdoblju od 12 mjeseci koji prethode datumu isteka
FTI certifikata; i

ii. 5 sati letackog osposobljavanja testnog letenja unutar 12 mjeseci koji prethode datumu isteka FTI certifikata; ili
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2. zavrsiti osposobljavanje osvjezenja znanja kao FTI u ATO-u. Osposobljavanje osvjeZenja znanja mora se temeljiti
na elementu prakticnog letackog osposobljavanja FTI tecaja osposobljavanja, u skladu s FCL.930.FTI(a)(3), i
ukljucuje najmanje 1 let osposobljavanja pod nadzorom FTI-a kvalificiranog u skladu s FCL.905.FTI(b).

(b) Obnavljanje. Ako je FTI certifikat istekao, podnositelj zahtjeva mora zavrsiti osposobljavanje za osvjeZenje znanja kao
FTI u ATO-u. Osposobljavanje za osvjezenje znanja Ce biti uskladeno najmanje s zahtjevima iz FCL.930.FTI(a)(3).
PODDIO K
ISPITIVACI
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi
FCL.1000 Certifikati ispitivaca
(a) Opcenito. Imatelji certifikata ispitivaca moraju:

1. imati dozvolu, ovlastenje ili certifikat jednak onima za koje su ovlasteni provoditi ispite prakticne osposobljenosti,
provjere strucnosti ili procjene strucnosti i imati privilegije osposobljavanja za njih.

2. biti kvalificirani za obnaSanje duznosti PIC na zrakoplovu tijekom ispita prakticne osposobljenosti, provjere
struénosti ili procjene stru¢nosti kada se provode na zrakoplovu.

(b) Posebni uvjeti:

1. U slucaju uvodenja novog zrakoplova u drzavama ¢lanicama ili u flotu operatora, kada uskladenost s zahtjevima u
ovom poddijelu nije moguce, nadlezno tijelo moze izdati poseban certifikat kojim se daju privilegije za provodenje
ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti. Takav certifikat mora biti ograni¢en na ispite prakti¢ne
osposobljenosti i provjere stru¢nosti koje su potrebne za uvodenje novog tipa zrakoplova i njegova valjanost
nece, u svakom slucaju, biti dulja od 1 godine.

2. Imatelji certifikata koji su stekli certifikat u skladu s (b)(1) i koji Zele podnijeti zahtjev za certifikat ispitivaca
moraju ispuniti preduvjete i zahtjeve za produzavanje za tu kategoriju ispitivaca.

(c) Ispitivanje izvan podru¢ja drzava clanica:

1. Bez obzira stavak (a), u slucaju ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti koje se provode u ATO-u
izvan podrucja drzava clanica, nadlezno tijelo drzave clanice moze izdati certifikat ispitivaca koji ima pilotsku
dozvolu izdanu od treée zemlje u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji, ako podnositelj zahtjeva:

i. ima najmanje jednaku dozvolu, ovlastenje, ili certifikat onima za koje je ovlasten provoditi ispite prakticne
osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene strucnosti, i u svakom slucaju najmanje CPL;

ii. ispunjava zahtjeve uspostavljene u ovom poddijelu za stjecanje relevantnog certifikata ispitivaca; i

ili. dokaze nadleznom tijelu prikladnu razinu znanja Europskih pravila sigurnosti zrakoplovstva kako bi bio
sposoban izvrSavati privilegije ispitivaca u skladu s ovim dijelom.

2. Certifikat na koji se odnosi stavak (1) mora biti ogranicen na provodenje ispita prakticne osposobljenosti i provjera
strucnosti:

i. izvan podru¢ja drzava clanica; i
ii. na pilote koji imaju dovoljno znanja iz jezika u kojem se provjera provodi.

FCL.1005 Ogranicenje privilegija u slucaju postojecih interesa

Ispitivaci ne smiju provoditi:

(a) ispite prakti¢ne osposobljenosti ili procjene strucnosti podnositeljima zahtjeva za stjecanje dozvole, ovlastenja ili
certifikata:

1. kojima su provodili letacko osposobljavanje za dozvolu, ovlastenje ili certifikat za koje se provodi ispit prakti¢ne
osposobljenosti ili procjene stru¢nosti; ili
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2. kada su bili odgovorni za preporuku za ispit prakticne osposobljenosti, u skladu s FCL.030(b);

(b) ispite prakti¢ne osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene strucnosti kad god osjecaju da bi njihova objektivnost
mogla biti upitna.

FCL.1010 Preduvjeti za ispitivace

Podnositelji zahtjeva za certifikat ispitivaca moraju dokazati:

(a) relevantno znanje, prijasnje radno iskustvo i odgovarajuce iskustvo vezano za privilegije ispitivaca;

(b) da nisu bili podlozni nikakvim sankcijama, ukljucujudi privremeno oduzimanje, ogranicenje ili oduzimanje neke od
njihovih dozvola, ovlastenja ili certifikata izdanih u skladu s ovim dijelom, zbog nesukladnosti s Osnovnom Uredbom
i njenim Provedbenim Pravilima tijekom zadnje 3 godine.

FCL.1015 Standardizacija ispitivaca

(a) Podnositelji zahtjeva za certifikat ispitiva¢a moraju proéi standardizacijski tecaj predviden od tog nadleznog tijela ili
od ATO-a i odobrenog od tog nadleznog tijela.

(b) Standardizacijski teCaj mora se sastojati od teorijskog i prakticnog osposobljavanja i mora ukljucivati, najmanje:

1. provodenje 2 ispita prakticne osposobljenosti, provjere stru¢nosti ili procjene strucnosti za dozvole, ovlastenja ili
certifikate za koje podnositelj zahtjeva trazi privilegije za provodenje ispita i provjera;

2. osposobljavanje o primjenjivim zahtjevima u ovom dijelu i o primjenjivim zahtjevima letackih operacija, provo-
denje ispita prakticne osposobljenosti, provjera stru¢nosti ili procjena stru¢nosti, i njihovu dokumentaciju i izvje-
$¢ivanje;

3. uputu (briefing) o nacionalnim administrativnim procedurama, o zahtjevima za zastitu osobnih podataka, o
odgovornosti, o osiguranju od nesreca i o naknadama.

(c) Imatelji certifikata ispitivaca ne smiju provoditi ispite prakticne osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene
strucnosti podnositeljima zahtjeva za koje nadlezno tijelo nije isto kao ono koje je izdalo certifikat ispitivaca, osim:

1. kad su obavijestili nadlezno tijelo podnositelja zahtjeva o njihovoj namjeri provodenja ispita prakticne osposob-
ljenosti, provjere strucnosti ili procjene stru¢nosti i o njihovom opsegu privilegija kao ispitivaca;

2. kad su primili uputu (briefing) od nadleznog tijela podnositelja zahtjeva o spomenutim elementima u (b)(3).

FCL.1020 Provjera strucnosti ispitivaca

Podnositelji zahtjeva za certifikat ispitivaca moraju dokazati svoju strucnost inspektoru nadleznog tijela ili starijem
ispitivacu posebno ovlastenom u tu svrhu od nadleznog tijela odgovornog za izdavanje certifikata ispitivaca preko
provodenja ispita prakticne osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene strucnosti u ulozi ispitivaca za koje se
privilegije traze, ukljucujudi predpoletnu uputu (briefing), provodenje ispita, provjere ili procjene, i procjene osobe kojoj
se ispit, provjera ili procjena daje, poslijeletnu uputu (debriefing) i unos zapisa u dokumentaciju.

FCL.1025 Valjanost, produzavanje i obnavljanje certifikata ispitivaca

(a) Valjanost. Certifikat ispitivaca ¢e biti valjan 3 godine.

(b) Produzavanje. Certifikat ispitivaca e se produljiti kada imatelj, tijekom razdoblja valjanosti certifikata:

1. provede najmanje 2 ispita prakticne osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene stru¢nosti svake godine;

2. prisustvuje seminaru za osvjeZenje znanja ispitivaca pripremljen od nadleznog tijela ili od ATO-a i odobrenog od
nadleznog tijela, tijekom razdoblja zadnje godine valjanosti.
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3. Jedan od ispita praktiéne osposobljenosti ili provjere strucnosti obavljene tijekom zadnje godine valjanosti
razdoblja u skladu s (1) mora biti procijenjen od inspektora nadleznog tijela ili od starijeg ispitivaca posebno
ovlastenog u tu svrhu od nadleznog tijela odgovornog za izdavanje certifikata ispitivaca.

4. Kada podnositelj zahtjeva za produzavanje ima privilegije za vise od jedne kategorije ispitivaca, kombinirano
produzavanje svih privilegija ispitivaca moze se posti¢i kada podnositelj zahtjeva ispunjava zahtjeve u (b)(1) i
(2) i FCL.1020 za jednu od kategorija certifikata ispitivaca koju ima, u dogovoru s nadleznim tijelom.

(c) Obnavljanje. Ako je certifikat istekao, podnositelji zahtjeva moraju ispuniti zahtjeve iz (b)(2) i FCL.1020 prije nego $to
nastave s koristenjem privilegija.

(d) Certifikat ispitivaca ¢e biti produljen ili obnovljen samo ako podnositelj zahtjeva dokaze kontinuiranu uskladenost s
zahtjevima u FCL.1010 i FCL.1030.

FCL.1030 Provodenje ispita prakti¢ne osposobljenosti, provjera stru¢nosti i procjena strucnosti

(a) Tijekom provodenja ispita prakti¢ne osposobljenosti, provjera strunosti i procjena strucnosti, ispitivai moraju:

1. osigurati da komunikacija s podnositeljem zahtjeva moze biti uspostavljena bez jezi¢nih prepreka;

2. potvrditi da podnositelj zahtjeva ispunjava sve kvalifikacije, zahtjeve osposobljavanja i iskustva u ovom dijelu za
stjecanje, produzavanje ili obnavljanje dozvole, ovlastenja ili certifikata za koji se ispit prakti¢ne osposobljenosti,
provjera stru¢nosti ili procjena stru¢nosti provodi;

3. upoznati podnositelja zahtjeva o posljedicama dostavljanja nepotpunih, neto¢nih ili neistinitih informacija vezano
za njihovo osposobljavanje i letacko iskustvo.

(b) Nakon zavrietka ispita prakticne osposobljenosti ili provjere struc¢nosti, ispitiva¢ mora:

1. obavijestiti podnositelja zahtjeva o rezultatu testa. U slucaju djelomicnog prolaska ili pada, ispitiva¢ mora obavije-
stiti podnositelja zahtjeva da onfona ne moze koristiti privilegije ovlastenja dok ne postigne potpun prolaz.
Ispitiva¢ mora potanko obrazloziti bilo kakve dodatne zahtjeve za osposobljavanjem i objasniti podnositelju
zahtjeva pravo zalbe.

2. u slucaju uspjesno poloZenog ispita stru¢nosti ili procjene stru¢nosti za produzavanje ili obnavljanje, izvrsiti unos
u dozvolu ili certifikat podnositelja zahtjeva s novim datumom isteka valjanosti ovlastenja ili certifikata, ako je
posebno ovlasten u tu svrhu od strane nadleznog tijela odgovornog za dozvolu podnositelja zahtjeva;

3. dati podnositelju zahtjeva potpisan izvjestaj s ispita prakticne osposobljenosti ili provjere struénosti i podnijeti bez
kasnjenja preslike izvjestaja nadleznom tijelu odgovornom za dozvolu podnositelja zahtjeva, i nadleznom tijelu
koje je izdalo certifikat ispitivaca.

[zvjestaj mora ukljucivati:

i. izjavu da je ispitiva¢ primio sve informacije od podnositelj zahtjeva vezano za njegovo iskustvo i osposob-
ljavanje, i potvrdio da su iskustvo i osposobljavanje u skladu s primjenjivim zahtjevima u ovom dijelu;

ii. potvrdu da su svi zahtijevani manevri i vjezbe provedeni, kao i informaciju o usmenom ispitivanju teorijskog
znanja, kada je primjenjivo. Ako podnositelj zahtjeva nije uspje$no polozio neki dio sekcije, ispitivac mora
zapisati razloge za takvu procjenu;

iii. rezultat ispita, provjere ili procjene stru¢nosti.

(c) Ispitivati moraju Cuvati zapise 5 godina s svim detaljima ispita prakticne osposobljenosti, provjere stru¢nosti i
procjene stru¢nosti koje su proveli i njihove rezultate.

(d) Na zahtjev nadleznog tijela koje je odgovorno za izdavanje certifikata ispitivaca, ili nadleznog tijela odgovornog za
izdavanje dozvole podnositelja zahtjeva, ispitiva¢ mora predati sve zapise i izvjesa, i bilo koje druge informacije,
kako se zahtijeva u svrhu nadzora.
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ODJELJAK 2.

Specificni zahtjevi za ispitivale u letu — FE

FCL.1005.FE FE — Privilegije i uvjeti

@)

FE(A). Privilegije FE-a za avione su provodenje:

1. ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje PPL(A) i ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti za
povezana jednopilotna ovlastenja za klasu i za tip, osim za jednopilotne kompleksne avione visokih performansi,
ako ispitiva¢ ima najmanje 1 000 sati naleta kao pilot na avionima ili TMG-ovima, ukljucujuci najmanje 250 sati u
svrhu letackog osposobljavanja;

2. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL(A) i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti za
povezana jednopilotna ovlastenja za klasu i za tip, osim za jednopilotne kompleksne avione visokih performansi,
ako ispitiva¢ ima najmanje 2 000 sati naleta kao pilot na avionima ili TMG-ovima, ukljucujuéi najmanje 250 sati u
svrhu letackog osposobljavanja;

3. ispita prakticne osposobljenosti i provjera stru¢nosti za LAPL(A), ako ispitiva¢ ima najmanje 500 sati naleta kao
pilot na avionima ili TMG-ovima, uklju¢uju¢i najmanje 100 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

4. ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje ovlastenja za planinsko letenje, ako ispitiva¢ ima najmanje 500 sati
naleta kao pilot na avionima ili TMG-ovima, ukljucujuéi najmanje 500 polijetanja i slijetanja u svrhu letackog
osposobljavanja za ovlastenje za planinsko letenje.

FE(H). Privilegije FE-a za helikoptere su provodenje:

1. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(H) i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti za
jednopilotna jednomotorna ovlastenja za tip helikoptera unesena u PPL(H), ako ispitiva¢ ima najmanje 1 000
sati naleta kao pilot na helikopterima, ukljucujuéi najmanje 250 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

2. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL(H) i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti za
jednopilotna jednomotorna ovlastenja za tip helikoptera unesena u CPL(H), ako ispitiva¢ ima najmanje 2 000
sati naleta kao pilot na helikopterima, ukljucujuéi najmanje 250 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

3. ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti za jednopilotna viSemotorna ovlastenja za tip helikoptera
unesena u PPL(H) ili CPL(H), ako ispitiva¢ ima ispunjene zahtjeve iz (1) ili (2), kako je primjenjivo, i ima CPL(H) ili
ATPL(H) i, kada je primjenjivo, IR(H);

4. ispita prakticne osposobljenosti i provjera struc¢nosti za LAPL(H), ako ispitiva¢ ima najmanje 500 sati naleta kao
pilot na helikopterima, uklju¢ujuéi najmanje 150 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

FE(As). Privilegije FE-a za zra¢ne brodove su provodenje ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje PPL(As) i CPL(As)
i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti za povezana ovlastenja za tip zratnog broda, ako ispitiva¢ ima
500 sati naleta kao pilot na zra¢nim brodovima, ukljucujuéi 100 sati u svrhu letackog osposobljavanja.

FE(S). Privilegije FE-a za jedrilice su provodenje:

1. ispita prakticne osposobljenosti i provjera stru¢nosti za SPL i LAPL(S), ako ispitiva¢ ima 300 sati naleta kao pilot
na jedrilicama ili jedrilicama s pomo¢nim motorom, ukljucujuéi 150 sati ili 300 startova u svrhu letackog
osposobljavanja;

2. provjera strucnosti za prosirenje SPL privilegija na komercijalne operacije, ako ispitiva¢ ima 300 sati naleta kao
pilot na jedrilicama ili jedrilicama s pomo¢nim motorom, ukljucujuéi 90 sati u svrhu letatkog osposobljavanja;

3. ispita prakti¢ne osposobljenosti za prosirenje SPL ili LAPL(S) privilegija na TMG, ako ispitiva¢ ima 300 sati naleta
kao pilot na jedrilicama ili jedrilicama s pomoénim motorom, ukljucujuéi 50 sati u svrhu letackog osposobljavanja
na TMG-u.
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() FE(B). Privilegije FE-a za balone su provodenje:

1. ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje BPL i LAPL(B) i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti
za prosirenje privilegija na balon druge klase ili grupe, ako ispitiva¢ ima 250 sati naleta kao pilot na balonima,
ukljucujuéi 50 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

2. provjera strucnosti za prosirenje BPL privilegija na komercijalne operacije, ako ispitiva¢ ima 300 sati naleta kao
pilot na balonima, od Cega je 50 sati unutar iste grupe balona za koju se prosirenje traZi.

300 sati naleta mora ukljucivati 50 sati u svrhu letackog osposobljavanja.

FCL.1010.FE FE — Preduvijeti

Podnositelj zahtjeva za FE certifikat mora imati:
FI certifikat u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova.

ODJELJAK 3.
Specificni zahtjevi za ispitivala za ovlastenje za tip
FCL.1005.TRE TRE — Privilegije i uvjeti

(@) TRE(A) i TRE(PL). Privilegije TRE-a za avione ili zrakoplove s pogonjenim uzgonom su provodenje:

1. ispita prakticne osposobljenosti za prvo stjecanje ovlastenja za tip za avione ili zrakoplove s pogonjenim uzgo-
nom, kako je primjenjivo;

2. provjera strucnosti za produZavanje ili obnavljanje ovlastenja za tip i IR;
3. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje ATPL(A);
4. ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje MPL; ako ispitiva¢ ispunjava zahtjeve u FCL.925;

5. progjena stru¢nosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje TRI ili SFI certifikata u odgovarajucoj kategoriji
zrakoplova;

ako je tri godine ispitiva¢ proveo u ulozi TRE-a.
(b) TRE(H). Privilegije TRE(H) su provodenje:

1. ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje ovlastenja za tip
helikoptera;

2. provjera strucnosti za produzavanje ili obnavljanje IR, ili prosirenje IR(H) s jednomotornog helikoptera na vise-
motorni helikopter, ako TRE(H) ima valjani IR(H);

3. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje ATPL(H);

4. procjena strucnosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje TRI(H) ili SFI(H) certifikata, ako je ispitiva¢ tri godine
proveo u ulozi TRE-a.

FCL.1010.TRE TRE — Preduvjeti

(@) TRE(A) i TRE(PL). Podnositelji zahtjeva za TRE certifikat za avione i zrakoplove s pogonjenim uzgonom moraju:

1. za slucaj viSepilotnih aviona ili zrakoplova s pogonjenim uzgonom, imati 1 500 sati naleta kao piloti visepilotnih
aviona ili zrakoplova s pogonjenim uzgonom, kako je primjenjivo, od ¢ega najmanje 500 sati mora biti kao PIC;

2. za slucaj jednopilotnih kompleksnih aviona visokih performansi, imati 500 sati naleta kao pilot jednopilotnih
aviona, od Cega najmanje 200 sati mora biti kao PIC;

3. imati CPL ili ATPL i TRI certifikat za odgovarajudi tip;

4. za prvo stjecanje TRE certifikata, moraju imati najmanje 50 sati letackog osposobljavanja kao TRI, FI ili SFI na
odgovarajuéem tipu ili FSTD-u koji predstavlja taj tip.
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(b) TRE(H). Podnositelji zahtjeva za TRE(H) certifikat za helikoptere moraju:

. imati TRI(H) certifikat ili, u slucaju jednopilotnih jednomotornih helikoptera, valjani FI(H) certifikat, za odgova-

rajudi tip;

. za prvo stjecanje TRE certifikata, moraju imati 50 sati letackog osposobljavanja kao TRI, FI ili SFI na odgovara-

jucem tipu ili FSTD-u koji predstavlja taj tip;

. za slucaj visepilotnih helikoptera, moraju imati CPL(H) ili ATPL(H) i 1 500 sati naleta kao pilot na visepilotnim

helikopterima, od ¢ega najmanje 500 sati mora biti kao PIC;

. za slucaj jednopilotnih visemotornih helikoptera:

i. moraju imati 1 000 sati naleta kao pilot na helikopterima, od ¢ega najmanje 500 sati mora biti kao PIC;

ii. moraju imati CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je primjenjivo, valjani IR(H);

. za slucaj jednopilotnih jednomotornih helikoptera;

i. moraju imati 750 sati naleta kao piloti na helikopterima, od cega najmanje 500 sati mora biti kao PIC;

ii. imati profesionalnu dozvolu pilota helikoptera.

. Prije progsirenja privilegija TRE(H) s jednopilotnih viemotornih na videpilotne viSemotorne privilegije na istom tipu

helikoptera, imatelj mora imati najmanje 100 sati u viSepilotnim operacijama na tom tipu.

. Za slucaj podnositelja zahtjeva za prvi viSepilotni viemotorni TRE certifikat, 1 500 sati letackog iskustva na

visepilotnim helikopterima kako je trazeno u (b)(3) moze se smatrati zadovoljavajuce ako imaju 500 sati naleta
kao PIC na viSepilotnom helikopteru istog tipa.

ODJELJAK 4.

Specificni zahtjevi za ispitivaca za klasu — CRE

FCL.1005.CRE CRE — Privilegije

Privilegije CRE-a su provodenje, za jednopilotne avione, osim jednopilotnih kompleksnih aviona visokih performansi:

(a) ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje ovlastena za klasu i za tip;

(b) provjera stru¢nosti za:

1. produzavanje ili obnavljanje ovlastenja za klasu i za tip;

2. produzavanje i obnavljanje IR-a, ako CRE ispunjava zahtjeve u FCL.1010.IRE(a).

FCL.1010.CRE CRE — Preduvjeti

Podnositelji zahtjeva za CRE certifikat moraju:

(a) imati CPL(A), MPL(A) ili ATPL(A) s jednopilotnim privilegijama ili su je imali i imaju PPL(A);

(b) imaju CRI certifikat za odgovarajucu klasu ili tip;

(c) imaju 500 sati naleta kao piloti na avionima.
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ODJELJAK 5.

Specificni zahtjevi za ispitivaca za ovlastenje za instrumentalno letenje

FCL.1005.IRE IRE — Privilegije

Privilegije imatelja IRE certifikata su provodenje ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje, i provjera stru¢nosti za
produZzavanje ili obnavljanje IR ovlatenja.

FCL.1010.IRE IRE — Preduvjeti

(a) IRE(A). Podnositelji zahtjeva za IRE certifikat za avione moraju imati IRI(A) i moraju imati:

1.

2.

2 000 sati naleta kao piloti aviona; i

450 sati naleta u IFR uvjetima, od ¢ega 250 sati mora biti u ulozi instruktora.

(b) IRE(H). Podnositelji zahtjeva za IRE certifikat za helikoptere moraju imati IRI(H) i imati:

1.

2.

2 000 sati naleta kao piloti helikoptera; i

300 sati instrumentalnog letenja na helikopterima, od cega 200 sati mora biti u ulozi instruktora.

(c) IRE(As). Podnositelji zahtjeva za IRE certifikat za zra¢ne brodove moraju imati IRI(As) i imati:

1.

2.

500 sati naleta kao piloti zra¢nih brodova; i
100 sati instrumentalnog letenja na zra¢nim brodovima, od Cega 50 sati mora biti u ulozi instruktora.

ODJELJAK 6.

Specificni zahtjevi za ispitivaca na simulatoru — SFE

FCL.1005.SFE SFE — Privilegije i uvjeti

(a) SFE(A) i SFE(PL). Privilegije SFE-a na avionima ili zrakoplovima s pogonjenim uzgonom su provodenje na FFS-u:

=

. ispita prakticne osposobljenosti i provjera stru¢nosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje ovlastenja za tip za

viepilotne avione ili zrakoplove s pogonjenim uzgonom, kako je primjenjivo;

. provjera strucnosti za produZavanje ili obnavljanje IR, ako je SFE ispunjava zahtjeve u FCL.1010.IRE za odgova-

rajucu kategoriju zrakoplova;

. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje ATPL(A);

ispita praktine osposobljenosti za stjecanje MPL(A); ako je ispitiva¢ ispunjava zahtjeve u FCL.925;

. procjena strucnosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje SFI certifikata u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova,

ako je ispitiva¢ proveo najmanje 3 godine u ulozi SFE-a.

SFE(H). Privilegije SFE-a za helikoptere su provodenje na FFS-u:

. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje ovlastenja za tip; i

. provjera stru¢nosti za produzavanje i obnavljanje IR ovlastenja, ako SFE udovoljava zahtjevima u FCL.1010.IRE(b);

. ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje ATPL(H);

. ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera strucnosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje SFI(H) certifikata,

ako je ispitiva¢ proveo najmanje 3 godine u ulozi SFE-a.



172

Sluzbeni list Europske unije

07/sv. 15

FCL.1010.SFE SFE — Preduvijeti

(a) SFE(A). Podnositelji zahtjeva za SFE certifikat za avione moraju:

1. imati ili su imali ATPL(A), ovlastenje za klasu ili za tip i SFI(A) certifikat za odgovarajudi tip aviona;

2. imati najmanje 1 500 sati naleta kao piloti u viSepilotnim avionima;

3. za prvo stjecanje SFE certifikata, imati najmanje 50 sati osposobljavanja na simulatoru kao SFI(A) na odgovara-
juéem tipu.

(b) SFE(H). Podnositelji zahtjeva za SFE certifikat za helikoptere moraju:

1. imati ili su imali ATPL(H), ovlastenje za tip i SFI(H) certifikat za odgovarajudi tip helikoptera;

2. imati najmanje 1 000 sati naleta kao piloti u viSepilotnim helikopterima;

3. za prvo stjecanje SFE certifikata, moraju imati najmanje 50 sati osposobljavanja na simulatoru letenja kao SFI(H)
na odgovarajulem tipu.

ODJELJAK 7.
Specificni zahtjevi za ispitivaca instruktora leta- FIE
FCL.1005.FIE FIE — Privilegije i uvjeti
(a) FIE(A). Privilegije FIE-a na avionima su provodenje procjena stru¢nosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje

certifikata za FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) na jednopilotnim avionima, ako imaju odgovarajuéi certifikat instruktora.

(b) FIE(H). Privilegije FIE-a na helikopterima su provodenje procjena strucnosti za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje
certifikata za FI(H), IRI(H) i TRI(H) na jednopilotnim helikopterima, ako imaju odgovarajuéi certifikat instruktora.

(c) FIE(As), (S), (B). Privilegije FIE-a na jedrilicama, jedrilicama s pomo¢nim motorom, balonima i zra¢nim brodovima su
provodenje procjena strucnosti za stjecanje, produZavanje ili obnavljanje certifikata instruktora za odgovarajucu
kategoriju zrakoplova, ako imaju odgovarajuéi certifikat instruktora.

FCL.1010.FIE FIE — Preduvjeti

(a) FIE(A). Podnositelji zahtjeva za FIE certifikat za avione moraju:

za slucaj podnositelja zahtjeva koji Zele provoditi procjene strucnosti:

1. imati odgovarajuéi certifikat instruktora, kako je primjenjivo;

2. imati 2 000 sati naleta kao piloti na avionima ili TMG-ovima; i

3. imati najmanje 100 sati naleta u svrhu osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje certifikata instruktora.

(b) FIE(H). Podnositelji zahtjeva za FIE certifikat za helikoptere moraju:

1. imati odgovarajudi certifikat instruktora, kako je primjenjivo;

2. imati 2 000 sati naleta kao pilot na helikopterima;

3. imati najmanje 100 sati naleta u svrhu osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje certifikata instruktora.
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(c) FIE(As). Podnositelji zahtjeva za FIE certifikat za zraéne brodove moraju:
1. imati 500 sati naleta kao piloti na zra¢nim brodovima;
2. imati najmanje 20 sati naleta u svrhu osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje FI(As) certifikata;
3. imati odgovarajuéi certifikat instruktora.
(d) FIE(S). Podnositelji zahtjeva za FIE certifikat za jedrilice moraju:
1. imati odgovarajuéi certifikat instruktora;
2. imati 500 sati naleta kao pilot na jedrilicama ili na jedrilicama s pomo¢nim motorom;
3. imati:

i. za podnositelje zahtjeva koji Zele provoditi procjene struc¢nosti na TMG-ovima, 10 sati ili 30 polijetanja u svrhu
osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje certifikata instruktora na TMG-ovima;

ii. u svim ostalim slucajevima, 10 sati ili 30 startova u svrhu osposobljavanja za stjecanje certifikata instruktora.
(e) FIE(B). Podnositelji zahtjeva za FIE certifikat za balone moraju imati:
1. odgovarajudi certifikat instruktora;
2. 350 sati naleta kao piloti na balonima;

3. 10 sati naleta u svrhu osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje certifikata instruktora.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

3.1.

Dodatak 1.

Priznavanje teorijskog znanja

A. PRIZNAVANJE TEORIJSKOG ZNANJA ZA STJECANJE DOZVOLE PILOTA U DRUGO] KATEGORIJI
ZRAKOPLOVA - PRIJELAZNO OSPOSOBLJAVANJE I ZAHTJEVI ISPITIVANJA

LAPL, PPL, BPL i SPL

Za stjecanje LAPL-a, imatelju LAPL-a u drugoj kategoriji zrakoplova bit ¢e u potpunosti priznato teorijsko znanje iz
zajednickih predmeta kako je definirano u FCL.120(a).

— Nacela letenja,

— Opde znanje o zrakoplovima, Navigacija.
— Izvedba i planiranje leta,

— Operativni postupci.

Ne dovodedi u pitanje stavak gore, za stjecanje LAPL, PPL, BPL ili SPL, imatelj dozvole u drugoj kategoriji zrakoplova
mora zavrsiti osposobljavanje za teorijsko znanje i uspjesno poloziti ispite iz teorijskog znanja do odgovarajuce
razine iz sljede¢ih predmeta:

— Nacela letenja,

— Op¢e znanje o zrakoplovima, Navigacija.
— Izvedba i planiranje leta,

— Operativni postupci.

Za stjecanje PPL, BPL ili SPL, imateljima LAPL-a u istoj kategoriji zrakoplova bit ¢e u potpunosti priznato osposob-
ljavanje za teorijsko znanje i zahtjevi vezani za ispit iz teorijskog znanja.

CPL

. Podnositelj zahtjeva za CPL koji posjeduje CPL u drugoj kategoriji zrakoplova zavrsiti ¢e odobreni tecaj prijelaznog

osposobljavanja za teorijsko znanje u skladu s utvrdenim razlikama izmedu CPL programa za razlicite kategorije
zrakoplova.

Podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloziti ispite iz teorijskog znanja kako je opisano u ovom dijelu za sljedece
predmete u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova:

021 — Opée znanje o zrakoplovima: Konstrukcija i sustavi zrakoplova, Struja, Pogonski sustav, Oprema za
spasavanje,

022 — Op¢e znanje o zrakoplovima: Mjerni uredaji,

032/034 — Izvedba avioni ili helikopteri, kao §to je primjenjivo,
070 — Operativni postupci, i

080 — Nacela letenja.

Podnositelju zahtjeva za CPL koji je uspjesno polozio odgovarajuce ispite iz teorijskog znanja za IR u istoj kategoriji
zrakoplova bit ¢e priznati zahtjevi teorijskog znanja iz sljede¢ih predmeta:

— Ljudska izvedba,

— Meteorologija.

ATPL

Podnositelj zahtjeva za ATPL koji ima ATPL u drugoj kategoriji zrakoplova mora zavrsiti odobreni tecaj prijelaznog
osposobljavanja za teorijsko znanje u ATO-u u skladu s utvrdenim razlikama izmedu ATPL programa za razlicite
kategorije zrakoplova.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloziti ispite iz teorijskog znanja kako je definirano u ovom dijelu za sljedece
predmete u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova:

021 — Op¢e znanje o zrakoplovima: Konstrukcija zrakoplova i Sustavi, Struja, Pogonski sustav, Oprema za
spasavanje,

022 — Opde znanje o zrakoplovima: Mjerni uredaji,
032 — Izvedba,

070 — Operativni postupci, i

080 — Nacela letenja.

Podnositelju zahtjeva za ATPL(A) koji je uspjesno polozio relevantne ispite iz teorijskog znanja za CPL(A) bit ¢e
priznati zahtjevi za teorijsko znanje iz predmeta VFR Komunikacija.

Podnositelju zahtjeva za ATPL(H), koji je uspjesno poloZzio ispite iz teorijskog znanja za CPL(H) bit e priznati
zahtjevi teorijskog znanja iz sljedecih predmeta:

— Zrano pravo,
— Nacela letenja (Helikopter),
— VFR komunikacija.

Podnositelju zahtjeva za ATPL(A) koji je uspjesno polozZio ispite iz teorijskog znanja za IR(A) bit Ce priznati zahtjevi
za teorijsko znanje iz predmeta IFR Komunikacija.

Podnositelju zahtjeva za ATPL(H), koji je uspjesno polozio ispite iz teorijskog znanja za CPL(H) bit e priznati
zahtjevi za teorijsko znanje iz sljede¢ih predmeta:

— Nacela letenja (Helikopter),

— VFR komunikacija.

IR

. Podnositelju zahtjeva za IR koji je uspjesno polozio odgovarajuce ispite iz teorijskog znanja za CPL u istoj kategoriji

zrakoplova bit ¢e priznati zahtjevi za teorijsko znanje iz sljede¢ih predmeta:
— Ljudska izvedba,
— Meteorologija.

Podnositelj zahtjeva za IR(H) koji je uspjesno polozio odgovarajue ispite iz teorijskog znanja za ATPL(H) VFR mora
uspjesno poloziti ispite iz teorijskog znanja za sljedeée predmete:

— Zrano pravo,
— Planiranje leta i Nadzor leta,
— Radio navigacija,

— IFR komunikacija.



Razine ovlastenja iz znanja jezika — Stru¢na, napredna i operativna razina

Dodatak 2.

Razina Izgovor Jezi¢na struktura Vokabular Lakoca izrazavanja Razumijevanje Govorna interakcija
Stru¢na Izgovor, naglasak, ritam i | Jednostavne i  sloZene | Raspon i tocnost vokabulara | DuZe vrijeme mozZe govoriti | Razumijevanje je dosljedno | Reagira s lakotom u gotovo
Razina 6 intonacija su pod utjecajem | gramaticke i reCeni¢ne | su dovolini za uspjesno | prirodno, te¢no bez napora. | tono u gotovo svim kontek- | svim situacijama. Osjetljiv je
(Razina 6) materinskog  jezika  ili | strukture rabi dosljedno i | komuniciranje o Sirokom | Mijenja tecnost govora kako | stima i ukljuCuje razumijevanje | na govorne i negovorne

regionalne varijante, | njima dobro vlada. rasponu poznatih i nepoz- | bi postigao stilski efekt, npr. | jezi¢nih i kulturnih istancano- | znakove, i odgovara na njih
gotovo nikad ne utjeCu na natih tema. Vokabular je | naglasio poantu. sti. prikladno.
razumijevanje. svojstven nekom narjedju, . d
nijansiran i osjetljiv na izraz. 'Ko/rlstl 'spont'ano odgovara-
juée diskurzivne oznake i
konektore.
Napredna Izgovor, naglasak, ritam i [ Jednostavne gramaticke i | Raspon i to¢nost vokabulara | Duze vrijeme moze govoriti | Razumijevanje je potpuno kad | Reakcije su u trenutacne,
Razi intonacija su pod utjecajem | receni¢ne strukture rabi | su dovolini za uspjesno | relativno lako o poznatim | je rije¢ o oplim, konkretnim | prikladne i  informativne.
(Razina 5) materinskog  jezika  ili [ dosljedno i njima dobro | komuniciranje o opéim i | temama, ali ne moze stilski | temama i o specificnim | Uspijeva voditi vezu govor-
regionalne varijante, | vlada. Koristi sloZene struk- | konkretnim temama te o | promijeniti te¢nost govora. | temama vezanim uz radni | nik/slusatelj.
rijetko utje¢u na razumije- | ture, ali s greskama koje | specificnim temama | Moze koristiti odgovarajuée | kontekst te uglavnom tocan
vanje. ponekad mijenjaju znace- | vezanim uz radni kontekst. | diskurzivne  oznake ili | kada je govornik suocen s
nje. Govornik  dosljedno i | konektore. jezi¢nom ili situacijskom pote-
uspje$no parafrazira. Voka- skotom ili  neocekivanim
bular je ponekad svojstven obratom dogadaja.
nekom narjedju. Sposoban je razumjeti Siroki
izbor stilskog govora (dijalekt
ifili naglasak) ili izraze.
Operativna Izgovor, naglasak, ritam i | Jednostavne gramaticke i | Raspon i to¢nost vokabulara | Izvjesno vrijeme moze govo- | Razumijevanje je uglavnom | Reakcije su uglavnom trenuta-
Razina 4 intonacija pod utjecajem | reCenicne strukture rabi | uglavnom su dovoljni za | riti odgovarajuéim tempom. | potpuno kad je rije¢ o opéim | ¢ne, prikladne i informativne.
(Razina 4) kreativno i ili konkretnim temama te o

su materinskog jezika ili
regionalne varijante, no to
samo ponekad utjece na
razumijevanje.

uglavnom
njima dobro vlada. Greske
se mogu pojaviti, posebno
u neuobicajenim ili neoce-
kivanim okolnostima, no
to rijetko mijenja znacenje.

uspjesno  komuniciranje o
opdéim i konkretnim
temama te o specificnim
temama vezanim uz radni
kontekst.

Govornik  ¢esto  uspjesno
parafrazira kad mu nedo-
staje vokabular zbog neuo-
bicajenih ili neocekivanih
okolnosti.

Ponekad moze doéi do
gubitka tecnosti na prijelazu
od uvjezbana ili formulai¢na
govora u spontanu interak-
ciju, no to ne sprjecava
djelotvorno  komuniciranje.
U odredenoj se mjeri sluzi
diskurzivnim oznakama i
konektorima.  Postapalice
koje rabi ne odvlace pozor-
nost.

specificnim temama vezanim
uz radni kontekst, kad je
naglasak ili varijanta kojom
govori dovoljno  razumljiva
medunarodnoj zajednici.

Kada se govornik suoci s
jezi¢nom ili situacijskom pote-
Skoom ili  neocekivanim
obratom dogadaja, razumije-
vanje moze biti usporeno ili
zahtijeva obja$njenje.

Zapocinje i vodi razgovor ¢ak
i kada dode do neocekivanog
obrata dogadaja. Primjereno
rjeSava moguce nesporazume
postavljanjem pitanja, potvr-
divanjem ili objasnjavanjem.

Napomena: Prvotni tekst iz Dodatka 2. prebacen je u AMC, vidjeti takoder pojasnjenje.
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Dodatak 3.

Tecajevi osposobljavanja za stjecanje CPL-a i ATPL-a

. Ovaj Dodatak opisuje zahtjeve za razli¢ite vrste tecajeva osposobljavanja za stjecanje CPL-a i ATPL-a, sa i bez IR-a.

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli prije¢i u drugi ATO tijekom tecaja osposobljavanja mora podnijeti zahtjev nadleznom

tijelu za formalnu procjenu potrebnih daljnjih sati osposobljavanja.

A. Integrirani ATP tecaj osposobljavanja — avioni

OPCENITO

. Cilj integriranog ATP(A) teCaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna kako bi

mogli obavljati poslove kopilota u viSepilotnim viSemotornim avionima u komercijalnom zra¢nom prijevozu i
stjecanje CPL(A)[IR.

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani ATP(A) tecaj osposobljavanja mora zavriiti sve faze osposobljavanja

u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje, ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(A) ili PPL(H)

izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je imatelj PPL(A) ili PPL(H), priznati ée
se 50 % sati koje je naletio prije pocetka osposobljavanja, i to do maksimalno 40 sati letackog iskustva ili 45 sati ako
podnositelj zahtjeva ima ovlastenje za no¢no letenje za avion, od ¢ega najviSe do 20 sati moze biti nalet osposob-
ljavanja s instruktorom.

. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za ATPL(A);
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje; i

(c) osposobljavanje za MCC za rad na viepilotnim avionima.

. Podnositelj zahtjeva koji nije zadovoljio ili nije u moguénosti zavriiti cjelokupni ATP(A) teCaj moZe zatraziti od

nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakticne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija i
IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

. Tecaj ATP(A) osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 750 sati osposobljavanja.

. MCC tecaj mora sadrzavati najmanje 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbi.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih ATPL(A) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Letacko osposobljavanje, ne ukljucujuéi tecaj osposobljavanja za ovlatenje za tip, mora sadrzavati ukupno najmanje

195 sati, koji ukljucuju sve testove napretka, od ¢ega najvise do 55 sati za cjelokupni te¢aj moze biti instrumentalni
nalet na uredaju. Unutar ukupnih 195 sati, podnositelj zahtjeva mora imati najmanje:

(a) 95 sati osposobljavanja s instruktorom, od cega najvise do 55 sati za cjelokupni tecaj moZze biti instrumentalni
nalet na uredaju;

(b) 70 sati kao PIC, ukljucuju¢i VFR nalet i instrumentalni nalet u avionu kao ucenik PIC (SPIC). Instrumentalni nalet
u avionu kao SPIC smatrat ée se kao PIC nalet, do maksimalno 20 sati.

() 50 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VFR rutno navigacijski let od najmanje 540 km (300 NM), tijekom
kojeg se moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma razlicita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti po nodi, sadrzavaju¢i 3 sata osposobljavanja s instruktorom, koje ¢e ukljucivati
najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem; i
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() 115 sati instrumentalnog naleta koji sadrzi, najmanje:
1. 20 sati kao SPIC;
2. 15 sati MCC, koji se mogu izvesti na FFS-u ili FNTP-u II;
3. 50 sati letackog osposobljavanja za instrumentalno letenje, od ¢ega najvise:
i. 25 sati moze biti instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT I, ili

ii. 40 sati mozZe biti instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT-u II, FTD-u 2 ili FFS-u, od cega najvise do 10
sati moze biti izvedeno na FNPT-u I.

Podnositelju zahtjeva koji ima certifikat o zavrSenom osposobljavanju za osnovni instrumentalni letacki modul,
priznat Ce se najviSe do 10 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje. Sati koji su izvedeni na BITD-u
se ne priznaju;

(f) 5 sati izvedenih u avionu certificiranom za prijevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog koraka i
uvlacedi stajni trap.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

10. Po zavrietku odgovarajueg letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A) ispitu prakti¢ne
osposobljenosti ili na jednomotornom ili na viSemotornom avionu i pristupiti IR ispitu prakticne osposobljenosti na
viSemotornom avionu.

B. Modularni ATP tecaj osposobljavanja — Avioni

1. Podnositelji zahtjeva za ATPL(A) koji zavr$e osposobljavanje za teorijsko znanje na modularnom tecaju moraju:
(2) imati najmanje PPL(A) izdan u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji; i
zavrsiti najmanje sljede¢i broj sati osposobljavanja za teorijsko znanje:
1. za podnositelje zahtjeva koji imaju PPL(A): 650 sati;
2. za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(A): 400 sati;
3. za podnositelje zahtjeva koji imaju IR(A): 500 sati;
4. za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(A) i IR(A): 250 sati.

Osposobljavanje za teorijsko znanje mora se zavrSiti prije pristupanja ispitu prakticnog osposobljavanja za
ATPL(A).
C. Integrirani CPL/IR tecaj osposobljavanja — Avioni
OPCENITO

1. Cilj integriranog CPL(A) i IR(A) teCaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna
kako bi mogli obavljati poslove na jednopilotnim jednomotornim ili viSemotornim avionima u komercijalnom
zraénom prijevozu i stjecanje CPL(A)/IR.

2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(A)/IR teCaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposob-
ljavanja u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(A) ili PPL(H)
izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. U slucaju da je podnositelj zahtjeva imatelj PPL(A) ili PPL(H),
priznati ¢e mu se 50 % sati koje je naletio prije pocetka osposobljavanja, i to do maksimalno 40 sati letackog
iskustva ili 45 sati ako podnositelj zahtjeva ima ovlastenje za no¢no letenje za avion, od cega najvise do 20 sati moze
biti nalet osposobljavanja s instruktorom.

4. Tecaj mora sadrzavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(A) i do razine znanja potrebne za IR; i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.
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5. Podnositelj zahtjeva koji nije zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL[IR(A) tecaj moZe zatraziti od
nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakticne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija i
IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(A)/IR teorijski teCaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 500 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(A) i IR daju.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Letacko osposobljavanje, ne ukljucujuéi tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip, mora sadrzavati ukupno najmanje
180 sati, koji ukljucuju sve testove napretka, od Cega najviSe do 40 sati za cjelokupni tecaj moze biti instrumentalni
nalet na uredaju. Unutar ukupnih 180 sati, podnositelji zahtjeva moraju imati najmanje:

(a) 80 sati osposobljavanja s instruktorom, od ¢ega najvise do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju;

(b) 70 sati kao PIC, uklju¢uju¢i VFR nalet i instrumentalni nalet u avionu koji moze biti odraden kao SPIC.
Instrumentalni nalet u avionu kao SPIC smatrat ¢e se kao PIC nalet, do maksimalno 20 sati.

() 50 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VFR rutno navigacijski let od najmanje 540 km (300 NM), tijekom
kojeg se moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva acrodroma razlicita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti po nodi, sadrzavajui 3 sata osposobljavanja s instruktorom, koje ¢e ukljucivati
najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s zaustavljanjem; i

() 100 sati instrumentalnog letenja koji sadrze najmanje:
1. 20 sati kao SPIC; i
2. 50 sati letackog osposobljavanja za instrumentalno letenje, od ¢ega najvise:
i. 25 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT [; ili

ii. 40 sati moZe biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT-u II, FTD-u 2 or FFS-u, od cega najvise do 10
sati moZe biti izvedeno na FNPT-u L

Podnositelju zahtjeva koji ima certifikat o zavrSenom osposobljavanju za osnovni instrumentalni letacki modul,
priznat Ce se najviSe do 10 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje. Sati koji su izvedeni na BITD-u
se ne priznaju;

(f) 5 sati izvedenih u avionu certificiranom za prijevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog koraka i
uvlacedi stajni trap.

ISPITI PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9. Po zavrietku odgovarajuceg letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A) ispitu prakticne
osposobljenosti i IR ispitu prakticne osposobljenosti ili na visemotornom avionu ili na jednomotornom avionu.

D. Integrirani CPL tedaj osposobljavanja — Avioni
OPCENITO

1. Cilj integriranog CPL(A) tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna za
stjecanje CPL(A).

2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(A) tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja
u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje, ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(A) ili PPL(H)
izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je imatelj PPL(A) ili PPL(H), priznati ée
se 50 % sati koje je naletio prije pocetka osposobljavanja, i to do maksimalno 40 sati letackog iskustva, ili 45 sati ako
podnositelj zahtjeva ima ovlastenje za no¢no letenje za avion, od Cega najvise do 20 sati moze biti nalet osposob-
ljavanja s instruktorom.
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4. Tecaj mora sadrzavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(A); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL(A) tecaj mozZe zatraZiti od
nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakticne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija,
ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(A) tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 350 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(A) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Letacko osposobljavanje, ne ukljucujudi tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip, mora sadrZavati ukupno najmanje
150 sati, koji ukljucuju sve testove napretka, od Cega najvise do 5 sati za cjelokupni tecaj moze biti instrumentalni
nalet na uredaju. Unutar ukupnih 150 sati, podnositelji zahtjeva moraju imati najmanje:

(a) 80 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega najvise do 5 sati moZze biti instrumentalni nalet na uredaju;
(b) 70 sati kao PIC;

(c) 20 sati rutnog letenja kao PIC, ukljuc¢ujuci VFR rutno navigacijski let od najmanje 540 km (300 NM), tijekom
kojeg se moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti po nodi, sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, koje e ukljucivati
najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s zaustavljanjem; i

() 10 sati letackog osposobljavanja za instrumentalno letenje, od Cega 5 sati moZe biti instrumentalni nalet na
uredaju na FNPT-u [, FTD-u 2 ili FFS-u. Za podnositelja zahtjeva koji ima certifikat o zavrSenom osposobljavanju
za osnovni instrumentalni letacki modul, smatrat ¢e se da ima najvise do 10 sati naleta osposobljavanja za
instrumentalno letenje. Sati koji su izvedeni na BITD-u se ne priznaju;

(f) 5 sati izvedenih u avionu certificiranom za prijevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog koraka i
uvlacedi stajni trap.
ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI
9. Po zavrSetku letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A) ispitu prakti¢ne osposobljenosti na

jednomotornom avionu ili vi§emotornom avionu.

E. Modularni CPL tedaj osposobljavanja — Avioni
OPCENITO
1. Cilj modularnog CPL(A) tecaja osposobljavanja je osposobiti imatelje PPL(A) do razine stru¢nosti koja im je potrebna

za stjecanje CPL(A).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(A) tecaja osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora biti imatelj PPL(A) izdanog u
skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji.

3. Prije pocetka letackog osposobljavanja podnositelj zahtjeva mora:
(a) imati 150 sati naleta na avionu;

(b) udovoljiti preduvjetima za stjecanje ovlastenja za klasu ili tip za viemotorne avione u skladu s poddijelom H, ako
e se viSemotorni avion koristiti za ispit prakticne osposobljenosti.

4. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati modularni CPL(A) tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja
u jednom kontinuiranom te¢aju osposobljavanja kako je organizirao ATO. Osposobljavanju za teorijsko znanje moze
se pristupiti u ATO-u koji provodi samo osposobljavanje za teorijsko znanje.
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10.

11.

12.

. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(A); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

TEORISKO ZNANJE

. Odobreni CPL(A) teorijski tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 250 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(A) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Podnositelji zahtjeva bez IR-a moraju obaviti najmanje 25 sati letackog osposobljavanja s instruktorom, ukljucujudi

10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje od ¢ega najvise do 5 sati moze biti instrumentalno letenje na
uredaju na BITD-u, FNPT-u [ ili II, na FTD-u 2 ili na FFS-u.

. Podnositeljima zahtjeva koji imaju valjano IR(A) ovlastenje, priznat ¢e se u potpunosti nalet osposobljavanja za

instrumentalno letenje s instruktorom. Podnositeljima zahtjeva koji imaju valjano IR(H) ovlastenje, priznat ée se
najviSe do 5 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje, od Cega ¢e najmanje 5 sati naleta osposobljavanja
za instrumentalno letenje biti provedeno na avionu. Za podnositelja zahtjeva koji ima certifikat o zavr§enom
osposobljavanju za osnovni instrumentalni letacki modul, smatrat ¢e se da ima najviSe do 10 sati naleta osposob-
ljavanja za instrumentalno letenje.

(a) Podnositelji zahtjeva koji imaju valjani IR moraju imati 15 sati letackog osposobljavanja za vizualno letenje s
instruktorom.

(b) Podnositelji zahtjeva koji nemaju ovlastenje za noéno letenje za avion moraju dodatno imati najmanje 5 sati
naleta letackog osposobljavanja za noc¢no letenje, sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, koje ¢e
ukljucivati najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s zaustavljanjem.

Najmanje 5 sati letackog osposobljavanja mora se izvesti na avionu certificiranom za prijevoz najmanje 4 osobe koji
ima elisu promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni trap.

ISKUSTVO

Podnositelj zahtjeva za stjecanje CPL(A) mora imati najmanje 200 sati naleta na avionu, ukljucujuéi najmanje:

() 100 sati kao PIC, od ¢ega 20 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VFR rutni navigacijski let od najmanje
540 km (300 NM), tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma razlicita od
aerodroma polijetanja;

(b) 5 sati naleta na avionu mora se obaviti po nodi, sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, koje ce
ukljucivati najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s zaustavljanjem; i

(c) 10 sati letackog osposobljavanja za instrumentalno letenje, od ¢ega najviSe do 5 sati moze biti instrumentalno
letenje na uredaju na FNPT-u I, ili FNPT-u II ili FFS-u. Podnositelju zahtjeva koji ima certifikat o zavrSenom
osposobljavanju za osnovni instrumentalni letacki modul, priznat ¢e se najvise do 10 sati naleta osposobljavanja
za instrumentalno letenje. Sati koji su izvedeni na BITD-u se ne priznaju;

(d) 6 sati naleta mora biti izvedeno na viSemotornom avionu.
(e) PIC sati za druge kategorije zrakoplova mogu se uracunati u 200 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:
i. 30 sati na helikopteru, ako podnositelj zahtjeva ima PPL(H); ili
ii. 100 sati na helikopterima, ako podnositelj zahtjeva ima CPL(H); ili
iii. 30 sati na TMG-ovima ili jedrilicama; ili
iv. 30 sati na zraénim brodovima, ako podnositelj zahtjeva ima PPL(As); ili

v. 60 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelj zahtjeva ima CPL(As).
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13.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

Po zavrSetku letackog osposobljavanja i zahtjeva relevantnog iskustva podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A)
ispitu prakti¢ne osposobljenosti ili na jednomotornom ili na viemotornom avionu.

F. Integrirani ATP[IR tecaj osposobljavanja — Helikopteri
OPCENITO

. Cilj integriranog ATP(H)/IR tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna kako

bi mogli obavljati poslove kopilota u visepilotnim viemotornim helikopterima u komercijalnom zraénom prijevozu i
stjecanje CPL(H)/IR.

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani ATP(H)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposob-

ljavanja u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje, ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(H) izdanog u

skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je imatelj PPL(H), priznati ée se 50 % sati
odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(a) 40 sati, od Cega najvise do 20 sati moze biti osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od cega najvise do 25 sati moze biti osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za nocno letenje
za helikopter.

. Teaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za ATPL(H) i do razine znanja za IR;
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje; i

(c) osposobljavanje za MCC za rad na viSepilotnim helikopterima.

. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u mogucnosti zavrsiti cjelokupni ATP(H)/IR teCaj moZe

zatraziti od nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija i IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

. Tecaj ATP(H)/IR osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 750 sati osposobljavanja.

. MCC tecaj mora sadrzavati najmanje 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbi.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama sto mu ih ATPL(H) i IR daju.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 195 sati, koji ukljuCuju sve testove napretka. Unutar

ukupnih 195 sati, podnositelji zahtjeva moraju imati najmanje:
(a) 140 sati osposobljavanja s instruktorom, od cega:
1. 75 sati osposobljavanja za vizualno letenje moze ukljucivati:
i. 30 sati na helikopteru FFS, razine C/D; ili

ii. 25 sati na FTD-u 2, 3; ili

-

iii. 20 sati na helikopteru FNPT-u II/IIL; ili
iv. 20 sati na avionu ili TMG-u;
2. 50 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje moze ukljucivati:
i. najvise do 20 sati na helikopteru FFS-u ili FTD-u 2,3 ili FNPT-u II/IIL; ili

ii. 10 sati najmanje na helikopteru FNPT-u 1 ili na avionu;
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3. 15 sati MCC-a, koji se mogu izvesti na helikopteru FFS-u ili helikopteru FTD-u 2, 3(MCC) ili FNPT-u
1/I(MCQ).

Ako je helikopter koji se koristio za letacko osposobljavanje razlicitog tipa od FFS-a helikoptera koji se koristio
za osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom odredenim za
ENPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja danju i
1 samostalni sat letenja nocu;

(¢) 50 sati rutnog letenja, uklju¢ujuéi najmanje 10 sati rutnog letenja kao SPIC ukljucujuci VFR rutno navigacijski let
od najmanje 185 km (100NM) tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja na dva aerodroma razlicita od aero-
droma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti nocu sadrzavajui 3 sata osposobljavanja s instruktorom uklju-
¢ujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova nocu. Svaki kolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje;

(e) 50 sati instrumentalnog naleta s instruktorom sadrzavajudi:

i. 10 sati naleta osposobljavanja za osnovno instrumentalno letenje; i

ii. 40 sati IR osposobljavanja, koji ukljucuje najmanje 10 sati na visemotornom IFR certificiranom helikopteru.

ISPITI PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

Po zavrSetku odgovarajuceg letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu prakti¢ne
osposobljenosti na visemotornom helikopteru i IR ispitu prakticne osposobljenosti na IFR certificiranom viSemo-
tornom helikopteru i ispuniti zahtjeve za MCC osposobljavanje.

G. Integrirani ATP tecaj osposobljavanja — Helikopteri

OPCENITO

. Cilj integriranog ATP(H) tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna kako bi

mogli obavljati poslove kopilota u visepilotnim visemotornim helikopterima s ograni¢enjem na VFR privilegije u
komercijalnom zraénom prijevozu i stjecanje CPL(H).

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani ATP(H) tecaj osposobljavanja mora zavriiti sve faze osposobljavanja

u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(H) izdanog u

skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je imatelj PPL(H), priznati ¢e se 50 % sati
odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(a) 40 sati, od cega najvise do 20 sati moze biti osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od cega najvise do 25 sati moze biti osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za noéno letenje
za helikopter.

. Te¢aj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za ATPL(H);
(b) osposobljavanje za vizualno i osnovno instrumentalno letenje; i

(c) osposobljavanje za MCC za rad na viSepilotnim helikopterima.

. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni ATP(H) tecaj moze zatraZiti

od nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija,
ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Tecaj ATP(H) osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 650 sati osposobljavanja.

7. MCC tecaj mora sadrzavati najmanje 20 sati vjezbi za osposobljavanje za teorijsko znanje.
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POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama sto mu ih ATPL(H) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 150 sati, ukljucujuéi sve testove napretka. Unutar
ukupnih 150 sati, podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti najmanje:

(a) 95 sati osposobljavanja s instruktorom, od cega:
i. 75 sati osposobljavanja za vizualno letenje moze ukljucivati:
1. 30 sati na helikopteru FFS razine C/D; ili
2. 25 sati na helikopteru FTD 2, 3; ili
3. 20 sati na helikopteru FNPT II/IIL; ili
4. 20 sati na avionu ili TMG-u;

ii. 10 sati osnovnog osposobljavanja za instrumentalno letenje moze ukljucivati 5 sati na najmanje helikopteru
FNPT I ili na avionu;

iii. 10 sati MCC-a, koji se mogu izvesti na helikopteru: helikopteru FFS-u ili FTD-u 2, 3(MCC) ili FNPT-u
/III(MCC).

Ako je helikopter koji se koristio za letacko osposobljavanje razlicitog tipa od FFS-a helikoptera koji se koristio za
osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno priznavanje Ce biti ogranieno vremenom odredenim za FNPT
I/ helikoptera.

G5

55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja danju i
1 samostalni sat letenja nocy;

(¢) 50 sati rutnog letenja, ukljucujudi najmanje 10 sati rutnog letenja kao SPIC, ukljucujuéi VFR rutno navigacijski let
od najmanje 185km (100 NM) tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja na dva aerodroma razli¢ita od
aerodroma polijetanja;

d

5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom uklju-
¢ujudi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih kolskih krugova nocu. Svaki skolski krug mora uklju¢ivati
polijetanje i slijetanje.

ISPITI PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

Po zavrSetku odgovarajuceg letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu prakti¢ne

osposobljenosti na viemotornom helikopteru i ispuniti MCC zahtjeve.

H. Modularni ATP tecaj osposobljavanja — Helikopteri

. Podnositelji zahtjeva za ATPL(H) koji zavrSe osposobljavanje za teorijsko znanje na modularnom tecaju moraju imati

najmanje PPL(H) i zavrsiti najmanje sljede¢i broj sati osposobljavanja unutar razdoblja od 18 mjeseci:
(2) za podnositelje zahtjeva koji imaju PPL(H) izdanu u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji.: 550 sati;

(b) podnositelji zahtjeva koji imaju CPL(H): 300 sati.

. Podnositelji zahtjeva za ATPL(H)/IR koji zavrSe osposobljavanje za teorijsko znanje na modularnom tecaju moraju

imati najmanje PPL(H) i imati zavrSen najmanje sljedeci broj sati osposobljavanja:
(a) za podnositelje zahtjeva koji imaju PPL(H): 650 sati;

(b) za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(H): 400 sati;

() za podnositelje zahtjeva koji imaju IR(H): 500 sati;

(d) za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(H) i IR(H): 250 sati.
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I. Integrirani CPL/IR tecaj osposobljavanja — Helikopteri
1. OPCENITO

. Cilj integriranog CPL(H)/IR tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine strucnosti koja im je potrebna kako

bi mogli obavljati poslove na jednopilotnim visemotornim helikopterima i stjecanje CPL(H)/IR na viSemotornim
helikopterima.

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(H)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposob-

ljavanja u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(H) izdanog u

skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je imatelj PPL(H), priznati ée se 50 % sati
odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(a) 40 sati, od Cega najvise do 20 sati moze biti osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od cega najvise do 25 sati moZe biti osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za noéno letenje
za helikopter.

. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(H) i do razine znanja za IR, i prvo stjecanje
ovlastenja za tip viSemotornog helikoptera; i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL(H)/IR teCaj moze

zatraziti od nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakticne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija i IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

. Tecaj CPL(H)/IR osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 500 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(H) i IR daju.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 180 sati ukljucujuéi sve testove napretka. Unutar 180 sati,

podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti najmanje:
() 125 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega:
i. 75 sati osposobljavanja za vizualno letenje, koji mogu ukljucivati:
1. 30 sati na helikopter FFS-u razine C/D; ili
2. 25 sati na helikopter FTD-u 2,3; ili
3. 20 sati na helikopter FNPT-u II/IIL; ili
4. 20 sati na avionu ili TMG-u;
ii. 50 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje koji mogu ukljucivati:
1. do 20 sati na helikopter FFS-u ili FTD-u 2,3, ili FNPT-u II, IIf; ili
2. 10 sati na najmanje helikopter FNPT-u I ili na avionu.

Ako je helikopter koji se koristio za letacko osposobljavanje razlicitog tipa od FFS-a helikoptera koji se koristio
za osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograniceno vremenom odredenim za
ENPT II/II helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od Cega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja danju i
1 samostalni sat letenja nocu;
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(c) 10 sati rutnog letenja s instruktorom;

(d) 10 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VFR rutno navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM) tijekom
kojeg se moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u sadrzavaju¢i 3 sata osposobljavanja s instruktorom uklju-
¢ujudi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova nocu. Svaki skolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje;

(f) 50 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje s instruktorom sadrzavajudi:
i. 10 sati osposobljavanja za osnovno instrumentalno letenje; i
ii. 40 sati IR osposobljavanja, koji ukljucuje najmanje 10 sati na viSemotornom IFR certificiranom helikopteru.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

. Po zavrietku odgovarajuceg letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu prakti¢ne

osposobljenosti ili na viSemotornom ili na jednomotornom helikopteru i IR provjeri prakti¢ne osposobljenosti na IFR
certificiranom viSemotornom helikopteru.

J. Integrirani CPL tecaj osposobljavanja — Helikopteri

OPCENITO

. Cilj integriranog CPL(H) tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna za

stjecanje CPL(H).

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(H) teCaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja

u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(H) izdanog u

skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je imatelj PPL(H), priznati ¢e se 50 % sati
odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(a) 40 sati, od ¢ega najviSe do 20 sati mozZe biti osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od Cega najvise do 25 sati moZze biti osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za no¢no letenje
za helikopter.

. Teaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(H); i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL(H) tecaj mozZe zatraziti

od nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija,
ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

. Odobreni CPL(A) tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 350 sati osposobljavanja ili 200

sati ako je podnositelj zahtjeva imatelj PPL.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama sto mu ih CPL(H) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 135 sati, ukljucujuci sve testove napretka, od ¢ega najvise

do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju. Unutar 135 sati ukupno, podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti
najmanje:

(a) 85 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega:
i. do 75 sati moze biti osposobljavanje za vizualno letenje, i moze ukljucivati:

1. 30 sati na helikopteru FFS razine C/D; ili
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2. 25 sati na helikopter FTD-u 2,3; ili
3. 20 sati na helikopter FNPT-u II/III; ili
4. 20 sati na avionu ili TMG-u;

ii. do 10 sati moze biti osposobljavanje za instrumentalno letenje, i moze uklju¢ivati 5 sati na najmanje FNPT-u I
helikoptera ili na avionu.

Ako je helikopter koji se koristio za letacko osposobljavanje razlicitog tipa od FFS-a helikoptera koji se koristio
za osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom odredenim za
FNPT II/III helikoptera.

(b) 50 sati kao PIC, od ¢ega 35 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja danju i
1 samostalni sat letenja nocu;

(c) 10 sati rutnog letenja s instruktorom;

(d) 10 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VFR rutno navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM) tijekom
kojeg se moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva acrodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(¢) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti nocu sadrzavajuci 3 sata osposobljavanja s instruktorom uklju-
¢ujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova nocu. Svaki kolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje;

(f) 10 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje s instruktorom, ukljucujuéi najmanje 5 sati na helikop-
teru.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

. Po zavrSetku odredenog letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu prakti¢ne

osposobljenosti.

K. Modularni CPL tecaj osposobljavanja — Helikopteri
OPCENITO

. Cilj modularnog CPL(H) tecaja osposobljavanja je osposobiti imatelje PPL(H) do razine stru¢nosti koja im je potrebna

za stjecanje CPL(H).

. Prije pohadanja modularnog CPL(H) tecaja osposobljavanja, kandidat mora biti imatelj PPL(H) izdanog u skladu s

Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji

. Prije pocetka letackog osposobljavanja podnositelj zahtjeva mora:

(a) zavrsiti 155 sati naleta kao pilot na helikopterima, ukljucujuéi 50 sati kao PIC od ¢ega 10 sati mora biti rutno
navigacijsko letenje;

(b) udovoljavati zahtjevima FCL.725 i FCL.720.H ako ¢e se visemotorni helikopter koristiti za ispit prakti¢ne ospo-
sobljenosti.

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati modularni CPL(H) tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja

u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO. Osposobljavanju za teorijsko znanje moze
se pristupiti u ATO-u koji provodi samo osposobljavanje za teorijsko znanje.

. Tec¢aj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(H); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

. Odobreni CPL(H) teorijski teCaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 250 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(H) daje.
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11.

12.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

Podnositelji zahtjeva bez IR-a moraju obaviti najmanje 30 sati letackog osposobljavanja s instruktorom, od cega:

(a) 20 sati osposobljavanja za vizualno letenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na helikopter FFS-u ili FTD-u 2, 3 ili
ENPT-u II, III; i

(b) 10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje helikopter FTD-u 1 ili
FNPT-u 1 ili avionu.

Podnositeljima zahtjeva koji imaju valjano IR(H) ovlastenje, u potpunosti ¢e se priznati nalet koji su stekli u svrhu
osposobljavanja za instrumentalno letenje s instruktorom. Podnositelji zahtjeva koji imaju valjano IR(A) ovlastenje,
moraju zavrsiti najmanje 5 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje na helikopteru.

Podnositelji zahtjeva koji nemaju ovlastenje za noc¢no letenje za helikopter moraju dodatno zavrsiti najmanje 5 sati
naleta letackog osposobljavanja za noéno letenje koje sadrzi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, ukljucujudi
najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova po nodi. Svaki $kolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

Podnositelj zahtjeva za CPL(H) mora zavrsiti najmanje 185 sati naleta, ukljucujuci 50 sati kao PIC, od ¢ega 10 sati
rutnog letenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR rutno navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM), tijekom kojeg se
moraju obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma razlicita od aerodroma polijetanja.

PIC sati za druge kategorije zrakoplova mogu se uracunati u 185 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:
(a) 20 sati na avionima, ako je podnositelj zahtjeva imatelj PPL(A); ili

(b) 50 sati na avionima, ako je podnositelj zahtjeva imatelj CPL(A); ili

(c) 10 sati na TMG-ovima ili jedrilicama; ili

(d) 20 sati na zra¢nim brodovima, ako je podnositelj zahtjeva imatelj PPL(As); ili

() 50 sati na zra¢nim brodovima, ako je podnositelj zahtjeva imatelj CPL(As).

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI
Po zavrdetku odredenog letackog osposobljavanja i odredenog iskustva, podnositelj zahtjeva ¢e pristupiti CPL(H)
ispitu prakti¢ne osposobljenosti.

L. Integrirani CPL/IR tecaj osposobljavanja — Zra¢ni brodovi

OPCENITO

. Cilj integriranog CPL(As)/IR(A) tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna

kako bi mogli obavljati poslove na zraénim brodovima i stjecanje CPL(As)/IR.

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(As)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposob-

ljavanja u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.

. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(As), PPL(A) ili

PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji U slucaju da je podnositelj zahtjeva imatelj PPL(As),
PPL(A) ili PPL(H) priznati ¢e mu se najvise do:

(a) 10 sati, od ¢ega do 5 sati moZe biti osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 15 sati, od Cega najviSe do 7 sati moze biti osposobljavanje s instruktorom, ako je podnositelj zahtjeva imatelj
ovlastenja za nocno letenje za zra¢ni brod.

. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(As) i do razine znanja potrebne za IR; i
prvo ovlastenje za tip za zracni brod; i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.
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. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL[/IR(As) tecaj moze

zatraziti od nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

. CPL(As)[IR teorijski tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 500 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(As) i IR daju.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 80 sati ukljucujuéi sve testove napretka. Unutar 80 sati,

podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti najmanje:
(a) 60 sati osposobljavanje s instruktorom, od Cega:
i. 30 sati osposobljavanje za vizualno letenje, koji mogu ukljucivati:
1. 12 sati na FFS-u zrac¢nog broda; ili
2. 10 sati na FTD-u zra¢nog broda; ili
3. 8 sati na FNPT-u II/Ill zra¢nog broda; ili
4. 8 sati na avionu, helikopteru ili TMG-u;
ii. 30 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje koji mogu ukljucivati:
1. do 12 sati na FFS-u ili FTD-u ili ENPT-u II, IIl zraénog broda; ili
2. 6 sati na najmanje FTD-u 1 ili FNPT-u I zra¢nog broda ili na avionu.

Ako je zratni brod koji se koristio za letacko osposobljavanje razli¢itog tipa od FFS-a koji se koristio za
osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ogranieno na 8 sati.

(b) 20 sati kao pIC, od cega 5 sati mozZe biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja danju i 1
samostalni sat letenja nocu;

(c) 5 sat rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VER rutni navigacijski let od najmanje 90 km (50 NM) tijekom kojeg se
moraju obaviti 2 slijetanja s zaustavljanjem na odredi§nom aerodromu;

(d) 5 sati naleta na zra¢nim brodovima mora se obaviti nocu sadrzavaju¢i 3 sata osposobljavanja s instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova nocu. Svaki skolski krug mora
ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 30 sati instrumentalnog naleta s instruktorom sadrzavajuci:
i. 10 sati naleta osposobljavanja za osnovno instrumentalno letenje; i

ii. 20 sati IR osposobljavanja, koje mora ukljucivati najmanje 10 sati na viemotornom IFR certificiranom
zra¢nom brodu.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

. Po zavrsetku odredenog letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(As) ispit prakti¢ne ospo-

sobljenosti ili na viSemotornom ili na jednomotornom zra¢nom brodu i IR ispitu prakti¢ne osposobljenosti na IFR
certificiranom viSemotornom zra¢nom brodu.

M. Integrirani CPL tecaj osposobljavanja — Zra¢ni brodovi

OPCENITO

. Cilj integriranog CPL(As) teCaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine strucnosti koja im je potrebna za

stjecanje CPL(As).

. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(As) teCaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja

u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO.
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3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao imatelj PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji. U slu¢aju da je podnositelj zahtjeva imatelj PPL(As),
PPL(A) ili PPL(H) priznati ¢e mu se najvise do:

(a) 10 sati, od cega do 5 sati moZe biti osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 15 sati, od Cega najvise do 7 sati moZe biti osposobljavanje s instruktorom, ako je podnositelj zahtjeva imatelj
ovlastenja za nocno letenje za zra¢ni brod.

4. Tecaj mora sadrzavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(As); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL (As) tecaj moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu
nizih privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(As) teorijski tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 350 sati osposobljavanja ili 200 sati ako
je podnositelj zahtjeva imatelj PPL.

POLAGANJE ISPITA 1Z TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama sto mu ih CPL(As) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 50 sati, ukljucujudi sve testove napretka, od cega najvise
do 5 sati moZe biti instrumentalni nalet na uredaju. Unutar ukupnih 50 sati, podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti
najmanje:
(a) 30 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega najvise do 5 sati moZe biti instrumentalni nalet na uredaju;
(b) 20 sati kao PIG;

() 5 sati rutnog letenja s instruktorom;

(d) 5 sat rutnog letenja kao PIC, ukljuc¢uju¢i VFR rutni navigacijski let od najmanje 90 km (50 NM) tijekom kojeg se
moraju obaviti 2 slijetanja s zaustavljanjem na odredi$nom aerodromu;

(¢) 5 sati naleta na zratnim brodovima mora se obaviti no¢u sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih krugova nocu. Svaki krug mora ukljucivati polijetanje i
slijetanje;

(f) 10 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje s instruktorom, ukljucujuéi najmanje 5 sati na zracnom

brodu.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9. Po zavrietku odredenog letackog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(As) ispitu prakticne
osposobljenosti.

N. Modularni CPL tecaj osposobljavanja — Zra¢ni brodovi
OPCENITO

1. Cilj modularnog CPL(As) tecaja osposobljavanja je osposobiti imatelje PPL(As) do razine strucnosti koja im je
potrebna za stjecanje CPL(As).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(As) tecaja osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora:
(a) biti imatelj PPL(As) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji;

(b) imati zavrSenih 200 sati naleta kao pilot zra¢nih brodova, ukljucujuéi 100 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati mora biti
rutno navigacijsko letenje.

3. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati modularni CPL(As) tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja
u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako je organizirao ATO. Osposobljavanju za teorijsko znanje moze
se pristupiti u ATO-u koji provodi samo osposobljavanje za teorijsko znanje.
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4. Tecaj mora sadrzZavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za CPL(As); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

5. Odobreni CPL(As) teorijski tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 250 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

6. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja odgovara privilegijama $to mu ih CPL(As) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

7. Podnositelji zahtjeva bez IR-a moraju zavrsiti najmanje 20 sati letackog osposobljavanja s instruktorom, od cega:

10 sati osposobljavanja za vizualno letenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3 ili ENPT II, III zracnog
broda; i

10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje FTD-u 1 ili FNPT-u I
zracnog broda ili na avionu.

8. Podnositeljima zahtjeva koji imaju valjano IR(As) ovlastenje, priznat ¢e se u potpunosti nalet osposobljavanja za
instrumentalno letenje s instruktorom. Podnositelji zahtjeva koji imaju valjano IR ovlastenje u drugim kategorijama
zrakoplova moraju zavrsiti najmanje 5 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje na zra¢nom brodu.

9. Podnositelji zahtjeva koji nemaju ovlastenje za no¢no letenje za zra¢ni brod moraju dodatno zavrsiti najmanje 5 sati
naleta letackog osposobljavanja za noéno letenje koje sadrzi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuci
najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih krugova po noéi. Svaki skolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO
10. Podnositelji zahtjeva za CPL(As) moraju imati zavrSenih najmanje 250 sati naleta na zraénim brodovima, ukljucujuéi
125 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuéi VFR rutno navigacijski let od najmanje 90 km
(50 NM), tijekom kojeg se mora obaviti slijetanje s zaustavljanjem na odredisnom aerodromu.
PIC sati za druge kategorije zrakoplova mogu se uracunati u 185 sati naleta, u sljedeéim slucajevima:
(a) 30 sati na avionima ili helikopterima, ako podnositelj zahtjeva ima PPL(A) ili PPL(H); ili
(b) 60 sati na avionima ili helikopterima, ako podnositelj zahtjeva ima CPL(A) ili CPL(H); ili
() 10 sati na TMG-ovima ili jedrilicama; ili

(d) 10 sati na balonima.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

11. Po zavrsetku odredenog letackog osposobljavanja i odredenog iskustva, podnositelj zahtjeva ¢e pristupiti CPL(As)
ispitu prakti¢ne osposobljenosti.
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Dodatak 4.

Ispit prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL-a

A. Opcenito

. Podnositelj zahtjeva za ispit prakti¢ne osposobljenosti za CPL mora zavrsiti osposobljavanje na istoj klasi ili tipu

zrakoplova koji ¢e se koristiti na ispitu.

. Podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloZiti sve odgovarajuce sekcije ispita prakticne osposobljenosti. Ako bilo koji dio

sekcije nije uspjesno poloZen, smatrati Ce se da ta sekcija nije uspjesno polozena. Neuspjeh u vise od jedne sekcije
zahtijevat ¢e da podnositelj zahtjeva mora ponoviti cijelu provjeru. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno polozio
liene provjere, ukljucujuéi one sekcije koje su uspjesno polozene u prethodnom pokusaju, zahtijevat ¢e da podnositelj
zahtjeva mora ponoviti cijelu provjeru. Sve odgovarajue sekcije provjere prakticne osposobljenosti moraju se zavrsiti
unutar 6 mjeseci. Neuspjeh da se postigne uspjesan prolaz u svim odgovarajudim sekcijama provjere u dva pokusaja
zahtijevat ¢e dodatno osposobljavanje.

. Dodatno osposobljavanje moze se zahtijevati nakon bilo kojeg neuspjesno poloZene ispita praktiéne osposobljenosti.

PROVODENJE ISPITA

. Ako podnositelj zahtjeva izabere da se ispit prakti¢ne osposobljenosti prekine zbog razloga koje ispitiva¢ u letu (FE)

smatra neopravdanim, podnositelj zahtjeva mora ponoviti cijeli ispit. Ako je provjera prekinuta zbog razloga koje FE
smatra opravdanim, na dodatnom letu moraju se provesti/ispitati samo one sekcije koje nisu zavrsene.

. Na diskreciju FE-a, podnositelj zahtjeva moze ponoviti jednom bilo koji manevar ili proceduru provjere. FE moze

prekinuti provjeru u bilo kojoj fazi ako smatra da pokazane letacke vjestine/sposobnosti podnositelja zahtjeva zahti-
jevaju ponavljanje cijele provjere.

. Od podnositelja zahtjeva se mora zahtijevati da leti zrakoplovom s pozicije s koje je moguée obaviti PIC duznosti i da

obavi provjeru kao da drugi clan posade nije prisutan. Odgovornost za let se preuzima u skladu s nacionalnim
propisima.

. Podnositelj zahtjeva mora ukazati FE-u koje je provjere i duznosti obavio, ukljucujuéi identifikaciju radio navigacijskih

sredstava. Provjere moraju biti zavrSene u skladu s listom provjere zrakoplova na kojem se ispit odrzava. Tijekom
prijeletne pripreme za ispit, podnositelj zahtjeva je obvezan odrediti postavke snage i brzine. Performanse za polijeta-
nje, prilaz i slijetanje moraju biti izracunate od strane podnositelja zahtjeva u skladu s operativnim priru¢nikom ili
priru¢nikom za letenje zrakoplova koji se koristi.

. FE nece sudjelovati u upravljanju zrakoplovom osim kada je potrebna intervencija u svrhu sigurnosti ili da se izbjegne

neprihvatljivo zadrzavanje/kasnjenje ostalog prometa.

B. Sadrzaj ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL-a — Avioni

. Avion koji se koristi za ispit prakti¢ne osposobljenosti mora udovoljavati zahtjevima za avione koji se koriste u svrhu

osposobljavanja, i mora biti certificiran za prijevoz najmanje 4 osobe, imati elisu promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni
trap.

. Ruta koja ¢e se odletjeti mora biti izabrana od FE-a i odrediste mora biti kontrolirani aerodrom. Podnositelj zahtjeva je

odgovoran za planiranje leta i mora osigurati da je sva oprema i dokumentacija za izvrSenje leta u avionu. Trajanje leta
mora biti najmanje 90 minuta.

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnosti:

(a) upravljanja avionom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodenja svih manevara s mirno¢om i precizno$éu;
(c) Ispravno donosenje odluka i vodenje zrakoplova;
(d) primjenjivanja zrakoplovnog znanja; i

(¢) odrzavanja kontrole zrakoplova u svakom trenutku na takav nacin da uspjesan ishod procedure ili manevra nikad
nije ozbiljno doveden u pitanje.
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ODSTUPANJA TIJEKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenjivati sljedeca ograniCenja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere, kvalitete upravljanja
i performansi aviona koji se koristi za ispit.

Visina

normalan let + 100 stopa (ft)
pri simuliranom otkazu motora + 150 stopa (ft)

Putanja leta po radio sredstvu +5°
Smjer leta
normalan let +10°
pri simuliranom otkazu motora £ 15°
Brzina
polijetanje i prilaz 5 ¢vorova
svi ostali rezimi leta + 10 ¢vorova

SADRZAJ ISPITA
5. Dijelovi sekcije 2(c) i (e)(iv), i cjelokupne sekcije 5 i 6 mogu biti izvedene na FNPT-u I ili na FFS-u.

KoriStenje lista provjera aviona, vodenje zrakoplova, upravljanje avionom Kkoristenjem vanjskih vizualnih referenci,
procedura sprecavanja zaledivanja odnosno procedura odledivanja i upravljanja greSkama primjenjuju se u svim
sekcijama.

ODJELJAK 1. PREDPOLETNE OPERACIJE (POSTUPCI) I ODLET

a Predpoletne operacije; ukljucujuci:
Planiranje leta, Dokumentacija, Proracun mase i ravnoteze aviona, Meteorolosko izvjesée, NOTAM-i
b Prijeletni pregled aviona i odrzavanje
c Voznja po tlu i polijetanje
d Provjere performansi nakon polijetanja i podesavanje (trim)
e Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu
f Procedura odleta, podesavanje visinomjera i sprecavanje sudara (promatranje)
g Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanja prema uputama ATC-a, R/T postupci

ODJELJAK 2. OPCI ZRAKOPLOVNI POSTUPCI

a Upravljanje avionom prema vanjskim vizualnim orijentirima, uklju¢ujuci pravolinijski, horizontalni, penjuéi i
spustajuci let te promatranje okoline

b Let na kriticno malim brzinama ukljucujudi prepoznavanje i vadenje iz pocetne faze i faze potpunog sloma
uzgona

c Zaokreti, ukljucujuéi zaokrete u konfiguraciji za slijetanje. Ostri okreti nagiba 45°

d Let na kriti¢no velikim brzinama, ukljucujuéi i prepoznavanje i izvlacenje iz spiralnog poniranja

Let isklju¢ivo po instrumentima, ukljucujuéi:

i. Horizontalni let, konfiguracija za horizontalni let, kontrola smjera, visine i brzine leta
e ii. Penjudi i spustajuéi zaokreti 10°-30° nagiba

iii. Ispravljanje aviona iz neuobicajenih polozaja

iv. Upotreba ogranicenog broja instrumenata

f Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci
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ODJELJAK 3. POSTUPCI NA RUTI

a Upravljanje avionom prema vanjskim vizualnim orijjentirima, ukljucujuéi postavke zrakoplova u krstarenju za
dolet/izdrzljivost

b Orijentacija, Citanje karte

c Visina, brzina, kontrola smjera aviona, promatranje

d Podesavanje visinomjera, odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R|T
postupci

e Nadgledanje tijeka leta, dnevnik letenja, potro$nja goriva, procjena odstupanja od zadane linije puta i isprav-
ljanje

f Promatranje meteoroloskih uvjeta, procjena razvoja meteoroloske situacije, planiranje promjene plana leta

g Let po zadanoj liniji puta, odredivanje polozaja (NDB,VOR), identifikacija sredstava (letenje po instrumenti-
ma), primjena promijenjenog plana leta na alternativni aerodrom (vizualno letenje)

ODJELJAK 4. PRILAZ 1 SLIJETANJE

a Postupci prilaza, postavljanje visinomjera, provjere, promatranje

b Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci

c Produzavanje s male visine

d Normalno slijetanje, slijetanje s bo¢nim vjetrom (u pogodnim uvjetima)

e Slijetanje na kratku stazu

f Prilaz i slijetanje bez snage (jednomotorni avioni samo)

g Slijetanje bez upotrebe zakrilaca

h Radnje poslije leta

ODJELJAK 5. IZVANREDNI POSTUPCI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI

Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 4.

a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na sigurnoj visini), vjezba za slucaj pozara

b Otkazi opreme ukljucujuéi izvlaCenje stajnog trapa zamjenskim nacinom, otkazi kocnica i elektroopreme
c Prisilno slijetanje (simulirano)

d Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci

e Usmeno ispitivanje

ODJELJAK 6. SIMULIRANI ASIMETRICNI LET I RELEVANTNE STAVKE ZA KLASU ILI TIP

Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5.

a Simulirani otkaz motora za vrijeme polijetanja (na sigurnoj visini ako se ne izvodi na FES)
b Asimetri¢ni prilaz s produzavanjem (go-around)
c Asimetricni prilaz s slijetanjem s potpunim zaustavljanjem
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d Gasenje motora i ponovno pokretanje (engine shutdown)

e Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci, vodenje zrakoplova

Kako je odredio FE, bilo koja bitna stavka ispita prakticne osposobljenosti za klasu/tip aviona, ako je
primjenjivo:

£ i. Sustavi aviona ukljucujuéi upotrebu auto-pilota
ii. Sustav za odrZavanje pritiska (pressurisation system)

ili. Upotreba sustava za odledivanje i protiv zaledivanja

g Usmeno ispitivanje

C. SadrZaj ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL-a — Helikopteri

1. Helikopter koji se koristi za ispit prakti¢ne osposobljenosti mora udovoljavati zahtjevima za helikoptere koji se koriste

u svrhu osposobljavanja.

. Podrugje i ruta koja ¢e se odletjeti mora biti izabrana od FE-a i sve operacije na malim visinama i lebdenje mora biti na

odobrenim aerodromima/site. Rute koje se koriste za odjeljak 3 mogu zavrsiti na aerodromu polaska ili na drugom
aerodromu i jedno odrediste mora biti kontrolirani aerodrom. Ispit prakti¢ne osposobljenosti moze se provesti u 2
leta. Ukupno trajanje leta-ova mora biti najmanje 90 minuta.

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost:

(a) upravljanja helikopterom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodenja svih manevara s mirnoom i precizno$éu;
(c) ispravno donosenje odluka i vodenje zrakoplova;

(d) primjenjivanja zrakoplovnog znanja; i

(¢) odrzavanja kontrole helikoptera u svakom trenutku na takav nacin da uspjesan ishod procedure ili manevra nikad
nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TIJEKOM ISPITA U LETU

. Moraju se primjenjivati sljedeca ogranicenja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere, kvalitete upravljanja

i performansi helikoptera koji se koristi za provjeru.
Visina

normalan let + 100 stopa (ft)

pri simuliranom otkazu motora + 150 stopa (ft)

Putanja leta po radio sredstvu +10°
Smjer leta
normalan let £10°
pri simuliranom otkazu motora  * 15°
Brzina
polijetanje i prilaz + 5 ¢vorova
svi ostali rezimi leta + 10 ¢vorova
ZanoSenje (Ground drift)
T.O. lebdenje LG.E. + 3 stope (ft)

Slijetanje bez zanosenja bo¢no ili unatrag
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SADRZAJ ISPITA

. Dijelovi sekcije 4 mogu biti izvedeni na FNPT-u helikoptera ili na FFS-u helikoptera. Koristenje lista provjera helikop-

tera, vodenje zrakoplova, upravljanje helikopterom koristenjem vanjskih vizualnih referenci, procedure sprecavanja
zaledivanja i upravljanja greskama primjenjuju se u svim sekcijama.

ODJELJAK 1. PRIJELETNE/POSLJELETNE PROVJERE I PROCEDURE
a Znanje o helikopterima (npr. tehnicka knjiga, gorivo, masa i ravnoteza, performanse), planiranje leta, doku-
mentacija, NOTAM-i, meteorologija
b Prijeletni pregled/postupci, polozaj i svrha dijelova
c Pregled pilotske kabine, procedure pokretanja motora
d Provjera komunikacijske i navigacijske opreme, izbor i postavljanje frekvencija
e Prijeletne procedure, R/T postupci, odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a
f Parkiranje, gaSenje motora i poslijeletne procedure
ODJELJAK 2. MANEVRI LEBDENJA, NAPREDNO UPRAVLJANJE UKLJUCUJUCI OGRANICENO PODRUCJE
a Polijetanje i slijetanje (uzdizanje i slijetanje)
b Voznja po tlu (taksiranje), taksiranje u lebdenju
c Stacionarno lebdenje s ¢eonim/boc¢nim/lednim vjetrom
d Zaokreti u stacionarnom lebdenju za 360° lijevi i desni (zaokreti u mjestu)
e Manevri lebdenja prema naprijed, bo¢no i nazad
f Simulirani otkaz motora u lebdenju
g Brzo zaustavljanje u vjetar i niz vjetar
h Slijetanje i polijetanje s nepripremljenih/kosih terena
i Polijetanje (razliciti profili)
j Polijetanje s bo¢nim vjetrom i niz vjetar (ako je primjenjivo)
k Polijetanje s maksimalnom masom polijetanja (stvarno ili simulirano)
1 Prilazi (razliciti profili)
m Polijetanje i slijetanje s ograni¢enom snagom
n Autorotacije (FE Ce izabrati dvije od sljedecih predloZenih stavki za izvodenje autorotacija - osnovna auto-
rotacija, autorotacija brzinom najveceg doleta, autorotacija na minimalnoj brzini, autorotacija sa zaokretom
za 360°)
o Slijetanje iz autorotacije
p Izvodenje prinudnog slijetanja s povratom (dodavanjem) snage
q Provjera snage, tehnika nadzora, tehnika prilaza i odleta
ODJELJAK 3. NAVIGACIJA — PROCEDURE NA RUTI
a Navigacija i orijentacija na razli¢itim visinama, Citanje karata
b Odrzavanje visine, brzine i smjera leta, opaZanje prostora letenja, podesavanje visinomjera
c Praenje leta, navigacijski plan leta, kontrola potrodnje goriva, dolet s preostalom koli¢inom goriva, ETA,
procjena odstupanja od zadane linije puta i ispravljanje, pracenje instrumenata
d Promatranje meteoroloskih uvjeta, procjena razvoja meteoroloske situacije, planiranje promjene plana leta
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Let po zadanoj liniji puta, odredivanje polozaja (NDB,VOR), identifikacija sredstava

Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a i pridrzavanje pravila itd.

ODJELJAK

4. PROCEDURE U LETU I MANEVRI SAMO PO INSTRUMENTIMA

Horizontalni let, kontrola pravca, visine, brzine

Standardni horizontalni zaokreti s nagibom do 30° u zadane smjerove, lijevi i desni za 180° do 360°

Penjudi i spustajudi zaokreti, ukljucujuéi standardne zaokrete u zadane smjerove

Povratak iz nepravilnih polozaja

&

Zaokreti s nagibom od 30°, sa skretanjem za 90° lijevo i desno

ODJELJAK

5. NEREDOVNI I POSTUPCI U OPASNOSTI (SIMULIRANO GDJE JE MOGUCE)

Primjedba (1) Kada se ispit provodi na viSemotornom helikopteru vjezba simuliranog otkaza motora, ukljucujuéi prilaz i

slijetanje s jednim motorom, moraju biti ukljuceni u provjeru.

Primjedba (2) FE Ce odabrati Cetiri stavke od sljedecih:

a

Kvarovi motora, ukljucujuéi kvarove uredaja za automatsko doziranje goriva (governor), zaledivanje raplinjaca
i motora, uljnih sistema, ako je primjenjivo

Kvarovi sustava goriva

Kvarovi elektri¢nog sustava

Kvarovi hidrauli¢nog sustava, ukljucujuéi prilaz i slijetanje bez hidraulike, ako je primjenjivo

Kvar glavnog rotora ifili repnog rotora (samo na FFS-u ili kroz diskusiju)

Vjezbe za slucaj pozara, ukljucujuéi kontrolu i otklanjanje dima, ako je primjenjivo

Druge nestandardne i procedure u opasnosti, kao $to su opisane u odgovarajuem letackom prirucniku,
ukljucujuéi za viSemotorne helikoptere:

Simulirani otkaz motora u polijetanju:

Prekinuto polijetanje na ili prije TDP ili sigurno prinudno slijetanje na ili prije DPATO, ubrzo nakon TDP
ili DPATO

Slijetanje sa simuliranim otkazom motora:
Slijetanje ili produzavanje nakon otkaza motora prije LDP ili DPBL,

nakon LDP ili sigurno prinudno slijetanje nakon DPBL

D. Sadrzaj ispita praktine osposobljenosti za stjecanje CPL — Zra¢ni brodovi

1. Zra¢ni brod koji se koristi za ispit prakti¢ne osposobljenosti mora udovoljavati zahtjevima za zracne brodove koji se
koriste u svrhu osposobljavanja.

2. Podrugje i ruta koja e se odletjeti mora biti izabrana od FE-a. Rute koje se koriste za odjeljak 3 mogu zavrsiti na

aerodromu

polaska ili na drugom aerodromu i jedno odrediSte mora biti kontrolirani aerodrom. Ispit prakticne

osposobljenosti moze se provesti u 2 leta. Ukupno trajanje letaj-ova mora biti najmanje 60 minuta.

3. Podnositelj

zahtjeva mora dokazati sposobnost:

(a) upravljanja zratnim brodom unutar njegovih ogranicenja;

(b) izvodenja svih manevara s mirnoom i precizno§éu;

(c) Ispravno donosenje odluka i vodenje zrakoplova;

(d) primjene zrakoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole zratnog broda u svakom trenutku na takav nacin da uspjesan ishod procedure ili manevra
nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.
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ODSTUPANJA TIJEKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenjivati sljedeca ogranicenja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere, kvalitete upravljanja,
i performansi zratnog broda koji se koristi za ispit.

Visina

normalan let + 100 stopa (ft)

pri simuliranom otkazu motora % 150 stopa (ft)

Putanja leta po radio sredstvu +10°
Smjer leta
normalan let +10°

pri simuliranom otkazu motora 15

SADRZAJ ISPITA

5. Dijelovi sekcije 5 1 6 mogu biti izvedeni na FNPT-u zra¢nog broda ili na FFS-u zra¢nog broda. Koristenje lista provjera,
vodenje zrakoplova, upravljanje zra¢nim brodom koristenjem vanjskih vizualnih referenci, procedure sprecavanja
zaledivanja i upravljanja greSkama primjenjuju se u svim sekcijama.

ODJELJAK 1. PREDPOLETNE OPERACIJE (POSTUPCI) I ODLET

a Predpoletne operacije; ukljucujudi:
Planiranje leta, Dokumentacija, Proracun mase i ravnoteze, Meteorolosko izvjes¢e, NOTAM-i
b Prijeletni pregled zra¢nog broda i odrzavanje
c Procedura odveza zratnog broda, upravljanje na zemlji i polijetanje
d Provjere performansi nakon polijetanja i podeSavanje (trim)
e Operacije u zoni acrodroma i u $kolskom krugu
f Procedura odleta, podesavanje visinomjera i sprecavanje sudara (promatranje)
g Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci

ODJELJAK 2. OPCI ZRAKOPLOVNI POSTUPCI

a Upravljanje zra¢nim brodom prema vanjskim vizualnim orijentirima, uklju¢ujuéi pravolinijski, horizontalni,
penjudi i spustajudi let te promatranje okoline

b Let na visini pritiska
c Zaokreti
d Strma sniZavanja i penjanja

Let isklju¢ivo po instrumentima, ukljucujudi:
i. Horizontalni let, kontrola smjera, visine i brzine leta

e ii. Penjudi i spustajuci zaokreti

—

ii. Ispravljanje iz neuobicajenih poloZaja

v. Upotreba ogranicenog broja instrumenata

f Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci

ODJELJAK 3. POSTUPCI NA RUTI

a Upravljanje zratnim brodom prema vanjskim vizualnim orijentirima,

uzimajudi u obzir dolet/izdrzljivost

b Orijentacija, ¢itanje karte
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c Visina, brzina, kontrola smjera aviona, promatranje
d Podesavanje visinomjera, odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T
postupci
e Nadgledanje tijeka leta, dnevnik letenja, potro$nja goriva, procjena odstupanja od zadane linije puta i isprav-
ljanje
f Promatranje meteoroloskih uvjeta, procjena razvoja meteoroloske situacije, planiranje promjene plana leta
g Let po zadanoj liniji puta, odredivanje polozaja (NDB,VOR), identifikacija sredstava (letenje po instrumenti-
ma), primjena promijenjenog plana leta na alternativni aerodrom (vizualno letenje)
ODJELJAK 4. PRILAZ I SLJETANJE
a Postupci prilaza, postavljanje visinomjera, provjere, promatranje
b Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R|T postupci
c Produzavanje s male visine
d Normalno slijetanje, slijetanje s bo¢nim vjetrom (u pogodnim uvjetima)
e Slijetanje na kratku stazu
f Prilaz i slijetanje bez snage (jednomotorni avioni samo)
g Slijetanje bez upotrebe zakrilaca
h Radnje poslije leta
ODJELJAK 5. IZVANREDNI POSTUPCI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI

Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 4.

a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na sigurnoj visini), vjezba za slucaj pozara
b Otkazi opreme

c Prisilno slijetanje (simulirano)

d Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci
e Usmeno ispitivanje

ODJELJAK 6. BITNE STAVKE ZA POJEDINU KLASU/TIP

Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5.

a Simulirani otkaz motora za vrijeme polijetanja (na sigurnoj visini ako se ne izvodi na FFS)

b Prilaz i produzavanje (go around) s otkazanim motorom(ima)

c Prilaz i slijetanje sa zaustavljanjem s otkazanim motorom(ima)

d Nepravilnosti u radufotkazi u sistemu odrzavanja pritiska

e Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC-a, R/T postupci, vodenje zrakoplova
Kako je odredio FE, bilo koja bitna stavka ispita prakti¢ne osposobljenosti za klasu/tip, ako je primjenjivo:

f i. sistemi zracnog broda

ii. upravljane sistem za odrzavanje pritiska

Usmeno ispitivanje
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Dodatak 5.

Integrirani MPL tecaj osposobljavanja
OPCENITO

1. Cilj integriranog MPL tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna kako bi
mogli obavljati poslove kopilota na viSemotornim visepilotnim mlaznim avionima u komercijalnom zra¢nom prije-
vozu u VFR i IFR uvjetima i stjecanje MPL.

2. Integrirani MPL tecaj osposobljavanja odobrit ¢e se samo ATO-u koji je dio operatora komercijalnog zracnog
prijevoza koji je ishodio odobrenje u skladu s dijelom MS i primjenjivim zahtjevima letackih operacija ili ATO-u
koji ima poseban sporazum s takvim operatorom. Dozvolajodobrenje mora biti ograniceno na tog posebnog
operatora sve do kraja zavrSetka operatorovog tecaja osposobljavanja za prijelaz na novi tip zrakoplova.

3. Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati integrirani MPL tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja u
jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja u ATO-u. Osposobljavanje ¢e biti temeljeno na

4. Osposobljavanje se moze dopustiti samo podnositeljima zahtjeva koji su pocetnici.
5. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja potrebne za ATPL(A);

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje;

(¢c) osposobljavanje za MCC za rad na viSepilotnim avionima; i

(d) osposobljavanje za ovlastenje za tip.

6. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno polozio ili nije u mogucnosti zavrsiti cjelokupni MPL tecaj moze zatraziti od
nadleznog tijela polaganje ispita iz teorijskog znanja i ispita prakticne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija i
IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

7. Odobreni MPL tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora sadrzavati najmanje 750 sati osposobljavanja do razine
teorijskog znanja za ATPL(A), kao i broj sati koji su potrebni za teorijsko osposobljavanje za relevantno ovlastenje za
tip, u skladu s poddijelom H.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje 240 sati, komponiranih kao sati PF i PNF, u stvarnom i
simuliranom letu, i mora pokrivati sljede¢e 4 faze osposobljavanja:

(a) Faza 1 — Temeljne letacke vjestine

Posebno osnovno osposobljavanje za jednopilotni avion.
(b) Faza 2 — Osnovna

Uvodenje viseclanih operacija i instrumentalnog leta.
(c) Faza 3 — Prijelazna

Primjena viSeclanih operacija na vi§emotorne mlazne avione koji su certificirani kao avioni visokih performansi u
skladu s dijelom 21.

(d) Faza 4 — Napredna
Osposobljavanje za ovlastenje za tip u kompanijskom okruZenju.

Letacko iskustvo u stvarnom letu mora ukljucivati sve zahtjeve iskustva poddijela H, osposobljavanje upset recovery,
letenje nocu, letenje samo isklju¢ivo prema instrumentima i iskustvo potrebno za postizanje relevantnog vodenja
zrakoplova.
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10.

11.

12.

13.

14.

MCC zahtjevi moraju biti uklopljeni u relevantne faze iznad.

Osposobljavanje u asimetricnom letu mora se obaviti na avionu ili na FFS-u.

. Svaka faza osposobljavanja u programu letackog osposobljavanja mora biti sastavljena i od utvrdivanja znanja i od

segmenata prakti¢nog osposobljavanja.

Tecaj osposobljavanja mora ukljucivati proces kontinuirane procjene programa osposobljavanja i kontinuiranu
procjenu ucenika koji slijede spomenuti program. Procjena mora osigurati:

() da su kompetencije i povezana procjena relevantni poslu kopilota u viseclanim operacijama aviona; i
(b) da ucenici steknu potrebne kompetencije progresivno i na zadovoljavajuéi nacin.

Tecaj osposobljavanja mora ukljuivati najmanje 12 polijetanja i slijetanja kako bi se osigurala sposobnost. Navedena
polijetanja i slijetanja moraju se obaviti pod nadzorom instruktora u avionu za koji se stjece ovlastenje za tip.

RAZINA PROCJENE

Podnositelj zahtjeva za MPL mora dokazati uspjesnost u svih 9 jedinica sposobnosti kako je naznaceno u stavku 13
ispod, na naprednoj razini sposobnosti koja je potrebna za obavljanje poslova i interakciju/medudjelovanje kao
kopilot u mlazno pogonjenom viSepilotnom avionu, u vizualnim i instrumentalnim uvjetima. Procjena mora potvrditi
da je kontrola nad avionom ili situacijom odrzana svo vrijeme, kako bi se osigurao uspjesan ishod procedure ili
manevra. Podnositelj zahtjeva mora dosljedno dokazati znanje, sposobnosti i stavove koji su potrebni za sigurno
izvodenje operacija na primjenjivom tipu aviona, u skladu s MPL kriterijima uspjesnosti.

JEDINICE SPOSOBNOSTI

Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost u sljede¢ih 9 jedinica sposobnosti:

1. primjenjivanje elemenata ljudskih moguénosti, ukljucujuci elemente upravljanja greskama;
2. izvodenje operacija na avionu dok je avion na zemlji;

3. izvodenje polijetanja;

4. izvodenje penjanja;

5. izvodenje krstarenja;

6. izvodenje sniZavanja;

7. izvodenje prilaza;

8. izvodenje slijetanja; i

9. izvodenje poslova nakon slijetanja i nakon leta aviona.

SIMULIRANI LET

Minimalni zahtjevi za FSTD-ove:
(a) Faza 1 — Temeljne letacke vjestine

E-osposobljavanje i uredaji za provodenje dijela zadataka odobreni od nadleznog tijela koji imaju sljedece
karakteristike:

— ukljucuju dodatnu opremu koja nije uobicajeno vezana sa stolnim racunalima, poput funkcionalnih replika
komanda potiska (throttle quadrant), palica za upravljanje (side-stick controller); ili FMS tipkovnica, i

— ukljucujuéi psihomotorne aktivnosti s odgovarajuom primjenom sile i vremenom mjerenja reakcije.
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(b) Faza 2 — Osnovna
ENPT II MCC koji predstavlja genericki viSemotorni mlazno pogonjen avion.
(c) Faza 3 — Prijelazna

FSTD koji predstavlja viSemotorni mlazno pogonjen avion za Cije upravljanje je potreban i kopilot i kvalificiran za
standard adekvatan razini B, koji dodatno ukljucuje:

— vizualni sustav kokpita za dan/sumrak/no¢ s minimalnim usporednim vidnim poljem koje pruza svakom
pilotu 180 stupnjeva vodoravne i 40 stupnjeva okomite vidljivosti; i

— simulaciju ATC okruZenja.
(d) Faza 4 — Napredna

FFS koji je potpuno ekvivalentan razini D ili razini C s pobolj$anim vizualnim sustavom za dan, ukljucujuci
simulaciju ATC okruZenja.
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Dodatak 6.

Modularni tecajevi osposobljavanja za IR

A. Modularni IR(A) - te¢aj osposobljavanja
OPCENITO

Cilj modularnog IR(A) teCaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti potrebne za upravljanje
avionom u IFR-u i u IMC uvjetima. Tecaj se sastoji od dva modula, koji se mogu pohadati svaki zasebno ili
kombinirano:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul se sastoji od 10 sati instrumentalnog naleta s instruktorom, od cega do 5 sati moZe biti
instrumentalni nalet na uredaju na BITD-u, FNPT I-u ili II, ili na FFS-u. Nakon zavrietka modula osnovnog
instrumentalno letenja, Podnositelju zahtjeva se mora izdati certifikat o zavretku osposobljavanja.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul sastoji se od preostalog dijela programa osposobljavanja za IR(A), 40 sati instrumentalnog naleta s
instruktorom na jednomotornom avionu ili 45 sati instrumentalnog naleta s instruktorom na viSemotornom
avionu, i teCaj teorijskog znanja za IR(A).

Podnositelj zahtjeva za modularni IR(A) tecaj osposobljavanja mora biti imatelj PPL(A) ili CPL(A), koja ukljucuje
privilegije za letenje no¢u. Podnositelj zahtjeva za modul proceduralnog instrumentalnog letenja, a koji nije imatelj
CPL(A), mora biti imatelj certifikata o zavrSenom osposobljavanju za modul osnovnog instrumentalnog letenja.

ATO mora osigurati da je podnositelj zahtjeva za tecaj visemotornog IR(A), koji nema klasu ili tip za viSemotorni
avion, zavr$io osposobljavanje za viSemotrni avion kako je navedeno u poddijelu H prije zapocinjanja letackog
osposobljavanja za IR(A) tecaj.

Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati modul proceduralnog instrumentalnog letenja modularnog IR(A) tecaja
osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja u jednom kontinuiranom odobrenom te¢aju osposobljava-
nja. Prije zapocinjanja osposobljavanja za modul proceduralnog instrumentalnog letenja ATO mora osigurati
sposobnost podnositelja zahtjeva u osnovnim instrumentalnim letackim vjeStinama. Ako je potrebno, mora se
pristupiti osposobljavanju za osvjeZenje znanja.

Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora se zavriti unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumen-
talnog letenja i ispit prakticne osposobljenosti mora se zavrsiti unutar razdoblja valjanosti uspjesno poloZenih
ispita iz teorijskog znanja.

Tecaj mora sadrzavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do IR razine znanja;
(b) osposobljavanje za instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

Odobreni modularni IR(A) teCaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 150 sati osposobljavanja za teorijsko
znanje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

Jednomotorni IR(A) tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 50 sati instrumentalnog naleta s instruktorom
od ¢ega najvise do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT-u [, ili najviSe do 35 sati na FFS-u ili
FNPT-u II. NajviSe 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT-u II ili FFS-u moze biti izvedeno na
FNPT-u L

Visemotorni IR(A) tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 55 sati instrumentalnog naleta s instrukto-
rom,od cega najviSe do 25 sati moZe biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT-u I, ili najvise do 40 sati na FFS-
u ili FNPT-u II. NajviSe 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT-u I ili FFS-u moZe biti izvedeno na
FNPT-u I Preostali dio osposobljavanja za instrumentalno letenje mora uklju¢ivati najmanje 15 sati na viSemo-
tornim avionima.

Imatelj jednomotornog IR(A), koji je isto imatelj viSemotornog ovlastenja za klasu ili tip, a koji Zeli ste¢i vise-
motorni IR(A) po prvi puta, mora zavrsiti te¢aj u ATO-u koji sadrzava najmanje 5 sati osposobljavanja za
instrumentalno letenje na viSemotornim avionima, od ¢ega 3 sata mogu biti na FFS-u ili FNPT Il-u.
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10.1. Imatelju CPL(A) ili imatelju certifikata o zavrienom osposobljavanju za modul osnovnog instrumentalnog letenja
moze se umanjiti ukupan broj sati osposobljavanja zahtjevan u stavku 7 ili 8 gore za 10 sati.

10.2. Imatelju IR(H) moZe se smanjiti ukupan broj sati osposobljavanja zahtjevan u stavku 7 ili 8 gore za 10 sati.
10.3. Ukupno osposobljavanje za instrumentalno letenje u avionu mora biti uskladeno s stavkom 7 ili 8, kako odgovara.
11. Do ispita praktiéne osposobljenosti za IR(A), letacko osposobljavanje mora sadrzavati:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letenja: Procedure i manevri za osnovni instrumentalni let koje pokrivaju
najmanje:

osnovni instrumentalni let bez vanjskih vizualnih pomagala:
— horizontalni let

— penjanje

— spustanje

— okreti u ravnom letu, penjanju, spustanju;
instrumentalni uzorak;

ostri zaokret;

radionavigacija;

ispravak neuobicajenih poloZzaja;

upotreba ograni¢enog broja instrumenata;

prepoznavanje i vadenje iz pocetne faze i faze potpunog sloma uzgona;

=

Modul proceduralnog instrumentalnog letenja:

i. prijeletne postupke za IFR letenje, ukljuc¢ujuéi koritenje prirucnika za letenje i odgovaraju¢ih dokumenata
potrebnih za pripremu IFR plana leta;

ii. postupke i manevre za IFR operacije pod normalnim, izvanrednim i prinudnim uvjetima leta, a najmanje
za:

— prijelaz iz vizualnog na instrumentalni let tijekom polijetanja,

— standardne instrumentalne odlaske i prilaze,

— IFR postupke na ruti,

— postupke za krug cekanja,

— instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

— postupke prekinutog prilaza,

— slijetanja poslije instrumentalnog prilaza, ukljucujuéi niski krug;
iii. manevre u letu i odredene karakteristike leta;

iv. ako je potrebno, upravljanje viSemotornim avionom u navedenim vjezbama, ukljucujudi letove iskljucivo po
instrumentima sa simulacijom otkaza jednog motora te gaSenjem motora i ponovnim pokretanjem (nave-
dene vjezbe trebaju se izvoditi na sigurnoj visini osim ako se izvode na FFS-u ili FNPT-u II).
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9.1.

9.2.

10.

B. Modularni IR(H) tecaj osposobljavanja

Cilj modularnog IR(H) tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine stru¢nosti potrebne za upravljanje
helikopterom u IFR-u i u IMC uvjetima.

Podnositelj zahtjeva za modularni IR(H) tecaj osposobljavanja mora biti imatelj PPL(H) s ovlastenjem za noéno
letenje, ili CPL(H) ili ATPL(H). Prije zapocinjanja faze osposobljavanja na zrakoplovu IR(H) tecaja, podnositelj zahtjeva
mora biti imatelj ovlastenja za tip helikoptera koji e se koristiti za IR(H) ispit prakti¢ne osposobljenosti, ili imati
zavr$eno odobreno osposobljavanje za ovlastenje za tip na tom tipu. Podnositelj zahtjeva mora imati certifikat o
uspjesno zavr§enom MCC-u ako e se ispit prakti¢ne osposobljenosti provesti u visepilotnim uvjetima.

Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati modularni IR(H) tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja u
jednom kontinuiranom odobrenom tecaju osposobljavanja.

Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora se zavrsiti unutar 18 mjeseci. Letacko osposobljavanje i ispit prakti¢ne
osposobljenosti mora se zavrsiti unutar razdoblja valjanosti uspjesno poloZenih ispita iz teorijskog znanja.

Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do IR razine znanja;

(b) osposobljavanje za instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

Odobreni modularni IR(H) tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 150 sati osposobljavanja.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

. Jednomotorni IR(H) tecaj mora sadrzavati najmanje 50 sati instrumentalnog naleta s instruktorom, od Cega:

() do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT-u I(H) ili (A). Navedenih 20 sati naleta osposob-
ljavanja na FNPT-u I(H) ili (A) moZe se zamijeniti s 20 sati naleta osposobljavanja za IR(H) na avionu, koji je
odobren za ovaj tecaj; ili

(b) do 35 sati mozZe biti instrumentalni nalet na uredaju na FTD-u 2/3, FNPT-u II/IIl ili FFS-u helikoptera.

Osposobljavanje za instrumentalno letenje mora ukljucivati najmanje 10 sati na IFR certificiranom helikopteru.

. Visemotorni IR(H) tecaj mora sadrzavati najmanje 55 sati instrumentalnog naleta s instruktorom od cega;

() do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT-u I (H) ili (A). Navedenih 20 sati naleta osposob-
ljavanja na FNPT-u I (H) ili (A) moZe se zamijeniti s 20 sati naleta osposobljavanja za IR(H) na avionu, koji je
odobren za ovaj tecaj; ili

(b) do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju FTD-u 2/3, FNPT-u II/IIl ili FFS-u helikoptera.

Osposobljavanje za instrumentalno letenje mora uklju¢ivati najmanje 10 sati na IFR certificiranom viS§emotornom
helikopteru.

Imateljima ATPL(H) ¢e se umanjiti teorijsko osposobljavanje za 50 sati.
Imatelju IR(A) mozZe se umanjiti broj sati osposobljavanja za 10 sati.
Do ispita prakticne osposobljenosti za IR(A), letacko osposobljavanje mora sadrzavati:

(a) prijeletne postupke za IFR letove, ukljuc¢ujuéi koriStenje priru¢nika za letenje i odgovaraju¢ih dokumenata
potrebnih za pripremu IFR plana leta;

(b) postupke i manevre za IFR operacije pod normalnim, izvanrednim i prinudnim uvjetima leta, pokrivajudi
najmanje:

prijelaz iz vizualnog na instrumentalni let tijekom polijetanja,
standardne instrumentalne odlaske i prilaze,

rutne IFR postupke,
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postupke za krug ¢ekanja,

instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

postupke prekinutog prilaza,

slijetanja poslije instrumentalnog prilaza, ukljucujudi niski krug;
(c) manevre u letu i odredene karakteristike leta;

d) ako je potrebno, upravljanje visSemotornim helikopterom u gore navedenim vjezbama, ukljuc¢ujuéi letove iskljucivo
ep pravijanj 3 8 ) jucy )
po instrumentima sa simulacijom otkaza jednog motora te gasenjem motora i ponovnim pokretanjem (navedene
vjezbe trebaju se izvoditi na FFS-u ili FNPT-u II ili FTD-u 2/3).

C. Modularni IR(As) tecaj osposobljavanja
OPCENITO

Cilj modularnog IR(As) tecaja osposobljavanja je osposobiti pilote do razine strucnosti potrebne za upravljanje
zratnih brodova u IFR-u i u IMC uvjetima. Tecaj se sastoji od dva modula, koji se mogu pohadati svaki zasebno
ili kombinirano:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul se sastoji od 10 sati instrumentalnog naleta s instruktorom, od cega do 5 sati moze biti instru-
mentalni naleta na uredaju na BITD-u, FNPT [-u ili II, ili na FFS-u. Nakon zavrSetka modula osnovnog instru-
mentalno letenja, podnositelju zahtjeva se mora izdati certifikat o zavrSetku osposobljavanja.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul sastoji se od preostalog dijela programa osposobljavanja za IR(As), 25 sati instrumentalnog naleta s
instruktorom, i tecaja teorijskog znanja za IR(As).

Podnositelj zahtjeva za modularni IR(As) tecaj osposobljavanja mora biti imatelj PPL(As) s ovlastenjem za noéno
letenje ili CPL(As). Podnositelj zahtjeva za modul proceduralnog instrumentalnog letenja, a koji nije imatelj CPL(As),
mora biti imatelj certifikata o zavr§enom osposobljavanju za modul osnovnog instrumentalnog letenja.

Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati modul proceduralnog instrumentalnog letenja modularnog IR(As) tecaja
osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposobljavanja u jednom kontinuiranom odobrenom tecaju osposobljavanja.
Prije zapocinjanja osposobljavanja za modul proceduralnog instrumentalnog letenja, ATO mora osigurati sposobnost
podnositelja zahtjeva u osnovnim instrumentalnim letackim vjestinama. Ako je potrebno, mora se pristupiti ospo-
sobljavanju za osvjeZenje znanja.

Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora se zavrsiti unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumentalnog
letenja i ispit praktine osposobljenosti mora se zavriiti unutar razdoblja valjanosti uspjesno polozenih ispita iz
teorijskog znanja.

Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do IR razine znanja;

(b) osposobljavanje za instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

Odobreni modularni IR(As) tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 150 sati osposobljavanja za teorijsko

znanje.
LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

Modularni IR(As) teCaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje 35 sati instrumentalnog naleta s instruktorom od
Cega do 15 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na FNPT-u [, ili do 20 sati na FFS-u ili FNPT Il-u. Najvise
do 5 sati instrumentalnog naleta na uredaju mozZe se izvoditi na FNPT-u L

Imatelj CPL(As) ili imatelj certifikata o zavrSenom tecaju za osnovni instrumentalni letacki modul moze imati ukupan
broj sati osposobljavanja zahtijevanog u stavku 7 umanjen za 10 sati. Ukupno letacko osposobljavanje za instru-
mentalno letenje mora biti uskladeno sa stavkom 7.

Ako je podnositelj zahtjeva imatelj IR u drugoj kategoriji zrakoplova ukupan zahtijevani broj sati letackog osposob-
ljavanja moZze se umanjiti za 10 sati na zra¢nim brodovima.
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10. Do ispita prakti¢ne osposobljenosti za IR(A), letacko osposobljavanje mora sadrzavati:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letenja:

=

Procedure i manevri za osnovni instrumentalni let koji pokrivaju najmanje:

osnovno instrumentalno letenje bez vanjskih vizualnih pomagala:

— horizontalni let,

— penjanje,

— spustanje,

— okreti u ravnom letu, penjanju, spustanju;

instrumentalni uzorak;

radionavigacija;

ispravak neuobicajenih polozaja;

upotreba ogranicenog broja instrumenata;

Modul proceduralnog instrumentalnog letenja:

ii.

iii.

. prijeletne postupke za IFR letenje, ukljucujuéi koristenje priru¢nika za letenje i odgovaraju¢ih dokumenata

potrebnih za pripremu IFR plana leta;

postupke i manevre za IFR operacije pod normalnim, izvanrednim i prinudnim uvjetima leta, koje pokrivaju
najmanje:

— prijelaz iz vizualnog na instrumentalni let tijekom polijetanja,
— standardne instrumentalne odlaske i prilaze,

— IFR postupke na ruti,

— postupke za krug ¢ekanja,

— instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

— postupke prekinutog prilaza,

— slijetanja poslije instrumentalnog prilaza, ukljucujudi niski krug;

manevre u letu i odredene karakteristike leta;

. ako je potrebno, upravljanje zra¢nim brodom u navedenim vjezbama, ukljucujuéi letove iskljucivo po instru-

mentima sa simulacijom otkaza jednog motora te gaSenjem motora i ponovnim pokretanjem (navedene
vjezbe trebaju se izvoditi na sigurnoj visini osim ako se izvode na FFS-u ili FNPT-u II).
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10.

Dodatak 7.

IR ispit prakti¢ne osposobljenosti

. Podnositelj zahtjeva za IR mora biti provjeren na istom tipu ili klasi aviona na kojem je bio osposobljavan.

. Podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloziti sve relevantne sekcije provjere. Ako ne zadovolji bilo koju stavku u

sekeiji, smatra se da tu odjeljak nije zadovoljio. Ako podnositelj zahtjeva ne polozi vise od jedne sekcije, podnositel;j
zahtjeva ¢e morati ponovno pristupiti polaganju cijele provjere. Podnositelj zahtjeva koji je pao samo jednu odjeljak,
polagat ¢e ponovno samo tu odjeljak. Ako kod ponovnog polaganja podnositelj zahtjeva nije polozio bilo koju
odjeljak, ukljucujuéi i onu koju je pao na prethodnom polaganju, Podnositelj zahtjeva ¢e morati ponovno polagati
cijelu provjeru ponovno. Sve relevantne sekcije provjere prakticne osposobljenosti. Podnositelj zahtjeva sve sekcije
provjere mora poloziti u razdoblju od 6 mjeseci. Ako ne poloZzi sve relevantne sekcije proviere u dva pokusaja,
podnositelj zahtjeva e biti poslan na dodatno osposobljavanje.

. Dodatno osposobljavanje moze biti potrebno ako provjera nije uspjesno polozena. Broj polaganja provjere prakti¢ne

osposobljenosti nije ogranicen.

PROVODENJE PROVJERE

. Provjerom se simulira stvaran let. Rutu kojom ¢e se letjeti ¢e odabrati ispitiva¢ na provjeri. Vazan element je

sposobnost podnositelja zahtjeva da isplanira i provede let koriste¢i dobiveni brifing materijal. Podnositelj zahtjeva
mora obaviti pripremu leta i osigurati da su sva potrebna oprema i dokumentacija za izvrSenje leta u avionu. Let
mora trajati najmanje 1 sat.

. Ako podnositelj zahtjeva odlu¢i prekinuti ispit praktiéne osposobljenosti iz razloga koje ispitiva¢ smatra neoprav-

danim, podnositelj zahtjeva ¢e ponoviti cijeli ispit prakticne osposobljenosti. Ako je let prekinut iz razloga koje
ispitiva¢ smatra opravdanim, provjerit ¢e se samo one sekcije koje nisu obavljene.

. Prema nahodenju ispitivaca, bilo koji manevar ili procedura ispita se moze jednom ponoviti. Ispitiva¢ moze prekinuti

ispit u bilo kojoj fazi ispita ako ustanovi da je potrebno ponoviti cijeli ispit.

. Podnositelj zahtjeva mora upravljati zrakoplovom s pozicije gdje moze obavljati sve zadace zapovjednika zrakoplova,

te e izvoditi ispit kao da nema drugih ¢lanova posade. Ispitiva¢ nece sudjelovati niti u jednom dijelu operiranja
zrakoplovom, osim ako je potrebno da intervenira u interesu sigurnosti, ili kako bi se izbjegao nepotrebni zastoj
ostalog prometa. Odgovornost za let se mora uskladiti s nacionalnim zakonodavstvom.

. Visinu odluke, minimalnu visinu poniranja i tocku neuspjelog prilaza ¢e odrediti podnositelj zahtjeva i usuglasiti s

ispitivacem.

. Podnositelj zahtjeva za IR ¢e ukazivati ispitivacu provjere i zadace koje izvodi, ukljucujuéi identifikaciju radionavi-

gacijskih sredstava. Provjere se moraju obaviti u skladu s odobrenim check listama za zrakoplov na kojem se provodi
ispit. Tijekom predpoletne provjere, za ispit podnositelj zahtjeva mora obaviti podesavanje snage i brzine. Podatke o
performansama za polijetanje, prilaz i slijetanje podnositelj zahtjeva mora izracunati sukladno operativnom priruc-
niku ili letackom priru¢niku zrakoplova kojim se koristi.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA

Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost da:

upravlja zrakoplovom unutar njegovih ogranienja;
izvodi sve manevre glatko i precizno;

pokazuje dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;
primjenjuje aeronauticka znanja; i

Odrzava kontrolu zrakoplova cijelo vrijeme u takvoj mjeri da siguran ishod procedure ili manevra ni u jednom
trenutku ne dolazi u pitanje.
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11. Primjenjuju se sljedeéa ogranicenja, ispravljena kako bi se dopustilo odstupanje radi turbulencije i kvalitete upravljanja
i performanse zrakoplova koji se koristi.

Visina
Opcenito +100 stopa
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke +50 stopa/-0 stopa
Minimalna visina poniranja/MAP/visine +50 stopa/-0 stopa
Putanja
Po radio sredstvu +5°
Precizni prilaz pola otklona, azimut i ravnina poniranja
Smjer leta

Sa svim ispravnim motorima £5°

Pri simuliranom otkazu motora *10°

Brzina
Sa svim ispravnim motorima  *5 ¢vorova

Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorova/-5 ¢vorova

SADRZAJ ISPITA

Avioni

ODJELJAK 1. — PREDPOLETNE OPERACIJE I ODLET

Koristenje check liste, letacke vjestine, postupci protiv odledivanja i odledivanja itd. primjenjivi u svim odjeljcima

a Koristenje letackog priru¢nika (ili slicno) posebno za izracunavanje performansi, mase i ravnoteze
b Koristenje dokumenata servisa zranog prometa, meteoroloskih dokumenata
C Priprema ATC plana leta, IFR plan leta/log

d Prepoletni pregled

e Meteoroloski minimumi
f Taksiranje
g Pretpoletni brifing. Polijetanje

h (°) | Prijelaz na instrumentalni let

i(%) | Postupci instrumentalnog odleta, podesavanje visinomjera

j(©) | Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

ODJELJAK 2. — OPCE UPRAVLJANJE (°)

a Upravljanje avionom koriste¢i isklju¢ivo instrumente, ukljucujuéi: horizontalni let pri razli¢itim brzinama,
trim

b Penjuéi i ponirudi zaokreti s odrzavanjem Rate 1 zaokreta

c Vradanje iz neuobicajenih polozaja, ukljucujuéi zaokreti od 45° stupnjeva i ostri poniruéi zaokreti

d (*) | Povratak iz prevlacenja u horizontalni let, penjucifponiruéi zaokreti u konfiguraciju za slijetanje

e Ograniceni panel: stabilizirajuée penjanje ili poniranje, horizontalni zaokreti at Rate 1 u dani smjer leta,
vracanje iz neuobicajenih poloZaja — primjenjivo samo za avion
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ODJELJAK 3. — IFR POSTUPCI NA RUTI (%)
a Pracenje, ukljucujuci presretanje signala, npr. NDB, VOR, RNAV
b Koristenje radionavigacijskih uredaja
c Horizontalni let, kontrola smjera letenja, visina i brzina, postavke snage, tehnike trimanja
d Postavke visinomjera
e Mjerenje vremena i revizija predvidenog vremena dolaska (ETA) (¢ekanje na ruti, ako je potrebno)
f Nadzor napretka leta, zapisi s leta, potro$nja goriva, upravljanje sustavima
g Procedure zastite od zaledivanja, ako je potrebno simulirati
h Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure
ODJELJAK 4. — PROCEDURE PRECIZNOG PRILAZA (%)
a PodeSavanje i provjera navigacijskih sredstava, identifikacija sredstava
b Postupci dolaska, provjere visinomjera
c Brifing za slijetanje i polijetanje, uklju¢ujuéi provjere poniranja/prilaza/slijetanja
d(*) | Procedure kruga cekanja
e Uskladenost s objavljenim procedurama prilaza
f Tempiranje prilaza
g Visina, brzina, kontrola brzine i smjera (stabilizirani prilaz)
h (*) | Prekinuti prilaz
i(") | Procedura prekinutog prilaza/slijetanje
j Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure
ODJELJAK 5. — PROCEDURE NEPRECIZNOG PRILAZA (°)
a Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava, identifikacija sredstava
b Postupci dolaska, provjere visinomjera
c Brifing za slijetanje i polijetanje, ukljucujuéi provjere poniranja/prilaza/slijetanja
d (*) | Procedure kruga ¢ekanja
e Uskladenost s objavljenim procedurama prilaza
f Tempiranje prilaza
g Brzina, kontrola brzine i smjera (stabilizirani prilaz)
h (*) | Prekinuti prilaz
i(*) | Procedura prekinutog prilaza/slijetanje
j Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure
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ODJELJAK 6. — LET S NEOPERATIVNIM MOTOROM (samo visemotorni avioni) ()

a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja i tijekom prekinutog prilaza

b Prilaz, prekinuti prilaz i proceduralni prekinuti prilaz s jednim neoperativnim motorom
C Prilaz i slijetanje s jednim neoperativnim motorom

d Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

(*) Moze biti obavljeno u FFS, FTD 2/3 ili ENPT II
(*) Moze biti obavljeno ili u odjeljku 4. ili odjeljku 5.
(°) Mora biti obavljeno samo koriste¢i instrumente

Helikopteri

ODJELJAK 1. — PREDPOLETNE OPERACIJE I ODLET

Koristenje check liste, letacke vjestine, postupci protiv odledivanja i odledivanja itd. primjenjivi u svim sekcijama

a Koristenje letackog priru¢nika (ili slicno) posebno za izracunavanje performanse, mase i ravnoteze

b Koristenje dokumenata servisa zranog prometa, meteoroloskih dokumenata

c Priprema ATC plana leta, IFR plan leta/log

d Pretpoletni pregled

e Meteoroloski minimumi

f Taksiranje/Zratno taksiranje u sukladnosti s ATC ili instrukcijama instruktora
g Pretpoletni brifing. Procedure i provjere

h Prijelaz na instrumentalni let

i Postupci instrumentalnog odleta

ODJELJAK 2. — OPCE UPRAVLJANJE

a Upravljanje avionom koriste¢i isklju¢ivo instrumente, uklju¢ujudi:
b Penjudi i ponirudi zaokreti s odrzavanjem Rate 1 zaokreta
c Vracanje iz neuobicajenih polozaja, ukljucujuci zaokreti od 30° stupnjeva i ostri poniruéi zaokreti

ODJELJAK 3. — IFR POSTUPCI NA RUTI

a Pracenje, ukljucujudi presretanje signala, npr. NDB, VOR, RNAV

b KoriStenje radionavigacijskih uredaja

c Horizontalni let, kontrola smjera letenja, visina i brzina, postavke snage

d Postavke visinomjera

e Mjerenje vremena i revizija ETA

f Nadziranje napretka leta, zapisi s leta, potrosnja goriva, upravljanje sustavima
g Procedure zatite od zaledivanja, ako je potrebno simulirati

h Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure
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ODJELJAK

4. — PROCEDURE PRECIZNOG PRILAZA

Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava, identifikacija sredstava

Postupci dolaska, provjere visinomjera

Brifing za slijetanje i polijetanje, uklju¢ujuci provjere poniranja/prilaza/slijetanja

Procedure kruga ¢ekanja

Uskladenost s objavljenim procedurama prilaza

Tempiranje prilaza

Visina, brzina, kontrola brzine i smjera (stabilizirani prilaz)

Prekinuti prilaz

Procedura prekinutog prilaza/slijetanje

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

ODJELJAK

5. — PROCEDURE NEPRECIZNOG PRILAZA

Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava, identifikacija sredstava

Postupci dolaska, provjere visinomjera

Brifing za slijetanje i polijetanje, ukljucujudi provjere poniranja/prilaza/slijetanja

Procedure kruga cekanja

Uskladenost s objavljenim procedurama prilaza

Tempiranje prilaza

Brzina, kontrola brzine i smjera (stabilizirani prilaz)

Prekinuti prilaz

Procedura prekinutog prilaza/slijetanje (*)

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

ODJELJAK

6. — ABNORMALNE PROCEDURE I PROCEDURE HITNOSTI

Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5. Ispit mora biti u odnosu kontroliranja helikoptera, iden-
tificiranja motora koji je otkazao, neposredne akcije (drilovi dodira), akcije nakon otkaza i provjere i preciznost
letenja, u sljede¢im situacijama:

Simulirani otkaz motora nakon polijetanja i naftijekom prilaza (**) (na sigurnoj visini osima ako se
provodi u FFS ili FNPT II/III, FTD 2,3)

Otkaz sustava za stabilnost leta/hidraulicnog sustava

Ograniceni panel

Autorotacija i povratak na prethodno utvrdenu brzinu

Precizni prilaz ru¢no bez flight directora (***)
Precizni prilaz ru¢no s flight directorom (***)

(*) Provest ¢e se u odjeljku 4. ili 5.
(**) Samo na viSemotornim helikopterima
(***) Samo jedna stavka se provjerava
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Zracni brodovi

ODJELJAK 1. — PREDPOLETNE OPERACIJE I ODLET

Koristenje check liste, letacke vjestine, postupci protiv odledivanja i odledivanja itd. primenjivi u svim sekcijama

a Koristenje letackog priru¢nika (ili slicno) posebno za izracunavanje performanse, mase i ravnoteze
b Koristenje dokumenata servisa zratnog prometa, meteoroloskih dokumenata
C Priprema ATC plana leta, IFR plan leta/log
d Pretpoletni pregled
e Meteoroloski minimumi
f Pretpoletni brifing, off-mast procedure, manevriranje na zemlji
g Polijetanje
h Prijelaz na instrumentalni let
i Postupci instrumentalnog odleta, podesavanje visinomjera
j Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure
ODJELJAK 2. — OPCE UPRAVLJANJE
a Upravljanje zracnim brodom koriste¢i iskljucivo instrumente
b Penjuéi i ponirudi zaokreti s odrzanom kutnom brzinom skretanja
c Vraanje iz neuobicajenih poloZaja
e Ograniceni panel
ODJELJAK 3. — IFR POSTUPCI NA RUTI
a Pracenje, ukljucujudi presretanje signala, npr. NDB, VOR, RNAV
b Koristenje radionavigacijskih uredaja
c Horizontalni let, kontrola smjera letenja, visine i brzine, postavke snage, tehnike trimanja
d Postavke visinomjera
e Mjerenje vremena i revizija ETA
f Nadziranje napretka leta, zapisi s leta, potrosnja goriva, upravljanje sustavima
g Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure
ODJELJAK 4. — PROCEDURE PRECIZNOG PRILAZA
a Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava, identifikacija sredstava
b Postupci dolaska, provjere visinomjera
C Brifing za slijetanje i polijetanje, ukljucujuéi provjere poniranja/prilaza/slijetanja
d () | Procedure kruga ¢ekanja
e Uskladenost s objavljenim procedurama prilaza
f Tempiranje prilaza
g Stabilizirani prilaz (visina, brzina i kontrola smjera)




214

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 15

Prekinuti prilaz

Procedura prekinutog prilaza/slijetanje

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

ODJELJAK

5. — PROCEDURE NEPRECIZNOG PRILAZA (°)

Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava, identifikacija sredstava

Postupci dolaska, provjere visinomjera

Brifing za slijetanje i polijetanje, ukljucujuéi provjere poniranja/prilaza/slijetanja

Procedure kruga cekanja

Uskladenost s objavljenim procedurama prilaza

Tempiranje prilaza

Stabilizirani prilaz (visina, brzina i kontrola smjera)

Prekinuti prilaz

Procedura prekinutog prilaza/slijetanje

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

ODJELJAK

6. — LET S NEOPERATIVNIM MOTOROM

Ovaj se odjeljak moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5. Testiranje se odnosi na vladanje zra¢nim brodom, identi-
fikaciju neoperativnog motora, hitne mjera, mjere koje slijede te provjere i tocnost leta u sljede¢im situacijama.

a

Simulirani otkaz motora poslije polijetanja i tijekom prekinutog prilaza

b

Prilaz, prekinuti prilaz i proceduralni prekinuti prilaz s jednim neoperativnim motorom

C

Prilaz i slijetanje s jednim neoperativnim motorom

d

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T procedure

(*) Moze biti obavljeno ili u odjeljku 4. ili odjeljku 5.
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Dodatak 8.

Priznavanje IR dijela provjere prakti¢ne osposobljenosti na klasi ili tipu

A. Avioni

Priznavat ¢e se samo kada imatelj dozvole produzava IR privilegije za jednomotorni ili jednopilotni vi§emotorni avion,

kako odgovara.

Kada je provedena provjera strucnosti ukljucujuci
IR, i imatelj ima valjan:

Priznavanje se priznaje za IR dio u provjeri strucnosti za:

MP ovlastenje za tip:

Ovlastenje za tip za sloZene zrakoplove visokih
performansi

SE klasu (*) i
SE ovlastenje za tip (*) i

SP ME klasu, i SP ME ovlastenje za tip slozenog zrakoplova koji
nema visoke performanse, samo se priznaje sekcija 3B ispita prak-
ticne osposobljenosti za jednopilotni slozeni avion koji nema visoke
performanse (*)

SE ME ovlastenje za tip slozenog zrakoplova koji
nema visoke performanse, kojim se izvode jedno-
pilotne operacije

SE ME klasu (*) i

SP ME ovlastenje za tip slozenog zrakoplova koji nema visoke
performanse, i

SE ovlastenje za klasu i tip ()

SP ME ovlastenje za tip sloZenog zrakoplova koji
nema visoke performanse, ograni¢en na visepilotne
operacije

(a) SP ME klasu (*) i

(b) SP ME ovlastenje za tip sloZenog zrakoplova koji nema visoke
performanse (*), i

(¢) SE ovlastenje za klasu i tip (¥)

SP ME ovlastenje za klasu, kojim se izvode jedno-
pilotne operacije

SE ovlastenje za klasu i tip, i
SP ME Kklasu, i

SP ME ovlastenje za tip slozenog zrakoplova koji nema visoke
performanse (*)

SP ME ovlastenje za klasu, ogranicen na videpilotne
operacije

SE ovlastenje za klasu i tip (*), i
SP ME klasu (¥), i

SP ME ovlastenje za tip sloZenog zrakoplova koji nema visoke
performanse (*)

SP SE ovlastenje za klasu

SE ovlastenje za klasu i tip

SP SE ovlastenje za tip

SE ovlastenje za klasu i tip

(*) Ako je unutar posljednjih 12 mjeseci Podnositelj zahtjeva odletio barem tri IFR odleta i prilaza na SP klasi ili tipu aviona u
jednopilotnim operacijama, ili, za viSemotorne slozene avione koji nemaju visoke performanse, Podnositelj zahtjeva mora poloziti
odjeljak 6 ispita prakti¢ne osposobljenosti za jednopilotni avion koji nije slozen i nema visoke performanse lete¢i i iskljucivo koristeci

instrumente u jednopilotnim operacijama

B. Helikopteri

Priznavat ¢e se samo kada imatelj dozvole produzava IR privilegije za jednomotorni ili jednopilotni visemotorni avion,

kako odgovara.

Kada je provedena provjera strucnosti ukljucujuci
IR, i imatelj ima valjan:

Priznavanje se priznaje za IR dio u provjeri strucnosti za:

MPH ovlastenje za tip

SE ovlastenje za tip (*), i
SP ME ovlastenje za tip (¥).

SP ME ovlastenje za tip, kojim se izvode jednopi-
lotne operacije

SE ovlastenje za tip,

SP ME ovlastenje za tip

SP ME ovlastenje za tip, ograniCen na viepilotne
operacije

SE ovlastenje za tip (¥),
SP ME ovlastenje za tip (*)

(*) Ako su unutar zadnjih posljednjih 12 mjeseci obavljena najmanje 3 IFR odleta i prilaza na SP tipu helikoptera u SP operacijama
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Dodatak 9.

Osposobljavanje, ispit prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti za MPL, ATPL, ovlastenje za tip i klasu, i

10.

11.

12.

13.

provjera strucnosti za IR

A. Opéenito

Podnositelj zahtjeva za ispit praktine osposobljenosti mora biti osposobljavan na istoj klasi ili tipu zrakoplova koji
e se koristiti na ispitu.

Ako se ne poloze sve sekcije ispita u dva pokusaja, zahtjevat ¢e se dodatno osposobljavanje.
Ne postoji ograni¢enje koliko se puta moZe pristupiti ispitu prakti¢ne osposobljenosti.

SADRZA] OSPOSOBLJAVANJA, ISPITA PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI

Ako nije drugacije odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti ustanovljenim u skladu s dijelom 21, silabus
letackog osposobljavanja ¢e biti u skladu s ovim Prilogom. Silabus mozZe biti smanjen kada se priznaje prethodno
iskustvo na slicnom tipu zrakoplova, kako je odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti ustanovljenim u
skladu s dijelom 21.

Osim u slucaju ispita prakti¢ne osposobljenosti za ATPL, kada je tako odredeno u podacima o operativnoj priklad-
nosti ustanovljenim u skladu s dijelom 21 za odredeni tip, mogu se priznati stavke ispita prakticne osposobljenosti
specificne za druge tipove i varijante kada je pilot kvalificiran za njih.

PROVODENJE ISPITA/PROVJERE

Ispitiva¢ moze izabrati za ispit prakti¢ne osposobljenosti ili provjeru stru¢nosti izmedu razlicitih scenarija relevantnih
operacija razvijenih i odobrenih od strane nadleznog tijela. Simulator letenja ili drugi uredaji za vjeZbanje, kada su
raspolozivi, ¢e se koristiti, kako je definirano u ovom dijelu.

Tijekom provjera strucnosti, ispitiva¢ ¢e provjeriti da imatelj ovlastenja za klasu ili tip posjeduje adekvatnu razinu
teorijskog znanja.

Ako podnositelj zahtjeva odluci prekinuti ispit prakticne osposobljenosti iz bilo kojeg razloga koji ispitiva¢ smatra
neopravdanim, podnositelj zahtjeva ¢e morati ponovno polagati cijeli ispit. Ako je ispit prekinut iz bilo kojeg razloga
koji ispitiva¢ smatra opravdanim, u naknadnom letu Ce se ispitati samo one sekcije koje nisu provjerene.

Svaki manevar ili procedura ispita moze se ponoviti, na diskreciju ispitivaca. Ispitiva¢ moZe prekinuti ispit u bilo
kojoj fazi ako smatra kako podnositelje zahtjeva ova demonstracija letackih sposobnosti zahtjeva ponavljanje cijelog
ispita.

Od podnositelja zahtjeva Ce se zahtijevati da upravlja zrakoplovom s mjesta, gdje moze demonstrirati sve relevantne
funkcije PIC-a ili kopilota i izvesti ispit kao da ne postoji drugi clan posade, ako se ispit/provjera izvodi u
jednopilotnom okruzenju.

Tijekom prijeletne pripreme za ispit od podnositelj zahtjeva ¢e se traziti da odredi postavke snaga i brzina.
Podnositelj zahtjeva Ce ispitivacu upucivati na sve e ukazivati ispitivacu provjere i zadace koje izvodi, ukljucujuci
identifikaciju radionavigacijskih sredstava. Provjere se moraju obaviti u skladu s odobrenim check listama za zrako-
plov na kojem se provodi ispit, te ako je primjenjivo, u provjeru ce se ukljuciti MCC koncept. Podatke o perfor-
mansama za polijetanje, prilaz i slijetanje podnositelj zahtjeva mora izra¢unati sukladno operativnom priru¢niku ili
letackom priru¢niku zrakoplova kojim se koristi. Visine odluke, minimalne visine poniranja i tocka prekinutog
prilaza e se odrediti uz suglasnost ispitivaca.

Ispitiva¢ nece ni na koji nacin sudjelovati u operaciji zrakoplova, osim ako je potrebna njegova intervencija u
interesu sigurnosti ili da izbjegnu neprihvatljiva kasnjenja drugog prometa.

SPECIFICNI ZAHTJEVI ZA ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI ZA OVLASTENJE ZA
TIP ZA VISEPILOTNI ZRAKOPLOV, ZA OVLASTENJE ZA TIP ZA JEDNOPILOTNI ZRAKOPLOV, KADA SE
OPERIRA U VISEPILOTNIM OPERACIJAMA, ZA MPL I ATPL

Ispit prakti¢ne osposobljenosti za visepilotni zrakoplov ili za jednopilotni avion kojim se operira u viSepilotnom
operacijama ¢e se izvoditi u visepilotnom okruzenju. Drugi podnositelj zahtjeva ili drugi kvalificirani pilot za taj tip
moze imati funkciju drugog pilota. Ako se koristi zrakoplov, drugi pilot ¢e biti ispitivac¢ ili instruktor.
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14.

15.

16.

17.

Podnositelj zahtjeva ¢e operirati kao PF tijekom izvodenja svih sekcija ispita prakticne osposobljenosti, osim tijekom
nenormalnih ili procedura hitnosti, koje moze izvoditi kao PF ili kao PNF sukladno MCC procedurama. Podnositelj
zahtjeva za inicijalno stjecanje ovlastenja za tip viSepilotnog zrakoplova ili za ATPL ¢e takoder demonstrirati
sposobnost da bude u ulozi kao PNF. Podnositelj zahtjeva moze izabrati da li e ispit prakti¢ne osposobljenosti
provoditi u lijevom ili desnom sjedalu, ako e se svi dijelovi ispita provoditi s izabranog sjedala.

Sljedece dijelove Ce ispitiva¢ specificno provijeriti za podnositelje zahtjeva za ATPL ili ovlastenje za tip viSepilotnog
zrakoplova ili za viSepilotne operacije u jednopilotnom avionu prosirujuéi duznosti podnositelja zahtjeva na PIC, bez
obzira da li je podnositelj zahtjeva u ulozi PF ili PNF:

a) upravljanje koordinacijom osoblja
b) odrzavanje oplenitog nadziranja operacija zrakoplova koriste¢i prikladan nadzor, i

) postavljanje prioriteta i donosenje odluka u skladu s aspekta sigurnosti i relevantnih pravila i regulative prikladne
za operativnu situaciju, ukljucujuéi slucajeve hitnosti.

Ispit/provjera bi trebala biti pod IFR, ako je uklju¢eno ovlastenje za IR, te koliko god je mogude treba se simulirati
okruzenje komercijalnog zracnog prometa. Sustinski elementi koji se moraju provjeriti su sposobnost planiranja i
izvodenje leta koristeci rutinski materijal za brifing.

Kada je u tecaju za ovlastenje za tip uklju¢eno manje od dva sata letenja na zrakoplovu, ispit prakti¢ne osposob-
lienosti se moze obaviti u FFS i moze se odraditi prije letackog osposobljavanja na zrakoplova. U tom slucaju,
certifikat o zavrSenom tecaju za ovlastenje za tip ukljucujudi letacko osposobljavanje na zrakoplovu Ce se proslijediti
nadleznom tijelu prije nego se ovlastenje za tip upiSe u dozvolu podnositelja zahtjeva.

B. Specifi¢ni zahtjevi za kategorije aviona

PROLAZNE OCJENE

. U slucaju jednopilotnih aviona, uz iznimku sloZenih aviona visokih performansi, podnositelj zahtjeva mora poloziti

sve sekcije ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere stru¢nosti. Ako se ne polozi neki dio sekcije, smatra se da ta
sekcija nije polozena. Ako se ne polozi vise od jedne sekcije, podnositelj zahtjeva mora polagati cijeli ispit ili provjeru
ponovno u cijelosti. Podnositelj zahtjeva koji ne polozi samo jedan odjeljak ¢e polagati odjeljak koju nije poloZio. Pad
bilo koje sekcije ponovnog polaganja ispita ili provjere, ukljucujui sekcije koje je podnositelj zahtjeva na prethodnom
ispitu/provjeri polozio, znaci da podnositelj zahtjeva mora u cijelosti ponoviti cijeli ispit ili provjeru. Za jednopilotne
viSemotorne avione, sekcija 6. relevantnog ispita ili provjere, koja se odnosi na asimetri¢ni let, mora se poloziti.

U slucaju visepilotnih i jednopilotnih slozenih aviona visokih performansi, podnositelj zahtjeva mora poloziti sve
sekcije ispita prakticne osposobljenosti ili provjere strucnosti. Pad u vise od pet dijelova znaci da podnositelj zahtjeva
mora ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru. Svaki podnositelj zahtjeva koji padne pet ili manje dijelova e polagati
dijelove koje je pao ponovno. Pad bilo kojeg dijela ispita u ponovljenom ispitu ili provjeri, uklju¢ujuéi one dijelove
koje je podnositelj zahtjeva na prethodnom ispitu/provjeri poloZio, znaci da podnositelj zahtjeva mora u cijelosti
ponoviti cijeli ispit ili provjeru. Sekcija 6 nije dio ispita prakti¢ne osposobljenosti za ATPL ili MPL. Ako podnositelj
zahtjeva padne ili ne pristupi polaganju sekcije 6., ovlastenje za tip Ce se upisati bez privilegije za CAT II ili CAT IIL
Kako bi prosirio privilegije na CAT II ili CAT III, podnositelj zahtjeva mora poloziti odjeljak 6. na odgovarajuéem tipu
zrakoplova.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost da:

(a) upravlja zrakoplovom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodi sve manevre glatko i precizno;

(c) pokazuje dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;
(d) primjenjuje aeronauticka znanja; i

(¢) odrzava kontrolu zrakoplova cijelo vrijeme u takvoj mjeri da siguran ishod procedure ili manevra ni u jednom
trenutku ne dolazi u pitanje

(f) razumije i primjenjuje procedure koordinacije posade i onesposobljenost ¢lana letacke posade, i

(@) komunicira efikasno s ostalim ¢lanovima posade, ako je primjenjivo
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4. Primjenjuju se sljedeca ogranienja, ispravljena kako bi se dopustilo odstupanje radi turbulencije i kvalitete upravljanja
i performanse zrakoplova koji se koristi:

Visina
Opcenito + 100 stopa
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke ~ + 50 stopa/- 0 stopa
Minimalna visina poniranja/MAP|visine + 50 stopa/- 0 stopa
Putanja
Po radio sredstvu +5°
Precizni prilaz pola otklona, azimut i ravnina poniranja
Smjer leta

Brzina

Sa svim ispravnim motorima +5°

Pri simuliranom otkazu motora +10°

Sa svim ispravnim motorima + 5 ¢vorova

Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorovaj- 5 &vorova

SADRZAJ OSPOSOBLJAVANJA/ISPITA PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI

5. Jednopilotni avioni, osim kod slozenih aviona visokih performansi:

(@)

Sljedeci simboli znace:

P = Osposobljen kao PIC ili kopilot i kao Pilot flying (PF) i Pilot not Flying (PNF)

X = Koriste se simulatori letenja za ovu vjezbu, ako su raspoloZivi, u slu¢aju da nisu avion se moze koristiti za
manevre i procedure
P# = Osposobljavanje ¢e biti dopunjeno nadzornom inspekcijom aviona

Prakti¢no osposobljavanje ¢e se izvoditi na razini opreme za osposobljavanje prikazano kao (P), ili se moze
izvoditi na vecoj razini opreme prikazanoj kao strelica (——>)

Sljedece skracenice se koriste za oznaCavanje opreme za osposobljavanje
A = Avion

FES

Simulator letenja
FTD = Uredaj za letacko osposobljavanje (ukljucujuéi FNPT II za ME ovlastenje za klasu)

Dijelovi oznaceni zvjezdicom (*) sekcije 3B i, za viSemotorne, sekcija 6, Ce se letjeti samo koriste¢i instrumente
ako je produzavanje/obnavljanje uklju¢eno u ispit prakticne osposobljenosti ili provjeru strucnosti. Ako se dio
oznacen zvjezdicom (*) ne leti samo koristeci instrumente tijekom ispita praktiéne osposobljenosti ili provjere
strucnosti, i kada nema priznavanja privilegija za IR, ovlastenje za klasu ili tip ¢e biti ogranieno na VFR.

Sekcija 3A mora biti odradena za produzavanje tipa ili viSemotorne klase, samo VFR, kada zahtijevano iskustvo
od 10 rutnih sektora nije odradeno unutar zadnjih 12 mjeseci. Sekciju 3A nije potrebno odraditi ako je odradena
sekcija 3B.

Gdje se pojavljuje slovo ,M” u ispitu prakti¢ne osposobljenosti ili provjeri stru¢nosti, oznacuje obaveznu vjezbu ili
izbor gdje se pojavljuje vise od jedne vjezbe.
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(f) FFS ili FNPT II Ce se koristiti za prakticno osposobljavanje za tip ili klasu viSemotornih aviona, ako se dio

odobrenog tecaja za ovlastenje za klasu ili tip. Sljedece ¢e biti primjenjivo za odobrenje takvog tecaja.:

i. kvalifikacija FFS ili ENPT II, kako je naznaceno u dijelu-OR;

ii. kvalificiranost instruktora;

iii. koli¢ina osposobljavanja na FFS ili FNPT 1I tijekom tecaja;

iv. kvalifikacije i prethodno iskustvo na sliénim tipovima pilota koji se osposobljava.

(@) Kada se ispit prakticne osposobljenosti ili provjera stru¢nosti provodi u viSepilotnim operacijama, ovlatenje za tip

Ce biti ograniceno na viSepilotne operacije.

JEDNOPILOTNI AVIONI, OSIM SLOZENIH

AVIONA VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

FTD

FFS A

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FES
A

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrsenog
ispita

ODJELJAK 1.

1.1

Odlet

Priprema za let ukljucuje:
Dokumentacija

Masa i ravnoteza
Meteoroloski izvjestaj

NOTAM

1.2

Provjera prije pokretanja motora

1.2.1

Vanjska

P#

1.2.2

Unutarnja

1.3

Pokretanje motora:
Normalno

Tehnicke neispravnostix

1.4

Taksiranje

1.5

Prijeletne provjere:

Provjera motora (ako je
primjenjivo)

1.6

Procedure polijetanja:

Normalna s namjestanjem
zakrilaca po Letackom priru¢niku

Bocni vjetar (ako postoje uvjeti)

1.7

Penjanje:
VIV,
Zaokreti u zadani smjer

Izravnavanje
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JEDNOPILOTNI AVIONI, OSIM SLOZENIH

AVIONA VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

FTD FFS A

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
A

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavr$enog
ispita

1.8

ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure

ODJELJAK 2.

2.1

Rad iz zraka

Ravan i horizontalan let na
razlicitim brzinama ukljucujuci
let na kriticno malim brzinama s
i bez zakrilaca (ukljucujuci
dolazak na Vyc, kada je
prihvatljivo)

2.2

Ostri zaokret (360° lijevo i desno
45° nagiba)

23

Prevlacenje i oporavak:
i. Cisto prevlagenje

ii. Prevlacenje u  spustajuem
zaokretu s prilaznom
konfiguracijom i snagom

iii. Prevlacenje s prilaznom
konfiguracijom i snagom

iv. Prevlacenje, penjuéi zaokret sa
zakrilcima za polijetanje i
snagom za penjanje (samo
jednomotorni)

2.4

Upravljanje koriste¢i autopilota i
flight directora (moze biti
izvedeno u sekciji 3) ako je
prihvatljivo

2.5

ATC suradnja — razumijevanje,
R/T procedure

ODJELJAK 3.A

3A

3A.1

Rutne VFR procedure

(vidjeti B.5(c) i (d)

Plan leta, racunska navigacija i
¢itanje karte
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ISPIT PRAKTICNE

JEDNOPILOTNI AVIONI, OSIM SLOZENIH PRAKTICNO
AVIONA VISOKIH PERFORMANSI OSPOSOBLJAVANJE chs)li/?ESI? 15 LSJ"EESESO];{"I
Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora ispiti \J, i
Manevri/Procedure nalfon FFS nakon
FTD FFS A zavIsenog zavrienog
osposoblja- A ispita
vanja
3A.2 Odrzavanje visine, smjera i brzine
3A.3 Orijentacija, vremenska to¢nost i
ispravljanje ETA-e
3A.4 Uporaba radio-navigacijskih
sredstava (ako je primjenjivo)
3A.5 Upravljanje letom (zapisnik tijeka
leta, rutinske provjere ukljucujuci
gorivo, sustave i zaledivanje)
3A.6 ATC suradnja — pridrzavanje, R/T
procedure
ODJELJAK 3. B
3B Instrumentalno letenje
3B.1* IFR odlet > > M
3B.2* Rutno IFR > > M
3B.3* Procedure kruga cekanja > > M
3B.4* ILS do DH/A na 200’ (60 m) ili
do procedura minimuma
(autopilot se moze koristiti za > > M
presretanje prilazne putanje
zrakoplova po visini)
3B.5* Neprecizni prilaz do
MDH/A i MAP > > M
3B.6* Vijezbe letenja ukljucujudi
simulirani otkaz kompasa i
prikaznika polozaja
P > > > M
Rate 1 zaokreta
Oporavak od neuobicajenih
polozaja
3B.7* Otkaz prikaznika prilazne putanje
e . e . P > > >
zrakoplova po visini ili po smjeru
3B.8* ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure
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ISPIT PRAKTICNE

JEDNOPILOTNI AVIONI, OSIM SLOZENIH PRAKTICNO
AVIONA VISOKIH PERFORMANSI OSPOSOBLJAVANJE pﬁéﬁ/?éff%?ggggogl
Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora . n}:}]a}
. nakon ispitivaca
Manevri/Procedure Lavrieno FES nakon
FTD FFS A 8 zavr$enog
osposqbl}a— A ispita
vanja
Namjerno ostavljeno prazno
ODJELJAK 4.
4 Dolasci slijetanja
4.1  Aerodromska dolazna procedura > > M
4.2 Normalno slijetanje > > M
4.3 Slijetanje bez zakrilaca > > M
4.4 Slijetanje s bo¢nim vjetrom (ako
su odgovarajuci uvjeti) > >
4.5  Prilaz i slijetanje s oduzetom
snagom od 2 000’ iznad slijetne . .
staze (samo jednomotorni
zrakoplovi)
4.6  Produzavanje s minimalne visine > > M
4.7 Nocno produzavanje i slijetanje
(ako je prihvatljivo) p— > >
4.8  ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure
ODJELJAK 5.
5 Abnormalne procedure i postupci
hitnosti
(Ovaj odjeljak se s odjeljcima 1.
do 4.
5.1  Prekinuto polijetanje na
. J. > > M
razumnoj brzini
5.2 Simulirani otkaz motora nakon
polijetanja (samo jednomotorni P M
zrakoplovi)
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JEDNOPILOTNI AVIONI, OSIM SLOZENIH

AVIONA VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO

OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrsenog
osposoblja-

vanja

Provjera

FES
A

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

53

Simulirano prisilno slijetanje bez
snage (samo jednomotorni
zrakoplovi)

5.4

Simulirani postupci hitnosti:
i. Vatra ili dim u letu

ii. Primjerene tehnicke
neispravnosti sustava (ako je
primjenjivo)

5.5

Gasenje i pokretanje motora
(samo ME provjera vjestine) (na
sigurnoj visini ako se provodi u
avionu)

5.6

ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure

ODJELJAK 6.

6.1*

Simulirani asimetri¢ni let

(Ovaj odjeljak se moze
kombinirati s odjeljcima 1. do 5.)

Simulirani otkaz motora za
vrijeme polijetanja (na
sigurnosnoj visini, osim ako se
izvodi na FFS ili FNPT II)

>X

6.2%

Asimetri¢ni prilaz i prekinuti
prilaz

6.3%

Asimetri¢ni prilaz i slijetanje sa
zaustavljanjem

6.4

ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure
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6. Visepilotni avioni i jednopilotni sloZeni avioni visokih performansi:

(@)

Sljede¢i simboli znace:

P = Osposobljen kao PIC ili kopilot i kao Pilot Flying (PF) i Pilot not Flying (PNF) za izdavanje ovlastenja za tip
kako je primjenjivo.

X = Koriste se simulatori za ovu vjezbu, ako su raspolozivi, u slucaju da nisu avion se moze koristiti za
manevre i procedure.

P# = Osposobljavanje ¢e biti dopunjeno nadzornom inspekcijom aviona.

Prakti¢no osposobljavanje ¢e se izvoditi na razini opreme za osposobljavanje prikazano kao (P), ili se moze
izvoditi na vecoj razini opreme prikazanoj strelicom (——>)

Sljedece skracenice se koriste za oznacavanje opreme za osposobljavanje

A = Avion

FFS = Simulator letenja

FTD = uredaj za letacko osposobljavanje (ukljucujuéi FNPT II za ME ovlastenje za klasu)

OTD = Drugi uredaju za vjezbanje

Dijelovi oznaceni zvjezdicom (*) Ce se letjeti iskljucivo koriste¢i instrumente. Ako se ovaj uvjet ne zadovolji
tijekom ispita prakticne osposobljenosti ili provjere stru¢nosti, ovlatenje za tip ¢e biti ograniceno samo na VFR.

Gdje se pojavljuje slovo ,M” u ispitu prakticne osposobljenosti ili provjeri stru¢nosti, oznacuje obaveznu vjezbu.

FES ¢e se koristiti za prakti¢no osposobljavanje i ispitivanje za ovlastenje za tip ako je FFS dio odobrenog tecaja
osposobljavanja za ovlastenje za tip. Sljedece e biti primjenjivo za odobrenje takvog tecaja.:

i. kvalifikacija FFS ili FNPT II, kako je naznaceno u dijelu-OR;

ii. kvalificiranost instruktora;

ii. koli¢ina osposobljavanja na FFS ili FNPT II tijekom tecaja;

—_

v. kvalifikacije i prethodno iskustvo na sli¢cnim tipovima pilota koji se osposobljava.

Manevri i procedure ¢e ukljucivati i MCC za pilote viSemotornih aviona i za jednopilotne slozene avione visokih
performansi u visepilotnim operacijama.

Manevri i procedure Ce se izvr$avati u jednopilotnoj ulozi za privilegije za jednopilotne operacije za jednopilotne
sloZene avione visokih performansi.

U slucaju jednopilotnih slozenih aviona visokih performansi, kada se ispit prakti¢ne osposobljenosti i provjera
strucnosti obavlja u viSepilotnim operacijama, ovlastenje za tip ¢e biti ograniceno na viSepilotne operacije. Ako
podnositelj zahtjeva trazi privilegije za jednopilotne operacije, manevri/procedure u 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 i barem
jedan manevar/procedura iz sekcije 3.4 mora biti dodatno odraden u jednopilotnim operacijama.

U slucaju kada je izdano ovlastenje za tip s restrikcijom, a u skladu s FCL 720.A(e), podnositelji zahtjeva ¢e
morati ispuniti jednake zahtjeve za ovlastenje za tip kao i drugi podnositelji zahtjeva osim prakti¢ne vjezbe koje
se odnose na faze polijetanja i slijetanja.
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VISEPILOTNI AVION 1

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION

VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS A

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Proviera | p: cjali

ispitivaca
FES nakon
zavr$enog
A ispita

ODJELJAK 1.

1.1

Priprema leta

[zracun sposobnosti

1.2

Vizualni vanjski
pregled aviona; lokacija
svake stavke i svrha
inspekcije

P#

1.3

Provjera kokpita

1.4

Koristenje check liste
prije startanja motora,
procedura startanja,
provjera radio
navigacijske opreme,
provjera opreme,
odabir i postavljanje
navigacijske i
komunikacijske
opreme

1.5

Taksiranje u skladu s
instrukcijama kontrole
leta ili instruktora
letenja

1.6

Pretpoletna provjera

ODJELJAK 2.

2.1

Polijetanja

Normalno polijetanje s
razli¢itim koriStenjem
zakrilaca, ukljucujudi
ubrzano polijetanje

2.2%

Instrumentalno
polijetanje: prelazak na
instrumentalno letenje
prilikom rotacije ili
neposredno nakon
uzleta
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VISEPILOTNI AVION I

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION
VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO

OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-
vanja

Proviera | 1 cali

ispitivaca
FES nakon
zavrsenog
A ispita

2.3

Polijetanje s bo¢nim
vjetrom

2.4

Poljjetanje s
maksimalnom masom
polijetanja (pravo ili
simulirano polijetanje s
maksimalnom masom
polijetanja)

2.5

2.5.1%

Polijetanje sa
simulacijom otkaza
motora

ubrzo nakon V,

(u avionima koji nisu
odobreni kao
transportna ili kao
commuter kategorija,
otkaz motora nele se
simulirati dok se ne
dosegne minimalna
visina od 500 ft iznad
kraja staze. U avionima
koji imaju iste
performanse kao
transportna kategorija
bez obzira na masu
aviona pri polijetanju i
visine po gustini,
instruktor moze
simulirati otkaz
motora ubrzo

nakon V,)

2.5.2%

izmedu V; i V,

Samo
FES

2.6

Prekinuto polijetanje
na razumnoj brzini
prije dostizanja V,

>X
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ATPL/MPL/OVLASTENJE
JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION PRAKTICNO PRAKTIONE
VISOKIH PERFORMANSI OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI
Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora menal
nakon 1sp1t1vaca
Manevri/Procedure zaviienog FES nakon
OTD FTD FFS A . zavr$enog
osposoblja- A spita
vanja P
ODJELJAK 3.
3 Manevri leta i
procedure
3.1 Zaokreti sa i bez
. P——> >
spojlera
3.2 Podrhtavanje prije i >X
nakon kriticnog
Machovog broja, i er ako-
ostale specifi¢ne P> plov se
karakteristike leta Ee moze
aviona, (npr. Dutch oristitt
coll za ovu
) vjezbu
3.3 Normalan rad sustava i
kontrola inZenjerskog | p—> — —> —>
panela
Moraju
biti
odabrane
Normalne i izvanredne operacije nz.ijmanl)(e
sljedecih sustava: M Erl dStBa‘é]L (e)
od 3.4.
do 3.4.14
ukljucuju-
¢i)
3.4.0  Motor (ako je
P——> —> —> —>
potrebno propeler)
3.4.1 Predurizacija i
. o P——> —_— > —_—> —_—>
klimatizacija
3.4.2 Pitot/staticki sustav P—> RN N NN
3.4.3 Sustav goriva P—> —_— —_— —
3.4.4 Elektri¢ni sustav P—> — — —
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VISEPILOTNI AVION I
JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION

VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-
vanja

Proviera | 1 cali

ispitivaca
FES nakon
zavrsenog
A ispita

3.4.5

Hidrauli¢ni sustav

3.4.6

Sustav trimera i
upravljackih povrSina

3.4.7

Sistem za zastitu od
zaledivanja i
razledivanje, grijanje
vjetrobrana

3.4.8

Autopilot/Flight
director

M (samo
jednopi-
lotni)

3.4.9

Uredaj za indikaciju
gubitka uzgona ili
uredaj za izbjegavanje
gubitka uzgona i
uredaj za povecanje
stabilnosti

3.4.10

Uredaj za upozorenje
blizine zemlje
meteoroloski radar,
radiovisinomjer,
transponder

3.4.11

Radio, navigacijska
oprema, instrumenti,
sustav upravljanja
letom

3.4.12

Sustav stajnog trapa i
kocnica

3.4.13

Sustav slatova i
zakrilaca

3.4.14

Pomocéna pogonska
grupa

Namjerno ostavljeno prazno

3.6

Abnormalne procedure

i procedure hitnosti

Moraju
biti
odabrane
M najmanje
tri stavke
od 3.6.1
do 3.6.9
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VISEPILOTNI AVION 1
JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION
VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS A

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Proviera | p: cjali

ispitivaca
FES nakon
zavr$enog
A ispita

3.6.1  Vjeibe u slucaju
poZara npr. motora,
APU, kabine, odjeljka
za teret, pilotske
kabine, krila i
elektricne mreze,
ukljucujudi evakuaciju

3.6.2  Kontrola i uklanjanje
dima

3.6.3  Otkaz motora, gasenje
i ponovno startanje na
sigurnoj visini

3.6.4  Izbacivanje goriva
(simulacija)

3.6.5  Bocni udar vjetra u fazi
polijetanja/slijetanja

Samo
FES

3.6.6  Simulacija pada tlaka u
kabini
avionafizvanredno
sniZavanje

3.6.7  Nesposobnost jednog
od ¢lanova letacke
posade

3.6.8  Ostale procedure
izvanrednih situacija
kako je istaknuto u
odgovarajuéem
Letackom priru¢niku

3.6.9  ACAS dogadaj

Ne moze
se kori-
—> stiti
zrako-
plov

Samo
FES

3.7 Ostri zaokret s 45°
nagiba, za 180° do
360° lijevi i desni
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VISEPILOTNI AVION I

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION

VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES A

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-
vanja

Proviera | 1 cali

ispitivaca
FES nakon
zavrsenog
A ispita

3.8

3.8.1

Rano prepoznavanje i
mjere protiv
prevlacenja aviona. Do
aktiviranja sustava za
upozorenje
priblizavanja kutu
gubitka uzgona u
konfiguraciji za
polijetanje (zakrilca u
poziciji polijetanja), u
konfiguraciji krstarenja
za slijetanje (zakrilca u
konfiguraciji za
slijetanje, izvuceni
stajni trap)

Izlazak iz potpunog
prevlacenja aviona ili
poslije aktivacije
upozorenja za
priblizavanje kriticnom
napadnom kutu u
reZimu penjanja,
krstarenja i
konfiguraciji za
slijetanje.

3.9

Procedure
instrumentalnog
letenja

3.9.1*

Pridrzavanje odlaznih i
dolaznih ruta i
instrukcije ATC

3.9.2%

Procedure kruga
cekanja

3.9.3%

Precizni prilaz do
visine odluke (DH) ne
nize od 60 m (200 ft)

3.9.3.1* rucno upravljanje, bez

uredaja za upravljanje
letom (flight director)

M (samo
ispit
prakti¢ne
osposob-
ljenosti)

3.9.3.2* Ruc¢no upravljanje, s

flight directorom

3.9.3.3* S autopilotom
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VISEPILOTNI AVION 1

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION
VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO

OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Proviera | p: cjali

ispitivaca
FES nakon
zavr$enog
A ispita

3.9.3.4* rucno, simulacijom

otkaza jednog motora;
simulacija otkaza
jednog motora mora
zapoceti za vrijeme
zavr$nog prilaza prije
prelaska Outer
markera (OM) pa sve
do slijetanja ili tijekom
cijeloga prekinutog
prilaza

U avionu koji nije
odobren kao
transportna kategorija
aviona (JAR[FAR 25)
ili kao ,commuter”
kategorija aviona
(SFAR 23), prilaz sa
simuliranim otkazom
motora i procedurom
prekinutog prilaza se
mora zapoceti u skladu
s NDB ili VOR
prilazom opisanim u
3.9.4. Procedura
prekinutog prilaza
mora se zapoceti
prilikom dolaska na
dozvoljenu visinu u
odnosu na prepreku
(obstacle clearence
height) (OCH/A). no ne
kasnije od dolaska na
minimalnu visinu
snizavanja(MDH/A) od
500 ft iznad
nadmorske visine
pocetka staze. U
avionu koji ima
jednake karakteristike
kao transportna
kategorija aviona koja
se odnosi na masu
polijetanja i visinu po
gustodi, instruktor
moze simulirati otkaz
motora u skladu s
3.9.3.4

3.9.4%

Neprecizni prilaz do
MDH/A

p*—>
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VISEPILOTNI AVION I

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION

VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO
OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES A

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-
vanja

Proviera | 1 cali

ispitivaca
FES nakon
zavrsenog
A ispita

3.9.5

Krug prilazenja pod
sljede¢im uvjetima:

(a)* prilaz do
minimalne
dopustene visine
za krug prilazenja
na doticnom
aerodromu u
skladu s lokalnim
instrumentalnim
prilaznim
sredstvima u
simuliranim
instrumentalnim
uvjetima leta;

nakon kojeg
slijedi:

(b) krug prilazenja na
drugu stazu za
slijetanje najmanje
90° od sredisnje
crte zavr$nog
prilaza koji se
koristi u tocki (a),
na minimalnoj
dopustenoj visini
kruga prilazenja

Primjedba: ako (a) i (b)
nije moguce izvesti iz
razloga ATC, moze se
izvesti simulirani niski
vizualni krug
prilazenja.

ODJELJAK 4.

Procedura prekinutog
prilaza

4.1

Procedura prekinutog
prilaza sa svim
motorima
operativnim* poslije
ILS prilaza a prilikom
dostizanja visine

odluke

pP*—> —_—
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VISEPILOTNI AVION 1

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION

VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO

OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Proviera | p: cjali

ispitivaca
nakon
zavr$enog

A ispita

FFS

4.2

Ostale procedure
prekinutog prilaza

pr—>

4.3%

Rucna procedura
prekinutog prilaza sa
simuliranim otkazom
kriticnog motora
poslije
instrumentalnog
prilaza do dostizanja
DH, MDH ili MAPt

pr—>

4.4

Prekinuto slijetanje na
15 m (50 ft) iznad
pocetka staze i
procedura prekinutog
prilaza

p*—->

ODJELJAK 5.

5.1

Slijetanja

Normalna slijetanja*
takoder poslije ILS
prilaza s prelaskom na
vizualni prilaz
prilikom dostizanja
DH

5.2

Slijetanje sa
simulacijom
zaglavljenja
horizontalnog
stabilizatora u bilo
kojem polozaju koji
nije onaj na koji je
podesen

Ne moze
se kori-
stiti
zrako-
plov za
ovu
viezbu

53

Slijetanje s bo¢nim
vjetrom (avion, ako je
prikladno)

5.4

Skolski krug i slijetanje
bez izvucenih ili
djelomicno izvucenih
zakrilaca i pretkrilaca

5.5

Slijetanje sa
simulacijom kriticnog
otkaza motora
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) ATPL/MPL|/OVLASTENJE
VISEPILOTNI AVION I “ ZA TIP ISPIT
JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION OSP&%@T&%&N}E PRAKTICNE
VISOKIH PERFORMANSI OSPOSOBLJENO§TI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI
Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora _meyal
) nakon FES ispitivaca
Manevri/Procedure zavidenog nakon
OTD FTD FES A . zavrsenog
osposoblja- L
vanja A ispita
5.6 Slijetanje sa
simulacijom otkaza
dvaju motora:
— avion s tri motora: M
centralni i jedan
vanjski motor samo FFS
koliko je to P X
moguée u skladu s
podacima iz AFM (sam(.)V )
prakti¢ni
ispit)
— avion s cetiri
motora: dva
motora na jednoj
strani

Opéa napomena:

Specijalni zahtjevi za prosirenje ovlastenja za tip za instrumentalne prilaze do visine odluke manje od 200 stopa (60

m), npr. CAT I/l operacije.

ODJELJAK 6.

Ovlastenje za tip za
instrumentalne prilaze na visinu
manju od 60 m
(200f¢)(CATII/III).

Sljede¢i manevri i procedure su
minimalni uvjeti za
osposobljavanje za odobrenje
instrumentalnog prilaza na DH
manju od 60 m (200 ft) Tijekom
sljedecih instrumentalnih prilaza
i procedura prekinutog slijetanja
koristit ¢e se sva oprema aviona
potrebna za izdavanje potvrde
tipa za instrumentalni prilaz na
DH manju od 60 m (200 ft)

6.1* Prekinuto polijetanje
na minimalno
dopustenom RVR

P*

>X

Zrako-
plov se
ne moze
koristiti
za ovu
vjezbu

M*
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VISEPILOTNI AVION 1

JEDNOPILOTNI SLOZENI AVION

VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO

OSPOSOBLJAVANJE

ATPL/MPL/OVLASTENJE
ZA TIP ISPIT
PRAKTICNE

OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Provjera
Inicijali

FFS ispitivaca
nakon
zavr$enog
ispita

6.2%

ILS Prilaz U
simuliranim
instrumentalnim
uvjetima leta do
primjenjive DH,
koriste¢i se sustavom
za navodenje.
Standardne procedure
za koordinaciju posade
(SOPa) ce se
kontrolirati

6.3*

Prekinuti prilaz

Poslije prilaza kako je
prikazano u 6.2
prilikom dostizanja
DH.

Osposobljavanje ¢e
ukljucivati i proceduru
prekinutog prilaza
zbog (simuliranog)
nedovoljnog RVR,
smicanja vjetra,
skretanja zrakoplova
izvan granica prilaza
za uspjesan prilaz,
otkaz
zemaljske/avionske
opreme prije
dostizanja DH i
procedura prekinutog
prilaza sa simuliranim
otkazom opreme u
avionu.

M*

6.4*

Slijetanje(a) S
vizualnom referencom
uspostavljenom na DH
koja slijedi nakon
instrumentalnog
prilaza. Oviseci o
specificnom sustavu
navodenja, obavljat ¢e
se automatsko
slijetanje.

Primjedba: CAT /Il operacije se trebaju provesti u skladu s odgovaraju¢im zahtjevima zra¢nog prometa




236 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 15

7. Ovlastenje za klasu — voda.

Sekcija 6 Ce se izvoditi za produzavanje ovlastenja za viSemotornu klasu za vodu, samo VFR, kada nije udovoljeno
zahtjevu iskustva od 10 rutnih sektora u zadnjih 12 mjeseca.

OVLASTENJE ZA KLASU VODA PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE
ManevrifProcedure Inicijali ins(t)l;l;l;tsoorgljzil;;r; zavr$enog | Inicijali ispitivaiésap ir;:kon zavrienog
ODJELJAK 1.
1 Odlet

1.1  Priprema za let ukljucuje:
Dokumentacija
Masa i ravnoteza
Meteoroloski izvjestaj

NOTAM

1.2 Provjera prije pokretanja motora

Vanjska/Unutarnja

1.3 Pokretanje motora i gaSenje:

Normalno Tehnicke neispravnosti

1.4 Taksiranje

1.5  Step taksiranje

1.6  Pristajanje: Plaza
Mol
Plovak

1.7  Jedrenje s ugaSenim motorima

1.8  Prijeletne provjere:
Paljenje motora

(ako je primjenjivo)

1.9 Procedura polijetanja

Normalno s postavljanjem pretkrilaca
po Letackom priru¢niku (ako uvjeti
dozvoljavaju

1.10 Penjanje
Zaokreti u zadani smjer

Izravnavanje

1.11 ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure

ODJELJAK 2.

2 Rad iz zraka (VFR)

2.1  Ravan i horizontalan let na razli¢itim
brzinama ukljucujudi let na kriticno
malim brzinama sa i bez zakrilaca
(ukljucujuéi dolazak na Vi, kada je
prihvatljivo)
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OVLASTENJE ZA KLASU VODA

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

Manevri/Procedure

Inicijali instruktora nakon zavrSenog
osposobljavanja

Inicijali ispitivaca nakon zavrSenog
ispita

2.2 Ostri zaokret (360° lijevo i desno 45°
nagiba)

2.3 Prevlacenje i oporavak:

i. Cisto prevlacenje

ii. Prevlacenje u spustajuem zaokretu
s prilaznom konfiguracijom i
snagom

iii. Prevlacenje s prilaznom
konfiguracijom i snagom

iv. Prevlacenje, penjuéi zaokret sa
zakrilcima za polijetanje i snagom
za penjanje (samo jednomotorni)

2.4 ATC suradnja — razumijevanje, R/T
procedure

ODJELJAK 3.

3 Rutne procedure VFR

3.1  Plan leta, racunska navigacija i citanje
karte

3.2 Odrzavanje visine, smjera i brzine

3.3 Orijentacija, vremenska tocnost i
ispravljanje ETA-e

3.4  Uporaba radio-navigacijskih sredstava
(ako je primjenjivo)

3.5  Upravljanje letom (zapisnik tijeka leta,
rutinske provjere ukljucujuéi gorivo,
sustave i zaledivanje)

3.6 ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure

ODJELJAK 4.

4 Dolasci slijetanja

4.1  Aerodromska dolazna procedura

4.2 Normalno slijetanje

4.3 Slijetanje bez zakrilaca

4.4  Slijetanje s bo¢nim vjetrom (ako su
odgovarajudi uvjeti)

4.5  Prilaz i slijetanje s oduzetom snagom

od 2 000’ iznad slijetne staze (samo
jednomotorni zrakoplovi)
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OVLASTENJE ZA KLASU VODA

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

Manevri/Procedure

Inicijali instruktora nakon zavrSenog
osposobljavanja

Inicijali ispitivaca nakon zavrSenog
ispita

4.6 Produzavanje s minimalne visine

4.7 Slijetanje na staklenu vodu

Tvrdo slijetanje na vodu

4.8  ATC suradnja — pridrzavanje, R/T

procedure

ODJELJAK 5.

5 Abnormalne procedure i postupci
hitnosti

(Ovaj odjeljak se moze kombinirati s

odjeljcima 1. do 4.)

5.1  Prekinuto polijetanje na razumnoj
brzini

5.2 Simulirani otkaz motora nakon
polijetanja (samo jednomotorni
zrakoplovi)

5.3  Simulirano prisilno slijetanje bez snage

(samo jednomotorni zrakoplovi)

5.4  Simulirani postupci hitnosti:

i. Vatra ili dim u letu

ii. Primjerene tehnicke neispravnosti

sustava (ako je primjenjivo)

5.5  ATC suradnja — pridrzavanje, R|T

procedure
ODJELJAK 6.
6 Simulirani asimetricni let

(Ovaj odjeljak se moze kombinirati s

odjeljcima 1. do 5.)

6.1  Simulirani otkaz motora za vrijeme
polijetanja (na sigurnosnoj visini, osim

ako se izvodi na FFS ili ENPT II)

6.2  Gasenje i ponovno paljenje motora
(samo ME ispit prakti¢ne
osposobljenosti)

6.3  Asimetricni prilaz i prekinuti prilaz

6.4  Asimetricni prilaz i slijetanje sa
zaustavljanjem

6.5  ATC suradnja — pridrzavanje, R|T
procedure
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1.

C. Specifi¢ni zahtjevi za kategorije helikoptera

U slucaju ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere strucnosti za ovlastenje za tip ili ATPL podnositelj zahtjeva
mora poloziti sekcije 1 do 4 i 6 (ako je primjenjivo) ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere stru¢nosti. Pad u vise
od pet dijelova zna¢i da podnositelj zahtjeva mora ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru. Svaki podnositelj
zahtjeva koji padne pet ili manje dijelova ¢e polagati dijelove koje je pao ponovno. Pad bilo kojeg dijela ispita u
ponovljenom ispitu ili provjeri, ukljucujuéi one dijelove koje je podnositelj zahtjeva na prethodnom ispitu/provjeri
polozio, znaci da podnositelj zahtjeva mora u cijelosti ponoviti cijeli ispit ili provjeru. Sve sekcije ispita prakti¢ne
osposobljenosti ili provjere stru¢nosti moraju biti odradene u roku od 6 mjeseci.

U slucaju provjere strucnosti za IR podnositelj zahtjeva mora poloziti odjeljak 5 provjere stru¢nosti. Pad u vise od tri
dijela sekcije zna¢i da podnositelj zahtjeva mora ponovno polagati cijelu odjeljak 5. Svaki podnositelj zahtjeva koji
padne manje od tri dijela sekcije ¢e polagati dijelove koje je pao ponovno. Pad bilo kojeg dijela provjere u
ponovljenoj provjeri, ili pad bilo kojeg dijela sekcije 5 koji je podnositelj zahtjeva na prethodnoj provijeri polozio,
znaci da podnositelj zahtjeva mora u cijelosti ponoviti cijeli ispit ili provjeru.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA

Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost da:

(a) upravlja helikopterom unutar njegovih ogranicenja;

(b) izvodi sve manevre glatko i precizno;

(c) pokazuje dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;

(d) primjenjuje aeronauticka znanja;

() odrzava kontrolu zrakoplova cijelo vrijeme u takvoj mjeri da siguran ishod procedure ili manevra ni u jednom
trenutku ne dolazi u pitanje

(f) razumije i primjenjuje procedure koordinacije posade i onesposobljenost ¢lana letacke posade, i

(@) komunicira efikasno s ostalim ¢lanovima posade, ako je primjenjivo

Primjenjuju se sljedeca ogranicenja, ispravljena kako bi se dopustilo odstupanje radi turbulencije i kvalitete uprav-
ljanja i performanse zrakoplova koji se koristi:

(a) IFR ograniCenja u letu

Visina

Opcenito + 100 stopa

Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke ~ + 50 stopa/- 0 stopa

Minimalna visina poniranja/MAP|visine + 50 stopa/- 0 stopa
Putanja
Po radio sredstvu +5°

Precizni prilaz pola otklona, azimut i ravnina poniranja
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10.

Smjer leta
Normalne operacije +5°
Abnormalne operacije/postupci hitnosti +10°
Brzina
Opce + 5 ¢vorova
Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorova- 5 &vorova

(b) VFR ogranienja u letu

Visina:
Opcenito + 100 stopa
Smjer leta:

Normalne operacije +5°

Abnormalne operacije/postupci hitnosti ~ + 10°

Brzina:
Opce + 10 ¢vorova
Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorovaj- 5 &vorova

Ground drift:

T.O. lebdjenje I.G.E. + 3 stope

Slijetanje + 2 stope (0 stopa let unazad ili lateralno)
SADRZA] OSPOSOBLJAVANJA/ISPITA PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI
OPCENITO
Sljedeci simboli znace:

P = Osposobljen kao PIC ili kopilot za izdavanje ovlastenja za tip za SPH ili osposobljen kao PIC ili kopilot i kao PF
i PNF za izdavanje ovlastenja za tip za MPH.

Prakti¢no osposobljavanje Ce se izvoditi na razini opreme za osposobljavanje prikazano kao (P), ili se moze izvoditi
na vecoj razini opreme prikazanoj strelicom ( >)

Sljedece kratice se koriste za oznacavanje opreme:

FFS = Simulator letenja
FTD = Uredaj za letacko osposobljavanje
H = Helikopter

Dijelovi oznaceni zvjezdicom (*) e se letjeti u stvarnim ili simuliranim IMC uvjetima, samo za podnositelje zahtjeva
koji zele produljiti ili obnoviti IR(H), ili prosiriti privilegije tog ovlastenja na drugi tip.

Instrumentalne procedure (sekcija 5) e izvoditi samo podnositelji zahtjeva koji Zele produljiti ili obnoviti IR(H), ili
progiriti privilegije tog ovlastenja na drugi tip. FFS ili FTD 2/3 se mogu koristiti u tu svrhu.

Gdje se pojavljuje slovo ,M” u ispitu prakti¢ne osposobljenosti ili provjeri strucnosti, to ¢e znaciti da je vjezba
obavezna.

FSTD (e se koristiti za prakticno osposobljavanje i ispitivanje ako je FSTD dio tecaja za ovlastenje za tip. Sljedece Ce
biti primjenjivo na takav tecaj:

i. kvalifikacija FSTD, kako je naznaceno u dijelu-OR;
ii. kvalificiranost instruktora i ispitivaca;
iii. koli¢ina osposobljavanja na FSTD-u tijekom tecaja;

iv. kvalifikacije i prethodno iskustvo na sli¢nim tipovima pilota koji se osposobljava; i
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v. koli¢ina letackog iskustva pod nadzorom nakon izdavanja novog ovlastenja za tip.

VISEPILOTNI HELIKOPTERI

11. Podnositelji zahtjeva za ispit prakticne osposobljenosti za stjecanje ovlastenja za tip za viSepilotni helikopter i
ATPL(H) ¢e polagati samo sekcije od 1 do 4, i ako je primjenjivo, odjeljak 6.

12. Podnositelji zahtjeva za provjeru strucnosti za produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip viSepilotnog helikoptera
e polagati samo sekcije 1 do 4, i ako je primjenjivo, odjeljak 6.

ISPIT PRAKTICNE
JEDNOPILOTNI/VISEPILOTNI HELIKOPTER PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Inicijali Provjera
instruktora
nakon

Inicijali
ispitivaca
zavr$enog FES nalfon
: zavrienog
osposoblja- H

R ispita
vanja P

Manevri/Procedure
FTD FFS H

ODJELJAK 1. — Prijeletne pripreme i provjere

1.1 Vizualni vanjski pregled M (ako je
helikoptera; lokacija svake obavljenu
stavke i svrha inspekcije u  heli-

kopteru)

> M

1.2 Provjera kokpita p

1.3 Procedura startanja, provjera
radio navigacijske opreme,
odabir i postavljanje navigacijske
i komunikacijske opreme

1.4  Taksiranje[zracno taksiranje u
skladu s instrukcijama kontrole p
leta ili instruktora letenja

1.5 Prijeletne procedure i provjere P

ODJELJAK 2. — Manevri i procedure u letu

2.1 Polijetanja (razliciti profili) p

22 Polijetanja i slijetanja na neravan
teren ili s bo¢nim vjetrom

2.3 Polijetanje s maksimalnom
masom polijetanja (prava ili
simulirana maksimalna masa
polijetanja)

2.4 Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora ubrzo prije TDP p
ili DPATO

2.4.1 Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora ubrzo poslije p
TDP ili DPATO

2.5 Penjanje i poniranje u zadanom
pravcu leta
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ISPIT PRAKTICNE
JEDNOPILOTNI/VISEPILOTNI HELIKOPTER PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI
Inicijali Provjera st
. Inicijali
instruktora N
nakon ispitivaca
Manevri/Procedure - FES nakon
FTD FFS H ZAvISenog zavr$enog
osposoblja- H L
. ispita
vanja
2.5.1 Zaokreti s 30° nagiba, 180° do
360°, lijevi i desni prema p > > M
instrumentima
2.6 Poniranje u autorotaciji P > > M
2.6.1 Slijetanje u autorotaciji (samo
SEH) ili ponovno paljenje p > M
motora
2.7 Slijetanja (razliciti profili) P > M
2.7.1  Slijetanje sljedeci simulirani
otkaz motora prije LDP ili DPBL P > M
2.7.2  Slijetanje sljedeci simulirani
otkaz motora poslije LDP ili p > M
DPBL
ODJELJAK 3. — Normalne i nenormalne operacije sljede¢ih sustava i procedura
3 Normalne i nenormalne Obavezno
operacije sljedecih sustava i 3 stavke
procedura moraju biti
M
odabrane
iz ove
sekcije
3.1 Motor P > >
3.2 Khmgtlzecua (grijanje, P . .
ventilacija)
3.3 Pitostaticki sustav P > >
3.4 Sustav goriva p > >
3.5 Elektri¢ni sustav P > >
3.6 Hidraulicki sustav P > >
3.7 Sustav komandi leta i trimanja | p > >
3.8 Zadtita protiv zaledivanja P > >
3.9 Autopilot, flight direktor p > >
3.10  Uredaji za stabilnost leta P > >
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JEDNOPILOTNI/VISEPILOTNI HELIKOPTER

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora is;iltcillezéla
Manevri/Procedure nalfon FFS nakon
FTD FFS H zavIsenog zavrienog
osposoblja- H ispita
vanja
3.11 Meteo radar, radiovisinomjer,
P > >
transponder
3.12  Navigacijski sustav P > >
3.13  Sustavi stajnog trapa p —> —>
3.14  Pomocni izvor snage P > >
3.15  Radio, navigacijska oprema, P . .
sustav instrumentalnog letenja
ODJELJAK 4. — Nenormalne i procedure u nuzdi
4 Nenormalne i procedure u Obavezno
nuzdi 3 stavke
M moraju biti
odabrane
iz ove
sekcije
4.1 Vjezbe u slucaju pozara
(ukljucujuéi evakuaciju, ako je | p > >
primjenjivo)
4.2 Kontrola i uklanjanje dima P > >
4.3 Otkaz motora, gasenje i
ponovno startanje na sigurnoj P > >
visini
4.4 Izbacivanje goriva (simulacija) p > >
4.5 Kontrola greske repnog rotora
. .. P > >
(ako je primjenjivo)
4.5.1 Otkaz repnog rotora (ako je H ne
primjenjivo) moze biti
P S upotrijeb-
lien za
ovu
vjezbu
4.6 Nesposobnost jednog od
¢lanova posade - MPH P > >
4.7 Kvar transmisije P > >
4.8 Ostale procedure izvanrednih
situacija kako je istaknuto u
odgovarajuéem Letackom P > >
priru¢niku
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JEDNOPILOTNI/VISEPILOTNI HELIKOPTER

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

Inicijali
instruktora

FTD

nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

FFS H

Provjera Inicijali

ispitivaca
FES nakon
zavrsenog
H ispita

ODJELJAK 5. — Procedure instrumentalnog letenja (izvrSeni u IMC ili simuliranim IMC uvjetima)

5.1

Instrumentalno polijetanje —
prijelaz na instrumentalni let $to
je prije moguce nakon
polijetanja

P*

Simulirani otkaz motora
tijekom polijetanja

P*

M*

5.2

Pridrzavanje odlaznih dolaznih
ruta i instrukcije ATC

P*

>* >*

M*

5.3

Procedure kruga ¢ekanja

P*

5.4

ILS prilaz do visine odluke
CAT 1

P*

5.4.1

Rucno upravljanje, bez uredaja
za upravljanje letom (flight
director)

P*

>* >*

M*

5.4.2

Precizni prilaz ru¢no, sa ili bez
uredaja za upravljanje letom

(flight director)

P*

S¥

M*

5.4.3

Automatski s autopilotom

P*

5.4.4

Ru¢no, simulacijom otkaza
jednog motora (simulacija
otkaza jednog motora mora
zapoceti za vrijeme zavr$nog
prilaza prije prelaska Outer
markera (OM) pa sve do
slijetanja ili tijekom cijeloga
prekinutog prilaza)

P*

>* >*

M*

5.5

Neprecizni prilaz do minimalne
visine poniranja DA/DH ili
MDA/MDH

P*

>* >%

M*

5.6

Procedura prekinutog prilaza sa
svim motorima operativnim
prilikom dostizanja DA/DH ili
MDA/MDH

P*

>k >%*

5.6.1

Ostale procedure prekinutog
prilaza

P*

>* >*

5.6.2

Procedura prekinutog prilaza sa
simuliranim otkazom jednog
motora prilikom dostizanja
DA/DH ili MDA/MDH

P*

M*
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ISPIT PRAKTICNE
JEDNOPILOTNI/VISEPILOTNI HELIKOPTER PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI
Inicijali Provjera f ot
. Inicijali
instruktora e
nakon ispitivaca
Manevri/Procedure Javiieno FES nakon
FTD FFS H 8 zavrienog
osposoblja- H L
. ispita
vanja
5.7 IMC autorotacija s ponovnim
. N p* S¥ >k M*
postizanjem pune snage
5.8 Izlazak iz nepravilnih poloZaja | p* >* >* M*
ODJELJAK 6. — Upotreba dodatne opreme
6 Upotreba dodatne opreme p > >

D. Specifi¢ni zahtjevi za kategorije zrakoplova s pogonjenim uzgonom (powered-lift)

1. U slucaju ispita prakticne osposobljenosti ili provjere strucnosti za ovlastenje za tip zrakoplova s pogonjenim uzgo-

nom, podnositelj zahtjeva mora poloziti sekcije 1 do 5 i 6 (kako je primjenjivo). Pad u vise od pet dijelova sekcije
znaci da podnositelj zahtjeva mora polagati cijeli ispit ili provjeru ponovno. Podnositelj zahtjeva koji padne u manje
od 5 dijelova sekcije ¢e ponovno polagati samo dijelove sekcije koje je pao. Pad bilo kojeg dijela ispita u ponovljenom
ispitu ili provjeri, ukljucujuéi one dijelove koje je podnositelj zahtjeva na prethodnom ispitu/provjeri polozio, znaci da
podnositelj zahtjeva mora u cijelosti ponoviti cijeli ispit ili provjeru. Sve sekcije ispita praktiéne osposobljenosti ili
provjere stru¢nosti moraju biti odradene u roku od 6 mjeseci.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA

. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost da:

() upravlja zrakoplovom s pogonjenim uzgonom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodi sve manevre glatko i precizno;

(c) pokazuje dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;

(d) primjenjuje aeronauticka znanja;

() odrzava kontrolu zrakoplova s pogonjenim uzgonom cijelo vrijeme u takvoj mjeri da siguran ishod procedure ili
manevra ni u jednom trenutku ne dolazi u pitanje

(f) razumije i primjenjuje procedure koordinacije posade i onesposobljenost ¢lana letacke posade,

(@) komunicira efikasno s ostalim clanovima posade.

. Primjenjuju se sljedeca ogranicenja, ispravljena kako bi se dopustilo odstupanje radi turbulencije i kvalitete upravljanja i

performanse zrakoplova s pogonjenim uzgonom koji se koristi:
(a) IFR ogranicenja u letu
Visina

Opcenito + 100 stopa
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke ~ + 50 stopa/-0 stopa

Minimalna visina poniranja/visine +50 stopa/- 0 stopa
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Putanja

Po radio sredstvu

Precizni prilaz
Smjer leta

Normalne operacije

Abnormalne operacije/postupci hitnosti
Brzina

Opée

Pri simuliranom otkazu motora

(b) VFR ogranicenja u letu

Visina:
Opcenito
Smjer leta:

Normalne operacije

Abnormalne operacije/postupci hitnosti
Brzina:

Opcée

Pri simuliranom otkazu motora
Ground drift:

T.O. lebdjenje 1.G.E.

Slijetanje

+5°

pola otklona, azimut i ravnina poniranja

+ 10 ¢vorova

+10 ¢voroval- 5 &vorova

+ 100 stopa

+ 10 ¢vorova

+10 ¢voroval— 5 &vorova

+ 3 stope

t 2 stope (0 stopa let unazad ili lateralno)

SADRZAJ OSPOSOBLJAVANJA/ISPITA PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI

4. Sljededi simboli znace:
P = Osposobljen kao PIC ili kopilot i kao Pilot Flying (PF) i Pilot Not Flying (PNF) za izdavanje ovlastenja za tip

5. Prakti¢no osposobljavanje ¢e se izvoditi na razini opreme za osposobljavanje prikazano kao (P), ili se moze izvoditi na
vecoj razini opreme prikazanoj strelicom (——>)

6. Sljedece kratice se koriste za oznacavanje opreme:

FFS = Simulator letenja

FTD = Uredaj za letacko osposobljavanje (uklju¢ujuéi FNPT II za ME ovlastenje za klasu)
OTD = Drugi uredaju za vjezbanje

PL = Zrakoplov s pogonjenim uzgonom

(a) Podnositelji zahtjeva za ispit prakti¢ne osposobljenosti za zrakoplov s pogonjenim uzgonom moraju polagati
sekcije 1 do 5, i ako je primjenjivo, odjeljak 6

(b) Podnositelji zahtjeva za provjeru stru¢nosti za produZavanje i obnavljanje ovlastenja za tip zrakoplova s pogo-
njenim uzgonom moraju polagati sekcije 1 do 5, i ako je primjenjivo, odjeljak 6 ifili 7.

(c) Dijelovi sekcije oznacene zvjezdicom (*) letjeti samo koriste¢i instrumente. Ako ti uvjeti nisu zadovoljeni na ispitu
prakticne osposobljenosti ili provjeri stru¢nosti, ovlastenje za tip e biti ograni¢eno samo na VFR.
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7. Gdje se pojavljuje slovo ,M” u ispitu prakti¢ne osposobljenosti ili provjeri stru¢nosti, to ¢e znaciti da je vjezba
obavezna.

8. FSTD (e se koristiti za prakti¢no osposobljavanje i ispitivanje ako je dio tecaja za ovlastenje za tip. Sljedece Ce biti

primjenjivo odobrenje takvog tecaja:
(a) Kvalifikacija FSTD, kako je naznaceno u dijelu-OR;

(b) Kvalificiranost instruktora.

ISPIT PRAKTICNE
PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

Inicijali Provjera
instruktora
nakon

Inicijali
ispitivaca
zavrSenog FES nakon

. zavrenog
osposoblja- PL

. ispita
vanja P

Manevri/Procedure
OTD FTD FFS PL

ODJELJAK 1. — Prijeletne pripreme i provjere

1.1  Vizualni vanjski pregled
zrakoplova s pogonjenim
uzgonom; P

lokacija svake stavke i
svrha inspekcije

1.2 Provjera kokpita P

1.3 Procedura startanja,
provjera radio
navigacijske opreme,
odabir i postavljanje
navigacijske i
komunikacijske opreme

1.4  Taksiranje u skladu s
instrukcijama kontrole P
leta ili instruktora letenja

1.5  Prijeletne procedure i
provjere

ODJELJAK 2. — Manevri i procedure u letu

2.1  Normalni VFR profili
polijetanja
Operacije na pisti za P
slijetanje (STOL i VTOL)
ukljucujudi vjetar sa
strane

2.2 Polijetanje s
maksimalnom masom
polijetanja (prava ili P
simulirana maksimalna
masa polijetanja)
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

PL

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
PL

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

Prekinuto polijetanje:
Tijekom operacija na pisti

Tijekom operacija na
uzdignutom heliodromu

Tijekom operacija na
razini zemlje

Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora nakon
prelazenja tocke odluke:
Tijekom operacija na pisti
Tijekom operacija na
uzdignutom heliodromu

Tijekom operacija na
razini zemlje

2.4

Poniranje s autorotacijom
u helikopterskom modu
do razine zemlje
(zrakoplov se nece
koristiti za ovu vjezbu)

Samo
FFS

2.4.1

Poniranje vjetrenjaca u
avionskom modu
(zrakoplov se nece
koristiti za ovu vjezbu)

Samo
FES

2.5

Normalni VFR profili
slijetanja:

Operacija na pisti (STOL
ili VTOL)

Operacija na uzdignutom
heliodromu

Operacija na razini zemlje

Slijetanje sa simuliranjem
otkaza motora nakon
dostizanja tocke odluke:
Tijekom operacija na pisti
Tijekom operacija na
uzdignutom heliodromu

Tijekom operacija na
razini zemlje
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Inicijali Provjera st
. Inicijali
instruktora Lo
nakon ispitivaca
Manevri/Procedure Javrieno FES nakon
OTD FTD FFS PL 3 zavrienog
osposoblja- PL L
) ispita
vanja
2.6 Prekinuti prilaz ili
slijetanje sljedeci . M
simulirani otkaz motora
prije tocke odluke
ODJELJAK 3. — Normalne i nenormalne operacije sljedecih sustava i procedura
3 Normalne i nenormalne Obavezno
operacije sljedecih sustava 3 stavke
i procedura (moze se moraju
obaviti i u FFS ako je M biti
kvalificiran za vjezbu): odabrane
iz ove
sekcije
3.1 Motor > >
3.2 Klimatizacija (grijanje,
ventilacija) > >
3.3 Pitostaticki sustav > >
3.4 Sustav goriva > >
3.5  Elektri¢ni sustav > >
3.6 Hidraulicki sustav > >
3.7  Sustav komandi leta i g .
trimanja
3.8  Zastita protiv zaledivanja
. . > >
(ako je prikladno)
3.9  Autopilot, flight direktor > >
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

PL

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
PL

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

3.10 Uredaj za upozoravanje

od prevlacenja, uredaji za
izbjegavanje prevlacenja,
uredaji za stabilnost leta

.11 Meteo radar,

radiovisinomjer,
transponder

3.1

2 Sustavi stajnog trapa

.13 Pomocni izvor snage

.14 Radio, navigacijska

oprema, sustav
instrumentalnog letenja

.15 Sustavi flapsa

ODJELJAK 4. — Nenormalne i procedure u nuzdi

Nenormalne i procedure
u nuzdi

Obavezno
3 stavke
moraju
biti
odabrane
iz ove
sekcije

4.1

Vjezbe u slucaju pozara,
APU, pretinac skladista,
cockpit i elektri¢ni pozar
ukljucujuéi evakuaciju ako
je primjenjivo

4.2

Kontrola i uklanjanje
dima

4.3

Otkaz motora, gaSenje i
ponovno startanje na
sigurnoj visini

(zrakoplov se ne moze
koristiti u ovoj vjezbi)
ukljucujuéi OEI
konverzija s helikopterski
u avionski mode i
obrnuto

Samo
FFS
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

PL

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Provjera

FES
PL

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrSenog
ispita

44

Ispustiti gorivo
(simulirano, ako
odgovara)

4.5

Smicanje vjetra prilikom
polijetanja i slijetanja
(zrakoplov se ne moze
koristiti u ovoj vjezbi)

Samo
FFS

4.6

Simulacija pada tlaka u
kabini/prinudno slijetanje
(zrakoplov se ne moze
koristiti u ovoj vjezbi)

Samo
FES

4.7

ACAS dogadaj

(zrakoplov se ne moze
koristiti u ovoj vjezbi)

Samo
FES

4.8

Nesposobnost jednog od
¢lanova posade

4.9

Kvar transmisije

Samo
FES

4.1

0 IzvlaCenje iz punog
prevlacenja (snaga
ukljuceni i iskljucena) ili
nakon aktiviranja uredaja
za upozoravanje od
prevlacenja prilikom
penjanja, krstarenja ili
prilazne konfiguracije
(zrakoplov se ne moze
koristiti u ovoj vjezbi)

Samo
FES

1 Ostale procedure
izvanrednih situacija kako
je istaknuto u
odgovarajuéem Letackom
priru¢niku

ODJELJAK 5. — Procedure instrumentalnog letenja (izvrSeni u IMC ili simuliranim IMC uvjetima)

5.1

Instrumentalno polijetanje
— prijelaz na
instrumentalni let $to je
prije moguce nakon
polijetanja

P*

>%k

>*

.1 Simulirani otkaz motora
tijekom polijetanja

P*

>*

>%

M*
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

PL

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
PL

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

5.2

Pridrzavanje odlaznih i

dolaznih ruta i instrukcije

ATC

P*

>*

>*

M*

5.3

Procedure kruga cekanja

p*

>*

5.4

Precizni prilaz do visine
odluke, ne manje od 60
m (200 ft)

P*

¥

5.4.

1 Ruc¢no upravljanje, bez
uredaja za upravljanje
letom (flight director)

P*

>*

>*

M*(samo
ispit
prakti¢ne
0sposob-
Jjenosti)

5.4.

2 Rucno upravljanje, s
uredajem za upravljanje
letom (flight director)

P*

5.4.

3 Koristeéi autopilot

P*

>%

S*

5.4.

4 Rucno, simulacijom
otkaza jednog motora

(simulacija otkaza jednog
motora mora zapoceti za

vrijeme zavr$nog prilaza
prije prelaska Outer
markera (OM) pa sve do
slijetanja ili tijekom
cijeloga prekinutog
prilaza)

P*

>%

>%

M*

5.5

Neprecizni prilaz do
minimalne visine
poniranja MDA/H

P*

M*

5.6

Procedura prekinutog

prilaza sa svim motorima

operativnim prilikom
dostizanja DA[DH ili
MDA/MDH

P*

¥

S*

5.6.

1 Ostale procedure
prekinutog prilaza

P*

>%

>%

5.6.

2 Procedura prekinutog
prilaza sa simuliranim
otkazom jednog motora
prilikom dostizanja
DA/DH ili MDA/MDH

P*

M*
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

PL

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Provjera

FES
PL

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrSenog
ispita

5.7

IMC autorotacija s
ponovnim postizanjem
pune snage za slijetanje
na pistu u
helikopterskom modeu
(zrakoplov se nece
koristiti za ovu vjezbu)

P*

S¥

M*

Samo
FES

5.8

Izlazak iz nepravilnih
polozaja (ova vjezba ovisi
o kvaliteti FFS)

P*

M*

ODJELJAK 6. — Dodatno ovlastenje za ovlastenje za tip za instrumentalno prilazenje do tocke odluke ne manje od

60 m (CAT II/III)

Ovlastenje za tip za
instrumentalne prilaze na
visinu manju od 60 m
(200ft)(CATII/III).

Sljede¢i manevri i
procedure su minimalni
uvjeti za osposobljavanje
za odobrenje
instrumentalnog prilaza
na DH manju od 60 m
(200 fo)

Tijekom sljede¢ih
instrumentalnih prilaza i
procedura prekinutog
slijetanja koristit ¢e se sva
oprema zrakoplova s
pogonjenim uzgonom
potrebna za izdavanje
potvrde tipa za
instrumentalni prilaz na
DH manju od 60 m (200
ft)

6.1

Prekinuto polijetanje na
minimalno dopustenom
RVR

M*

6.2

ILS Prilaz

U simuliranim
instrumentalnim uvjetima
leta do primjenjive DH,
koristeci se sustavom za
navodenje. Standardne
procedure za koordinaciju
posade (SOPa) Ce se
kontrolirati

M*
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ZRAKOPLOV S POGONJENIM
UZGONOM (POWERED-LIFT)

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

PL

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
PL

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

6.3

Prekinuti prilaz

Poslije prilaza kako je
prikazano u 6.2 prilikom
dostizanja DH.
Osposobljavanje ¢e
ukljucivati i proceduru
prekinutog prilaza zbog
(simuliranog) nedovoljnog
RVR, smicanja vjetra,
skretanja zrakoplova
izvan granica prilaza za
uspjesan prilaz, otkaz
zemaljske/zrakoplovne
opreme prije dostizanja
DH i procedura
prekinutog prilaza sa
simuliranim otkazom
opreme u avionu.

M*

6.4

Slijetanje(a) S vizualnom
referencom
uspostavljenom na DH
koja sljedi nakon
instrumentalnog prilaza.
Ovisedi o specificnom
sustavu navodenja,
obavljati ¢e se
automatsko slijetanje.

M*

ODJELJAK 7. — Upotreba dodatne opreme

7.

Upotreba dodatne
opreme

1. U slucaju ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere stru¢nosti za ovlastenje za tip zra¢nog broda, podnositelj zahtjeva
mora poloziti sekcije 1 do 5 i 6 (kako je primjenjivo). Pad u viSe od pet dijelova sekcije znaci da podnositelj zahtjeva
mora polagati cijeli ispit ili provjeru ponovno. Podnositelj zahtjeva koji padne u manje od 5 dijelova sekcije ce
ponovno polagati samo dijelove sckcije koje je pao. Pad bilo kojeg dijela ispita u ponovljenom ispitu ili provjeri,
ukljucujuéi one dijelove koje je podnositelj zahtjeva na prethodnom ispitu/provjeri polozio, znaci da podnositelj
zahtjeva mora u cijelosti ponoviti cijeli ispit ili provjeru. Sve sekcije ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere
stru¢nosti moraju biti odradene u

E. Specifi¢ni zahtjevi za kategorije zra¢nog broda

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA roku od 6 mijeseci.

2. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost da:

i.

ii.

upravlja zra¢nim brodom unutar njegovih ogranicenja;

izvodi sve manevre glatko i precizno;

iii. pokazuje dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;
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iv. primjenjuje aeronauticka znanja;

v. odrzava kontrolu zra¢nog broda cijelo vrijeme u takvoj mjeri da siguran ishod procedure ili manevra ni u jednom

trenutku ne dolazi u pitanje

vi. razumije i primjenjuje procedure koordinacije posade i onesposobljenost ¢lana letacke posade,

vii. komunicira efikasno s ostalim ¢lanovima posade.

3. Primjenjuju se sljedeca ogranicenja, ispravljena kako bi se dopustilo odstupanje radi turbulencije i kvalitete upravljanja i

performanse zra¢nog broda koji se koristi:

() IFR ogranicenja u letu

Visina

Opcenito
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke

Minimalna visina poniranja/visine

Putanja

Po radio sredstvu

+ 100 stopa
+ 50 stopa/- 0 stopa

+ 50 stopa/- 0 stopa

+5°

Precizni prilaz pola otklona, azimut i ravnina poniranja

Smjer leta
Normalne operacije +5°
Abnormalne situacije/postupci hitnosti +10°

(b) VFR ograni¢enja u letu

Visina:
Opcenito + 100 stopa
Smjer leta:
Normalne operacije +5°
Abnormalne situacije/postupci hitnosti +10°

SADRZA] OSPOSOBLJAVANJA/ISPITA PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI

4. Sljedeci simboli znace:

P = Osposobljen kao PIC ili kopilot i kao PF i PNF za izdavanje ovlastenja za tip

5. Prakti¢no osposobljavanje ¢e se izvoditi na razini opreme za osposobljavanje prikazano kao (P), ili se moze izvoditi na
vecoj razini opreme prikazanoj strelicom (——>)




256

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 15

6. Sljedece kratice se koriste za oznacavanje opreme:

FFS = Simulator letenja

FTD = Uredaj za letacko osposobljavanje (uklju¢uju¢i FNPT II za ME ovlastenje za klasu)

OTD = Drugi uredaju za vjezbanje

A = Zracni brod

(a) Podnositelji zahtjeva za ispit prakticne osposobljenosti za zrakoplov s pogonjenim uzgonom moraju polagati
sekcije 1 do 5, i ako je primjenjivo, odjeljak 6

(b) Podnositelji zahtjeva za provjeru stru¢nosti za produzavanje i obnavljanje ovlastenja za tip zrakoplova s pogo-
njenim uzgonom moraju polagati sekcije 1 do 5, i ako je primjenjivo, odjeljak 6.

(c) Dijelovi sekcije oznacene zvjezdicom (*) letjeti samo koristeci instrumente. Ako ti uvjeti nisu zadovoljeni na ispitu
prakticne osposobljenosti ili provjeri strucnosti, ovlastenje za tip e biti ograni¢eno samo na VER.

7. Gdje se pojavljuje slovo ,M” u ispitu prakticne osposobljenosti ili provjeri strucnosti, to ¢e znaciti da je vjezba

obavezna.

8. FSTD (e se koristiti za prakti¢no osposobljavanje i ispitivanje ako je dio tecaja za ovlastenje za tip. Sljedece ¢e biti

primjenjivo na takav tecaj:

(a) kvalifikacija FSTD, kako je naznaceno u dijelu-OR;

(b) Kuvalificiranost instruktora.

ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora meyat
nakon ispitivaca
Manevri/Procedure Javrieno FFS nakon
oTD FTD FFS As vISeos zavienog
osposoblja- As ispita
vanja
ODJELJAK 1. — Prijeletne pripreme i provjere
1.1  Pretpoletni pregled P
1.2 Provjera kokpita p > > >
1.3 Procedura startanja,
provjera radio
navigacijske opreme,
odabir i postavljanje P > > M
navigacijske i
komunikacijske opreme
1.4 Off Mast procedure i
P > M

kretanje po tlu
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ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Inicijali Provjera Iniciiali
instruktora is:iltcil\]/zéla
Manevri/Procedure za?/?'lg:nno FES nakon
OTD FTD FFS As 8 zavrienog
osposoblja- As ispita
vanja
1.5  Prijeletne procedure i
. > > > M
provjere
ODJELJAK 2. — Manevri i procedure u letu
2.1 Normalni VFR profili
lietan P > M
polijetanja
2.2 Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora P ” M
2.3 Polijetanje s tezinom > 0
(Teski T/O) P >
2.4 Polijetanje s tezinom < 0 P -
(Lagani T/O)
2.5  Normalne procedure
penjanja P ”
2.6  Penjanje do visine tlaka p >
2.7 Prepoznavanje visine
tlaka P g
2.8  Let na ili blizu visine
tlaka P ” M
2.9 Normalno poniranje i
. P >
prilaz
2.10 Normalni VFR profil .
slijetanja P M
2.11 Slijetanje s tezinom > 0
(Teski T/O) P > M
2.12  Slijetanje s tezinom < 0
P > M

(Lagani T/O)

Namjerno ostavljeno prazno
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ISPIT PRAKTICNE
ZRACNI BROD PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI
) Inicijali Provjera Inicijali
instruktora Lo
nakon ispitivaca
Manevri/Procedure ; FES nakon
Zavrsenog ¥
OTD FTD FFS As . zavrsenog
osposoblja- As L
. ispita
vanja
ODJELJAK 3. — Normalne i nenormalne operacije sljede¢ih sustava i procedura
3. Normalne i nenormalne Obavezno
operacije sljedecih sustava 3 stavke
i procedura (moze se moraju
obaviti i u FFS ako je M biti
kvalificiran za vjezbu): odabrane
iz ove
sekcije
3.1  Motor > > >
3.2 PreSurizacija > > >
3.3 Pitostaticki sustav > > >
3.4  Sustav goriva > > >
3.5  Elektricni sustav > > >
3.6 Hidraulicki sustav > > >
3.7  Sustav komandi leta i
. . > > >
trimanja
3.8 Ballonet sustav > > >
3.9 Autopilot, flight direktor > > >
3.10 Uredaji za stabilnost leta > > >
3.11 Meteo radar,
radiovisinomjer, > > >
transponder
3.12 Sustavi stajnog trapa —> —> —>
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ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
As

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrSenog
ispita

3.13 Pomoc¢ni izvor snage

3.14 Radio, navigacijska
oprema, sustav
instrumentalnog letenja

Namjerno ostavljeno prazno

ODJELJAK 4. — Nenormalne i procedure u nuzdi

4. Nenormalne i procedure
u nuzdi

(mogu biti obavljene u
FSTD ako je kvalificiran
za vjezbe)

Obavezno
3 stavke
moraju
biti
odabrane
iz ove
sekcije

4.1  Vijezbe u slucaju pozara,
APU, pretinac skladista,
cockpit i elektri¢ni pozar
ukljucujudi evakuaciju
ako je primjenjivo

4.2 Kontrola i uklanjanje
dima

4.3 Otkaz motora, gaSenje i
ponovno startanje na
sigurnoj visini
U odredenim fazama leta,
ukljucujuéi otkaz vise
motora

4.4 Fuel dumping (simulated,
if fitted)

4.5  Kvar transmisije/mjenjac

Samo
FES

4.6 Ostale procedure
izvanrednih situacija kako
je istaknuto u
odgovarajuéem Letackom
priru¢niku
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ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

As

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
As

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

ODJELJAK 5. — Procedure instrumentalnog letenja (izvrSeni u IMC ili simuliranim IMC uvjetima)

5.1

Instrumentalno
polijetanje — prijelaz na
instrumentalni let 3to je
prije moguce nakon
polijetanja

P*

¥

¥

>*

5.1.1

Simulirani otkaz motora
tijekom polijetanja

P*

>*

M*

5.2

Pridrzavanje odlaznih i
dolaznih ruta i instrukcije
ATC

P*

M*

5.3

Procedure kruga cekanja

P*

5.4

Precizni prilaz do visine
odluke, ne manje od 60
m (200 fo)

P*

5.4.1

Rucno upravljanje, bez
uredaja za upravljanje
letom (flight director)

P*

>%

>%

S*

M*

(samo
ispit
prakti¢ne
osposob-
ljenosti)

5.4.2

Ru¢no upravljanje, s
uredajem za upravljanje
letom (flight director)

P*

>%

>%

S*

5.4.3

Koriste¢i autopilot

P*

>*

>*

>*

5.4.4

Ruéno, simulacijom
otkaza jednog motora
(simulacija otkaza jednog
motora mora zapoceti za
vrijeme zavrinog prilaza
prije prelaska Outer
markera (OM) pa sve do
slijetanja ili tijekom
cijeloga prekinutog
prilaza)

P*

>*

>*

>*

M*

5.5

Neprecizni prilaz do
minimalne visine
poniranja MDA[H

P*

>*

>*

>%

M*
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ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrienog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
As

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrSenog
ispita

5.6

Procedura prekinutog
prilaza sa svim motorima
operativnim prilikom
dostizanja DA/DH ili
MDA/MDH

P*

>%

>*

5.6.1

Ostale procedure
prekinutog prilaza

P*

>%

>*

5.6.2

Procedura prekinutog
prilaza sa simuliranim
otkazom jednog motora
prilikom dostizanja
DA/DH ili MDA/MDH

P*

M*

5.7

Izlazak iz nepravilnih
polozaja

(ova vjezba ovisi o
kvaliteti FFS)

P*

>*

>*

S*

M*

60 m (CAT II/III)

ODJELJAK 6. — Dodatno ovlastenje za ovlastenje za tip za instrumentalno prilazenje do tocke odluke ne manje od

Ovlastenje za tip za
instrumentalne prilaze na
visinu manju od 60 m
(200ft)(CATII/III).

Sljede¢i manevri i
procedure su minimalni
uvjeti za osposobljavanje
za odobrenje
instrumentalnog prilaza
na DH manju od 60 m
(200 ft)

Tijekom sljede¢ih
instrumentalnih prilaza i
procedura prekinutog
slijetanja koristit Ce se sva
oprema zra¢nog broda
potrebna za izdavanje
potvrde tipa za
instrumentalni prilaz na
DH manju od 60 m (200
ft)
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ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FES

As

Inicijali
instruktora
nakon
zavr$enog
osposoblja-

vanja

Provjera

FFS
As

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrienog
ispita

6.1

Prekinuto polijetanje na
minimalno dopustenom
RVR

M*

6.2

ILS Prilaz

U simuliranim
instrumentalnim uvjetima
leta do primjenjive DH,
koristeci se sustavom za
navodenje. Standardne
procedure za
koordinaciju posade
(SOPa) ¢e se kontrolirati

M*

6.3

Prekinuti prilaz

Poslije prilaza kako je
prikazano u 6.2 prilikom
dostizanja DH.

Osposobljavanje ¢e
ukljucivati i proceduru
prekinutog prilaza zbog
(simuliranog)
nedovoljnog RVR,
smicanja vjetra, skretanja
zrakoplova izvan granica
prilaza za uspjesan prilaz,
otkaz
zemaljske[zrakoplovne
opreme prije dostizanja
DH i procedura
prekinutog prilaza sa
simuliranim otkazom
opreme u zrakoplovu.

M*

6.4

Slijetanje(a)

S vizualnom referencom
uspostavljenom na DH
koja sljedi nakon
instrumentalnog prilaza.
Oviseci o specificnom
sustavu navodenja,
obavljati e se
automatsko slijetanje.

M*
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ZRACNI BROD

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI

PROVJERA STRUCNOSTI

Inicijali Provjera st
. Inicijali
instruktora o
nakon ispitivaca
Manevri/Procedure < FFS nakon
zavrsenog <
OTD FTD FFS As . zavrsenog
osposoblja- As L
. ispita
vanja
ODJELJAK 7. — Upotreba dodatne opreme
7. Upotreba dodatne .

opreme
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PRILOG II.

UVJETI ZA KONVERZIJU POSTO]EéIH NACIONALNIH DOZVOLA I OVLASTENJA ZA AVIONE I

1. Dozvole pilota

HELIKOPTERE

A. AVIONI

Dozvola pilota izdana od drzave ¢lanice u skladu s nacionalnim zahtjevima Ce biti konvertirana u dozvolu iz dijela-FCL
pod uvjetom da podnositelj zahtjeva ispuni sljedeée zahtjeve:

(a) za ATPL(A) i CPL(A), polozi, kroz provjeru strucnosti, zahtjeve za produzavanje ovlastenja iz dijela-FCL za
tip/klasu i ovlastenje za instrumentalno letenje, relevantno za privilegije dozvole koju posjeduje;

(b) dokaze znanje relevantnih dijela-OPS i dijela-FCL;

(c) dokaze razinu jezi¢ne sposobnosti sukladno FCL.055;

(d) udovolji zahtjevima iz tablice ispod:

Nacionalna dozvola

koju posjeduje

Ukupan nalet

Dodatni zahtjevi

Zamjena dozvole iz
dijela-FCL i uvjeti
(gdje je primjenjivo)

Uklanjanje uvjeta

1 @ (€ 4 )
ATPL(A) > 1500 kao PIC | Nema ATPL(A) Nije primjenjivo (a)
na avionima s
vieclanom leta-
¢kom posadom
ATPL(A) > 1500 na avio- | Nema kao u (c)(4) kao u (c)(5) (b)
nima s vieclanom
letackom posadom
ATPL(A) > 500 na avio- Dokazati znanje iz | ATPL(A), s ovla- Dokazati mogué- | (c)
nima s vi§eclanom | predmeta Plani- Stenjem za tip nost letenja u
posadom ranje i perfor- ograniceno na svojstvu PIC kao u
manse zrakoplova | kopilota Prilogu 9. dijela-
u skladu s FCL
FCL.515
CPL/IR(A) i polo- i. dokazati CPL[IR(A) s Nije primjenjivo (d)
Zeni ispit ICAO nadleznom dodatkom ATPL
ATPL teorije u tijelu znanje iz | teorije
drzavi ¢lanici u predmeta Plani-
kojoj je dozvola ranje i perfor-
izdana manse zrako-
plova u skladu
s FCL.310 i
FCL.615(b)
ii. udovoljiti
zahtjevima
FCL.750.A(c)
CPL/IR(A) > 500 na avio- i. da je prosao | CPL[IR(A) s Nije primjenjivo (e)

nima s vieclanom
letackom posa-
dom, ili viSepi-
lotnim operaci-
jama na jednopi-
lotnim avionima
prema CS-23
commuter kategoriji
ili ekvivalentno u
skladu s dijelom
OPS za komerci-
jalni zracni prije-
voz

ispit iz ATPL
teorije u drzavi
¢lanici u kojoj
je dozvola
izdana (¥)

ii. udovoljiti
dodatne

zahtjeve
FCL.720.A(c)

dodatkom ATPL
teorije
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(1) ) 3) (4) (5)
CPL/IR(A) > 500 kao PIC na | Nema CPL/IR(A), s ovla- (f)
avionima s Stenjem za tip/
jednoclanom klasu ograniceno
posadom na jednopilotne
avione
CPL[IR(A) <500 kao PIC na | Dokazati znanje iz | kao(4)(f) Stedi ovlastenje (@)
avionima s predmeta Plani- visepilotni avion
jednoclanom ranje leta i Perfor- prema dijelu-FCL
posadom manse zrakoplova
za razinu CPL[IR
CPL(A) > 500 kao PIC na | noéno ovlastenje, | CPL(A), s ovlaste- (h)
avionima s ako je primjenjivo | njem za tip/klasu
jednoclanom ograniceno na
posadom jednopilotne
avione
CPL(A) <500 kao PIC na | i. noéno ovlaste- | kao(4)(h) (i)
avionima s nje, ako je
jednoclanom primjenjivo
posadom ii. dokazati znanje
iz predmeta
Planiranje i
performanse
zrakoplova
kako je propi-
sano u FCL.310
PPL/IR(A) >75 u skladu s Noc¢no ovlastenje, | PPL/IR(A) (IR Dokazati znanje iz | (j)
IFR ako nije obuhva- ogranic¢en samo na | predmeta Plani-
¢eno ovlastenjem | PPL) ranja leta i Perfor-
za instrumentalno mansi zrakoplova
letenje kako je propisano
u FCL.615(b)
PPL(A) > 70 na avionu Dokazati znanje PPL(A) (k)

koritenja radio-
navigacijskih sred-
stava

(*) Imatelj CPL koji ve¢ posjeduje ovlastenje za tip aviona s viSeclanom letackom posadom, ne trebaju imati polozen ispit iz
ATPL(A) teorije sve dok leti na istom tipu aviona, ali mu se nece priznati ATPL(A) teorija za dozvolu iz dijela-FCL. Ako traze
ovlastenje za drugi tip aviona s viSeclanom posadom, trebaju udovoljiti uvjetima u stupcu (3), red (e) i tablice.

2. Certifikati instruktora

Certifikat instruktora izdan od strane drzave clanice u skladu s nacionalnim zahtjevima Ce se konvertirati u dozvoli iz
dijela-FCL pod uvjetom da podnositelj zahtjeva zadovolji sljedeée zahtjeve:

Nacionalno ovlastenje ili Iskust Dodatni zahtievi Zamjena dozvole iz
privilegije koje posjeduje SKustvo odatnt zahfjevt dijela-FCL
M ) ) 4
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ kako je propisano u | NJA FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/
CRI(A) dijelu-FCL  za  rele- CRI(A)
vantni certifikat
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3. SFI certifikat

Certifikat SFI izdan od drzave clanice u skladu s nacionalnim zahtjevima ¢e se konvertirati u dozvole iz dijela-FCL pod
uvjetom da podnositelj zahtjeva zadovolji sljedece zahtjeve:

Nacionalno ovlastenje ili

Zamjena dozvole iz

privilegije koje posjeduje Iskustvo Dodatni zahtjevi dijela-FCL
1 @ €) )
SFI(A) > 1500 sati kao pilot | i. ima ili je imao CPL/MPL ili ATPL za | SFI(A)
u MPA avion izdanu od drzave ¢lanice;
ii. uspjesno zavisio osposobljavanje na
simulatoru za odredeni tip aviona
ukljucujuéi MCC
SFI(A) Tri godine skora$njeg | Uspjesno zavrSeno osposobljavanje na | SFI(A)

iskustva kao SFI

simulatoru za tip aviona ukljucujudi
MCC

Konverzija ¢e biti valjana za razdoblju od najviSe 3 godine. Produzavanje ¢e se obaviti na nacin da se udovolji
relevantnim zahtjevima iz dijela-FCL.

SFHI certifikat

Certifikat STI izdan od drzave clanice u skladu s nacionalnim zahtjevima moze se zamijeniti u dozvoli iz dijela-FCL
pod uvjetom da podnositelj zahtjeva zadovolji sljedece zahtjeve:

Nacionalno certifikat koji
posjeduje

Iskustvo

Dodatni zahtjevi

Zamjena certifikata

1

)

3)

4

STI(A)

> 500 sati na SPA

i. ima ili je imao dozvolu pilota
izdanu od drzave clanice

ii. polozio provjeru stru¢nosti u skladu
s Prilogom 9. dijela-FCL na FSTD-u
primjenjivom za osposobljavanje
koje namjerava provoditi

STI(A)

STI(A)

3 godine  skorasnjeg
iskustva kao STI

obavio provjeru stru¢nosti u skladu s
Prilogom 9. dijela-FCL na FSTD-u
primjenjivom za osposobljavanje koje
namjerava provoditi

STI(A)

Produzavanje certifikata Ce se obaviti na nacin da

1. Dozvole pilota

se udovolji relevantnim uvjetima iz dijela-FCL.

B. HELIKOPTERI

Dozvola pilota izdana od drzave clanice u skladu s nacionalnim zahtjevima Ce biti zamijenjena u dozvolu iz dijela-FCL
pod uvjetom da podnositelj zahtjeva ispuni sljedece uvjete:

(a) polozi, kroz provjeru strucnosti, zahtjeve za produzavanje ovlastenja iz dijela-FCL za tip/klasu i ovlastenje za
instrumentalno letenje, relevantno za privilegije dozvole koju posjeduje;

(b) dokaze znanje relevantnih dijelova-OPS i dijelova-FCL;

(¢) demonstrira razinu jezi¢ne sposobnosti sukladno FCL.055;
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(d) udovolji zahtjevima iz tablice ispod:

Nacionalna dozvola
koju posjeduje

Ukupan nalet

Dodatni zahtjevi

Zamjena dozvole iz
dijela-FCL i uvjeti
(gdje je primjenjivo)

Uklanjanje uvjeta

1 ) €) ) ©)
ATPL(H) Vazedi > 1000 kao PIC | Nema ATPL(H) i IR Nije primjenjivo (a)
IR(H) na visepilotnim
helikopterima
ATPL(H) Bez IR(H) | > 1 000 kao PIC | Nema ATPL(H) (b)
povlastica na viSepilotnim
helikopterima
ATPL(H) Vazedi > 1000 na viSe- | Nema ATPL(H), i IR s Demonstrirati (©)
IR(H) pilotnim helikop- ovlastenjem za tip | sposobnost da
terima ograniceno na djeluje u svojstvu
kopilota PIC kako je propi-
sano u Prilogu 9.
dijela-FCL
ATPL(H) Bez IR(H) | > 1000 na viSe- | nema ATPL(H) i ovla- Demonstrirati (d
povlastica pilotnim helikop- Stenje za tip ogra- | sposobnost da
terima nicen na kopilota | djeluje u svojstvu
PIC kako je propi-
sano u Prilogu 9.
dijela-FCL
ATPL(H) Vazeéi > 500 na visepi- demonstrirati kao (4)(c) kao (5)(c) (e)
IR(H) lotnim helikopte- | nadleznom tijelu
rima poznavanje plani-
ranja leta i perfor-
mansi prema
zahtjevima
FCL.515 i
FCL.615(b)
ATPL(H) Bez IR(H) | > 500 sati na kao (3)(e) kao (4)(d) kao (5)(d) ®
povlastica helikopterima s
viSeclanom posa-
dom
CPL/IR(H) Polozio i. demonstrirati CPL/IR(H) s priz- | Nije primjenjivo (@)
ICAO ATPL(H) nadleznom natom JAR-FCL
teorijski test u tijelu ATPL(H) teorijom
drzavi ¢lanici koja poznavanja
je izdala dozvolu planiranja leta i
performansi
prema zahtje-
vima FCL.310 i
FCL.615(b)
ii. postigne ostale
zahtjeve iz
FCL.720.H(b)
CPL/IR(H) > 500 sati na i. poloziti ispiti- | CPL/IR(H) s priz- | Nije primjenjivo (h)

visepilotnim heli-
kopterima

vanje za JAR-
FCL ATPL(H)
teoriju u drzavi
¢lanici koja je
dozvolu izda-
la (%)

ii. zadovoljiti
preostale
zahtjeve
FCL.720.H(b)

natom JAR-FCL
ATPL(H) teorijom
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M @ (&) ) )

CPL/IR(H) > 500 kao PIC na | Nema CPL/IR(H) s ovla- | Stjecanje viSepi- (i)
jednopilotnim Stenjima za tip lotnog ovlastenja
helikopterima ogranicenim za za tip kako je

jednopilotne heli- | propisano u dijelu-
koptere FCL

CPL/IR(H) <500 kao PIC na | Demonstrirati kao (4)(i) @)
jednopilotnim znanje planiranja
helikopterima leta i performansi

kako je propisano
u FCL.310 i
FCL.615(b)

CPL(H) > 500 kao PIC na | nocno letenje CPL(H) s ovlaste- (k)
jednopilotnim njima za tip ogra-
helikopterima nicenim za jedno-

pilotne helikoptere

CPL(H) <500 kao PIC na | noc¢no letenje kao (4)(k) ()
jednopilotnim demonstrirati
helikopterima znanje planiranja

leta i performansi
kako je propisano
u FCL.310

CPL(H) > 500 kao PIC na Kao (4)(k) i ogra- | Stjecanje visepi- (m)

Bez noénog ovla- jednopilotnim ni¢eno na VFR lotnog ovlastenja

Stenja helikopterima operacije danju za tip kako je

propisano u dijelu-
FCL —

CPL/IR(H) > 500 kao PIC na | noc¢no letenje Kao (4)(k) i ogra- (n)

Bez nonog ovla- jednopilotnim demonstrirati nieno na VFR

Stenja helikopterima znanje planiranja | operacije danju

leta i performansi
kako je propisano
u FCL.310

PPL/IR(H) > 75 sati u skladu | noéno letenje, ako | PPL/IR(H) (IR demonstrirati (0)

s IFR privilegije za ograni¢en na PPL) | nadleznom tijelu
nocno letenje nisu znanje planiranja
ukljucene u leta i performansi
instrumentalno kako je propisano
ovlastenje FCL.615(b)

PPL(H) > 75 sati na heli- | dokazati upotrebu | PPL(H) (P
kopteru radionavigacijskih

sredstava

(*) Imatelj CPL koji ve¢ posjeduje ovlastenje za tip aviona s viSeclanom letackom posadom, ne trebaju imati polozen ispit iz
ATPL(H) teorije sve dok leti na istom tipu helikoptera, ali mu se nece priznati ATPL(H) teorija za dozvolu iz dijela-FCL. Ako
traze ovlastenje za drugi tip helikoptera s viseclanom posadom, trebaju udovoljiti uvjetima u stupcu (3), red (h) i. tablice.

2. Certifikati instruktora

Certifikat instruktora izdan od drzave ¢lanice u skladu s nacionalnim zahtjevima Ce se zamijeniti u dozvoli iz dijela-
FCL pod uvjetom da podnositelj zahtjeva zadovolji sljedece zahtjeve:
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Nacionalno ovlastenje ili
privilegije koje posjeduje

Iskustvo

Dodatni zahtjevi

Zamjena dozvole iz
dijela-FCL

)

)

6)

)

FI(H)/IRI(H) /TRI(H)

kako je propisano u
dijelu-FCL  za  rele-
vantni certifikat

FI(H)/IRI(H) /TRI(H)

Produzavanje certifikata ¢e se obaviti na nacin da se udovolji relevantnim uvjetima iz dijela-FCL.

SFI certifikat

Certifikat SFI izdan od drzave clanice u skladu s nacionalnim zahtjevima ¢e se zamijeniti u dozvoli iz dijela-FCL pod
uvjetom da podnositelj zahtjeva zadovolji sljedece zahtjeve:

Nacionalno ovlastenje ili

Iskustvo

Dodatni zahtjevi

Zamjena dozvole iz

privilegije koje posjeduje dijela-FCL
M @ (€ 4
SFI(H) > 1000 sati kao pilot | i. ima ili je imao CPL, MPL ili ATPL | SFI(H)
u MPH za izdanu od drzave clanice;
ii. uspjesno zavrsio osposobljavanje na
simulatoru za odredeni tip ukljucu-
juci MCC
SFI(H) Tri godine skorasnjeg | Uspjesno zavreno osposobljavanje na | SFI(H)

iskustva kao SFI

simulatoru za tip uklju¢ujuéi MCC

Produzavanje certifikata ¢e se obaviti na nacin da se udovolji relevantnim uvjetima iz dijela-FCL.

SFHI certifikat

Certifikat STI izdan od drzave c¢lanice u skladu s nacionalnim zahtjevima moze se zamijeniti u dozvoli iz dijela-FCL
pod uvjetom da podnositelj zahtjeva zadovolji sljedece zahtjeve iz tablice ispod:

Nacionalno certifikat koji
posjeduje

Iskustvo

Dodatni zahtjevi

Zamjena certifikata

)

@

©)

4

STI(H)

> 500 sati na SPH

i. ima ili je imao dozvolu pilota
izdanu od drzave clanice

ii. obavio provjeru stru¢nosti u skladu
s Prilogom 9. dijela-FCL na FSTD-u
primjenjivom za osposobljavanje
koje namjerava provoditi

SFI(H)

STI(H)

3 godine  skorasnjeg
iskustva kao STI

obavio provjeru strucnosti u skladu s
Prilogom 9. dijela-FCL na FSTD-u
primjenjivom za osposobljavanje koje
namjerava provoditi

STI(H)

Produzavanje certifikata Ce se obaviti na nacin da

se udovolji relevantnim uvjetima iz dijela-FCL.
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PRILOG III.

UVJETI ZA PRIHVAéAN]E DOZVOLA IZDANIH OD TRECIH ZEMALJA

A. VALIDACIJA DOZVOLA

Opcenito

. Dozvola pilota aviona izdana u skladu sa zahtjevima Priloga 1. Cikaskoj konvenciji od tre¢e zemlje moze se validirati

od nadleznog tijela drzave clanice.

Piloti moraju podnijeti zahtjev nadleznom tijelu drzave ¢lanice gdje prebivaju ili borave, ili, ako ne borave na podrucju
drzave clanice, gdje operator za kojega rade ili namjeravaju raditi ima glavno mjesto poslovanja.

. Razdoblje validacije ne smije trajati viSe od jedne godine, pod uvjetom da je dozvola koja se validira valjana.

Ovo razdoblje se moze produziti samo jednom od nadleznog tijela koje je izdalo validaciju, kada je, tijekom razdoblja
trajanja validacije, pilot podnio zahtjev, ili pohada osposobljavanje, za izdavanje dozvole u skladu s dijelom-FCL. Ovo
produzavanje ¢e pokriti razdoblje potrebno da bi se izdala dozvola u skladu s dijelom-FCL.

Imatelji dozvole prihvadene od drzave ¢lanice ée koristiti svoje privilegije u skladu s zahtjevima iz dijela-FCL.

Dozvole pilota za komercijalni zrani prijevoz i ostale komercijalne aktivnosti

. U slucaju dozvole pilota za komercijalni zracni prijevoz i druge komercijalne aktivnosti, imatelji dozvola moraju

udovoljiti sljede¢im zahtjevima:

(a) poloziti, kroz ispit prakticne osposobljenosti, relevantne zahtjeve dijela-FCL za produzavanje valjanosti ovlastenja
za tip ili klasu u skladu s privilegijama dozvole koju posjeduju;

(b) dokazati znanje relevantnih dijela-OPS i dijela-FCL;

(c) dokazati znanje engleskog jezika u skladu s FCL 0.055;

(d) moraju posjedovati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 u skladu s dijelom — zdravstvena sposobnosti

(Part-Medical);

() u slucaju aviona, udovoljiti uvjetima za iskustvo, kako je navedeno u sljede¢oj tablici:

Dozvola koju posjeduje Ukupan nalet Privilegije
o) ) (€

ATPL(A) > 1500 sati kao PIC na viSepi- | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (a)
lotnim avionima visepilotnim avionima kao PIC

ATPL(A) ili CPL(A)[IR (*) > 1500 sati kao PIC ili kopilot | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (b)
na videpilotnim avionima, u | viSepilotnim avionima kao kopi-
skladu s operativnim zahtjevima | lot

CPL(A)/IR > 1000 sati kao PIC u komerci- | Komercijalni zracni prijevoz na | (c)
jalnom zratnom prijevozu od | jednopilotnim avionima kao PIC
stjecanja IR ovlastenja

CPL(A)/IR > 1000 sati kao PIC ili kopilot | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (d)
na jednopilotnim avionima u | jednopilotnim avionima kao
skladu s operativnim zahtjevima | kopilot u skladu s dijelom OPS

ATP(A), CPL (A)[IR, CPL(A) > 700 sati na avionima, ne uklju- | Letenje na avionima u operaci- | (e)
¢ujuéi TMG, ukljucujudi 200 sati | jama razlicitim od onih za
u aktivnosti za koje se trazi prih- | komercijalni zra¢ni prijevoz
vacanje i 50 sati u tom svojstvu
u zadnjih 12 mjeseci
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1 @ G)
CPL(A) > 1 500 sati kao PIC u komerci- | Komercijalni zracni prijevoz na | (f)
jalnom zra¢nom prijevozu uklju- | jednopilotnim avionima kao PIC
¢ujuci 500 sati na operacijama u
vodi
(*) Imatelji CPL(A)/IR na viSepilotnim avionima ¢e dokazati razinu znanja za ICAO ATPL(A) prije prihvacanja.
(f) U slucaju helikoptera, udovoljiti uvjetima za iskustvo, kako je navedeno u sljedecoj tablici:
Dozvola koju posjeduje Ukupan nalet Privilegije
1 @ G)
ATPL(H) vazece IR > 1000 sati kao PIC na helikop- | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (a)
terima s viSe clanova posade viSepilotnim helikopterima kao
PIC u VFR i IFR operacijama
ATPL(H) bez IR privilegija > 1000 sati kao PIC na helikop- | Komercijalni zracni prijevoz na | (b)
terima s viSe ¢lanova posade visepilotnim helikopterima kao
PIC u VFR operacijama
ATPL(H) vazece IR > 1000 sati kao pilot na viSepi- | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (c)
lotnim helikopterima videpilotnim helikopterima kao
kopilot u VFR i IFR operacijama
ATPL (H) bez IR privilegija > 1000 sati kao pilot na viSepi- | Komercijalni zracni prijevoz na | (d)
lotnim helikopterima visepilotnim helikopterima kao
kopilot u VFR operacijama
CPL(H)/IR (¥ > 1000 sati kao pilot na viSepi- | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (e)
lotnim helikopterima videpilotnim helikopterima kao
kopilot
CPL (H)/IR > 1000 sati kao PIC u komerci- | Komercijalni zra¢ni prijevoz na | (f)
jalnom zratnom prijevozu od | jednopilotnim helikopterima kao
trenutka stjecanja IR ovlastenja | PIC
ATPL(H) sa ili bez IR privilegija, | > 700 sati na helikopterima | Povlastice letenja  helikoptera | (g)
CPL (H)/IR, CPL(H) razli¢itim od onih certificiranih | osim  komercijalnog  zra¢nog
po CS-27/29 ili jednakovrijednih, | prijevoza.
ukljucujuéi 200 sati u aktivnosti
za koje se trazi prihvacanje i 50
sati u tom svojstvu u zadnjih 12
mjeseci

(*) Imatelji CPL(H)/IR na viSepilotnim helikopterima e dokazati razinu znanja za ICAO ATPL prije prihvacanja.

Dozvole pilota za nekomercijalne aktivnosti s ovlastenjem za instrumentalno letenje

. U slucaju dozvole privatnog pilota s instrumentalnim ovlastenjem, ili CPL ili ATPL dozvola s ovlastenjem za instru-

mentalno letenje gdje pilot namjerava koristiti samo privilegije privatnog pilota, imatelj mora ispuniti sljedece zahtjeve:

(a) poloziti ispit prakticne osposobljenosti za ovlastenje za instrumentalno letenje i za ovlastenja za tip ili klasu
relevantnima za privilegije dozvole koju posjeduje, u skladu s Dodatkom 7. i Dodatkom 9. dijela-FCL;

(b) dokazati da posjeduje znanje iz predmeta Zracno pravo, Aeronauticke oznake vremena, Planiranje leta i izvedba leta(IR) i
Ljudska izvedba;

(c) dokazati znanje engleskog jezika u skladu s FCL 0.055;

(d) mora posjedovati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 izdane u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj
konvenciji;

(e) posjedovati iskustvo od minimalno 100 sati instrumentalnog naleta kao PIC na relevantnoj kategoriji zrakoplova.



272

Sluzbeni list Europske unije

07/sv. 15

Dozvole pilota za nekomercijalne aktivnosti bez ovlastenja za instrumentalno letenje

. U slucaju dozvola privatnog pilota, ili CPL ili ATPL dozvole bez ovlatenja za instrumentalno letenje gdje pilot

namjerava koristiti samo privilegije privatnog pilota, imatelj mora ispuniti sljedece uvjete:
(a) demonstrirati znanje iz predmeta Zracno pravo i Ljudska izvedba;
(b) poloziti PPL ispit prakticne osposobljenosti sukladno dijelu-FCL;

() udovoljiti relevantnim zahtjevima dijela-FCL za izdavanje ovlastenja za klasu ili za tip relevantnih za privilegije
dozvole koju posjeduje;

(d) mora posjedovati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 izdane u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj
konvenciji;

(e) dokazati razinu jezi¢ne sposobnosti sukladno FCL.055;
(f) posjedovati iskustvo od najmanje 100 sati kao pilot na relevantnoj kategoriji zrakoplova.

Validacija dozvola pilota za specifi¢ne zadatke ograni¢enog trajanja

. Neovisno o odredbama stavaka gore, u slucaju letova proizvodaca zrakoplova, drzava ¢lanica moze prihvatiti dozvolu

izdanu u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji od trece zemlje na maksimalan rok valjanosti od 12 mjeseci za
specifi¢ne zadatke ogranicenog trajanja, kao $to su letovi osposobljavanja prilikom inicijalnog ulaska nekog zrakoplova
u sluzbu, demonstracijskih, ferry ili testnih letova, pod uvjetom da podnositelj zahtjeva udovoljava sljede¢im zahtje-
vima:

(a) posjeduje prikladnu dozvolu i certifikat o zdravstvenoj sposobnosti i pripadajuca ovlastenja ili kvalifikacije izdane u
skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji;

(b) da je zaposlen, izravno ili neizravno, od proizvodaca aviona.
U ovom slucaju, privilegije imatelja ¢e biti ogranicene na izvodenje letackog osposobljavanja i testiranja za inicijalno
stjecanje ovlastenja za tip, nadziranje inicijalnog linijskog letenja pilota operatora, dostavne ili ferry letove, inicijalno

letenje na liniji, letacke demonstracije ili testne letove.

B. KONVERZIJA DOZVOLA

. PPL/BPL/SPL, CPL ili ATPL dozvola izdana u skladu sa zahtjevima Prilogu 1. Cikaskoj konvenciji izdana od tre¢ih

zemalja moZe se konvertirati u dijelu-FCL PPL/BPL/SPL s ovlastenjem za jednopilotnu klasu ili tip od nadleznog tijela
drzave clanice.

Pilot ¢e podnijeti zahtjev nadleznom tijelu drzave clanice gdje prebiva ili boravi.

. Imatelj dozvole ¢e zadovoljiti sljede¢im minimalnim zahtjevima, za relevantnu kategoriju zrakoplova:

(a) poloziti pismeni test iz Zracno pravo i Ljudska izvedba;
(b) poloziti ispit prakti¢ne osposobljenosti za PPL/BPL/SPL, kako je relevantno, u skladu s Dio —FCL;
(c) zadovoljiti uvjete za izdavanje relevantnog ovlastenja za klasu ili tip, u skladu s poddijelom H;

(d) mora posjedovati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 izdane u skladu s dijelom — zdravstvena
sposobnost (Part-Medical);

(¢) demonstrirati razinu jezi¢ne sposobnosti sukladno FCL.055;
(f) posjedovati iskustvo od najmanje 100 sati kao pilot.

C. PRIHVACANJE OVLASTENJA ZA KLASU ILI ZA TIP

. Valjano ovlastenje za klasu ili za tip sadrzano u dozvoli izdanoj u trefoj zemlji moZe se upisati u dozvolu iz dijela-FCL

pod uvjetom da podnositelj zahtjeva:

(a) zadovolji sve zahtjeve za iskustvom i sve preduvjete za izdavanje primjenjivog ovlastenja za klasu ili za tip u skladu
s dijelom-FCL;

(b) polozi relevantni ispit prakti¢ne osposobljenosti za izdavanje primjenjivog ovlastenja za tip ili za klasu u skladu s
dijelom-FCL;

(c) da aktivno leti;
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(d) nema manje od:
i. za ovlastenja za klasu aviona, 100 sati letackog iskustva kao pilot na toj klasi;
ii. za ovlastenja za tip, 500 sati letackog iskustva kao pilot na tom tipu;

iii. za jednomotorne helikoptere s maksimalnom certificiranom masom pri polijetanju do 3 175 kg, 100 sati
letackog iskustva na tom tipu;

iv. za sve ostale helikoptere, 350 sati letackog iskustva kao pilot na tom tipu.
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PRILOG V.

[DIO-MED]

PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI

ODJELJAK 1.
Opcenito
MED.A.001 Nadlezno tijelo

Za potrebe ovog dijela nadlezno tijelo jest:
(a) za zrakoplovno-medicinske centre (AeMC):
1. tijelo odredeno od drzave ¢lanice gdje AeMC ima glavno mjesto poslovanja;
2. kada je AeMC smjesten u treCoj zemlji, Agencija;
(b) za zrakoplovno-medicinske ispitivace (AME):
1. tijelo odredeno od drzave ¢lanice gdje AME ima glavno mjesto obavljanja prakse;

2. ako je glavno mjesto obavljanja prakse u trecoj zemlji, tijelo odredeno od drzave clanice kojoj AME podnosi
zahtjev za izdavanje AME certifikata;

(c) za lijecnike specijaliste opce/obiteljske medicine (GMP), tijelo odredeno od drzave clanice koju je GMP obavijestio o
svojoj aktivnosti;

(d) za lijecnike specijaliste medicine rada (OHMP) koji obavljaju procjenu zdravstvene sposobnosti kabinskog osoblja,
tijelo odredeno od drzave clanice koju je OHMP obavijestio o svojoj aktivnosti.

MED.A.005 Podrudje primjene
Ovaj dio utvrduje zahtjeve za:

(a) stjecanje, valjanost, produzavanje i obnavljanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti za koriStenje privilegija dozvole
pilota ili ucenika pilota;

(b) zdravstvenu sposobnost kabinske posade;

(c) certifikaciju AME-a; i

(d) kvalifikaciju GMP-ova i lije¢nika specijalista medicine rada (OHMP).
MED.A.010 Definicije

Za potrebe ovog dijela primjenjuju se sljedece definicije:

— ,Akreditirani medicinski zakljucak” znaci zakljucak jednog ili viSe medicinskih stru¢njaka nadleznom tijelu za izda-
vanje dozvola, donesen na temelju objektivnih i nediskriminirajucih kriterija, za potrebe razmatranog slucaja, u
savjetovanju s letackim operacijama ili drugim stru¢njacima prema potrebi,

— ,Procjena” znaci zakljucak o zdravstvenoj sposobnosti osobe na temelju evaluacije osobne medicinske povijesti ifili
zrakoplovno-medicinskih pregleda kako se trazi u ovome dijelu kao i daljnjim pregledima ako je potrebno, ifili
medicinskim pretragama kao $to su, ali ne ograniCavajui se na, EKG, mjerenje krvnog tlaka, nalaz krvi, rendgensko
snimanje,

— ,Siguran u boje” znaci sposobnost podnositelj zahtjeva da lako razlikuje boje koristene u zrakoplovnoj navigaciji i
to¢no identificira zrakoplovna svjetla u boji,

— ,Specijalist za vid” znaci oftalmolog ili specijalist za vid kvalificiran u optometriji i osposobljen da prepoznaje
patoloska stanja,
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,Pregled” znaci inspekcija, palpacija, perkusija, auskultacija ili drugi nacin istrazivanja posebno za dijagnosticiranje
bolesti,

Jstrazivanje” znaci procjenu sumnjivog patoloskog stanja podnositelj zahtjeva putem pregleda i pretraga u svrhu
potvrdivanja prisutnosti ili odsutnosti medicinskog stanja,

,Nadlezno tijelo za dozvole” zna¢i nadlezno tijelo drzave clanice za izdavanje dozvole, ili kojem osoba podnosi
zahtjev za izdavanje dozvole, ili, kada osoba jo$ nije podnijela zahtjev za izdavanje dozvole, nadlezno tijelo u skladu s
ovim dijelom,

,Ogranicenje” znaci uvjet stavljen u certifikat o zdravstvenoj sposobnosti, dozvolu ili medicinski izvjestaj za kabinsku
posadu, koji mora biti ispunjen dok se koriste privilegije dozvole, ili potvrde kabinske posade (cabin crew attestation),

,Greska refrakcije” znac¢i odstupanje od emetropije mjereno u dioptrijama u meridijanu s najve¢om ametropijom,
izmjereno standardnim metodama.

MED.A.015 Medicinska povjerljivost

Sve osobe ukljucene u lije¢nicke preglede, procjenu i certifikaciju moraju osigurati postivanje medicinske povjerljivosti u
svakom trenutku.

MED.A.020 Smanjenje zdravstvene sposobnosti

(a) Imatelji dozvola ne smiju koristiti privilegije svoje dozvole i pripadajucih ovlastenja ili certifikata kada:

=

. su svjesni smanjenja zdravstvene sposobnosti koje bi moglo imati utjecaj na sigurno koristenje tih privilegija;

. uzimaju ili koriste lijek koji se izdaje na lije¢nicki recept ili lijek koji se izdaje bez lije¢nickog recepta koji bi mogao

imati utjecaj na sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole;

. su podvrgnuti medicinskom, kirurskom ili drugom postupku koji bi mogao imati utjecaj na sigurnost letenja.

Dodatno, imatelji dozvola moraju, bez pretjeranog odgadanja, zatraziti zrakoplovno-medicinski savjet ako su:

1. bili na kirurskoj operaciji ili invazivnom postupku;

. prepisana im je redovita uporaba bilo kakvih lijekova;

. pretrpjeli su bilo kakvu osobnu ozljedu koja ukljucuje nesposobnost funkcioniranja kao clana letacke posade;

. bolovali su od bilo kakve bolesti koja ukljucuje nesposobnost funkcioniranja kao ¢lana letacke posade;

. su trudni;

. su primljeni u bolnicu ili kliniku;

. prvi zahtjev za noSenje korekcijskih leca.

U ovim slucajevima:

. imatelji kategorije 1 i kategorije 2 certifikata o zdravstvenoj sposobnosti moraju potraziti savjet u AeMC-u ili od

AME-a. AeMC ili AME mora procijeniti zdravstvenu sposobnost imatelja dozvole i odluciti da li je sposoban za
nastavak koritenja svojih privilegija;

. imatelji LAPL certifikata o zdravstvenoj sposobnosti moraju zatraziti savjet AeMC-a ili AME-a, ili GMP-a koji je

potpisao certifikat o zdravstvenoj sposobnosti. AeMC, AME ili GMP mora procijeniti zdravstvenu sposobnost
imatelja dozvole i odluciti da li je sposoban za nastavak koristenja svojih privilegija.
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(d) Clanovi kabinske posade ne smiju obavljati duznosti na zrakoplovu i, gdje je to primjenjivo, ne smiju koristiti
privilegije svojih potvrda za kabinsku posadu, onda kada su svjesni smanjenja zdravstvene sposobnosti, do te
mjere da bi to stanje moglo imati utjecaj da ih onemoguéi u sigurnom obavljanju njihovih duZznosti i odgovornosti.

(e) Dodatno, ako su u medicinskim stanjima navedenim u (b)(1) do (b)(5), ¢lanovi kabinske posade moraju, bez odgada-
nja, potraziti savjet AME-a, AeMC-a ili OHMP-a ako je primjenjivo. AeMC, AME ili OHMP mora procijeniti zdrav-
stvenu sposobnost ¢lanova kabinske posade i odluciti da li su sposobni za nastavak svojih sigurnih duznosti.

MED.A.020 Obveze AeMC-a, AME-a, GMP-a i OHMP-a
(a) Kada obavljaju lijecnicke preglede ifili procjene AeMc, AME, GMP i OHMP moraju:

1. osigurati da se s osobom moze uspostaviti komunikacija bez jezicnih barijera;

2. udiniti osobu svjesnom posljedica davanja nepotpune, netocne ili lazne izjave o njezinoj medicinskoj povijesti.
(b) Nakon zavrsetka zrakoplovno-medicinskog pregleda ifili procjene, AeMc, AME, GMP i OHMP mora:

1. priopéiti osobi da li je sposobna, nesposobna ili ju uputiti u tijelo nadlezno za dozvole, AeMc ili AME kako je
primjenjivo;

2. obavijestiti osobu o bilo kojem ograni¢enju koje bi moglo ograniciti letacko osposobljavanje ili privilegije dozvole,
ili potvrde za kabinsku posadu kako je primjenjivo;

3. ako je osoba ocijenjena kao nesposobna, uputiti ju o njezinom/njegovom pravu na drugostupanjski postupak; i

4. u slucaju Podnositelj zahtjeva za medicinsku svjedodzbu, dostaviti, bez odgadanja, tijelu nadleznom za dozvole,
potpisani ili elektronski autentican izvjestaj, koji ukljucuje rezultat procjene i presliku medicinske svjedodzbe.

(c) AeMc-ovi, AME-i, GMP-ovi i OHMP-ovi moraju Cuvati zapise s detaljima lije¢nickih pregleda i procjena obavljenih u
skladu s ovim dijelom, kao i njihove rezultate, u skladu s nacionalnim zakonodavstvom.

(d) Kada se zahtijeva za medicinsku certifikaciju ifili nadzorne funkcije, AeMC-ovi, AME-i, GMP-ovi i OHMP-ovi moraju
medicinskom procjenitelju nadleznog tijela na zahtjev dostaviti sve zrakoplovno-medicinske zapise i izvjestaje, kao i
bilo koju drugu relevantnu informaciju.

ODJELJAK 2.

Zahtjevi za certifikate o zdravstvenoj sposobnosti
MED.A.030 Certifikati o zdravstvenoj sposobnosti

(a) Ucenik pilot ne smije samostalno letjeti osim ako posjeduje certifikat o zdravstvenoj sposobnosti, kako se trazi za
relevantnu dozvolu.

(b) Podnositelji zahtjeva za ili imatelji dozvole pilota lakog zrakoplova moraju imati barem LAPL certifikat o zdravstvenoj
sposobnosti.

(c) Podnositelji zahtjeva za ili imatelji dozvole privatnog pilota (PPL), dozvole pilota jedrilice (SPL) ili dozvole pilota
slobodnog balona (BPL) moraju imati barem certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2.

(d) Podnositelji zahtjeva za ili imatelji SPL ili BPL ukljuceni u komercijalni letove jedrilicom ili balonom moraju imati
barem certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2.

(e) Ako se na PPL ili LAPL dodaje ovlastenje za nocno letenje, imatelj dozvole mora biti siguran u boje.

(f) Podnositelji zahtjeva za ili imatelji profesionalne dozvole pilota (CPL), dozvole pilota za viseclanu posadu (MPL) ili
prometne dozvole pilota moraju imati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1.

Ako se na PPL dodaje instrumentalno ovlastenje, imatelj dozvole mora napraviti ¢istu tonalnu audiometriju u skladu s
) ) ) p )
periodicnosti i standardima zahtijevanim za imatelje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1.

(h) Imatelj dozvole ne smije u bilo koje vrijeme imati viSe od jednog certifikata o zdravstvenoj sposobnosti izdanog u
skladu s ovim dijelom.
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MED.A.035 Zahtjev za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti

(a) Zahtjevi za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti ¢e se podnositi u formatu kako odredi nadlezno tijelo.

(b) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti moraju AeMC-u, AME-u ili GMP-u kako je primjenjivo,
dati:

1. dokaz o identitetu;
2. potpisanu izjavu:
i. o medicinskim ¢injenicama u vezi s medicinskom povijesti;
ii. da li su prethodno bili na pregledu za medicinsku svjedodzbu i, ako da, kod koga i s kojim rezultatom;
iii. da li su ikada bili ocijenjeni kao nesposobni ili su imali suspendiranu ili opozvanu medicinsku svjedodzbu.

(c) Kada podnose zahtjev za produzavanje ili obnavljanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti, podnositelji zahtjeva
moraju u AeMC, AME ili GMP pokazati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti prije relevantnog pregleda.

MED.A.040 Izdavanje, produZavanje i obnavljanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti

(a) Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti ¢e se izdati, produziti ii obnoviti samo kad se zavr3e traZeni lijecnicki pregledi
ifili procjene i kada je donesena procjena zdravstvene sposobnosti.

(b) Inicijalno izdavanje:
1. Certifikati o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 moraju se izdati u AeMC-u.
2. Certifikati o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 moraju se izdati u AeMC-u ili od AME-a.

3. LAPL certifikati o zdravstvenoj sposobnosti moraju se izdati u AeMC-u ili od AME-a ili, ako je to dopusteno
nacionalnim zakonom drzave clanice koja je izdala dozvolu, od GMP-a.

() ProduZenja i obnavljanje:
1. Certifikati o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 i 2 moraju se produziti ili obnoviti u AeMC-u ili od AME-a.

2. LAPL certifikati o zdravstvenoj sposobnosti moraju se produziti ili obnoviti u AeMC-u ili od AME-a ili, ako je to
dopusteno nacionalnim zakonom drzave ¢lanice koja je izdala dozvolu, od GMP-a.

(d) AeMC, AME ili GMP (e izdati, produziti ili obnoviti certifikat o zdravstvenoj sposobnosti samo ako:

1. im je podnositelj zahtjeva dao potpunu medicinsku povijest i, ako je zatrazeno od AeMC-a, AME-a ili GMP-a,
nalaze lije¢nickih pregleda i pretraga obavljenih od lijecnika podnositelja zahtjeva ili bilo kojeg drugog lije¢nika
specijalista; i

2. su AeMC, AME ili GMP obavili zrakoplovno-medicinsku procjenu temeljem lijecnickih pregleda i pretraga kako je
trazeno za relevantni certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kako bi potvrdili da podnositelj zahtjeva udovoljava
svim relevantnim zahtjevima ovoga dijela.

() AeMC, AME ili nadlezno tijelo za dozvole, u slucaju upucivanja istom, prije nego izda, produzi ili obnovi certifikat o
zdravstvenoj sposobnosti, moze zatraziti od podnositelja zahtjeva da obavi dodatne lije¢nicke preglede i pretrage kada
je klinicki indicirano.

(f) nadlezno tijelo za dozvole moze izdati ili ponovno izdati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti, kako je primjenjivo,
ako:

1. slucaj je upuden;

2. ustanovljeno je da su neophodne ispravke informacija na certifikatu.
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MED.A.045 Valjanost, produZavanje i obnavljanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti
(a) Valjanost

(1) Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 biti ¢e valjan za razdoblje od 12 mjeseci.

(2) Razdoblje valjanosti certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 biti ¢e smanjen na 6 mjeseci za imatelje
dozvola koji:

i. su ukljuceni u jednopilotne operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza prevozeéi putnike i koji su presli
40 godina starosti;

ii. su presli 60 godina starosti.

—
o
=

Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 biti ¢e valjan za razdoblje od:

i. 60 mjeseci prije nego imatelj dozvole napuni 40 godina starosti. Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti izdan
prije navrSenih 40 godine starosti prestat ¢e biti valjan kada imatelj dozvole napuni 42 godine starosti;

ii. 24 mjeseca izmedu 40 i 50 godina starosti. Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti izdan prije navrSenih
50 godine starosti prestat ¢e biti valjan kada imatelj dozvole napuni 51godinu starosti; i

iii. 12 mjeseci poslije 50 godina starosti.
(4) LAPL certifikat o zdravstvenoj sposobnosti biti ¢e valjan za razdoblje od:

i. 60 mjeseci prije nego imatelj dozvole napuni 40 godina starosti. Certifikat o zdravstvenoj sposobnosti izdan
prije navrSenih 40 godine starosti prestat ¢e biti valjan kada imatelj dozvole napuni 42 godine starosti;

ii. 24 mjeseci poslije 40 godina starosti.

—
U1
=

Razdoblje valjanosti certifikata o zdravstvenoj sposobnosti, ukljuc¢ujudi bilo kojeg pridruzenog pregleda ili speci-
jalne pretrage, biti ce:

i. odreden starosti podnositelja zahtjeva na dan kada je obavljen lijecnicki pregled; i

ii. racunajuéi od datuma lijecnickog pregleda u slucaju inicijalnog izdavanja i obnavljanja, i od datuma isteka
prijasnjeg certifikata o zdravstvenoj sposobnosti u slucaju produzavanja.

(b) Produzavanje

Pregledi ifili procjene za produZzavanje valjanosti certifikata o zdravstvenoj sposobnosti mogu biti obavljeni u roku 45
dana prije datuma isteka certifikata o zdravstvenoj sposobnosti.

(c) Obnavljanje

(1) Ako imatelj certifikata o zdravstvenoj sposobnosti nije udovoljio pod (b), zahtijevati Ce se pregled ifili procjena
kao za obnavljanje.

(2) U slucaju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 i 2:

i. ako je certifikat o zdravstvenoj sposobnosti istekao vise od 2 godine, AeMC ili AME mora samo obaviti pregled
za obnavljanje nakon procjene zrakoplovno-medicinskih zapisa podnositelja zahtjeva;

ii. ako je certifikat o zdravstvenoj sposobnosti istekao vise od 5 godina, moraju se ispuniti zahtjevi pregleda za
inicijalno izdavanje i procjena e biti temeljena na zahtjevima produljenja.

(3) U slucaju LAPL certifikata o zdravstvenoj sposobnosti, AeMC, AME ili GMP mora procijeniti medicinsku povijest
podnositelja zahtjeva i obaviti zrakoplovno-medicinski pregled ifili procjenu u skladu s MED.B.095.

MED.A.050 Upudivanje

(a) Kada je podnositelj zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 ili 2 upucen u nadlezno tijelo za
dozvole u skladu s MED.B.001, AeMc ili AME mora prenijeti relevantnu medicinsku dokumentaciju nadleznom tijelu
za dozvole.
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(b) Kada je podnositelj zahtjeva za LAPL certifikat o zdravstvenoj sposobnosti upuéen u AME ili AeMC u skladu s
MED.B.001, GMP mora prenijeti relevantnu medicinsku dokumentaciju nadleznom tijelu za dozvole.

PODDIO B

ZAHTJEVI ZA CERTIFIKATE O ZDRAVSTVENOJ SPOSOBNOSTI PILOTA

ODJELJAK 1.
Opdenito
MED.B.001 Ogranicenja na certifikatima o zdravstvenoj sposobnosti
(a) Ogranicenja na certifikatima o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 i 2

(1) Ako podnositelj zahtjeva u potpunosti ne udovoljava zahtjevima za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti rele-
vantne kategorije ali se smatra da to nije vjerojatno ugroZavanje sigurnosti leta, AeMC ili AME mora:

i. u slucaju podnositelja zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1, odluku o sposobnosti
podnositelja zahtjeva prepustiti nadleznom tijelu za dozvole kako je naznaceno u ovome poddijelu;

il. u slucaju gdje upudivanje nadleznom tijelu za dozvole nije naznaceno u ovome poddijelu, ocijeniti da li je
podnositelj zahtjeva sposoban obavljati duznosti sigurno ako udovoljava s jednim ili viSe ograni¢enja dodanih
u certifikatu o zdravstvenoj sposobnosti, i izdati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti s ograni¢enjem(-ima) ako
je potrebno;

iii. u slucaju podnositelja zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2, ocijeniti da li je podnositelj
zahtjeva sposoban obavljati duznosti sigurno ako udovoljava sa jednim ili viSe ogranicenja dodanih u certifi-
katu o zdravstvenoj sposobnosti, i izdati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti sa ogranienjem(-ima) ako je
potrebno, u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole;

iv. AeMC ili AME mogu produziti ili obnoviti certifikat o zdravstvenoj sposobnosti s istim ogranienjem bez
upucivanja podnositelja zahtjeva nadleznom tijelu za dozvole.

(b) Ogranicenja na LAPL medicinskoj svjedodzbi

(1) Ako GMP, nakon odredenog razmatranja podnositeljevog zahtjeva medicinske povijesti zaklju¢i da podnositelj
zahtjeva ne udovoljava zahtjeve zdravstvene sposobnosti, GMP mora uputiti podnositelja zahtjeva u AeMC ili kod
AME-a, osim onih koji zahtijevaju ogranicenje koje se odnosi samo na koristenje korektivnih le¢a.

(2) Ako je podnositelj zahtjeva za LAPL certifikat o zdravstvenoj sposobnosti upucen, AeMC ili AME ¢e razmotriti
MED.B.095, ocijeniti da li je podnositelj zahtjeva sposoban obavljati duznosti sigurno ako udovoljava s jednim ili
vise ograniCenja dodanih u certifikatu o zdravstvenoj sposobnosti, i izdati certifikat o zdravstvenoj sposobnosti s
ograni¢enjem(-ima) ako je potrebno. AeMC ili AME uvijek mora razmotriti potrebu ogranicenja pilota da prevozi
putnike (Operational Passenger Limitation, OPL).

(3) GMP moze produziti ili obnoviti LAPL certifikat o zdravstvenoj sposobnosti sa istim ogranicenjem bez upucivanja
podnositelja zahtjeva u AeMc ili AME.

() Kada se procjenjuje da li je neophodno ogranicenje, osobito bi trebalo uzeti u obzir sljedece:

1. da li akreditirani medicinski zakljucak nagovjestava da je u specijalnim okolnostima, podnositelj zahtjeva u
nemogucnosti udovoljavanja bilo kojem zahtjevu, da li numerickom ili drugom, takva da koriStenje privilegija
dozvole za koju aplicira nece vjerojatno ugrozavati sigurnost leta;

2. Sposobnost podnositelja zahtjeva, vjestinu i iskustvo relevantno operaciji koja ¢e se izvoditi.

(d) Oznake operativnih ogranicenja
(1) Operational multi-pilot limitation (OML — samo kategorija 1)

i. Kada imatelj CPL, ATPL ili MPL u potpunosti ne udovoljava zahtjevima za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti
kategorije 1 i kada je upucen u nadlezno tijelo za dozvole, mora se procijeniti da li se certifikat o zdravstvenoj
sposobnosti moze izdati s OML ,vrijedi samo kao ili s kvalificiranim kopilotom”. Ova procjena biti Ce
provedena od nadleznog tijela za dozvole.
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ii. Imatelj certifikata o zdravstvenoj sposobnosti s OML moze upravljati zrakoplovom samo u visepilotnim
operacijama kada je drugi pilot potpuno kvalificiran na relevantnom tipu zrakoplova, nije OML ogranicen i
nije napunio 60 godina starosti.

iii. OML za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 moze biti postavljen i maknut samo od nadleznog
tijela za dozvole.

—
N
-

Operational Safety Pilot Limitation (OSL — kategorija 2 i LAPL privilegije)

i. Imatelj certifikata o zdravstvenoj sposobnosti s OSL ograni¢enjem moze upravljati zrakoplovom samo ako je
drugi pilot potpuno kvalificiran za ulogu zapovjednika na relevantnoj klasi ili tipu zrakoplova, zrakoplov mora
biti opremljen duplim komandama i drugi pilot zauzima mjesto za kontrolama.

ii. OSL za certifikate o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 moze biti postavljen i maknut od AeMC-a ili AME-a
u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

—
W
=

Operational Passenger Limitation (OPL — kategorija 2 i LAPL privilegije)

i. Imatelj certifikata o zdravstvenoj sposobnosti s OPL ograniCenjem smije upravljati zrakoplovom bez putnika.

ii. OPL za kategoriju 2 certifikata o zdravstvenoj sposobnosti moze biti postavljen i maknut od AeMC-a ili AME-
a u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

iii. OPL za LAPL certifikate o zdravstvenoj sposobnosti moze biti postavljen AeMC-a ili AME-a.

(e) Imatelju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti moze biti postavljeno bilo koje drugo ogranicenje ako je to potrebno
kako bi se osigurala sigurnost leta.

(f) Bilo koje postavljeno ogranicenje imatelju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti biti ¢e i upisano.

ODJELJAK 2.
Medicinski zahtjevi za certifikate o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 i 2
MED.B.005 Opcenito

(a) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti moraju biti slobodni od bilo koje:
1. abnormalnosti, urodene ili stecene;
2. aktivne, latentne, akutne ili kroni¢ne nesposobnost;
3. rane, ozljede ili postoperativne tegobe;

4. posljedice ili nuspojave ako uzimaju bilo koji propisani lijeka ili lijek koji se uzima bez recepta u terapijske,
dijagnosticke ili preventivne svrhe,

a koje bi prouzrocile odredeni stupanj funkcionalne nesposobnosti, koja bi dovela do iznenadne nesposobnosti za
sigurno koristenje privilegija dozvole.

(b) U slucajevima kada je odluka o zdravstvenoj sposobnosti podnositelja zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposob-
nosti kategorije 1 upudena nadleznom tijelu za dozvole, to tijelo moze delegirati tu odluku AeMC-u, osim u
slucajevima gdje je potreban OML.

(c) U slucajevima kada je odluka o zdravstvenoj sposobnosti podnositelja zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposob-
nosti kategorije 2 upucena nadleznom tijelu za dozvole, to tijelo moze delegirati tu odluku AeMC-u ili AME, osim u
slucajevima gdje je potreban OSL ili OPL.

MED.B.010 Srcano-Zilni sustav

(a) Pregled
(1) Standardni 12-kanalni elektrokardiogram u mirovanju (EKG) i izvjestaj moraju se napraviti na klinicku indikaciju, i:

i. za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1, na pregledu za prvo izdavanje medicinske svjedodzbe,

zatim svakih 5 godina do 30 godine starosti, zatim svake 2 godine do 40 godine, jednom godisnje do 50 go-
dina, i na svakom pregledu za produZzavanje ili obnavljanje iza toga;

ii. za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2, na pregledu za prvo izdavanje medicinske svjedodzbe
nakon 40 godine, zatim svake 2 godine iza 50 godine starosti
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(2) Progirena kardiovaskularna procjena ¢e biti potrebna kada postoji klinicka indikacija.

(3) Za medicinsku svjedodzbu kategorije 1, prosirena kardiovaskularna procjena mora se obaviti ma prvom pregledu
za produzavanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti ili obnavljanje iza 65 godine starosti i zatim svake

4 godine.

(4) Za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1, laboratorijske pretrage lipida seruma/plazme, ukljucujuci
kolesterol, ¢e biti potrebna na pregledu za prvo izdavanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti, i na prvom
pregledu nakon 3to se napuni 40 godina starosti.

(b) Sréano-Zilni sustav — Openito

(1) Podnositelji zahtjeva ne smiju imati nikakvu abnormalnost sréano-zilnog sustava koja bi mogla utjecati na
sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole (a).

(2) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 s bilo kojim od sljede¢ih stanja moraju
biti ocijenjeni kao nesposobni:

i. aneurizma prsne ili trbusne (supra-renal) aorte, prije ili poslije operacije;
ii. znacajna funkcionalna abnormalnost bilo kojeg od srcanih zalistaka;
iii. transplantacija srca ili srcafpluca.

(3) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 s utvrdenom povijesti bolesti ili
dijagnozom bilo kojeg od sljedecih stanja moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole:

i. periferna arterijska bolest, prije ili poslije operacije;
ii. aneurizma trbusne aorte, prije ili poslije operacije;
iii. funkcionalno beznacajne abnornalnosti sr¢anih zalistaka;
iv. nakon operacije srcanih zalistaka;
v. abnormalnosti perikarda, miokarda ili endokarda;
vi. urodene abnormalnosti srca, prije ili poslije korektivne operacije;
vii. ponavljajuce vazovagalne sinkope;
viil. arterijska ili venska tromboza;
ix. plu¢na embolija;
x. sr¢ano-zilno stanje koje zahtijeva sistemsku antikoagulantnu terapiju

Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 s utvrdenom dijagnozom jednog od
stanja navedenog u (2) do (3) gore moraju biti procijenjeni od kardiologa prije nego se moze razmatrati ocjena
sposobnosti u dogovoru s tijelom nadleznim za dozvole.

=

(c) Krvni tlak

(1) Krvni tlak mora se mjeriti na svakom pregledu.

(2) Krvni tlak podnositelja zahtjeva mora biti u normalnim granicama.

(3) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1:
i. sa simptomatskom hipotenzijom; ili

ii. ¢ije krvni tlak na pregledu konstantno prelazi 160 mmHg sistolicki ifili 95 mmHG dijastolicki, sa ili bez
terapije;

moraju biti ocijenjeni nesposobnim.
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(4) Pocetak uzimanja terapije za kontrolu krvnog tlaka zahtijeva razdoblje privremene suspenzije certifikata o zdrav-
stvenoj sposobnosti kako bi se uspostavila odsutnost znacajnih popratnih nus-pojava.

(d) Koronarna arterijska bolest
(1) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 sa:
i. sumnjom na miokardijalnu ishemiju;
il. asimptomatskom manjom bolesti koronarne arterije koja ne zahtijeva anti-anginalni tretman;

moraju se uputiti u nadlezno tijelo za dozvole i proéi kardiolosku obradu da se isklju¢i miokardijalna ishemija
prije nego se moze razmatrati procjena sposobnosti.

(2) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 s bilo kojim stanjem spomenutim u (1)
moraju proéi kardiolosku obradu prije nego se moZe razmatrati procjena sposobnosti.

(3) Podnositelji zahtjeva s bilo kojim od sljedecih stanja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni:
i. miokardijalna ishemija;
ii. simptomatska bolest koronarne arterije;
iii. simptomatska bolest koronarne arterije kontrolirana lijekovima.

(4) Podnositelji zahtjeva za inicijalno izdavanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti ktegorije 1 s povijesti bolesti ili
dijagnozom bilo kojeg od sljedecih stanja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni:

i. miokardijalna ishemija;
ii. miokardijalni infarke;
iii. revaskularizacija za bolest koronarne arterije.

(5) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 koji su nakon miokardijalnog infarkta ili
kirurske obrade bolesti koronarne arterije asimptomatski moraju obaviti zadovoljavaju¢u kardiolosku obradu prije
nego se moze razmatrati procjena sposobnosti u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole. Podnositelji zahtjevi za
produzavanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole.

(e) Poremecaji ritma/provodenja

(1) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za
dozvole kada imaju znacajne poremecaje kardijalne kondukcije ili ritma, ukljucujuéi bilo $to od sljedeéeg:

. poremecCaji supraventrikularnog ritma, ukljucujui povremenu ili uspostavljenu sinoatrijalnu disfunkciju, atri-
jalnu fibrilaciju ifili treperenje i asimptomatske sinus pauze;

—

il. kompletni blok lijeve grane;

iii.

=

atrioventrikularni blok lijeve grane;

iv. giroki ifili uski kompleks tahikardija;
v. ventrikularna preekscitacija;

vi. asimptomatska QT prolongacija;

vii. Brugada uzorak na elektrokardiografiji.

(2) Podnositelji zahtjevi za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 s bilo kojim stanjem navedenim u (1)
moraju obaviti zadovoljavajucu kardiolosku obradu prije nego se moze razmatrati procjena sposobnosti u dogo-
voru s nadleznim tijelom za dozvole.
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(3) Podnositelji zahtjeva s bilo ¢im od sljedeceg:
i. nekompletni blok lijeve grane;
ii. kompletni blok desne grane;
iii. stabilna devijacija lijeve osi;
iv. asimptomatska sinus bradikardija;
v. asimptomatska sinus tahikardija;
vi. asimptomatski izolirani uniformni supra-ventrikularni ili ventrikularni ektopi¢ni kompleks;

vii. atrioventrikularni blok prvog stupnja;

=

viii. atrioventrikularni blok tips Mobitz 1;

mogu biti procijenjeni sposobnima u odsutnosti bilo koje druge abnormalnosti i predmet su zadovoljavajuce
kardioloske obrade.

(4) Podnositelji zahtjeva koji u povijesti bolesti imaju:
i. terapiju ablacijom;
ii. implantaciju pacemaker-a;

moraju obaviti zadovoljavajucu kardiolosku obradu prije nego se moze razmatrati procjena sposobnosti. Podno-
sitelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 moraju se uputiti nadleznom tijelu za
dozvole. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 2 moraju se procijeniti u
dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

Podnositelji zahtjeva s bilo kojim od sljede¢ih stanja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni:

=

i. simtomatska sinoastrijalna bolest;

il. kompletni atrioventrikularni blok;

ii. simptomatska prolongacija QT-a;

v. automatski implantirani defibrilacijski sustav;

—

v. pacemaker za ventrikularnu anti-tahikardiju.

MED.B.015 Disni sustav

(a) Podnositelji zahtjeva sa znacajnim umanjenjem pluéne funkcije moraju se ocijeniti kao nesposobni. Procjena sposob-
nosti moze se razmatrati kada je pluéna funkcija opravljena i ako je zadovoljavajuca.

(b) Za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1, podnositelji zahtjeva su obvezni obaviti test pluéne funkcije na
inicijalnom pregledu i na klinicku indikaciju.

(c) Za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 2, podnositelji zahtjeva su obvezni obaviti test pluéne funkcije na
klinicku indikaciju.

(d) Podnositelji zahtjevi koji imaju povijest bolesti ili utvrdenu dijagnozu:
1. astme koja zahtijeva lijekove;
2. aktivnu upalnu bolest disnog sustava;
3. aktivnu sarkoidozu;
4. pneumotoraks;

5. sindroma apnoje u snu;
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6. opseznu operaciju u prsnom kosu;
7. pneumoncktomija;

moraju obaviti obradu diSnog sustava sa zadovoljavaju¢im rezultatom prije nego se razmatra ocjena sposobnosti.
Podnositelji zahtjevi s utvrdenom dijagnozom stanja navedenih u (3) do (5) gore moraju obaviti zadovoljavajucu
kardiolosku obradu prije nego se razmatra ocjena sposobnosti.

(e) Zrakoplovno-medicinska procjena:

1. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti s bilo kojim stanjem navedenim u (d) gore moraju
biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole;

2. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 2 s bilo kojim stanjem navedenim u (d)
gore moraju biti procijenjeni u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

(f) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 koji su napravili potpunu pneumonekto-
miju moraju biti ocijenjeni nesposobnima.

MED.B.020 Probavni sustav

(a) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti ne smiju imati nikakvu funkcionalnu ili strukturalnu
bolest probavnog sustava ili pripadajuéih adneksa koja bi mogla imati utjecaj na sigurno koristenje privilegija
primjenjive dozvole (a).

(b) Podnositelji zahtjeva s bilo kakvom posljedicom bolesti ili kirurske intervencije u bilo kojem dijelu probavnog trakta
ili pripadaju¢ih adneksa koji bi mogli uzrokovati nesposobnost u letu, narocito opstrukcije uslijed striktura ili
kompresije, moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.

(c) Podnositelji zahtjeva moraju biti slobodni od hernije koja bi mogla dovesti do simptoma nesposobnosti.
(d) Podnositelji zahtjeva s poremecajima probavnog sustava ukljucujudi:

1. ponavljajuéi dispepticki poremecaj koji zahtijeva lijekove;

2. pankreatitis;

3. simptomatski Zuc¢ni kamenci;

4. utvrdena dijagnoza ili povijest bolesti kroni¢ne upalne bolesti crijeva;

5. nakon kirurske operacije na probavnom traktu ili njegovim adneksima, uz ostalo i kirurgiju koja uklju¢uje potpuno
ili djelomi¢no odstranjenje ili diverziju bilo kojeg od tih organa;

moraju biti ocijenjeni kao nesposobni. Procjena sposobnosti moze se razmatrati nakon uspjesno zavrsenog lijecenja ili
potpunog oporavka nakon operacije i predmet je zadovoljavajuce gastroenteroloske obrade.

(e) Zrakoplovno-medicinska procjena:

1. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 s dijagnozom stanja navedenih u (2), (4)
i (5) moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole.

2. sposobnost podnositelja zahtjeva za kategoriju 2 s pankreatitisom mora biti procijenjena u dogovoru s nadleznim
tijelom za dozvole.

MED.B.025 Metabolicki i endokrini sustav

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju posjedovati bilo kakvi funkcionalni ili strukturalni poremecaj vezan za metabolizam,
prehranu i endokrine Zlijezde koji bi mogao utjecati na sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Podnositelji zahtjeva s metabolickom, nutritivnom ili endokrinom disfunkcijom mogu biti ocijenjeni sposobnima ako
se dokaze stabilnost stanja i uz zadovoljavaju¢u zrakoplovno-medicinsku obradu.

(c) Diabetes mellitus

(1) Podnositelji zahtjevi s diabetesom mellitusom koji zahtijeva inzulin moraju se ocijeniti nesposobnim.

(2) Podnositelji zahtjeva s diabetesom mellitusom koji ne zahtijeva inzulin moraju se ocijeniti nesposobnim osim ako
se moze dokazati da je postignuta regulacija Secera u krvi.
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(d) Zrakoplovno-medicinska procjena:

1. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 koji ne uzimaju inzulin nego druge
lijekove za regulaciju SeCera u krvi moraju biti upuceni u tijelo nadlezno za dozvole;

2. sposobnost podnositelja zahtjeva za kategoriju 2 koji ne uzimaju inzulin nego druge lijekove za regulaciju Secera u
krvi mora se procijeniti u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

MED.B.030 Hematologija

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju posjedovati bilo kakvu hematolosku bolest koja bi mogla utjecati na sigurno koristenje
privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1, hemoglobin mora biti testiran na svakom pregledu za izdavanje
certifikata o zdravstvenoj sposobonosti.

(c) Podnositelji zahtjeva s hematoloskim stanjem, kao:

1. koagulacijski, hemoragi¢ni ili tromboti¢ni poremecaj;

2. kroni¢na leukemija;

mogu biti procijenjeni sposobnim ovisno o zadovoljavajucoj zrakoplovno-medicinskoj obradi.
(d) Zrakoplovno-medicinska procjena:

1. Podnositelji zahtjevi za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti s jednim od stanja navedenih u (c) gore moraju biti
upuceni u nadlezno tijelo za dozvole;

2. sposobnost podnositelja zahtjeva za kategoriju 2 s jednim od stanja navedenih u (c) gore mora biti procijenjena u
dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

(e) Podnositelji zahtjeva za kategoriju 1 s jednim od hematoloskih stanja navedenig ispod moraju biti upuceni u nadlezno
tijelo za dozvole:

1. abormalni hemoglobin, uklju¢ujudi, ali ne ograniceno na, anemiju, policitemiju ili hemoglobinopatiju;
2. znacajno povecanje limfnih ¢vorova;
3. uvecanje slezene.

MED.B.035 Spolno-mokraéni sustav

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju posjedovati bilo kakvu funkcionalnu ili strukturalnu bolest bubrega ili spolno-
mokraénog sustava ili pripadaju¢ih adneksa koja bi mogla imati utjecaja na sigurno koristenje privilegija primjenjive
dozvole(a).

(b) Analiza urina mora biti dio svakog zrakoplovno-medicinskog pregleda. Urin ne smije sadrzavati abnormalni element
koji bi se smatrao patoloski znacajnim.

(c) Podnositelji zahtjeva s bilo kakvom posljedicom bolesti ili kirurske intervencije na bubrezima ili urinarnom traktu koji
bi mogli uzrokovati nesposobnost u letu, narocito opstrukcije uslijed striktura ili kompresije, moraju biti ocijenjeni
kao nesposobni.

(d) Podnositelji zahtjeva s poremecajem spolno-mokraénog sustava, kao:
1. bolest bubrega;
2. jedan ili vie mokra¢nih kamenaca, ili povijest bubreznih kolika;
mogu biti procijenjeni sposobnima ovisno o zadovoljavajucoj renalnofuroloskoj obradi.
(¢) Podnositelji zahtjeva koji su napravili opseznu kirursku operaciju mokraénog aparata ukljucujuéi potpuno ili djelo-
micno odstranjenje ili diverziju bilo kojeg od tih organa moraju biti ocijenjeni nesposobnima i ponovno procijenjeni

nakon potpunog oporavka prije nego ¢e se razmatrati ocjena sposobnosti. Podnositelji zahtjeva za certifikat o
zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 moraju biti upudeni nadleznom tijelu za dozvole na ponovnu procjenu.
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MED.B.040 Infektivne bolesti

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju imati ustanovljenu povijest bolesti ili klinicku dijagnozu bilo kakve infektivne bolesti
koja bi mogla utjecati na sigurno koriStenje privilegija primjenjive dozvole koju posjeduje.

(b) Podnositelji zahtjeva koji su HIV pozitivni mogu biti ocijenjeni sposobnim ovisno o zadovoljavajucoj zrakoplovno-
medicinskoj obradi. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 moraju biti upuceni u
nadlezno tijelo za dozvole.

MED.B.045 Opstetricija i ginekologija

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju posjedovati bilo kakvu funkcionalno ili strukturalno opstetricijsko ili ginekolosko stanje
koje bi moglo imati utjecaja na sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Podnositelji zahtjeva koji su napravili opseznu ginekolosku operaciju moraju biti ocijenjeni nesposobnima do
potpunog oporavka.

(¢) Trudnoca

(1) U slucaju trudnoce, ako AeMC ili AME smatra da je imatelj dozvole sposoban koristiti privilegije, onfona ¢e
ograniciti razdoblje valjanosti certifikata o zdravstvenoj sposobonosti do kraja 26 gestacijskog tjedna. Nakon tog
termina certifikat ¢e se suspendirati. Suspenzija e prestati nakon potpunog oporavka slijedom zavrietka trudnode.

(2) Imatelji certifikata o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 smiju koristiti privilegije dozvole do 26 gestacijskog
tjedna uz ogranienje OML. Bez obzira na MED.B.001 u ovom slucaju, OML ograniCenje mozZe biti upisano i
maknuto od strane AeMC-a ili AME-a.

MED.B.050 Misié¢no-koStani sustav

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju posjedovati bilo kakvu abnormalnost kostiju, zglobova, misica ili tetiva, urodene ili
steene koje bi mogle utjecati na sigurno koriStenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Podnositelj zahtjeva mora imati dovoljnu visinu za sjedenje, duzinu ruku i nogu kao i miSiénu snagu za sigurno
koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(c) Podnositelj zahtjeva mora imati zadovoljavajucu funkcionalno koriStenje misi¢no-kostanog sustava koje omogucava
sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a). Sposobnost podnositelj zahtjeva mora se procijeniti u dogovoru s
nadleznim tijelom za dozvole.

MED.B.055 Psihijatrija

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju imati ustanovljenu povijest bolesti ili klinicku dijagnozu bilo kakve psihijatrijske bolesti
ili invalidnost, stanje ili poremecaj, akutno ili kroni¢no, urodeno ili steceno, koje bi moglo utjecati na sigurno
koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Podnositelji zahtjeva s mentalnim ili poremecajem ponaSanja uslijed uporabe ili zlouporabe alkohola ili drugih
psihotropnih supstanci ocjenjuje se kao nesposoban sve do tijeka oporavka i neuzimanja supstanci i uz zadovolja-
vajuce psihijatrijsku obradu nakon uspjesnog lijecenja. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti
kategorije 1 moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole. Sposobnost podnositelj zahtjeva za kategoriju 2 mora
biti procijenjena u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

—
(g}
ReS

Podnositelji zahtjeva s psihijatrijskim stanjem kao:

1. poremecaj raspoloZenja;

2. neuroti¢ni poremecaj;

3. poremecaj osobnosti;

4. mentalni poremecaj ili poremecaj ponasanja;

moraju napraviti zadovoljavajulu psihijatrijsku obradu prije nego se moze napraviti ocjena sposobnosti.

(d) Podnositelji zahtjeva s povijesti jednokratnog ili ponavljajuéeg ¢ina namjernog samoozljedivanja moraju biti ocijenjeni
kao nesposobni. Podnositelji zahtjeva moraju proéi zadovoljavajuu psihijatrijsku obradu prije nego se moze
razmatrati ocjena sposobnosti.
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(e) Zrakoplovno-medicinska procjena:

1. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 s jednim od stanja navedenih u (b), (c)
ili (d) gore mora biti upucen nadleznom tijelu za dozvole;

2. sposobnost podnositelja zahtjeva za kategoriju 2 s jednim od stanja navedenih u b), (¢) ili (d) gore mora biti
procijenjena u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole

(f) Podnositelji zahtjeva s ustanovljenom povijesti ili klinickom dijagnozom shizofrenije, shizoidnog ili sumanutog
poremecaja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.

MED.B.060 Psihologija

(a) Podnositelj zahtjeva ne smije imati utvrdene psiholoske nedostatke koje bi mogle utjecati na sigurno koristenje
privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Psihologijska obrada moze biti potrebna kao dio, ili kao dopuna, psihijatrijskog ili neuroloskog pregleda.

MED.B.065 Neurologija

() Podnositelji zahtjeva ne smiju imati ustanovljenu povijest bolesti ili klinicku dijagnozu bilo kakvog neuroloskog stanja
koje bi moglo utjecati na sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Podnositelji zahtjeva s ustanovljenom povijesti ili klinickom dijagnozom:
1. epilepsije;
2. ponavljaju¢ih epizoda poremecaja svijesti nepoznatog uzroka;

moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.

(e
R

Podnositelji zahtjeva s ustanovljenom povijesti ili klinickom dijagnozom:
1. epilepsije bez recidiva nakon 5 godine;

2. epilepsije bez recidiva i bez svih tretmana vise od 10 godina;

3. epileptiformnim abnormalnostima EEG-a i ZariStem sporih valova;

4. progresivnim ili neprogresivnim bolestima Ziv¢anog sustava;

5. jednokratni poremecaj svijesti nepoznatog uzroka;

6. gubitak svijesti nakon ozljede glave;

7. penetrirajuce ozljede mozga;

8. ozljede spinalnih ili perifernih Zivaca;

moraju napraviti daljnju obradu prije nego se moZe razmatrati procjena sposobnosti. Podnositelji zahtjeva za certifikat
o zdravstvenoj sposobonosti kategorije 1 moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole. Sposobnost podnositelja
zahtjeva za kategoriju 2 mora biti procijenjena u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

MED.B.070 Sustav vida
(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju posjedovati bilo kakvu abnormalnost funkcije oka ili pripadaju¢ih adneksa ili bilo kakvo

aktivno patolosko stanje, urodeno ili steceno, akutno ili kroni¢no, ili bilo kakvu posljedicu kirurgije ili traume oka,
koja bi mogla utjecati na sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).
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(b) Pregled

—
(g}
Re3

(1) Za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1:

i. sveobuhvatan pregled oka mora biti dio inicijalnog pregleda i treba ga napraviti periodicki ovisno o refrakeiji i
funkcionalnoj performansi oka; i

ii. rutinski pregled oka mora biti dio svih pregleda za produzavanje i obnavljanje.

(2) Za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2:
i. rutinski pregled oka mora biti dio inicijalnog i svih pregleda za produzavanje i obnavljanje; i
ii. sveobuhvatan pregled oka mora se napraviti kada postoji klinicka indikacija.

Ostrina vida na daljinu, s ili bez korekcije, mora biti:

1. u slucaju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 6/9 (0,7) ili bolja na svakom oku odvojeno te ostrina
vida na oba oka mora biti 6/6 (1,0) ili bolja;

2. u slucaju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 6/12 (0,5) ili bolja na svakom oku odvojeno te otrina
vida na oba oka mora biti 6/9 (0,7) ili bolja. Podnositelj zahtjeva s vidom ispod standarda u jednom oku moze biti
procijenjen sposobnim u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole ovisno o zadovoljavajucoj oftalmoloskoj
procjeni;

3. Podnositelji zahtjeva za inicijalno izdavanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti 1 s vidom ispod standarda u
jednom oku biti ¢e ocijenjeni nesposobnima. Kod produljenja, podnositelji zahtjeva sa steCenim vidom ispod
standarda u jednom oku moraju biti upuceni u tijelo nadlezno za dozvole i mozZe biti procijenjen sposobnim
ako nije vjerojatan utjecaj na sigurno koriStenje privilegija dozvole koju posjeduje.

Podnositelj zahtjeva mora biti sposoban ¢itati tablicu N5 (ili ekvivalentnu) na udaljenosti 30-50 c¢m i tablicu N14 (ili
ekvivalentnu) na udaljenosti 100 cm, s korekcijom ako je propisana.

Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 moraju imati normalna vidna polja i
normalnu binokularnu funkciju.

Podnositelji zahtjeva koji su obavili kirurgiju oka mogu biti procijenjeni sposobnim ovisno o zadovoljavajucoj
oftalmoloskoj obradi.

Podnositelji zahtjeva s klinickom dijagnozom keratokonusa mogu biti procijenjeni sposobnima ovisno o zadovolja-
vajuCem lije¢nickom pregledu oftalmologa. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1
moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole.

Podnositelji zahtjeva s:

1. astigmatizmomy;

2. anizometropijom;

mogu biti procijenjeni sposobnim ovisno o zadovoljavajucoj oftalmoloskoj obradi.

Podnositelji zahtjeva s diplopijom biti ¢e ocijenjeni nesposobnima.

Naocale i kontaktne lece. Ako je funkcija vida postignuta tek uporabom korekcije:

1. i. za vid na daljinu, naocale ili kontaktne le¢e moraju se nositi dok se koriste privilegije primjenjive dozvole(a);
ii. za vid na blizinu, par naocala mora biti na raspolaganju dok se koriste privilegije primjenjive dozvole;

2. rezervni set slicnih korektivnih naocala mora biti odmah dostupan za izravnu uporabu tijekom koristenja privi-
legija primjenjive dozvole(a);

3. korekcija mora osigurati optimalnu vidnu funkciju, dobro se podnositi i biti prikladna za zrakoplovne svrhe;
4. ako se nose kontaktne lece, one moraju biti za vid na daljinu, monofokalne, nebojane i dobro podnosene;

5. Podnositelji zahtjeva s velikom refraktivnom greskom moraju koristiti kontaktne lece ili naocale s le¢ama visokog
indeksa;
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6. za udovoljavanje zahtjeva vida ne smije se koristiti viSe od jednog para naocala;
7. ne smiju se koristiti ortokeratoloske lece.

MED.B.075 Raspoznavanje boja

(a) Podnositelji zahtjeva ¢e biti zatrazeni da demonstriraju sposobnost da lako opazaju boje koje su neophodne za
sigurno obavljanje duZznosti.

(b) Pregled
(1) Podnositelji zahtjeva moraju pro¢i Ishihara test za inicijalno izdavanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti.

(2) Podnositelji zahtjeva koji ne zadovolje na Ishihara testu moraju napraviti daljnje testiranje percepcije boja kako bi
se utvrdilo da li su sigurni u boje.

(c) U slucaju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1, podnositelji zahtjeva moraju imati normalnu percepciju
boja ili biti sigurni u boje. Podnositelji zahtjeva koji ne zadovolje daljnje testiranje percepcije boja biti Ce ocijenjeni

nesposobnima. Podnositelji zahtjeva za kategoriju 1 moraju biti upuéeni u nadlezno tijelo za dozvole.

(d) U slucaju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2, kada podnositelj zahtjeva nema zadovoljavajucu percep-
ciju boja, njezine/njegove letacke privilegije ograniciti ¢e se na dnevno letenje.

MED.B.080 Otorinolaringologija

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju imati nikakvu abnormalnost funkcije usiju, nosa, sinusa ili grla, ukljuujuéi usnu
Supljinu, zube i larinks, ili bilo kakvo aktivno patolosko stanje, prirodeno ili steCeno, akutno ili kroni¢no, ili bilo
kakvu posljedicu operacije ili ozljedu koja bi mogla utjecati na sigurno koriStenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Sluh mora biti zadovoljavajuéi za sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).
(c) Pregled
(1) Sluh mora biti testiran na svim pregledima.

i. U slucaju certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 i kategorije 2, kada se na dozvolu dodaje
ovlastenje za instrumentalno letenje, sluh mora biti testiran Cistom tonalnom audiometrijom na inicijalnom
lije¢nickom pregledu te sljedeci na pregledu za produzavanje i obnavljanje certifikata svakih 5 godina do 40.
godine starosti i svakih 2 godine nakon toga.

ii. Na inicijalnom lije¢nickom pregledu gubitak sluha na oba uha, na svakom uhu posebno, ne smije biti veci od
35 dB na bilo kojoj od frekvencije 500, 1 000 i 2 000 Hz, ili od 50 dB na 3 000 Hz. Podnositelji zahtjeva za
produzavanje ili obnavljanje, s veéim gubitkom sluha moraju demonstrirati zadovoljavajuée funkcionalne
sposobnosti sluha.

iii. Podnositelji zahtjeva s hipoakuzijom moraju dokazati zadovoljavajuce funkcionalne sposobnosti sluha.

(2) Sveobuhvatni pregled uha, nosa i grla mora se napraviti za inicijalno izdavanje certifikata o zdravstvenoj sposob-
nosti kategorije 1 i periodicki dalje kada je klinicki indicirano.

(d) Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 sa slijede¢im:
1. aktivni patoloki proces, akutni ili kroni¢ni, unutarnjeg ili srednjeg uha
2. neizlije¢ena perforacija ili disfunkcija membrane bubnjica;
3. smetnje vestibularne funkcije;
4. znacajno suZenje kanala nosnica;
5. disfunkcija sinusa;
6. znacajno izoblicenje ili uznapredovala akutna ili kroni¢na infekcija usne Supljine ili gornjeg disnog sustava;
7. znacajne smetnje u govoru ili glasu;

moraju napraviti daljnji lijecnicki pregled i procjenu kako bi se utvrdilo da to stanje ne utje¢e na sigurno koristenje
privilegija dozvole koju posjeduje.
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() Zrakoplovno-medicinska procjena:

1. Podnositelji zahtjeva za certifikat o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1 s poremecajem vestibularne funkcije
moraju biti upuceni u nadlezno tijelo za dozvole;

2. sposobnost podnositelja zahtjeva za kategoriju 2 s poremelajem vestibularne funkcije biti ¢e procijenjena u
dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

MED.B.085 Dermatologija

Podnositelji zahtjeva ne smiju imati utvrdena dermatoloska stanja koja bi mogle utjecati na sigurno koristenje privilegija
primjenjive dozvole(a).

MED.B.090 Onkologija

(a) Podnositelji zahtjeva ne smiju imati utvrdenu primarno ili sekundarno zlo¢udnu bolest, koja bi mogla utjecati na
sigurno koristenje privilegija primjenjive dozvole(a).

(b) Nakon lijeCenja maligne bolesti, podnositelji zahtjeva moraju napraviti zadovoljavaju¢u onkolosku obradu prije nego
se mozZe procijeniti sposobnost. Podnositelji zahtjeva za kategoriju 1 biti ¢e upudeni u nadlezno tijelo za dozvole.
Sposobnost podnositelja zahtjeva kategorije 2 biti ¢e procijenjena u dogovoru s nadleznim tijelom za dozvole.

(c) Podnositelji zahtjeva s ustanovljenom povijesti ili klinickom dijagnozom intracerebralnog malignog tumora moraju
biti ocijenjeni nesposobnima.

ODJELJAK 3.
Specificni zahtjevi za LAPL certifikate o zdravstvenoj sposobnosti

MED.B.095 Lije¢nicki pregled ifili procjena podnositelja zahtjeva za LAPL certifikat o zdravstvenoj sposobnosti

(a) Podnositelj zahtjeva za LAPL certifikat o zdravstvenoj sposobnosti mora biti procijenjen temeljem zrakoplovno-
medicinske najbolje prakse.

(b) Posebna pozornost biti ¢e na kompletnoj medicinskoj povijesti podnositelja zahtjeva.

(¢) Inicijalna procjena, sve sljede¢e ponovne procjene nakon 50 godine i procjene u slucaju kada medicinska povijest
podnositelja zahtjeva nije dostupna ispitivacu moraju sadrZavati najmanje sljedece:

1. klinicki pregled;
2. krvni tlak;
3. test urina;
4. vid;
5. sposobnost sluha.
(d) Nakon inicijalne procjene, sve sljedece ponovne procjene nakon 50 godine moraju ukljuditi:
1. procjenu medicinske povijesti LAPL imatelja; i

2. stavke pod to¢kom (c) ako se smatra obaveznim od AeMC-a, AME-a ili GMP-a u skladu sa zrakoplovno-medicin-
skom najboljom praksom.

PODDIO C
ZAHTJEVI ZA ZDRAVSTVENU SPOSOBNOST KABINSKE POSADE
ODJELJAK 1.
Opéi zahtjevi
MED.C.001 Op¢enito

Clanovi kabinske posade ée obavljati duznosti i odgovornosti zahtijevane zrakoplovnim sigurnosnim pravilima na
zrakoplovu samo ako je u skladu s primjenjivim zahtjevima ovoga dijela.



07/Sv. 15

Sluzbeni list Europske unije

291

MED.C.005 Zrakoplovno-medicinska procjena

(@) Clanovi kabinske posade moraju prolaziti zrakoplovno-medicinske procjene kako bi se potvrdilo da su slobodni od
bilo kakve fizicke ili mentalne bolesti koja bi mogla dovesti do nesposobnosti ili nemoguénosti obavljanja njima
dodijeljenih sigurnosnih duZznosti i odgovornosti.

(b) Svaki ¢lan kabinske posade mora proéi zrakoplovno-medicinsku procjenu prije prve duznosti na zrakoplovu, i dalje u
intervalima od najvise 60 mjeseci.

(c) Zrakoplovno-medicinska procjena mora biti provedena od strane AME-a, AeMC-a, ili OHMP-a ako su ispunjeni
zahtjevi MED.D.040.

ODJELJAK 2.

Zahtjevi za zrakoplovno-medicinsku procjenu kabinske posade
MED.C.020 Opcenito
Clanovi kabinske posade moraju biti slobodni od:
() abnormalnosti, nasljedne ili stecene;
(b) aktivne, latentne, akutne ili kroni¢ne bolesti ili nesposobnost;
(c) rane, ozljede ili posljedice operacije; i
(d) pojava ili nus-pojava bilo kojeg terapijskog, dijagnostickog ili preventivnog lijeka koji se izdaje na lijecnicki recept ili

lijeka koji se izdaje bez lije¢nickog recepta, koji moze imati za posljedicu stupanj funkcionalne nesposobnosti koja bi
mogla dovesti do nesposobnosti ili nemogucnosti obavljanja njihovih sigurnosnih duznosti i odgovornosti.

MED.C.025 Sadrzaj zrakoplovno-medicinskih procjena
(a) Inicijalna zrakoplovno-medicinska procjena mora ukljuciti najmanje:
1. procjenu medicinske povijesti podnositelja zahtjeva za ¢lana kabinske posade; i
2. klinicki pregled sljedeceg:
i. sréano-zilni sustav;
ii. dis$ni sustav;
iii. miSi¢no-kostani sustav;
iv. otorinolaringologija;
v. sustav vida; i
vi. raspoznavanje boja.
(b) Svaka sljedeca zrakoplovno-medicinska procjena mora ukljuditi:
1. procjenu medicinske povijesti ¢lana kabinske posade; i
2. klinicki pregled ako se smatra obaveznim u skladu sa zrakoplovno-medicinskom najboljom praksom.

(c) Za potrebe (a) i (b), u slucaju bilo kakve sumnje ili ako je klinicki indicirano, zrakoplovno-medicinska procjena ¢lana
kabinske posade mora ukljuciti bilo koji dodatni lije¢nicki pregled, testiranje ili istraZivanje, koji se smatraju potrebnim
od strane AME-a, AeMC-a ili OHMP-a.

ODJELJAK 3.
Dodatni zahtjevi za podnositelje zahtjeva za, ili imatelje, potvrde kabinske posade

MED.C.030 Medicinski izvjestaj kabinske posade

(a) Nakon svake obavljene zrakoplovno-medicinske procjene podnositelji zahtjeva ili imatelji potvrde kabinske posade:

1. moraju od AME-a, AeMC-A ili OHMP-a dobiti medicinski izvjestaj kabinske posade; i
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2. e operatoru kod kojeg su zaposleni dostaviti odgovarajuée informacije, ili presliku medicinskog izvjestaja kabinske
posade.

(b) Medicinski izvjestaj kabinske posade

Medicinski izvjeStaj kabinske posade ¢e sadrzavati datum zrakoplovno-medicinske procjene, da li je ¢lan kabinske
posade ocijenjen kao sposoban ili nesposoban, datum sljedece zahtijevane zrakoplovno-medicinske procjene i, ako je
primjenjivo, ograniCenje (a). Drugi elementi su predmet medicinske povjerljivosti u skladu s MED.A.015.

MED.C.035 Ogranicenja

(a) Ako imatelji potvrde kabinske posade u potpunosti ne udovoljavaju medicinskim zahtjevima navedenim u odjeljku 2,
AME, AeMC ili OHMP mora razmotriti da li ¢e biti u moguénosti sigurno obavljati duznosti ako udovoljavaju s
jednim ili vi§e ogranienja.

(b) Bilo koje ograniCenje na koristenje privilegija dodijeljeno potvrdi kabinske posade mora biti navedeno na medicin-
skom izvjestaju kabinske posade i smije se ukloniti od AME-a, AeMC-a ili OHMP-a u dogovoru s AME-om.

PODDIO D

ZRAKOPLOVNO-MEDICINSKI ISPIT {VACV'I (AME), LI}EéNICI SPECIJALISTI OPéE/OBIT ELJSKE MEDICINE
(GMP), LIJECNICI SPECIJALISTI MEDICINE RADA (OHMP)

ODJELJAK 1.
Zrakoplovno-medicinski ispitivaci
MED.D.001 Privilegije

(a) Privilegije AME-a su izdavanje, produZavanje i obnavljanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 i
certifikata o zdravstvenoj sposobnosti za LAPL, i obavljanje relevantnih lije¢nickih pregleda i procjena.

(b) Imatelji AME certifikata mogu podnijeti zahtjev za prosirenje svoje privilegija kako bi ukljucili lije¢nicke preglede za
produzavanje i obnavljanje certifikata o zdravstvenoj sposobnosti kategorije 1, ako su u skladu sa zahtjevima u
MED.D.015.

(c) Opseg privilegija AME-a kao i bilo koji uvjet u vezi s njima mora biti naveden u certifikatu.

(d) Imatelji certifikata kao AME ne smije obavljati zrakoplovne lije¢nicke preglede i procjene u drzavi ¢lanici koja mu nije
izdala certifikat, osim ako su:

1. od te drzave clanice imaju dopustenje za izvrSavanje profesionalnih aktivnosti kao lije¢nik specijalista;

2. su obavijestili nadlezno tijelo te drzave clanice o svojoj namjeri da obavljaju zrakoplovne lijecnicke preglede i
procjene i izdaju medicinske svjedodzbe u opsegu svojih privilegija kao AME; i

3. su primili uputu nadleznog tijela drzave clanice domaéina.

MED.D.005 Zahtjev

(a) Zahtjev za AME certifikat mora se podnijeti u obliku i na nacin kako je odredeno od nadleznog tijela.
(b) Podnositelji zahtjeva za AME certifikat moraju nadleznom tijelu dostaviti:
1. osobne detalje i profesionalnu adresu;

2. dokumentaciju kojom dokazuju da su u skladu sa zahtjevima uspostavljenim u MED.D.10, uklju¢ujudi certifikate o
zavr$enom teCaju iz zrakoplovne medicine primjerenom privilegijama za koje podnosi zahtjev,

3. pisanu izjavu da ée AME izdavati certifikate o zdravstvenoj sposobnosti na temelju zahtjeva u ovome dijelu.

(c) Kada AME obavlja zrakoplovne lije¢nicke preglede na vise od jedne lokacije, nadleznom tijelu mora dostaviti rele-
vantne informacije koje se odnose na sve lokacije prakse.
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MED.D.010 Zahtjevi za izdavanje AME certifikata

Podnositelji zahtjeva za AME certifikat s privilegijom za inicijalno izdavanje, produzavanje i obnavljanje certifikata o
zdravstvenoj sposobnosti kategorije 2 moraju:

(a) biti potpuno kvalificirani i licencirani u medicinskoj praksi i posjedovati certifikat o zavrSenom specijalistickom
usavrsavanju;

(b) obaviti temeljni tecaj iz zrakoplovne medicine;
(c) dokazati nadleznom tijelu da:

1. ima odgovarajuce prostorije, procedure, dokumentaciju i funkcionalnu opremu prikladnu za zrakoplovne lije¢nicke
preglede; i

2. uspostavljene potrebne procedure i uvjete kako bi se osigurala medicinska povjerljivost.

MED.D.015 Zahtjevi za proSirenje privilegija

Podnositelji zahtjeva za AME certifikat koji prosiruju privilegije na produzavanje i obnavljanje certifikata o zdravstvenoj
sposobnosti kategorije 1 moraju imati vaze¢i AME certifikat i imati:

(a) obavljenih najmanje 30 lijecnickih pregleda za izdavanje, produzavanje ili obnavljanje certifikata o zdravstvenoj
sposobnosti kategorije 2 tijekom razdoblja ne veceg od 5 godina prije podnosenja zahtjeva;

(b) obavljen napredni tecaj iz zrakoplovne medicine;
(c) proci prakticnu obuku u AeMC-u ili pod nadzorom nadleznog tijela za dozvole.

MED.D.020 Tedajevi osposobljavanja iz zrakoplovne medicine

(a) Tecajevi osposobljavanja iz zrakoplovne medicine moraju biti odobreni od kompetentnog nadleznog tijela drzave
¢lanice u kojoj organizacija koja ga provodi obavlja poslovnu djelatnost. Organizacija koja provodi tecaj mora
dokazati da je nastavni program adekvatan i da osobe zaduZene za provodenje tecaja imaju odgovarajue znanje i
iskustvo.

(b) Osim u slucaju teCaja osvjeZenja znanja, tecajevi moraju biti zakljuCeni pismenim ispitom iz tema obuhvaéenih
sadrzajem tecaja.

() Organizacija koja provodi tecaj mora izdati certifikate o zavrSenom tecaju podnositeljima zahtjeva koji dobiju prolaz
na ispitu.

MED.D.025 Promjene AME certifikata
(a) AME-i moraju obavijestiti nadlezno tijelo o sljedeim promjenama koje mogu utjecati na njihov certifikat:
1. AME je podvrgnut disciplinskom postupku ili istrazi od strane medicinskog regulatornog tijela;

2. postoje bilo kakve promjene uvjeta temeljem kojih je dobiven certifikat, ukljucujuéi sadrzaj izjava predanih uz
zahtjev;

3. viSe ne ispunjava zahtjeve za izdavanje;
4. promjena lokacije obavljanja prakse zrakoplovno medicinskog ispitivaca ili adrese za korespondenciju.

(b) Propust u obavjestavanju nadleznog tijela ¢e imati za posljedicu suspenziju ili ukidanje privilegija certifikata, na
osnovu odluke nadleznog tijela koje suspendira ili ukida certifikat.

MED.D.030 Razdoblje vazenja AME certifikata

AME certifikat mora se izdati za razdoblje koje ne prelazi 3 godine. Produziti ¢e se imatelju koji:

(a) nastavi ispunjavati opce uvjete zahtijevane za lije¢nicku praksu i koji odrzava registraciju kao lije¢nik prema nacio-
nalnim propisima;

(b) obavlja tecaj osvjeZenja znanja iz zrakoplovne medicine tijekom posljednje 3 godine;
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(c) obavlja najmanje 10 zrakoplovno medicinskih lijecnickih pregleda svake godine;
(d) ostaje u sukladnosti s uvjetima svojeg certifikata; i
(e) koristi svoje privilegije u skladu s ovim dijelom.

ODJELJAK 2.
Lijecnici opce/obiteljske medicine
MED.D.035 Zahtjevi za lije¢nike opée/obiteljske medicine

(a) GMP-ovi Ce djelovati kao AME-i za izdavanje LAPL samo ako:

1. obavljaju djelatnost u drzavi ¢lanici u kojoj GMP ima odgovarajuéi pristup medicinskim podacima podnositelja
zahtjeva u potpunosti; i

2. je to u skladu s drugim dodatnim zahtjevima uspostavljenim u nacionalnom zakonu.

(b) U svrhu izdavanja LAPL certifikata o zdravstvenoj sposobnosti, lije¢nici opce/obiteljske medicine (GMP) moraju biti u
potpunosti kvalificirani i licencirani u medicinskoj praksi u skladu s nacionalnim zakonom.

(c) GMP-ovi koji djeluju kao AME moraju obavijestiti nadlezno tijelo o obavljanju te aktivnosti.

ODJELJAK 3.
Lijecnici specijalisti medicine rada (OHMP)
MED.D.040 Zahtjevi za lije¢nike specijaliste medicine rada

Lijecnici specijalisti medicine rada obavljati ¢e zrakoplovno medicinsku procjenu kabinske posade ako:

(a) nadlezno tijelo smatra da relevantni nacionalni sustav medicine rada moze osigurati sukladnost s primjenjivim
zahtjevima ovog dijela;

(b) su licencirani u medicinskoj praksi i kvalificirani u medicini rada u skladu s nacionalnim zakonom; i

(¢) stekli znanje iz zrakoplovne medicine relevantno operativnom okruZenju kabinskog osoblja.
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