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(Actes dont la publication n’est pas une condition de leur applicabilité)

COMMISSION

DIRECTIVE DE LA COMMISSION
du 20 juillet 1979

portant adaptation au progrés technique de la directive 71/127/CEE du Conseil concernant
le rapprochement des législations des Etats membres relatives aux rétroviseurs des véhicules
a moteur

(79/795/CEE)

LA COMMISSION DES COMMUNAUTES
EUROPEENNES,

vu le traité instituant la Communauté économique
européenne,

vu la directive 70/156/CEE du Conseil, du 6 février
1970, concernant le rapprochement des législations des
Ftats membres relatives 2 la réception des véhicules a
moteur et de leurs remorques (1), modifiée en dernier
lieu par la directive 78/547/CEE (?), et notamment ses
articles 11, 12 et 13,

vu la directive 71/127/CEE du Conseil, du 1°° mars
1971, concernant le rapprochement des législations des
Etats membres relatives aux rétroviseurs des véhicules a
moteur (3),

considérant que, grace a Pexpérience acquise et compte
tenu de I’état actuel de la technique, il est maintenant
possible de rendre les prescriptions plus complétes, plus
séveres et mieux adaptées aux conditions réelles d’essai ;

considérant notamment que la directive 71/127/CEE du
Conseil prévoit que des prescriptions concernant les
rétroviseurs extérieurs réglables depuis le poste de
conduite devraient étre établies dés que [I’évolution
technique le permettra ;

considérant que les mesures prévues 3 la présente
directive sont conformes a lavis du comité pour
I’adaptation au progrés technique des directives visant a

(1) JO n° L 42 du 23. 2. 1970, p. 1.
(2) JO n° L 168 du 26. 6. 1978, p. 39.
(3) JO n° L 68 du 22.3.1971, p. 1.

I’élimination des entraves techniques aux échanges dans
le secteur des véhicules 3 moteur,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE :

Article premier

La directive 71/127/CEE est modifiée comme suit :

1. A Tarticle 3 paragraphe 2, le dernier alinéa est remplacé
par le texte suivant :

«Il 'y a non-conformité avec le prototype
homologué, au sens du premier alinéa, lorsque les
prescriptions du point 2 de l'annexe I ne sont pas
respectées. »

2. L’article 7 est remplacé par le texte suivant :

« Article 7

1. A partir du 1* février 1980, les Etats membres
ne peuvent, pour des motifs concernant les
rétroviseurs :

a) — ni refuser, pour un type de véhicule 2
moteur, la réception CEE ou la délivrance
du document prévu a Iarticle 10 paragraphe
1 dernier tiret de la directive 70/156/CEE,
ou la réception de portée nationale,

— ni interdire la premiére mise en circulation
des véhicules,

si les rétroviseurs de ce type de véhicule ou de
ces véhicules répondent aux prescriptions de la
présente directive ;

b) — ni refuser, pour un type de rétroviseur,
’homologation CEE ou I’homologation de
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portée nationale si ces rétroviseurs
répondent aux prescriptions de la présente
directive,

— ni interdire la mise sur le marché des

rétroviseurs si ces rétroviseurs portent la
marque d’homologation CEE prévue par la
présente directive.

2. A partir du 1 octobre 1981, les Ftats

a)

membres :

ne peuvent plus délivrer le document prévu 2
Particle 10 paragraphe 1 dernier tiret de la
directive 70/156/CEE pour un type de
véhicule dont les rétroviseurs ne répondent
pas aux prescriptions de la présente
directive,

peuvent refuser la réception de portée
nationale d’un type de véhicule dont les
rétroviseurs ne répondent pas aux
prescriptions de la présente directive ;

ne peuvent plus délivrer ’lhomologation CEE
pour un type de rétroviseur si celui-ci ne
répond pas aux prescriptions de la présente
directive,

peuvent refuser I’homologation de portée
nationale d’un type de rétroviseur si celui-ci
ne répond pas aux prescriptions de la
présente directive.

3. A partir du 1° octobre 1984, les Etats
membres :

— peuvent interdire la premiére mise en circulation

des véhicules dont les rétroviseurs ne répondent

pas aux prescriptions de la présente directive,

— peuvent interdire la mise sur le marché des
rétroviseurs qui ne portent pas la marque
d’homologation CEE prévue par la présente
directive. »

3. Les annexes I, II et Il sont remplacées par les
annexes I, II, III et IV de la présente directive.

Article 2

Avant le 1°" février 1980, les Etats membres mettent en
vigueur les dispositions nécessaires pour se conformer &
la présente directive. lls en informent immédiatement la
Commission.

Article 3
Les Etats membres sont destinataires de la présente

directive.

Fait a Bruxelles, le 20 juillet-1979.

Par la Commission
Etienne DAVIGNON

Membre de la Commission
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. ANNEXE 1

DEFINITIONS

Par « rétroviseur » on désigne un dispositif ayant pour but de permettre dans le champ
de vision défini au point 3.4 une visibilité claire vers Parriére, 2 'exception des systémes
optiques complexes tels que les périscopes.

Par « rétroviseur intérieur » on désigne un dispositif défini au point 1.1, destiné a étre
installé a Pintérieur de I’habitacle.

Par « rétroviseur extérieur » on désigne un dispositif défini au point 1.1, destiné 2 étre
monté sur un élément de la surface extérieure du véhicule.

Par« rétroviseur supplémentaire » on désigne un rétroviseur autre que celui défini au
~ supplémen désig q

point 1.1 et qui peut étre installé a Pintérieur ou a 'extérieur du véhicule pour autant

qu’il réponde aux prescriptions du point 2, a Pexception des points 2.1.1, 2.2 et 2.3.4,

Par « type de rétroviseur » on désigne les dispositifs ne présentant pas entre eux de
différences quant aux caractéristiques essentielles ci-apres :

les dimensions et le rayon de courbure de la surface réfléchissante du rétroviseur ;

la conception ou la forme ou les matériaux des rétroviseurs, y compris la jonction avec la
carrosserie.

Par « classe de rétroviseurs » on désigne I’ensemble des dispositifs possédant une ou
plusieurs caractéristiques ou fonctions communes. Les rétroviseurs intérieurs sont rangés
dans la classe 1. Les rétroviseurs intérieurs supplémentaires sont rangés dans la classe Is.

Les rétroviseurs extérieurs sont rangés dans les classes II et IIL
Les rétroviseurs extérieurs supplémentaires sont rangés dans les classes Ils et IIIs.

Par «r» on désigne la moyenne des rayons de courbure mesurés sur la surface
réfléchissante, selon la méthode décrite au point 2 de Pappendice 1 a la présente annexe.

Par « rayons de courbure principaux en un point de la surface réfléchissante (r;) » on
désigne les valeurs, obtenues a I'aide de I'appareillage défini 4 ’appendice 1, relevées sur
arc de la surface réfléchissante passant par le centre du miroir et paralléle au segment b,
tel que défini au point 2.2.2.1, et sur ’arc perpendiculaire a ce segment.

Par « rayon de courbure en un point de la surface réfléchissante (r,,) », on désigne la
moyenne arithmétique des rayons de courbure principaux r; et ', a savoir :
3
r+r;
r,=—

P 2

Par «centre du miroir » on désigne le barycentre de la zone visible de la surface

. réfléchissante.

Par «rayon de courbure des parties constitutives du rétroviseur » on désigne le rayon
« ¢ » de ’arc du cercle qui s’approche le plus de la forme arrondie de la partie considérée.

Par « points oculaires du conducteur » on désigne deux points distants de 65 millimétres
situés verticalement 2 635 millimétres au-dessus du point R relatif a la place du
conducteur défini a ’annexe IV. La droite qui les joint est perpendiculaire au plan verti-
cal longitudinal médian du véhicule. Le milieu du segment ayant pour extrémités les deux
points oculaires est situé dans un plan vertical longitudinal qui doit passer par le centre
de la place assise du conducteur, tel qu’il est précisé par le constructeur.

Par « vision ambinoculaire » on désigne la totalité du champ de vision obtenu par
superposition des champs monoculaires de Pceil droit et dt?1 Peeil gauche (voir figure
ci-apres).
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1.14. Par « type de véhicule en ce qui concerne les rétroviseurs », on entend les véhicules a
moteur ne présentant pas entre eux de différences quant aux éléments essentiels ci-apres :

1.14.1. les caractéristiques de la carrosserie qui réduisent le champ de vision ;

1.14.2. Les coordonnées du point R ;

1.14.3. les positions et les types de rétroviseurs prescrits.

1.15. Par « véhicules des catégories M;, M, M3, Ny, N; et N3 » on entend les véhicules définis
a I’annexe I de la directive 70/156/CEE.

2. PRESCRIPTIONS RELATIVES A L'HOMOLOGATION CEE DES RETROVISEURS

2.1. Spécifications générales

2.1.1. Tout rétroviseur doit étre réglable.

2.1.2. Le contour de la surface réfléchissante doit étre entouré par la coupelle qui, sur son
périmeétre, doit avoir en tout point et en toutes directions une valeur de « ¢ » = 2,5
millimétres. Si la surface réfléchissante dépasse la coupelle, le rayon de courbure « ¢ » sur
le périmetre dépassant la coupelle doit étre supérieur ou égal a 2,5 millimétres et la
surface réfléchissante doit rentrer dans la coupelle sous une force de 50 newtons
appliquée sur le point le plus saillant par rapport a4 la coupelle dans une direction
horizontale et approximativement paralléle au plan longitudinal médian du véhicule.

2.1.3. Le rétroviseur étant monté sur une surface plane, toutes ses parties, dans toutes les
positions de réglage du dispositif, ainsi que les parties restant attachées au support apreés
’essai prévu au point 2.4.2, qui sont susceptibles d’étre contactées en condition statique
par une sphére soit de 165 millimétres de diamétre pour les rétroviseurs intérieurs, soit de
100 millimetres de diamétre pour les rétroviseurs extérieurs, doivent avoir un rayon de
courbure « ¢ » d’au moins 2,5 millimétres.

2.1.3.1. Les bords des trous de fixation ou des dépouilles, dont le diamétre ou la plus grande
diagonale est inférieure 3 12 millimétres, ne doivent pas remplir les critéres relatifs au
rayon prévus au point 2.1.3, a condition qu’ils soient émoussés.

2.1.4. Le dispositif de fixation sur le véhicule doit étre congu de telle sorte qu’un cylindre de
50 millimetres de rayon, et ayant pour axe I’axe ou 'un des axes de pivotement ou de
rotation assurant I’effacement du dispositif rétroviseur dans la direction considérée en cas
de choc, coupe au moins partiellement la surface assurant la fixation du dispositif.

2.1.5. Les parties des rétroviseurs extérieurs visées en 2.1.2 et 2.1.3, constituées -en matériau

dont la dureté Shore A est inférieure ou égale 2 60, sont dispensées des prescriptions
correspondantes.
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'2.4.1.

Les parties de rétroviseurs intérieurs constituées en matériau dont la dureté Shore A est
inférieure A 50, et qui sont montées sur des supports rigides, ne sont soumises aux
dispositions des points 2.1.2 et 2.1.3 qu’en ce qui concerne ces supports.

Dimensions

Rétroviseurs intérieurs (classe I) .

La surface réfléchissante doit avoir des dimensions telles qu’il soit possible d’y inscrire un
rectangle dont un c¢dté soit égal 4 4 centimetres et autre 2 « a ».

1
a=15mXxX————
1+1000

r

Rétroviseurs extérieurs (classes 1l et 111)

La surface réfléchissante doit avoir des dimensions telles qu’il soit possible d’y inscrire :

— un rectangle de 4 centimétres de hauteur et dont la base, mesurée en centimétres, ait
pour valeur « a »,

— un segment parallele & la hauteur du rectangle et dont la longueur, exprimée en
centimetres, ait pour valeur « b ».

Les valeurs minimales de « a » et « b » sont données par le tableau suivant :

Classes des Catégories de véhicules auxquelles a b
rétroviseurs les rétroviseurs sont destinés
i M,, M,, N, et N, 17 20
1000
+
T
i M, et N, 13 7
1000
+
r

Surface réfléchissante et coefficients de réflexion

La surface réfléchissante d’un rétroviseur doit étre ou plane ou sphérique convexe.
Ecarts entre les rayons de courbure :

la différence entre r; ou r’; et 1y, a chaqué point de référence ne doit pas dépasser 0,151 ;

la différence entre chacun des rayons de courbure (rp;, T2 €t Ip3) €t « I », ne doit pas
dépasser 0,15 r

lorsque « r » est plus grand ou égal a 3 000 millimetres, la valeur de 0,15 r figurant aux
points 2.3.2.1 et 2.3.2.2 est remplacée par 0,25 r. .

La valeur de « r » ne doit pas &tre inférieure 2 :
1 800 millimeétres pour les rétroviseurs de la classe II,
1 200 millimétres pour les rétroviseurs des classes 1 et IIL.

La valeur du coefficient de réflexion réguliere, déterminée selon la méthode décrite a
P’appendice 2 de la présente annexe, ne doit pas étre inférieure a 40 %.

Si le miroir est A deux positions (« jour » et « nuit »), il doit permettre de reconnaitre,
dans la position « jour », les couleurs des signaux utilisés pour la circulation routiére. La
valeur du coefficient de réflexion réguliere dans la position « nuit » ne doit pas étre
inférieure a 4 %.

La surface réfléchissante doit conserver les caractéristiques prescrites au point 2.3.4
malgré une exposition prolongée aux intempéries dans des conditions normales
d’utilisation.

Essais

Les rétroviseurs sont soumis aux essais de comportement au choc et de flexion sur la
coupelle assemblée 2 la tige ou au support, décrits aux points 2.4.2 et 2.4.3.
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24.1.1. Pour tous les rétroviseurs extérieurs des classes II et IIs dont aucune partie n’est située a

moins de 2 metres du sol, quel que soit le réglage adopté, le véhicule étant a la charge
correspondant au poids total techniquement admissible, ’essai prévu au point 2.4.2 n’est
pas exigé.
Dans ce cas, le fabricant est tenu de fournir une description précisant que le rétroviseur
doit étre monté de telle sorte qu’aucune de ses parties, dans toutes les positions de réglage
possibles, ne soit située a une hauteur inférieure 2 2 métres par rapport au sol, lorsque le
véhicule est a la charge correspondant au poids total techniquement admissible.

Lorsque cette dérogation est appliquée, le bras doit porter de fagon indélébile le symbole

2m et il doit en étre fait mention sur la fiche d’homologation.

2.4.2. Essai de comportement au choc
2.4.2.1. Description du dispositif d’essai :
2.4.2.1.1. Le dispositif d’essai est composé d’un pendule pouvant osciller autour de deux axes

horizontaux perpendiculaires entre enx dont ’un est perpendiculaire au plan contenant la

trajectoire de lancement du pendule.

D’extrémité du pendule comporte un marteau constitué par une sphére rigide d’un

diamétre de 165 % 1 millimetres et recouverte d’une épaisseur de S5 millimétres de

caoutchouc de dureté Shore A 50.

Un dispositif permettant de repérer Pangle maximal pris par le bras dans le plan de,
lancement est prévu.

Un support rigidement fixé au bati du pendule sert a la fixation des échantillons dans les

conditions de frappe qui sont précisées au point 2.4.2.2.6.

La figure 1 ci-aprés donne les dimensions de linstallation d’essai et les dispositions
constructives particulieres.

™ | a—— 3 §() i

i ————
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X

| 1200 800 -
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Figure 1
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24.2.2.

24.2.2.1.
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24.2.2.2.1.

2.4.2.2.2.2.

2.4.2.2.2.3.

242224,
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24.2.24.
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24.2.2.6.
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Le centre de percussion du pendule est confondu avec le centre de la sphére constituant le
marteau. Sa distance « | » a4 I'axe d’oscillation dans le plan de lancement est égale a
1 metre + 5 millimétres. La masse réduite du pendule est my = 6,8 + 0,05 kilogrammes
(« mg » est relié a la masse totale « m » du pendule et 2 la distance « d » existant entre le
centre de gravité du pendule et son axe de rotation par la relation :

=m 3
i mo—'ﬂl1

Description de Pessai:

La fixation du rétroviseur sur le support est réalisée au moyen du procédé préconisé par
le fabricant du dispositif ou, le cas échéant, par le constructeur du véhicule.

Orientation du rétroviseur pour I'essai :

Les rétroviseurs sont orientés, sur le dispositif d’essai au pendule, de telle maniére que les
axes qui sont horizontal et vertical, lorsque le rétroviseur est installé sur un véhicule
conformément aux dispositions de montage prévues par le demandeur, soient
sensiblement dans la méme position.

Lorsqu’un rétroviseur est réglable par rapport & ’embase, I’essai doit étre effectué dans la
position la plus défavorable a Peffacement, dans les limites de réglage prévues par le
demandeur.

Lorsque le rétroviseur comporte un dispositif de réglage en distance par rapport 2
I’embase, ce dispositif doit étre placé dans la position dans laquelle la distance entre la
coupelle et ’embase est la plus courte.

Lorsque la surface réfléchissante est mobile dans la coupelle, le réglage doit étre tel que
son coin supérieur le plus éloigné du véhicule soit dans la position la plus saillante par
rapport a la coupelle.

A Pexception de I’essai 2 pour les rétroviseurs intérieurs (voir point 2.4.2.2.6.1) lorsque
le pendule est en position verticale, les plans horizontal et longitudinal vertical passant
par le centre du marteau doivent passer par le centre du miroir, tel qu’il est défini au
point 1.10. La direction longitudinale d’oscillation du pendule doit étre paralléle au plan
longitudinal du véhicule.

Lorsque dans les conditions de réglage prévues aux points 2.4.2.2.1 et 2.4.2.2.2 des
éléments du rétroviseur limitent la remontée du marteau, le point d’impact doit étre
déplacé dans une direction perpendiculaire a I'axe de rotation ou de pivotement consi-
déré.

Ce déplacement doit étre celui qui est strictement nécessaire a I’exécution de I’essai. 1l
doit étre limité de telle sorte :

— soit que la sphere délimitant le marteau reste au moins tangente au cylindre défini au

paragraphe 2.1.4,

— soit que le contact du marteau se produise 2 une distance d’au moins 10 millimétres

du pourtour de la surface réfléchissante.

L’essai consiste 2 faire tomber le marteau d’une hauteur correspondant & un angle de
60 degrés du pendule par rapport a la verticale, de fagon que le marteau frappe le
rétroviseur au moment ou le pendule arrive a la position verticale.

Les rétroviseurs sont frappés dans les différentes conditions suivantes :

Rétroviseurs intérieurs :
Essai 1 : le point d’impact est celui défini au point 2.4.2.2.3, la percussion étant telle que
le marteau frappe le rétroviseur du co6té de la surface réfléchissante.

Essai 2 : sur le bord de la coupelle de telle sorte que la percussion produite fasse un angle
de 45 degrés avec le plan du miroir et soit située dans le plan horizontal passant par le
centre du miroir. La percussion est dirigée du coté de la surface réfléchissante.

Rétroviseurs extérieurs : .
Essai 1: le point d’impact est celui défini au point 2.4.2.2.3 ou 2.4.2.2.4, la percussion
étant telle que le marteau frappe le rétroviseur du coté de la surface réfléchissante.

Essai 2 : le point.d’impact est celui défini au point 2.4.2.2.3 ou 2.4.2.2.4, la percussion
étant telle que le marteau frappe le rétroviseur du c6té opposé a la surface réfléchissante.
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Essai de flexion sur la coupelle assemblée a la tige
Description de I’essai :

La coupelle est placée horizontalement dans un dispositif de telle maniére qu’il soit
possible de bloquer solidement les éléments de réglage du support de fixation. Dans le
sens de la plus grande dimension de la coupelle, 'extrémité la plus rapprochée du point
de fixation sur I'élément de réglage du support est immobilisée par une butée rigide de
15 millimetres de largeur, couvrant toute la largeur de la coupelle.

A Pautre extrémité, une butée identique a celle décrite ci-dessus est placée sur la coupelle
pour y appliquer la charge d’essai prévue (figure 2).

Il est permis de fixer I’extrémité de la coupelle opposée a celle ou est exercé Peffort au
lieu de la maintenir en position, comme le montre la figure 2.

Exemple de dispositif d’essais de flexion des coupelles des miroirs rétroviseurs

Cales en métal

Coupelle

/ Butée réglable

v

Poids P

2.43.2.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.

Support
réglable

/

I

Mécanisme de blocage

Figure 2

La charge d’essai est de 25 kilogrammes. Elle est maintenue pendant une minute.

Résultats des essais

Dans les essais prévus au point 2.4.2, le pendule doit continuer son mouvement d’une
facon telle que la projection sur le plan de lancement de la position prise par le bras fasse
un angle d’au moins 20 degrés avec la verticale.

La précision de mesure de I’angle est de * 1 degré.

Cette prescription ne s’applique pas aux rétroviseurs fixés par collage sur le pare-brise
pour lesquels on applique, aprés I'essai, la prescription fixée au point 2.5.2.

Au cours des essais prévus au point 2.4.2 pour les rétroviseurs collés sur le pare-brise, en
cas de bris du support du rétroviseur, la partie restante ne doit pas présenter une saillie
par rapport 3 ’embase de plus de 1 centimétre, et la configuration aprés 1’essai doit
satisfaire aux condmons du point 2.1.3.

Au cours des essais prévus aux points 2.4.2 et 2.4.3, le miroir ne doit pas se briser.
Toutefois, on admet que le miroir se brise si 'une ou I’autre des conditions suivantes est
remplie :
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2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.6.

2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.
2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

"2.6.1.2.3.

2.6.2.
2.6.2.1.

2.6.2.2.

les fragments adhérent au fond de la coupelle ou a une surface liée solidement a la -

N

coupelle; cependant un décollement partiel du verre est admis a condition qu’il ne
dépasse pas 2,5 millimetres de part et d’autre des fissures. Il est admis que de petits éclats
se détachent de la surface du verre au point d’impact ;

le miroir est en verre de sécurité.

Conditions d’homologation CEE et marquage

Demande d’homologation CEE

La demande d’homologation CEE d’un type de rétroviseur est présentée par le détenteur
de la marque de fabrique ou de commerce ou par son mandataire.

Pour chaque type de rétroviseur la demande est accompagnée :

d’une description technique précisant notamment le ou les types de véhicules auxquels le
rétroviseur est destiné ;

de dessins suffisamment détaillés pour permettre I'identification du rétroviseur et des
instructions d’installation : les dessins doivent montrer la position prévue pour la marque
d’homologation CEE ;

de quatre rétroviseurs : troig rétroviseurs pour les essais et un rétroviseur a conserver par
le laboratoire pour toute vérification qui pourrait se révéler nécessaire par la suite. A la
demande du laboratoire d’autres exemplaires peuvent étre exigés.

Marque d’homologation CEE

La marque d’homologation CEE est composée d’un rectangle a I'intérieur duquel est
placée la lettre minuscule « e » suivie d’un numéro ou de lettres distinctifs du pays ayant
délivré ’homologation (1 pour la république fédérale d’Allemagne, 2 pour la France,
3 pour I'ltalie, 4 pour les Pays-Bas, 6 pour la Belgique, 11 pour le Royaume-Uni, 13 pour
le Luxembourg, 18 pour le Danemark, IRL pour lirlande) et d’un numéro
d’homologation placé a proximité du rectangle. Ce numiéro est constitué par le numéro
d’homologation figurant sur la fiche établie pour le type (voir annexe II), précédé de deux
chiffres indiquant le numéro d’ordre de la plus récente modification de la directive
71/127/CEE du Conseil, a la date de délivrance de 'homologation CEE. Le numéro
d’ordre et le numéro d’homologation figurant sur la fiche sont séparés par un astérisque.
Pour la présente directive, le numéro d’ordre est 01.

La marque d’homologation (symbole et numéro), mentionnée ci-dessus, est apposée sur
une partie essentielle du rétroviseur de maniére indélébile et bien visible méme lorsque le
rétroviseur est mis en place sur le véhicule.



N° L 239/10 ’ Journal officiel des Communautés européennes 22.9.79

Exemples de marques d’homologation CEE (?)

a > 6 mm

e o —N

€ 1
1+1471

Le dispositif portant la marque d’homologation CEE ci-dessus est un dispositif de la classe 1 (rétroviseur
intérieur) homologué en république fédérale d’Allemagne (e 1) sous le n° 01 * 1471.

@ (> —P

Légende

(1) Les chiffres indiqués sur le croquis sont donnés a titre indicatif uniquement.
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a=6

mm

s

—p ¢— o» —p

€2

g sl P

Légende

1x387 |

Le dispositif portant la marque d’homologation CEE ci-dessus est un dispositif de la classe IIs
(rétroviseur extérieur supp}émentaire) homologué en France (e 2) sous le numéro 01 * 387.

3.1
3.1.1.

3.1.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

PRESCRIPTIONS DE MONTAGE SUR LES VEHICULES
Généralités
Tout rétroviseur doit étre fixé de telle sorte qu’il ne se déplace pas au point de modifier

sensiblement le champ de vision tel qu’il a été mesuré ou qu’il ne vibre pas au point que
‘le conducteur interprete de maniére erronée la nature de Pimage regue.

. Les conditions du point 3.1.1 doivent étre maintenues lorsque le véhicule circule a des
vitesses allant jusqu’a 80 % de la vitesse maximale prévue, mais sans dépasser
150 kilometres a [heure.

Les rétroviseurs extérieurs. montés sur les véhicules des catégories M,, M3, N, et N;
doivent étre de la classe II et ceux qui sont montés sur les véhicules des catégories M, et
Nj, de la classe II ou de la classe III.

Nombre et emplacement

Les rétroviseurs doivent étre placés de maniére 3 permettre au conducteur, assis sur son
siege dans sa position normale de conduite, de surveiller la route vers I'arriere du
véhicule.

Tout véhicule des catégories M; et N doit étre pourva d’un rétroviseur intérieur et d’un
rétroviseur extérieur. Ce dernier doit étre monté du coté gauche du véhicule dans les
Etats membres ot la circulation est 4 droite, du c6té droit du véhicule dans les Etats
membres ou la circulation est a gauche.
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3.2.2,1.

3.2.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.3.
3.3.1.
3.3.2.

3.3.3.

3.4.
34.1.

3.4.2.

34.2.1.

Lorsque le rétroviseur ne répond pas aux prescriptions fixées au point 3.4.2, un
rétroviseur extérieur additionnel doit étre monté sur le véhicule. Ce rétroviseur doit étre
monté du coté droit du véhicule dans les Etats membres oit la circulation est 2 droite, du
coté gauche du véhicule dans les Etats membres ot la circulation est & gauche.

Si le rétroviseur intérieur n’assure aucune visibilité vers I’arriere, sa présence n’est pas
prescrite.

Tout véhicule des catégories M,, M;, N, et Nj doit étre pourvu de deux rétroviseurs
extérieurs, un de chaque coté du véhicule.

Les rétroviseurs extérieurs doivent étre visibles a travers la partie du pare-brise balayée
par Pessuie-glace ou a travers les vitres latérales. Cette disposition ne s’applique pas aux
rétroviseurs extérieurs montés a droite des véhicules des catégories M, et M; dans les
Etats membres oii la circulation est 2 droite ou montés A gauche des véhicules des mémes
catégories dans les Etats membres o1 la circulation est 3 gauche.

Pour tout véhicule qui, lors des essais de mesure du champ de vision, se trouve a I’état de
chissis cabine, les largeurs minimale et maximale de la carrosserie doivent étre précisées
par le constructeur et, le cas échéant, simulées par des panneaux factices. Toutes les
configurations de véhicules et de miroirs prises en considération lors des essais doivent
étre indigpées sur la fiche d’homologation.

L’emploi d’un rétroviseur a deux plans ou double n’est pas autorisé si les deux plans sont
nécessaires pour satisfaire aux prescriptions relatives au champ de vision. Cependant, si
le miroir principal remplit toutes les conditions d’un rétroviseur de classe II ou III, il peut
étre accepté. Il est tenu compte du miroir auxiliaire lors de la détermination de la hauteur
par rapport au sol et de la saillie aux termes du point 3.2.10. Le pourtour du miroir
auxiliaire doit également satisfaire aux prescriptions spécifiées au point 2.1.2.

Le rétroviseur extérieur prescrit du cté du conducteur doit étre monté de maniére que
I’angle entre le plan vertical longitudinal médian du véhicule et le plan vertical passant
par le centre du rétroviseur et par le milieu du segment de 65 millimétres reliant les
points oculaires du conducteur ne soit pas supérieur 2 55 degrés.

Le dépassement des rétroviseurs par rapport au gabarit extérieur du véhicule ne doit pas
étre sensiblement supérieur a celui qui est nécessaire pour respecter les champs de vision
prescrits au point 3.4.

Lorsque le bord inférieur d’un rétroviseur extérieur est situé 2 moins de deux meétres du
sol, le véhicule étant en charge, ce rétroviscur ne doit pas faire une saillie de plus de
0,20 meétre par rapport a la largeur hors tout du véhicule non équipé du rétroviseur.

Dans les conditions figurant aux points 3.2.8 et 3.2.9, les largeurs maximales autorisées
des véhicules peuvent étre dépassées par les rétroviseurs.

Réglage
Le rétroviseur intérieur doit étre réglable par le conducteur dans sa position de conduite.

Le rétroviseur extérieur placé du cdté du conducteur doit étre réglable de I'intérieur du
véhicule, la portiére étant fermée mais la vitre pouvant étre ouverte. Le verrouillage en
position peut toutefois étre effectué de Pextérieur.

Ne sont pas soumis aux prescriptions du point 3.3.2 les rétroviseurs extérieur