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(Actes dont la publication n’est pas une condition de leur applicabilité)

CONSEIL

DIRECTIVE DU CONSEIL
du 27 juillet 1976

concernant le rapprochement des législations des Etats membres relatives 4 Pinstallation
des dispositifs d’éclairage et de signalisation lumineuse des véhicules 2 moteur et de
leurs remorques

(76/756/CEE)

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le traité instituant la Communauté économique
européenne, et notamment son article 100,

vu la proposition de la Commission,
vu I'avis de I’Assemblée (1),
vu P’avis du Comité économique et social (2),

considérant que les prescriptions techniques aux-
quelles doivent satisfaire les véhicules 4 moteur en
vertu des législations nationales concernent, entre
autres, l'installation des dispositifs d’éclairage et de
signalisation lumineuse ;

considérant que ces prescriptions différent d’un Etat
membre 3 un autre ; qu’il en résulte la nécessité que
les mémes prescriptions soient adoptées par tous les
Ftats membres soit en complément, soit en lieu et
place de leurs réglementations actuelles, en vue no-
tamment de permettre la mise en ceuvre, pour chaque
type de véhicule, de la procédure de réception CEE
qui fait Pobjet de la directive 70/156/CEE du Conseil,

() JO n° C 55 du 13. 5. 1974, p. 14.
(%) JO n° C 109 du 19. 9. 1974, p. 22.

du 6 février 1970, concernant le rapprochement des
législations des Etats membres relatives 4 la récep-
tion des véhicules & moteur et de leurs remorques (3) ;

considérant que les prescriptions communes concer-

. nant la construction des dispositifs d’éclairage et de

signalisation lumineuse feront ’objet d’autres direc-
tives particuliéres ;

considérant que le rapprochement des législations
nationales concernant les véhicules 4 moteur com-
porte une reconnaissance entre Etats membres des
contrbles effectués par chacun d’eux sur la base des
prescriptions communes ; qu’un tel syst¢éme implique,
pour bien fonctionner, que ces prescriptions soient
appliquées par tous les Etats membres A partir d’une
méme date,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE:

Article premier

On entend par véhicule au sens de la présente direc-
tive, tout véhicule & moteur destiné i circuler sur
route, avec ou sans carrosserie, ayant au moins quatre
roues et une vitesse maximale par construction
supérieure 4 25 km/h, ainsi que ses remorques, a
P’exception des véhicules qui se déplacent sur rails,
des tracteurs et machines agricoles, ainsi que des
engins de travaux publics.

(®) JO n° L 42 du 23. 2. 1970, p. 1.
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Article 2

Les Etats membres ne peuvent refuser la réception
CEE ni la réception de portée nationale d’un véhicule
pour des motifs concernant I'installation des disposi-
tifs d’éclairage et de signalisation lumineuse, obliga-
toires ou facultatifs, énumérés aux points 1.5.7 a
1.5.20 de I'annexe 1, s’ils sont installés conformément
aux prescriptions figurant 4 'annexe I.

Article 3

Les Etats membres ne peuvent refuser ou interdire
la vente, ’'immatriculation, la mise en circulation ou
P'usage des véhicules pour des motifs concernant
Iinstallation des dispositifs d’éclairage et de signali-
sation lumineuse, obligatoires ou facultatifs, énumérés
aux points 1.5.7 4 1.5.20. de l'annexe I, s’ils sont
installés conformément aux prescriptions figurant a
I’annexe L.

Article 4

L’Etat membre qui a procédé a la réception CEE
prend les mesures nécessaires pour étre informé de
toute modification d’un des éléments ou d’une des
caractéristiques visés a Pannexe I point 1.1. Les au-
torités compétentes de cet Etat apprécient s’il doit
étre procédé sur le protoype modifié 3 de nouveaux
essais accompagnés d’un nouveau procés-verbal. Au
cas o il ressort des essais que les prescriptions de la
présente directive ne sont pas respectées, la modifica-
tion n’est pas autorisée.

Article §

Les modifications qui sont nécessaires pour adapter
au progres technique les prescriptions des annexes
sont arrétées conformément i la procédure prévue
a Particle 13 de la directive 70/156/CEE.

Article 6

1. Les Etats membres adoptent et publient, avant
le 1er juillet 1977, les dispositions nécessaires pour
se conformer 3 la présente directive et en informent
immédiatement la Commission. /

Ils appliquent ces dispositions & partir du 1°f octobre
1977 au plus tard. Toutefois, jusqu’au 1¢ octobre
1979, les Etats membres ne peuvent pas refuser la
réception CEE ni la réception de portée nationale
pour des motifs concernant Pinstallation des disposi-
tifs d’éclairage et de signalisation lumineuse, si seules
les dispositions du point 4.2.6 de P'annexe I ne sont
pas respectées. Cependant, lorsque les dispositifs
prévus au point 4.2.6 sont installés, ils doivent étre
conformes aux prescriptions figurant i ce point.

2. Des la notification de la présente directive, les
Etats membres veillent en outre 3 informer la Com-
mission, en temps utile pour lui permettre de pré-
senter ses observations, de tout projet de dispositions
d’ordre législatif, réglementaire ou administratif
qu’ils envisagent d’adopter dans le domaine régi par
la directive.

Article 7

Les Etats membres sont destinataires de la présente
directive.

Fait A Bruxelles, le 27 juillet 1976.

Par le Conseil
Le président
M. van der STOEL
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1.1.1,
1.1.2.

1.2,

1.3.

14.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.54.

1.5.5.

ANNEXE 1

" INSTALLATION DES DISPOSITIFS D’ECLAIRAGE ET DE SIGNALISATION LUMINEUSE

DEFINITIONS

Type de véhicule en ce qui concerne l'installation des dispositifs .d’éclairage et de
signalisation lumineuse .

Par type de véhicule en ce qui concerne linstallation des dispositifs d’éclairage

_et de signalisation lumineuse, on entend les véhicules ne présentant pas entre eux

de différences essentielles, ces dlffercnces pouvant porter, notamment, sur les
pomts su1vants

dimensions et forme extérieure du véhicule,

nombre et emplacement des dispositifs ;

ne sont pas considérés comme autres types de véhicules, les véhicules présentant
des différences au sens des points 1.1.1 et 1.1.2 mais qui n’entrainent pas de
modification du genre, du nombre, de Pemplacement et de la visibilité géo-
métrique des feux imposés pour le type de véhicule en cause, ni les véhicules sur
lesquels les feux facultatifs sont montés ou sont absents.

Plan transversal

Par plan transversal, on entend un plan vertical perpendiculaire au plan longitudi-
nal médian du véhicule.

Véhicule A vide

Par véhicule 4 vide, on entend le véhicule en ordre de marche, tel qu’il est défini
au point 2.6 de l'annexe I, modele de fiche de renseignements, 4 la directive
70/156/CEE.

-

Véhicule en charge

Par véhicule en charge, on entend le véhicule chargé jusqu’a atteindre son poids
maximal techniquement admissible déclaré par le constructeur, qui fixe également
la répartition sur les essieux selon la méthode décrite & I’appendice 1.

Feu

Par feu, on entend un dispositif destiné i éclairer la route (projecteur) ou
4 émettre un signal lumineux. Les dispositifs d’éclairage de la plaque d’imma-
triculation arriére et les catadioptres sont également considérés comme des feux.

Feux équivalents

Par feux équivalents, en entend des feux ayant la méme fonction et admis dans
le pays d’immatriculation du véhicule ; ces feux peuvent avoir des caractéristiques
différentes des feux équipant le véhicule lors de la réception, A condition de
satisfaire aux exigences imposées par la présente annexe.

Feux indépendants

Par feux indépendants, on entend des feux ayant des glaces distinctes, des sources
lumineuses distinctes et des boitiers distincts.

Feux groupés

Par feux groupés, on entend des appareils ayant des glaces et des sources lumi-
neuses distinctes, mais un méme boitier.

Feux combinés

Par feux combinés, on entend des appareils ayant des glaces dlstmctes, mais une
méme source lumineuse et un méme boitier.

Feux incorporés mutuellement

Par feux incorporés mutuellement, on entend des appareils ayant des sources
lumineuses distinctes (ou une source lumineuse unique fonctionnant dans des
conditions différentes), des glaces totalement ou partiellement communes et un
méme boitier.
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1.5.6.

1.5.7.

1.5.8.

1.5.9.

1.5.10.

1.5.11.

1.5.12.

1.5.13.

1.5.14.

1.5.15.

1.5.16.

1.5.17.

1.5.18.

1.5.19.

Feu d’éclairage occultable

Par feu d’éclairage occultable, on entend un projecteur pouvant étre dissimulé
partiellement ou totalement lorsqu’il n’est pas utilisé. Ce résultat peut étre obtenu
soit par un couvercle mobile, soit par le déplacement du projecteur, soit par tout
autre moyen convenable. On désigne plus particuliérement par feu escamotable
un feu occultable dont le déplacement lui permet d’étre inséré A Pintérieur de
la carrosserie.

Feu de route

Par feu de route, on entend le feu servant & éclairer la route sur une grande
distance en avant du véhicule.

Feu de croisement

Par feu de croisement, on entend le feu, servant 3 éclairer la route en avant du
véhicule, sans éblouir ni géner indGment les conducteurs venant en sens inverse
ou les autres usagers de la route.

Feu-brouillard avant

Par feu-brouillard avant, on entend le feu servant 3 améliorer I’éclairage de la
route en cas de brouillard, de chute de neige, d’orage ou de nuage de poussiére.

Feu de marche arriére

Par feu de marche arriére, on entend le feu servant A éclairer la route & Parritre
du véhiculé et a avertir les autres usagers de la route que le véhicule fait marche
arriére ou est sur le point de faire marche arriére.

Feu indicateur de direction

Par feu indicateur de direction, on entend le feu servant i indiquer aux autres
usagers de la route que le conducteur a I'intention de changer de direction vers
la droite ou vers la gauche.

Signal de détresse

Par signal de détresse, on entend le fonctionnement simultané de tous les
indicateurs de direction, destiné & signaler le danger particulier que constitue
momentanément le véhicule pour les autres usagers de la route.

Feu-stop

Par feu-stop, on entend le feu servant i indiquer aux autres usagers de la route
qui se trouvent derriere le véhicule que son conducteur actionne le frein de
service. ‘

Dispositif d’éclairage de la plaque d’immatriculation arriére

Par dispositif d’éclairage de la plaque d’immatriculation arriére, on entend le
dispositif servant & assurer I'éclairage de I'emplacement destiné 4 la plaque d’im-
matriculation arriére ; il peut étre composé de différents éléments optiques.

Feu de position avant

Par feu de position avant, on entend le feu servant 3 indiquer la présence et la
largeur du véhicule vu de I’avant.

Feu de position arriére

Par feu de position arriére, on entend le feu servant i indiquer la présence et la
largeur du véhicule vu de arriére. : .

Feu-brouillard arriére

Par feu-brouillard arriére, on entend le feu servant A rendre plus visible le véhicule
vu de Parriére en cas de brouillard dense.

Feu de stationnement

Par feu de stationnement, on entend le feu servant i signaler la présence d’un
véhicule en stationnement dans une agglomération. Il remplace dans ce cas les
feux de position.

Feu d’encombrement

Par feu d’encombrement, on entend le feu installé prés de I’extrémité hors tout
de la largeur et aussi proche que possible de la hauteur du véhicule et destiné
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1.5.20.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3..

1.6.4.

1.7.

1.8.

1.9.

3 indiquer nettement sa largeur hors tout. Ce signal est destiné 3 compléter, pour

certains véhicules 3 moteur et certaines remorques, les feux de position du
véhicule en attirant particuliérement I’attention sur son encombrement.

Catadioptre .

[y

Par catadioptre, on entend un dispositif servant i indiquer la présence d’un
véhicule par réflexion de la lumiére émanant d’une source lumineuse non reliée
4 ce véhicule, ’observateur étant placé pres de ladite source lumineuse.

Au sens de la présente directive, ne sont pas considérés comme catadioptres :

~— les plaques d’immatriculation rétroréfléchissantes ;

— les signaux rétroréfléchissants mentionnés dans ’ADR ;

— les autres plaques et signaux rétroréfléchissants a utiliser conformément aux
spécifications d’utilisation d’un Etat membre en ce qui concerne certaines
catégories de véhicules ou certaines méthodes d’opération: :

Plage éclairante d’un feu

Plage éclairante d’un feu d’éclairage

Par plage éclairante d'un feu d'éclairage (point 1.5.7 4 1.5.10), on entend la
projection orthogonale de P'ouverture totale du miroir sur un plan transversal.
Si la (ou les) glace(s) du feu ne recouvre(nt) qu’une partie de 'ouverture totale du
miroir, on ne considére que la projection de cette partie. Dans le cas d’un feu de
croisement, la plage éclairante est limitée du c6té de la coupure par la trace de la
coupure apparente sur la glace. Si le miroir et la glace sont réglables entre eux,
il est fait usage de la position de réglage moyenne.

Plage éclairante d’un feu de signalisation autre qu'un catadioptre

Par plage éclairante d’un feu de signalisation autre qu’un catadioptre (points
1.5.11 4 1.5.19), on entend la projection orthogonale du feu sur un plan
perpendiculaire 3 son axe de référence et en contact avec la surface transparente
extérieure du feu, cette projection étant limitée par 'enveloppe des bords d’écrans
situés dans ce plan et ne laissant subsister individuellement que 98 %/o de 'intensité
totale du feu dans la direction de P’axe de référence. Pour déterminer les bords
inférieur, supérieur et latéraux du feu, on considére seulement des écrans A bord
horizontal ou vertical.

Plage éclairante d’un catadioptre

Par plage éclairante d’un catadioptre (point 1.5.20), on entend la plage éclairante
d’un catadioptre dans un plan perpendiculaire 4 son axe de référence délimitée
par des plans contigus aux parties extrémes de l'optique catadioptrique et paral-
leles & cet axe. Pour déterminer les bords inférieur, supérieur et latéraux des
feux, on considére seulement des plans verticaux et horizontaux.

Surface apparente

Par surface apparente, dans une direction d’observation déterminée, on entend la
projection orthogonale de la surface de sortie du feu sur un plan perpendiculaire
a la direction d’observation (voir dessin a ’appendice 2).

Axe de référence

Par axe de référence, en entend I'axe caractéristique du signal lumineux, déter-
miné par le fabricant pour servir de direction repére (H = 0°, V = 0°) aux
angles de champ dans les mesures photométriques et dans Dinstallation sur le
véhicule.

Centre de référence

Par centre de référence, on entend lintersection de I'axe de référence avec la
surface de sortie de la lumiére émise par le feu, indiquée par le fabricant du feu.
Angles de visibilité géométrique

Par angles de visibilité géométrique, on entend les angles qui déterminent la zone

de I'angle solide minimal dans laquelle la surface apparente du feu doit étre

visible. Ladite zone de Pangle solide est déterminée par les segments d’une
sphére dont le centre coincide avec le centre de référence du feu et dont ’équateur

Py

" est paralléle 4 la chaussée. On détermine ces segments i partir de I'axe de
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référence. Les angles horizontaux B correspondent a la longitude ; les angles
verticaux @ 2 la latitude. A Pintérieur des angles de visibilité géométnque, il ne
doit pas y avoir d’obstacle 4 la propagation de la lumiere & partir d’une partie
quelconque de la surface apparente du feu.

Il n’est pas tenu compte des obstacles existant lors de l‘homologatlon du feu si
elle est requise.

1.10. Extrémité de la largeur hors tout
Par extrémité de' la largeur hors tout, de chaque c6té du véhicule, on ontend
le plan parallele au plan longitudinal médian.du véhicule touchant Pextrémité
latérale de ce dernier, compte non tenu de la ou des saillies

1.10.1. des pneumatiques, au voisinage de leur point de contact avec le sol, et des
connexions des indicateurs de pression des pneumatiques,

1.10.2. des dispositifs antipatinants qui seraient montés sur les roues,

1.10.3. des miroirs rétroviseurs,

1.10.4. des indicateurs de direction latéraux, des feux d’encombrement, des feux de
position et des feux de stationnement,

1.10.5. des scellements douaniers apposés sur le vehlcule et des dispositifs de fixation

. et de protection de ces scellements.

1.11. Largeur hors tout
Par largeur hors tout, on ontend la distance entre les deux plans verticaux définis
au point 1.10.

1.12. Feu unique
Par feu unique, on entend tout ensemble de deux ou plusieurs feux, identiques
ou non, mais ayant la méme fonction et émettant une lumiére de méme couleur,
constitué par des appareils dont les feux ont des plages éclairantes qui, sur le
méme plan transversal, occupent au moins 60% de la surface du plus petit
rectangle circonscrit A ces plages, sous réserve qu'un tel ensemble soit homologué
en tant que feu unique, lorsque ’homologation est requise.
Cette possibilité de combinaison n’est pas applicable aux feux de route, aux feux
de croisement et aux feux-brouillard avant.

1.13. Deux ou nombre pair de feux
Par deux ou nombre pair de feux, on entend une seule plage éclairante des feux
ayant la forme d’une bande, lorsque celle-ci est située symétriquement par
rapport au plan longitudinal médian du véhicule et qu’elle s’étend au moins
jusqu’a 400 mm de Pextémité de la largeur hors tout du véhicule, de chaque
c6té de celui-ci, en ayant une longueur minimale de 800 mm. L’éclairage de cette
plage doit étre assuré par au moins deux sources lumineuses situées le plus pres
possible de ses extrémités. La plage éclairante du feu peut étre constituée par
un ensemble d’éléments juxtaposés pour autant que les plages éclairantes des
feux élémentaires sur un méme plan transversal occupent au moins 60 % de la
surface du plus petit rectangle qui leur est circonscrit.

1.14. Distance entre deux feux
Par distance entre deux feux, orientés dans la méme direction, en entend la
distance entre les projections orthogonales, sur un plan perpendiculaite aux axes
de référence, des contours des deux plages éclairantes définies comme il est
précisé selon le cas au point 1.6.

115 Feu facultatif
Par feu facultatif, on entend un feu dont la présence est laissée au choix du
constructeur.

1.16. Témoin de fonctionnement

Par témoin de fonctionnement, on entend un témoin indiquant si un dispositif,
mis en action, fonctionne correctement ou non.
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1.17.

2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2,

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.
3.54.

Témoin d’enclenchement

Par témoin d’enclenchement, on entend un témoin indiquant qu'un dispositif
a été mis en action sans indiquer s’il fonctionne correctement ou non,

DEMANDE DE RECEPTION CEE

La demande de réception CEE d’un type de véhicule en ce qui concerne Pinstal-
lation des dispositifs d’éclairage et de’signalisation lumineuse est présentée pat
le constructeur du véhicule ou son mandataire.

t

Elle est accompagnée des piéces suivantes, en triple exemplaire, et des indications
suivantes :

description du type de véhicule en ce qui concerne le point 1.1, avec mention des
restrictions relatives au chargement, notamment la charge maximale admissible
dans le coffre & bagages ;

bordereau des dispositifs prévus par le constructeur pour former Péquipement
d’éclairage et de signalisation lumineuse. Le bordereau peut comporter pour
chaque fonction plusieurs types de dispositif ; chaque type doit étre diiment
identifié (notamment marque d’homologation, désignation du fabricant, etc.). En
outre, le bordereau peut comporter pour chaque fonction I'indication supplémen-
taire suivante : « ou des dispositifs équivalents » ;

schéma de P'ensemble de I'équipement en dispositifs d’éclairage et de signalisation
lumineuse avec indication de la position des différents feux sur le véhicule ;

schéma(s) donnant pour chaque feu Pindication des plages éclairantes au sens du
point 1.6.

Un véhicule 4 vide muni d’un équipement d’éclairage et de signalisation lumi-
neuse, tel que décrit au point 2.2.2, représentatif du type de véhicule 3 récep-
tionner, doit étre présenté au service technique chargé des essais de réception.

La communication prévue i I'annexe II est jointe  la fiche de réception.

SPECIFICATIONS GENERALES

Les dispositifs d’éclairage et de signalisation lumineuse doivent étre montés de
telle fagon que, dans les conditions normales d’utilisation et en dépit des
vibrations auxquelles ils peuvent étre soumis, ils conservent les caractéristiques
imposées par la présente annexe et que le véhicule puisse satisfaire aux prescrip-
tions de la présente annexe. En particulier, un déréglage non intentionnel des
feux doit étre exclu.

.Les feux d’éclairage décrits aux points 1.5.7, 1.5.8 et 1.5.9 doivent étre installés

de fagon qu’un réglage correct de l'orientation soit aisément réalisable.

Pour tous les dispositifs de signalisation lumineuse, y compris ceux situés sur les
parois latérales, I'axe de référence du feu placé sur le véhicule doit étre paralléle
au plan d’appui du véhicule sur la route; en outre, cet axe doit étre perpendi-
culaire au plan longitudinal médian du véhicule, dans le cas des catadioptres
latéraux, et paralléle & ce plan pour tous les autres dispositifs de signalisation.
Dans chaque direction, une tolérance de * 3° est admise. En outre, si des
spécifications particuliéres 'd’installation sont prévues par le fabricant, elles
doivent étre respectées. '

La hauteur et Porientation des feux sont vérifiées, sauf prescriptions particuliéres,
le véhicule étant i vide et placé sur une surface plane et horizontale.

Sauf prescriptions particuliéres, les feux d’une méme paire doivent :

étre montés symétriquement par rapport au plan longitudinal médian,
étre symétriques ’'un de I'autre par rapport au plan longitudinal médian,

satisfaire aux mémes prescriptions colorimétriques,

avoir des caractéristiques photométriques sensiblement identiques.
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3.6.

3.7.

3.8.

39.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

3.10.3.2.

3.11.

3.12.

3.13.

-

Sur les véhicules dont la forme extérieure est dissymétrique, les conditions ci-
dessus doivent étre respectées dans la mesure du possible.

Des feux de fonctions différentes peuvent étre indépendants ou groupés, combinés
ou incorporés mutuellement dans un méme dispositif, & condition que chacun
de ces feux réponde aux prescriptions qui lui sont applicables.

La hauteur maximale au-dessus du sol est mesurée a partir du point le plus haut
de la plage éclairante, et la hauteur minimale 4 partir du point le plus bas.

Sauf prescriptions particuliéres, aucun feu ne doit étre clignotant, 3 Pexception
des feux indicateurs de direction et du signal de détresse.

Aucun feu rouge ne doit étre visible vers I'avant et aucun feu blanc ne doit étre
visible vers Iarriére, 4 ’exception du feu de marche arriére,
Cette condition est vérifiée comme suit :

pour la visibilité d’un feu rouge vers I'avant: il faut quil n’y ait pas de visibilité
directe d’un feu rouge pour I’ceil d’un observateur se déplagant dans la zone 1 d’un
plan transversal situé¢ & 25 m en avant du véhicule (voir dessin 4 'appendice 3
figure 1) ;

pour la visibilité d’un feu blanc vers ’arriére : il faut qu’il n’y ait pas de visibilité
directe d’un feu blanc pour P'ceil d’un observateur se déplagant dans la zone 2 d’un
plan transversal situé & 25 m en arriére du véhicule (voir dessin 4 I'apprendice 3
figure 2).

Dans leurs plans respectifs, les zones 1 et 2 explorées par ’eil de I'observateur
sont limitées :

en hauteur par deux plans horizontaux respectivement a 1 et 4 2,20 m au-dessus
du sol,

en largeur par deux plans verticaux faisant vers I'avant et vers I’arriére un angle
de 15° vers Pextérieur par rapport au plan médian du véhicule et passant par le
ou les points de contact de plans verticaux paralléles au plan médian et délimitant
la largeur hors tout du vehicule.

S’il y a plusieurs points de contact, celui qui est situé le plus en avant correspond
au plan avant, celui qui est situé le plus en arri¢re correspond au plan arriére.

Les connexions électriques doivent étre telles que les feux de position avant, les
feux de position arriére, les feux d’encombrement, lorsqu’ils existent, et le dispositif
d’éclairage de la plaque d’immatriculation arriére ne puissent étre allumés et
éteints que simultanément.

Les connexions électriques doivent étre telles que les feux de route, les feux de
croisement et les feux-brouillard avant et arriére ne puissent étre allumés que
si les feux indiqués au point 3.11 le sont également. Cependant cette condition
n’est pas imposée pour les feux de route ou les feux de croisement lorsque leurs
avertissements lumineux consistent en l'allumage intermittent A de courts inter-
valles des feux de croisement ou en l'allumage intermittent des feux de route ou
en lallumage alterné a de courts intervalles des feux de croisement et des feux
de route.

Les couleurs de la lumiére émise par les feux sont les suivantes :

— feu de route : blanc ou jaune sélectif
— feu de croisement : blanc ou jaune sélectif
— feu-brouillard avant: blanc ou jaune
— feu de marche arriére : blanc
— feu-indicateur de direction : jaune-auto
— signal de détresse : jaune-auto
— feu-stop : rouge
— dispositif d’éclairage de la plaque
d’immatriculation arriére : blanc
— feu de position avant : blanc ; le jaune sélectif est admis si le feu
’ de position avant est incorporé dans un
projecteur jaune sélectif
— feu de position arriére : rouge

— feu-brouillard arriére : rouge
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3.14.

3.15.
3.151

3.15.2.

3.15.2.1.
3.15.2.2.

3.15.3.

3.15.4.

3.15.5.

3.15.6.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

— feu de stationnement : blanc & Pavant, rouge  l'arriére, jaune-
auto s'ils sont incorporés aux feux indi-
cateurs de direction latéraux

— feu d’encombrement : blanc A ’avant, rouge A I’arriére
— catadioptre arriére, non
" triangulaire : . rouge
— catadioptre arriére, triangulaire : rouge
— catadioptre avant, non :
triangulaire (1) : couleur de la lumiére regue
— catadioptre latéral, non ‘
triangulaire : jaune-auto.

Toutefois, tant que toutes les prescriptions nécessaires pour procéder i la réception
CEE ne seront pas applicables, le choix de la couleur émise par les feux de route,
les feux de croisement et les feux-brouillard avant est laissé aux Etats membres.

Le fonctionnement des témoins d’enclenchement peut étre remplacé par des
témoins de fonctionnement.

Feux occultables

L’occultation des feux est interdite, 4 I’exception de celle des feux de route, des
feux de croisement et des feux-brouillard avant, qui peuvent étre occultés lors-
qu’ils ne sont pas en fonctionnement,

Un feu d’éclairage en position d'utilisation doit rester dans cette position si la
défaillance indiquée au point 3.15.2.1 se produit seule ou en conjonction avec
’'une des défaillances énumérées au point 3.15.2.2.

Absence de force motrice pour la manceuvre du feu.

Coupure de ligne involontaire, entrave, court-circuit 4 la masse dans les circuits
électriques, défectuosité dans les conduites hydrauliques ou pneumatiques,
flexibles, solénoides ou autres piéces qui commandent ou transmettent la force
destinée & actionner le dispositif d’occultation.

En cas de défectuosité de la commande d’occultation, un dispositif d’éclairage
occulté doit pouvoir étre mis en position d’utilisation sans intervention d’outils.

Il doit étre possible de mettre les dispositifs d’écldirage en position d’utilisation
et de les allumer au moyen d’une seule commande, cela n’excluant pas la possibilité
de les mettre en position d’utilisation sans les allumer. Toutefois, dans le cas des
feux de route et feux de croisement groupés, la commande ci-dessus est seulement
exigée pour I'actionnement des feux de croisement.

De la place du conducteur, il ne doit pas étre possible d’arréter intentionnellement
le mouvement de projecteurs allumés, avant d’atteindre la position d’utilisation.
Lorsqu’il y a un risque d’ébouissement d’autres usagers lors du mouvement des
projecteurs, ces derniers ne doivent pouvoir s’allumer qu’aprés avoir atteint la
position finale.

Un dispositif d’éclairage doit pouvoir atteindre, entre les températures de —30 °C
et +50°C la position finale d’ouverture dans les trois secondes qui suivent la
manceuvre initiale de la commande. .

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

Feux de route

Présence

Obligatoire sur les véhicules & moteur.
Interdite sur les-remorques.

Nombre
2 ou 4.

Schéma de montage
Aucune spécification particuliére.

(") Dit également catadioptre incolore ou blanc.
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4.1.4.
4.14.1.

4.14.2.

4.1.4.3.

4.1.5.

4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.9.
4.19.1.

4.1.9.2.
4.1.9.3.
4.1.9.4.
4.1.10.

4.1.10.1.

4.1.10.2.

4.1.11.

4.1.12.

4.1.12.1.

© 4.1.12.2.

4.2
4.2.1.

Emplacement

En largeur:

les bords extérieurs de la plage éclairante ne doivent en aucun cas étre situés
plus prés de lextrémité de la largeur hors tout du véhicule que les bords
extérieurs de la plage éclairante des feux de croisement.

En hauteur :
aucune spécification particuliére.

En longueur :

A Pavant de P’essieu avant du véhicule et monté d’une fagon telle que la lumidre
émise ne soit pas une cause de géne pour le conducteur, ni directement, ni
indirectement par Pintermédiaire des miroirs rétroviseurs et/ou d’autres: surfaces
réfléchissantes du véhicule.

Visibilité géométrique

La visibilité de la plage éclairante, y compris les zones ne paraissant pas éclairées
dans la direction d’observation considérée, doit étre assurée a lintérieur d’un
espace divergent délimité par des génératrices s’appuyant tout au long du contour
de la plage éclairante et faisant un angle de S° au minimum par rapport & Paxe
de référence du projecteur.

Orientation

Vers 'avant.

En dehors des dlsposmfs nécessaires pour maintenir un reglage correct et lorsqu’il
y a deux paires de feux de route, I'une d’elles, constituée par des projecteurs
ayant la seule fonction route, peut étre mobile en fonction de ’angle de braquage
dela direction, la rotation se produisant autour d’un axe sensiblement vertical.
Peut étre groupé

avec le feu de croisement et les autres feux avant.

Ne peut étre combiné
avec aucun autre feu.

Peut étre incorporé mutuellement

avec le feu de croisement, sauf si le feu de route est mobile en fonction du
braquage de la direction;

avec le feu de position avant ;

avec le feu-brouillard avant;

avec le feu de stationnement.
Branchement électrique fonctionnel

L’allumage des feux de route peut s’effectuer simultanément ou par paire. Lors du
passage de faisceaux de croisement en faisceaux de route, I’allumage d’au moins
une paire de feux de route est requis. Lors du passage de faisceaux de route en
faisceaux de croisement, P’extinction de tous les feux de route doit étre réalisée
simultanément.

Les feux de croisement peuvent rester allumés en méme temps que les feux de
route. -

Témoin d’enclenchement
Obligatoire.

Autres prescriptions

L’intensité maximale de I’ensemble des faisceaux dc route susceptibles d’étre
allumés en méme temps ne doit pas dépasser 225 000 cd.

Cette intensité maximale s’obtient par addition des intensités maximales indi-
viduelles mesurées lors de ’homologation du type et mdlquees sur les flches
d’homologation y relatives.

Feu de croisement

Présence

Obligatoire sur les véhicules a2 moteur.
Interdite sur les remorques.
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4.2.2. Nombre
2.
4.2.3. Schéma de montage

Aucune spécification particuliére.
4.2.4. Emplacement

4.2.4.1. En largeur :

le bord de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver 2 plus de 400 mm de l'extrémité hors tout du
- véhicule.

Les bords intérieurs des plages éclairantes doivent étre écartés d’au moins 600 mm.

4.2.4.2. En hauteur :
au-dessus du sol : minimum 500 mm, maximum 1200 mm.

4.2.4.3. En longueur :

a Pavant du véhicule; cette condition est considérée comme remplie si la
lumiére émise n’est pas une cause de géne pour le conducteur, ni directement,
ni indirectement par P'intermédiaire des miroirs rétroviseurs et/ou d’autres surfaces
réfléchissantes du véhicule.

4.2.5. Visibilité géométrique
Elle est définie par les angles a et § tels qu'ils sont indiqués au point 1.9

a = 15° vers le haut et 10° vers le bas
B = 45° vers l'extérieur et 10° vers Pintérieur.

A Pintérieur de ce champ, la quasi-totalité de la surface apparente du feu doit
étre visible.

La présence de parois ou d’autres équipements au voisinage du projecteur ne doit
pas donner lieu 4 des effets secondaires génants pour les autres usagers de la route,

4.2.6. Orientation

4.26.1. Le rabattement du faisceau de croisement est mesuré en condition statique dans
tous les états de charge définis 4 ’appendice 1.

Le rabattement du faisceau de croisement doit rester compris entre 0,5 et 2,5 %
sans intervention manuelle, le rabattement initial étant réglé entre 1% et 1,5 %
dans I’état du véhicule A vide avec une personne 3 la place de conduite.

Le réglage initial doit étre expressément spécifié par le constructeur pour chaque
type de véhicule et il doit figurer dans une plaquette sur chaque véhicule.

4.2.6.2. La condition précédente peut étre remplie également au moyen d’un dispositif
agissant sur la position relative du projecteur et du véhicule. En cas de défaillance
de ce dispositif, le faisceau ne peut se ramener dans une position moins rabattue
que celle o il se trouvait lorsque la défaillance du dispositif s’est produite.

4.2.6.2.1. Le dispositif mentionné au point 4.2.6.2 doit étre automatique.

4.2.6.2.2. Les dispositifs de réglage manuel aussi bien de type continu que de type 4 échelons
sont toutefois admis, pour autant qu’il y ait une position de repos permettant de
régler les projecteurs dans l'orientation initiale indiquée au point 4.2.6.1 au moyen
de vis de réglage traditionnelles. Ces dispositifs de réglage manuel doivent
pouvoir étre actionnés du poste de conduite. Sur la commande des dispositifs de
réglage de type continu doivent figurer des points de repére indiquant les états
de charge les plus caractéristiques.
Le nombre d’échelons des dispositifs de réglage a échelons doit étre tel qu'il
puisse garantir, en partant d’une orientation initiale comprise entre —1% et
—1,5 %o, le respect de la fourchette des valeurs comprises entre —0,5 % et —2.,5 %
pour les états de charge définis a I'appendice 1. Pour les dispositifs du type
A échelons, les états de charge doivent étre clairement indiqués 3 proximité dela
commande du dispositif. ’

4.2.7. Peut étre grouf;é

avec le feu de route et les autres feux avant.
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4.2.8.

4.2.9.

4.2.9.1.

4.2.9.2,

4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.34.

4.3.4.1,

4.3.4.2,

4.3.4.3.

4.3.5.

4.3.6.

43.7.

4.3.8.

4.3.9.

4.3.9.1.

439.2.
. 4.3.9.3.

Ne peut étre combiné
avec aucun autre feu.

Peut étre incorporé mutuellement

avec le feu de route, sauf si celui-ci est mobile en fonction du braquage de la
direction ;

avec les autres feux avant.

Branchement électrique fonctionnel

La commande de passage en feu de croisement doit provoquer Pextinction
simultanée de tous les feux de route.

Les feux de croisement peuvent rester allumés en méme temps que les feux de
route.

Témoin denclenchement

Facultatif.

Autres prescriptions

Les prescriptions du point 3.5.2 ne sont pas appllcables aux feux de croisement.

Feux-brouillard avant’

Présence

Facultative sur les vehlcules A moteur.
Interdite sur les remorques.

Nombre

2.

Schéma de montage

Aucune spécification particuliére.

Emplacement

En largeur:

le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver & plus de 400 mm de Pextrémité de la largeur
hors tout du véhicule.

En hauteur:
250 mm au minimum au-dessus du sol.

Aucun point dé la plage éclairante ne doit se trouver au-dessus du point le plus
haut de la plage éclairante du feu de croisement.

En longueur :

a Pavant du véhicule: cette condition est considérée comme remplie si la

lumiére émise n’est pas une cause de géne pour le conducteur, ni directement,
ni indirectement par I'intermédiaire des miroirs rétroviseurs et/ou d’autres surfaces
réfléchissantes du véhicule.

Visibilité géométrique

Elle est définie par les angles a et B tels qu’ils sont indiqués au point 1.9
a = 5° vers le haut et vers le bas,

B =45° vers P’extérieur et 10° vers l’intérieur.

Orientation

L’orientation des feux-brouillard avant ne doit pas varier en fonction du braquage
de la direction.

Ils doivent étre orientés vers ’avant sans éblouir ni géner indiment les conducteurs
venant en sens inverse ou les autres usagers de la route.

Peut étre groupé
avec d’autres feux avant.

Ne peut pas étre combiné
avec d’autres feux avant.

Peut étre incorporé mutuellement

avec les feux de route non mobiles en fonction du braquage de la direction,
lorsqu’il existe quatre feux de route; -

avec le feu de position avant;

avec le feu de stationnement.
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4.3.10. Branchement éléctrigue fonctionnel

Les feux-brouillard avant doivent pouvoir étre allumés et éteints séparément des
feux de route ou des feux de croisement et réciproquement.

4.3.11. Témoin d’enclenchement
Facultatif.

4.4, Feu de marche arriére

44.1. Présence

Obligatoire sur les véhicules & moteur.

442, Nombre
1ou2.
4.4.3. Schéma de montage
Aucune spécification particuliére.
444, Emplacement
4.4.4.1, En largeur : .
aucune spécification particuliére.
4.4.4.2, En hauteur :
250 mm au minimum et 1 200 mm au maximum, au-dessus du sol.
4.4.4.3. En longueur :

a I'arri¢re du véhicule.

4.4.5. Visibilité géométrique
Elle est définie par les angles a et B tels qu'ils sont indiqués au point 1.9
a = 15° vers le haut et 5° vers le bas ;
p = 45" & droite et 4 gauche s’il n’y a qu’un seul feu,
B = 45° vers I'extérieur et 30° vers I'intérieur s’il y en a deux.

4.4.6. Orientation
Vers Parriére.

4.4.7. Peut étre groupé
avec tout autre feu arriére.

4.4.8. Ne peut pas étre combiné
avec d’autres feux.

4.49. Ne peut pas étre incorporé mutuellement
avec d’autres feux.

4.4.10. Branchement électrique fonctionnel

Il ne peut étre allumé que si la commande de marche arri¢re est engagée et si
le dispositif qui commande la marche ou I'arrét du moteur se trouve en position
telle que 1a marche du moteur soit possible. .

Il ne doit pas pouvoir s’allumer ou rester allumé si l'une ou lautre des
conditions ci-dessus n’est pas remplie.

44.11. Témoin
Facultatif.
4 s
4.5, Feu indicateur de direction
4.5.1. Présence (voir appendice 4)

Obligatoire. Les types de feux indicateurs de direction sont divisés en catégories
{1, 2 et 5) dont P'assemblage sur un méme véhicule forme un schéma de montage
(A et B).

Le schéma A s’applique & tous les véhicules & moteur.
Le schéma B ne s’applique qu’aux remorques.
4.5.2. Nombre

Le nombre des dispositifs doit étre tel qu’ils puissent donner les indications qui
correspondent A 'un des schémas de montage visés au point 4.5.3.
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4.5.3. Schéma de montage
2 feux indicateurs de direction avant (catégorie 1) '
A:{ 2 feux indicateurs de direction arriére (catégorie 2)
2 feux indicateurs de direction répétiteurs latéraux (catégorie 5)

B: 2 feux indicateurs de direction arriere (catégorie 2).
4.5.4. Emplacement
454.1. En largeur:

le bord de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver A plus de 400 mm de I'extrémité hors tout du
véhicule.

L’écartement minimal entre les bofds intérieurs des deux plages éclairantes doit
étre de 600 mm.

Lorsque la distance verticale entre le feu indicateur de direction arriére et le
feu de position arriere correspondant est inférieure ou égale & 300 mm, la
distance entre extrémité de la largeur hors tout du véhicule et le bord extérieur
du feu indicateur de direction arri¢re ne doit pas étre supérieure de plus de
50 mm 2 la distance entre P'extrémité de la largeur hors tout du véhicule et le
feu de position arriére correspondant.

Pour les feux indicateurs de direction avant, la plage éclairante doit étre au moins
32 40 mm de la plage éclairante des feux de croisement ainsi que des feux-
brouillard avant sils existent. Une distance inférieure est admise si Pintensité
lumineuse dans I'axe de reférence du feu indicateur de direction est au moins
égale & 400 cd.

4.54.2. En hauteur :

au-dessusdusol: 500 mm au minimum pour les feux indicateurs de la caté-
gorie 5,
350 mm au minimum pour les feux indicateurs des caté-
gories 1 et 2,
1500 mm au maximum pour toutes catégories.
Si la structure du véhicule ne permet pas de respecter cette
limite maximale, le point le plus haut de la plage éclairante
pourra se trouver 3 2300 mm pour les feux indicateurs de
direction de la catégorie 5 et 4 2100 mm pour ceux des
catégories 1 et 2. ' ‘

4.54.3. En longueur :

la distance entre le centre de référence de la plage éclairante du feu mdlcateur
de direction latéral (schéma A) et le plan transversal qui limite i I'avant la
longueur-hors tout du véhicule ne doit pas étre supérieure 3 1800 mm. Si la
structure du véhicule ne permet pas de respecter les angles minimaux de visibilité,
cette distance peut étre portée A 2500 mm lorsque Péquipement du véhicule
est réalisé conformément au schéma A.

4.5.5. Visibilité géométrique
Angles horizontaux : voir appendice 4. .

Angles verticaux:  15° au-dessus et au-dessous de Ihorizontale. L’angle
vertical au-dessous de I’horizontale peut étre réduit jusqu’a
5° pour les feux indicateurs de direction latéraux du
schéma A, si leur hauteur au-dessus du sol est inférieure 2
750 mm,

4.5.6. Orientation

Si des spécnflcanons particulieres de montage sont prévues par le fabricant, elles
doivent étre respectées.

4.5.7. Peut étre groupé
avec un ou plusieurs feux.

4.5.8. Ne peut pas étre combiné
avec un autre feu.

4.5.9. Ne peut étre incorporé mutuellement
qu’avec le feu de stationnement.
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4.5.10.

45.11.

4.5.12.

4.6.

461

46.2.
4.63.
4.6.4.
46.4.1.
4.6.4.2.
4.6.43.
46.5.
4.6.6.
46.7.
4.68.
4.69.

4.6.10.

4.6.11.

Branchement électrique fonctionnel

L’allumage des feux indicateurs de direction est indépendant de celui des autres
feux. Tous les feux indicateurs de direction situés sur un méme céte du véhicule
sont allumés et éteints par la méme commande, et doivent clignoter de fagon
synchrone.

Témoin de fonctionnement

Obligatoire pour tous les feux indicateurs de direction non directement visibles
par le conducteur. Il peut étre optique ou acoustique, ou I'un et Pautre.

S'il est optique, il doit étre clignotant et s’éteindre ou rester allumé sans clignoter
ou présenter un changement de fréquence marqué en cas de fonctionnement
défectueux de I'un quelconque des feux indicateurs de direction autres que les
feux indicateurs de direction répétiteurs latéraux. Sl est exclusivement
acoustique, il doit étre nettement audible et présenter un changement de fréquence
marqué dans les mémes conditions que celles indiquées ci-dessus pour le témoin
optique.

Lorsqu’un véhicule 4 moteur est équipé pour tracter une remorque, il doit étre
¢quipé d’un témoin optique spécial de fonctionnement pour les feux indicateurs
de direction de la remorque sauf si le témoin du’ véhicule tracteur permet de
détecter la défaillance de I'un quelconque des feux indicateurs de direction de
’ensemble du véhicule ainsi formé.

Autres prescriptions

Feu clignotant 4 une fréquence de 90 * 30 périodes par minute.

La mise en action de la commande du signal lumineux doit étre suivie de
allumage du feu dans le délai d’une seconde au maximum et de la premiére
extinction du feu dans le délai d’une seconde et demie au maximum.

Lorsqu’un véhicule 2 moteur est équipé pour tracter une remorque, la commande
des feux indicateurs de direction du véhicule tracteur doit pouvoir également
mettre en action les feux indicateurs de direction de la remorque.

En cas de fonctionnement défectueux, autre qu'un court-circuit, d’un feu indicateur
de direction, les autres feux doivent continuer A clignoter, mais, dans ces
conditions, la fréquence peut étre différente de celle qui est prescrite,

Signal de détresse

Présence
Obligatoire.

Nombre

Schéma de montage

Emplacement

En largeur :

En hauteur : .
conformes aux prescrip-

En longueur : tions des rubriques cor-

dantes d int 4.5.
Visibilité géoméirique respondantes du point

Otientation -
Peut/ne peut pas étre groupé avec -

Peut/ne peut pas étre combiné avec

Peut/ne peut pas étre incorporé mutuellement avec

Branchement électrique fonctionnel

La mise en action du signal doit étre réalisée par une commande distincte
permettant le fonctionnement synchrone de tous les feux indicateurs de direction.
Témoin d’enclenchement

Obligatoire. Voyant clignotant qui peut fonctionner en conjonction avec le ou
les témoins prescrits au point 4.5.11.
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4.6.12. Autres prescriptions

Conformes aux prescriptions du point 4.5.12. Lorsqu’un véhicule 4 moteur est
équipé pour tracter une remorque, la commande du signal de détresse doit
pouvoir également mettre en action les feux indicateurs de direction de la
remorque. Le signal de détresse doit pouvoir fonctionner méme si le dispositif
qui commande la marche ou P'arrét du moteur se trouve dans une position telle
que la marche du moteur soit impossible,

4.7. Feu-stop
\
4.7.1. Présence
Obligatoire.
4.7.2. Nombre
2,
4.7.3. Schéma de montage ¢

Aucune spéc}fiéation particuliére.
4.7.4. Emplacement

4.7.4.1. En largeur :

600 mm au minimum entre les deux feux. Cette distance peut étre réduite 2
400 mm lorsque la largeur hors tout du véhicule est inférieure 4 1 300 mm.

4.7.4.2. En hauteur :
au-dessus du”sol: 350 mm au minimum, 1500 mm au maximum, ou 2 100 mm -
si la forme de la carosserie ne permet pas de respecter 1 500 mm.

4.7.4.3. En longueur :

a Parriere du véhicule.

4.7.5. Visibilité géométrique
Angle horizontal :  45° vers 'extérieur et vers intérieur.
Angle vertical : 15° au-dessus et au-dessous de I'horizontale.

L’angle vertical au-dessous de I'horizontale peut étre limité
a 5° si la hauteur du feu au-dessus du .sol est inférieure
a 750 mm.

4.7.6. Orientation

Vers Parriére du véhicule.

4.7.7. Peut étre groupé

avec un ou plusieurs autres feux arriére.

4.7.8. Ne peut pas étre combiné

avec un autre feu.

4.7.9. Peut étre incorporé mutuellement

avec le feu de position arriére ou le feu de stationnement.

4.7.10. Branchement électrique fonctionnel

Doit s’allumer lorsque le frein de service est mis en action.

4.7.11. Témoin de fonctionnement
Facultatif. S’il existe, ce doit étre un voyant non clignotant qui s’allume en cas
de fonctionnement défectueux des feux-stop.

4.7.12. Autres prescriptions

L’intensité lumineuse des feux-stop doit étre nettement supérieure a celle des
feux de position arriére, ‘
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4.8.

4.8.1.

4,8.2.
4.8.3.
484,

4.8.4.1,
4.8.4.2.
4843,
485,

4.8.6.
4.8.7.

4.8.8.
4.8.9.

4.8.10.

4.8.11.

4.9.
4.9.1.

4.9.2.
4.9.3.

4.9.4.

4.9.4.1.

4.9.4.2.

4.9.4.3.

Dispositif d’éclairage de la plaque d’immatriculation arriére

Présence
Obligatoire.
Nombre

Schéma de montage

Emplacement

En largeur : Tels que le .dispositif puisse assurer
I’éclairage  de l’emplacement de la

En hauteur : plaque

En longueur :
Visibilité géométrique

Orientation

Peut étre groupé
Avec un ou plusieurs feux arriére.

Peut étre combiné
avec les feux de position arriere.

Ne peut pas étre incorporé mutuellement
avec un autre feu.

Branchement électrique fonctionnel

Le dispositif doit s’allumer seulement en méme temps que les feux de position
arriére.

Témoin d’enclenchement

Facultatif. S’il existe, sa fonction doit étre assurée par le témoin prescrit pour les
feux de position avant et arriére. -

Feu de position avant

Présence

Obligatoire sur tous les véhicules 4 moteur.
Obligatoire sur les remorques de largeur supérieure a 1 600 mm.
Facultative sur les remorques de largeur inférieure ou égale 4 1 600 mm.

Nombre
2.

Schéma de montage
Aucune spécification particulicre,

Emplacement

En largeur:

le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver 4 plus de 400 mm de Pextrémité de la largeur
hors tout du véhicule.

Dans le cas d’une remorque, le point de la plage éclairante le plus éloigné du
plan longitudinal médian ne doit pas se trouver a plus de 150 mm de Pextrémité
de la largeur hors tout.

L’écartement minimal entre les bords intérieurs des deux plages éclairantes doit
étre de 600 mm.

En hauteur :

. au-dessus ‘du sol : 350 mm au minimum, 1500 mm au maximum, ou 2 100 mm

si la forme de la carosserie ne permet pas de respecter 1 500 mm.

En longueur :
a PPavant du véhicule.
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4.9.5.

4.9.6.
4.9.7.
‘4.9.8.
4.99.
4.9.10.

4.9.11.

4.10.
4.10.1.

4.10.2.
4.10.3.

4.104.
4.104.1.

4.10.4.2.

4.10.4.3.

4.10.5.

4.10.6.

4.10.7.

Visibilité géométrique

Angle horizontal pour les deux feux de position avant :
45° vers lintérieur et 80° vers ’extérieur )

ou 80° vers P’intérieur et 45° vers I'extérieur.

Angle vertical :

15° au-dessus et au-dessous de I'horizontale. L'angle vertical au-dessous de
horizontale peut étre réduit 4 5° si la hauteur du feu au-dessus du sol est
inférieure 4 750 mm.

Orientation . .
Vers I’avant.

Peut étre groupé
avec tout autre feu avant.

Ne peut pas étre combiné
avec d’autres feux.

Peut étre incorporé mutuellement
avec tout autre feu avant,

Branchement électrique fonctionnel

Aucune spécification particuliére.

Témoin

Obligatoire. Ce témoin ne doit pas étre clignotant. Il n’est pas exigé si le

dispositif d’éclairage du tableau de bord ne peut étre allumé que simultanément
avec les feux de position avant.

Feu de position arriére

Présence
Obligatoire.

Nombre
2.

Schéma de montage
Aucune spécification particuliére.

" Emplacement

En largeur:

le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver 2 plus de 400 mm de Pextrémité de la largeur
hors tout du véhicule. '

L’écartement minimal entre les bords intérieurs des deux plages éclairantes doit
étre de 600 mm. Cette distance peut étre réduite 3 400 mm lorsque la largeur
hors tout du véhicule est inférieure a 1 300 mm.

En hauteur :

au-dessus du sol: 350 mm au minimum, 1500 mm au maximum, ou 2 100 mm
si la forme de la carosserie ne permet pas de respecter 1 500 mm.

En longueur :

A larriére du véhicule.

Visibilité géométrique

Angle horizontal pour les deux feux de position arriére :

45° vers l'intérieur et 80° vers ’extérieur
ou 80° vers Pintérieur et 45° vers I’extérieur,

Angle vertical :

15° au-dessus et au-dessous de lhorizontale. L’angle vertical au-dessous de
I’horizontale peut étre réduit & 5° si la hauteur du feu au-dessus du sol est
inférieure & 750 mm.

Orientation

Vers l'arriére.

Peut étre groupé
avec tout autre feu arriére,
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4.10.8.

4.10.9.

4.10.10.

4.10.11.

4.11.
4.11.1.

4.11.2.

4.11.3.

4.11.4.

4.11.4.1.

4.11.4.2.

4.11.4.3.

4.11.5.

4.11.6.

4.11.7.

4.11.8.
4.11.9.

4.11.10.

4.11.11.

4.12.
4.12.1.

Peut étre combiné
avec le dispositif d’éclairage de la plaque d’immatriculation arriére.

.

Peut étre incorporé mutuellement

avec le feu-stop, le feu-brouillard arriére ou le feu de stationnement.

Branchement électrique fonctionnel
Aucune spécification particuliére,

Témoin d’enclenchement ‘ ,
Obligatoire.
1l doit étre confondu avec celui des feux de position avant.

Feu-brouillard arriére

Présence
Obligatoire. -

Nombre
1, installation d’un deuxiéme étant facultative.

Schéma de montage ~
Aucune spécification particuliére,

Emplacement

En largeur :

lorsque le feu-brouillard arriére est unique, il doit étre situé du c6té du plan
longitudinal médian du véhicule opposé au sens de circulation prescrit dans le
pays d’immatriculation. -

Dans tous les cas, la distance entre-le feu-brouillard arriere et le feu-stop doit
étre supérieure 4 100 mm.

En hauteur :
entre 250 mm et 1 000 mm au-dessus du sol.

En longueur :
a Parriére du véhicule.

Visibilité géométrique
Angle horizontal : 25° vers Pintérieur et vers l'extérieur
Angle vertical : ~ 5° au-dessus et au-dessous de I’horizontale.

Orientation
Vers arriére.

Peut étre groupé
avec tout autre feu arriére,

Ne peut pas étre combiné
avec d’autres feux.

Peut étre incorporé mutuellement
avec le feu de position arri¢re ou le feu de stationnement.

Branchement électrique fonctionnel

ne doit pouvoir s’allumer que lorsque les feux de croisement ou les feux-
brouillard avant sont en service.

Si des feux-brouillard avant existent, I’extinction du feu-brouillard arriére doit
étre possible indépendamment de celle des feux-brouillard avant.

Témoin d’enclenchement
Obligatoire. Voyant lumineux indépendant 2 intensité fixe,

Feu de stationnement

Présence

Sur véhicules & moteur dont la longueur ne dépasse.pas 6 m et la largeur 2 m:
facultative ; sur tout autre véhicule : interdite.



N° L 262/20 Journal officiel des Communautés européennes 27.9.76
4.12.2. Nombre
En fonction du schéma de montage.
4,12.3. Schéma de montage
~ — soit deux feux a ’avant et deux feux a Parriére
— soit un feu de chaque c6té,
4,12.4. Emplacement
4.12.4.1. En largeur :
le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver 3 plus de 400 mm de 'extrémité de la largeur
hors tout du véhicule.
En outre, si les feux sont au nombre de deux ils doivent étre situés sur les cotés
du véhicule.
4.12.4.2. En hauteur :
au-dessus dusol : 350 mm au minimum, 1500 mm au maximum, ou 2 100 mm
si la forme de la carosserie ne permet pas de respecter
1500 mm. '
4.12.4.3. En longueur :
aucune spécification particuliére.
4.12.5. Visibilité géométrique
Angle horizontal :  45° vers Pextérieur, vers 'avant et vers Parriére
Angle vertical : 15° au-dessus et au-dessous de [I’horizontale. L’angle
vertical au-dessous de I’horizontale peut étre réduit a 5° si
la hauteur du feu au-dessus du sol est inférieure 4 750 mm.
4.12.6. Orientation
’ Telle que les feux remplissent les conditions de visibilité requises vers 'avant et
vers Parriére.
4.12.7. Peut étre groupé
avec tout autre feu.
4.12.8. Ne peut pas étre combiné
avec d’autres feux.
4.12.9. Peut étre incorporé mutuellement
— alavant:  avec le feu de position avant, le feu de croisement, le feu de
route et le feu-brouillard avant
— alarrire: avec le feu de position arritre, le feu-stop et le feu-brouillard
. arriére
— avec le feu indicateur de direction de la catégorie 5.
4.12.10. Branchement électrique fonctionnel
Le branchement doit permettre 'allumage du ou des feux de stationnement
situés d’un méme c6té du véhicule sans entrainer I'allumage d’aucun autre feu.
4.12.11. Témoin
Facultatif. $’il existe, il ne doit pas pouvoir étre confondu avec le témoin des
feux de position.
4.12.12. Autres prescriptions .
La fonction de ce feu peut également étre assurée par Pallumage simultané des
feux de position avant et arriére situés du méme c6té du véhicule.
4.13. Feu d’encombrement
4.13.1. Présence
Obligatoire sur les véhicules ayant une largeur supérieure 4 2,10 m.
4132,  Nombre

2 visibles de ’avant et 2 visibles de I’arriére.
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4.13.3.

4.13.4.

4.134.1.

4.13.4.2,

4.13.4.3.

4.13.5.

4.13.6.

4.13.7.
4.13.8.

4.139. _

4.13.10.

4.13.11.

4.13.12.

4.14.
4.14.1.-

4.14.2.

4.14.3.

4.14.4.

4.144.1.

4.14.4.2.

Schéma de montage
Aucune spécification particuliére.

Emplacement

En largeur :
le plus prés possible de I'extrémité de la largeur hors tout du véhicule.

En hauteur :

3 la hauteur maximale compatible avec les exigences relatives & I’emplacement
en largeur et 3 la symétrie des feux.

En longueur :
aucune spécification particuliére.

Visibilité géométrique
Angle horizontal : 80° vers I'extérieur -
Angle vertical : 5° au-dessus et 20° au-dessous de I’horizontale.

Orientation

Telle que les feux remplissent les conditions de visibilité requises vers I’avant et
vers larriére.

Ne peut pas étre groupé
Ne peut pas étre combiné avec d’autres feux
Ne peut pas étre incorporé mutuellement

Branchement électrique fonctionnel

" Aucune spécification particuliére.

Témoin
Facultatif.

Autres prescriptions

Sous réserve de satisfaire A toutes les autres conditions, le feu visible de I’avant
et le feu visible de l'arritre situés du méme c6té du véhicule peuvent étre réunis
en un seul dispositif.

La position d’un feu d’encombrement par rapport au feu de position correspondant
doit étre telle que la distance entre les projections sur un plan vertical transversal
des points les plus proches des plages éclairantes des deux feux considérés ne soit
pas inférieure 2 200 mm.

_ Catadioptre arriére, non triangulaire

Présence

Obligatoire sur les véhicules & moteur.
Interdite sur les remorques.

Nombre
2.

Schéma de montage
Aucune spécification particuliére.

Emplacement

En largeur :

le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver & plus de 400 mm de I'extrémité de la largeur
hors tout du véhicule.

Ecartement entre les bords intérieurs des catadioptres: 600 mm au minimum.
Cette distance peut étre réduite 3 400 mm lorsque la largeur hors tout du véhicule
est inférieure & 1300 mm.

En hauteur :
au-dessus du sol : 350 mm au minimum, 900 mm au maximum.
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4.14.4.3.

4.14.5.

4.14.6.

4147,

4.14.8.

415.
4.15.1.

4.15.2.

4.15.3.

4.154.
4.154.1.

4.15.4.2.

4.15.4.3.

4.15.5.

4.15.6.

4.15.7.

4.15.8.

4.16.

4.16.1.

En longueur :

aucune spécification particuliére.

Visibilité géométrique

Angle horizontal :  30° vers lintérieur et vers Pextérieur

Angle vertical : 15° au-dessus et au-dessous de I’horizontale. L’angle vertical
au-dessous de Phorizontale peut étre réduit 4 5° si la hauteur
du feu au-dessus du sol est inférieure 4 750 mm.

Orientation

Vers arriére.

Peut étre groupé
avec tout autre feu.

Autres prescriptions

La plage éclairante du catadioptre peut avoir des parties communes avec celle
de tout autre feu situé A P'arriére.

Catadioptre arriére, triangulaire

Présence
Obligatoire sur les remorques
Interdite sur les véhicules 3 moteur.

Nombre
2.

Schéma de montage
La pointe du triangle doit étre dirigée vers le haut.

. Emplacement

En largeur: !

le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver 4 plus de 400 mm de I'extrémité de la largeur
hors tout du véhicule.

Ecartement entre les bords intérieurs des catadioptres: 600 mm au minimum.
Cette distance peut étre réduite 2 400 mm lorsque la largeur hors tout du véhicule
est inférieure 4 1300 mm.

En hauteur :
au-dessus du sol : 350 mm au minimum, 900 mm au maximum.

En longueur :
aucune spécification particuliere.

Visibilité géométrique .
Angle horizontal :  30° vers P'intérieur et vers 'extérieur
Angle vertical : 15° au-dessus et au-dessous de ’horizontale.

L’angle vertical au-dessous de I’horizontale peut étre réduit
a4 5° si la hauteur du feu au-dessus du sol est inférieure
4 750 mm.

Orientation
Vers Parriere.

Ne peut pas étre groupé

‘avec d’autres feux.

Autres prescriptions
Aucun feu ne doit étre placé a 'intérieur du triangle.
Catadioptre avant, non triangulaire

Présence
Obligatoire sur les remorques.
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4.16.2.

4.16.3.

4.16.4.
4.16.4.1.

4.16.4.2.

4.16.43.

4.16.5.

4.16.6.

4.16.7.

4.16.8.

4.17.

4.17.1.

4.17.2.

4.17.3.

4.17.4,
4.174.1.

Nombre
2.

Schéma de montage
Aucune spécification particuliére,

Emplacement

En largeur :

le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne doit pas se trouver 2 plus de 400 mm de Pextrémité de [a largeur
hors tout du véhicule.

Dans le cas d’une remorque, le point de la plage éclairante le plus éloigné du
plan longitudinal médian ne doit pas se trouver & plus de 150 mm de 'extrémité
de la largeur hors tout.

Ecartement entre les bords intérieurs des catadioptres: 600 mm au minimum.
Cette distance peut étre réduite 3 400 mm si la largeur hors tout du véhicule est
inférieure 4 1 300 mm.

En hauteur :

au-dessus du sol : 350 mm au minimum, 900 mm au maximum, ou 1500 mm si la
structure du véhicule ne permet pas de respecter 900 mm.

En longueur :
aucune spécification particuliére.

Visibilité géométrique

Angle horizontal :  30° vers I'intérieur et vers 'extérieur

Angle vertical : 15° au-dessus et au-dessous de I’horizontale. ‘
L’angle vertical au-dessous de Phorizontale peut étre réduit
4 5° si la hauteur du feu au-dessus du sol est inférieure
4 750 mm. ,

Orientation

Vers l’avant.

Peut étre groupé
avec le feu de position avant.

Autres prescriptions

La plage éclairante du catadioptre peut avoir des parties communes avec celle du
feu de position avant, :

Catadioptre latéral, non triangulaire

Présence
Obligatoire

— sur tous les véhicules 3 moteur dont la longueur dépasse 6 m, A I’exception de
ceux de la catégorie M,

— sur toutes les remorques.
Facultative
— sur les véhicules & moteur de la catégorie M,

— sur les véhicules A moteur autres que ceux de la catégorie M, dont la longueur
" est inférieure ou égale 4 6 m.

Nombre minimal par coté
Tel que les régles relatives & 'emplacement en longueur soient respectées.

Schéma de montage
Aucune spécification particuliére.

Emplacement

En largeur :
aucune spécification particuliére,
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4.17.4.2.

4.17.4.3.

4.17.5.

4.17.6.

417.7.

5.1,

En hauteur :

au-dessus du sol : 350 mm au minimum, 900 mm au maximum, ou 1500 mm si la
structure du véhicule ne permet pas de respecter 900 mm.

En longueur :

un catadioptre au moins doit se trouver dans le tiers moyen du véhicule; le
catadioptre le plus avancé ne peut pas étre 4 plus de 3 m de I'avant; pour les
remorques, il est tenu compte de la longueur du timon.

La distance entre 2 catadioptres successifs ne peut pas étre supérieure 4 3 m.
La distance entre le catadioptre situé le plus en arriére et Parriére du véhicule
ne peut pas étre supérieure & 1 m.

Visibilité géométrique
Angle horizontal :  45° vers I'avant et vers P'arriére
Angle vertical : 15° au-dessus et au-dessous de ’horizontale,
L’angle vertical au-dessous de lhorizontale peut étre réduit

4 5° si la hauteur du feu au-dessus du sol est inférieure
a 750 mm.

Orientation

L’axe de référence du catadioptre doit étre horizontal, perpendiculaire au plan
longitudinal médian du véhicule et dirigé vers 'extérieur.

Peut étre groupé
avec les autres feux.

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Tout véhicule de la série doit étre conforme au type de véhicule réceptionné en
ce qui concerne l'installation des dispositifs d’éclairage et de signalisation lumi-
neuse et leurs caractéristiques visées a la présente directive.
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2.1.
211,

2.1.1.1.
2.1.1.2,
2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

23.1.1.
2.3.1.2,

2.4,
24.1.
24.1.1.

Appendice 1

Etats de charge sur les essieux visés au point 4.2.6.1

Pour les essais suivants, la masse des passagers est calculée sur la base de 75 kg
par personne. :

Conditions de charge pour les différents types de véhicules :

Véhicules de la catégorie M,

L’inclinaison du faisceau lumineux des feux de croisement est déterminée dans
les conditions de charge suivantes :

une personne sur le siége du conducteur ; »
conducteur, plus un passager sur le siége avant le plus éloigné du conducteur ;

conducteur, un passager sur le siége avant le plus éloigné du conducteur, toutes
les places les plus 4 arriére occupées ;

tous les siéges occupés ;

tous les siéges occupés plus un chargement équilibré du coffre & bagages, de
fagon 4 atteindre la charge admissible sur Pessieu arriére, ou sur l’essieu avant
si le coffre 2 bagages est situé A I’avant. Si le véhicule posséde un coffre a I'avant
et un coffre 4 I'arriére, le chargement supplémentaire doit étre uniformément
réparti, de fagon A atteindre les charges admissibles sur les essieux ; toutefois, si
le poids maximal en charge autorisé est atteint avant la charge admissible sur
Pun des essieux, le chargement du (ou des) coffre(s) est limité A la valeur qui
permet d’atteindre ce poids ;

conducteur, plus chargement équilibré du coffre & bagages, de fagon a atteindre
la charge admissible sur I’essieu correspondant.

Toutefois, si le poids maximal en charge autorisé est atteint avant la charge
admissible sur essieu, le chargement du (ou des) coffre(s) est limité i la valeur
qui permet d’atteindre ce poids.

En déterminant les conditions de chargement ci-dessus, il est tenu compte des
restrictions relatives aux chargements qui peuvent éventuellement étre prévues
par le constructeur.

Véhicules des catégories M, et M,

Linclinaison du faisceau lumineux des feux de croisement doit étre déterminée
dans les conditions de charge suivantes :

Véhicule A vide.

Véhicule chargé de fagon que chacun des essieux supporte sa charge technique-
ment admissible. ’

Véhicules de la catégorie N avec surface de chargement.

L’inclinaison du faisceau lumineux des feux de croisement doit étre déterminée
dans les conditions de charge suivantes :

véhicule a vide ; -

une personne sur le siége du conducteur, le chargement étant réparti de fagon
4 atteindre la charge maximale techniquement admissible sur I’essieu arritre et le
poids & vide sur l'essieu avant. Mutatis mutandis, on procéde de méme si la
surface de chargement est située 4 I’avant.

Véhicules de la catégorie N sans surface de chargement.
Tracteurs pour semi-remorques :

véhicule 4 vide sans charge sur la sellette d’attelage ;
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2412,

24.2.

24.2.1.
2.4.2.2.

une personne sur le siége du conducteur; charge techniquement admissible sur
la sellette d’attelage dans la position de la sellette correspondant A la plus grande

charge sur P’essieu arriére.
Tracteurs pour remorques :

véhicule a vide ;

une personne sur le sitgge du conducteur, toutes les autres places prévues dans
la cabine du conducteur étant occupées.
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Appendice 2

|

 LEGENDE

1.2 - Plage éclairante
- Axe de référence
— Centre de référence

- Visibilité géométrique
- Distance entre feux

~ Surface de sortie

~ Surface utile

- Surface apparente

ton\lcncn-hwm

- Visibilité géométrique dans
les directions 4’ et 4”
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Appendice 3

Zone 1

Visibilité d’un feu rouge vers Pavant.

Figure 1

Visibilité d’un feu blanc vers Parriére.

i ——
]

~
o
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3]
15°
T~ - 25m
\
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Figure 2.
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Appendice 4

FEU INDICATEUR DE DIRECTION
VISIBILITE GEOMETRIQUE

/ 5° Catégorie 2

45°

Catégorie 1

Schéma A (*)
450

d l \ Catégorie 5 (*) La valeur de 5° donnée pour P'angle mort

de visibilité vers I'arriére du feu indicateur
de direction répétiteur latéral est une limite
supérieure. )

d <180 m

80°
Catégorie 2 |

Schéma B

a5°
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ANNEXE 11

MODELE

Indication de
Padministration

ANNEXE A LA FICHE DE RECEPTION CEE D’'UN TYPE DE VEHICULE EN CE QUI
CONCERNE L’INSTALLATION DES DISPOSITIFS D’ECLAIRAGE ET DE SIGNALISATION

LUMINEUSE

(Article 4 paragraphe 2 et article 10 de la directive 70/156/CEE du Conseil, du 6 février 1970,
concernant le rapprochement des législations des Etats membres relatives 4 la réception des véhi-
cules & moteur et de leurs remorques)

Numéro de réception CEE

E A

5.1,
5.2,
5.3,
5.4.

5.5.
5.6.
5.7.
5.8.
5.9,

5.10.
S.11.
5.12.
5.13.
5.14,
5.15.
5.16.
5.17.

Marque (raison S0Ciale) ........ccceeeieniiiierinnniiiin s
Type et dénomination commerciale ........ccoviiiriiiiiiiiiiiiiiiiniii e
Nom et adresse du constructeur .............ccceeenen. reetertreeie e et tieeieeaerrerteearesnraners
Le cas échéant, nom et adresse du mandataire ........cecveeriirirriiinreiienreceeenencennenes
Dispositifs d’éclairage présents sur le véhicule soumis a la réception (1) .......cevvvnrennnnn

Feux de route: oui/non (*)

Feux de croisement: oui/non (*)

Feux-brouillard. avant: oui/non (*)

Feux de marche arriére: oui/non (*)

Feux indicateurs de direction avant: oui/non (*)

Feux indicateurs de direction arriére: oui/non (¥)

Feux indicateurs de direction répétiteurs latéraux: oui/non *
Signal de détresse: oui/non (*)

Feux-stop: oui/non (*)

Dispositif d’éclairage de la plaque d’immatriculation arriére: oui/non (*)
Feux de position avant: oui/non (*)

Feux vde position arri¢re: oui/non (¥)

Feux-brouillard arriére: oui/non (*)

Feux de stationnement: oui/non (*)

Feux d’encombrement: oui/non (*)

Catadioptres arri¢re, non t;iangulaires: oui/non (*)

Catadioptres arriére, triangulaires: oui/non (*)

(") Annexer des schémas du véhicule, comme indiqué au point 2.2.3 de I'annexe 1 de la directive 76/756/CEE du Conseil
du 27 juillet 1976, concernant le rapprochement des légisiations des Etats membres relatives A Iinstallation des dis-
positifs d’éclairage et de signalisation lumineuse des véhicules & moteur et de leurs remorques.

(*) Rayer la ou les mentions inutiles.
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5.18. Catadioptres avant, non triangulaires: oui/non (*)
5.19. Catadioptres latéraux, non triangulaires: oui/non (*) ,

5.20. Restrictions relatives au chargement

6. Feux‘équivalents: 0ui/Non (*) (VOIE POINE 15) wverveerveeiisrrenreerseessessressueisresseeesnesnnes
7. Véhicule présenté A la réception le ...ovvereererieneiienennnnns
8. Service technique chargé des essais de FECEPLION ..ivvvrivrerennsiensinenenennans ceveernnes
9. Date du procés-verbal délivré par ce service .......coecenennnns erennes Crrereerae .
10. Numéro du proces-verbal délivré par ce SErvice ....eovviiiieennniiiiiriniiiniiiiiinineensnenn
11. La réception CEE en ce qui concerne les dispositifs d’éclairage et de signalisation lumi-
neuse est accordée/refusée (*)
12. Liet covvvinniinienniinnnennns PP
13. Date ....c..coeee. RN erererierereis e enseerentaaatans
14, Signature ......... BN eerestesitressenasisenas erhesreesstsenttaeesnsertenannetons
1. Sont annexées les pieces suivantes, qui portent le numéro de réception indiqué ci-dessus:
ceerrenns liste(s) des dispositifs prévus par le constructeur pour former I'équipement d’éclai-

rage et de signalisation lumineuse; pour chaque dispositif sont indiquées la
marque de fabrique et la marque d’homologation.
Cette (ces) liste(s) comprend (comprennent) un bordereau des feux équiva-

lents (*). -
16. Remarques ‘éventuelles:

(*). Rayer la ou les mentions inutiles.,
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DIRECTIVE DU CONSEIL
du 27 juillet 1976

concernant le rapprochement des 1égislations des Etats membres relatives aux catadioptres
des véhicules 4 moteur et de leurs remorques

.

(76/757/CEE) N

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le traité instituant la Communauté économique
européenne, et notamment son article 100,

vu la proposition de la Commission,
vu I’avis de I’Assemblée (1),

vu I’avis du Comité économique et social (2),

considérant que les prescriptions techniques aux-
quelles doivent satisfaire les véhicules 3 moteur en
vertu des législations nationales concernent, entre
autres, les catadioptres ;

considérant que ces prescriptions différent d’un Etat
membre 3 un autre ; qu’il en résulte la nécessité que
les mémes prescriptions soient adoptées par tous les
Etats membres soit en complément, soit en lieu et
place de leurs réglementations actuelles, en vue
notamment de permettre la mise en ceuvre, pour
chaque type de véhicule, de la procédure de réception
CEE qui fait I'objet de la directive 70/156/CEE du
Conseil, du 6 février 1970, concernant le rapproche-
ment des législations des Etats membres relatives 4 la
réception des véhicules 3 moteur et de leurs remor-
ques (%) ;

considérant. que, par la directive 76/756/CEE (%), le
Conseil a arrété les prescriptions communes concer-
nant linstallation des dispositifs d’éclairage et de
signalisation lumineuse des véhicules 2 moteur et de
leurs remorques ;

considérant que, par une procédure d’homologation
harmonisée sur les catadioptres, chaque Etat membre
est 3 méme de constater le respect des prescriptions
communes de construction et d’essais et d’informer
les autres Etats membres de la constatation faite par
Penvoi d’une copie de la fiche d’homologation établie
pour chaque type de catadioptre ; que ’apposition
d’une marque d’homologation CEE sur tous les

() JO n® C 55 du 13. 5. 1974, p. 14.

(%) JO n® C 109 du 19. 9. 1974, p. 26.

(®) JO n° L 42 du 23. 2. 1970, p. 1.

() Voir page 1.du présent Journal officiel.

dispositifs fabriqués en conformité avec le type homo-
logué rend inutile un contrdle technique de ces
dispositifs dans les autres Etats membres ;

considérant qu’il convient de tenir compte de cer-

taines prescriptions techniques adoptées par la Com-

mission économique pour I’Europe de ’ONU dans

son réglement n® 3 (Prescriptions uniformes relatives

a 'homologation des dispositifs catadioptriques pour
véhicules automobiles) (5), annexé A I’accord, du

20 mars 1958, concernant P’adoption de conditions .
uniformes d’homologation et la reconnaissance réci-

proque de ’homologation des équipements et piéces

de véhicules a moteur ;

considérant que le rapprochement des législations
nationales concernant les véhicules 3 moteur com-
porte une reconnaissance entre Etats membres des
contrdles effectués par chacun d’eux sur la base des
prescriptions communes,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE:

Article premier

1. Chaque Etat membre homologue tout type de
catadioptre s’il est conforme aux prescriptions de
construction et d’essais prévues aux annexes 0, I, III,
V, VI, VII, VIII, IX, X, XI et XII.

2. L’Etat membre qui a procédé 3 I’homologation
CEE prend les mesures nécessaires pour surveiller,
pour autant que cela est nécessaire, la conformité de
la fabrication au type homologué, au besoin en colla-
boration avec les autorités compétentes des autres
Ftats membres. Cette surveillance se limite & des
sondages.

Article 2

Les Etats membres attribuent au fabricant ou a son
mandataire une marque d’homologation CEE -

(8) Document de la Commission économique pour I!Europe

E/ECE/324 -
E/ECE/TRANS/S05 } ADD 2
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conforme aux modeles établis 4 P’annexe III pour
chaque type de catadioptre qu’ils homologuent en
vertu de Particle 1¢',

Les Etats membres prennent’ toutes dispositions utiles
pour empécher lutilisation de marques qui puissent
créer des confusions entre les catadioptres dont le
type a été homologué en vertu de Darticle 1 et
d’autres dispositifs.

Article 3

1. Les Etats membres ne peuvent interdire la mise
sur le marché de catadioptres pour des motifs
concernant leur construction ou leur fonctionnement,
pour autant que ceux-ci portent la marque d’homolo-
gation CEE.

2. Toutefois, un Etat membre peut interdire la mise
sur le marché de catadioptres portant la marque
d’homologation ‘CEE qui, de fagon systématique, ne
sont pas conformes au type homologué.

Cet Etat informe immédiatement les autres Etats
membres et la Commission des mesures prises, en
précisant les motifs de sa décision.

Article 4

Les autorités compétentes de chaque Etat membre
envoient & celles des autres Etats membres, dans un
délai d’'un mois, copie des fiches d’homologation,
dont le modele figure 4 P’annexe 1I, établies pour
chaque type de catadioptre qu’elles homologuent ou
refusent d’homologuer.

Article §

1. Si PEtat membre qui a procédé a ’homologation
CEE constate que plusieurs catadioptres portant la

méme marque d’homologation CEE ne sont pas .

conformes au type qu’il a homologué, il prend
les mesures nécessaires pour que la conformité de la
fabrication au type homologué soit assurée. Les
autorités compétentes de cet Etat avisent celles des
autres Etats membres des mesures prises qui peuverit
s’étendre, lorsque la non-conformité est systématique,
jusqu’au retrait de I’homologation CEE. Lesdites
autorités prennent les mémes dispositions si elles sont
informées par les autorités compétentes d’un autre
Etat membre de Iexistence d’un tel défaut. de confor-
mité.

2. Les autorités compétentes des Etats membres
s’informent mutuellement, dans le délai d’'un mois,
du retrait d’une homologation CEE accordée, ainsi
que des motifs justifiant cette mesure.

Article 6

Toute décision portant refus ou retrait d’homologa-
tion ou interdiction de mise sur le marché ou d’usage,
prise en vertu des dispositions adoptées en exécution
de la présente directive, est motivée de fagon précise.
Elle est notifiée a I'intéressé avec I'indication des voies
de recours ouvertes par la législation en vigueur dans
les Etats membres et des délais dans lesquels ces
recours peuvent étre introduits.

Article 7 ]

Les Etats membres ne peuvent refuser la réception
CEE ni la réception de portée nationale d’un véhicule
pour des motifs concernant les catadioptres, si ceux-
ci portent la marque d’homologation CEE et s’ils
sont montés conformément aux prescriptions fixées
dans la directive 76/756/CEE.

Article 8

Les Etats membres ne peuvent refuser ou interdire
la vente, 'immatriculation, la mise en circulation ou
I'usage d’un véhicule pour des motifs concernant les
catadioptres, si ceux-ci portent la marque d’homo-
logation CEE et s’ils sont montés conformément aux
prescriptions fixées dans la directive 76/756/CEE.

Article 9

On entend par véhicule, au sens de la présente direc-
tive, tout véhicule 3 moteur destiné A circuler sur
route, aveC Ou sans carrosserie, ayant au moins
quatre roues et une vitesse maximale par construc-
tion supérieure a 25 km/h, ainsi que ses remorques,
a Pexception des véhicules qui se déplacent sur rails,
des tracteurs et machines agricoles, ainsi que des
engins de travaux publics.

Article 10

Les modifications qui sont nécessaires pour adapter
au progrés technique les prescriptions des annexes
sont arrétées conformément 4 la procédure prévue
a I'article 13 de la directive 70/156/CEE.

Article 11

1. Les Etats membres adoptent et publient, avant
le 1¢r juillet 1977, les dispositions nécessaires pour se
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conformer 4 la présente directive et en informent
immédiatement la Commission. Ils appliquent ces dis-
* positions & partir du 17 octobre 1977 au plus tard.

2. Dés la notification de la présente directive, les
Ftats membres veillent 4 informer la Commission,
en temps utile pour lui permettre de présenter ses
observations, de tout projet de dispositions d’ordre
législatif, réglementaire ou administratif qu’ils envi-
sagent d’adopter dans le domaine régi par la présente
directive.

Article 12

Les Etats membres sont destinataires de la présente
directive. ’

Fait & Bruxelles, le 27 juillet 1976.

Par le Conseil

Le président
M. van der STOEL
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Liste des annexes

Annexe 0 (%) — Définitions, conformité de la production, spécifications générales, spéci-
fications particuliéres.

Annexe 1 — Définition des termes techniques

— Appendice 1: Symboles et unités

— Appendice 2 : Symboles .
Annexe II — Modele de fiche d’homologation CEE
Annexe III — Conditions d’homologation CEE et marquage

— Appendice : Exemples de marques d’homologation CEE
(Annexe IV) ‘
Annexe V (*) — Modalités des essais

Annexe VI (*) — Spécifications de forme et de dimensions

— Appendice : Catadioptres pour remorques. Classe III.

Annexe VII (*) — Spécifications colorimétriques .
Annexe VIII (*) — Spécifications photométriques

Annexe IX (*) — Résistance aux agents extérieurs

Annexe X (*) — S‘tabilité des propriétés optiques

Annexe XI (*) — Résistance 4 la chaleur

Annexe XII (*) ' — Stabilité¢ de la couleur

Appendice aux annexes : Ordre chronologique des essais

(*) Les exigences techniques de cette annexe sont analogues a celles du réglement n° 3 de la Commission économique pour
I’Europe; en particulier les subdivisions en points sont les mémes. C’est pourquoi, si un point du réglement n° 3 n’a
pas de correspondant dans la présente directive, son numéro est indiqué pour mémoire entre parenthéses.
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(1)

2.1.

2.2,

2.3.

3.
(4.)

(5.2.)
(5.3.)

6.2.

6.3.
6.4.

7.2

ANNEXE 0

DEFINITIONS, CONFORMITE DE LA PRODUCTION, SPECIFICATIONS

GENERALES, SPECIFICATIONS PARTICULIERES

DEFINITIONS

Les définitions des termes techniques employés dans la présente directive sont
données en annexe 1.

Un type de catadioptre est défini par les modeéles et les documents descriptifs
déposés lors de la demande d’homologation CEE. Peuvent étre considérés comme
appartenant A un type, les catadioptres qui ont une'ou des optiques catadiop-
triques identiques a celles du dispositif type et dont les parties annexes ne
différent de celles du dispositif type que par des variantes sans action sur les
propriétés visées dans la présente annexe.

Les catadioptres sont répartis, suivant leurs caractéristiques photométriques, en
deux catégories qui sont appelées Classe I.et Classe III (voir point 4.3 de
P’annexe III).

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Tout dispositif portant une marque d’homologation CEE doit étre conforme au
type homologué sous cette marque. L’autorité compétente ayant délivré la
marque d’homologation CEE conserve deux échantillons qui servent, conjointe-
ment avec la fiche d’homologation, 3 établir si les catadioptres qui portent la
marque d’homologation CEE, qui sont mis sur le marché, satisfont i cette
condition.

SPECIFICATIONS GENERALES

Les catadioptres doivent étre construits de telle maniére que leur bon fonctionne-
ment puisse étre assuré dans des conditions d’utilisation normales. En outre, ils
ne doivent présenter aucun défaut de construction ou d’exécution nuisibles 4 leur
bon fonctionnement ou & leur bonne tenue.

Les différentes parties qui les constituent ne doivent pas étre démontables par des
moyens simples.

Les optiques catadioptriques ne doivent pas étre remplagables.

La surface extérieure du catadioptre doit étre facile & nettoyer. Elle ne doit pas
étre rugueuse ; les protubérances qu’elle peut présenter ne doivent pas empécher
un nettoyage facile.

SPECIFICATIONS PARTICULIERES (ESSAIS)

Les catadioptres doivent en outre satisfaire 3 des conditions de dimensions et de
formes, ainsi qu’a des conditions colorimétriques, photométriques, physiques et
mécaniques décrites aux annexes VI a XII.

Selon la nature des matériaux qui constituent les catadioptres, et en particulier
les optiques catadioptriques, les autorités compétentes peuvent autoriser les
laboratoires 4 ne pas exécuter certains essais non nécessaires, sous réserve
expresse que mention en soit faite sur la fiche d’homologation CEE, 2 la rubrique

« Remarques ».
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L1

1.2,

1.3.

1.4,

LS.

Lé.

L7.

18.

ANNEXE 1

DEFINITION DES TERMES TECHNIQUES

REFLEXION CATADIOPTRIQUE

Par réflexion catadioptrique, on entend la réflexion caractérisée par le renvoi de
la lumiére dans des directions voisines de celle d’otr elle provient. Cette propriété
est conservée pour des variations importantes de ’angle d’éclairage.

OPTIQUE CATADIOPTRIQUE

Par optique catadioptrique, on entend la combinaison d’éléments optiques qui
permet d’obtenir la réflexion catadioptrique.

CATADIOPTRE

\

Par catadioptre, on entend un dispositif servant 4 indiquer la présence d’un
véhicule par réflexion ‘de la lumiére émanant d’une source lumineuse non reliée
a ce véhicule, Pobservateur étant placé prés de la source lumineuse.

Au sens de la présente directive, ne sont pas considérés comme catadioptres :
— les plaques d’immatriculation rétroréfléchissantes ;
— les signaux rétroréfléchissants mentionnés dans ’'ADR ;

— les autres plaques et signaux rétroréfléchissants A utiliser conformément aux
spécifications d’utilisation d’un Etat membre en ce qui concerne certaines
catégories de véhicules ou certaines méthodes d’opération.

PLAGE ECLAIRANTE D’UN CATADIOPTRE

Par plage éclairante d’un catadioptre, on entend la plage éclairante d’un cata-
dioptre dans un plan perpendiculaire & son axe de référence délimitée par des
plans contigus aux parties extrémes de ['optique catadioptrique et paralléles
4 cet axe. Pour déterminer les bords inférieur, supérieur et latéraux des feux, on
considére seulement des plans verticaux et horizontaux.

AXE DE REFERENCE
Par axe de référence, on entend l’axe caractéristique du signal lumineux, déter-
miné par le fabricant pour servir de direction repére (H = 0° V = 0°) aux

angles de champ dans les mesures photométriques et dans linstallation sur le
véhicule.

CENTRE DE REFERENCE
Par centre de référence, on entend lintersection de I'axe de référence avec la

surface de sortie de la lumitre émise par le feu, indiquée par le fabricant du
catadioptre.

ANGLE DE DIVERGENCE

Par angle de divergence, on entend P'angle entre les droites joignant le centre de
référence au centre du récepteur et au centre de la source d’éclairage.

ANGLE D’ECLAIRAGE

Par angle d’éclairage, on entend I’angle entre I'axe de référence et la droite
joignant le centre de référence au centre de la source lumineuse.
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L.9.

L10.

L11.

L12.

ANGLE DE ROTATION
Par angle de rotation, on entend P'angle de déplacement du catadioptre autour

de I’axe de référence, a partir d’une position particuliére,

OUVERTURE ANGULAIRE DU CATADIOPTRE

. . M ‘
Par ouverture angulaire du catadioptre, on entend ’angle sous lequel est vue la
plus grande dimension de la surface apparente de la plage éclairante, soit
A partir du centre de la source éclairante, soit A partir du centre du récepteur.

ECLAIREMENT DU CATADIOPTRE

Par éclairement du catadioptre, on entend I'éclairement mesuré dans un plan
normal aux rayons incidents et passant par le centre de référence.

COEFFICIENT D’INTENSITE LUMINEUSE (CIL)

Par coefficient d’intensité lumineuse (CIL), on entend le quotient de Pintensité
lumineuse réfléchie dans la direction considérée par Péclairement du catadioptre,
pour des angles d’éclairage, de divergence et de rotation donnés,
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Symboles et unités

Surface de la plagé éclairante du catadioptre (en cm?)

Centre de référence

= Axe de référence

Récepteur, observateur ou élément de mesure

Centre du récepteur

= Diameétre du récepteur Rr s’il est circulaire (en cm)

= Source d’éclairage

= Centre de la source d’éclairage

= Diamétre de la source d’éclairage (en cm)

Distance du centre Cs au centre C (en m)

= Distance du centre Cr au centre C (en m)

En général, De et D’e sont trés voisins et dans des circonstances normales d’observation
on peut écrire De = D’e.

Distance d’observation i partir de laquelle la plage éclairante apparait continue
Angle de divergence

Angle d’éclairage. Par rapport i la ligne Cs C toujours considérée horizontale, cet angle
est affecté des préfixes — (gauche), + (droite), + (haut) ou — (bas), suivant la position
de la source Se par rapport 4 I'axe NC, lorsqu’on regarde le catadioptre. Pour toute
direction définie par deux angles, vertical et horizontal, il convient de nommer toujours
Pangle vertical en premier lieu. :

Ouverture angulaire de P’élément de mesure Rr vu du point C

. Ouverture angulaire de Ia source Se vue du point C

Angle de rotation. Cet angle est positif dans le sens de rotation des aiguilles d’une
montre lorsqu’on regarde la plage éclairante. Si le catadioptre porte I'indication TOP,
la position correspondante est prise comme origine.

Eclairement du catadioptre (en lux)

= Coefficient d’intensité lumineuse (en millicandelas/lux)

Les angles s’expriment en degrés et minutes.
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Ry Cr
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) Cs —— —— < /I E
f .
\
NC
4 De 4»

VUE EN ELEVATION
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ANNEXE 1

MODELE DE FICHE D’HOMOLOGATION CEE
(Format maximal: A 4 (210X297 mm))

Indication
de I’administration

Communication concernant ’homologation CEE, le refus, le retrait de ’homologation CEE ou
Pextension de P’homologation CEE, le refus, le, retrait de I’extension de I’homologation CEE

d’un type de catadioptre

NUmMEro d’ hOmOlOZAtIoNn .euuvevvuiiuienreriiiiriireiireireterretittrereeniretessrasssnssesssrassnsenseesassssenses

1.
2.

gl

10.

11.

12.

13.
14.
15.
16.

17.

¥ © N &

Marque de fabrique ou de COMMEICE: ...icivviiiiiiiiiiiiniiniiiireereeerriiieeesreerseroeessennnns

Nom et adresse du fabIICANT: .ovuvieiiniiiiriieeiierieir i eierneaeeareesscnssaeenernseesnnes

........................................................................................................................

........................................................................................................................

Présenté 4 Thomologation CEE, 1€ ....ccuuiiiiiiiiniinieiirineitiriiniinrereesieeinsenrennesnssessncennns

Service technique chargé des essais d’homologation CEE: .................... N

........................................................................................................................

Date du proces-verbal délivré par ce SEIVICE: .oivveriuriiuniiiiiiiiiiiiireiiieeeernneerieerneernesans

Numéro du proces-verbal délivré Par €& SEEVICE: .uvirvvrirvvrereeirrrersveesoseesreeseeseeesaneens
.. s . . * .

Extension de ’homologation: jaune-auto/incolore (*)

Date de ’homologation/refus/retrait de ’homologation CEE (¥): ....... eeerereerieeerereeranans

........................................................................................................................

Date de ’extension de ’homologation CEE/refus/retrait de Pextension de I’homologation
CEE ()% veveeeeeeeeeeereeeeesseessenseesseesseens et et oottt eeeteraet et er e et eteateeeeeaereaes

Homologation CEE unique accordée sur la base du point 3.3 de I’annexe III 4 un dispositif
d’éclairage et de signalisation lumineuse comprenant plusieurs feux, et notamment:

........................................................................................................................

.............................................................................................................. Leeosnsnnse
Date du refus/retrait de 'homologation CEE unique (*): ....covvvevneenreneriorenrernererseeenennnes
LHEU:  triiiiiiniuiniieninetiintntieestsiraerettsasrenssssssassssstsmnenesesssernensrsssansnsnsnsssresnsasasnsnnnnse
Daate: e et s e e e s e s e e es ereeerernieien e
SHBMALULE:  teinitieiiiniiereiierreteeresnreritataesornrarasassssosesasasacecnsesassessessnsnsessnsnensarasasesanses
Sont annexées les pitces suivantes, qui portent le numéro d’homologation CEE indiqué

ci-dessus: . -

........................................................................................................................
........................................................................................................................

........................................................................................................................

........................................................................................................................
........................................................................................................................

........................................................................................................................

(*) Rayer la ou les mentions inutiles.
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1.1

1.2,

1.2.1.

1.2.2,

1.2.3.

1.24.

2.2

3.2,

3.3.

ANNEXE 111

CONDITIONS D’HOMOLOGATION CEE ET MARQUAGE

DEMANDE D’HOMOLOGATION CEE

La demande d’homologation CEE est présentée par le détenteur de la marque

‘de fabrique ou de commerce, ou par'son mandataire.

Pour chaque type de catadioptre, la demande est accompagnée :

d’une description succincte donnant les spécifications techniques des matériaux
constitutifs de 'optique catadioptrique ;

de dessins, en trois exemplaires, suffisamment détaillés pour permettre identifi-
cation du type et indiquant les conditions géométriques du montage du
catadioptre sur le véhicule ; les dessins doivent montrer la position prévue pour
le numéro d’homologation et le symbole additionel par rapport au rectangle de la
marque d’homologation CEE ;

d’échantillons du type du catadioptre de couleur rouge. Le nombre d’échantil-
lons A présenter est indiqué A 'annexe V

éventuellement, de deux échantillons jaune-auto et/ou de deux échantillons
incolores, pour le cas ol Ihomologation serait étendue simultanément ou
ultérieurement aux dispositifs de couleur jaune-auto et/ou-incolores.

INSCRIPTIONS

Les échantillons d’'un type de catadioptre présentés i I’homologation CEE
doivent porter:

— la marque de fabnque ou de commerce du demandeur; cette marque doit

étre nettement lisible et indélébile ;

— la ou les indications « TOP » inscrites horizontalement A la partie la plus
élevée de la plage éclairante, si de telles indications sont nécessaires pour
fixer sans ambiguité le ou les angles de rotation prescrits par le constructeur.

Chaque catadioptre comporte un emplacement de grandeur suffisante pour la
marque d’homologation CEE ; cet emplacement doit étre indiqué sur les dessins
mentionnés au point 1.2.2.

HOMOLOGATION CEE

Lorsque tous les échantillons présentés conformément au point 1 satisfont aux
dispositions des points 6 et 7 de I'annexe 0, 'homologation CEE est accordée
et un numéro d’homologation est attribué.

Ce numéro n’est plus attribué a un autre type de catadioptre sauf en cas d’exten-
sion de ’homologation CEE & un autre type de catadioptre ne différant que par
la couleur.

Lorsque ’homologation CEE est demandée pour un type de dispositif d’éclairage
et de signalisation lumineuse comprenant un catadioptre et d’autres feux, une
marque d’homologation CEE unique peut étre accordée i condition que le
catadioptre corresponde aux prescriptions de la présente directive et que chacun
des autres feux, faisant partie du type de dispositif d’éclairage et de signalisation
lumineuse pour lequel Phomologation CEE est demandée, correspondc ala
directive particuliére qui lui est applicable.

MARQUAGE

Tout catadioptre conforme 3 un type homologué en application de la présente
directive doit porter une marque d’homologation CEE.
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4.2, Cette marque est composée

d’un rectangle i lintérieur duquel est placée la lettre «e », suivie du nhuméro
ou groupe de lettres distinctif de PEtat membre ayant délivré ’homologation :
1 pour I’Allemagne '
2 pour la France
3 pour P'Italie
4 pour les Pays-Bas
6 pour la Belgique
11 pour le Royaume-Uni
13 pour le Luxembourg
DK pour le Danemark
IRL pour I'Irlande,

et d’un numéro d’homologation CEE qui correspond au numéro de la fiche
d’homologation CEE établie pour le type de catadioptre.

4.3. . La marque d’homologation CEE est complétée par le symbole additionnel «I» .
' ou « I » spécifiant la classe qui a été attribuée au catadioptre lors de I'homolo-
gation CEE.
4.4, Le numéro d’homologation CEE doit étre placé i proximité du rectangle

circonscrit 4 la lettre « e » dans une position quelconque par rapport i celui-ci.

4.5. La marque d’homologation CEE et le symbole additionnel doivent étre apposés
sur la glace ou sur 'une des glaces de telle fagon qu’ils soient indélébiles et bien
lisibles méme lorsque les catadioptres sont montés sur le véhicule.

4.6. Un exemple de la marque d’homologation CEE complétée par le symbole est
donné en appendice.

4.7. Dans le cas de Pattribution d’un numéro d’homologation CEE .unique, prévu au
point 3.3, pour un type de dispositif d’éclairage et de signalisation lumineuse
comprenant un catadioptre et d’autres feux, une marque d’homologation CEE
unique peut étre apposée, comprenant : ‘

— un rectangle A Pintérieur duquel est placée la lettre «e» suivie du numéro
ou du groupe de lettres distinctif de 1’Etat membre ayant délivré I’homologa-
tion,

— un numéro d’homologation CEE,

— les symboles additionnels prévus dans led différentes directives au titre des-
quelles '’homologation CEE a été délivrée.

4.8. Les dimensions des différents éléments- de cette marque ne doivent pas étre
' inférieures aux plus grandes des dimensions minimales prescrites pour les
marquages individuels par les directives au titre desquelles Phomologation CEE

a été délivrée.
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Appendice

EXEMPLE DE MARQUE D’HOMOLOGATION CEE

1

/Ew

e
=
\\

19
o

Figure 1

118
g4 | | e4
216

Figure 2 Figure 3

)

Le catadioptre portant la marque d’homologation CEE ci-dessus est un catadioptre de la classe I
pour lequel ’homologation CEE a été délivrée aux Pays-Bas (4) sous le-numéro 216.
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V.1

Va2,

V3.

3.1,

3.2,

(ANNEXE 1V)

ANNEXE V
MODALITES DES ESSAIS

Pour I’homologation CEE, le demandeur doit présenter 10 échantillons.

Aprés vérification de -la conformité aux spécifications générales (point 6 de
Pannexe 0) et aux spécifications de forme et de dimensions (annexe VI), les 10
échantillons sont soumis au contréle des caractéristiques colorimétriques (annexe
VII) et du CIL (annexe VIII) pour un angle de divergence de 20’ et pour un angle
d’éclairage V. = H = 0° ou, si nécessaire, dans la position définie aux points
VIiL.4 et VIIL4.1. Les deux catadioptres ayant donné les valeurs minimale et
maximale sont alors soumis & un essai complet suivant les indications données
au point VIIL.3. Conformément au point 5.1 de P'annexe 0, ces 2 échantillons
'sont conservés par les laboratoires pour toute vérification ultérieure qui pourrait
s’avérer nécessaire par la suite. Les 8 autres échantillons sont répartis en
4 groupes de 2 échantillons :

lergroupe: les 2 échantillons sont soumis 4 Pessai de résistance & Peau (point
IX.1), puis, si cet essai est satisfaisant, & I’essai de résistance aux
carburants et aux huiles de graissage (points IX.3 et IX.4),

2¢egroupe: les 2 échantillons sont soumis, si nécessaire, 2 'essai de résistance
A la corrosion (point IX.2), puis 4 P’essai de résistance de la face
postérieure des catadioptres (point IX.5). Ils sont ensuite soumis 3
P’essai de résistance a la chaleur (annexe XI).

3egroupe: les 2 échantillons sont soumis a I'essai de stabilité des propriétés
optiques des catadioptres (annexe X).

4egroupe: les 2 échantillons sont soumis A I'essai de stabilité de la couleur
(annexe XII).

Les catadioptres des divers groupes, aprés avoir subi les essais énumérés au
point V.2, doivent : .

avoir une couleur qui satisfasse aux conditions de I'annexe VII. La vérification
est faite par une méthode qualitative et est confirmée, en cas de doute, par une
méthode quantitative ;

avoir un CIL qui satisfasse aux conditions de I’annexe VIII, tout en atteignant
apres ’essai au moins 60 %o de la valeur avant'lessai sur le méme échantillon.
La vérification est faite uniquement pour un angle de divergence de 20’ et pour
un angle déclairage V = H = 0° ou, si nécessaire, dans la position définie
aux points VIIL.4 et VIIL.4.1.
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VL1
1.1.

1.2,

1.3.

VI.2.
2.1

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.6.

V13,

ANNEXE VI )
SPECIFICATIONS DE FORME ET DE DIMENSIONS

FORME ET DIMENSIONS DES CATADIOPTRES DE LA CLASSE 1

Les plages éclairantes des catadioptres de la classe I doivent s’inscrire 3 Pintérieur
d’un cercle de 200 mm de diamétre.

La forme des plages éclairantes doit étre simple et ne pas pouvoir étre confondue,
4 la distance normale d’observation, avec une lettre, un chiffre ou un triangle,

Par dérogation 2 la disposition du point 1.2, une forme ressemblant i la forme
simple des lettres et chiffres 0, I, U et 8 est admise.

FORME ET DIMENSIONS DES CATADIOPTRES DE LA CLASSE 111

Les plages éclairantes des catadioptres de 1a classe III doivent avoir la forme d’un
triangle équilatéral, S'ils portent dans un angle Plinscription « TOP », celle-ci
indique que cet angle doit former le haut du triangle.

La plage éclairante peut comporter en son centre une partie triangulaire non
catadioptrique dont les c6tés sont paralléles & ceux du triangle extérieur.

La plage éclairante peut étre continue ou non. Dans tous les cas, la distance la
plus courte entre deux optiques catadioptriques voisines ne doit pas dépasser
15 mm.

La plage éclairante d’un catadioptre est considérée comme continue lorsque les
bords des plages éclairantes des optiques catadioptriques voisines indépendantes
sont paralléles et que lesdites optiques sont réparties uniformément sur toute la
surface non évidée du triangle.

Lorsque la plage éclairante n'est pas continue, le nombre des optiques cata-
dioptriques indépendantes ne peut étre inférieur 4 quatre pour chaque cote du
triangle y compris les optiques catadioptriques des angles.

Les optiques catadioptriques indépendantes ne doivent pas étre remplagables sauf
si elles sont constituées par des catadioptres homologués dans la classe L.
Les cotés extérieurs des plages éclairantes des catadioptres triangulaires de la

classe Il doivent avoir une longueur comprise entre 150 et 200 mm. Pour les
dispositifs du type évidé, la largeur des bords, mesurée perpendiculairement a
ceux-ci, est au moins égale 3 20 % de la longueur utile entre les extrémités des
plages éclairantes.

Pour la vérification de la conformité aux spécifications énumérées ci- dessus, il
est procédé pour Pessentiel 4 un exarnen visuel.

’
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VIL1L.

1.1

1.2,

VIL2.

2.1,

2.2.

VIL3.

3.1.

3.2,

ANNEXE VI

SPECIFICATIONS COLORIMETRIQUES

Pour Papplication des présentes spécifications, on considére uniquement les
catadioptres incolores et ceux de couleur rouge ou jaune-auto.

Les catadioptres peuvent éventuellement consister dans P’association d'une optique
catadioptrique et d’un filtre qui doivent étre indissociables par construction dans
les conditions normales d’utilisation. .

La coloration des optiques catadioptriques et des filtres au moyen de peinture ou
vernis n’est pas admise. '

Le catadioptre étant éclairé par Iétalon A de la CIE, pour un angle de
divergence de 20’ et un angle d’éclairage V. = H = 0° ou, s’il se produit une
réflexion sur la surface d’entrée non colorée, pour V. = * 5°, H = 0°, les
coordonnées trichromatiques du flux lumineux réfléchi doivent se situer a Pin-
térieur des limites ci-aprés :

ROUGE: limite vers le jaune: y < 0,335
_ limite vers le pourpre: z < 0,008

JAUNE-AUTO: limite vers le jaune: y < 0,429
limite vers le rouge: y > 0,398
limite vers le blanc:  z < 0,007

Pour les couleurs rouge et jaune-auto, on s’assure a laide d’un essai visuel
comparatif que les spécifications colorimétriques sont respectées.

S'il subsiste des doutes aprés cet essai, on s'assure que les spécifications' colori-
métriques sont respectées en déterminant les coordonnées trichromatiques de
’échantillon pour lequel le doute est le plus grand.

Les catadioptres incolores ne doivent pas présenter une réflexion sélective, c’est-
a-dire que les coordonnées trichromatiques x et y de Pétalon A utilisé pour
Péclairage du catadioptre ne doivent pas subir une modification supérieure a 0,01
apres réflexion par le catadioptre.

On procéde A la vérification par un essai visuel comparatif comme indiqué. au
point 2.1, le champ de comparaison étant éclairé par des sources lumineuses
dont les coordonnées trichromatiques s’écartent de 0,01 par rapport A celles de
’étalon A.

En cas de doute, on détermine les coordonnées trichromatiques pour I’échantillon
le plus sélectif.
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VIIL1.

VIIL2.

VIIIL.3.

VIIL4.

4.1.

4.2

ANNEXE VI

SPECIFICATIONS PHOTOMETRIQUES

Lors de la demande d’homologation CEE, le demandeut brécise Paxe de référence.
Celui-ci- correspond A I'angle d’éclairage V. = H = 0° du tableau des coefficients

d’intensité lumineuse (CIL).

Pour les mesures photométriques, on considére uniquement, pour la classe I, la
plage éclairante située & I'intérieur d’un cercle de 120 mm de diamétre et on limite
la plage A I’aire maximale suivante: classe I = 100 cm?, sans que Iaire des optiques
catadioptriques doive nécessairement atteindre cette surface; le constructeur indique
le contour de la surface a utiliser. Pour la classe III, on considére la totalité des
plages éclairantes sans aucune limitation de dimension.

Les valeurs du CIL des catadioptres rouges doivent étre au moins égales a celles
du tableau ci-dessous, exprimées en millicandelas par lux pour les angles de diver-
gence et d’éclairage mentionnés.

Angles d’éclairage
Angle de vertica-
Classe divergence lement V 00 + et —10°0 + et —5°
a horizon- 00 00 + et —200
talement H :
| 20° 100 50 50
1° 30° 5 2,5 2,5
(1)
I 200 150 75 75
1° 30° 7,5 3,78 3,75

Des valeurs du CIL inférieures aux valeurs indiquées dans les deux derniéres
colonnes du tableau ci-dessus ne sont pas admises a Pintérieur de ’angle solide
ayant pour sommet le centre de référence et limité par les plans se coupant suivant
les arétes ci-aprés: :

(V=4et—10°H =009 (V=4 et — 5% H = + et — 20°)

Lorsqu’on mesure le CIL d’un catadioptre pour un angle  égal 4 V. = H = 09,

on vérifie, en tournant légérement le dispositif, s’il ne se produit pas un effet de
miroir. Si ce phénomene a lieu, on fait la mesure pour f égal 4 V = + ou — 5,
H = 0°. La position adoptéeest celle qui correspond au CIL minimal pour une de
ces positions.

Pour I’angle d’éclairage B égal 4 V. = H = 0° ou pour celui défini au point VIIL4
et pour I'angle de divergence de 20’, on fait tourner autour de leur axe de référence
les catadioptres qui ne portent pas Iindication « TOP », jusqu’au CIL minimal,
qui doit satisfaire 4 la valeur indiquée au point VIIL.3. Lorsqu’on mesure le CIL
pour les autres angles d’éclairage et de divergence, le catadioptre est placé dans la
position qui correspond A la valeur ainsi déterminée de Pangle de rotation . Lorsque
les valeurs spécifiées ne sont pas obtenues, on peut faire tourner le catadioptre de
=+ 5% autour de I’axe de référence i partir de cette position.

Pour I’'angle d’éclairage § égal 4 V = H = 0° ou pour celui défini au point VIII et
pour Pangle de divergence de 20°, on fait tourner les catadioptres qui portent
Pindication « TOP » de 4 5° autour de I’axe de référence. Dans toutes les positions
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4.3.

VIILS.

IX.1.

1.1.

1X.2.

prises par le catadioptre au cours de cette rotation, le CIL ne doit pas étre inférieuf
a la valeur imposée. ‘

Si, pour la direction V = H = 00 et pour ¢ = 09, le CIL dépasse la valeur spécifiée
d’au moins 50%, toutes les mesures pour tous les angles d’éclairage et de diver-

gence se font pour € = 0°,

Pour effectuer les mesures, on suit la méthode recommandée par la CIE pour la
photométrie des catadioptres. '

ANNEXE IX

RESISTANCE AUX AGENTS EXTERIEURS

RESISTANCE A L’EAU.

Les catadioptres, qu’ils soient ou non groupés ou incorporés mutuellement avec
un feu, dont les pi¢ces démontables ont été éventuellement retirées, sont immergés
pendant 10 minutes dans un bain d’eau 4 25 £ 5°C, le point le plus élevé de la
partie supérieure de la plage éclairante se trouvant 4 20 mm environ de la surface
de P'eau. Cet essai est répété en tournant le catadioptre de 180° pour que la plage
éclairante soit en-dessous et que la face arriére soit recouverte par environ 20 mm
d’eau.

L’eau ne doit pas pénétrer sur la face réfléchissante de Poptique catadioptrique. Si un
examen visuel décele sans ambiguité la présence d’eau, le dispositif n’est pas consi-
déré comme ayant satisfait 4 Iessai.

Si Pexamen visuel n’a pas décelé la présence d’eau ou s’il subsiste des doutes, on
mesure le CIL selon la méthode décrite au point V.3.2, aprés avoir légérement
secoué le catadioptre pour éliminer I’excés d’eau a la surface.

RESISTANCE A LA CORROSION

Les catadioptres doivent étre construits de telle maniére que, malgré les conditions
d’humidité et de corrosion auxquelles ils sont normalement soumis, ils conservent
les caractéristiques photométriques et colorimétriques imposées. La résistance de la
face antérieure au ternissage et celle de la protection de la face postérieure a la
dégradation doivent seulement faire I'objet d’une vérification particuliére lorsqu’une
corrosion d’une partie métallique essentielle est a craindre.

Le catadioptre dont les pieces démontables ont été retirées, ou le feu avec lequel
le catadioptre est groupé ou incorporé mutucllement, est soumis a P'action d’un
brouillard salin pendant une période de 50 heures, soit deux périodes d’exposition
de 24 heures chacune, séparées par un intervalle de 2 heures pendant lequel on
laisse sécher I’échantillon.

Le brouillard salin est obtenu en pulvérisant a 35 &= 2 °C une solution saline obtenue
en dissolvant 20 + 2 parties en masse de chlorure de sodium dans 80 parties d’eau
distillée ne contenant pas plus de 0,02 % d’impuretés.

Immédiatement apres la fin de I’essai, I'échantillon ne doit pas porter de traces
d’une corrosion excessive pouvant affecter le bon fonctionnement de Pappareil.
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IX.3.

1X.4,

IX.5.

X.1.

X.2.

X.3.

RESISTANCE AUX CARBURANTS

La surface extérieure du catadioptre, et en particulier de la plage éclairante, est
légérement frottée avec un coton imbibé d’un mélange d’essence et de' benzol
(rapport 90:10). Aprés 5 minutes environ, la surface est examinée visuellement.
Elle ne doit pas présenter de modification apparente.

RESISTANCE AUX HUILES DE GRAISSAGE

La surface extérieure du catadioptre, et en particulier de la plage éclairante, est
légérement frottée avec un coton imbibé d’huile de graissage détergente. Apres
5 minutes environ, la surface est essuyée.

On mesure ensuite le CIL (point V.3.2).

RESISTANCE DE LA FACE POSTERIEURE ACCESSIBLE DES CATADIOPTRES
MIROITES

Aprés avoir brossé la face postérieure du catadioptre avec une brosse a poils de
nylon, de qualité dure, on la recouvre ou on ’humecte fortement avec un mélange
d’essence et de benzol (rapport 90:10) pendant I minute. On enléve ensuite le
mélange et on laisse sécher le catadioptre.

Dés la fin de I’évaporation, on procéde i un essai d’abrasion en brossant la face
postérieure avec la méme brosse de nylon.

On mesure ensuite le CIL (point V.3.2) aprés avoir recouvert d’encre de Chine
toute la surface postérieure miroitée.

ANNEXE X

STABILITE DES PROPRIETES OPTIQUES

L’autorité qui a accordé ’homologation CEE peut vérifier dans quelle mesure est
assurée la stabilité dans le temps des propriétés optiques d’un type de catadioptre
en service.

Les autorités compétentes d’un Etat membre autre que I’Etat dont ’autorité compé-
tente a délivré Phomologation CEE peuvent procéder sur leur territoire i des véri-
fications semblables. En cas de non-conformité systématique d’un type de cata-
dioptre en service, elles transmettent éventuellement 4 Padministration qui a accordé
Ihomologation CEE les piéces prélevées pour examen et lui demandent son avis.

A défaut d’autres éléments d’appréciation, la notion de non-conformité systéma-
tique d’un type de catadioptre en service s’interpréte dans le sens du point 6.1 de
Pannexe 0.
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XL1.

XI.2.

XL3.

XIL1.

XIL2.

XIL3.

ANNEXE X1

’

RESISTANCE A LA CHALEUR

Le catadioptre est placé pendant 12 heures consécutives dans une atmosphére séche,
A la température de 65 + 2°C.

Aprés Pessai, aucune déformation sensible ou félure du catadioptre, et en parti-
culier des éléments optiques, ne doit pouvoir étre constatée visuellement,

Les caractéristiques colorimétriques et photométriques sont contr6lées (points
V.3.1 et V.3.2).

ANNEXE XII

STABILITE DE LA COULEUR

L’autorité qui a accordé Phomologation CEE peut vérifier dans quelle mesure est
assurée la stabilité de la couleur d’un type de catadioptre en service.

Les autorités compétentes d’un Etat membre autre que 'Etat dont P'autorité com-
pétente a délivré ’homologation CEE peuvent procéder sur leur territoire a des
vérifications semblables. En cas de non-conformité systématique d’un type de
catadioptre en service, elles transmettent éventuellement 4 'administration qui a
accordé homologation CEE les piéces prélevées pour examen et lui demandent
son avis.

A défaut d’autres éléments d’appréciation, la notion de non-conformité systéma-
tique d’un type de catadioptre en service s’interpréte dans le sens du point 6.1 de
I’annexe 0.
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Appendice aux annexes

ORDRE CHRONOLOGIQUE DES ESSAIS

Echantillons
Point Essai
a|bifc|dje| f|g| h| i]]j
0.6. Spécifications générales, examen visuel XX X[ XXX XX ]|X|X
VI Forme et dimensions, examen visuel XXX [IX[X[|X[{X|{X]|X]|X
VIL Colorimétrie: examen visuel ° : XXX [X[{X[X[X]|X|X]|X
coordonnées trichromatiques en cas de doute
VIIL " Photométrie: limitée: 20’ et V = H = 0° XIXIX[IX|IX]IX|X|IX|X|X
VIIL3. compléte X | X
IX1. Eau: 10 min. position normale X | X
10 min. position renversée XX
examen visuel X I X
V.3l Colorimétrie; examen visuel X i X
coordonnées trichromatiques en cas de doute X | X
V.3.2. Photométrie: limitée: 20 et V = H = 0° x| x
IX3. Carburants: 5 min. X | X
examen visuel X | X
IX 4. Huiles: 5 min. X | X
examen visuel X | X
Vil Colorimétrie: examen visuel X | X
coordonnées trichromatiques en cas de doute X | X
V.32 Photométrie: limitée: 20’ et V = H = (° X | X
IX2.. Corrosion: 24 heures X | X
2 heures repos - X | X
'24 heures X | X
examen visuel X X
IX.5. Face postérieure: 1 min. . X | X
examen visuel X | X
XI. Chaleur: 12 heures, 65 + 2 C X | X
examen visuel pour déformations X | X
V.3l Colorimétrie: examen visuel X | X
coordonnées trichromatiques en cas de doute X | X
V.32 Photométrie: limitée: 20’ et V =H = 0° X | X
X. Stabilité des propriétés optiques
V.3l Colorimétrie: examen visuel ou coordonnées
trichromatiques
V.. Photométrie: limitée: 20’ et V = H = 0°
XII. Stabilité de la couleur
Vil Colorimétrie: examen visuel ou coordonnées
trichromatiques
V.3.2. Photomeétrie: limité: 20 et V = H = 0°

0.5.1. Dépét auprés de P'administration X | X
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DIRECTIVE DU CONSEIL
du 27 juillet 1976

concernant le rapprochement des législations des Etats membres relatives aux feux ,
d’encombrement, aux feux de position avant, aux feux de position arriere et aux feux-
: stop des véhicules 2 moteur et de leurs remorques

(76/758/CEE)

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le traité instituant la Communauté économique
européenne, et notamment son article 100,

vu la proposition de la Commission,
vu ’avis de ’Assemblée (1),
vu P’avis du Comité économique et social (2),

considérant que les prescriptions techniques aux-
quelles doivent satisfaire les véhicules 4 moteur en
vertu des législations nationales concernent, entre
autres, les feux d’encombrement, les feux de position
avant, les feux de position arriére et les feux-stop ;

considérant que ces prescriptions différent d’un Etat
membre & un autre ; qu’il en résulte la nécessité que
les mémes prescriptions soient adoptées par tous les
Etats membres soit en domplément, soit en lieu et
place de leurs réglementations actuelles, en vue
notamment de permettre la mise en ceuvre, pour
chaque type de véhicule, de la procédure de réception
CEE qui fait P'objet de la directive 70/156/CEE du
Conseil, du 6 février 1970, concernant le rapproche-
ment des législations des Etats membres relatives a la
réception des véhicules 4 moteur et de leurs remor-

ques (%)

considérant que, par la directive 76/756/CEE (%), le
Conseil a arrété les prescriptions communes concer-
nant linstallation des dispositifs d’éclairage et de
signalisation lumineuse des véhicules 4 moteur et de
leurs remorques ;

considérant que, par une procédure d’homologation
harmonisée sur les feux de position avant, feux de
position arriére et feux-stop, chaque Etat membre
est 4 méme de constater le respect des prescriptions
communes de construction et d’essais et d’informer

— ’
(1) JO n° C76 du7. 4. 1975, p. 37.

(3) JO n® C 255 du 7. 11. 1975, p. 3.

(3 JO n° L 42 du 23. 2. 1970, p. 1.

(%) Voir page 1 du présent Journal officiel.

les autres Etats membres de la constatation faite
par I’envoi d’une copie de la fiche d’homologation
établie pour chaque type de feux de position avant,
feux de position arriére et feux-stop ; que P'apposition
d’une marque d’homologation CEE sur tous les dis-
positifs fabriqués en conformité avéc le type homo-
logué rend inutile un contréle technique de ces dis-
positifs dans les autres Etats membres ;

considérant qu’il convient de tenir compte de cer-
taines prescriptions techniques adoptées par la Com-
mission économique pour I’Europe de PONU dans
son réglement n® 7 [Prescriptions uniformes relatives
a4 I’homologation des feux de position, des feux
rouges arriére et des feux-stop des véhicules 3 moteur
(2 exception des motocycles) et de leurs remor-
ques] (5) annexé a ’accord, du 20 mars 1958, concer-
nant I’adoption de conditions uniformes d’homolo-
gation et la reconnaissance réciproque de 1’homolo-
gation des équipements et pieces de véhicules 2
moteur ;

considérant que le rapprochement des législations
nationales concernant les véhicules & moteur com-
porte une reconnaissance entre Etats membres des
contrbles effectués par chacun d’eux sur la base des
prescriptions communes,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE :

Article premier

1. Chaque Etat membre proceéde i I’homologation
CEE de tout type de feux de position avant, feux de
position arriére et feux-stop s’il est: conforme aux
prescriptions de construction et d’essais prévues aux
annexe 0, I, III, IVet V.

2. L’Etat membre qui a procédé i I’homologation
CEE prend les mesures nécessaires pour surveiller,
pour autant que cela est nécessaire, la conformité

() Document, de la Commission économique pour I'Eu-
rope E/ECE/324 Add. 6 du 22. 5. 1967 + Corr. 1 du
9.2.1971.
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de la fabrication au type homologué, au besoin en
collaboration avec les autorités compétentes des

autres Etats membres, Cette surveillance se limite 2 -

des sondages.

Article 2

Les Etats membres attribuent au fabricant ou 4 son
mandataire une marque d’homologation CEE
conforme aux modeéles établis 4 P'annexe III pour
chaque type de feux de position avant, feux de posi-
tion arriére et feux-stop qu’ils homologuent en vertu
de Tarticle 1¢r, :

Les Etats membres prennent toutes dispositions utiles
pour empécher l'utilisation de marques qui puissent
créer des confusions entre les feux de position avant,
feux de position arriére et feux-stop dont le type a
été homologué en vertu de larticle 1¢r, et d’autres
dispositifs.

Article 3

1. Les Etats membres ne peuvent interdire la mise
sur le marché des feux de position avant, feux de
position arriére et feux-stop pour des motifs concer-
nant leur construction ou leur fonctionnement, pour

autant que ceux-ci portent la marque d’homologation
CEE.

2. Toutefois, un Etat membre peut interdire la mise
sur le marché des feux de position avant, feux de
position arriére et feuk-stop portant la marque
d’homologation CEE qui, de fagon systématique, ne
sont pas conformes au type homologué.

Cet Etat informe immédiatement les autres Etats
membres et la Commission des mesures prises, en
précisant les motifs de sa décision.

Article 4

Les autorités compétentes de chaque Etat membre
envoient i celles des autres Etats membres, dans un
délai d’un mois, copie des fiches d’homologation
dont le modéle figure 3 'annexe II, établies pour
chaque type de feux de position avant, feux de posi-
tion arriere et feux-stop qu’elles homologuent ou
refusent d’homologuer.

Article §

1. Si I’Etat membre qui a procédé i I’homologation
CEE constate que plusieurs feux de position avant,
feux de position arriére et feux-stop portant la
méme marque d’homologation CEE ne sont pas
conformes au type qu’il a homologué, il prend les
mesures nécessaires pour que la conformité de la

7

fabrication au type homologué soit assurée. Les
autorités compétentes de cet Etat avisent celles des
autres Ftats membres des mesures prises qui peu-
vent s’étendre, lorsque la non-conformité est systé-
matique, jusqu’au retrait de P'homologation CEE.
Lesdites autorités prennent les mémes dispositions si
elles sont informées par les autorités compétentes
d’un autre Etat membre de I'existence d’un tel défaut
de conformité,

2. Les autorités compétentes des Etats membres
s’informent mutuellement, dans le délai d’'un mois,
du retrait d’une homologation CEE accordée, ainsi
que des motifs justifiant cette mesure.

Article 6

Toute décision portant refus ou retrait d’homologa-
tion ou interdiction de mise sur le marché ou d’usage,
prise en vertu des dispositions adoptées en exécution
de la présente directive, est motivée de fagon précise.
Elle est notifiée a lintéressé avec lindication des
voies de recours ouvertes par la législation en
vigueur dans les Etats membres et des délais dans
lesquels ces recours peuvent étre introduits.

/

Article 7

Les Etats membres ne peuvent refuser la réception
CEE ni la réception de portée nationale d’un véhicule
pour des motifs concernant les feux d’encombre-
ment, feux de position avant, feux de position
arriere et feux-stop, si ceux-ci portent la marque
d’homologation CEE et s’ils sont montés conformé-
ment aux prescriptions fixées dans la directive -
76/756/CEE.

Article 8

- Les Etats membres ne peuvent refuser ou interdire

la vente, 'immatriculation, la mise en circulation ou
I'usage d’un véhicule pour des motifs concernant les
feux d’encombrement, feux de position avant, feux
de position arriére et feux-stop, si ceux-ci portent
la marque d’homologation CEE et s’ils sont montés
conformément aux prescriptions fixées dans la
directive 76/756/CEE.

Article 9

On entend par véhicule, au sens de la présente direc-
tive, tout véhicule 4 moteur destiné i circuler sur
route, avec Ou Ssans carrosserie, ayant au moins
quatre roues et une vitesse maximale par construc-
tion supérieure a 25 km/h, ainsi que ses remorques,
A D’exception des véhicules qui se déplacent sur rails,
des tracteurs et machines agricoles, ainsi que des
engins de travaux publics.
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Article 10

Les modifications qui sont nécessaires pour adapter
au progrés technique les prescriptions des annexes
sont arrétées conformément 4 la procédure prévue

a Particle 13 de la directive 70/156/CEE.

Article 11

1. Les Etats membres adoptent et publient, avant
le 1¢f juillet 1977, les dispositions nécessaires pour se
conformer a la présente directive et en informent
immédiatement la Commission. Ils appliquent ces dis-
positions 3 partir du 1¢f octobre 1977 au plus tard.

2. Dés la notification de la présente directive, les
Etats membres veillent 3 informer la Commission,
en temps utile pour lui permettre de présenter ses

observations, de tout projet de dispositions d’ordre
législatif, réglementaire ou administratif qu’ils envi-
sagent d’adopter dans le domaine régi par la présente
directive.

Article 12

Les Etats membres sont destinataires de la présente
directive.

Fait 4 Bruxelles, le 27 juillet 1976.

Par le Conseil
Le président
M. van der STOEL
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Liste des annexes

Annexe 0 (*) — Définitions, spécifications générales, intensité de la lumiére émise, modalité
des essais, couleur de la lumiére émise, conformité de la production, remar-
que sur la couleur

Annexe I(*) .— Feux de position avant, feux de position arri¢re et feux-stop:
Angles minimaux exigés pour la répartition lumineuse spatiale

Annexe I — Modele de fiche d’homologation CEE

Annexe III — Conditions d’homologation CEE et marquage

— Appendice: exemples de marques d’homologation CEE
Annexe IV (*) — Mesures photométriques

Annexe V (*) — Couleurs de la lumiére émise: coordonnées trichromatiques

(*) Les exigences techniques de cette annexe sont analogues 2 celles du réglement n° 7 de la Commission économlque pour
I’Europe; en particulier, les subdivisions en points sont les mémes. C’est pourquoi, si un point du réglement n° 7 n'a pas
“ de correspondant dans la présente directive, son numéro est indiqué pour mémoire entre parenthéses.

ANNEXE 0

fl

DEFINITIONS, SPECIFICATIONS GENERALES, INTENSITE DE LA LUMIERE EMISE,
MODALITES DES ESSAIS, COULEUR DE LA LUMIERE EMISE. CONFORMITE DE LA
PRODUCTION, REMARQUE SUR LA COULEUR

1. DEFINITIONS

1.0. Feu d’encombrement

Par feu d’encombrement, on entend le feu installé prés de ’extrémité hors tout de
la largeur et aussi proche que possible de la hauteur du véhicule et destiné 4 indiquer
nettement sa largeur hors tout. Ce signal est destiné & compléter pour certains véhi-
cules 4 moteur et remorques les feux de position du véhicule en attirant particuliére-
ment I’attention sur son encombrement.

1.1. Feu de position avant

Par feu de position avant, on entend le feu servant 4 indiquer la présence et la largeur
du véhicule vu de I’avant.

1.2 Feu de position arriére

Par feu de position arriére, on entend le feu servant A indiquer la présence et la
largeur du véhicule vu de Iarriére.

1.3. Feu-stop

Par feu-stop, on entend le feu servant i indiquer aux autres usagers de la route
qui se trouvent derriére le véhicule que son conducteur actionne le frein de service.
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1.4.

14.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.6.

@)
@)
(4.)

5.1,
5.2.

5.3.

5.4

5.5..

Dispositif

Par dispositif, on entend Pappareil d’éclairage ou de signalisation qui comprend
la source lumineuse (et, le cas échéant, un systéme optique), la glace et le boitier.
Un dispositif peut comporter un ou plusieurs feux; s’il comporte plusieurs feux,
ceux-ci peuvent étre groupés, combinés ou incorporés mutuellement.

Feux groupés

Par feux groupés, on entend des appareils ayant des glaces et des sources lumineuses
distinctes, mais un méme boitier;

Feux combinés

Par feux combinés, on entend des appareils ayant des glaces distinctes mais une
méme source lumineuse et un méme boitier;

Feux incorporés mutuellement

Par feux incorporés mutuellement, on entend des appareils ayant des sources
lumineuses distinctes (ou une source lumineuse unique fonctionnant dans des
conditions différentes), des glaces totalement ou partiellement communes et un
méme boitier.

Feu unique

Par feu unique, on entend tout ensemble de-deux ou plusieurs feux, identiques

ou non, mais ayant la méme fonction et émettant une lumiére de méme couleur,"

constitué par des appareils dont les feux ont des plages éclairantes qui, sur le méme
plan transversal, occupent au moins 60% de la surface du plus petit rectangle
circonscrit a ces plages, sous réserve qu’un tel ensemble soit homologué en tant
que feu unique, lorsque homologation est requise.

Deux ou nombre pair de feux

Par deux ou nombre pair de feux, on entend une seule plage éclairante des feux
ayant la forme d’une bande, lorsque celle-ci est située symétriquement par rapport
au plan longitudinal médian du véhicule et qu’elle s’étend au moins jusqu’a 400 mm
de Pextrémité de la largeur hors tout du véhicule, de chaque cété de celui-ci en

“ayant une longueur minimale de 800 mm. L’éclairage de cette plage doit étre assuré

par au moins deux sources lumineuses situées le plus prés possible de ses extrémités.
La plage éclairante du feu peut étre constituée par un ensemble d’éléments juxta-
posés pour autant que les plages éclairantes des feux élémentaires sur un méme
plan transversal occupent au moins 60 % de la surface du plus petit rectangle qui
leur est circonscrit. '

SPECIFICATIONS GENERALES
Chacun des échantillons doit satisfaire aux spécifications indiquées aux points 6 et 8.
Les dispositifs doivent étre congus et construits de telle fagon que, dans les condi-

tions normales d’utilisation et en dépit des vibrations auxquelles ils peuvent alors
étre soumis, leur bon fonctionnement reste assuré et qu’ils conservent les caracté-

ristiques imposées par la présente directive.

Les feux qui ont été homologués en tant que feux de position avant sont considérés
également comme feux d’encombrement.

Les feux qui ont été homologués en tant que feux de position arriére sont consi-
dérés également comme feux d’encombrement. ‘

Comme feux d’encombrement peuvent également étre employés les ensembles de
feux de position avant et de feux de position arriére compris dans un seul boitier.
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6. INTENSITE DE LA LUMIERE EMISE

6.1. Dans I'axe de référence, 'intensité de la lumiére émise par chacun des deux échan-
tillons doit €tre au moins égale au minimum et au plus égale au maximum définis
ci-apres:

Minimum Maximum
(cd) (cd)

6.1.1. Feux de position avant ‘ 4 60

6.1.2. - Feux de position arriére 2 12

6.1.3. Feux-stop 40 100

6.2. En dehors de 'axe de référence, i lintérieur des champs angulaires définis aux
schémas de P’annexe I, l'intensité de la lumiére émise par chacun des deux échan-
tillons:

6.2.1. doit, dans chaque direction correspondant aux points du tableau de répartition

lumineuse qui fait Pobjet de ’annexe 1V, étre au moins égale au produit du mini-
mum figurant au point 6.1 par le pourcentage qu’indique ce tableau pour la direction
en cause;

6.2.2. ne doit pas dépasser, dans aucune direction de I'espace d’ou le feu peut étre observé,
- le maximum figurant au point 6.1;

6.2.3. toutefois, une intensité lumineuse de 60 cd est admise au-dessous d’un plan formant
un angle de 5° vers le bas avec le plan horizontal pour les feux de position arriere
incorporés mutuellement avec des feux-stop (voir point 6.1.2);

6.2.4. En outre, ' ’

6.2.4.1. dans Pétendue totale des champs définis 4 ’annexe I, Pintensité de la lumiére émise
doit étre au moins égale 4 0,05 cd pour les feux de position avant et les feux de posi-
tion arriere et 4 0,3 cd pour les feux-stop;

6.2.4.2. lorsqu’un feu de position arriére est mutuellement incorporé avec un feu-stop, le
rapport des intensités lumineuses réellement mesurées des deux feux allumés simul-
tanément 2 l'intensité du feu de position arriére allumé seul doit étre au moins de
5:1 dans le champ délimité par les droites horizontales passant par + et —35°
et les droites verticales passant par -+ et —10° H du tableau de répartition lumineuse;

6.2.4.3. les prescriptions du point 2.2 de ’annexe IV sur les variations locales d’intensité
doivent étre respectées. :

6.3. Les intensités sont mesurées avec ampoule(s) allumée(s) en permanence. La lumiére
colorée est utilisée lorsqu’il s’agit de dispositifs émettant de la lumiére jaune sélectif
ou rouge.

6.4, L’annexe IV, 4 laquelle se référe le point 6.2.1, donne des précisions sur les méthodes

de mesure a appliquer.

7. MODALITES DES ESSAIS

Toutes les mesures s’effectuent avec des lampes étalons incolores appartenant aux
types de lampes prévus pour le dispositif et réglées pour émettre le flux lumineux
normal prescrit pour ces types de lampes.

8. COULEUR DE LA LUMIERE EMISE

La couleur de la lumiére émise, mesurée en employant une source lumineuse ayant
une température de couleur de 2 854 K correspondant 4 Pilluminant A de la Com-
mission internationale de I’éclairage (CIE), doit se trouver & Pintérieur des limites
des coordonnées prescrites pour la couleur en cause & 'annexe V.

9. . CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Tout dispositif portant une marque d’homologation CEE doit étre conforme au
type homologué et satisfaire aux conditions photométriques indiquées aux points 6
et 8. Toutefois, pour un dispositif quelconque prélevé sur une fabrication de série,
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(10.)

11,

(12.)

les exigences concernant le minimum d’intensité de la lumjtre émise (mesurée avec
une lampe étalon dont il est fait mention au point 7) peuvent se limiter, dans chaque
direction en cause, 4 80% des valeurs minimales prescrites aux points 6.1 et 6.2.

REMARQUE SUR LA COULEUR

L homologation CEE est accordée si la couleur de la lumiere émise par les disposi-
tifs répond aux prescriptions figurant au point 3.13 de 'annexe I de la directive
76/756/CEE. ‘
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ANNEXE 1

FEUX DE POSITION AVANT, FEUX DE POSITION ARRIERE ET FEUX-STOP
ANGLES MINIMAUX EXIGES POUR LA REPARTITION LUMINEUSE SPATIALE (*)

Dans tous les cas, les angles minimaux verticaux de répartition lumineuse spatiale sont de 15°
au-dessus et de 15° au-dessous de I'horizontale.

axe de référence

Angles minimaux horizontaux de
répartition lumineuse spatiale

Feux de position avant

véhicule
véhicule

Feux de position arriére

axe de référence

véhicule

Feux-stop

axe de référence

(*) Les angles figurant dans ces schémas correspondent a des dispositifs destinés 4 &tre montés sur le coté droit du véhicule.
Les fleches pointent vers P'avant du véhicule.
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ANNEXE 11

MODELE DE FICHE D’HOMOLOGATION, CEE
(format maximal: A 4 (210x 297 mm) )

Indication
de I’administration

Communication concernant I’homologation CEE, le refus, le retrait de ’homologation CEE ou
Pextension de I’homologation CEE, le refus, le retrait de ’extension de Phomologation CEE
d’un type de feux d’encombrement, feux de position avant, feux de position arri¢re, feux-stop

Numéro d’homologation ..............cevveevinnennen,

1.

- VR N SV N

10.
11.
12.

13.

14.

15.
16.
17.
18.
19.:

20.

Dispositif (*)

— feu d’encombrement
— feu de position avant
— feu de position arriére
— feu-stop

Type et NOMDBIE e JAMPES: ...vvevvieeeieieiii e ceeeereeeeeee et eteecee st e et e e eeeeaeesreeenesaes
Couleur de la lumiére émise: rouge, jaune sélectif, blanc (*)

Marque de fabrique ou de cOMMErCe: «..uuiviviiiiiiiiii i e e
Nom et adresse du fabricant: ........oocveevunveevnnnnenn ettt

Le cas échéant, nom et adresse de son Mandataire: ....cceevuvivniiiiieniiiniinininenineiieerreenenns

Présenté a I’homologation CEE, l€ c....vuuiiiiiiiniciiiiiiiiiiiiiir e einee e s eens e eaneanns
Service technique chargé des essais d’homologation CEE: ......ccvvvviiiiiiiiiiiiinirinneinnnnninn,
Date du proces-verbal délivré Par ce SEIVICE: .e.cvvuvriereerenuiieeararireeeeeiniiireeserinaeessnesenss
Numéro du procés-verbal délivré par ce service: ...... ettt eh e aeeeranees
Date de 'homologation/refus/retrait de I'homologation CEE (*): ....cccveveiiiiniieniiniinninnnnnn.

Extension de I'homologation aux dispositifs émettant une lumiére rouge/jaune sélectif/
BlatCRE () itiiiiiiiii et e e et et et e e e bt et et et e e saraaneanan

Date de I’extention de ’homologation CEE/ refus/ retrait de I’extension de ’homologation
CEE (1)t tiiiitiiiietiieiie ittt ittt et e et eteeeeeessnesstsnsesattesstaannrassssnanenssasnsssnsonasansnens

Homologation CEE unique accordée sur la base du point 3.3 de ’annexe 11l & un dispositif
d’éclairage et de signalisation lumineuse comprenant plusieurs feux, et notamment: ............

........................................................................................................................

Date du refus/retrait de ’homologation CEE unique (*}: ....coviiviiiiiiiiiiiiiniininninn..
55 1] PP P PP PR PPN
DAt teininiiiiin i e e e st a s b e et shetanes
SIZMALULE: ..iuiiirrereeuaenetn et e eueneeneeeunenaeneettaruererasnesnanssnsensenrsssantnsensansnnsnnn veenees
Le dessin n° ............ ci-joint indique les caractéristiques et les conditions géométriques de

montage du dispositif sur le véhicule, ainsi que ’axe de référence et le centre de référence du
dispositif.

Remarques éventuelles: .........coeeiviiiniininn. eererrreresiersensrateusstissisenssresnrsrarsertenies

........................................................................................................................

(*) Rayer la ou les mentions inutiles,
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