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(Résolutions, recommandations, orientations et avis)

RESOLUTIONS

CONSEIL

RESOLUTION DU CONSEIL
du 22 mars 2007

relative a une stratégie pour une société de I'information siire en Europe

(2007/C 68/01)

LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE
ADOPTE LA PRESENTE RESOLUTION ET

ACCUEILLE FAVORABLEMENT

la communication de la Commission au Conseil, au Parlement
européen, au Comité économique et social européen et au
Comité des régions intitulée «Une stratégie pour une société de
linformation stire — “Dialogue, partenariat et responsabilisa-
tion™, en date du 31 mai 2006;

PREND NOTE

de la communication de la Commission au Parlement européen,
au Conseil, au Comité économique et social européen et au
Comité des régions sur la lutte contre le pourriel, les espiogiciels
et les logiciels malveillants, en date du 15 novembre 2006;

RAPPELLE

1. la résolution du Conseil du 28 janvier 2002 relative a une
approche commune et a des actions spécifiques dans le
domaine de la sécurité des réseaux et de l'information (');

2. la résolution du Conseil du 18 février 2003 relative a une
approche européenne axée sur une culture de la sécurité des
réseaux et de l'information (%);

3. les conclusions du Conseil des 8 et 9 mars 2004 sur les
communications non sollicitées a des fins de prospection
commerciale directe et celles des 9 et 10 décembre 2004 sur
la lutte contre le «pourriel»;

() JOC 43 du16.2.2002, p. 2.
() JO C 48 du 28.2.2003, p. 1.

4. les conclusions du Conseil européen de mars 2005 relangant

la stratégie de Lisbonne et celles du Conseil européen de
mars 2006 invitant la Commission et les Etats membres a
mettre en ceuvre énergiquement la nouvelle stratégie 12010;

. le cadre réglementaire pour les communications électroni-

ques de 'Union européenne (%), en particulier les dispositions
relatives a la sécurité, au caractére privé et a la confidentialité
des communications, qui ont contribué a garantir un niveau
élevé de protection des données a caractere personnel et de
la vie privée, ainsi que l'intégrité et la sécurité des réseaux
publics de communication;

. le reglement (CE) n° 460/2004 du Parlement européen et du

Conseil du 10 mars 2004 instituant I'Agence européenne
chargée de la sécurité des réseaux et de linformation (%)
(ENISA);

. I'Agenda de Tunis et 'engagement de Tunis adoptés lors du

sommet mondial sur la société de l'information (SMSI), qui
mettent I'accent sur la nécessité de poursuivre la lutte contre
la cybercriminalité et le pollupostage, tout en assurant la
protection de la vie privée et la liberté d’expression, et de
continuer a encourager, développer et mettre en ceuvre une
culture mondiale de la cybersécurité, en coopération avec
toutes les parties prenantes;

. les conclusions de la présidence a la suite de la conférence

~

annuelle sur la société de l'information européenne intitulée
«i2010 — Vers une société de linformation européenne
omniprésente», qui s'est tenue a Espoo, en Finlande, les 27 et
28 septembre 2006;

Directives du Parlement européen et du Conseil 2002/58/CE (directive
«vie privée et communications électroniques»), 2002/20/CE (directive
«autorisation»), 2002/22/CE (directive «service universel») (JO L 201 du
31.7.2002, p. 37, JO L 108 du 24.4.2002, p. 21, et JO L 108 du
24.4.2002, p. 51, respectivement).

() JOL77 du13.3.2004,p. 1.
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SOULIGNE PAR CONSEQUENT QUE:

1. nos sociétés entrent rapidement dans une nouvelle phase de

développement qui les conduit vers une société de l'infor-
mation omniprésente, dans laquelle les citoyens ont de plus
en plus recours, dans leurs activités quotidiennes, aux tech-
nologies de linformation et de la communication (TIC),
ainsi quaux réseaux de communications électroniques; il
convient d’envisager la sécurité des réseaux et de l'informa-
tion comme un moteur déterminant de cette évolution et
de sa réussite;

. la confiance est primordiale pour le succés de la nouvelle
société de l'information; elle est également liée aux expé-
riences des utilisateurs et a la nécessité de respecter leur vie
privée; il convient donc de ne pas considérer la sécurité des
réseaux et de l'information comme une question purement
technique;

. la sécurité des réseaux et de l'information est un élément
essentiel dans la création d’un espace européen de linfor-
mation dans le cadre de linitiative i2010; cette sécurité
contribuera ainsi a la réussite de la stratégie de Lisbonne
renouvelée; les TIC sont aussi une composante fondamen-
tale de I'innovation, de la croissance économique et de 'em-
ploi dans toute I'économie;

. les nouvelles technologies qui nous feront entrer dans la
société de I'information omniprésente sont déja en prépara-
tion; du fait de I'émergence de technologies novatrices
[telles que les réseaux sans fil a haut débit, les dispositifs de
radio-identification (RFID), les réseaux de capteurs] et de
services innovants et riches en contenus [tels que la télévi-
sion par Internet (IPTV), la téléphonie par Internet (VoIP), la
télévision mobile et d’autres services mobiles], les réseaux et
linformation doivent bénéficier de niveaux de sécurité
adaptés des le début de la phase de conception afin d’at-
teindre une véritable valeur commerciale; I'adoption rapide
des innovations prometteuses est essentielle au développe-
ment de la société de l'information et a la compétitivité de
IEurope; il convient que les instances gouvernementales et
les entreprises adoptent des que possible les nouvelles tech-
nologies et les nouveaux services sirs afin d’en accélérer
l'implantation a grande échelle;

. du point de vue stratégique, il est essentiel pour 'UE que
son industrie soit a la fois un utilisateur exigeant et un four-
nisseur compétitif de produits et de services dans le
domaine des réseaux et de la sécurité; la diversité, I'ouver-
ture et I'interopérabilité font partie intégrante de la sécurité
et il convient a ce titre de les promouvoir;

. les connaissances et compétences en matiére de sécurité des
réseaux et de linformation doivent également faire partie
intégrante de la vie quotidienne de chaque individu et de
chaque partie prenante de la société; plusieurs campagnes
de sensibilisation ont eu lieu tant au niveau national qu'au
niveau de 'UE, mais il reste encore a faire dans ce domaine,
notamment en ce qui concerne les utilisateurs et les petites
et moyennes entreprises (PME); il convient d'accorder une
attention particuliére aux utilisateurs handicapés ou qui
sont peu sensibilisés aux questions de sécurité des réseaux
et de linformation; il importe que toutes les parties pre-
nantes aient conscience d'étre des maillons de la chaine de
sécurité planétaire et qu'elles aient le pouvoir d’agir en tant

10.

11.

que tels; les questions de sécurité des réseaux et de I'infor-
mation devraient étre prises en compte dans tout enseigne-
ment et toute formation liés aux TIC;

. la création de I'ENISA a constitué une étape majeure dans

les efforts déployés par I'UE pour relever les défis de la sécu-
rité des réseaux et de l'information; le champ d’application,
les objectifs, les taches, ainsi que la durée pour laquelle
lagence a été créée, sont énoncés dans le reglement (CE)
n° 460/2004;

. les ressources consacrées a la recherche et au développe-

ment (R&D) ainsi qua l'innovation tant au niveau national
quau niveau de I'UE sont un élément essentiel pour le
renforcement du niveau de sécurité de l'information et des
réseaux dans les nouveaux systemes, applications et
services; il convient dintensifier les efforts déployés au
niveau de I'UE pour la recherche et I'innovation dans le
domaine de la sécurité, en particulier par l'intermédiaire du
septiéme programme-cadre et du programme-cadre pour la
compétitivité et I'innovation; il convient en outre d’axer les
efforts sur des mesures destinées a diffuser et a promouvoir
Iexploitation commerciale des résultats obtenus, y compris
évaluation de leur utilité pour la communauté toute
entiére; les fournisseurs européens seront alors mieux a
méme de proposer des solutions de sécurité répondant aux
besoins spécifiques du marché européen;

. la société de linformation omniprésente offre de grands

avantages, mais elle pose aussi des défis majeurs et fait
apparaitre toute une série de nouveaux dangers potentiels;
les risques pour la sécurité et la vie privée sont de plus en
plus sérieux, notamment linterception et l'exploitation illi-
cites des données de manieére ciblée et a des fins clairement
commerciales; il importe dinnover pour apporter de
nouvelles réponses aux menaces émergentes ou existantes
et traiter les problemes liés a la complexité des systemes,
aux erreurs, aux incidents ou a l'imprécision des indications;
il convient d'encourager et de promouvoir la mise en place
d'instances nationales d'intervention en cas d'urgence infor-
matique a I'intention des différents acteurs et la coopération
de ces instances entre elles ainsi qu'avec les autres parties
prenantes concernées;

dans la politique de sécurité des réseaux et de I'information
de I'UE, la normalisation et a la certification, en particulier
par les organismes existants, des produits, des services et
des systemes de gestion, devrait faire I'objet d’une attention
particuliere afin d’assurer la diffusion de bonnes pratiques
et le professionnalisme dans le domaine de la sécurité des
réseaux et de l'information; en particulier, les technologies
émergentes, comme le RFID ou la télévision mobile, tire-
raient avantage de l'adoption rapide d'éventuelles normes
émergentes ouvertes et interopérables; il convient d’encou-
rager l'action des instances européennes de normalisation
dans ce domaine;

les réseaux et systemes d'information électroniques jouent
un role de plus en plus fondamental dans le fonctionne-
ment global d'infrastructures critiques; leur disponibilité et
leur intégrité sont donc primordiales, tant pour la sécurité
et la qualité de vie des administrations, des entreprises et
des citoyens que pour le fonctionnement global des
sociétés;
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12. coopération et approches pratiques sont plus que jamais

nécessaires; il convient que les différentes parties prenantes
définissent et reconnaissent leur role, leurs responsabilités
et leurs droits respectifs;

ET INVITE DONC LES ETATS MEMBRES:

1. a soutenir l'organisation de programmes de formation et a

faire ceuvre de sensibilisation aux questions de sécurité des
réseaux et de l'information, notamment au travers de campa-
gnes d'information a l'intention de 'ensemble des citoyens|
utilisateurs et de tous les secteurs de I'économie, en particu-
lier des PME et des utilisateurs handicapés ou qui sont peu
sensibilisés; d’ici 2008, une date commune pourrait étre
arrétée pour une journée européenne de sensibilisation (par
exemple Journée de la sécurité de linformation et des
réseaux), qui serait organisée chaque année dans les Etats
membres qui le souhaitent;

. a renforcer la contribution a la recherche et au développe-
ment liés a la sécurité et a améliorer l'utilisation et la diffu-
sion des résultats obtenus; a encourager la mise en place de
partenariats innovants afin de dynamiser la croissance du
secteur européen de la sécurité des TIC et a favoriser le plus
tot possible l'utilisation des nouvelles technologies et des
nouveaux services en matiére de sécurité des réseaux et de
l'information afin d’en stimuler la commercialisation;

. a accorder l'attention qui convient a la nécessité de prévenir
et de combattre les menaces émergentes ou existantes qui
pesent sur la sécurité des réseaux de communications électro-
niques, y compris linterception et l'utilisation illicites de
données, a identifier et traiter les risques connexes et a
encourager, sil y a lieu en coopération avec I'ENISA, des
échanges effectifs d’informations et une coopération entre les
organisations et agences concernées au niveau national; a
s'engager a lutter contre le pollupostage, les logiciels espions
et les logiciels malveillants, notamment par 'amélioration de
la coopération entre les autorités compétentes aux niveaux
national et international;

. a renforcer leur coopération dans le cadre de linitiative
i2010 pour recenser les pratiques efficaces et novatrices afin
d’améliorer la sécurité des réseaux et de l'information et a
diffuser, s'ils le souhaitent, la connaissance de ces pratiques
dans toute I'UE;

. & encourager le perfectionnement constant des instances
nationales d'intervention en cas d’urgence informatique;

. & promouvoir un environnement qui incite les fournisseurs
de services et les opérateurs de réseaux a proposer a leurs
clients des services performants, a faire preuve de capacité
d’adaptation et a offrir a leurs clients un choix dans leurs
services et leurs solutions de sécurité; a encourager ou, le cas
échéant, a obliger les opérateurs de réseaux et les fournisseurs
de services a assurer a leurs clients un niveau adapté de sécu-
rité des réseaux et de l'information;

. a poursuivre les discussions stratégiques dans le cadre du
groupe de haut niveau i2010, tout en tenant compte des
évolutions en cours dans la société de l'information, et a

veiller & une approche cohérente entre les aspects relatifs a la
régulation, a la corégulation, a la R&D et a 'administration
en ligne, en lien avec la communication et la formation;

8. conformément au Plan daction 12010 pour l'e-gouverne-
ment, a préparer la mise en place de services intégrés d’admi-
nistration en ligne, a promouvoir des solutions de gestion
d’identité interopérables et a opérer tous les changements
nécessaires dans l'organisation du secteur public; les gouver-
nements et les administrations devraient montrer I'exemple
en matiére de bonnes pratiques en proposant a l'ensemble
des citoyens des services d’administration en ligne stirs;

SALUE LINTENTION DE LA COMMISSION:

1. de poursuivre 'élaboration d’une stratégie compléte et dyna-
mique a I'échelle de I'UE concernant la sécurité des réseaux et
de l'information; I'approche globale proposée par la Commis-
sion revét a cet égard une importance particuliere;

2. d'inclure la sécurité des réseaux et de I'information parmi les
objectifs du réexamen du cadre réglementaire pour les
communications électroniques de I'UE;

3. de continuer a jouer son role afin de sensibiliser plus large-
ment a la nécessité d'un engagement politique général dans
la lutte contre le pollupostage, les logiciels espions et les logi-
ciels malveillants, de renforcer le dialogue et la coopération
avec les pays tiers, notamment dans le cadre d’accords
incluant la question de la lutte contre le pollupostage, les
logiciels espions et les logiciels malveillants;

4. de renforcer la participation de 'ENISA dans le soutien a la
stratégie pour une société de l'information stre en Europe,
telle qu'elle est définie dans la présente résolution, conformé-
ment aux objectifs et taches énoncés dans le reglement (CE)
n° 460/2004, dans le cadre d'une coopération et de relations
de travail plus étroites avec les Etats membres et les parties
prenantes;

5. dans le cadre de linitiative i2010 et en coopération avec les
Ftats membres et I'ensemble des parties prenantes, en parti-
culier les experts en statistiques et les experts en sécurité de
linformation des Etats membres, de définir des indicateurs
pour les études communautaires relatives aux questions liées
la sécurité et a la confiance;

6. d’encourager les Etats membres a examiner, grice a un débat
associant différents acteurs, les mesures économiques, entre-
preneuriales et sociétales d’'une politique sectorielle spécifique
des TIC pour améliorer la sécurité et la résistance des réseaux
et des systemes d'information, ce qui pourrait contribuer au
futur programme européen de protection des infrastructures
critiques;

7. en coordination avec les Etats membres, de poursuivre ses
efforts visant a promouvoir le dialogue avec les partenaires et
organisations internationaux concernés afin de stimuler la
coopération a l'échelle mondiale en matiere de sécurité des
réseaux et de I'information, notamment par la mise en ceuvre
des lignes d'action du SMSI et par des rapports réguliers au
Conseil;
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ET ENGAGE:

1. TENISA a continuer de travailler en étroite coopération avec

les Etats membres, la Commission et les autres parties pre-
nantes concernées afin d’atteindre les objectifs et d’accomplir
les tiches définis dans le reglement (CE) n° 460/2004 et a
apporter son aide 2 la Commission et aux Etats membres
dans les efforts quils déploient en vue de satisfaire aux
exigences en matiere de sécurité des réseaux et de l'informa-
tion, et contribuer ainsi a la mise en ceuvre et au développe-
ment de la stratégie pour une société de I'information stre
en Europe, telle qu'elle est définie dans la présente résolution;

. toutes les parties prenantes a améliorer la sécurité des logi-
ciels, ainsi que la sécurité et la résistance des réseaux et des
systemes d'information, conformément a la stratégie pour
une société de l'information stire en Europe, telle qu'elle est
définie dans la présente résolution, et a engager un débat
structuré associant différents acteurs et visant & examiner la
maniére d'utiliser au mieux les outils et réglementations
existants;

. les entreprises a adopter une attitude positive a I'égard de la
sécurité de l'information et des réseaux afin de concevoir des
produits et des services plus perfectionnés et plus siirs et de
considérer les investissements dans de tels produits et
services commie un avantage concurrentiel;

. les fabricants et les fournisseurs de services a tenir compte, le
cas échéant, des exigences en matiére de sécurité, de respect
de la vie privée et de confidentialité dans la conception de

leurs produits et services, le déploiement d'infrastructures,
d’applications et de logiciels de réseaux, ainsi qu'a mettre en
ceuvre et a controler des solutions de sécurité;

. les parties prenantes a coopérer pour créer des environne-

ments expérimentaux afin de permettre l'essai et le pilotage
de nouvelles technologies et de nouveaux services dans de
bonnes conditions de sécurité; a adopter rapidement les
nouvelles technologies et les nouveaux services siirs commer-
cialisés;

. toutes les parties prenantes a redoubler d'efforts pour lutter

contre le pollupostage et les autres pratiques malveillantes en
ligne et & coopérer activement avec les autorités nationales et
internationales compétentes;

. les fournisseurs de services et le secteur des TIC a s’attacher a

renforcer la sécurité, le respect de la vie privée et la facilité
d'utilisation des produits, des processus et des services, dans
un souci de fiabilité et afin de prévenir et de combattre
lusurpation d'identité et dautres attaques contre la vie
privée;

. les opérateurs de réseaux, les fournisseurs de services et le

secteur privé a échanger et a mettre en ceuvre des bonnes
pratiques en matiere de sécurité et a favoriser une culture de
l'analyse et de la gestion des risques dans les organisations et
les entreprises en encourageant des programmes de forma-
tion adaptés et en élaborant des plans d'urgence, et a inclure
des solutions de sécurité dans les services qu'ils proposent a
leurs clients.
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II

(Communications)

COMMUNICATIONS PROVENANT DES INSTITUTIONS ET ORGANES DE

L'UNION EUROPEENNE

COMMISSION

Autorisation des aides d’Etat dans le cadre des dispositions des articles 87 et 88 du traité CE

Cas a I'égard desquels la Commission ne souléve pas d’objection

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

(2007/C 68/02)

Date d’adoption de la décision 3.1.2007
Aide n° N 147/06
Etat membre Danemark

Région

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Fritagelse for affaldsafgift for forbreending af fiberfraktioner der stammer fra
afgasning og separering af husdyrgedning

Base juridique

Affalds- og réstofafgiftsloven (forslag til lov om andring af affalds- og rastofaf-
giftsloven ] nr. 2005-231-0051)

Type de la mesure

Régime

Objectif

Protection de I'environnement

Forme de l'aide

Réduction du taux d'imposition

Budget Dépenses annuelles prévues: 20 millions DKK; montant global de I'aide prévue:
200 millions DKK

Intensité —

Durée 4.1.2007-31.12.2016

Secteurs économiques

Tous les secteurs

Nom et adresse de l'autorité chargée

de l'octroi

Skatteministeriet
Nikolai Eigtveds Gade 28
DK-1402 Kobenhavn K

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Date d’adoption de la décision 22.11.2006
Aide n° N 222/06
Etat membre Ttalie
Région Sardegna

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Piano d'azione per il superamento del digital divide in Sardegna — Telecom
Italia

Base juridique

Deliberazione della giunta regionale n. 50/2 del 30.11.2004, n. 54/15 del
22.11.2005 e n. 62/65 del 27.12.2005

Type de la mesure

Aide individuelle

Objectif

Développement sectoriel

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget Montant global de l'aide prévue: 6,1 millions EUR
Intensité 55%
Durée Jusqu'au 2008

Secteurs économiques

Services de postes et télécommunications

Nom et adresse de l'autorité chargée

de T'octroi

Regione autonoma della Sardegna

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d'adoption de la décision 9.2.2007
Aide ne N 501/06
Etat membre France

Région

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Elargissement de la taxe fiscale affectée «matériaux de construction»

Base juridique

Loi de finance pour 2007 portant modification de larticle 71F de la loi de
finances n. 2004-1312 du 30 décembre 2003

Type de la mesure

Régime

Objectif

Recherche et le développement

Forme de l'aide

Taxe parafiscale

Budget Dépenses annuelles prévues: 1,6 million EUR; montant global de l'aide prévue:
10 millions EUR

Intensité —

Durée 19.2.2007-31.12.2012

Secteurs économiques

Travaux de construction

Nom et adresse de l'autorité chargée

de T'octroi

Ministére de I'Economie, des finances et de lindustrie
139, rue de Bercy
F-75572 Paris

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Date d’adoption de la décision 22.1.2007
Aide n° N 515/06
Etat membre Belgique
Région Vlaanderen

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Steun aan ondernemingen voor ecologie-investeringen in het Vlaams Gewest

Base juridique

Decreet 31 januari 2003 betreffende het economisch ondersteuningsbeleid
(Belgisch Staatsblad van 25 maart 2001)

Type de la mesure

Régime

Objectif

Protection de I'environnement

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget Dépenses annuelles prévues: 54 millions EUR; montant global de 'aide prévue:
378 millions EUR

Intensité 40 %

Durée 1.1.2004-31.12.2013

Secteurs économiques

Nom et adresse de l'autorité chargée
de l'octroi

Vlaamse Overheid — Agentschap Economie
Markiesstraat 1
B-1000 Brussel

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d’adoption de la décision 6.12.2006
Aide ne NN 14/06
Etat membre Italie
Région Sardegna

Intitulé (et/ou nom du bénéficiaire)

Ottana Energia Srl

Base juridique

Decreto del ministero delle Attivita produttive del 13.12.2005

Type de mesure

Aide individuelle

Objectif

Permettre & l'entreprise en difficulté de poursuivre ses activités jusqu’a I'élabora-
tion du programme de restructuration

Forme de l'aide

Garantie de prét

Budget Montant global de 5 millions EUR
Intensité —
Durée 6 mois

Secteurs économiques

Secteur énergétique

Nom et adresse de l'autorité respon-

sable

Ministero delle Attivita produttive
Via Molise, 2
1-00187 Roma

Autres renseignements

Les autorités italiennes mettront un terme a la garantie au profit de Ottana
Energia dans les 15 jours suivant la date de réception de la lettre communiquée
apres adoption de la décision

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Autorisation des aides d’Etat dans le cadre des dispositions des articles 87 et 88 du traité CE

Cas a I'égard desquels la Commission ne souléve pas d’objections

(2007/C 68/03)

Date d’adoption de la décision

21.12.2006

Aide n°

NN 18/06

Etat membre

Royaume-Uni

Région

Pays de Galles

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Farming Connect Advisory Service (East Wales Cattle)

Base juridique

Agriculture Act 1986

Type de mesure

Régime d’aide

Objectif

Assistance technique

Forme des aides

Subvention

Budget 22,64 millions GBP (33,6 millions EUR)
Intensité Jusqua 100 %
Durée 1.9.2002-31-10.2006

Secteur économique

Agriculture

Nom et adresse de l'autorité respon-

sable

National Assembly for Wales
Cathays Park

Cartiff CF103NQ

United Kingdom

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d'adoption de la décision 29.1.2007
Aide n° N 109/06
Etat membre Italie

Région Campania

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Modifica del piano agrumicolo della Campania

Base juridique

Delibera di giunta regionale n. 40 del 21.1.2005

Type de la mesure

Régime d'aide

Objectif

Les investissements dans les exploitations agricoles, l'encouragement de la
production et de la commercialisation de produits de qualité

Forme de l'aide

Subvention directe
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Budget 1 330 924,40 EUR
Intensité Jusqua 55 %
Durée Indéterminée
Secteurs économiques Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée
de T'octroi

Ministero delle Politiche agricole alimentari e forestali
Via XX settembre, 20
[-00187 Roma

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d'adoption de la décision 4.1.2007

Aide n° N 757/06

Etat membre Italie

Région Piemonte

Titre Interventi nelle zone agricole colpite da calamita naturali (grandinate del 3 e 4

luglio 2006 — provincia di Cuneo)

Base juridique

Decreto legislativo n. 102/2004

Type de la mesure

Régime d’aide

Objectif

Compensation des dommages a la production agricole suite & des conditions
météorologiques défavorables

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget On fait référence au régime approuvé (NN 54/A/04)
Intensité Jusqu'a 100 % des dommages a la production agricole
Durée Jusqu’a la fin des paiements

Secteurs économiques

Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée
de T'octroi

Ministero delle politiche agricole alimentari e forestali
Via XX Settembre, 20
[-00187 Roma

Autres informations

Mesure d'application du régime approuvé par la Commission dans le cadre du
dossier d’aide d’Etat NN 54/A/04 [lettre de la Commission C(2005) 1622 final
du 7 juin 2005]

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Date d’adoption de la décision 14.12.2006
Aide n° N 759/06
Etat membre Italie
Région Puglia

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Interventi nelle zone agricole danneggiate (piogge alluvionali il 22 e il 23 ottobre
2005 nella provincia di Bari)

Base juridique

Decreto legislativo n. 102/2004

Type de la mesure

Régime d’aide

Objectif

Compensation des dommages aux structures des exploitations suite & des condi-
tions météorologiques défavorables

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget On fait référence au régime approuvé (NN 54/A/04)
Intensité Jusqua 100 %
Durée Jusqu'a la fin des paiements

Secteurs économiques

Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée

de l'octroi

Ministero delle Politiche agricole alimentari e forestali
Via XX settembre, 20
[-00187 Roma

Autres informations

Mesure d’application du régime approuvé par la Commission dans le cadre du
dossier d’aide d’Etat NN 54/A/04 [lettre de la Commission C(2005) 1622 final
du 7 juin 2005]

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d'adoption de la décision 4.1.2007
Aide n° N 769/06
Etat membre Irlande

Région

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Commercialisation et promotion de denrées alimentaires par le An Bord Bia
(organisme irlandais pour l'alimentation). Modification de l'aide N 362/2000

Base juridique

— Government Decision (National Development Plan)
— An Bord Bia Act 1994

Type de la mesure

Régime d’aide

Objectif

Produits de qualité, assistance technique, publicité

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget

Le nouveau budget du régime s’éleve a 68 millions EUR (soit une augmentation
du 18,5 millions EUR)
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Intensité

Durée

Jusquau 31.12.2007

Secteurs économiques

Nom et adresse de l'autorité chargée
de T'octroi

An Bord Bia
Clanwilliam Cort
Lower Mount Street
Dublin 2

Ireland

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d’adoption de la décision 22.12.2006
Aide n° N 795/06
Etat membre Hongrie

Région

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Birtokfejlesztési hitel kamattdmogatdsa

Base juridique

— 3/2003. (I. 24) FVM rendelet az agrirgazdasdgi és vidékfejlesztési célok
2003. évi koltségvetési tdmogatdsardl, 271-275. §

— A foldmdvelésiigyi és vidékfejlesztési miniszter .../2006. () FVM rendelet-
tervezete a birtokfejlesztési hitel kamattdmogatdsarol

Type de mesure

Régime d’aide

Objectif

Aide a I'investissement

Forme de l'aide

Prét a taux réduit

Budget Dépense annuelle: 436 millions HUF
Budget global: 2 000 millions HUF

Intensité Maximum 24,06 %

Durée Jusqu'au 31.12.2008

Secteurs économiques

Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée
de T'octroi

Foldmivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium
Kossuth tér 11.
H-1055 Budapest

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Date d’adoption de la décision 22.12.2006
Aide n° N 796/06
Etat membre Hongrie

Région

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Birtok-0sszevondsi céli termdfold vésdrlds tdimogatdsa

Base juridique

— A 2004. évi nemzeti hatdskorben nyujtott agrar- és vidékfejlesztési tdmoga-
tasok igénybevételének feltételeirSl sz616 FVM rendelet

— 25/2004. FVM rendelet 34. §; 39§-42. §

— A foldmivelésiigyi és vidékfejlesztési miniszter ...[2006. () FVM rendelet-
tervezete a birtok-6sszevondsi céli term6foldvasarlds tdimogatdsarol

Type de mesure

Régime d'aide

Objectif

Aide a l'investissement

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget Dépense annuelle: 300 millions HUF
Budget global: 600 millions HUF

Intensité Maximum 20 %

Durée Jusqu'au 31.12.2008

Secteurs économiques

Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée

de l'octroi

Foldmiivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium
Kossuth tér 11.
H-1055 Budapest

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d'adoption de la décision 28.12.2006
Aide ne N 807/06
Etat membre Italie
Région Puglia

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Programma di lotta contro la tristeza degli agrumi della regione Puglia

Base juridique

Legge regionale n. 20 del 30.12.2005

Type de la mesure

Régime d’aide

Objectif

Mesures de prévention et de compensation concernant une maladie des végétaux

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget

500 000 EUR
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Intensité de 5 a 25 EUR par plante, pour la compensation de pertes
Durée Deux ans

Secteurs économiques

A — Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée
de T'octroi

Regione Puglia
Lungomare N. Sauro, 47
1-70121 Bari

Autres informations

1l s'agit de la modification du régime d’aide N 603/05 approuvé par la Commis-
sion, apportant la somme additionnelle de 500 000 EUR, fournie par la région
Pouilles, au budget initial de 803 090,45 EUR provenant de I'Etat central. Cette
somme additionnelle sera utilisée pour financer les mesures compensatoires en
cas darrachage de plantes infectées

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Date d'adoption de la décision 29.1.2007
Aide e N 831/06
Etat membre Italie

Région Lombardia

Titre (et/ou nom du bénéficiaire)

Aiuti regionali in agricoltura. Articolo 23 legge regionale n. 7/2000

Base juridique

Legge regionale n. 7 del 7.2.2000

Type de la mesure

Régime d’aide

Objectif

Interventions en faveur de l'agriculture de montagne

Forme de l'aide

Subvention directe

Budget —
Intensité Variable selon les mesures
Durée 1.1.2007-31.12.2007

Secteurs économiques

A — Agriculture

Nom et adresse de l'autorité chargée
de l'octroi

Regione Lombardia
Via Pola, 12/14
[-20124 Milano

Autres informations

II s'agit de la prorogation au 31.12.2007 d’une des mesures approuvés par la
Commission dans le cadre du régime N 49/2000, et notamment celle prévue par
larticle 23 de la loi régionale n. 7 du 7 février 2000: «Aides a l'agriculture de
montagne»

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Date d'adoption de la décision 29.1.2007
Aide n° N 834/06
Etat membre Pays-Bas

Région

Régime d'aide national

Titre

Wijziging van de parafiscale heffing voor levende eenden ter financiering van
dierziektebestrijding

Base juridique

Verordening van het Productschap voor Pluimvee en Eieren die vorige verorde-
ningen wijzigt inzake parafiscale heffingen in de sectoren pluimvee en eieren,
konijnen, pelsdieren en vossen

Type de la mesure

Régime d’aide

Objectif

La lutte contre les maladies animales

Forme de l'aide

Paiements a la suite de I'apparition d'un foyer de maladie contagieuse

Budget Le budget total reste le méme que pour la mesure N 352/04, qui est modifiée
par la présente mesure. Il dépendra des cofits réels futurs qui seront supportés
pour la lutte contre les maladies animales dans les différents secteurs

Intensité 100 %

Durée 2007-2010

Secteurs économiques Aviculture

Nom et adresse de l'autorité chargée

de Toctroi

Productschap voor Pluimvee en Eieren
Postbus 460

2700 AL Zoetermeer

Nederland

Autres informations

Le texte de la décision dans la (les) langue(s) faisant foi, expurgé des données confidentielles, est disponible

sur le site:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Communication interprétative de la Commission concernant les procédures d’'immatriculation des
véhicules 2 moteur originaires d’un autre Etat membre

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

(2007/C 68/04)

1. INTRODUCTION

L'achat ou le transfert d'un véhicule 3 moteur dans un autre Etat membre sont devenus beaucoup plus faciles
quil y a quelques années, en raison principalement de trois évolutions importantes.

a) Les différents systemes nationaux de réception par type ont été remplacés par le systeme de réception CE
par type de véhicule entier ('), qui sapplique a la plupart des voitures particulieres et des motocycles sur
une base obligatoire depuis janvier 1998 et juin 2003 respectivement. En conséquence ces catégories de
véhicules & moteur doivent respecter toutes les directives pertinentes relatives a la réception CE par type
pour étre mises sur le marché et les Etats membres ne peuvent pas refuser la vente, l'immatriculation ou
la mise en service de tels véhicules. Une proposition de nouvelle «directive cadre» (%) est actuellement a
'examen au Parlement européen et au Conseil. Apres son adoption, les véhicules utilitaires (autobus et
autocars, camionnettes et camions) seront intégrés dans le systéme de réception CE par type de véhicule
entier. Un processus de réception CE par type uniforme dans I'ensemble de I'Union européenne permet
une immatriculation plus rapide et plus facile dans tous les Etats membres.

b) Le nouveau réglement d’exemption en bloc concernant I'application des regles de concurrence a la vente
et a l'entretien des véhicules automobiles (}) a encore amélioré les possibilités, pour les consommateurs
européens, de bénéficier du marché unique dans la pratique, afin quiils puissent profiter pleinement des
différences de prix entre les divers Etats membres. Les consommateurs peuvent, par exemple, désormais
utiliser sans limitations les services d'intermédiaires ou d’agents d’achat pour acquérir leur véhicule ot
bon leur semble. Les distributeurs ont davantage de liberté pour opérer en dehors de leur territoire
national et vendre des véhicules 3 des consommateurs résidant dans d’autres Etats membres (ventes dites
actives, en sus des ventes passives, dans le cadre desquelles les consommateurs prennent l'initiative d’ap-
procher le distributeur).

¢) La Communauté européenne (CE) a instauré un certificat d'immatriculation harmonisé pour les véhicules
a moteur (*). Son principal objectif est de faciliter la libre circulation des véhicules immatriculés dans un
Etat membre sur les routes des autres Etats membres et la remise en circulation des véhicules précédem-
ment immatriculés dans un autre Etat membre.

Un grand nombre de citoyens et d’entreprises restent cependant réticents a l'idée d’acheter un véhicule a
moteur dans un autre Etat membre, vu qu'ils craignent de devoir faire face 2 des formalités administratives
inutiles et a des cofits supplémentaires dans leur pays d'origine. En outre, le transfert de véhicules a moteur
dans un autre Etat membre demeure une source de plaintes, du fait notamment de procédures de réception
par type et d'immatriculation contraignantes. Actuellement, pas moins de 20 % des affaires d'infraction en
cours dans le domaine des articles 28 a 30 du traité CE et 7 % des cas SOLVIT ont trait a I'immatriculation
des véhicules a moteur (°).

La présente communication vise a fournir, a la lumiere de récentes évolutions intervenues dans la législation
européenne et dans la jurisprudence de la Cour de justice, une vue d’ensemble exhaustive et actualisée des
principes du droit communautaire applicables a Iimmatriculation des véhicules a moteur dans un Etat
membre autre que IEtat d’achat et au transfert d'immatriculation entre Etats membres. Elle n'expose

() Directive 70/156/CEE du Conseil du 6 février 1970 concernant le rapprochement des législations des Etats membres rela-
tives a la réception des véhicules a moteur et de leurs remorques (JO L 42 du 23.2.1970, p. 1). Directive modifiée en dernier
lieu par la directive 2006/40/CE du Parlement européen et c(llu Conseil JOL 161 du 14.6.2006, p. 12).

() Proposition de directive du Parlement européen et du Conseil relative a la réception des véhicules a moteur, de leurs remor-
ques et des systémes, composants et entités techniques destinés a ces véhicules [COM(2003) 418, modifiée par COM
(2004) 738].

() Réglement (CE) n° 1400/2002 de la Commission du 31 juillet 2002 concernant 'application de larticle 81, paragraphe 3,
du traité a des catégories d'accords verticaux et de pratiques concertées dans le secteur automobile (JO L 203 du 1.8.2002,
p- 30). Réglement modifié par l'acte d'adhésion de 2003.

(*) Directive 1999/37|CE du Conseil du 29 avril 1999 relative aux documents d'immatriculation des véhicules (JO L 138 du
1.6.1999, p. 57). Directive modifiée en dernier lieu par la directive 2006/103/CE (JO L 363 du 20.12.2006, p. 344).

() http://europa.eu.int[solvit[site[statistics/index_fr.htm
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cependant pas les principes du droit communautaire qui sappliquent aux taxes d'immatriculation et de
circulation des voitures ('), lesquelles sont actuellement régies par les articles 25 ou 90 du traité CE (3.

La présente communication remplace dans son intégralité la communication interprétative de la Commission
concernant les procédures de réception et d'immatriculation de véhicules précédemment immatriculés dans
un autre Etat membre (). 1l convient toutefois de noter que seule la Cour de justice européenne est compé-
tente pour se prononcer définitivement sur I'interprétation du droit communautaire.

La présente communication revét un intérét particulier pour les autorités des Etats membres chargées de la
réception et de l'immatriculation des véhicules a moteur et les aidera a appliquer correctement le droit
communautaire. La Commission élaborera un guide informel a l'intention des consommateurs, dans lequel
le transfert et 'immatriculation de véhicules au sein de I'Union européenne seront expliqués.

En tout état de cause, la Commission continuera de suivre attentivement la mise en ceuvre correcte des prin-
cipes du droit communautaire applicables a I'immatriculation et au transfert des véhicules & moteur.

2. TERMINOLOGIE

La présente communication a pour objets la premiére immatriculation des véhicules & moteur, ainsi que I'im-
matriculation des véhicules 2 moteur précédemment immatriculés dans un autre Etat membre, indépendam-
ment de leur caractére neuf ou usagé.

Aux fins de la présente communication, on entend par «véhicule a moteur»:

— tout véhicule automobile, complet ou incomplet, destiné a circuler sur route, pourvu d’au moins quatre
roues et ayant une vitesse maximale par construction supérieure & 25 kmjh, ainsi que ses remorques, a
l'exception des véhicules qui se déplacent sur rails, des tracteurs agricoles et forestiers, de toute machine
mobile et des véhicules utilitaires lourds (), ou

— tout véhicule a moteur a deux ou trois roues, jumelées ou non, destiné a circuler sur la route (%).

Un véhicule a moteur est «précédemment immatriculé dans un autre Etat membre» s'il a obtenu I'autorisation
administrative de mise en circulation routiére, comportant son identification et lattribution d’'un numéro
d'immatriculation. La présente communication concerne donc également les véhicules a moteur ayant fait
l'objet d’'une immatriculation temporaire ou de courte durée, ou encore d'une immatriculation profession-
nelle.

La longueur de la période pendant laquelle un véhicule a été immatriculé dans un Etat membre avant son
transfert dans un autre Etat membre est sans importance.

3. IMMATRICULATION D’UN VEHICULE A MOTEUR DANS L’ETAT MEMBRE DE RESIDENCE
3.1. Quel est I'Etat membre de résidence pour les besoins de 'immatriculation?

Selon la Cour de justice, I'immatriculation est le corollaire naturel de I'exercice de la compétence fiscale en
matiere de Vehlcules automobiles. Elle facilite les controles tant pour I'tat membre dimmatriculation que
pour les autres Etats membres, dans la mesure olt l'immatriculation dans un Etat membre constitue la preuve
du paiement dans cet Etat des taxes sur les véhicules automoteurs (%).

() Les principes du droit communautaire actuellement applicables aux taxes d'immatriculation et de circulation des
voitures sont présentés dans un document d'information de la Commission sur les droits et obligations du citoyen
européen en matiére de fiscalité des transferts intracommunautaires de voitures et de leur utilisation transfrontaliere,

ublié sur le site:
ttp:/[ec.europa.eu/taxation_customs/taxation/other_taxes/passenger_car/index_fr.htm

(*) La Commission a adopté une _proposition concernant les taxes sur les voitures particulieres [COM(2005) 261 du
5.7.2006]. Cette proposition prévoit la suppression progressive des taxes d'immatriculation sur une période transitoire de
cing a dix ans et un systéme de remboursement des taxes automobiles résiduelles lorsqu'une voiture immatriculée dans un
Etat membre est transférée définitivement pour immatriculation dans un autre Etat membre.

) JOC143du15.5.1996,p. 4.

#) Voir l'article premier de la directive 70/156/CEE.

) Cest-a~dire tout motocycle relevant du champ d’application (article premier) de la directive 2002/24/CE du Parlement

européen et du Conseil du 18 mars 2002 relative a la réception des véhicules & moteur & deux ou trois roues et abrogeant la

directive 92/61/CEE du Conseil (JO L 124 du 9.5.2002, p. 1). Directive modifiée en dernier lieu par la d%rectlve

2005/30/CE de la Commission (JO L 106 du 27.4.2005, p. 17).

Arrét de la Cour de justice du 21 mars 2002, Cura Anlagen GmbH contre Auto Service Leasing GmbH (ASL), affaire

C-451/99, recueil 2002, p.1-03193 ( http:/ /curia.europa.eu(ffr/content/juris/index.htm).

<=
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Tout particulier doit immatriculer son véhicule dans I'Etat membre ot il réside normalement. Larticle 7 de
la directive 83/182/CEE (!) et l'article 6 de la directive 83/183/CEE (?) fixent des regles précises pour déter-
miner la résidence normale dans les situations ot les personnes concernées résident et circulent, respective-
ment temporairement ou en permanence, dans un Etat membre autre que le leur. La jurisprudence de la
Cour de justice considére cependant que le critére quantitatif auquel se réferent ces articles (séjour obligatoire
de plus de 185 jours par an dans un lieu déterminé) ne peut pas étre considéré comme déterminant si d’au-
tres facteurs font apparaitre une situation différente.

Drapres la Cour de justice, lorsquune personne dispose d’attaches a la fois personnelles et professionnelles
dans deux Etats membres, le lieu de sa résidence normale, déterminé dans le cadre d'une appréciation globale
en fonction de tous les éléments de fait pertinents, est celui ol est localisé le centre permanent des intéréts
de cette personne et, dans I'hypothése ol cette appréciation globale ne permet pas une telle localisation, la
primauté doit étre accordée aux attaches personnelles (%).

3.2. Différentes étapes de I'obtention de I'immatriculation d’un véhicule 3 moteur

La législation nationale actuelle des Etats membres prévoit (au maximum) trois étapes différentes pour
immatriculer un véhicule 3 moteur dans I'Etat membre d’accueil:

— I'homologation des caractéristiques techniques du véhicule & moteur, qui, dans bon nombre de cas,
consistera dans la réception CE par type. Certains types de véhicules a moteur continuent toutefois de
faire I'objet de procédures de réception nationales,

— le contrdle technique (contrdle de l'aptitude a la circulation routiére) des véhicules usagés, dont
T'objectif est de vérifier, a des fins de protection de la santé et de la vie des personnes, que le véhicule a
moteur en question est effectivement en bon état d’entretien au moment de I'immatriculation,

— l'immatriculation du véhicule 3 moteur, c’est-a-dire I'autorisation administrative de mise en circulation
routiére, comportant l'identification du véhicule a moteur et l'attribution a celui-ci d'un numéro d'imma-
triculation.

3.3. Homologation des caractéristiques techniques du véhicule 2 moteur
3.3.1. Réception CE par type

Toutes les voitures particuliéres produites en série réceptionnées depuis 1996, les motocycles réceptionnés
depuis mai 2003 et les tracteurs réceptionnés depuis 2005 sont, en pr1nc1pe soumis a la réception CE par
type. 1l s'agit 1a d’'une procedure par laquelle un Etat membre certifie qu'un type de véhicule satisfait a 'en-
semble des exigences européennes applicables en matiere de sécurité et de protection de I'environnement. La
réception CE par type est valable dans tous les Etats membres.

Lorsque le constructeur du véhicule a moteur introduit, conformément a la directive 70/156/CEE, sa
demande de réception CE par type auprés de lautorité compétente en matiére de réception d'un Etat
membre, laquelle accorde la réception CE par type au véhicule, si celui-ci répond a toutes les exigences des
directives correspondantes (%), l'autorité compétente en matiere de recepnon de cet Etat membre envoie 2 ses
homologues des autres Etats membres un exemplalre de la fiche de recepnon par type pour chaque type de
véhicule qu'elle a réceptionné ou refusé de réceptionner, ou auquel elle a retiré la certification.

En sa qualité de détenteur de la réception CE par type, le constructeur délivre un certificat de conformité
CE, qui indique que le véhicule a été construit conformément au type de véhicule réceptionné. Ce certificat
doit accompagner chaque véhicule neuf ayant fait 'objet d’'une réception CE par type. De plus, les regles
communautaires applicables en matiére de concurrence font obligation aux constructeurs de délivrer les
certificats de conformité CE dans des délais appropriés et de maniére non discriminatoire, quelle que soit la
destination et/ou l'origine du véhicule (C'est-a-dire indépendamment du fait que le véhicule soit vendu a un
consommateur d'un autre Etat membre ou acquis par le revendeur aupres d’un distributeur d’'un autre Etat
membre).

() Directive 83/182/CEE du Conseil du 28 mars 1983 relative aux franchises fiscales applicables a l'intérieur de la Commu-

nauté en matiere d’importation temporaire de certains moyens de transport (JO L 105 du 23.4.1983, p. 59). Directive
modifiée en dernier lieu par la directive 2006/98/CE (JOL 363 du 20.12.2006, p. 129).

(*) Directive 83/183/CEE du Conseil du 28 mars 1983 relatiye aux franchises fiscales applicables aux importations définitives
de biens personnels des particuliers en provenance d’un Etat membre (JO L 105 du 23.4.1983, p. 64). Directive modifiée
en dernier lieu par la directive 92/12/CEE (JOL 76 du 23.3.1992, p. 1).

(}) Arrét de la Cour de justice du 12 juillet 2001, Paraskevas Louloudakis contre Elliniko Dimosio, affaire C-262/99, recueil
2001, p.1-05547.

(*) Les dirgctives applicables sont énumérées a I'annexe IV, partie I, de la directive 70/156/CEE.
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Les Etats membres ne peuvent immatriculer des véhicules neufs ayant obtenu une réception CE par type et
en permettre la vente ou mise en service pour des motifs liés a leurs construction et fonctionnement que si
ces véhicules sont accompagnés d’un certificat de conformité CE valide.

La législation européenne n’exige pas que le certificat de conformité CE reste avec le véhicule apres I'immatri-
culation. Dans la plupart des Etats membres, ledit certificat est conservé par les autorités, une fois que le
véhicule a été immatriculé.

Les véhicules neufs ayant obtenu une réception CE par type qui sont accompagnés d'un certificat de confor-
mité valide ne peuvent pas étre astreints a une nouvelle homologation de leurs caractéristiques techniques,
ni au respect d’exigences techniques supplémentaires concernant leurs construction et fonctionnement, a
moins quils n'aient manifestement été modifiés aprés avoir quitté I'usine du constructeur. Une réglementa-
tion nationale qui subordonne I'immatriculation des véhicules a moteur munis d'un certificat de conformité
communautaire valide a la présentation d’un certificat national qui en atteste la conformité a des exigences
nationales, en matiére de gaz d’échappement par exemple, n’est dés lors pas permise (7).

3.3.2. Réception nationale

En droit communautaire actuel, les catégories de véhicules a moteur suivantes ne sont pas soumises a la
réception CE par type:

— véhicules utilitaires (autobus, autocars, camionnettes et camions) et remorques,
— véhicules construits en petites séries,
— véhicules réceptionnés sur une base individuelle.

Un véhicule & moteur neuf, non réceptionné CE par type, peut étre soumis a une réception nationale dans
I'Etat membre d’accueil avant de pouvoir étre immatriculé. La réception nationale se traduira par la déli-
vrance d'un certificat national de conformité, qui servira, entre autres, pour I'immatriculation du véhicule a
moteur.

La réception nationale peut prendre la forme d'une réception par type ou d’une réception individuelle:

— la réception nationale par type et la réception nationale par type de petites séries sont destinées a
assurer la conformité du type de véhicule aux exigences techniques nationales applicables. Elles donnent
lieu a la délivrance d’'un certificat national de conformité de type établi par le constructeur, dans lequel
ce dernier confirme que le véhicule en cause a été construit conformément au type de véhicule récep-
tionné,

— la réception nationale individuelle concerne la certification de la conformité d'un véhicule donné (qu’il
soit unique ou non) aux exigences nationales correspondantes. Cette procédure s'applique, en particulier,
aux véhicules qui sont importés individuellement a partir de pays tiers et qui ne satisfont pas aux
exigences de la réception européenne par type, ainsi quaux véhicules uniques.

Les procédures de réception nationale par type et individuelle pour les véhicules a moteur devant étre utilisés
ou immatriculés pour la premiére fois au sein de I'Union européenne sont normalement hors du champ
d'application du droit communautaire.

En revanche, les procédures de réception nationale pour les véhicules a moteur qui ont déja obtenu une
réception nationale dans un autre Etat membre et pour ceux qui ont déja été immatriculés dans un autre Etat
membre doivent se conformer aux articles 28 et 30 du traité CE. Selon la jurisprudence de la Cour de
justice, l'existence de telles procédures nationales n’est, en soi, pas nécessairement contraire a ces articles.

Cependant, ces réceptions doivent au moins remplir les conditions de procédure suivantes pour étre
conformes aux articles 28 et 30 du traité CE (3.

a) Les procédures nationales de réception doivent, en tout état de cause, étre fondées sur des critéres objec-
tifs, non discriminatoires et connus a I'avance, de maniére & encadrer l'exercice du pouvoir d’apprécia-
tion des autorités nationales, afin que celui-ci ne soit pas exercé de maniere arbitraire.

(") Arrét de la Cour de justice du 29 mai 1997, procédure administrative engagée par VAG Sverige AB, affaire C-329/95,
recueil 1997, p.1-02675.

(*) Arrét de la Cour de justice du 22 janvier 2002, Canal Satélite Digital SL contre Administracién General del Estado, en
présence de Distribuidora de Television Digital SA (DTS), affaire C-390/99, recueil 2002, p.1-00607.
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b) De telles procédures ne doivent pas faire double emploi avec des contréles qui ont déja été effectués
dans le cadre dautres procédures, soit dans ce méme Etat, soit dans un autre Etat membre. 1l s'ensuit que
les autorités nationales ne sont pas en droit d’exiger des essais techniques, lorsque ceux-ci ont déja été
réalisés dans un autre Etat membre et que leurs résultats sont a la disposition des autorités ou peuvent,
sur leur demande, étre mis a leur disposition. Cela requiert une attitude active de la part de l'organisme
national saisi d'une demande de réception d'un véhicule a moteur ou de reconnaissance, dans ce cadre,
de lequ1valence d'un certificat émis par un organisme de réception d’un autre Etat membre. Une telle atti-
tude active simpose dailleurs, le cas échéant, également a ce dernier organisme et il incombe, a cet égard,
aux Etats membres de sassurer que les organismes de réception compétents coopérent mutuellement
dans le but de faciliter les procédures a suivre pour obtenir l'accés au marché national de I'Etat membre
d'importation (!).

¢) La procédure doit étre aisément accessible, pouvoir étre menée a terme dans des délais raisonnables et, si
elle débouche sur un refus, la décision de refus doit pouvoir faire I'objet d'un recours juridictionnel. La
procédure doit étre expressément prévue dans un acte de portée générale engageant les autorités natio-
nales. En outre, une procédure de réception nationale ne respecte pas les principes fondamentaux de la
libre circulation des marchandises, si sa durée et les frais disproportionnés quelle engendre dissuadent le
propriétaire du véhicule a moteur de demander la réception de ce dernier.

Les exigences techniques de I'Etat membre d’accueil ne doivent pas, sans nécessité, imposer que le
véhicule 2 moteur soit modifié. Le fait que le véhicule 3 moteur était déja immatriculé dans un autre Etat
membre signifie que ses autorités compétentes ont considéré que le véhicule satisfaisait aux exigences techni-
ques applicables sur leur territoire. La réception d'un véhicule a moteur déja réceptionné dans un autre Etat
membre, que ce véhicule ait déja été immatriculé ou non, ne peut des lors étre refusée par les autorités
nationales compétentes que si ledit véhicule présente un risque réel pour la santé publique. D’aprés la juris-
prudence de la Cour de justice, les Etats membres, en exercant leur pouvoir d’appréciation relatif a la protec-
tion de la santé publique, doivent respecter le principe de proportionnalité. Les moyens qu'ils choisissent
doivent donc étre limités a ce qui est effectivement nécessaire pour assurer la sauvegarde de la santé publique
ou pour satisfaire a des exigences impératives tenant, par exemple, a la sécurité routicre; ils doivent étre
proportionnés a l'objectif ainsi poursuivi, lequel maurait pas pu étre atteint par des mesures restreignant
d’'une maniére moindre les échanges intracommunautaires (%). Larticle 30 du traité CE comportant une
exception, d'interprétation stricte (}), a la régle de la libre circulation des marchandises a lintérieur de la
Communauté, il incombe aux autorités nationales qui I'invoquent de démontrer, dans chaque cas
d’espéce, que leur réglementation est nécessaire pour protéger effectivement les intéréts visés audit
article et, notamment, que la réception du véhicule & moteur en question présente un risque réel pour la
santé humaine ou la sécurité routiere.

On ne saurait raisonnablement défendre que la seule circonstance quun véhicule a été réceptionné selon les
régles d'un autre Etat membre et présente éventuellement (mais pas nécessairement) certaines caractéristiques
techmques différentes de celles prescrites par la législation de I'Etat membre de destination, ou de celles de la
réception par type équivalente dans cet Etat, constitue un risque sérieux pour la santé et la vie des personnes
ou pour l'environnement.

En pratique, cela exige que les autorités compétentes de I'Etat membre d’accueil procédent comme suit:

a) les caractéristiques techniques d'un véhicule & moteur précédemment réceptionné et immatriculé dans un
autre Etat membre devraient d’abord étre évaluées a la lumiére des régles techniques en vigueur dans I'Etat
membre d’accueil, en se fondant toutefois non pas sur les régles actuellement en vigueur, mais sur celles
qui (dans I'Etat membre d’accueil) I'étaient au moment de la réception dans I'Etat membre dorigine;

b) les autorités compétentes doivent tenir compte des essais effectués et des certificats délivrés par leurs
homologues des autres Etats membres et par le constructeur (¥). Des essais supplémentaires ne peuvent
étre imposés que s'ils sont nécessaires pour fournir aux autorités compétentes des informations non
disponibles dans les certificats;

¢) sur cette base, les autorités compétentes détermineront les points sur lesquels le véhicule a moteur n'est
pas conforme aux regles techniques apphcables dans I'Etat membre d’accueil au moment de la premiére
réception du véhicule dans I'Union européenne;

(") Arrét de la Cour de justice du 10 novembre 2005, Commission des Communautés européennes contre République portu-
gaise, affaire C-432/03, recueil 2005, p.1-09665.

(*) Arrét de la Cour de justice du 5 février 2004, Commission des Communautés européennes contre République frangaise,
affaire C-24/00, recueil 2004, p.1-01277.

() Arrét de la Cour de justice du 5 février 2004, procédure pénale contre John Greenham et Léonard Abel, affaire C-95/01
recueil 2004, p.1-01333.

(*) Arrét de la Cour de justice du 16 octobre 2003, Commission des Communautés européennes contre République italienne,
affaire C-455/01, recueil 2003, p.1-12023.
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d) Les autorités compétentes ne pourront alors appliquer que des régles techniques nationales qui sont
proportionnées a la lumiére de I'une des raisons impératives reconnues par la Cour de justice comme
exigences impératives ou mentionnées a l'article 30 du traité CE. Il convient de souligner que l'application
de reégles techniques nationales disproportionnées au véhicule a moteur en question violerait le droit
communautaire, qui, en tout état de cause, prime le droit national.

3.4. Contrdle technique (contrdle de I'aptitude a la circulation routiére) des véhicules usagés

L'objectif du controle technique est de vérifier que le véhicule 2 moteur en question est effectivement en
bon état d’entretien au moment de I'immatriculation. Le fait qu'un véhicule & moteur a été utilisé sur la
voie pubhque depuis le dernier controle technique peut toutefois justifier de le soumettre a un controle tech-
nique a I'occasion de son immatriculation dans un autre Etat membre.

Selon la jurisprudence de la Cour de justice (), les Etats membres peuvent, par conséquent, exiger que les
véhicules 3 moteur précédemment immatriculés dans le méme ou dans un autre Etat membre subi-
ssent un controle technique préalable a leur immatriculation, A condition que cette inspection soit obli-
gatoire pour tout transfert de propriété de tout véhicule a moteur similaire ou pour tout changement de titu-
laire du certificat d'immatriculation, indépendamment de ce que le véhicule a moteur ait été immatriculé
dans le méme ou dans un autre Etat membre. Le controle technique préalable 3 immatriculation doit au
moins remplir les mémes conditions de procédure que 'homologation des caractéristiques techni-
ques du véhicule 3 moteur, 2 savoir:

a) il doit étre fondé sur des critéres objectifs, non discriminatoires et connus a I'avance, de maniére a
encadrer 'exercice du pouvoir d’appréciation des autorités nationales, afin que celui-ci ne soit pas exercé
de maniére arbitraire;

b) le controle technique ne doit pas faire double emploi avec des contrdles qui ont déja été effectués
dans le cadre d'autres procédures, soit dans le méme Etat, soit dans un autre Etat membre. Lorsquun
véhicule a été soumis au controle technique dans un Etat membre, le principe d’équivalence et de recon-
naissance mutuelle, consacré par l'article 3, paragraphe 2, de la directive 96/96/CE du Conseil (?), exige
que tous les autres Etats membres reconnaissent le certificat délivré a cette occasion, sans que cela les
empéche d'exiger des tests supplémentaires aux fins de 'immatriculation sur leur territoire, pour autant
que ces tests ne soient pas déja couverts par ledit certificat (°);

¢) la Commission est d’avis que la procédure de controle technique doit étre aisément accessible et pouvoir
étre menée a terme dans des délais raisonnables. Le fait de limiter le contrdle technique des véhicules
importés a des centres de controle spécifiques et désignés séparément peut constituer un obstacle aux
échanges entre les Etats membres.

3.5. Immatriculation du véhicule 3 moteur

En immatriculant le véhicule a moteur, 'Etat membre autorise sa mise en circulation routiere, ce qui
implique l'identification du véhicule & moteur et l'attribution a celui-ci d'un numéro d'immatriculation.

3.5.1. Premiére immatriculation des véhicules & moteur

Pour les véhicules neufs réceptionnés CE par type qui sont achetés dans un autre Etat membre, I'Etat membre
d'immatriculation doit demander, outre les données personnelles spécifiques de la personne ou de I'organisa-
tion sollicitant I'immatriculation reprises sous le code communautaire harmonisé C (%), le certificat de
conformité CE ().

Pour les véhicules non réceptionnés CE par type, I'Etat membre peut demander la présentation des fiches de
réception nationale par type ou de réception nationale individuelle correspondantes (voir section 3.3.2).

(") Arrét de la Cour de justice du 12 juin 1986, Bernhard Schloh contre SPRL Auto contrdle technique, affaire 50/85, recueil
1986, p. 01855, points 14-16; affaire C-451/99, points 62-64.

() JOL 46 du17.2.1997, p. 1. Directive modifiée en dernier lieu par le reglement (CE) n° 1882/2003 du Parlement européen
et du Conseil JO L 284 du 31.10.2003, p. 1).

() Affaire C-451/99.

(*) Comme décrit aux annexes I et II de la directive 1999/37/CE

() Article 7, paragraphe 1, de la directive 70/156/CEE.
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La Commission estime que les Etats membres sont en droit de vérifier, au moment de 'immatriculation, si la
TVA a été correctement payée.

Lorsquun opérateur professionnel établi dans un autre Etat membre vend un véhicule 2 moteur, il a l'obligation
d’émettre une facture. Au regard de la TVA, il existe deux possibilités:

a) le véhicule a moteur est «neufs, cest-a-dire soit la livraison est effectuée dans les six mois apres la
premiére mise en service soit le véhicule a parcouru un maximum de 6 000 kilomeétres: conformément a
l'article 2 de la directive 2006/112/CE du Conseil du 28 novembre 2006 relative au systéme commun de
taxe sur la valeur ajoutée (') (directive TVA), la TVA sera due dans I'Etat membre vers lequel le véhicule
est transféré. Les livraisons de moyens de transport neufs sont exonérées dans I'Etat membre d’origine ot
Topérateur est établi [article 138, paragraphe 2, point a), de la directive TVA]. Aux termes de cette dispo-
sition, il faudra, pour bénéficier de ladite exonération, justifier que le moyen de transport neuf est expédié
ou transporté chez I'acquéreur, par le vendeur, par I'acquéreur ou pour leur compte, vers une destination
située en dehors de I'Etat membre d’origine, mais dans la Communauté;

b) le véhicule 2 moteur n'est pas «eufs: lorsqu'un particulier se rend dans un autre Etat membre pour
acheter le véhicule a moteur et le raméne lui-méme (ou le fait ramener), il I'achéte au taux de TVA en
vigueur au lieu de vente et il en résulte une taxation « I'origine». La TVA sera due dans I'Etat membre ol
Popérateur professionnel est établi. Lorsque le revendeur de voitures a acquis le véhicule aupres d’'un ache-
teur initial qui, en particulier, n’a pas déduit la TVA comprise dans le prix d’achat du véhicule & moteur,
le régime spécial des biens d’occasion («régime de la marge bénéficiaire») sera applicable (articles 312 et
suiv. de la directive TVA).

Lorsqu'un particulier vend son véhicule a moteur, ce dernier peut, au regard de la TVA, étre considéré
comme:

a) «aeuf» [pour la définition du véhicule neuf, voir le point a) ci-dessus]: dans ce cas, la TVA sera due dans
I'Etat membre vers lequel le véhicule est transféré (article 2 de la directive TVA). Afin d'éviter une double
imposition, le particulier qui a vendu la «voiture neuve» a le droit de déduire ou de se faire rembourser la
TVA comprise dans le prix d’achat a lintérieur de I'Etat membre d’origine, dans la limite ou a concur-
rence du montant de la taxe dont il serait redevable si la livraison était imposable dans I'Etat membre
d’origine (article 172 de la directive TVA);

b) non «euf»: la transaction est en dehors du champ d'application de la TVA. Aucune TVA ne sera due.

La Commission considére que les autorités nationales peuvent également exiger, au moment de 'immatricu-
lation, une preuve de la couverture d’assurance.

3.5.2. Véhicules & moteur précédemment immatriculés dans un autre Ftat membre

Pour les véhicules a moteur précédemment immatriculés dans un autre Etat membre, 'Etat membre d'imma-
triculation ne peut demander que la production des documents suivants:

a) T'original ou une copie du certificat d'immatriculation non harmonisé délivré dans un autre Etat
membre: beaucoup de véhicules immatriculés avant 2004 sont encore munis d'un certificat d'immatricu-
lation non harmonisé. En droit communautaire, il n’existe aucune obligation de transmettre l'original ou
une copie de ce type de certificat délivré dans un autre Etat membre aux autorités d’immatriculation
nationales de I'Etat membre de destination. La Commission est néanmoins d’avis que le droit national
peut obliger 'acquéreur a produire, avant I'immatriculation du véhicule a moteur, une copie du certificat
d'immatriculation délivré dans I'Etat membre d’origine, afin d'éviter la duplication des controles adminis-
tratifs ou de réduire la criminalité automobile;

b) le certificat d'immatriculation harmonisé: le certificat dimmatriculation harmonisé délivré par un Etat
membre doit étre reconnu par les autres Etats membres en vue de la nouvelle immatriculation du véhi-
cule dans un autre Etat membre (3). L'acquéreur d'un véhicule 2 moteur muni du certificat d'immatricula-
tion harmonisé se sera vu remettre la partie | de l'ancien certificat d'immatriculation dans tous les cas et
la partie II, pour autant que celle-ci ait été délivrée. La partie I de 'ancien certificat d'immatriculation et la
partie II (si elle a été délivrée) doivent étre remises aux autorités d’immatriculation de I'Etat membre de
destination, afin que celles-ci puissent retirer la (les) partie(s) remise(s) de I'ancien certificat d'immatricula-
tion. Ces autorités doivent en informer, dans un délai de deux mois, les autorités de I'Etat membre qui
ont délivré le certificat retiré. De surcroit, elles doivent renvoyer le certificat retiré auxdites autorités, si

(") JOL 347 du 11.12.2006, p. 1. Directive modifiée en dernier lieu par la décision 2007/133/CE (JO L 57 du 24.2.2007, p.
12).
() Article 4 de la directive 1999/37|CE
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celles-ci en font la demande dans les six mois suivant le retrait. Lorsque le certificat d'immatriculation est
composé des parties I et IT (') et que la partie II fait défaut, les autorités compétentes de I'Etat membre ol
la nouvelle immatriculation a été demandée peuvent décider, dans des cas exceptionnels, d'immatriculer a
nouveau le véhicule, mais uniquement apres avoir obtenu la confirmation, par voie écrite ou électro-
nique, des autorités compétentes de I'Etat membre ot le véhicule était précédemment immatriculé, que le
demandeur a le droit d'immatriculer 2 nouveau le véhicule dans un autre Etat membre (?);

¢) le certificat de conformité CE ou national:

— les autorités nationales ne peuvent pas demander le certificat de conformité CE pour les véhicules
précédemment immatriculés dans un autre Etat membre si le précédent certificat d'immatriculation
du véhicule est pleinement conforme au modele figurant dans la directive 1999/37/CE. En vertu de
larticle 4 de cette directive, le certificat d'immatriculation délivré par un Etat membre doit étre
reconnu par les autres Etats membres en vue de la nouvelle immatriculation du véhicule 2 moteur
dans ces Etats,

— par contre, les autorités nationales peuvent demander le certificat de conformité CE pour les véhicules
précédemment immatriculés dans un autre Etat membre lorsque le certificat d'immatriculation non
harmonisé de l'autre Etat membre ne leur permet pas d'identifier le véhicule 2 moteur avec suffisam-
ment de précision,

— si le véhicule a moteur n'est pourvu daucun certificat de conformité CE, les autorités nationales
peuvent demander un certificat de conformité national;

d) une preuve du paiement de la TVA, si le véhicule est neuf au regard de la TVA (voir section 3.5.1);
€) un certificat d’assurance;

f) un certificat de controle technique, si un tel contrdle est obligatoire pour toutes les nouvelles immatri-
culations de véhicules 3 moteur précédemment immatriculés dans le méme ou un autre Etat membre.

4. TRANSFERT D’UN VEHICULE A MOTEUR DANS UN AUTRE ETAT MEMBRE

Un véhicule a moteur peut bien évidemment étre placé sur une remorque ou un camion, puis transporté
dans un autre Etat membre, mais, dans un grand nombre de cas, il sera conduit dans I'Etat membre de desti-
nation.

La plupart des Etats membres indiquent expressément qu'un véhicule a moteur ne peut pas, en regle géné-
rale, étre conduit sur la voie publique sans porter un numéro d'immatriculation. La situation la plus courante
est celle ot le véhicule 2 moteur est conduit avec les plaques d’immatriculation de 'Etat membre d’origine
ou de I'Etat membre de destination.

En outre, la responsabilité civile doit rester couverte par une assurance (°) et il est conseillé aux automobi-
listes d’avoir sur eux la «carte verte», c'est-a-dire le certificat international d’assurance (%), lorsqu'ils utilisent
leur véhicule. A la suite de la signature d’'un accord multilatéral () par I'ensemble des Etats membres (ainsi
que par Andorre, la Croatie, le Liechtenstein, la Norvege et la Suisse), la plaque d'immatriculation du véhicule
équivaut toutefois a un certificat d’assurance, ce qui permet aux véhicules munis d'une plaque d'immatricula-
tion de l'un des pays précités de circuler librement a l'intérieur de cette zone géographique, sans aucun
contrdle aux frontieres du certificat de l'assurance responsabilité civile automobile obligatoire.

(') Dapreés le considérant 7 de la directive 1999/37|CE, les Etats membres utilisent un certificat d'immatriculation qui
comporte soit une partie unique, soit deux parties distinctes et, < 'heure actuelle, il convient de laisser coexister ces deux
systemes». En conséquence, l'article 3, paragraphe 1, de la directive dispose que le certificat d'immatriculation se compose
soit d’'une seule partie conforme a I'annexe [, soit de deux parties conformes aux annexes I et II. La référence a la partie Il ne
s'applique qu'aux Etats membres qui ont adopté le systéme du certificat d'immatriculation a deux parties distinctes (parties
Tet II).

Article 5, paragraphe 2, de la directive 1999/37/CE. )

Directive 72 166? CEE du Conseil du 24 avril 1972 concernant le rapprochement des législations des Etats membres rela-
tives a I'assurance de la responsabilité civile résultant de la circulation de véhicules automoteurs, et au controle de I'obliga-
tion d'assurer cette responsabilité (JO L 103 du 2.5.1972, p. 1). Directive modifiée en dernier lieu par la directive
2005/14/CE du Parlement européen et du Conseil (OL149 du11.6.2005, p. 14).

Tout automobiliste peut obtenir une carte verte aupres de Iassureur qui lui a délivré 'assurance responsabilité civile auto-
mobile obligatoire. Le systéme de la carte verte a été instauré en 1953 sous I'égide de la Commission économique pour I'Eu-
rope des Nations unies et sa gestion est assurée par le Conseil des bureaux. La carte verte certifie que automobiliste
possede, en matiere d’assurance responsabilité civile obligatoire, au moins la couverture minimale requise par la législation
des pays visités (pour de plus amples informations, voir: http:/[www.cobx.org/public/NXhomeEng-Public.htm).

Accord entre les bureaux nationaux d’assurance des Etats membres de 'Espace économique européen et d’autres Etats asso-
ciés, signé le 30 mai 2002 et figurant a l'annexe de la décision 2003/564/CE de la Commission du 28 juillet 2003 sur 'ap-
plication de la directive 72/166/CEE du Conseil concernant les controles de I'assurance de la responsabilité civile résultant
de la circulation de véhicules automoteurs (JOL 192 du 31.7.2003, p. 23).

=

=
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1l existe deux moyens de conduire légalement un véhicule 2 moteur dans I'Etat membre de destination: le
véhicule porte soit une plaque d'immatriculation professionnelle, soit une plaque d'immatriculation tempo-
raire.

4.1. Conduite du véhicule 3 moteur avec des plaques d'immatriculation professionnelles

La majorité des Etats membres disposent de systémes d'immatriculation professionnelle, afin de permettre
aux détaillants automobiles de conduire des véhicules a moteur sur la voie publique pendant une trés courte
période, sans étre obligés de les faire immatriculer officiellement. De tels systemes sont réservés aux cons-
tructeurs, assembleurs, distributeurs et revendeurs, pour les véhicules a moteur dont ils sont le propriétaire.

La plupart des Etats membres ne délivrent pas de certificats d'immatriculation professionnels proprement
dits, impliquant l'identification du véhicule. Ils fournissent généralement un autre type de document, établis-
sant le lien entre les plaques d'immatriculation et leur détenteur, et/ou obligent ce dernier a tenir un carnet
de bord dans lequel les circulations effectuées avec les plaques d'immatriculation sont enregistrées.

Larticle 35, paragraphe 1, alinéa a), de la convention de Vienne sur la circulation routiere (') dispose que les
parties contractantes ne peuvent pas interdire la circulation des véhicules & moteur immatriculés par une
autre partie contractante, pour autant que leur conducteur soit porteur d'un certificat d'immatriculation. Les
parties contractantes doivent également reconnaitre les certificats d'immatriculation délivrés par les autres
parties contractantes conformément a la convention. En revanche, la convention de Vienne ne contient
aucune disposition qui oblige ou autorise les parties contractantes a interdire la libre circulation des véhicules
non conformes a la convention.

Compte tenu de la liberté du transit des marchandises a l'intérieur de la Communauté (%), la circulation intra-
communautaire des véhicules a moteur portant un numéro d'immatriculation professionnel délivré dans un
autre Etat membre est régie par le traité CE (°), et notamment par son article 28. Toute entrave éventuelle
doit étre justifiée conformément a l'article 30 du traité CE ou au regard de I'une des exigences impératives
acceptées par la Cour de justice.

Le principe selon lequel chaque Etat membre doit prendre toutes les mesures utiles pour que la responsabi-
lité civile relative a la circulation des véhicules ayant leur stationnement habituel sur son territoire soit
couverte par une assurance s'applique normalement aussi aux véhicules munis de plaques d'immatriculation
professionnelles. Les dommages couverts ainsi que les modalités de cette assurance sont déterminés dans le
cadre de ces mesures. Les Etats membres peuvent cependant exclure de cette obligation d’assurance (c'est-a-
dire déroger a la disposition susmentionnée) les véhicules portant des plaques d'immatriculation profession-
nelles, si de telles plaques figurent sur une liste établie par I'Etat membre concerné et notifiée aux autres Etats
membres, de méme qua la Commission. Dans ce cas, les autres Etats membres conservent le droit d’exiger
que le détenteur d'un tel véhicule soit en possession d’une carte verte en état de validité ou qu'il conclue un
contrat d’assurance-frontiére, dans les conditions fixées par chaque Etat membre (*). Une nouvelle modifica-
tion apportée a la directive 72/166/CEE par la cinquiéme directive sur l'assurance automobile
2005/14/CE (°) prévoit néanmoins que les véhicules dispensés de I'obligation d’assurance en raison du port
d'une plaque spéciale devraient étre traités de la méme maniere que les véhicules non assurés. Les victimes
d’accidents causés par de tels véhicules pourront demander a étre indemnisées par 'organisme d’indemnisa-
tion du pays dans lequel l'accident est survenu. Cet organisme devrait, a son tour, pouvoir faire valoir son
droit aupres du fonds de garantie établi dans le pays ou le véhicule est habituellement stationné.

4.2. Port de plaques d’immatriculation temporaires

De nombreux Ftats membres ont mis en place un systeme d'immatriculation temporaire pour que le véhi-
cule a moteur puisse étre conduit pendant une courte période avant d’obtenir une immatriculation définitive
ou de quitter le territoire national. L'immatriculation temporaire a le plus souvent lieu dans I'Etat membre
d'origine du véhicule. La Commission estime toutefois que le principe général de liberté du transit des
marchandises et la directive relative aux documents d'immatriculation des véhicules emportent que I'Etat
membre d'origine devrait également accepter l'utilisation — sur son territoire — des plaques et certificats
d'immatriculation temporaires délivrés par I'Etat membre de destination.

) Commission économique pour 'Europe des Nations unies, 8 novembre 19638, telle que modifiée.
) Arrét de la Cour de justice du 23 octobre 2003, Administration des douanes et droits indirects contre Rioglass SA et Trans-
remar SL, affaire C-115/02, recueil 2003, p.1-12705, point 18.
(}) Voir l'arrét de la Cour de justice du 2 octobre 2003, Procédure pénale contre Marco Grilli, affaire C-12/02, recueil 2003, p.
[-11585.
(‘) Article 4, pointb), de la directive 72/166/CEE.
) Article premier, paragraphe 3, point b). A mettre en ceuvre par les Etats membres le 11 juin 2007, au plus tard.
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Pour l'immatriculation temporaire, les Etats membres peuvent délivrer:

— soit un certificat d’'immatriculation temporaire qui ne differe pas, ou que trés légéerement, du
modele présenté dans la directive 1999/37/CE: dans ce cas, les autres Etats membres sont obligés de
reconnaitre le certificat d'immatriculation temporaire délivré par un Etat membre en vue de lidentifica-
tion du véhicule en circulation internationale, pour autant que, conformément a l'article 5, paragraphe 1,
de la directive ('), le conducteur soit porteur de la partie I du certificat d'immatriculation;

— soit un certificat d'immatriculation temporaire qui difféere considérablement du modéle présenté
dans la directive 1999/37/CE: les autres Etats membres doivent alors, en principe, reconnaitre le certi-
ficat conformément aux articles 28 et 30 du traité CE.

La libre circulation du véhicule & moteur muni d'une plaque et d'un certificat d'immatriculation temporaires
ne peut étre entravée que pour des raisons liées a la sécurité routiére (telles que les capacités de conduite du
conducteur, le respect par ce dernier du code de la route local ou I'aptitude a la circulation routiére du véhi-
cule & moteur), en cas de suspicion raisonnable de vol de véhicule, ou lorsque les autorités de controle ont
des doutes fondés quant a la validité du certificat.

Par ailleurs, il est recommandé aux automobilistes d’étre porteur de la «carte verte», qui confirme l'existence
d’'une couverture d’assurance correspondant au moins au niveau minimal obligatoire requis par la législation
du pays visité. Pendant le trajet et jusqua son immatriculation définitive dans I'Etat membre de destination,
le véhicule doit étre couvert par une police d’assurance émise par un assureur autorisé a exercer dans IEtat
d’origine du véhicule. Une nouvelle disposition (3, a transposer par les Etats membres le 11 juin 2007 au
plus tard, spécifie cependant que, lorsqu'un véhicule est expedle d'un Etat membre dans un autre, I'tat
membre de destination est réputé étre celui ot le risque est situé, deés acceptation de la livraison par l'ache-
teur, pour une période de trente jours, méme si le véhicule n'a pas été officiellement immatriculé dans lEtat
membre de destination. L'acheteur du véhicule pourra ainsi obtenir une couverture d’assurance dans son Etat
membre de résidence, méme si le véhicule porte encore une plaque d'immatriculation étrangere (plaque
temporaire du pays d’origine). Sur le plan pratique, cela signifie que l'assurance devrait étre souscrite dans le
pays de destination. Une telle assurance peut étre proposée par des entreprises d’assurances établies soit dans
I'Etat membre de destination, soit dans d’autres Etats membres a partir desquels elles fournissent des services
dans I'Etat membre de destination sur la base de la libre prestation de services ou de la liberté d’établisse-
ment.

5. VOIES DE RECOURS

Toute décision des autorités nationales portant refus de la réception par type ou de l'immatriculation du
véhicule a moteur doit étre notifiée a l'intéressé, avec indication des voies de recours que lui ouvre la 1égisla-
tion en vigueur dans I'Etat membre concerné et des délais dans lesquels il peut les utiliser (%).

En dehors des voies de recours formelles dont dispose, au niveau national, la personne demandant I'immatri-
culation, les citoyens et les entreprises peuvent rechercher une solution a leurs problemes de réception ou
d'immatriculation de véhicules via le réseau SOLVIT (*). Le recours au systéme SOLVIT est gratuit.

Il est également possible de s'adresser directement a la Commission europeenne et de déposer une plainte
contre un Etat membre. La Commission, si elle considere quun Etat membre n’a pas rempli ses obligations
au titre du traité CE, peut engager une procédure d'infraction a son encontre en vertu de l'article 226 de ce
méme traité.

() La directive 1999/37/CE s'applique également aux certificats d'immatriculation temporaires, qui devraient étre reconnus
par les ftats membres surla Ease de l'article premier, de l'article 2, point b), et de l'article 4 de la directive.

(*) Nouvel article 4 bis inséré dans la troisieme directive 90/232/CEE du Conseil (JO L 129 du 19.5.1990, p. 33) relative a l'as-
surance de la responsabilité civile résultant de la circulation des véhicules automoteurs par la directive 2005/14/CE.

() Article 12 de la directive 70/156/CEE.

() http://europa.eu.int/solvit/
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INFORMATIONS PROVENANT DES INSTITUTIONS ET
ORGANES DE L'UNION EUROPEENNE

COMMISSION

Taux de change de I'euro (')

23 mars 2007

(2007/C 68/05)

1 euro =

Monnaie Taux de change Monnaie Taux de change
UsD dollar des Etats-Unis 1,3327 RON  leu roumain 3,3630
JPY yen japonais 156,65 SKK  couronne slovaque 33,582
DKK couronne danoise 7,4505 TRY  lire turque 1,8479
GBP livre sterling 0,67780 AUD  dollar australien 1,6519
SEK couronne suédoise 9,3135 CAD  dollar canadien 1,5432
CHF franc suisse 1,6164 HKD  dollar de Hong Kong 10,4103
ISK couronne islandaise 88,46 NZD  dollar néo-zélandais 1,8654
NOK  couronne norvégienne 8,1150 SGD  dollar de Singapour 2,0217
BGN lev bulgare 1,9558 KRW  won sud-coréen 1 248,54
CYp livre chypriote 0,5805 ZAR  rand sud-africain 9,6281
CZK couronne tcheque 27,973 CNY  yuan ren-min-bi chinois 10,2991
EEK couronne estonienne 15,6466 HRK  kuna croate 7,3815
HUF forint hongrois 246,70 IDR rupiah indonésien 12 140,90
LTL litas lituanien 3,4528 MYR  ringgit malais 4,6065
LVL lats letton 0,7096 PHP  peso philippin 64,003
MTL lire maltaise 0,4293 RUB  rouble russe 34,6730
PLN zloty polonais 3,8760 THB  baht thailandais 42,402

() Source: taux de change de référence publié par la Banque centrale européenne.
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Lignes directrices concernant les aides d’Etat a finalité régionale pour la période 2007-2013 — Carte
des aides d’Etat: Portugal, Chypre

(Texte présentant de I'intérét pour 'EEE)

(2007/C 68/06)

N 727/06 — PORTUGAL
Carte des aides d’Etat 2 finalité régionale 1.1.2007-31.12.2013

(approuvée par la Commission le 7.2.2007)

NUTS It NUTS In bl au randes etreprsn |
1. Régions pouvant bénéficier d’aides en vertu de larticle 87, paragraphe 3, point a), du traité CE pendant la
totalité de la période 2007-2013
1.1.2007-31.12.2010 | 1.1.2011-31.12.2013
Norte Alto Trés-os-Montes 30 30
Ave 30 30
Cévado 30 30
Douro 30 30
Entre Douro e Vouga 30 30
Grande Porto 30 30
Minho Lima 30 30
Tamega 30 30
Centro Baixo Mondego 30 30
Baixo Vouga 30 30
Beira Interior Norte 40 30
Beira Interior Sul 40 30
Cova da Beira 40 30
Dio Lafoes 36,5 30
Pinhal Interior Norte 40 30
Pinhal Interior Sul 40 30
Pinhal Litoral 30 30
Serra da Estrela 40 30
Médio Tejo 30 30
Oeste 30 30
Alentejo Leziria do Tejo 30 30
Alto Alentejo 40 30
Alentejo Central 40 30
Alentejo Litoral 40 30
Baixo Alentejo 40 30
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NUTS 11 NUTS Il Plafond pour l.es aides régionales a l'inve§tissement "
(applicable aux grandes entreprises)
RA Madeira RA Madeira 52 40
RA Agores RA Agores 52 50

2. Régions pouvant bénéficier d’aides en vertu de l'article 87, paragraphe 3, point a), du traité CE jusquau
31.12.2010 ()
(régions a effet statistique)

Algarve Algarve 30 20

3. Régions pouvant bénéficier d’aides en vertu de l'article 87, paragraphe 3, point c), du traité CE pendant la
totalité de la période 2007-2013

Grande Lisboa Vila Franca de Xira (Alhandra, Alverca do 15 15
Ribatejo, Castanheira do Ribatejo, Vila
Franca de Xira)

P. de Setibal Setdbal 15 15
Palmela 15 15
Montijo 15 15
Alcochete 15 15

4. Régions pouvant bénéficier d’aides en vertu de l'article 87, paragraphe 3, point c), du traité CE pendant la
période 1.1.2007-31.12.2008 a hauteur de 10 %

Grande Lisboa Vila Franca de Xira (Cachoeiras, Calhan- 10
driz, Pévoa de Santa Iria, Sio Jodo dos
Montes, Vialonga, Sobralinho, Forte da

Casa)
Mafra 10
Loures 10
Sintra 10
Amadora 10
Cascais 10
Odivelas 10
Oeiras 10
P. de Setubal Seixal 10
Almada 10
Barreiro 10
Moita 10
Sesimbra 10

(') Pour les projets d'investissement comprenant des dépenses admissibles n'excédant pas 50 millions EUR, ce plafond est relevé de 10
points de pourcentage pour les entreprises de taille moyenne et de 20 points de pourcentage pour les petites entreprises, telles que
celles-ci sont définies dans la recommandation 2003/361/CE de la Commission du 6 mai 2003 concernant la définition des micros,
petites et moyennes entreprises (JO L 124 du 20.5.2003, p. 36). Pour les grands projets d'investissement dont les dépenses admissibles
sont supérieures a 50 millions EUR, ce plafond fait I'objet d'une correction conformément au point 67 des lignes directrices concernant
les aides d’Etat a finalité régionale pour la période 2007-2013.

() Une ou plusieurs de ces régions pourrai(en)t rester éligible(s) en vertu de larticle 87, paragraphe 3, point a), et le plafond pour la
période 1.1.2011-31.12.2013 sera porté a 30 % si un réexamen qui doit avoir lieu en 2010 montre que le PIB par habitant de la
région concernée est inférieur & 75 % de la moyenne de I'UE-25.
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N 814/06 — CHYPRE
Carte des aides d’Etat a finalité régionale 1.1.2007-31.12.2013

(approuvée par la Commission le 24.1.2007)

Plafonds des aides régionales a l'investissement (?)

CHYPRE (applicables aux grandes entreprises)

1. Communes admissibles & une aide en application de larticle 87, paragraphe 3, point c), du traité CE, a une
intensité de 15 %, pour 'ensemble de la période 2007-2013

1012 Afpog ZtpoPfolou, 1023 Afpog Aatoidv (Aakkid), 1024 Tépt, 1100 Sy, 1101 Madwrmg, 1102 Ahdpnpa, 1103 Ayia
Bapfapa, 1104 Kotoirmg, 1105 Nrjoou, 1106 TTépa Xwpto, 1107 Anpog 6akiou, 1108 Adpma, 1109 Audpodoviag & Movr
Tpogrm HAia, 1120 Totapud, 1121 "Ayiog Selopevog, 1200 Kapri, 1201 dappaxag, 1202 Anhiki, 1203 Aalaviag ([Tept\. Movr|
Mayapd), 1204 Tolppr, 1205 dwapdou ([leph. Ow. [Tupyou), 1206 "Ayioc Emeaviog (Opewviig), 1207 Kako Xopto (Opevi),
1208 Mahovvta, 1209 Khfjpou, 1210 Apediov, 1211 "Ayiog lnawng (Malotvtag), 1212 Aypoknmd, 1213 Mitoepo (llep. Movr)
Ay. Tavte\.), 1220 Kanédeg, 1221 Katahovrag, 1222 Avahdvrag (TTep. Movr) Apx.Miy.), 1223 Kapma, 1224 Mapyi, 1225 Togpi,
1226 Tlohriko -Movr) Ay.Hpax\.&®ihav, 1227 Tlépa, 1228 Emokoned, 1229 Yipologou, 1230 Epydres, 1240 "Ayior Tpryudd,
1241 Tahatopéroyo, 1243 Koxkworpyudid, 1244 Mappapn, 1300 Tohaxdpt Mopgou, 1301 Ackdc, 1302 'Alwva, 1303
Orepwcovdt, 1304 TMohvotunog, 1305 Aayoudepd, 1306 Zapavr, 1307 Aada, 1308 Almdwov, 1309 Matavietaca, 1310
Tohatyopt Opewiig, 1320 Eulidrtog, 1321 ’Ayiog Tewpytog KavkaAhou, 1322 Nkrnrapt (Tept\. Aotvou), 1323 BuCakud, 1324 Ayia
Mapiva (Euhidtou), 1325 Ayiot Huogwtot, 1326 Kate Mowvr, 1327 Opolvta, 1328 Tave Koutpagas, 1329 Kate Koutpagag
(TTepth. Mavdpec), 1330 Motayu, 1361 IMepiotepiva, 1362 Aotpopepite, 1368 Méviko, 1400 Tmhia, 1402 Ayia Eiprjvn, 1403
Kawapia (Mepi\. Kanoupd), 1404 Kakometpia -Iatdvia,Ay.Nik.Zt., 1405 'Ayiog ©eddwpog (Sohéag), 1406 Talata, 1407
Swaopog, 1408 Kahiava, 1409 Tepfpia, 1410 Kopakou ([epih. Apyohadou), 1411 Eupuyou, 1412 ®Nacou, 1414 Ayiog Emgaviog
(ZoMéag), 1415 Anvov, 1416 Katvdata, 1417 Sxoupiwnicoa (Goukdoa), 1420 MMedouhds, 1421 Muhikolpt, 1422 Moutoul\ag,
1423 Oikog, 1424 Kahonavayiime-Opkoveag,LAapm., 1425 Tepakits, 1426 Toakiotpa ([Teprh. Movr) Kukkou), 1427 Kapmog,
1430 Ayiog Nikohaog (Aéukag), 1456 Tave TTopyog, 1457 Katw [MUpyos, 1458 Zehkadt tou Anmn, 1459 Alebya, 1460 TTnyévia
(ep\. Xaképy), 1461 Taybappos, 1465 dpodioia (Bpodiowa), 1462 'Ayiog Oeddwpos (T\ipiag), 3100 Anpog Ayiag Namag -&
Ayia O¢kha, 3101 Afpog HMapadipviou, 3102 Arjpog Aepivelas-Stpofil.&ANik., 3103 Sotipa, 3104 Awonttpt, 3105 Gpévapog,
3110 Auyopou (& Movrj "Aytog Kevdéag), 4010 Afpog Apadinmou, 4011 Aipadia, 4012 Apopolatic, 4013 Meveot, 4100 Kelig,
4102 Bopoxhvn(Opoxhvn), 4103 APdeNepo, 4110 Kin, 4111 Tepifohia, 4112 Tepoegpavou, 4113 Sogradeg, 4120 Malwtog,
4121 Alapvog, 4122 Avagotida, 4123 Anhavran, 4124 Kifioiky, 4125 ANedpiko, 4126 Khavdia, 4127 Ayyhioides, 4128 Mevo-
yeia, 4202 Afpog Adivou, 4210 Kahod Xwpto, 4211 Ayia 'Awa, 4212 Moogihot), 4213 Yeudac, 4214 Tupyd-Movr Stavpop.
&Ay.Bappapag, 4215 Kopvog([leph.Movi Ayiag ©xhag), 4216 Aehiknmog, 4217 Koyn, 4300 Ziyi, 4301 Mapi (TTepth. Baothiko),
4302 Kahafacog, 4303 Toyvn, 4304 Xopokortia, 4305 Yepaniopévos, 4306 Mapavi, 4307 "Ayiog Oeddwpog, 4308 Zkapivou,
4309 Kogivou, 4310 Kate Aebkapa, 4311 Arjpog TTave Aevkapwv, 4312 Kato Apug, 4313 Bafha ([epih. Noviy Ayiou Mnva),
4314 Adyew, 4315 Opd (Tlepi\. Apama ke apodra), 4316 Mehivy, 4317 O8ou, 4318 "Ayior BaPatowidg, 4319 Bafatowid,
5011 Afpog Méoa Tertoviag, 5012 Afjpog Ayiou Adavaciou, 5020 IMave Iohepidia, 5021 Yywvag, 5022 Afpog Kate Toepudia,
5100 IMohodewa, 5101 TMapapvda-& Movr TMavayiag Evayy., 5102 Tmtdh, 5103 dacovha, 5104 Madiolwvr, 5105 Tepdoa,
5106 Ayiov, 5107 Ameoid, 5108 Kopon, 5109 Awvamg, 5110 Koamnhewd, 5120 Movuttayiika, 5121 Appevoyopt, 5122
Qowapia, 5123 Akpovvra, 5124 'Ayiog Tuxwv, 5125 Tapexihowd, 5126 Ieviakwpo, 5127 MovaypouAhi, 5128 Mow, 5129
[Mupyos, 5130 Aoydta (Mep.MetaMeia TMhateieg), 5131 Baoca (KeMaxiou), 5132 Zavida, 5133 Tlpacto (KeNhakiou), 5134
Khovapy, 5135 Bikha, 5136 Keakt -& Movr) Zowodoyou Tnyig, 5137 Axamvou, 5138 Emtaywvew, 5140 Awepova, 5141
Apakamag, 5142 'Ayioc Tavhog, 5143 'Ayiog Kevotavtivog, 5144 Sukometpa, 5145 Aoufapis, 5146 Kaho Xopo (Tlepih.
"Adpakoc), 5147 Zwomyn, 5223 Mhataviotewn, 5224 'Ayiog Qwpag, 5225 ANéktopa, 5226 Avayupa, 5227 Iioooupt, 5302
"Ahaooa, 5305 "Aytoc Apfpootog, 5306 'Ayiog Ogpanwv, 5307 Adgou, 5308 Tayva, 5310 'Ayiog Tewpytog, 5311 Awpoc, 5312
Adveia, 5313 Zihikou, 5314 Movaypi-& Movr| [avayiag Apaocyov, 5315 Tpuurkhnvn, 5316 "Ayiog Mapag, 5317 Kouka, 5318
Movidtne-Méoa ot Saittag,dul.,, 5320 Awpd, 5321 TepoPaoa, 5322 'Apcoc, 5323 Kiscovoa, 5324 Mok, 5325 Baoa
(Kothaviou), 5326 Bouvi, 5327 TTépa IMedi, 5328 Mavdpia, 5329 Totapov, 5330 'Opodog, 5331 Kothavi, 5340 'Aytog Anprtpiog,
5341 Mahaopulog, 5342 Tpodpopiog (TTepih. Tpikoukkid), 5343 Kapuvapia, 5344 Tpewg Ehiég, 5345 Aepidou, 5350 Katw IMatpeg
(Topvapibec), 5351 Iave IMatpeg ([Tep\. Tpoodog), 5352 dowi ([lep. Movr) Tpooditiooag), 5353 Tave Apiavtog, 5354 Katw
Apiavtog, 5360 'Ayiog @e0dwpog, 5361 'Ayioc lwawng, 5362 Kdto MUNog, 5363 Totapitcoa, 5364 Alpeg, 5365 Iehévdpt
(Mepth. Kapdapa), 5366 Aypos, 5367 Aypidia, 5368 Xavdpia, 5369 Kumepovvta, 6010 Anpog I'epookrmou, 6011 Kovid, 6012
Ayia Mapwouda, 6013 Kohavn ([eph. Movry Avatohiko), 6014 Axélewa, 6022 'Epna, 6023 Tpepudotoa, 6024 Méoa Xwpto, 6025
Meooyn, 6026 Taka ([ep. Movr) Ayiou Neogutou), 6100 Kovkhia, 6101 MavSpia, 6102 Nikoxhewa, 6103 Zouokiol, 6104 Tipm,
6106 ’Ayia Bapfapa, 6107 Avapita, 6108 doivikag, 6110 Mapadolvta, 6111 *Appou, 6112 Emokomr), 6113 Natd, 6114
Xohétpia, 6115 Afuhou, 6116 EAedio, 6120 Toada, 6121 Koikn, 6122 Stpoupmi, 6123, TTohép, 6124 KaNénewa ([Tept\. Mopo-
vepo), 6125 Aetupfou, 6126 IMrtapyol, 6127 Koupdaka, 6128 Aepava, 6129 Xovhou, 6130 Axoupodg, 6132 Kadkag, 6200
TMave Apypavdpita-& Kato Apyiy, 6201 dacovha, 6202 Movoepe, 6203 Mapwvag, 6204 Mapavia, 6205 *Ayiog Tebpytog, 6206
Stavpokowou, 6207 Tpaouo, 6208 Tpaxunédouha, 6210 Kehokédapa, 6211 Sahapov, 6212 Kibaor, 6213 Kédapes, 6214
Méoava, 6215 Tpartop, 6216 dhovoa (Kehokeddapwv), 6217 Appivou, 6218 'Ayiog Nikohaog ([ep. [épafaca), 6219 "Ayiog
loawne ([ep. Mahovvta), 6220 Apapyém), 6221 Ayia Mapiva (Kehokedapwv), 6222 Tleviahidy, 6223 dddewa, 6224 Takatapia,
6225 Kowivela, 6226 Bpttow, 6227 Ztatds-'Ayiog damoc-&Apmehitg, 6228 Aammdiov, 6229 Mapouvidhy, 6230 IMdve
Tavayia-&Movi) Xpuoop.&Ayid, 6231 Aonpoyia, 6300 Yadi, 6301 Ayiog Anpntpiavog, 6302 Kavvafiov (TTepih. Mehapou), 6303
Opivia (Apivia), 6304 Mnhid, 6305 Kpitou Mapdtrou, 6306 ®Ut, 6307 Adoa, 6308 Apupou, 6310 Zipou, 6311 Avadiov, 6312
Sapapa, 6313 Eupttou, 6314 Tpyudovoa, 6315 Ghovoa (Xpuooyolg), 6316 Kidg, 6317 Zayapd, 6318 Mehadeid, Aucog -Ay.
Mepkovp & Ztaupoc me Yokag, 6319 Mehavdpa, 6320 Auvods-&Ay.Mepkoup.&Ztaupos Yax., 6321 Tepotepdva, 6330 Oehérpa,
6331 Tohou, 6332 Mave Akoupdiewa, 6333 Mnhiol -& Movr] Ayiov Avapytpwv, 6334 Kate Akoupdadea, 6335 Tépa, 6336
Kpitou Tépa, 6337 ZkoUN\n, 6338 Xohn, 6339 Aoukpouvoy, 6340 Kapapoulndes, 6341 XpuooyoU, 6343 Anpog TToAewg
Xpuooyoug, 6344 Néo Xopio ([Tep.Aoutpd Agpodite), 6345 Foudi, 6350 Katw Apddec, 6351 IMave Apddes, 6352 'vewn, 6353
Apovoeia ([eph. TTittokonog), 6354 dachi, 6355 Avdpolikou, 6360 TNehadovoa -& MUppiykeg & Aivn, 6361 Kuvovoa, 6362
Makolvta, 6363 Apyaka, 6364 Tahid, 6365 Ayia Mapiva (Xpucoyouc), 6366 Néa Afppata, 6367 Topdg (Mepth. TMakiapmela),
6368 Ztev}, 6369 Aytog Ioidwpog, 6370 Aifadt.
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Plafonds des aides régionales a l'investissement (?)

CHYPRE (applicables aux grandes entreprises)

2. Communes admissibles au bénéfice d’'une aide 2 titre transitoire en application de l'article 87, paragraphe 3,
point c), du traité CE, a une intensité de 10 %, pour la période du 1.1.2007 au 31.12.2008

1000 Afpog Agvkwoiag, 1010 Afpog Ayiou Aopetiou, 1011 Afpog ‘Eykepng, 1013 Afupog AyaviGias (Ayhayy), 4101
TpouM\ot, 4104 TTUNa, 5013 Afpog Teppacoyetag, 6020 X\opakag, 6021 A¢pna, 6027 Kioeovepya, 6133 Anpog IMéyeias &
Ay. Tewpyiou ITéyeiac.

(') Pour les projets d'investissement dont les dépenses admissibles ne dépassent pas 50 millions EUR, ce plafond est augmenté de 10 %
pour les entreprises de taille moyenne et de 20 % pour les petites entreprises, selon la définition figurant dans la recommandation
2003/361/CE de la Commission du 6 mai 2003 concernant la définition des micro, petites et moyennes entreprises (JO L 124 du
20.5.2003, p. 36). Pour les grands projets dinvestissement dont les dépenses admissibles dépassent 50 millions EUR, ce plafond est
corrigé conformément au point 67 des lignes directrices concernant les aides d’Etat a finalité régionale pour la période 2007-2013.
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