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résumé, la Commission a notifié a I'Espagne sa décision d'ouvrir la procédure prévue a l'article 88,
paragraphe 2, du traité CE concernant l'aide susmentionnée.

Les parties intéressées peuvent présenter leurs observations sur les aides a 'égard desquelles la Commission
ouvre la procédure dans un délai d'un mois a compter de la date de publication du présent résumé et de la

lettre qui suit, a l'adresse suivante:

Commission européenne

Direction générale de la concurrence
Greffe des aides d'Etat

B-1049 Bruxelles

Télécopieur (32-2) 296 12 42.

Ces observations seront communiquées a I'Espagne. Le traitement confidentiel de l'identité de la partie
intéressée qui présente les observations peut étre demandé par écrit, en spécifiant les motifs de la demande.

RESUME

Le 2 février 2001, les autorités espagnoles ont notifié, confor-
mément a l'article 88, paragraphe 3, du traité CE, un projet
d'aide en faveur de «VW Navarra SA» destinée a une usine
automobile située a Pampelune (Navarre). «VW Navarra SA»
est une filiale espagnole du groupe automobile allemand
«Volkswagen AG».

Le projet notifié concerne la production d'une nouvelle voiture,
la VW 24X, qui remplacera le modele actuel VW Polo. La
voiture utilisera un nouveau plateau qui la positionnera dans
le segment supérieur «A0». De méme, elle sera également dispo-
nible en version équipée du nouveau moteur 1,2 litre 3-cylin-
dres compatible avec les normes environnementales EURO IV.

Le nouveau modele sera produit au rythme de 1 800 véhicules
par jour. Sur ce total, 1000 véhicules par jour seront
construits a Pampelune (Navarre) et 300 voitures dans une
usine Volkswagen de Bratislava (Slovaquie). Selon I'Espagne,
les sites de Pampelune (calternative 1») et de Bratislava («alter-
native 2») ont été envisagés pour produire les 500 véhicules
par jour restants, pour lesquels de nouvelles chaines devaient
étre construites. Une étude menée par VW en février 2000 a
montré que Bratislava constituait & cet égard un site plus inté-
ressant que Pampelune. D'aprés la notification, la possibilité
d'obtenir une aide d'Etat pour compenser en partie ces coiits
plus élevés, ont amené VW a préférer Pampelune pour son
projet de construction de 500 voitures par jour (projet
«mobile»).

Le projet dans son ensemble a démarré en mai 2000 et sera
achevé en décembre 2004. La production de la nouvelle Polo
sur la premiére nouvelle chaine (projet ne présentant pas de
caractére de mobilité) devant construire 750 voitures par jour a
commencé en juillet 2001. La Polo actuelle a été construite sur
l'ancienne chaine existante jusqu'en septembre 2001. Celle-ci a
été ensuite démantelée, en vue de faire de la place pour la
construction de la nouvelle seconde chaine (destinée a produire
750 voitures par jour, dont 500 dans le cadre du projet
mobile), qui a débuté a la fin de 2001.

VW Navarra SA envisage d'investir un montant nominal de
368,5 millions d'euros dans le projet mobile a Pampelune,
qui comprendra un nouvel atelier d'emboutissage pour la cons-
truction des [...] (*) de la nouvelle voiture, une deuxiéme
chaine de construction de carrosserie, un nouvel atelier de
peinture, et l'adaptation de la seconde chaine de montage.
L'aide envisagée s'éleve, en valeur nominale, a 72,1 millions
d'euros, soit une intensité d'aide égale a 18,45 %.

Pampelune (Navarre) a été reconnue comme région assistée par
la Commission au sens de l'article 87, paragraphe 3, point ),
du traité CE, en application de la carte des aides régionales
pour la période 2000 — 2006, avec un plafond régional fixé
a 20 %.

D'apres les autorités espagnoles, le projet présente un caractére
de mobilité et le groupe Volkswagen a envisagé un autre site a
Bratislava (SK) comme alternative viable.

(*) Secret d'affaires.
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La Commission constate que |'Espagne a fourni une analyse
coiits/bénéfices évaluant les cotts de I'implantation a Pampe-
lune par rapport a ceux du site de comparaison indiqué.

VW Navarra SA est active dans le secteur automobile et l'aide
qui lui est accordée doit donc étre appréciée conformément a
l'encadrement communautaire des aides d'Ftat dans le secteur
automobile ().

D'aprés le point 3.2.a) de l'encadrement automobile, pour
démontrer la nécessité d'une aide régionale, la société bénéfi-
ciaire de l'aide doit prouver de maniere claire qu'elle possede
une alternative économiquement viable pour l'implantation de
son projet. En effet, si aucun autre site industriel, nouveau ou
préexistant, n'était susceptible, au sein du groupe, d'accueillir
l'investissement en question, l'entreprise serait contrainte de
mettre en ceuvre son projet dans l'unique usine d'accueil
possible, méme en l'absence d'aide.

L'Espagne a affirmé qu'une alternative économiquement réaliste
a l'implantation a Pampelune consisterait a investir dans 'usine
VW de Bratislava (SK). La Commission nourrit des doutes sur la
mobilité du projet, essentiellement sur la question de savoir si
le site alternatif a été considéré comme une alternative viable a
Pampelune pour l'implantation de ce projet. En ce qui concerne
la composition des cotts éligibles et la proportionnalité de
l'aide, la Commission nourrit des doutes sur la prise en
compte de certains coiits supérieurs a l'investissement mobile.

TEXTE DE LA LETTRE

«1. Por la presente, la Comisién tiene el honor de comunicar a
Espafia que, tras haber examinado la informacion facilitada
por sus autoridades sobre la ayuda arriba indicada, ha
decidido incoar el procedimiento previsto en el apartado
2 del articulo 88 del Tratado CE.

1. PROCEDIMIENTO

2. Por carta de 2 de febrero de 2001, registrada el 5 de
febrero de 2001, las autoridades espafiolas notificaron un
proyecto de concesién de ayudas regionales a Volkswagen
Navarra SA (en adelante, «\VW Navarra»). El 2 de abril de
2001, la Comisién solicitd mayor informacion. Tras pedir
el 10 de abril y 29 de mayo de 2001 sendas prérrogas del
plazo de respuesta, las autoridades espafiolas presentaron
informacién adicional por carta de 31 de agosto de 2001,
registrada por la Comisién el 3 de septiembre de 2001.

3. La Comisiéon planed una visita in situ al emplazamiento
elegido de Pamplona, y otra al emplazamiento alternativo
de Bratislava. Se acordd la fecha del 8 de noviembre de
2001 para visitar el emplazamiento de Pamplona, y no se
fij6 ninguna fecha para la visita al de Bratislava. Por carta
de 5 de noviembre, las autoridades espafiolas cancelaron la
visita a la planta de Pamplona, posponiéndola a una fecha
ulterior, lo cual incit6é a la Comisién a formular sus pre-
guntas por carta de 8 de noviembre de 2001, a la que
Espafia respondié el 11 de diciembre de 2001.

() JO C 279 du 15.9.1997, p. 1.

4. Mediante carta de 19 de diciembre de 2001, la Comision
volvi6 a solicitar una visita in situ a la planta de Pamplona,
proponiendo diversas fechas a tal fin. Las autoridades es-
paflolas aceptaron la fecha del 31 de enero de 2002 por
correo electrénico de 17 de enero de 2002. El 13 de
febrero de 2002 se envié otra solicitud de informacion,
a la que Espafia respondié con carta de 20 de marzo de
2002, registrada el 22 de marzo de 2002.

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

La empresa y el proyecto

5. VW Navarra es una filial espafiola del grupo automovilis-
tico alemdn Volkswagen AG. El proyecto notificado se
refiere a la produccién de un vehiculo nuevo denominado
VW 24X, que sustituird el modelo existente VW Polo. El
coche utilizard una plataforma nueva que lo situard en un
segmento superior, el A0, y ademds estard disponible con
el nuevo motor de 1,2 litros y tres cilindros, compatible
con las normas ambientales UE IV. La producciéon del
nuevo modelo se inici6 en julio de 2001.

6. La produccion del nuevo modelo alcanzard los 1 800 co-
ches/dia. De este total, 1 000 coches/dia se han destinado a
la producciéon en Pamplona (Navarra) y 300 coches/dia a
una planta de Volkswagen en Bratislava (Eslovaquia). Los
500 coches/dia restantes, para los que se tendrin que
construir unas lineas nuevas, constituyen, segin las auto-
ridades espafiolas, el proyecto moévil, para el que se bara-
jaron los emplazamientos alternativos de Pamplona («alter-
nativa 1») y Bratislava («alternativa 2»). Un estudio reali-
zado por VW en febrero de 2000 demostrd que Bratislava
era un emplazamiento mds atractivo que Pamplona para el
proyecto. Segtn la notificacion, la posibilidad de obtener
ayuda estatal para compensar parcialmente los costes mds
elevados llevé a VW a decidirse en favor de Pamplona para
la localizacién de la produccién mévil de 500 coches/dia.

7. El proyecto global comenzé en mayo de 2000 vy finalizard
en diciembre de 2004. La produccién en Pamplona del
nuevo Polo en la primera linea de produccién nueva (pro-
yecto no mévil) para 750 coches/dia se inicié en julio de
2001. El modelo anterior del Polo dej6 de producirse en la
antigua linea en septiembre de 2001, fecha en que ésta se
desmantel6 a fin de hacer espacio para la construccién de
la segunda linea nueva (para 750 coches/dia, de los cuales
500 corresponden al proyecto mévil), que comenzé a fi-
nales de 2001.

Fundamento juridico; importes de la inversién y de la ayuda

8. Con objeto de notificar la ayuda a la Comisién en el marco
de un régimen autorizado, se esperd hasta la publicacién el
13 de diciembre de 2000 del Decreto Foral 361/2000
«Nuevo régimen de ayudas a la inversién y el empleo»
de 20 de noviembre de 2000, que es el fundamento juri-
dico para la autorizacién de la ayuda. Este régimen fue
autorizado por la Comision el 3 de mayo de 2000
(N 141/2000).
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9. Segn la notificacién, la inversion total para el proyecto 15. La ayuda en cuestion estd destinada a una empresa que se

10.

11.

movil en Pamplona alcanzard un valor nominal de 368,5
millones de euros, lo que equivale a un valor real de 335,3
millones de euros (afio de base 2001, tipo de descuento
del 6,33 %), y abarcard un nuevo taller de prensa para
fabricar [...] (*) del coche nuevo, una segunda linea de
produccién de carrocerfas, un nuevo taller de pintura y
una segunda cadena de montaje.

La ayuda prevista tiene un valor nominal de 72,1 millones
de euros de equivalente bruto de subvencién y un valor
real de 61,85 millones de euros. Por lo tanto, la intensidad
de la ayuda ascenderd a un 18,45 % de equivalente bruto
de subvencién. Pamplona (Navarra) estd situada en una
regiéon que puede acogerse a la letra ¢) del apartado 3
del articulo 87 del Tratado CE y cuyo limite para las
ayudas regionales es del 20 % de equivalente neto de sub-
vencién para el periodo 2000-2006.

No se ha concedido al proyecto ninguna otra ayuda o
financiacién comunitaria.

3. EVALUACION DE LA AYUDA

12.

13.

14.

Conforme al apartado 1 del articulo 6 del Reglamento del
Consejo n® 659/1999, de 22 de marzo de 1999, la deci-
sién de incoar el procedimiento de investigacién formal
debe resumir las principales cuestiones de hecho y de
derecho, incluir una valoracién inicial de la Comisién en
cuanto al cardcter de ayuda de la medida propuesta y
exponer las dudas sobre su compatibilidad con el mercado
comun.

La Comision considera, en esta fase del procedimiento, que
la medida constituye una ayuda estatal en el sentido del
apartado 1 del articulo 87 del Tratado CE. Dicha ayuda
serd financiada por el Estado o mediante fondos estatales;
ademds, dado que representa una proporcion significativa
de la financiacién del proyecto, es probable que falsee la
competencia en la Comunidad, otorgando una ventaja a
VW Navarra sobre otras empresas que no reciben ayuda.
Por dltimo, el mercado de los vehiculos de motor se ca-
racteriza por un gran volumen de intercambios comercia-
les entre Estados miembros. La medida constituye una
aplicaciéon concreta de un régimen autorizado, que, no
obstante, debe ser notificada conforme al apartado 3 del
articulo 88 del Tratado CE, en aplicacion de las normas de
procedimiento en materia de ayudas estatales.

En el apartado 2 del articulo 87 del Tratado figuran ciertos
tipos de ayudas que son compatibles con el Tratado CE.
Teniendo en cuenta la naturaleza y el objeto de la ayuda,
asi como la situacion geografica de la empresa, las letras a),
b) y ¢) no son aplicables al plan en cuestion. El apartado 3
del articulo 87 especifica otras formas de ayuda que pue-
den considerarse compatibles con el mercado comiin. La
Comisién constata que el proyecto estd situado en Pam-
plona, que puede optar a ayudas en virtud de la letra c) del
apartado 3 del articulo 87 del Tratado CE, con un limite
regional mdximo del 20 % de equivalente neto de subven-
cion.

(*) Secreto comercial.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

dedica a la fabricacién y el montaje de automéviles. Por
consiguiente, la empresa forma parte del sector de la in-
dustria del automévil en el sentido de las Directrices co-
munitarias sobre ayudas estatales al sector de los vehiculos
de motor (en adelante, «las Directrices sobre vehiculos de
motor) (2).

En las Directrices sobre vehiculos de motor se establece
que las ayudas que los poderes ptiblicos prevean conceder
a un proyecto individual en virtud de un régimen de ayuda
autorizado, en beneficio de una empresa que ejerza su
actividad en el sector de los vehiculos de motor, deben
notificarse antes de su concesion con arreglo al apartado
3 del articulo 93 del Tratado, siempre que se supere por lo
menos uno de los dos umbrales siguientes: i) un coste total
del proyecto igual a 50 millones de euros, ii) un importe
bruto total de las ayudas estatales o de las ayudas proce-
dentes de instrumentos comunitarios para el proyecto
igual a 5 millones de euros.

Tanto el coste total del proyecto como el importe de la
ayuda rebasaban el umbral de notificacién. Por consi-
guiente, al notificar el proyecto de ayuda en favor de
VW Navarra, Espafla ha cumplido con las exigencias de
las Directrices sobre vehiculos de motor y del apartado 3
del articulo 88 del Tratado.

Con arreglo a las Directrices sobre vehiculos de motor, la
Comision tiene que velar por que las ayudas concedidas
sean a la vez necesarias para la realizacién del proyecto y
proporcionales a la importancia de los problemas que se
pretende resolver. El respeto de estos dos criterios de ne-
cesidad y proporcionalidad es imprescindible para que la
Comision autorice la concesién de una ayuda de Estado en
el sector de los vehiculos de motor.

Segtin el punto 3.2.a) de las Directrices sobre vehiculos de
motor, para probar la necesidad de una ayuda regional, la
empresa beneficiaria debe demostrar con toda claridad que
cuenta con una alternativa econdmicamente viable para la
implantacién de su proyecto. En efecto, si ningtin empla-
zamiento industrial del grupo, nuevo o ya existente, pu-
diera acoger la inversion de que se trate, la empresa se
verfa obligada a llevar a cabo su proyecto en la tnica
instalacién disponible, incluso si no mediara ayuda alguna.
Por consiguiente, no puede autorizarse ninguna ayuda re-
gional para un proyecto que no sea mévil desde el punto
de vista geogrifico.

Para evaluar la movilidad del proyecto, la Comisién solicita
toda las pruebas documentales disponibles que puedan
demostrar la existencia de una alternativa geografica viable
al proyecto. En particular, se han de presentar, en lo posi-
ble, estudios sobre el emplazamiento definitivo de la
planta, asi como una justificacion del alcance de la parte
movil del proyecto.

En esta fase del procedimiento, la Comisién duda de que
Bratislava se haya considerado una alternativa viable a
Pamplona para el proyecto en cuestion.

(3 DO C 279 de 15.9.1997 y DO C 368 de 22.12.2001, p. 10.
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22. En primer lugar, no se ha presentado un estudio completo 26. El ACB compara, por lo que respecta a los elementos
de localizacién que llevara a la eleccion de Pamplona. La moviles, los costes que deberd sufragar el inversor para
Comisién constata que, de los documentos internos facili- llevar a cabo su proyecto en el emplazamiento elegido
tados hasta ahora, se desprende que el grupo VW sopeso, con los que le generarfa un proyecto idéntico en una
entre enero de 1997 y noviembre de 2000, la viabilidad localizacién alternativa. La comparacion permite determi-
técnica y la inversion necesaria para la produccién del nar las desventajas especificas de la region asistida de que
nuevo Polo en Pamplona y Bratislava. Sin embargo, este se trate. La Comisién autoriza las ayudas regionales hasta
hecho en si no puede demostrar que Bratislava se barajara el limite de las desventajas regionales derivadas de la in-
activamente como emplazamiento alternativo para la pro- versién en el lugar objeto de la comparacion.
ducciéon de 500 coches/dia que se considera mévil. De
hecho, Bratislava se eligié desde el principio para una
parte de la produccién del nuevo Polo (el proyecto «no 27. La Comisién sefiala que las autoridades espafiolas han
moévily), por lo que en cualquier caso era necesario realizar proporcionado un ACB que compara los emplazamientos
un estudio de su viabilidad técnica. de Pamplona (Espafia) y Bratislava (Eslovaquia). Con arre-
glo al punto 3.2.c) de las Directrices sobre vehiculos de
o ] motor, la evaluacién de las desventajas operativas en el

23. En segundo lugar, la Comision tiene dudas en lo relativo al marco del ACB ha de abarcar un periodo de tres afios
calendario de la decision de localizar el proyecto en Pam- puesto que el proyecto en cuestion se refiere a una trans-
plona. Espafia ha declarado que la decisién final sobre el formacién y no a una implantacién en zonas nuevas
proyecto movil en PamPlona se tomd en noviembrf{ ,del (greenfield). "El ACB presentado abarca el periodo
aflo 2000. Esto implicarfa que hasta esa fecha se barajé la 2001-2004, o sea, tres afios desde el comienzo de la pro-
alternativa de Bratislava. Sin embargo, los informes de duccién, en consonancia con el punto 3.3 del anexo I de
prensa parecen apuntar a que, en septiembre de 1999, las Directrices sobre vehiculos de motor.

VW eligié el emplazamiento de Bratislava para otro pro-
yecto (produccién del modelo [...]). Tras estudiar los pla-
nos de la plant~a de Bratlslavg P}roporaonados por las au- 28. En la presente fase, la Comisién también alberga dudas en
toridades espafiolas, la Comision duda de que tanto el lo relativo a la intensidad de la ayuda del proyecto, en
proyecto del Polo como el d?l [-..] pudiesen realizarse particular por lo que se refiere a los costes subvenciona-
en el mismo emplazamiento. Si los dos proyectos no pue- bles
den ubicarse en el mismo emplazamiento, la Comisién '
duda de que Bratislava se considerara hasta noviembre
2000 una alternativa efectiva a Pamplona. bara ¢l proyecto 29. En primer lugar, la Comision duda de que se haya consi-
considerado. En este contexto, la Comision recuerda a derad svily al de las i ) illaie d
< X . ; erado «mévil» alguna de las inversiones en «utillaje de
Espafia que hasta el momento no ha sido posible realizar d
L . proveedores».
una visita in situ a la planta de Bratislava.

24. Las ayudas regionales destinadas a la modernizacién y 30. En segundg lugar, por lo que se refiere a la invgrsién en el
racionalizacién, que en general no son méviles, no estin taller de pintura de la «primera fase» (1nstalac10n' de pre-
autorizadas en el sector de los vehiculos de motor. Sin tratamiento) de Pamp}ona conforme a la alternativa L (es
embargo, una ampliacién o transformaciéon que dé lugar decq, 1500 coches./(.lta en Pamplona y 300 coches/dia en
a un cambio radical de las estructuras de produccién en el Bratislava), la Comision duda de que el coste global vin-
emplazamiento antiguo puede ser objeto de ayudas regio- culado a su construccion pueda tenerse en cuenta en e}
nales. Durante la visita in situ a la planta de Pamplona, la ACB. La nueva instalacion de pretratamiento se utilizard
Comisién, con ayuda de un experto externo en automo- para la totqhdaq de los 1 500.,coches/d1a fabricados en
cién, pudo recopilar elementos a partir de los cuales cabe Pamplona (1r,1c!u1da la .prod.ucaon de 1 000 coches/dia
concluir, en esta fase del procedimiento y sin prejuicio de que no es m.ov1l). Las Directrices sobre veh1culps de motor
otros posibles elementos, que el proyecto de inversion en establecen, sin embargo, que solo quden considerarse cos-
cuestién se refiere a la transformacion de una instalacion tes subvenaonabl'e.s,los aspectos moviles de un proyecto.
existente realizada con ocasién de la renovacién completa Por ello, la Comision duda d? que 10§ costes correspon-
de un modelo. El taller de prensa y el taller de pintura son d_lentes a los «1 000 coches/dla no moviles» pue’dan con-
completamente nuevos, y el alcance de los cambios en las siderarse costes subvenc10nable§ del taller de pintura de
lineas de carrocerfa y montaje (las antiguas se desmantela- pretratamiento. En consecuencia, la Comision duda '<,ie
ron completamente), junto con la incorporacién de una que la inversion de [...] millén de euros en la 1pstala§1on
segunda linea de produccién de carrocerias y de una se- de pretratamiento pueda tenerse en cuenta en su 1nteg.r1dad
gunda cadena de montaje, apuntan a que el proyecto cons- a la hora de establecer la base de los «costes subvenciona-
tituye una reforma radical del emplazamiento existente. bles».

Por consiguiente, la Comisién considera, en esta fase del

procedimiento, que el proyecto en cuestién puede consi-

derarse una transformacion. 31. La Comisién ha evaluado la informacién contenida en el
ACB. Diversas cuestiones relativas a aspectos pertinentes
del ACB se aclararon tras la notificacién del proyecto. Se

25. Segtin el punto 3.2.c) de las Directrices sobre vehiculos de trata, entre otras, de las siguientes: la inversién en Bratis-

motor, la Comision ha de velar por que la ayuda prevista
sea proporcional a los problemas regionales a cuya reso-
luciéon debe contribuir. A tal fin, se utiliza el método del
andlisis coste/beneficio (en adelante, <ACB»).

lava en un nuevo taller de prensa por un coste de [...]
millones de euros en lugar de los 55 millones de euros
inicialmente calculados, la evolucién salarial en Eslovaquia
y la actualizacién del flujo de inversiones en el ACB.
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32. El ACB actualizado que las autoridades espafiolas remitie- La Comision duda de que estas cifras sobre los costes en

33.

34.

35.

36.

ron por carta de 20 de marzo de 2002 compara los costes
y beneficios de la localizacién en Pamplona con los del
emplazamiento alternativo de Bratislava (Eslovaquia). El
ACB arroja una desventaja neta de costes de 61 millones
de euros para el emplazamiento en Pamplona en compa-
raciéon con el de Bratislava. Por lo tanto, la «desventaja
regional» del proyecto que se desprende del ACB seria
del 18,20 %.

La Comision ha evaluado la informacién contenida en el
ACB presentado y concluye que necesita mayores explica-
ciones para poder adoptar una decisién final. En esta fase
del procedimiento, la Comision alberga dudas en lo rela-
tivo a los costes vinculados a la inversién en los nuevos
talleres de prensa y pintura de Pamplona, asi como sobre
los costes declarados en concepto de despidos.

En primer lugar, la Comisién duda de que, para el cdlculo
de la desventaja, se pueda tomar en consideracién toda la
inversion en el nuevo taller de pintura de la «primera fase»
(instalacién de pretratamiento). Conforme a las Directrices
sobre vehiculos de motor, el ACB compara los costes de
diversas alternativas en lo referente a la vertiente mévil. La
Comision observa que Espafia considera mévil el coste de
la construccién de una instalacién de pretratamiento com-
pletamente nueva para 1 500 coches/dia ([...] millones de
euros) y, por lo tanto, lo incluye en el ACB de la alterna-
tiva 1. Esto da lugar a la determinacién de una desventaja
muy grande para este concepto, mientras que en la alter-
nativa 2 (inversién movil en Bratislava) sélo se prevé una
mejora de las instalaciones existentes por un coste [...]
millones de euros para los 1 000 coches/dia producidos en
Pamplona.

La Comision duda, sin embargo, de que la inversion para
la produccién no mévil de 1 000 coches/dia pueda consi-
derarse parte del proyecto mévil y los costes correspon-
dientes se puedan tener en cuenta para el cilculo de la
desventaja regional. Por ello, duda también de que la com-
paracion expuesta en el ACB se refiera a proyectos idén-
ticos (en la alternativa 1, VW Navarra dispondrd de un
taller de pintura flamante para la produccién no mévil
de 1000 coches/dfa, mientras que no ocurre lo mismo
en la alternativa 2). En esta fase del procedimiento, la
Comisién considera que la inversion mévil, que se ha de
tener en cuenta en el ACB, deberfa consistir en la diferen-
cia en términos de inversién entre el coste para una nueva
instalacién de pretratamiento para 1 500 coches/dia y el
coste correspondiente para la produccién no mévil de
1 000 coches/dia.

En segundo lugar, por lo que se refiere a los costes en
concepto de despidos, la Comisién observa que, segtin la
informacién facilitada, la eleccion de Pamplona para la
localizaciéon del proyecto garantizard el mantenimiento
de [...] puestos de trabajo que se habrian perdido de
haberse elegido el emplazamiento alternativo. Las autori-
dades espafiolas han incorporado en el ACB un coste adi-
cional de 6 000 euros por trabajador, lo que arrojarfa un
total de [...] millones de euros para los [...] trabajadores.

37.

concepto de despidos recogidas en el ACB reflejen la prac-
tica habitual en el caso de grandes reducciones de plantilla.
La Comisi6én constata que la empresa cuenta en Pamplona
con un plan de despidos en marcha, que es independiente
del proyecto moévil.

Por dltimo, la Comision se plantea en su andlisis la cues-
tién de un ajuste (top-up) que tenga en cuenta la amplia-
cién o reduccién de la capacidad de produccién del vehi-
culo en cuestién durante el periodo de inversién. Se auto-
riza un aumento del indice de desventaja regional en el
ACB a condicién de que la inversién no agrave los pro-
blemas de capacidad del sector automovilistico. A la in-
versa, se reduce el indice de desventaja regional resultante
del ACB si la propuesta de ayuda puede agravar el pro-
blema de exceso de capacidad del sector. La documenta-
cién proporcionada muestra que la capacidad de produc-
cién de automdviles de VW se mantendrd pricticamente
constante en el periodo 2000-2004. Con todo, la Comi-
sién ha de verificar si las cifras notificadas en lo relativo a
la capacidad resultan plausibles.

4. DECISION

38.

39.

40.

41.

Habida cuenta de las consideraciones expuestas, la Comi-
sién, en el marco del procedimiento del apartado 2 del
articulo 88 del Tratado CE, requiere a Espafia para que, en
un plazo de un mes a partir de la recepcion de la presente,
le facilite todos los documentos, informacién y datos ne-
cesarios para evaluar la compatibilidad de la ayuda.

En particular, deberd facilitarse informacion detallada en lo
relativo a lo siguiente:

— la inversién en «utillaje de proveedores» (incluido el
tipo de inversion, la localizacion, el nombre del pro-
veedor y el importe de las inversiones respectivas),

— el importe y la composicion exactos de los costes sub-
vencionables relativos a la inversién en el taller de
pintura de la «primera fase» (instalacién de pretrata-
miento) en Pamplona conforme a la alternativa 1,

— las inversiones que habrian sido necesarias en Pam-
plona en la alternativa 2 para construir un nuevo taller
de pintura de pretratamiento para 1 000 coches/dia,

— el plan de despidos de Pamplona.

La Comisién insta a sus autoridades para que transmitan
inmediatamente una copia de la presente carta al benefi-
ciario potencial de la ayuda.

La Comision desea recordar a Espaiia el efecto suspensivo
del apartado 3 del articulo 88 del Tratado CE y llama su
atencién sobre el articulo 14 del Reglamento (CE) n°
659/1999 del Consejo, que prevé que toda ayuda conce-
dida ilegalmente podra recuperarse de su beneficiario.».



