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ACTES ADOPTES PAR DES INSTANCES CREEES PAR DES
ACCORDS INTERNATIONAUX

Seuls les textes originaux de la CEE-ONU ont un effet 1égal en vertu du droit public international. Le statut et la date d’entrée en vigueur du présent
reglement sont a vérifier dans la derniére version du document de statut TRANS/WP.29/343 de la CEE-ONU, disponible a I'adresse suivante:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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1. DOMAINE D’APPLICATION

1.1. Le présent reglement s'applique a la définition de la courbe, en fonction du régime du moteur, de la puissance
a pleine charge indiquée par le constructeur pour les moteurs & combustion interne ou les groupes moto-
propulseurs électriques et de la puissance maximale sur 30 min des groupes motopropulseurs électriques
destinés a la propulsion des véhicules a moteur des catégories M et N (1).

1.2. Les moteurs a combustion interne appartiennent a I'une des catégories suivantes:

moteurs alternatifs (@ allumage commandé ou par compression), a I'exclusion des moteurs a pistons libres;

moteurs & piston rotatif (@ allumage commandé ou par compression);

moteurs a aspiration atmosphérique ou moteurs suralimentés.

1.3. Les groupes motopropulseurs électriques sont composés de systemes de commande et de moteurs et consti-
tuent I'unique mode de propulsion des véhicules qu'ils équipent.

2. DEFINITIONS

2.1. Par <homologation d’un groupe motopropulseur», on entend I'homologation d’un type de groupe motopro-
pulseur quant a sa puissance nette mesurée selon la procédure définie aux annexes 5 ou 6 du présent
réglement.

2.2. Par «type de groupe motopropulseur», on entend une catégorie de moteurs & combustion interne ou de groupes

motopropulseurs électriques destinés a étre installés sur un véhicule a moteur, ne présentant pas entre eux de
différences en ce qui concerne les caractéristiques essentielles définies aux annexes 1 ou 2 du présent regle-
ment.

2.3, Par «puissance nette», on entend la puissance qui est recueillie au banc d’essai, en bout de vilebrequin ou de
l'organe équivalent au régime considéré, avec les auxiliaires énumérés au tableau 1 de I'annexe 5 ou a 'annexe
6 du présent reglement et rapportée aux conditions atmosphériques de référence.

2.4. Par «puissance nette maximale», on entend la valeur maximale de la puissance nette mesurée a pleine charge.

(") Telles que définies dans la résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2,
paragraphe 2 — http:|//www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. Par «puissance maximale sur 30 min», on entend la puissance nette maximale que peut produire un groupe
motopropulseur électrique alimenté en courant continu, selon la définition du paragraphe 5.3.1, sur une durée
de 30 min en moyenne.

2.6. «Véhicules hybrides (VH)»:

2.6.1. Par «véhicule hybride (VH)», on entend un véhicule ayant a son bord au moins deux convertisseurs d’énergie
différents et au moins deux systémes de stockage d'énergie différents, destinés a sa propulsion.

2.6.2. Par «véhicule électrique hybride (VEH)», on entend un véhicule dont la propulsion mécanique est assurée par
I'énergie provenant des deux sources embarquées d’énergie ci-apres:

— un carburant,

— un dispositif de stockage d'énergie (par exemple une batterie, un condensateur, un volant/générateur, etc.).

2.6.3. Dans le cas d’un véhicule électrique hybride, la «chaine de traction» comprend un ensemble de deux types
diftérents de groupes motopropulseurs:

— un moteur a combustion interne,

— un ou plusieurs groupes motopropulseurs électriques.

2.7. Par «auxiliaire de série», on entend un auxiliaire prévu par le constructeur pour une application déterminée.

2.8. Par «moteur bicarburant», on entend un moteur homologué conformément au réglement n°® 49, ou monté sur
un type de véhicule homologué conformément au réglement n® 49 quant a ses émissions de polluants, et
congu pour fonctionner simultanément avec du gazole et un carburant gazeux, chacun possédant son propre
circuit d’alimentation, et dans lequel la quantité consommée d'un carburant par rapport a l'autre peut varier
selon les conditions de fonctionnement.

2.9. Par «véhicule bicarburant», on entend un véhicule qui est propulsé par un moteur bicarburant et sur lequel le
moteur est alimenté en carburant a partir de deux systémes de stockage embarqués séparés.

2.10. Par «mode bicarburant», on entend le mode de fonctionnement normal d'un moteur bicarburant dans lequel
celui-ci utilise simultanément du gazole et un carburant gazeux dans certaines conditions de fonctionnement.

2.11. Par «mode diesel», on entend le mode de fonctionnement normal d'un moteur bicarburant dans lequel celui-ci
n'utilise aucun carburant gazeux quelles que soient les conditions de fonctionnement.

3. DEMANDE D’HOMOLOGATION

3.1. La demande d’homologation d’un type de groupe motopropulseur en ce qui concerne la mesure de la puissance
nette et de la puissance maximale sur 30 min des groupes motopropulseurs électriques est présentée par le
constructeur du groupe motopropulseur ou du véhicule, ou par son représentant diiment accrédité.
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3.2. Elle doit étre accompagnée de la description, en triple exemplaire, du groupe motopropulseur, comprenant
toutes les précisions demandées:

— dans l'annexe 1 pour les véhicules avec moteur a combustion interne seulement,

— dans l'annexe 2 pour les véhicules purement électriques, ou

— dans les annexes 1 et 2 pour les véhicules électriques hybrides.

3.3. Pour les véhicules électriques hybrides, les essais seront réalisés séparément sur le moteur & combustion interne
(conformément a I'annexe 5) et sur le(s) groupe(s) motopropulseur(s) électrique(s) (conformément a 'annexe 6).

3.4, Un groupe motopropulseur (ou ensemble de groupes motopropulseurs) représentatif du (de 'ensemble des)
type(s) de groupes motopropulseurs a homologuer doit étre présenté avec I'équipement spécifié aux annexes 5
et 6 du présent réglement au service technique chargé des essais d’homologation.

4. HOMOLOGATION

4.1. Si la puissance du groupe motopropulseur présenté a 'homologation en application du présent réglement a été
mesurée en respectant les prescriptions du paragraphe 5 ci-apres, 'homologation est accordée pour ce type de
groupe motopropulseur.

4.2. A chaque type de groupe motopropulseur homologué est attribué un numéro d’homologation dont les deux
premiers chiffres [(actuellement 00 pour le réglement dans sa forme originale)] indiquent la série d’amende-
ments englobant les plus récentes modifications techniques majeures apportées au réglement a la date de
délivrance de I'homologation. Une méme partie contractante ne peut attribuer ce méme numéro a un autre
type de groupe motopropulseur.

4.3 L’homologation ou l'extension ou le refus de 'homologation d'un type de groupe motopropulseur en appli-
cation du présent reglement est notifié aux parties a l'accord de 1958 appliquant ledit reglement au moyen
d'une fiche conforme au modele visé a 'annexe 3a du réglement.

4.4. L’homologation ou l'extension ou le refus de 'homologation d'un type de véhicule compte tenu du type de
groupe motopropulseur en application du présent réglement est notifié aux parties contractantes a l'accord de
1958 appliquant ledit reglement au moyen d’une fiche conforme au modele visé a 'annexe 3b du reglement.

4.5. Sur tout groupe motopropulseur conforme a un type de groupe motopropulseur homologué en application du
présent réglement, il est apposé de maniere bien visible, en un endroit facilement accessible et indiqué sur la
fiche d’homologation, une marque internationale d’homologation composée:

4.5.1. d'un cercle a lintérieur duquel est placée la lettre «E», suivie du numéro distinctif du pays qui a accordé
1’homologation (%);

4.5.2. du numéro du présent réglement, suivi de la lettre «R», d’un tiret et du numéro d’homologation, placé a droite
du cercle prévu au paragraphe 4.5.1.

(") Les numéros distinctifs des parties contractantes a 'accord de 1958 sont indiqués a l'annexe 3 de la résolution d’ensemble sur la
construction des véhicules (R.E.3), document ECE[TRANS/WP.29/78Rev.2/Amend.3 — http:/fwww.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

Au lieu d'apposer cette marque d’homologation et le symbole correspondant sur le groupe motopropulseur, le
constructeur peut décider que chaque type de groupe motopropulseur homologué en application du présent
réglement sera accompagné d'un document contenant ces renseignements, de sorte que la marque d’homolo-
gation et le symbole puissent étre apposés sur le véhicule.

Si le groupe motopropulseur est conforme a un type homologué en application d’'un ou de plusieurs autres
réglements annexés a l'accord, dans le pays méme qui a accordé I'homologation en application du présent
réglement, il n'est pas nécessaire de répéter le symbole prescrit au paragraphe 4.5.1; en pareil cas, les numéros
de reglement et d’homologation pour tous les réglements pour lesquels 'homologation a été accordée dans le
pays qui a accordé 'homologation en application du présent réglement sont inscrits I'un au-dessous de l'autre,
a droite du symbole prescrit au paragraphe 4.5.1.

La marque d’homologation doit étre nettement lisible et indélébile.

La marque d’homologation est placée a proximité des numéros d'identification du groupe motopropulseur
apposés par le constructeur.

L’annexe 4 du présent réglement donne des exemples de marques d’homologation.

PRESCRIPTIONS ET ESSAIS

Généralités

Les éléments susceptibles d'influer sur la puissance du groupe motopropulseur doivent étre congus, construits
et montés de telle facon que le groupe motopropulseur continue, en utilisation normale, de satisfaire aux
prescriptions du présent réglement malgré les vibrations auxquelles il peut étre soumis.

Description des essais pour les moteurs a combustion interne

L'essai en vue de la détermination de la puissance nette doit étre exécuté a pleine ouverture des gaz pour les
moteurs a allumage commandé et a pleine charge pour les moteurs a allumage par compression et les moteurs
bicarburant, le moteur étant équipé des auxiliaires prévus au tableau 1 de l'annexe 5 du présent reglement.

Dans le cas d’'un moteur bicarburant pouvant fonctionner en mode diesel, I'essai doit étre exécuté en mode
bicarburant et en mode diesel.

Les mesures doivent étre effectuées a un nombre suffisant de régimes moteur différents pour qu'on puisse
déterminer correctement la courbe de puissance entre les régimes le plus bas et le plus haut indiqués par le
constructeur. Cette plage de régimes doit inclure les vitesses de rotation auxquelles le moteur donne sa
puissance maximale et son couple maximal. Pour chaque vitesse, on doit déterminer la moyenne dau
moins deux mesures stabilisées.

Le carburant utilisé est le suivant:

Pour les moteurs a allumage commandé alimentés a l'essence:

Le carburant utilisé est celui qui est disponible sur le marché. En cas de contestation, on choisit 'un des
carburants de référence définis par le CEC () pour les moteurs alimentés a I'essence, dans les documents CEC
RF-01-A-84 et RF-01-A-85.

Pour les moteurs a allumage commandé et les moteurs bicarburant alimentés au GPL:

(") Conseil européen de coordination.
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5.2.3.2.1. dans le cas d'un moteur a alimentation autoadaptable:

le carburant utilisé est celui qui est disponible sur le marché. En cas de contestation, on choisit I'un des
carburants de référence définis a I'annexe 8;

5.2.3.2.2. dans le cas d'un moteur sans alimentation autoadaptable:

le carburant utilisé est le carburant de référence défini a l'annexe 8 dont la teneur en C3 est la moins élevée; ou

5.2.3.2.3. dans le cas d'un moteur marqué en tant que moteur fonctionnant avec une seule composition de carburant
spécifique:

le carburant utilisé est celui pour lequel le moteur est marqué;

5.2.3.2.4. le carburant utilisé doit étre indiqué dans le proces-verbal d'essai.

5.2.3.3.  Pour les moteurs a allumage commandé et les moteurs bicarburant alimentés en gaz naturel:

5.2.3.3.1. dans le cas d'un moteur a alimentation autoadaptable:

le carburant utilisé est celui qui est disponible sur le marché. En cas de contestation, on choisit I'un des
carburants de référence définis a 'annexe 8;

5.2.3.3.2. dans le cas d'un moteur sans alimentation autoadaptable:

le carburant utilisé est un carburant disponible sur le marché, ayant un indice de Wobbe d’au moins 52,6
MJm~> (4 °C, 101,3 kPa). En cas de contestation, on choisit le carburant de référence G20 défini a l'annexe 8,
Cest-a-dire le carburant de plus fort indice de Wobbe, ou

5.2.3.3.3. dans le cas d’'un moteur marqué en tant que moteur fonctionnant avec un groupe spécifique de carburants:

le carburant utilisé est un carburant disponible sur le marché, ayant un indice de Wobbe d’au moins 52,6
MJm™> (4 °C, 101,3 kPa) si le marquage du moteur correspond au groupe de gaz H, ou d’au moins 47,2 Mjm ™
(4 °C, 101,3 kPa) si le marquage du moteur correspond au groupe de gaz L. En cas de contestation, on choisit
le carburant de référence G20 défini a 'annexe 8 si le marquage du moteur correspond au groupe de gaz H, ou
le carburant de référence G23 si le marquage du moteur correspond au groupe de gaz L, clest-a-dire le
carburant dont l'indice de Wobbe est le plus fort pour le groupe correspondant, ou

5.2.3.3.4. dans le cas d'un moteur marqué en tant que moteur fonctionnant avec une seule composition de gaz naturel
liquéfié (GNL) spécifique:

le carburant utilisé est le carburant pour lequel le moteur est marqué, ou le carburant de référence G20 défini a
lannexe 8 si le moteur porte la marque GNL20;

5.2.3.3.5. dans le cas d'un moteur marqué en tant que moteur fonctionnant avec une seule composition de carburant
spécifique:

le carburant utilisé est celui pour lequel le moteur est marqué;



L 323/58 Journal officiel de 'Union européenne 7.11.2014

5.2.3.3.6. le carburant utilisé doit étre indiqué dans le proces-verbal d’essai.
5.2.3.4. Pour les moteurs a allumage par compression et les moteurs bicarburant:

le carburant utilisé est celui qui est disponible sur le marché. En cas de contestation, on choisit I'un des
carburants de référence définis par le CEC pour les moteurs a allumage par compression, dans le document RF-
03-A-84.

5.2.3.5. Les moteurs a allumage commandé des véhicules qui peuvent fonctionner soit a l'essence soit avec un
carburant gazeux doivent étre essayés avec les deux carburants, conformément aux dispositions des para-
graphes 5.2.3.1 a 5.2.3.3. Les véhicules qui peuvent fonctionner a l'essence et avec un carburant gazeux,
mais dont le systeme d’alimentation a 'essence n'est qu'un systéme de secours ou un systéme utilisé pour le
démarrage et dont le réservoir d’essence a une contenance de 151 au maximum sont considérés, aux fins de
I'essai, comme des véhicules ne pouvant fonctionner quavec un carburant gazeux.

5.2.3.6. Les moteurs bicarburant ou les véhicules pouvant fonctionner en mode diesel doivent étre soumis a des essais
avec les carburants appropriés pour chaque mode, conformément aux dispositions des paragraphes 5.2.3.1 a

5.2.3.5.
5.2.4. Les mesures sont a effectuer conformément aux prescriptions de I'annexe 5 du présent reglement.
5.2.5. Le proces-verbal d’essai doit présenter les résultats de tous les calculs nécessaires pour déterminer la puissance

nette, comme indiqué a l'appendice de l'annexe 5 du présent reglement, ainsi que les caractéristiques du
moteur, énumérées a 'annexe 1 du réglement. En vue d'établir ce document, l'autorité compétente peut utiliser
le proces-verbal rédigé par un laboratoire agréé ou reconnu conformément aux dispositions du présent
réglement.

5.3. Description des essais visant & mesurer la puissance nette et la puissance maximale sur 30 min des groupes
motopropulseurs électriques

Le groupe motopropulseur électrique doit étre équipé conformément aux spécifications de l'annexe 6 du
présent réglement. Il doit étre alimenté par une source de courant continu dont les chutes de tension
maximales ne doivent pas dépasser 5% en fonction du temps et du courant (les chutes de tension d'une
durée inférieure a 10 s ne sont pas prises en compte). La tension a utiliser au cours de l'essai doit étre indiquée
par le constructeur du véhicule.

Note: Si la batterie limite la puissance maximale sur 30 min, la puissance maximale sur 30 min d’un véhicule
électrique peut étre inférieure a la puissance maximale sur 30 min du groupe motopropulseur du
véhicule selon 'essai décrit ci-dessus.

5.3.1. Détermination de la puissance nette

5.3.1.1.  Le moteur et 'ensemble de ses équipements doivent étre maintenus a une température de 25°C = 5°C
pendant une durée minimale de 2 heures.

5.3.1.2. L'essai en vue de la détermination de la puissance nette doit étre effectué avec une consigne d’accélération
maximale.

5.3.1.3. Juste avant le début de lessai, le moteur doit tourner sur le banc d’essai pendant 3 min en produisant une
puissance égale a 80 % de la puissance maximale et au régime recommandé par le constructeur.

5.3.1.4. Les mesures doivent étre effectuées a un nombre de régimes moteur suffisant pour qu'on puisse déterminer
correctement la courbe de puissance entre le point zéro et le régime le plus élevé recommandé par le
constructeur. La durée de 'essai ne doit pas dépasser 5 min au total.

5.3.2. Détermination de la puissance maximale sur 30 min
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5.3.2.1. Le moteur et I'ensemble de ses équipements doivent étre maintenus a une température de 25°C £ 5°C
pendant une durée minimale de 4 heures.

5.3.2.2.  Le groupe motopropulseur électrique doit tourner sur le banc d’essai a une puissance correspondant, selon les
meilleures estimations du constructeur, a la puissance maximale sur 30 min. Le régime doit étre compris dans
une plage dans laquelle la puissance nette est supérieure a 90 % de la puissance maximale selon les mesures
décrites au paragraphe 5.3.1. Ce régime doit étre recommandé par le constructeur.

5.3.2.3.  Le régime et la puissance doivent étre enregistrés. La puissance doit étre comprise dans une plage de £+ 5 % par
rapport a la puissance déterminée au début de l'essai. La puissance maximale sur 30 min est la moyenne de la
puissance calculée sur une durée de 30 min.

5.4. Interprétation des résultats

La puissance nette et la puissance maximale sur 30 min pour les groupes motopropulseurs électriques
indiquées par le constructeur pour le type de groupe motopropulseur considéré sont retenues si elles ne
s'écartent pas de plus de +2 % quant a la valeur maximale et de plus de *4 % aux autres points de
mesure, avec une tolérance de + 2% sur le régime du moteur, ou dans la plage de régimes du moteur
(X1 min™! +2 %) a (X2 min™' - 2 %) (X1 < X2), des valeurs mesurées par le service technique sur le groupe
motopropulseur présenté aux essais.

Dans le cas d'un moteur bicarburant, la puissance nette indiquée par le constructeur doit correspondre a la
puissance mesurée en mode bicarburant.

6. CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Les procédures de vérification de la conformité de la production sont celles prévues a 'appendice 2 de l'accord
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), les prescriptions étant les suivantes:

6.1. les moteurs homologués en vertu du présent reglement doivent étre fabriqués de facon a étre conformes au
type homologué;

6.2. les prescriptions minimales régissant les procédures de vérification de la conformité de la production énoncées
a lannexe 7 du présent réglement doivent étre respectées.

7. SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION

7.1. L’homologation délivrée pour un type de groupe motopropulseur conformément au présent réglement peut
étre retirée si les prescriptions susmentionnées ne sont pas respectées ou si un groupe motopropulseur portant
la marque d’homologation n’est pas conforme au type homologué.

7.2. Dans le cas ou une partie contractante a I'accord de 1958 appliquant le présent réglement retire une homo-
logation qu'elle a précédemment accordée, elle en informe aussitot les autres parties contractantes appliquant
ledit réglement, au moyen d'une fiche de communication conforme au modele de l'annexe 3a ou 3b du

réglement.
8. MODIFICATION ET EXTENSION DE HOMOLOGATION D'UN TYPE DE GROUPE MOTOPROPULSEUR
8.1. Toute modification d'un groupe motopropulseur dans les limites du type en ce qui concerne les caractéristiques

énoncées aux annexes 1 ou 2 est portée a la connaissance de lautorité d’homologation qui a accordé
I'homologation du type de groupe motopropulseur. Celle-ci peut alors:

8.1.1. soit considérer que les modifications apportées ne risquent pas d’avoir des conséquences négatives notables et
qu'en tout cas le véhicule satisfait encore aux prescriptions;
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8.2.

8.3.

10.

soit demander au service technique chargé des essais d’établir un nouveau proces-verbal.

La confirmation de 1'homologation ou le refus de 1’homologation, avec 1'indication des modifications, est
notifié aux parties a 1’accord appliquant le réglement visé selon la procédure indiquée au paragraphe 4.3 ci-
dessus.

L'autorité d’homologation ayant délivré l'extension d’homologation attribue un numéro de série a ladite
extension et en informe les autres parties a I'accord de 1958 appliquant le reglement visé, au moyen d'une
fiche de communication conforme au modele de I'annexe 3a ou 3b du reglement.

ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

Si le titulaire d'une homologation arréte définitivement la production d’'un groupe motopropulseur homologué
conformément au présent réglement, il en informe l'autorité qui a délivré 'homologation, laquelle a son tour le
notifie aux autres parties a I'accord de 1958 appliquant le réglement, au moyen d’une fiche de communication
conforme au modele de l'annexe 3a ou 3b du réglement.

NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARGES DES ESSAIS D’HOMOLOGATION ET DES AUTORITES
D’'HOMOLOGATION DE TYPE

Les parties a l'accord appliquant le présent reglement communiquent au secrétariat de I'Organisation des
Nations unies les noms et adresses des services techniques chargés des essais d’homologation et ceux des
autorités d’homologation de type qui délivrent 'homologation et auxquelles doivent étre envoyées les fiches
d’homologation ou d’extension ou de refus d’homologation émises dans les autres pays.
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ANNEXE 1

PRINCIPALES CARACTI:?RISTIQUES DU MOTEUR A COMBUSTION INTERNE ET RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LA
CONDUITE DES ESSAIS

Le document donnant les informations suivantes, lorsqu'elles sont pertinentes, doit étre soumis en triple exemplaire et
doit inclure une liste des piéces jointes. Les dessins doivent étre fournis, a I'échelle adéquate et suffisamment détaillés, au
format A4 ou pliés a ce format. Les photographies, si elles existent, doivent étre suffisamment détaillées.

Si les systemes, les composants ou les entités techniques distinctes sont dotés d’'une commande électronique, des
renseignements sur leurs performances doivent étre fournis.

0. Identification générale du VERICULE: ....ceueeereeeeeieeeieiecee e esssesssessines

0.1. Marque (raison SOCIale AU COMSLIUCTEUD): ovuummrruumreimmeriessresisesesssesessseesssseesssses e essssessssssesessssessssssesssssessssssessssesessnaes
0.2. Type et dénomination(s) COMMEICIAIE(S): wvuuuuerremmeeremmecermreceiscerimncerismeesesecesenecssaseeesssssessssesesssnesssscesssessssnece

0.3. Moyen d'identification du type, s'il est indiqué sur le VERICULE: .....ovcevveeecirreercrerrireecreeeeecerreeeesennns

0.3.1. EMPlacement de CELLE MATQUE: ...vuwercreeercreisncrreseeereseseseeesesssecsssssesessssesssessesssssessssssesssssme essessssssesssssessssnsssssnsssssnessseness
0.4. CAtEGOTIE AU VERICUIE: ...ovveerecveviencrriicceriiererieiseeseesisseeessiessssssssesesssssassesess st sssssssss s et sssase s ssssssssssssssssssssssnnens
0.5. NOM €6 AATESSE AU COMSLIUCTEUL evvvrrirrresrreeesereessseressssesesssessssseessssesessssessssssesssssessssssesessssessssessssssesssssesssssssssnsessssnsessssnnes
0.6. Adresse(s) de l'atelier (des ateliers) de montage: ...

1. Caractéristiques générales de construction du véhicule

1.1. Photographies etfou dessins d'un véhicule repréSentatif: ... nsssessssesseees
1.2. Coté de circulation: droite/aUuche (1): .....cocceeeccrmieeeerierecresieeesessissnsessssssesessssasesssssssssssssseessssasssssssssnnenes

1.3. Véhicule bicarburant: oui/non ()

1.3.1. Moteur bicarburant pouvant fonctionner en mode diesel: oui/non (')

2.0. Moteur

2.1. Constructeur: ..

2.2. Numéro de code moteur du constructeur (marquage sur le moteur ou autre moyen d'identification): .........
2.3. Principe de fonctionnement: allumage commandé/allumage par compression, quatre temps/deux temps (%)
2.4, Nombre et diSpOSItIon des CYHNATES: ....cvuuuveeerereimeereineceiiseeesirseeetsseessssseesssseessessesssesee st ssss b sss e seseseesesesesssssnesees
2.5. ALBSAZE: .ovorrreverceiereeeiecesieeesee et e kR kR e mm
2.6. COUTSE: ovrverricerctceet ettt s et mm
2.7. Ordre d'allUMAgE: ....vveerceeeeeceiieceeireeie i essse st s s st ess e rssesersse s

2.8. CPIIAIEE: ettt ettt te bbbk 48R0t cm’
2.9. Rapport volumétrique de COMPIESSION: .......cvuuuuurreumerceeemmsseeeesssssecesessesssssssssaessssssssesssssssseessssssssss essssesssssssssssssssssessoses
2.10. Schémas de la chambre de combustion, de la calotte du piston et, dans le cas d'un moteur a allumage

commandé, des SEGMENLS dE PISLOM: ..uurvuuumreeemmereummeriissseesmmneesisesessssesesssessssssessssesesssesssss e ssssesess et esssessssssesssesessnaes
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2.11. Puissance nette maximale: .......cccocovevneeee. KW 3 e min! (valeur déclarée par le constructeur)
2.12. Régime moteur maximal autorisé tel que prescrit par le CONSLIUCIEUL: ...vuummereemmeememecererecermecneeesssecesnnes min~!
2.13. Couple net maximal (1): woveeeeeveereceeecernenns NM & e, min~! (valeur déclarée par le constructeur)
3.0. Carburant: gazole/essence/GPL/GNC/GNL (})

3.0.1. Au besoin, le ou les caractéres supplémentaires dans la marque d’homologation requise conformément au

réglement n° 49, permettant de reconnaitre le type de moteur pour lequel 'homologation a été accordée (par
exemple HLt).

3.1. Indice d’octane recherche (IOR), avec PlOMD: ...t eeees

3.2. Indice d'octane recherche (IOR), SANS PIOMID: ..ouuurieerereimeeriieeieieeiiseeeieeeeesse s essssessssssesessssesssss s s sssssesssssesesens
3.3. Alimentation en carburant

3.3.1. Par carburateur(s): oui/non (')

3.3.1.1. MATGUE(S): cvvvverrerecemerisecmserissesssersserusesssessetsssesssesssesssesssessssesssesssesssesssessesssesssessnessssesssssssesssnessnessnessnesssessacsses

3.3.1.2. TYPE(S): v

3.3.1.3. INOITIDIE! oottt s s e et et e et et ssassasesseses st aseassastasen et asessesesassassassassaessssssssasessssesasen

3.3.1.4. Réglages

33141, GICIEUTS: oottt s sttt s s e e s sssesesese st astesssssasesssas s s e e s s s et asesesassassassassases

3.3 1042, BUSES: cioteeeieeeteteteteeeeeet st ste et s etese s ss s s s st et e s e s e s e s e s et et e s e s aes e aeae At e sas et sas A SRRt R et s s bt e s e s e A e A e A e s e s eAeasAsAte sttt et et esesesesesmesesesesenan

3.3.1.4.3. NIVEAU Q€ CUVE oottt s s sss s assss s s s s s s sesssssesssssassssssssassssssssassans

3.3. 144, MASSE AU FLOTLEUL: oot ee s ese ettt ses s sss s et es s sesesseses s asesssassassassassassesasssessasesssaes

3.3, 1,45, POINEEAUL .oovoviveeeteeeeeeeectetteee et ve et esasas s s s aebebesesesesessasssssasasesas s s esesessseseseses et et eseseseseseses e ssasasasasas s sesesesesesesesesessasanananans

Ou courbe du débit de carburant en fonction du débit d’air et réglages requis pour respecter la courbe
3.3.1.5. Systeme de démarrage a froid: manuel/automatique (')

3.3.1.5.1.  Principe(s) de fONCHOMMEIMENE: w.ouuuriuemrrrereeeierereisneeeseseesseseseseseessssseesssssesssesesssemesesssesssesessssesessssssesssssesssessesssensssssncees

3.3.1.5.2. Limites de fonctionnement/TEGIAgEs (1): ......ocwceurerumerumeeiereeeieeeiseeisesisseeissessssee s s ssssessssessssesssesbssessssessesessesessssesssnns

3.3.2. Par systeme d'injection (allumage par compression uniquement): oui/non (')
3.3.2.1. DESCHPHON QU SYSTRITIC! .ovvvverrereeerereeesecesesseressssesessseeessssesessssesessssssssseesssssessssssesesssse sessesssssessssssesessssessssssesssssnsssssnesesssnsessnees
3.3.2.2. Principe de fonctionnement: injection directe/chambre de précombustion/chambre de turbulence ()

3.3.2.3. Pompe d'injection

3.3.2.3.10 MATQUE(S): everecurerumecumnrrereeseeisesssecusessseesssesssesssesssesssessssesseesssesssesssesssessse setsssesssessssesssesssesssessssesssessnesssesssesssesssssesasessnessntssnessnessacses

3.3.2.3.20 TYPR(S): covureeeemeemeimeieneieeeseesse s e as s s e st et
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3.3.2.3.3. Débit maximal de carburant (): ............ mm’ par course ou cycle a une vitesse de la pompe de: ...............

min' ou, & défaut, diagramme CaraCteriStQUE: ...........vmvrrrrmrssmmsssseserressssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssne
3.3.2.3.4, QAlage de TINJECTIOMN: ..uiveeuieeeneceiieeciiseeeeesseessssecsisesessssessssssesasss e asss s b s b bbb bbb
3.3.2.3.5.  Courbe d’avance a I'NJECON: ..coureeeecererecriieereieeerieceseesesessesesereesssanecees ettt
3.3.2.3.6. Mode détalonnage: au banc[sur le moteur (*)

3.3.2.4. Régulateur

332410 TYPE R SRR R R R

3.3.214. 20 MATQUE: oottt ss it ses st ss sh sttt s sees s

3.3.2.4.3.  Régime de coupure

3.3.2.4.3.1. Régime de COUPUIE €N CHATGE: .ooouiieecieeceiceiecieceise et as bbbt b s bbb biees min~!

3.3.2.4.3.2. Régime de cOUPUIE @ VIE: .ooieueeemeceireciireceieceieeeiseeiise et sssse s ssssee s ssssesseesen min~!

3.3.2.4.4. Régime maximal A vide: min~!

3.3.2.4.5.  RéEGIME de Talenti: oottt sssse s sesses s e

3.3.2.5.  Tuyauterie d'injection

0 T O U0 o Vo0 OO mm

3.3.2.5.2. DHAMELIE INEEIICULT ..oeueerverrerceeciseeeerserresesssesasessssssessessse s sssesssessssesses s sesesssss s sasessse st sssesasesasessssssesssssssessnesssessne mm

3.3.2.6. Injecteur(s)

3.3.2.6. 1. MATQUE(S): evureremerumecrmnrrererseneserssecssessseesssesssesssesssesssesssesssessssssssesssesssessse setsssesssessssesssesssessssessessasesssesssesssesssesssesesssssssessnssssessnessacses

3.3.2.0.2. TYPR(S): cerurrverermrevuremiserusnersnessneriserssesissssessssesssesssesssesssesssessssssasesasesise sessasesase i it sase s sens

3.3.2.6.3. Pression d’ouverture: kPa ou diagramme CaraCtériStQUE: ......occwmrrrmmmmmerrmmssmeceemmsssmeseessesseessssssssesssssssnenes

3.3.2.7. Systeme de démarrage a froid

3.3.2.7.10 MATQUE(S): vererererrmemmnreesensseessensseseseeasessssesssesssesssesssesssesssessssessse s sssesase sessssesssesesee s e sssessssssasesase s ssse s sssessnssnesssessnssssesssesssenes

20 4 o ) PN

3.3.2.7.3. DESCIIPHON oottt h bbb Rt ARt a s

3.3.2.8. Module de gestion électronique

3.3.2.8. 1. MATGQUE(S): eereruuniuuiimieeeesseeeeese e s sasssase s s sa s as s e s et

3.3.2.8.2. DESCIIPLON AU SYSLEIME: .cvvurrirererirererereisncessseesseseessseesesssesssssesssssessssseessssseessssseess sesessssesssssessssnessssssesssssesssssessssnessssncees

3.3.3. Par systeme d'injection (allumage commandé uniquement): oui/non (%)

3.3.3.1. Principe de fonctionnement: injection dans le collecteur d’admission [monopoint/multipoints (*)/injection
AIrectefattre (SPECITIEL) (1)]: oeveeueeeemeeeeeseeesesseeeseeeessmsssee st ess s ess e bs bbb bbb bbb

3.3.3.2. MATQUE(S): ceereerrerreremreeeseereenseesensesessssssesesssesssenssesasesssssans eeeee e ettt s et A e A At s st s s e eae

3.3.3.3. TYPE(S): weeerrererreeaeeee ettt e Rt

3.3.3.4. Description du systéme

3.3.3.4.1.  Type ou numéro du module de gestion EleCtIONMIQUE: ....cuuuureeemeceummeeeimeeerirecerseeesssecessseeessseesessssesssesesssessssss esnes
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3.3.3.4.2.  Type de régulateur de carburant: ........

3.3.3.4.3. Type de dEDItMELIE d'AIrT .oooeueceeercreeeeeeireceieeeesseesisseeeseseeesessesesesee s ssssesebe et e ebe bbbt eb et abecens

3.3.3.4.4.  Type de distributeur de CArDUIANE ..o eieeeeceeeeeeeeeerieieceireese i sssseesssssesssssesssssses s ssssssesssses s ssssaes

3.3.3.4.5.  Type de réQUlatetr de PrESSION: ...oweieereeeereeeseresesseeeessseeessesesssseesssssesessssessssssesssssesssssssessss sessssessssssessssmssssssassssssassssssessens

3.3.3.4.6. Type de boitier d’admiSSION: ....cceveevererecererecerirecerirecerereecererecesisecens et

Dans le cas d’'un systeme autre qu'un systéme a injection continue, donner des précisions équivalentes.
3.3.3.5. Injecteurs: pression d’OUVEIULE: .......eveeemeeeemmeeeeeneneens kPa ou diagramme caractériStique: .......oooeeeeereeeseeeesnereeens

3.3.3.6. Calage de linjection: ...... e

3.3.3.7. Systeme de démarrage a froid

3.3.3.7.1. Principe(s) de fONCUOMMEIMENE: w.vuuuiveerreeereressreeeesseeesssseeessseeeessseessssseesssssesesssseesssmesessssesessssssssssessssssessssssesssssessssnsessssneees

3.3.3.7.2. Limites de fonctionnement/réglages (1): .....comeeereemmeeeemseeeesesesisesessssesssssssessssssssssssssssssssssssssssnssannes

3.4. Moteurs alimentés en gaz et moteurs bicarburant
3.4.1. Autoadaptation au carburant: ouifnon (')
3.4.2. Dans le cas d’'un moteur qui ne s'adapte pas automatiquement au carburant: composition de gaz ou groupe

de gaz pour lequel le moteur a été réglé.

4.0. Pompe d'injection

4.1. Pression: ... . kPa ou diagramme caractéristique:
5.0. Circuit électrique

5.1. TeNSION NOMUNALE: .cvvvererreeercrieneceiieeeieeseiieeseseeeessse i s s ssssesesssesesecessnnes V, masse au positiffau négatif (')
5.2. Alternateur

5.2.1. Type:

5.2.2. Puissance nominale: VA
6.0. Systéme dallumage

6.1. MATGUE(S): coerverrurrerecrmeerenensenssenisesasessaessesssenssesssesssessssesssesssesssesssessses sesssessssesans

6.2. TYPE(S): wevererrereerrermerirerserieaenseusensesaseasesaseasesssasesssssssessssasesssaenans

6.3. Principe de fONCHONMEIMENE: ...uuuureuercreimncriemnecrieseeeseeesssssessssssessssssssssesessssssessssssessssssssss sessesesessssessesns

6.4. Courbe d'avance @ TallUMAgGE: ...t esss et esss et ess e ebs bbb bbb sr e
6.5. Calage statique de Tallumage: .....ooocoveeeeereceeineceeeeeeie e ese e sssseessaene degrés avant le point mort haut
6.6. FCAMtEMENE ENEIE COMEACES: ovvrvvvvvvrrssesseesssssssssesssssasssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s mm

6.7. ANGIE @ CAIME! ..ot cessseceeessse s esssss s sssss s esss bbb s degrés
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7.0. Systeme de refroidissement (liquide/air) (%)
7.1. Réglage nominal pour le dispositif de régulation de la température du moteur: ........
7.2. Liquide
7.2.1. NALUFE AU HQUIAE: oo sesssssesesssssssessse s s essssss s essss s sss s
7.2.2. Pompe(s) de circulation: oui/non (%)
7.2.3. LD T T LT
7.2.3.1. MArQUE(S): eeueeeeerceemeciseeeeeseesesse s eeses e sse s s ssseseans et et ekt A et s et s e ae e
7.2.3.2. TYPE(S): ettt s SRR R R R R AR
7.2.4. RAPPOIL(S) d'ENLIAINEIMIEIIE .oorecevversneeeeeesseceeessaseeessssssessessssseessssssssassssssssesssssssseesssssssse esssssssssssseesesssssesssssesaassssssssssssssessens
7.2.5. Description du ventilateur et de son mécanisme d’eNtraiNEMENLE: ......cooceeeeecrreemmeceemmercreemsesscssssassncseseenne
7.3. Air
7.3.1. Ventilateur: oui/non (%)
7.3.2. CATACTETISTIQUES: .vvucvurecemerrsecnsnrresensnensaenssecssesssesssesssesssesssesssessssessessssesssesasesase seesssssssesssesasesssesssesssessesssnesssessnesssessnesssensessas , ou
7.3.2.1. MATGUE(S): covvvercrererumrimcemeereeessereserseessesssessaesssesssenssesssessscsane
7.3.2.2. TYPE(S): weverermerrcreerieeunerirecsseiaeesseessesiecssesssessesssesssessnesssessaessnees
7.3.3. RAPPOIt(s) d'ENLIAINEIMIEIIE .ouocvieeeusierceeesscreeessseesieesssessessssesessssssesessssss s esss s ssssss esss s sesssss s sossas s bassa s ssesssessessssses
8.0. Systéme d’admission
8.1. Suralimentation: oui/non (%)
8.1.1 IMAPQUE(S): coereereeercesimscia s ces s s s s ss s s e bbbt
8.1.2 TYPE(S): ettt e Rt
8.1.3 Description du systéme (par exemple pression maximale de suralimentation: ...,

kPa, soupape de décharge VENtUElIEMENL): ....co.ueveemmereemrreiimeeeimeeesseeessseesssssesessssesssssesesssesesssssssssas s sssesessnaes
8.2. Echangeur intermédiaire: oui/non (1)
8.3. Description et dessins des tubulures d’admission et de leurs accessoires (boite a air, dispositif de réchauffage,

prises d’air additioNNEllES, LC.): ittt ees s ss et sss bbb
8.3.1. Description du collecteur d’admission (y compris dessins et/ou photographies): ...
8.3.2. FIltre @ ail, deSSINS: ....ooeuuiiieeeeciieeeimecreeeieseeceeesssesseesssessssssssesessssssssssssse s s sessas s esss s s , ou
8.3.2.1. IMAPQUE(S): ceereereeercesiiscis e cessese s as e e bbbt

8.3.2.2. TTPE(S): ettt e e e
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8.3.3. Silencieux d’admission, dESSINS: .....cuereeerrrrummereremerrienessieseressssesmsesnesssessessssnesesssnessssssessssensaens , ou
8.3.3.1. IMATQUE(S): cevveereemrcmsemsestseeeeesseesse s s ss e sass s ss e s e s ettt
8.3.3.2. TYPE(S): weverermrrmermerieeunerirersseiaesseesersesssesssessssesssesssessnesssessaessnees
9.0. Systeme d’échappement
9.1. Description etfou dessins du collecteur d’échappement: ..........ccocccceersreceenes
9.2. Description etfou dessins du systéme d’éChapPEMENE: .......cc.cveeerereumrrriserriisecrmeseesiesessssenesssssnessssssesssessesssenesssscesees
9.3. Contre-pression d’échappement maximale autorisée au régime nominal du moteur et a 100 % de la

CHAIGE! ittt R b kPa
10.0. Sections transversales minimales des chapelles d’entrée et de SOTLE: .....ovvuureremerermreceemsecriseeeriseseseeesssessseesennes
11.0. Diagramme de distribution ou données équivalentes
11.1. Levée maximale des soupapes, angles d'ouverture et de fermeture, ou caractéristiques de calage d'autres
systemes de distribution, rapportés au point MOt NAUL ........cvevverecremieeceermiereemiesesesssssscssssessesesssesssemssssnnessons
11.2. Calage de 1éférence etfoU TEGIAZES (1) wwrrwerereceimeerisecerisecesesecesesesssssesssesesassesssssessssssesssss srssesssssessssnesesssnesessnsnss
12.0. Mesures antipollution
12.1. Dispositifs antipollution supplémentaires (s'ils existent et sils ne sont pas couverts par une autre rubrique)
12.2. Convertisseur catalytique: oui/non ()
12.2.1. Nombre de catalySeurs et d'EIEMENLS: .....ccvwvuecerrmeererriiscerrsismceesiismsssssesnessssessnessssessnsssssessessessmesssseenne
12.2.2. Dimensions, forme et volume du (des) CatalySEUL(S): ..o.uuuruuerermmmmermummecemimecemiminsecsssneesisnecesssesesssessssseessssssesssnesessnnes
12.3. Sonde a oxygene: oui/non (')
12.4. Injection d'air: oui/non (!)
12.5. Recyclage des gaz d’échappement: oui/non (1)
12.6. Filtre a particules: oui/non (!)
12.6.1. Dimensions, forme et capacité du filtre @ particules: ........comeerernnecemnnecrmsmeecenecersecemsesessecsssneee
12.7. Autres systemes (description et fONCHONMEIMENL): .uuvvuuuureeerereesreeeeesesessssesessssessssssssssssessssssessssssessssssessssssessssnes
13.0. Systéme d’alimentation au GPL: oui/non (')
13.1. Numéro d’homologation attribué conformément au réglement n° 67: ........
13.2. Module de gestion électronique du moteur pour l'alimentation au GPL: .....ccccomecermnecernnccrnecccrnnnnee
13.2.1. MATGUE(S): ceevverrereremeemscesereensseesenssesssessssssessesssenssesssesssssans et ea et e R bR At A et R st s e s aeaae
13.2.2. TYPE(S): wevererrereerrermrmrenseimeaenseaensesaseasesaeasesstasessssssssssssasesssassans
13.2.3. Possibilités de réglage concernant les EMiSSIONS: ......cc.reumereemereemermismeseieessssnesssssesssssessssssesssssemsssnessssns
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13.3. Renseignements COMPIEMENLAIIES: ........ivuueurremmmmerieimississssssossssssssssssssssssssssssssssissssssesssssssssssssssssessossssas
13.3.1. Description du systéme de protection du catalyseur lors du passage de l'essence au GPL et vice versa: ...
13.3.2. Structure du systéme (connexions électriques, prises de dépression, tuyaux de compensation, €tc.): ..............

13.3.3. Dessin du symbole:

14.0. Systéme d’alimentation au gaz naturel (GN): oui/non (})
14.1. Numéro d’homologation attribué conformément au réglement n° 110: .covevencrennecernnecerrneeeireersssecesssseceseneees
14.2. Module de gestion électronique du moteur pour l'alimentation au GN: ......ccoocccerecmmereemernecereeeeeccereonne

14.2.1. MATQUE(S): cerreererermreremsersrmersermessersesesseeaessesssessessessessetasessessseasessstass sessesssessessseesessssssessensecs

14.2.2. TYPE(S): ettt e

14.2.3. Possibilités de réglage concernant les EMiSSIONS: ......cc.ueeemmereemrreemeressseeesssessssesssssesesssesssssesssssemssssessssns

14.3. DocUMENts COMPIEIMIEIIAITES: .....cvveummerrreesmeccerressmeeeriesmmersessessesessissmesssssesmsesesssesmasssssssnecs e

14.3.1. Description du systéme de protection du catalyseur lors du passage de l'essence au GN et vice versa: ...
14.3.2. Structure du systéme (connexions électriques, prises de dépression, tuyaux de compensation, €tc.): ...........

14.3.3. DesSIN dU SYIMIDOLE: ...oveumierrrierririiesccrreesncesmiesmesssssesesssssssssssssessaesssssssessssssessssens

15.0. Températures admises par le constructeur
15.1. Systéme de refroidissement
15.1.1. Refroidissement par liquide

Température Maximale de SOTTE! ......coveccrmereeriesecerrismceersesmseessessesssssssmesesssismsessessesmesssssseee °C

15.1.2. Refroidissement par air

15.1.2.1. POINE dE TEIEIENCET .oreiieiieeeeeeee ettt ess et ss s s e s esesesasta sassssssssssssssssesesassassans

15.1.2.2.  Température maximale au point de référence: ........crnnecceriennene °C
15.2. Température maximale a la sortie de 'échangeur IntermEdiaire: ..........coweveeeeneerrererrmenecmuenesmsenesessenecesssneseees °C
15.3. Température maximale des gaz d’échappement dans le ou les tuyaux d’échappement a proximité des brides
du collectetr d’EChAPPEIMENT:  .ouuuvveerceeereeeeerereessee et esssseeessssessss st st st seesss st es s sss e seseesssssesees °C
15.4. Température du carburant
MIDIIMUITL oot ss s sas s as s s R R bR s bR aR bR s s n s n s °C
MAKIINIUITE cooceeeeeceeeeeeneeeese s cesesses s ssse s s sase s se e e e e e ettt sassaenes °C
15.5. Température du lubrifiant
MIDIIMUITL oottt sas s ss s sa s s R AR R bR R bR bR R °C

IMAXIITIUITE. coovivcececvteiccecse st se e st et s s st et s e s et et b s s s et s sbasae st s asasaeteses et e st asaetesesasesaesesesasassesesesasessesesasasasseses °C
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16.0. Systeme de lubrification

16.1. Description du systéme

16.1.1. Emplacement du réservoir de TUDIIIANT: ......ooccvveecceeciireceincceiceeiecesiecesiesssiessssnesssisesssssesseessssssessssnssmasnsssennes

16.1.2. Systéme d’alimentation (par pompe/injection dans I'admission/mélange avec le carburant, etc.) (1): .ccovvevenenn.

16.2. Pompe de lubrification

16.2.1. MATGUE(S): covvvererercemrimcemereeesereenseessesssessessesssessseessessscsnse

16.2.2. TYPE(S): ettt

16.3. Meélange avec le carburant

16.3.1. POUTCENTAZE: o.vreeet ettt

16.4. Refroidisseur d’huile: oui/non ()

16.4.1. DIESSITI(S):  svurerrerrerrerssrssrsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssassssss sesssssessesssssssssssssessesssssnssnsassassanes , ou

T6.4. 1.1 MATQUE(S): evererererrmecrmnrreremseneserusesssessseesssesssesssesssesssesssesssessseesssesssesssessse sessssesssessssesssesssesssssssssssnessnesssesssessssssesessssssnessnsssnessnesssesss

T0.4.1.2. TYPR(S): cevureeerererereremmreeeseraenssesssesasesssesssessssesssesssessse s s sssessssesssesase seesssessse s e sase st sssssssessse s sasesssssssssssesasesssesssesssens
Autre équipement auxiliaire entrainé par le moteur (conformément au point 2.3.2 de l'annexe 5) (liste et
description succincte si nécessaire):

17.0. Renseignements complémentaires sur les conditions d’essai (pour les moteurs a allumage commandé et les
moteurs bicarburant uniquement)

17.1. Bougies

17.1.1. MATQUES ettt s e

17.1.2. D ettt bbb ba AR bRt

17.1.3. ECAItmENnt deS GleCtOMES: ...ooomuevrrseeeersseeeerssieesssssssssssssssssssssssssssssesssssssssss s sssss s s s

17.2. Bobine

17.2.1. MATQUE! oo se s ssese e sesaes

17.2.2. 5O

17.3. Condensateur d’allumage

17.3.1. MATQUE! et sese s asesesae sesaes

17.3.2. Type:

17.4. Equipement d’antiparasitage

17.4.1. MATQUE: oottt s

17.4.2. Type:

17.5. Carburant gazeux utilisé pour l'essai: carburant de référence ()/autre (')

17.5.1. Si le carburant gazeux utilisé pour I'essai est un carburant de référence, dénomination du carburant: .........

17.5.2. Si le carburant gazeux utilisé pour I'essai n'est pas un carburant de référence, composition du carburant: ...

(Date, dossier)

(") Biffer les mentions inutiles.
() Comme indiqué a 'annexe 8 du présent réglement.
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ANNEXE 2

PRINCIPALES CARACTI:".RISTIQUES DU GROUPE MOTOPROPULSEUR ELECTRIQUE ET RENSEIGNEMENTS
CONCERNANT LA CONDUITE DES ESSAIS

1. Généralités
B Y 3 o OO
1.2 TYPE s s saes et e

1.3.  Motorisation ('): monomoteur/multimoteurs/(nombre) ...

1.4. Disposition de la transmission: parallele/transversale/autre, a préciser:.......

1.5, Tension d’eSSai: .......ccrreemmcreeemmmeesesessnensenes OO RPPSOOON 4
1.6.  Régime mOteUr de DASE: ....occecrueerrimmcerienrrmminnecesesnecsmsneesisnessssnesesennessssnees . min!
1.7.  Régime maximal arbre MOTEUL: ......cccoooiiuiceicemmmrceieemeeccseesesseeseessseessssassessessensens et min~!

(ou a défaut): ... réducteur/arbre SECONAAIE (2) wuurwweerermereieerieeeeserseeessseeessseeessssessssssessssssesssssesssssessssnnes min~!
1.8. Régime de puissance maximale (3) (Spécifié par le CONSLIUCIEUD): .uurvummereumcriemeceiereeereeesesseensssecessseseseseeseseneeees min~!
1.9. Puissance maximale (Spécifife par le CONSIIUCIEUD): ...rrmmmeremieeeermieresresisseessssasseessssessesesssssssaessssssssessssasssesssssssens kw
1.10. Puissance maximale sur 30 min (spécifiée par le CONSLIUCTEUD): ..ooovveemmceremecereeereiereeeeieeens e KW

1.11. Plage de reprise (P > 90 % de la puissance maximale):

REGIME de dEDUL dE PIAZE: oovvrrreeeereeee ettt ess st sts st sttt s b min~!
REGIME de fiNl € PIAGE: werreeeerreeereceiee et cess s esss b ess st b bbbt min~!
2. Moteur
2.1.  Principe de fonctionnement
2.1.1. Courant continu/courant alternatif (!)/nombre de Phases:........ccoueereeeneeenneennecineceseceseeeeseeeeeeeneees
2.1.2. Excitation séparée[série[paralléle (1)
2.1.3. Synchronefasynchrone (')
2.1.4. Rotor bobiné[a aimants permanents/a cage (')
2.1.5. NOmbre de POLES dUl MOLEUT: ...couuuucvveeumreermemsresesessessssssssessssssssesssssssssssssssssessssssssessssssesssssssssessssssssessssssssesssssssssessssssssesssssenns
2.2, INETHE € 18 MASSE: errveerrreersereeeserieeseeeesseeessesesssesesssseessss e ssss st ebs s b bbb
3. Commande de puissance
31 MATQUE: ot e bR bbb
3.2 TYPE s s ees et e
3.3.  Principe de controle: vectoriel/circuit ouvert/circuit fermé/autre, & PréCiSEr: .....ocmmmrmmermmeeemeeesrerisseessseessseesseessssessnes
3.4.  Courant efficace maximal fOUrNT AU MOLEUL (3): .ovvuiveeiveriiieiiesieeses st sss s ss s s sa s s sssstses s sssssssanss A

PENAATIE S oeoriereieeeceeeeiee et ettt ces e s es e eas s e b b s8R R £ R bbb

3.5, Plage de tension: .....ccoceeeineeeimerreiecsieneessssessseessssssessssneseses V@ ettt \%
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4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

. Radiateur: dessin(s) ou marque(s) et type(s): ........

. Soupape de surpression: pression de réglage:

. Température a l'entrée du régulateur: (max.) ..
. Température au(x) point(s) de référence du moteur: (max.)

. Température au(x) point(s) de référence du régulateur: (max.) ...

Systeme de refroidissement:
Moteur: liquide/air (%)
Unité de commande: liquide/air (*)

Caractéristiques du systeme de refroidissement par liquide

. Nature du HQUIAE: .eoeeenceeeeceeeceieeeeieceeieceeeseeeieseeessseesss e ssessessmeeees

. Caractéristiques ou marque(s) et type(s) de la pompe: ....occcomecenmeccrnnecerrnecennnnee

. Thermostat: réglage: ......comeeemnecens

. Ventilateur: caractéristiques ou marque(s) et type(s): ..ooeeeeereeees

Caractéristiques du systeme de refroidissement par air

. CONAUIL dE VENHIATION: .etveieeieieeeeeeeeee ettt s s st s et tass s s sasssssaesssessssssassassassassassassassassesasessanes

Soufflante: caractéristiques ou Marque(s) €t tYPE(S): .eeeemmeeeremmecersrecersrecernnnee

Carénage de série: ...........

Systéme de régulation de la température: oui/non (!)

Description SOMMAITE: ......cvuvuevreirereinesscisescissssse s sn s saessasens

Filtre & air: v 3 MATQUE(S): werverrererererrsemserreenssensensensanes ; type

Températures admises par le constructeur

. Température a la sortie du moteur: (Max.) ...ccoreeerreeeeerecnns

Classe d'iSOlation: .......oceeeeeeveeveeeeeeeeereereenenne

Protection internationale (PI) — €Ode: ....ovvvrrvevrrererrrerreererieeese e,

Principe du systeme de lubrification (*):
Roulements: friction/roulements a billes
Lubrifiant: graisse/huile

Etanche: oui/non

Circulation: avec/sans

(") Biffer les mentions inutiles.
(%) En prise.
() Indiquer les tolérances.
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ANNEXE 3A

COMMUNICATION
[format maximal: A4 (210 x 297 mm)]

de: Nom de l'administration

concernant (3): Délivrance d'une homologation
Extension dhomologation
Refus d’homologation
Retrait d’homologation
Arrét définitif de la production

d'un groupe motopropulseur, en application du réglement n° 85.

N° d'homologation ...........ccoovviviiiiiiiniiniiinnen. NO d'extension ...........coooiviviiiiiiiiiiiiii,
1. Marque de fabrique ou de commerce du groupe motopropulseur ou de I'ensemble de groupes motopropul-
SBLIIS. ettt ettt et et e e e e e
2. Moteur a combustion interne:
2.1, MAIQUE o
0 T
2.3, Nom et adresse di COMSLIUCIEULT ... uinu ittt ittt ettt ettt et et et e e e e e e e e
3. Groupe(s) motopropulseur(s) électrique(s):
3L MU oot
T U T
3.3, Nom et adresse dil COMSIIUCEUTT ... uutnttt ettt et et e et e ettt et et et e e e e e e e
4, Date de présentation du groupe motopropulseur ou de l'ensemble de groupes motopropulseurs: ..............
5. Service technique chargé des essais dhomologation: ...
6. Date du procés-verbal délivré par Ce SEIVICE: .........c.ieiuiriint i
7. Numéro du proces-verbal délivié par ce SEIVICE ...........c.iieiuiieiinniin i
8. Emplacement de la marque dhomologation: ...
9. Motif(s) de l'extension de 'homologation (le cas échéant): ...... ...
10. Moteur a combustion interne

10.1. Valeurs déclarées

10.1.1. Puissance nette maximale: ........oovveiiiiiiin i, KW a oo min’!
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10.1.2. Couple net maximal: ............ooiiiiiiiiiiiii, NI, & e min’!

10.2.  Caractéristiques principales du type de moteur:
Principe de fonctionnement: quatre temps/deux temps (%)
Nombre et disposition des cylindres: ... ...
CFHNAIEE: et cm?
Mode d'alimentation: carburateur/injection indirecte/injection directe (%)
Dispositif de suralimentation: oui/non (3)
Dispositif d'épuration des gaz: oui/non (%)

Moteur bicarburant: oui, avec un mode diesel/oui, sans mode diesel/non ()
10.3. Exigences du moteur en carburant: essence au plomb/essence sans plomb/gazole/GNC/GNL/GPL (3): ..........
11. Groupe(s) motopropulseur(s) ElectriqUES): ... vt r ettt

11.1.  Valeurs déclarées

11.1.1. Puissance nette maximale: .........oveeeiieiiin i, kW, A min’?
11.1.2. Couple net maximal: ...........ooviiiiiiiiiiiii ., NI, & e min’!
11.1.3. Couple net maximal a régime nul: ... ... o Nm
11.1.4. Puissance maximale SUT 30 DML .. .ointtinttint ettt et et et et et et et et e e kw

11.2.  Principales caractéristiques du groupe motopropulseur électrique
11.2.1. Tension d’essal (COUTANT COMIUY ©.vvttinttintt ettt ettt et et ete et et e e ee et e e e e e et eeteaeeeee e Vv
11.2.2. Principe de fONMCHOMIEMENE: .. .\ttt ettt

11.2.3. Systéme de refroidissement:
Moteur: liquide/air (?)

Variateur: liquide/air (%)

12. Homologation accordée/étendue/refusée/retirée (%)

13. S
14. P
15. SIGNATULED L.ttt ettt et
16.  Les documents déposés avec la demande d'homologation ou d'extension d’homologation peuvent étre obtenus

sur demande.

(1) Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendurefusé/retiré 'homologation (voir les dispositions du réglement relatives 4 'homo-
logation).
(® Biffer les mentions inutiles.
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ANNEXE 3B

COMMUNICATION
(format maximal: A4 (210 x 297 mm)]

de: Nom de l'administration

concernant (%): Délivrance d'une homologation
Extension dhomologation
Refus d’homologation
Retrait d’homologation
Arrét définitif de la production

d'un type de véhicule compte tenu du groupe motopropulseur, en application du réglement n® 85.

N° d'homologation: ..........covvviiiiiiiiniiniinnn. NO d'eXtenSION: .ouvvet et et
1. Marque et type du VERICULE: ... .o i
2. Nom et adresse AU CONMSIITUCIEULT ... ..\ttt ettt et et e e e e e e ettt e e e ee e
3. Le cas échéant, nom et adresse de SON FEPréSENIANE .. .. .iuiutiuit it ittt
4. Marque de fabrique ou appellation commerciale du groupe motopropulseur ou de l'ensemble de groupes
TOLOPTOPULSEULS . L .ottt
5 Moteur a combustion interne:
0 Y - o1 D
0 U 1
5.3 Nom et adresse dil COMSIIUCEUTT ...t uutttint ettt ettt et e e ettt et et et et e e e e e aeaaens
6. Groupe(s) motopropulseur(s) électrique(s):
6.1, MaIqUE
L 0 1T
6.3, Nom ef adresse du COMSIIUCTRUL ...\ . .ttt ettt et ettt ettt et e e
7 Date de présentation du groupe motopropulseur ou de l'ensemble de groupes motopropulseurs:...............
8 Service technique chargé des essais d’homologation:.............ooiiiiii i
9 Date du procés-verbal délivré par Ce SEIVICE: .......o.uiuineiuint it
10.  Numéro du proceés-verbal délivré par Ce SEIVICE: ... . ouiuintiuit it
11.  Emplacement de la marque dhomologation:. ... .. ....ooiiuiiiiiii i
12. Motif(s) de l'extension de 'homologation (le cas échéant): ...... ...

13. Moteur a combustion interne

13.1. Valeurs déclarées
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13.1.1. Puissance nette maximale: .............ooeereeeeiiiinn erennn, kW, a o, min’!
13.1.2. Couple net maximal: ...........ooveuiniiiniininenennnn, NI, 3 oot e e min?

13.2.  Caractéristiques principales du type de moteur:
Principe de fonctionnement: quatre temps/deux temps (%)
Nombre et disposition des cylindres: ..... ...
CYIALEE: .ot cm?
Mode d'alimentation: carburateur/injection indirecte/injection directe (2)
Dispositif de suralimentation: oui/non (?)
Dispositif d'épuration des gaz: oui/non (%)

Moteur bicarburant: oui, avec un mode diesel/oui, sans mode diesel/non (3
13.3. Exigences du moteur en carburant: essence au plomb/essence sans plomb/gazole/GNC/GNL/GPL (3):
14. Groupe(s) motopropulseur(s) ElectriGUES): .. .. v e ettt

15.1.  Valeurs déclarées

15.1.1. Puissance nette maximale: ..............c.ceeueiriuiunnnnnnnn.. KW, a o min’!
15.1.2. Couple net maximal: ...........cooieiiiiiiiiiniinininn.. NI, 3 oot e e min’?
15.1.3. Couple net maximal a régime null ... ... i Nm
15.1.4. Puissance maximale SUT 30 ML ...oonttinttin ettt et et e kw

15.2.  Principales caractéristiques du groupe motopropulseur électrique
15.2.1. Tension d'essal (COUTANT COMUIMUY: ... iunntttt ettt ettt ettt e ettt e e e et et e e e et e e et eeeenns Vv
15.2.2. Principe de fOMCHOMIEMENT: ... ut ittt e e et

15.2.3. Systéme de refroidissement:
Moteur: liquide/air (%)

Variateur: liquide/air (%)

16.  Homologation accordée/étendue/refusée/retirée (?)

L7 BAIE A
18. DAl
19. SIgIATULE Lo
20.  Les documents déposés avec la demande dhomologation ou d'extension d’homologation peuvent étre obtenus

sur demande.

(1) Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendurefusé/retiré 'homologation (voir les dispositions du réglement relatives 4 'homo-
logation).
(® Biffer les mentions inutiles.
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ANNEXE 4

EXEMPLES DE MARQUES D’'HOMOLOGATION

Modele A

(voir le paragraphe 4.4 du présent réglement)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus, apposée sur un groupe motopropulseur, indique que le type de ce groupe moto-
propulseur a été homologué aux Pays-Bas (E 4) en ce qui concerne la mesure de la puissance nette, en application du
réglement n® 85 et sous le numéro d’homologation 002492. Les deux premiers chiffres du numéro d’homologation
indiquent que I'homologation a été délivrée conformément aux prescriptions du reglement n® 85 sous sa forme originale.

Mod¢le B

(voir le paragraphe 4.5 du présent réglement)

= | 85 | 002492
1311011628

a =8 mm min.

]
3
(%]
<>
(]
S
L

La marque d’homologation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que le type de ce véhicule a été homologué aux
Pays-Bas (E 4), en application des réglements n® 85 et 31 (!). Les deux premiers chiffres des numéros d’homologation
indiquent qu'aux dates ol les homologations respectives ont été délivrées, le réglement n® 85 n'avait pas été modifié, alors
que le réeglement n°® 31 comprenait déja la série 01 d’amendements.

(") Le second numéro n'est donné qua titre d’exemple.
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ANNEXE 5

METHODE DE MESURE DE LA PUISSANCE NETTE DES MOTEURS A COMBUSTION INTERNE

1. LES PRESENTES DISPOSITIONS S’APPLIQUENT A LA METHODE PERMETTANT DE TRACER LA COURBE DE PUISSANCE
A PLEINE CHARGE D'UN MOTEUR A COMBUSTION INTERNE EN FONCTION DU REGIME DU MOTEUR

2. CONDITIONS D’ESSAI
2.1. Le moteur doit avoir été rodé conformément aux recommandations du constructeur.
2.2. Si la mesure de la puissance peut s'effectuer seulement sur un moteur accouplé a une boite de vitesses, il doit

étre tenu compte du rendement de celle-ci.

2.3. Auxiliaires
2.3.1. Auxiliaires inclus

Pendant l'essai, les auxiliaires nécessaires au fonctionnement du moteur dans l'application considérée (énumérés
au tableau 1) doivent étre installés sur le banc d’essai, autant que possible a la place qu'ils occuperaient pour
l'utilisation considérée.

2.3.2. Auxiliaires exclus

Certains auxiliaires nécessaires au fonctionnement du véhicule, qui peuvent se trouver sur le moteur, doivent
étre démontés avant de procéder a l'essai. Par exemple:

Le compresseur d’air pour les freins; la pompe dasservissement de la direction; la pompe du systéme de
suspension.

Le systéme de climatisation.

S'agissant des auxiliaires non démontables, la puissance qu’ils absorbent a vide peut étre déterminée et ajoutée a
la puissance mesurée.

Tableau 1
Augxiliaires a inclure pour I'essai de mesure de la puissance nette du moteur

(Par «auxiliaire de série», on entend un auxiliaire prévu par le constructeur pour une application déterminée)

Inclus pour lessai de
N° Auxiliaires mesure de la puissance
nette

1 Systeme d’admission

Collecteur d’admission . L.
o Oui, si de série
Circuit de recyclage des gaz de carter

Filtre a air

Silencieux d’admission Oui, si de série (12)
Limiteur de vitesse

2 Dispositif de réchauffage du collecteur d’admission Oui, si de série; a placer
dans la position la plus
favorable si possible

3 Systeme d’échappement

Purificateur de gaz d’échappement
Collecteur

Dispositif de suralimentation
Tuyaux de raccordement (1?) Oui, si de série
Silencieux (1P)

Tuyau de sortie ('°)
Ralentisseur d’échappement (?)

4 Pompe d'alimentation en carburant (%) Oui, si de série
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Inclus pour l'essai de
N° Auxiliaires mesure de la puissance
nette

5 Carburateur
Systéme de réglage électronique, débitmeétre d’air, etc. (s'ils existent) | Oui, si de série

Détendeur Equipement de moteur
Evaporateur a gaz
Mélangeur

6 Equipement d'injection de carburant (essence et gazole)

Préfiltre

Filtre

Pompe

Tuyauterie haute pression
Injecteur Oui, si de série
Soupape d’admission d’air (¥ (si elle existe)

Systéme de réglage électronique, débitmétre d’air, etc. (s'ils existent)
Régulateur[systeme de commande; butée automatique de pleine
charge de la crémaillere en fonction des conditions atmosphériques

7 Equipement de refroidissement par liquide

Capot-moteur

- Non
Sortie capot

Ventilateur de radiateur (%) (°)
Carénage du ventilateur
Pompe a eau

Thermostat (7)

Oui (°), si de série

8 Equipement de refroidissement par air

Carénage

Soufflante (%) (6) Oui, si de série

Régulateur de température Oui, si de série
9 Equipement électrique Oui (%), si de série
10 Equipement de suralimentation (s'il existe)

Compresseur entrainé directement par le moteur etfou par les gaz
d’échappement

Refroidisseur intermédiaire (%)

Pompe du liquide de refroidissement ou ventilateur (entrainé par le | Oui, si de série

moteur)

Dispositif de réglage du débit du liquide de refroidissement (s'il

existe)
11 Ventilateur auxiliaire du banc Oui, si nécessaire
12 Dispositif antipollution (') Oui, si de série

(%) Le systeme d’admission complet prévu pour l'application considérée doit étre mis en place:

s'il risque d'avoir une influence notable sur la puissance du moteur;

dans le cas des moteurs a deux temps et a allumage commandé;

si le constructeur le demande.

Dans les autres cas, un systéme équivalent peut étre utilisé, et il faut vérifier que la pression d’admission ne differe pas de
plus de 100 Pa de la valeur limite fixée par le constructeur pour un filtre a air propre.

Le systeme d’échappement complet prévu pour I'application considérée doit étre mis en place:

s'il risque d'avoir une influence notable sur la puissance du moteur;

dans le cas des moteurs a deux temps et a allumage commandé;

si le constructeur le demande.

Dans les autres cas, un systeme équivalent peut étre installé pourvu que la pression mesurée a la sortie du systeme
d’échappement ne differe pas de plus de 1000 Pa de la limite fixée par le constructeur.

Selon fa définition qui en est donnée, la sortie du systeme d’échappement est un point qui se trouve a 150 mm en aval
de la sortie du systeme d’échappement moteur.

(1b

=
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() Sil existe un ralentisseur d'échappement incorporé au moteur, le volet du ralentisseur doit étre bloqué en position
d'ouverture totale.

(}) La pression d’alimentation en carburant peut étre réglée, si nécessaire, afin de reproduire la pression existant dans
l'application considérée (notamment quand un systéme a retour de carburant est utilisé).

() La soupape d'admission d’air est la soupape du régulateur pneumatique de la pompe d'injection. Ce régulateur peut
comprendre d'autres dispositifs pouvant avoir une incidence sur la quantité de carburant injectée.

(°) Le radiateur, le ventilateur, le carénage du ventilateur, la pompe a eau et le thermostat doivent occuper sur le banc d’essai
la méme position relative que sur le véhicule. La circulation du liquide de refroidissement doit étre commandée par la
pompe a eau du moteur uniquement.

Le refroidissement du liquide peut se faire au moyen du radiateur du moteur ou au moyen d'un circuit extérieur a
condition que la perte de pression dans ce circuit et la pression a l'entrée de la pompe restent sensiblement égales a
celles du systéme de refroidissement du moteur. Le rideau de radiateur, s'il existe, doit étre en position ouverte.

§il n'est pas commode de monter sur le moteur le ventilateur, le radiateur et le carénage, la puissance absorbée par le
ventilateur, lorsqu’il est monté séparément dans sa position adéquate par rapport au radiateur et au carénage (s'il est
utilisé), doit étre déterminée aux régimes correspondant aux régimes utilisés pour l'essai, soit par calcul a partir de
caractéristiques types, soit par des essais pratiques. Cette puissance, corrigée en fonction des conditions atmosphériques
standards [293,2 K (20 °C) et 101,3 kPa], doit étre déduite de la puissance corrigée.

%) Dans le cas d'un ventilateur ou d’une soufflante débrayables ou & entrainement progressif, I'essai doit étre effectué avec le
ventilateur ou la soufflante débrayés ou dans les conditions de glissement maximal.

) Le thermostat peut étre bloqué en position d'ouverture totale.

8)  Débit minimal du générateur: le générateur doit fournir le courant strictement nécessaire a I'alimentation des auxiliaires
ixﬁdispensables au gonctionnement du moteur. Si une batterie est requise, elle doit étre en bon état et complétement

chargée.

Les r%loteurs suralimentés a refroidissement intermédiaire sont essayés avec les dispositifs de refroidissement de la charge,

qu'ils soient a air ou a liquide. Toutefois, si le constructeur le souhaite, une installation sur banc d’essai peut remplacer le

refroidisseur a air. Dans tous les cas, la puissance a chaque régime est mesurée d’aprés la méme chute de température et
la méme chute de pression de lair aspiré dans le refroidisseur sur le banc d’essai que celles fixées par le constructeur
pour le véhicule.

(1% Par exemple, systeme RGE (recyclage des gaz d’échappement), convertisseur catalytique, réacteur thermique, systéme
d'injection d’air secondaire et systeme antiévaporation pour le carburant.

B

]
2

2.3.3. Auxiliaires servant a démarrer un moteur a allumage par compression

En ce qui concerne les auxiliaires qui s'emploient pour démarrer les moteurs a allumage par compression, deux
cas de figure doivent étre considérés:

a) démarrage électrique: un générateur est installé et alimente selon les besoins les auxiliaires indispensables au
fonctionnement du moteur;

b) autre type de démarrage: s'il existe des auxiliaires commandés électriquement, indispensables au fonction-
nement du moteur, pour lesquels un générateur est monté; dans le cas contraire, ce dispositif est retiré.

Dans les deux cas, le systéme de production et de stockage de I'énergie nécessaire au démarrage est monté et
fonctionne sans charge.

2.4. Conditions de réglage

Les conditions de réglage pour lessai de détermination de la puissance nette sont indiquées au tableau 2.

Tableau 2

Conditions de réglage

1 Réglage du ou des carburateurs

2 Réglage du débit de la pompe d'injection

Conforme aux spécifications du constructeur pour le
moteur de série et sans autre modification pour l'appli-
cation considérée

3 Calage de lallumage ou de linjection (courbe
d’avance)

4 Réglage du régulateur

5 Dispositif antipollution

3. MESURES A RELEVER

3.1. L'essai de puissance nette doit consister en un parcours a pleins gaz pour les moteurs a allumage commandé et
en un parcours avec réglage fixe de la pompe d’injection de carburant sur la pleine charge pour les moteurs a
allumage par compression, le moteur étant équipé comme indiqué dans le tableau 1.



7.11.2014 Journal officiel de I'Union européenne L 323/79

3.2. Les mesures a relever sont celles indiquées au paragraphe 4 de l'appendice de la présente annexe. Elles doivent
étre prises dans des conditions de fonctionnement stabilisées et avec une alimentation du moteur en air frais
suffisante. Les chambres de combustion peuvent contenir des dépots, mais en quantités limitées. Les conditions
d’essai, notamment la température de l'air admis, doivent étre aussi proches que possible des conditions de
référence (voir le paragraphe 5.2 de la présente annexe), de fagon a diminuer I'importance du facteur de
correction.

3.3. La température de l'air entrant dans le moteur (air ambiant) doit étre mesurée a 0,15 m en amont du point
d’entrée dans le filtre a air, ou, si I'on n'utilise pas de filtre a air, a 0,15 m de lorifice d’entrée de l'air. Le
thermometre ou le thermocouple doit étre protégé contre le rayonnement de la chaleur et étre placé direc-
tement dans la veine d’air. Il doit aussi étre protégé contre les vapeurs de carburant. Un nombre suffisant
d’emplacements doit étre utilisé pour obtenir une température d’admission moyenne représentative.

3.4. Aucune mesure ne doit étre effectuée avant que le couple, le régime et les températures ne soient restés
sensiblement constants durant au moins 1 min.

3.5. Le régime pendant une période de marche ou une mesure ne doit pas varier de plus de + 1 % ou de + 10 min™!

par rapport a la valeur choisie, la plus grande de ces limites étant retenue.

3.6. Les relevés de la force résistante, de la consommation de carburant et de la température de l'air d’admission
doivent étre effectués simultanément; la valeur retenue pour la mesure doit étre la moyenne de deux relevés
stabilisés effectués successivement et différant de moins de 2 % pour la force résistante et la consommation de
carburant.

3.7. La température du liquide de refroidissement a la sortie du moteur doit étre maintenue a la valeur spécifiée par
le constructeur. Si celui-ci ne donne aucune indication, la température doit étre de 353 K+ 5 K. Pour les
moteurs refroidis par air, la température en un point précisé par le constructeur peut descendre jusqua + 45K
au-dessous de la valeur maximale prévue par le constructeur dans les conditions de référence.

3.8. La température du carburant doit étre mesurée a l'entrée du carburateur ou du systeme d'injection et maintenue
dans les limites prévues par le fabricant du moteur.

3.9. La température du lubrifiant, mesurée dans la pompe a huile, dans le carter ou a la sortie du refroidisseur
d'huile, s'il existe, doit étre maintenue dans les limites fixées par le fabricant du moteur.

3.10. Un systeme de régulation auxiliaire peut étre utilisé, si nécessaire, pour maintenir la température dans les
limites indiquées aux paragraphes 3.7, 3.8 et 3.9 de la présente annexe.

4. PRECISION DES MESURES

4.1. Couple: £ 11 % du couple mesuré.

Le dispositif de mesure du couple doit étre étalonné compte tenu des pertes par frottement. La précision sur la
moitié inférieure de I'échelle de mesure du banc dynamométrique peut étre de £ 2 % du couple mesuré.

4.2. «Régime moteur»: £ 0,5 % du régime mesuré. La mesure du régime moteur doit se faire de préférence au moyen
d'un compte-tours et d'un chronomeétre automatiquement synchronisés (ou d'un compteur-chronomeétre).

4.3. Consommation de carburant: + 1 % de la consommation mesurée
4.4. Température du carburant: + 2 K

4.5. Température de l'air a 'admission: £ 1 K

4.6. Pression barométrique: + 100 Pa

4.7. Pression dans le conduit d’admission: £ 50 Pa

4.8. Pression dans le conduit d’échappement: + 200 Pa
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5. FACTEUR DE CORRECTION DE LA PUISSANCE
5.1. Définition

Le facteur de correction de la puissance est le coefficient par lequel la puissance mesurée doit étre multipliée
pour déterminer la puissance d'un moteur rapportée aux conditions atmosphériques de référence spécifiées au
paragraphe 5.2 ci-apres.

ou

P, est la puissance corrigée (puissance rapportée aux conditions atmosphériques de référence)
L est le facteur de correction (L, ou Ly)

P est la puissance mesurée (puissance relevée lors de I'essai)

5.2. Conditions atmosphériques de référence
5.2.1. Température (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2.  Pression seche (Py): 99 kPa

Note: La pression seche est basée sur une pression totale de 100 kPa et une pression de vapeur d’eau de 1 kPa.

5.3. Conditions atmosphériques d’essai

Les conditions atmosphériques durant I'essai doivent étre les suivantes:
5.3.1. Température (T)

Pour les moteurs a allumage commandé 288K <T=<308K

Pour les moteurs diesels 283K<T<313K

5.3.2. Pression (P,)
80 kPa < P, < 110 kPa

5.4, Détermination des facteurs de correction a, et a4 (})
5.4.1. Moteur a allumage commandé a aspiration naturelle ou suralimenté, facteur de correction a,

Le facteur de correction a, est obtenu au moyen de la formule suivante:

1,2 0,6
_ 99 T 2
ol

P, est la pression atmosphérique seche totale en kilopascals (kPa), c’est-a-dire la pression barométrique totale
moins la pression de vapeur d'eau

T est la température absolue de l'air aspiré par le moteur, en kelvins (K)
Conditions a respecter en laboratoire
Pour qu'un essai soit reconnu valable, le facteur de correction a, doit étre tel que 0,93 < a, < 1,07.

Si ces valeurs limites sont dépassées, la valeur corrigée obtenue doit étre indiquée, et les conditions d’essai
(température et pression) doivent étre précisées dans le proces-verbal d'essai.

(") Les essais peuvent étre effectués dans des chambres d’essai climatisées ol les conditions atmosphériques peuvent étre controlées.

(3 Pour les moteurs munis d'un dispositif de réglage automatique de la température de I'air d’admission, si ce dispositif est tel qu'a pleine
charge, a 25 °C, il n'y a pas d’adjonction dair réchauffé, I'essai doit étre fait avec le dispositif completement fermé. Si le dispositif est
encore en fonction a 25 °C, l'essai est réalisé avec le systeme fonctionnant normalement; dans ce cas, I'exposant du terme température
dans le facteur de correction est égal a zéro (Cest-a-dire qu’il n’y a pas de correction de température).
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5.4.2.  Moteurs diesels — Facteur ay

Le facteur de correction de la puissance des moteurs diesels (ay), a débit constant de carburant, est obtenu au
moyen de la formule suivante:

ag = (f) fry

f, est le facteur atmosphérique

f., est le parameétre caractéristique de chaque type de moteur et de réglage
5.4.2.1. Facteur atmosphérique f,

Ce facteur représente l'effet des conditions ambiantes (pression, température et humidité) sur l'air aspiré par le
moteur. La formule du facteur atmosphérique a appliquer varie selon le type du moteur.

5.4.2.1.1. Moteurs a aspiration naturelle et moteurs suralimentés mécaniquement

- [2) (3

5.4.2.1.2. Moteurs a turbocompresseur avec ou sans refroidissement de l'air d’admission

0,7

0,7 1,5

=7 )

f., est fonction de q. (débit de carburant corrigé) comme suit:
f,=0036 q.— 1,14
ol qc = g/t

ou

5.4.2.2.  Facteur moteur f

q est le débit du carburant en milligrammes par cycle et par litre de cylindrée totale [mg/(l.cycle)]

r est le rapport de pression entre la sortie et I'entrée du compresseur (r=1 pour les moteurs a aspiration
naturelle)

Cette formule est valable pour la plage des valeurs de q. comprise entre 40 mg/(l.cycle) et 65 mg/(l.cycle).
Pour les valeurs de q. inférieures a 40 mg/(l.cycle), on choisit une valeur constante de f, égale a 0,3 (f,, = 0,3).

Pour les valeurs de q. supérieures a 65 mg/(l.cycle), on choisit une valeur constante de f,, égale a 1,2 (f,, = 1,2)
(voir la figure):

ry
s I
B |
: |
i |
L |
04 F I
0,3 1 |
0,2 | 1 |
] | l ] ] ] ] >
20 30 40 50 60 de

5.4.2.3. Conditions a remplir en laboratoire
Pour qu'un essai soit validé, le facteur de correction ay doit étre tel que 0,9 < ag< 1,1.

Si ces valeurs limites sont dépassées, la valeur corrigée obtenue doit étre indiquée, et les conditions dessai
(température et pression) doivent étre précisées dans le procés-verbal d'essai.
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Appendice
Résultats des essais de mesure de la puissance nette d’'un moteur
La présente fiche doit étre remplie par le laboratoire exécutant 'essai.
1. Conditions d’essai
1.1. Pressions relevées a la puissance maximale
1.1.1.  Pression DAromMELriQUE TOTAIE: .uureeeuereeereeeseeeeeseceeesseeessseeessssesesssseessssssssss s sssssesesssessssssessssesssssessssssssssssessssssessssns Pa
1.1.2. PreSSion e VAPEUT /@A ..ucueueeereeereeesseeesecesse s eesee s sassessssesss e ss s b s as et et s bbb bbbt Pa
1.1.3. Pression d'éChaPPEITIENL: ....c.crcemeecrreieecersisnnseesiasseseessissesssssssssssssasssesessssssec sossssesssssessassssssssesssssasmsesssses . Pa
1.2. Températures relevées a la puissance maximale
12,1, D TAIl Q'AdMUESSION:  coveoriecreiimmecrniineeeeiiesesesseesssessaseessessessessssseessssesssesesssesmessssssssssssssssessssssssessessssnmeseessessessssnmsssssssnsssesees K
1.2.2. A la sortie de I'échangeur iNtErMEIAITE: .....oooom.vveroosieeseeesssseseesssssseeesssssssseesssssssseesssssssesssssssssesssssssssesessssssseesssssssseee K
1.2.3.  Du liquide de refroidissement
1.2.3.1. A la sortie du circuit du liquide de refrOidiSSEMENt: .....ooooooceevveeereeesesceeseeeeeeeeessssssssseeeeseessssssssseeseessssmssssssssseeeee K"
1.2.3.2. Au point de référence dans le cas du refroidiSSEMent Par @il ......c..cooeeeeeeeeemeereeeeeeesseessssseessseessssesessesees K (1)
1.2.4.  Du IUbHflant: .cccncenecenecesnecessecseensessieseessineenns K (indiquer le point de mesure)
1.2.5.  Du carburant
1.2.5.1. A lentrée de 1a POMPE & CATDUIANE: ..ovvoooooevveeresseseeesesssssseesssssssssesessssseesssessssssssssssssseesssssssssssssssssssesssssssssssssssssseesss K
1.2.5.2. Dans le dispositif de mesure de la consommation de Carburant: ... seessseessseesenes K
1.2.6. Des gaz d’échappement a proximité de la ou des brides de sortie du ou des collecteurs d’échappement: °C
1.3. REGIME dE TALENEE eocvverereeercreisceeieceiiee et eise st esssesbs s b bbb bbbt min~!
1.4. Caractéristiques du dynamometre
141, Marque: ..eeeccceeeeenecncseesecssesssessesseesssssssssssssssesensnes. MIOARLET it
TLA. 2. TYPE: SRR R R R R AR R R e
1.5. Caractéristiques de l'opacimeétre
1510 MATQUES oottt s R R AR R AR R R R AR R aen
1520 TP b bR R R s
2. Carburant
2.1. Pour les moteurs & allumage commandé fonctionnant avec un carburant liquide
O V. 0 (41T
2,120 CATACHETISHIQUES: ...oeoieereercerceceecesc e e s e as s st b s sae bbb
2.1.3.  Additif antidétonant (PIOMD, €EC.): wuurieerreeeerieesereieseeessseeessseesssseeessssesessssessssssesssssemsss s ssss s ssssesessssessss e sssssessssssessssssasesens
0 T S 15O

(") Biffer les mentions inutiles.
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2.1.3.20 TIEUL: vveereevemnecevesnieesesceesescessssecsssssesssesesesesessssssec st ssssessseses et s sbese s ebes e bbbt b bt s b srt s srencens mg/1
2.1.4. Indice d’'octane recherche (IOR): ......occooieeveereeeesiieeesteese st saessse st sss s se s se e saessenes (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. Indice d’octane MOLEUT (IOMY): ..o..oovuereiveeerenieeieersseeesesssee s s st sess s b sae st sas st st s s e s saessessasssessassanns
2.1.4.2. MASSE VOIUIMHGUE! .ovevverncererieeierceeisnecesesnesseseseseeessssseesssssesssssessssseesssssesssssnes ssessssssseesssssemessssessssnessssnessssneees glem® a 288 K
2.1.4.3. Pouvoir CalOrifiqUe IfEIIEULT ..uvvveercreeeceeieceriecereceeteecestseceses e sstsesssesse st sbsesssi s sre bt sb st serinees kj/kg
Régime moteur (min~!)| Débit nominal G (Ifs) Vali?rrgiti?[z:r?ﬂ;tion Vaﬁiﬁiggfs(?égt)ion

1

2

3

4

5

6

Puissance nette Maximale: .........occoocrremmnneereemmseceeeesesesceessnees KW 2 e seneens min~!

Couple net MaxiMAl: ...veeeereeeeceiecrieeesiecesisecesseesisesesenne NITL @ corvveereiecreiecrsieesssseee s ssssesssesesesssesssses min~!
2.2. Pour les moteurs a allumage commandé et les moteurs bicarburant fonctionnant avec un carburant gazeux
2210 MATQUE! ettt s R RS R R
2.2.20 CATACLETISLIQUE! .oceueeereceeeceeeceeneeeeraesesee e sesesaseesses s ssse s e ss s s e e e ettt seseneae
2.2.3. PIESSION A€ SEOCKAGE: ..oouurveemncreeseeeisseeesseeeesseessssseessssesessssesesssesesssse s ess b e ebs bbbttt bar
2.2.4.  Pression d'UtHSAtON: ....oceweerreemeecereeireeeereeseseessesessesssssesssssssnessenns e bar
2.2.5.  Pouvoir calorifique INEFIEUL: ......covccvveereccrrerecerrieccreiisnecessiesnseesmssesmiesesssssassessssssessssssssesnessesssenne kJ kg
2.3. Pour les moteurs a allumage par compression fonctionnant avec un carburant gazeux
2.3.1. MOde d'AlIMENTALON: ovvureeeerreeeseeeeeseesisseeeesssesessseeessseeessssssssssesssss e sssssessssssssssssessssssssssssssssssessssssasess gaz
2.3.2.  Caractéristique du gaz UtIlISE: .....oooveveeveerereceeireceeirecreirecerieceseeeeseeeeseeieenns e
2.3.3. ProOpOrtion aZOIE[ZAZ: ..cccwomcrerreemceeriemmcenermiesmecessaesmessessassnsssssesmssssssesmessssssannsssseses
2.3.4.  Pouvoir CalOTifiQUe INFETIEULT ..ottt bbb bbbttt
2.4. Pour les moteurs a allumage par compression et les moteurs bicarburant fonctionnant avec du gazole
24T MATQUE! ettt s e R bR bbbt
2.4.2.  Caractéristique du carburant UtiliS€: .......cooemeeerecenreeernecenecesecereeeiseeeeseeens . e sees
2.4.3. Indice de cétane (ASTM D 976-71): woeoreeeerreeeeseseeetessesses s essa s s s s sa s sass s seseas
244, MaSSE VOIUIMHGUE: .euucvverncrrereeeiereriisncesiseessesesessseesssssesssssesssesesssssssssssesssssses ssessssssesesssssemessssessssssesssenessssnees glem® a 288 K
2.4.5.  PoOUVOIr CAlOTfIQUE TfEIIEULT ovurreeercreiecerieceriecericeeteecrsisecsses e est e cese bbbt sttt sssi e sereees kj/kg
3. Lubrifiant

3.1. IMIATQUEL et e
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3.2 CATACTETISTIUE: vvrverrerecusrisecesesseesesissessessessesssessssesse e ssse s s ss st se e st bbb bbb st baesnes

3.3. VISCOSIEE = GrAde SAE: ...coouiiieciiicceiecesiecesieeesesecsssesaassesssssesaseseseseseessbsseet st sssse bt be bt st bbb senisnes

4, Résultats détaillés des mesures (%)

Régime du moteur, min!

Couple mesuré, Nm

Puissance mesurée, kW

Débit de carburant mesuré, g/h

Pression barométrique, kPa

Pression de vapeur d’eau, kPa

Température de lair d’admission, K

Puissance a ajouter pour tenir N° 1
compte des auxiliaires installés N° 2
en plus de ceux du tableau ci-dessus, kW N° 3

Facteur de correction de la puissance

Puissance au frein corrigée, kW [avec/[sans (!) ventila-
teur]

Puissance du ventilateur, kW (a soustraire s'il n’y a pas
de ventilateur)

Puissance nette, kW

Couple net, Nm

Consommation spécifique corrigée, g/(kWh) ()

Température du liquide de refroidissement a la sortie,
K

Température de lhuile au point de mesure, K

Température de l'air apres le compresseur, K (3)

Température du carburant a l'entrée de la pompe d'in-
jection, K

Température de lair aprés le refroidisseur de l'air de
suralimentation, K (3)

Pression aprés le compresseur, kPa ()

Pression apres le refroidisseur de l'air de suralimenta-
tion, kPa

Notes:

(") Biffer la mention inutile.

(%) Calculée avec la puissance nette pour les moteurs a allumage par compression et a allumage commandé; dans le dernier cas,
multipliée par le facteur de correction de la puissance.

(%) Biffer les mentions inutiles.

(%) Les courbes caractéristiques de la puissance nette et du couple net sont fonction du régime moteur.
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ANNEXE 6

METHODE DE MESURE DE LA PUISSANCE NETTE ET DE LA PUISSANCE MAXIMALE SUR 30 MIN DES GROUPES
MOTOPROPULSEURS I::LECTRIQUES

1. LES PRESENTES DISPOSITIONS S'APPLIQUENT A LA METHODE PERMETTANT DE MESURER LA PUISSANCE NETTE MAXI-
MALE ET LA PUISSANCE MAXIMALE SUR 30 MIN DES GROUPES MOTOPROPULSEURS ELECTRIQUES UTILISES POUR
PROPULSER LES VEHICULES ROUTIERS FONCTIONNANT UNIQUEMENT A L'ELECTRICITE

2. CONDITIONS D’ESSAI

2.1.  Le groupe motopropulseur doit avoir été rodé conformément aux recommandations du constructeur.

2.2, Sila mesure de la puissance peut seffectuer uniquement sur le groupe motopropulseur accouplé a une boite de
vitesses ou a un réducteur, il doit étre tenu compte du rendement de ces derniers.

2.3.  Auxiliaires
2.3.1. Auxiliaires inclus

Pendant l'essai, les auxiliaires nécessaires au fonctionnement du groupe motopropulseur dans l'application consi-
dérée (énumérés au tableau 1 de la présente annexe) doivent étre installés sur le banc, autant que possible a la
place qu'ils occuperaient sur le véhicule.

2.3.2. Auxiliaires exclus

Certains auxiliaires nécessaires au fonctionnement du véhicule, qui peuvent se trouver sur le moteur, doivent étre
démontés avant de procéder a l'essai. Par exemple:

le compresseur d’air pour les freins; la pompe d’asservissement de la direction; la pompe du systéme de suspension;
le systtme de climatisation, etc.

S'agissant des auxiliaires non démontables, la puissance qu'ils absorbent a vide peut étre déterminée et ajoutée a la
puissance mesurée.

Tableau 1

Aucxiliaires a inclure pour I'essai de mesure de la puissance nette et de la puissance maximale sur 30 min des groupes
motopropulseurs électriques

(Par «auxiliaire de série», on entend un auxiliaire prévu par le constructeur pour une application déterminée)

Inclus pour l'essai de la puissance nette et de la

N° Auxiliaires
puissance maximale sur 30 min
1 Source de courant continu Chute de tension durant l'essai: moins de 5 %
2 Variateur de régime et dispositif de controle | Oui, si de série
3 Refroidissement par liquide

Capot-moteur

Sortie capot Non

Radiateur (1) ()

Ventilateur

Carénage du ventilateur Oui, si de série
Pompe

Thermostat (3)
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o o Inclus pour l'essai de la puissance nette et de la
N Auxiliaires . . .
puissance maximale sur 30 min

Refroidissement par air

Filtre a air

Carénage
g Oui, si de série

Soufflante

Systéme de régulation de la température

4 Equipement électrique Oui, si de série

5 Ventilateur auxiliaire du banc d’essai Oui, si nécessaire

(") Le radiateur, le ventilateur, le carénage du ventilateur, la pompe a eau et le thermostat doivent occuper sur le banc d'essai la
méme position relative que sur le véhicule. La circulation du liquide de refroidissement doit étre activée uniquement par la
pompe a eau du moteur.

Le refroidissement du liquide peut se faire au moyen du radiateur du moteur ou au moyen d’un circuit extérieur a condition
que la perte de pression dans ce circuit et la pression a I'entrée de la pompe restent sensiblement égales a celles du systéme de
refroidissement du moteur. Le rideau de radiateur, s'il existe, doit étre en position ouverte.

Dans le cas o, pour des raisons de commodité, le radiateur, le ventilateur et le carénage du ventilateur ne peuvent pas étre
montés aux fins de I'essai au banc, la puissance absorbée par le ventilateur monté séparément dans sa position correcte par
rapport au radiateur et au carénage (si celui-ci existe) doit étre déterminée aux vitesses de rotation correspondant aux régimes
moteur utilisés lors du relevé de la puissance du moteur, soit par calcul a partir de caractéristiques types, soit par des essais
pratiques. Cette puissance, ramenée aux conditions atmosphériques normales, doit étre déduite de la puissance corrigée.

(%) Dans le cas d'un ventilateur ou d’une soufflante débrayables ou a entrainement progressif, I'essai doit étre effectué avec le
ventilateur ou la soufflante débrayés ou dans les conditions de glissement maximal.

() Le thermostat peut étre bloqué dans la position de pleine ouverture.

-

2.4, Conditions de réglage

Les conditions de réglage doivent étre conformes aux spécifications du constructeur pour le moteur de série et
utilisées sans autre modification pour l'application visée.

2.5. Mesures a relever

2.5.1. Lessai visant a déterminer la puissance nette doit étre effectué en condition d’accélération maximale.

2.5.2. Le moteur doit avoir été rodé conformément aux recommandations du demandeur de 'homologation.

2.5.3. Les données relatives au couple et au régime doivent étre relevées simultanément.

2.5.4. S'il y a lieu, la température du liquide de refroidissement relevée a la sortie du moteur doit étre maintenue a + 5 K
de la température de réglage du thermostat spécifiée par le constructeur.

Pour les groupes motopropulseurs a refroidissement par air, la température en un point indiqué par le constructeur
doit étre maintenue a + 0/- 20 K de la valeur maximale prévue par le constructeur.

2.5.5. La température du lubrifiant, mesurée dans le carter ou a la sortie de I'échangeur de température d’huile (s'il existe),
doit étre comprise dans les limites fixées par le constructeur.

2.5.6. Un systéme de régulation auxiliaire peut étre utilisé, si nécessaire, pour maintenir les températures dans les limites
définies aux paragraphes 2.5.4 et 2.5.5 ci-dessus.
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3. PRECISION DES MESURES

3.1.  Couple: £ 1% du couple mesuré.

Le dispositif de mesure du couple doit étre étalonné compte tenu des pertes par frottement. La précision sur la
moitié inférieure de I'échelle de mesure du banc dynamométrique peut étre de + 2 % du couple mesuré.

3.2.  Régime moteur: 0,5 % du régime mesuré.

3.3. Température de l'air a l'entrée du moteur: + 2 K.
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ANNEXE 7

VERIFICATIONS DE LA CONFORMITE DE LA PRODUCTION

1. GENERALITES

Les présentes dispositions sont conformes aux essais qui doivent étre effectués pour vérifier la conformité de la
production selon le paragraphe 6 du présent réglement.

2. PROCEDURES D'ESSAI

Les méthodes d'essai et les instruments de mesure doivent étre ceux décrits aux annexes 5 ou 6 du présent
réglement.

3. PRELEVEMENT D’ECHANTILLONS

Si, apres l'essai prévu au paragraphe 5.1 ci-apres, on considere que le groupe motopropulseur n'est pas conforme aux
prescriptions du présent réglement, deux autres groupes motopropulseurs doivent étre soumis a essai.

4. CRITERES DE MESURE
4.1. Puissance nette des moteurs a combustion interne

Au cours des essais visant a vérifier la conformité de la production, la puissance est mesurée a deux régimes moteur
S1 et S2, correspondant respectivement aux points de mesure de la puissance maximale et du couple maximal agréés
pour I'homologation du type. A ces deux régimes moteur auxquels on applique une tolérance de * 5 %, la puissance
nette mesurée en un point au moins des plages S1 £ 5 % et S2 + 5 % ne doit pas s'écarter de plus de £ 5 % du chiffre
d’homologation.

4.2. Puissance nette et puissance maximale sur 30 min des groupes motopropulseurs électriques

Au cours des essais visant a vérifier la conformité de la production, la puissance est mesurée a un régime moteur S1
correspondant au point de mesure de la puissance maximale agréée pour 'homologation du type. A ce régime, la
puissance nette ne doit pas s'écarter de plus de + 5 % du chiffre d’homologation.

5. EVALUATION DES RESULTATS

5.1. Si la puissance nette et la puissance maximale sur 30 min du groupe motopropulseur soumis a des essais confor-
mément au paragraphe 2 ci-dessus satisfont aux prescriptions du paragraphe 4 ci-dessus, la production est considérée
comme conforme a 'homologation du type.

5.2. Si les prescriptions du paragraphe 4 ci-dessus ne sont pas observées, deux autres groupes motopropulseurs sont
soumis a des essais de la méme facon.

5.3. Si le chiffre de la puissance nette ou la puissance maximale sur 30 min du deuxiéme et/ou du troisieme groupe
motopropulseur selon le paragraphe 5.2 ci-dessus ne satisfait pas aux prescriptions du paragraphe 4 ci-dessus, on
considére que la production n'est pas conforme aux prescriptions du présent réglement et on applique les dispo-
sitions du paragraphe 7.1.
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ANNEXE 8

CARBURANTS DE REFERENCE

1. Caractéristiques techniques des carburants de référence GPL

Carburant A Carburant B Méthode d’essai
Composition: ISO 7941
C3 % vol. 302 8§52
C4 % vol. complément complément
<(C3,>C4 % vol. max. 2 % max. 2%
Oléfines % vol. 9+3 12+3
Résidu d’évaporation ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Teneur en eau néant néant controle visuel
Teneur en soufre ppm en | max. 50 max. 50 EN 24260

masse (¥)

Sulfure d’hydrogene néant néant
Corrosion du cuivre taux classe 1 classe 1 ISO 625 1 (*)
Odeur Caractéristique Caractéristique
IOM min. 89 min. 89 EN 589, annexe B

(*) Valeur a déterminer dans les conditions normalisées [293,2 K (20 °C) et 101,3 kPa].

(**) Cette méthode peut ne pas permettre de déterminer avec précision la présence de matériaux corrosifs si I'échantillon contient des
inhibiteurs de corrosion ou d’autres composants chimiques qui réduisent la corrosivité de I'échantillon sur la lame de cuivre. Par
conséquent, il est interdit d’ajouter de tels produits dans le seul but de fausser la méthode d’essai.

2. Caractéristiques techniques des carburants de référence GN

G20 G23 G25
Composition:
CH, % vol. 100 92,5 86
N, % vol. 0 7,5 14
Indice de Wobbe (¥) MJ/m? 53,6 +2% 48,2 + 2% 439+2%

(*) Calculé a partir de la capacité calorifique brute et a 0 °C.

Les gaz entrant dans la composition de ces mélanges doivent avoir les puretés minimales suivantes:
N,: 99 %

CH,: 95 % avec une teneur totale en hydrogeéne, monoxyde de carbone et oxygeéne inférieure a 1 % et une teneur
totale en azote et dioxyde de carbone inférieure a 2 %.
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L'indice de Wobbe est le rapport entre la capacité calorifique volumique d'un gaz et la racine carrée de sa densité
relative dans les mémes conditions de référence:

Indice de Wobbe = Hy,, VPair

Pgas

H 3

gaz.

capacité calorifique du carburant en MJ/m
Pair = densité de lair a 0 °C
= densité du carburant a 0 °C

Pgaz

L'indice de Wobbe est un indice brut ou net selon que la capacité calorifique considérée est la capacité calorifique
brute ou nette.
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