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REGLEMENT (CE) N° 1056/2008 DE LA COMMISSION
du 27 octobre 2008

modifiant le réglement (CE) n® 2042/2003 relatif au maintien de la navigabilité des aéronefs et des
produits, piéces et équipements aéronautiques, et relatif a l'agrément des organismes et des
personnels participant a ces tiches

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LA COMMISSION DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le traité instituant la Communauté européenne, et notam-
ment son article 80, paragraphe 2,

vu le reglement (CE) n° 216/2008 du Parlement européen et du
Conseil du 20 février 2008 concernant des reégles communes
dans le domaine de l'aviation civile et instituant une Agence
européenne de la sécurité aérienne, et abrogeant la directive
91/670/CEE du Conseil, le reglement (CE) n® 1592/2002 et la
directive 2004/36/CE ('), et notamment son article 5, para-
graphe 5,

considérant ce qui suit:

(1)

()
)

JO
JO

Conformément a larticle 7, paragraphe 6, du reglement
(CE) n°® 2042/2003 de la Commission du 20 novembre
2003 relatif au maintien de la navigabilité des aéronefs et
des produits, pieces et équipements aéronautiques, et
relatif & l'agrément des organismes et des personnels
participant a ces taches (3, I'Agence européenne de la
sécurité aérienne (ci-apres dénommée ’Agencer) a
effectué une évaluation des effets des dispositions de
l'annexe I (partie M) de ce réglement.

L’Agence a conclu que les dispositions actuelles de
l'annexe I (partie M) du reglement (CE) n°® 2042/2003
sont trop strictes pour les aéronefs ne participant pas au
transport aérien commercial, en particulier pour les aéro-
nefs qui ne sont pas classés comme «aéronefs a moto-
risation complexe».

A moins que des modifications ne soient adoptées en
temps utile, les dispositions de l'annexe 1 (partie M)
doivent étre pleinement appliquées dans tous les Etats
membres a compter du 28 septembre 2008, étant
donné lexpiration de la période durant laquelle les
Etats membres avaient la possibilité d’appliquer une déro-
gation aux aéronefs ne participant pas au transport aérien
commercial. La plupart des Etats membres ont effective-
ment usé de cette possibilité de dérogation, prévue par
l'article 7, paragraphe 3, point a), du reglement (CE) n°
2042/2003.

L’Agence a conseillé de modifier sensiblement le regle-
ment (CE) n°® 2042/2003, et notamment son annexe [
(partie M), afin d’adapter les exigences actuelles a la
complexité des différentes catégories d'aéronefs et des
types d’exploitation sans compromettre la sécurité.
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Afin de permettre aux autorités compétentes des Etats
membres et aux parties intéressées de se familiariser suffi-
samment avec les nouvelles exigences énoncées dans la
partie M, et de procéder aux ajustements nécessaires, les
Etats membres devraient étre autorisés a différer I'appli-
cation des dispositions de la partie M aux aéronefs ne
participant pas au transport aérien commercial pour une
période supplémentaire d'un ou deux ans, selon les
dispositions concernées.

Il convient dés lors de modifier le réglement (CE) n°
2042/2003 en conséquence.

Les dispositions du présent réglement prennent en consi-
dération la communication de la Commission du
11 janvier 2008 intitulée «Un agenda pour un avenir
durable de Tl'aviation générale et daffaires» (?).

Les mesures prévues dans le présent réglement sont
fondées sur les avis émis par 'Agence, formulés confor-
mément a larticle 17, paragraphe 2, point b), et a
larticle 19, paragraphe 1, du reglement (CE) n°
216/2008.

Les dispositions du présent reglement sont conformes a
l'avis du comité institué par l'article 65 du reglement (CE)
n°® 216/2008,

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

Le reglement (CE) n® 2042/2003 est modifié comme suit:

1) A Tarticle 2, les points k) et I) suivants sont ajoutés:

«k) “aéronef ELA1”, aéronef léger européen:

i) un avion, un planeur ou un planeur motorisé d’une
masse maximale au décollage (MTOM) inférieure a
1 000 kg, non classé comme aéronef a motorisation
complexe;
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ii) un ballon dont le volume maximal par construction
des gaz de sustentation ou d’air chaud n'excéde pas
3400 m>® pour les ballons 3 air chaud, 1050 m?
pour les ballons a gaz et 300 m? pour les ballons
a gaz captifs;

iii) un dirigeable con¢u pour deux occupants au
maximum et dont le volume maximal par construc-
tion des gaz de sustentation ou dair chaud n'excede
pas 2500 m? pour les dirigeables a air chaud et
1000 m? pour les dirigeables a gaz;

) “aéronef LSA”, un aéronef léger de sport ayant toutes les
caractéristiques suivantes:

i) une masse maximale au décollage n'excédant pas
600 kg;

ii) une vitesse de décrochage en configuration d’atterris-
sage (VSO) maximale ne dépassant pas 45 nceuds en
vitesse corrigée (VC) pour la masse maximale au
décollage certifiée et pour le centre de gravité le
plus critique de l'aéronef;

i) une capacité maximale de deux places assises, y
compris le pilote;

iv) un moteur unique sans turbine doté d'une hélice;

v) une cabine non pressurisée.»

2) A Tlarticle 3, le paragraphe 4 suivant est ajouté:

«4. Pour les aéronefs qui ne sont pas utilisés dans le
transport aérien commercial, tout certificat d'examen de
navigabilit¢ ou document équivalent délivré conformément
aux exigences de I'Etat membre et valable le 28 septembre
2008 est valable jusqua la date ou il expire ou jusquau
28 septembre 2009, si cette date est la plus proche. Une
fois la date d'expiration passée, l'autorité compétente peut
délivrer un nouveau certificat d’examen de navigabilité ou
un document équivalent, ou en prolonger une fois la validité
pour une année, si les dispositions en vigueur dans I'Etat
membre le permettent. La date d'expiration étant une
nouvelle fois passée, l'autorité compétente peut délivrer un
nouveau certificat d'examen de navigabilité ou un document
équivalent, ou en prolonger encore une fois la validité pour
une année, si les dispositions en vigueur dans I'Etat membre
le permettent. Aucune délivrance ou prorogation supplémen-
taire n’est autorisée. Si les dispositions du présent point ont
été appliquées lors du transfert de limmatriculation de
laéronef a lintérieur de I'Union européenne, un nouveau
certificat d’examen de navigabilité est délivré conformément
aux dispositions du point M.A.904.»

3) A larticle 4, le paragraphe 4 suivant est ajouté:

6)

«4.  Les certificats d’autorisation de remise en service et les
certificats d’autorisation de mise en service délivrés avant la
date d'entrée en vigueur du présent reglement par un orga-
nisme d’entretien agréé en vertu des dispositions applicables
dans I'Etat membre sont réputés équivalents a ceux exigés en
vertu des points M.A.801 et M.A.802 de l'annexe I (partie
M), respectivement.»

A Tarticle 5, le paragraphe 1 est remplacé par le texte
suivant:

«1.  Les personnels chargés de la certification sont qualifiés
conformément aux dispositions de l'annexe III, sauf les cas
prévus aux points M.A.606(h), M.A.607(b), M.A.801(d) et
M.A.803 de lannexe I et a la partie 145.A.30() de
lannexe II (partie 145) et a l'appendice IV de l'annexe II
(partie 145).»

Larticle 7 est modifié comme suit:
a) le paragraphe 2 est remplacé par le texte suivant:
«2.  Par dérogation au paragraphe 1:

a) les dispositions de lannexe I, sauf les points
M.A.201(h)(2) et M.A.708(c), s'appliquent a compter
du 28 septembre 2005;

b) le point M.A.201(f) de l'annexe I s'applique aux aéro-
nefs ne participant pas au transport aérien commercial
effectué par des transporteurs de pays tiers a compter
du 28 septembre 2009.»;

b) le paragraphe 3 est modifié comme suit:
i) le point a) est remplacé par le texte suivant:

«a) les dispositions de I'annexe I aux aéronefs qui ne
participent pas au transport aérien commercial
jusquau 28 septembre 2009;;

i) le point g) suivant est ajouté:

«g) pour les aéronefs ne participant pas au transport
aérien commercial autre que les aéronefs lourds,
I'exigence de conformité a I'annexe III (partie 66)
dans les dispositions  suivantes, jusquau
28 septembre 2010:

— M.A.606(g) et M.A.801(b)(2) de lannexe I
(partie M),

— 145.A.30(g) et (h) de l'annexe II (partie 145).»

Les annexes I et II sont modifiées conformément a l'annexe
du présent réglement.
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Article 2

Le présent reéglement entre en vigueur le jour suivant celui de sa publication au Journal officiel de I'Union
européente.

Le présent réeglement est obligatoire dans tous ses éléments et directement applicable dans tout
Etat membre.

Fait 2 Bruxelles, le 27 octobre 2008.

Par la Commission
Antonio TAJANI
Vice-président
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ANNEXE

1. Lannexe I (partie M) du réglement (CE) n° 2042/2003 est modifiée comme suit:

1)

2)

3)

=

"l

Au point M.1, paragraphe 4, le point iii) suivant est ajouté:

«ii) Par dérogation au paragraphe 4, point i), lorsque le maintien de la navigabilité d'un aéronef ne participant pas
au transport aérien commercial est géré par un organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé
conformément 4 la section A, sous-partie G, de la présente annexe (partie M) non soumis au controle de I'Etat
membre d'immatriculation, et seulement si cela est convenu avec I'Etat membre dimmatriculation avant
l'approbation du programme d’entretien:

a) Tautorité désignée par I'Etat membre responsable du controle de I'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité, ou

b) I'Agence si I'organisme de gestion du maintien de la navigabilité est situé dans un pays tiers.»
Au point M.A.201, le paragraphe e) est remplacé par le texte suivant:
«) Afin de satisfaire aux responsabilités énoncées au paragraphe a),

i) le propriétaire d'un aéronef peut sous-traiter les tiches associées au maintien de la navigabilité a un
organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément aux dispositions de la section
A, sous-partie G, de la présente annexe (partie M). Dans ce cas, 'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité assume la responsabilité du bon déroulement de ces taches.

ii) Un propriétaire qui décide de gérer les tdches de maintien de la navigabilité d'un aéronef sous sa propre
responsabilité, sans les sous-traiter comme prévu a lannexe I, peut néanmoins conclure un contrat
restreint avec un organisme de gestion du maintien de la navigabilité en application de la section A,
sous-partie G, de la présente annexe (partic M), pour I'élaboration du programme dentretien et son
approbation conformément au point M.A.302. Dans ce cas, le contrat restreint transfere la responsabilité
de I'élaboration et de I'approbation du programme d’entretien a I'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité sous-traitant.»

Au point M.A.201, paragraphe i), la phrase d'introduction est remplacée par le texte suivant: «Lorsquun Etat
membre exige d'un exploitant qu'il soit titulaire d'un certificat pour ses activités commerciales, autres que celles
liées au transport aérien commercial, celui-ci doit:.

Au point M.A.202, le paragraphe a) est remplacé par le texte suivant:

«) Une personne ou un organisme responsable conformément au point M.A.201 doit rendre compte a l'autorité
compétente désignée par I'Etat d’immatriculation, a 'organisme responsable de la conception de type ou de la
conception de type supplémentaire et, le cas échéant, a 'Etat membre de 'exploitant, de tout état d’un aéronef
ou d'un élément d'aéronef compromettant la sécurité du vol.»

Le point M.A.302 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.302 Programme d’entretien de 'aéronef

a) Lentretien de chaque aéronef doit étre organisé conformément au programme d'entretien de l'aéronef.

b) Lautorité compétente doit approuver le programme d'entretien de l'aéronef et toutes les modifications ulté-
rieures.

¢) Lorsque le maintien de la navigabilité d’'un aéronef ne participant pas a des opérations commerciales de
transport aérien est géré par un organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément a
la section A, sous-partie G, de la présente annexe (partie M), le programme d'entretien de l'aéronef et ses
modifications peuvent étre approuvés au moyen d’une procédure d’approbation indirecte.

i) Dans ce cas, la procédure d’approbation indirecte est établie par I'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité dans le cadre des spécifications de gestion du maintien de la navigabilité et est approuvée par
l'autorité compétente responsable de cet organisme de gestion du maintien de la navigabilité.



28.10.2008

Journal officiel de I'Union européenne

L 283/9

=

—

=

=~

ii) L'organisme de gestion du maintien de la navigabilité ne doit pas appliquer la procédure d’approbation
indirecte lorsqu'il n’est pas soumis au controle de I'Etat membre d’immatriculation, a moins qu'il n'existe un
accord conclu conformément au point M.1, paragraphe 4, point i) ou iii), selon le cas, prévoyant le
transfert de la responsabilité de 'approbation du programme d’entretien de I'aéronef a 'autorité compétente
responsable de l'organisme de gestion du maintien de la navigabilité.

d) Le programme dentretien de l'aéronef doit étre conforme:
i) aux instructions établies par I'autorité compétente;

i) aux instructions de maintien de la navigabilité délivrées par les détenteurs du certificat de type, du certificat
de type restreint, du certificat de type supplémentaire, de I'approbation pour la conception d’une répara-
tion majeure, de l'autorisation ETSO, ou de tout autre agrément pertinent délivré en vertu du reglement
(CE) n° 1702/2003 et de son annexe (partie 21);

iii) aux instructions complémentaires ou différentes proposées par le propriétaire ou I'organisme de gestion du
maintien de la navigabilité, aprés avoir été approuvées conformément au point M.A.302, sauf pour les
intervalles auxquels les taches relatives a la sécurité visées au paragraphe e) doivent étre effectuées, qui
peuvent étre allongés, sous réserve que des examens suffisants soient effectués conformément au point g)
et uniquement lorsqu’il est soumis a une approbation directe conformément au point M.A.302 (b).

e) Le programme dentretien de I'aéronef doit détailler l'ensemble des opérations d'entretien a effectuer, y compris
leur fréquence ainsi que toutes taches particuliéres relatives au type et a la spécificité des opérations.

f) Pour les aéronefs lourds, lorsque le programme d'entretien de l'aéronef est fondé sur une logique de groupe
directeur d’entretien ou sur un controle de I'état de lappareil, le programme d'entretien de l'aéronef doit
comporter un programme de fiabilité.

g) Le programme dentretien de l'aéronef est régulierement revu et modifié en conséquence si nécessaire. Ces
réexamens doivent permettre de sassurer que le programme reste valable compte tenu de l'expérience
d’exploitation et des instructions de l'autorité compétente, tout en tenant compte des instructions d’entretien
nouvelles et/ou modifiées énoncées par les détenteurs du certificat de type et du certificat de type supplé-
mentaire et de tout autre organisme qui publie ce type de données conformément a l'annexe (partie 21) du
réglement (CE) n® 1702/2003.»

Au paragraphe 305, le point b) est remplacé par le texte suivant:
«b) Dans les enregistrements du maintien de navigabilité, doivent figurer:

1) un livret d’aéronef, un ou des livrets moteur ou des fiches d’entretien de modules de motorisation, un ou
des livrets et fiches d'entretien d’hélice, pour tout élément d’aéronef a durée de vie limitée, selon le cas, et,

2) lorsque cela est exigé au point M.A.306 pour le transport aérien commercial ou par les Etats membres
pour les opérations commerciales autre que le transport aérien commercial, le compte-rendu matériel de
I'exploitant.»

Au point M.A.403, paragraphe b), les mots «selon les paragraphes M.A.801(b)1, M.A.801(b)2 ou la partie 145»
sont remplacés par les mots «selon les paragraphes M.A.801(b)1, M.A.801(b)2, M.A.801(c), M.A.801(d) ou
'annexe II (partie 145)».

Au point M.A.501, paragraphe a), les mots «spécifiée en partie 145 et sous-partie F» sont remplacés par les mots
«spécifiée dans l'annexe (partie 21) du réglement (CE) n® 1702/2003, l'annexe II (partie 145) ou la sous-partie F,
section A, de l'annexe I du présent réglement».

Le point M.A.502 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.502 Entretien des éléments d’aéronef

a) Lentretien des éléments d’aéronef doit étre effectué par des organismes d'entretien correctement agréés
conformément a la section A, sous-partie F, de la présente annexe (partie M) ou de l'annexe II (partie 145).
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b)

Par dérogation au paragraphe a), lentretien d'un composant conformément aux données dentretien de
l'aéronef ou, si cela est convenu avec lautorité compétente, conformément aux données dentretien du
composant, peut étre effectué par un organisme de classe A agréé conformément a la section A, sous-
partie F, de la présente annexe (partie M) ou conformément a l'annexe II (partie 145), ainsi que par le
personnel chargé de la certification visé au point M.A.801(b)2, seulement lorsque ces composants sont
installés sur l'aéronef. Quoi quil en soit, un tel organisme ou personnel chargé de la certification peut
retirer temporairement ce composant a des fins d’entretien, afin de faciliter l'acces au composant, sauf
lorsque ce retrait rend nécessaires d’autres opérations d’entretien auxquelles ne s'appliquent pas les dispositions
du présent paragraphe. L'entretien du composant effectué conformément au présent paragraphe ne permet pas
la délivrance d’'un formulaire 1 de I'EASA et est soumis aux exigences relatives a la mise en service d'un
aéronef énoncées au point M.A.801.

Par dérogation au point a), I'entretien d’'un élément de moteur/APU conformément aux données d’entretien du
moteur/APU ou, si cela est convenu avec l'autorité compétente, conformément aux données d’entretien du
composant, peut étre effectué par un organisme de classe B agréé conformément a la section A, sous-partie F,
de la présente annexe (partic M) ou conformément a l'annexe II (partie 145), seulement lorsque ces compo-
sants sont installés sur le moteur/APU. Quoi qu’il en soit, un tel organisme de classe B peut retirer tempo-
rairement ce composant a des fins d'entretien, afin de faciliter 'accés au composant, sauf lorsque ce retrait
rend nécessaires d’autres opérations d'entretien auxquelles ne sappliquent pas les dispositions du présent
paragraphe.

Par dérogation au point a) et au point M.A.801(b)2, I'entretien d'un composant installé sur un aéronef ELA1
ou temporairement retiré d'un tel aéronef, qui ne sert pas pour le transport aérien commercial, effectué selon
les données d’entretien du composant, peut étre confié au personnel chargé de la certification visé au point
M.A.801(b)2, sauf en ce qui concerne:

1) la révision de composants autres que les moteurs et hélices, et

2) la révision de moteurs et d’hélices d’aéronefs autres que CS-VLA, CS-22 et LSA.

L'entretien du composant effectué conformément au point d) ne permet pas la délivrance d'un formulaire 1 de
IEASA et est soumis aux exigences relatives a la mise en service d'un aéronef énoncées au point M.A.801.»

10) Le point M.A.503 est remplacé par le texte suivant:

11

12

13

«M.A.503 Eléments d’aéronef 3 durée de vie limitée

Les éléments d’aéronef a durée de vie limitée installés ne doivent pas excéder la limite de vie approuvée comme
spécifié dans le programme d’entretien approuvé et les consignes de navigabilité, sous réserve des dispositions du
point M.A.504(c).»

Au paragraphe M.A.504, le point b) est remplacé par le texte suivant:

«b) Les éléments d’aéronef inutilisables seront identifiés et stockés dans un endroit str sous le controle d'un

organisme d’entretien agréé jusqu'a ce qu'une décision soit prise sur l'état futur de ces éléments d’aéronef.
Néanmoins, pour les aéronefs ne participant pas au transport aérien commercial autres que les aéronefs
lourds, la personne ou l'organisme qui a déclaré le composant inutilisable peut en transférer la garde, apres
avoir constaté qu'il est inutilisable, au propriétaire de I'aéronef a condition que ce transfert soit inscrit dans le
livret de I'aéronef, ou le livret moteur ou le livret composant.»

Le point M.A.601 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.601 Domaine d’application

La présente sous-partie établit les conditions & remplir par un organisme pour la délivrance ou le maintien des
agréments d'entretien d'aéronefs etfou d’éléments d'aéronef non listés dans le point M.A.201(g).»

Au point M.A.604(a), les points 5 et 6 sont remplacés par le texte suivant:

«5. une liste du personnel chargé de la certification et I'étendue de leur agrément, et

6.

une liste des lieux ot est effectué l'entretien, ainsi qu'une description générale des installations;».
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14) Au point M.A.606, le nouveau point h) suivant est ajouté:

«h) Par dérogation au point g), l'organisme peut recourir a un personnel de certification qualifié conformément
aux dispositions ci-dessous, lorsquil fournit une assistance a l'entretien aux exploitants qui ont des activités
commerciales, sous réserve des procédures appropriées qui doivent étre approuvées selon le manuel de
l'organisme:

1) pour une consigne de navigabilité prévol répétitive qui atteste de facon spécifique que I'équipage peut
exécuter cette consigne de navigabilité, 'organisme peut délivrer une habilitation de personnel de certi-
fication limitée au commandant de bord sur la base de la licence détenue par I'équipage, a condition que
T'organisme vérifie qu'une formation pratique suffisante a été dispensée afin de sassurer que cette personne
peut appliquer la consigne de navigabilité selon la norme requise;

2) dans le cas d'un aéronef fonctionnant en dehors d'un endroit ol une assistance est fournie, 'organisme
peut délivrer une habilitation de personnel de certification limitée au commandant de bord, sous réserve
que l'organisme vérifie quune formation pratique suffisante a été dispensée afin de s'assurer que cette
personne peut appliquer la consigne de navigabilité selon la norme requise.»

15) Le point M.A.607 est remplacé par le texte suivant:

16

17

=

—

«M.A.607 Personnel chargé de la certification

a) Outre les dispositions du point M.A.606(g), le personnel chargé de la certification ne peut exercer ses
prérogatives que si I'organisme s'est assuré que:

1) le personnel chargé de la certification peut démontrer qu'il satisfait aux exigences du point 66.A.20(b) de
lannexe III (partie 66), sauf dans le cas ou l'annexe III (partie 66) renvoie a la réglementation de I'Etat
membre, auquel cas il doit satisfaire aux exigences de ladite réglementation, et

2) ce personnel chargé de la certification a une bonne connaissance des aéronefs et/ou éléments d’aéronef a
entretenir ainsi que des procédures associées établies par 'organisme.

b) Dans les cas non prévus suivants, lorsquun aéronef est immobilisé au sol en un lieu autre que la base
principale, o aucun personnel chargé de la certification qualifié n'est disponible, l'organisme titulaire du
contrat d’entretien peut délivrer une habilitation de certification ponctuelle:

1) a I'un de ses employés titulaires des qualifications de type sur aéronefs des mémes technologie, construc-
tion et systemes, ou

2) a toute personne ayant au moins trois années d’expérience en matiere d’entretien et titulaire d'une licence
d’entretien aéronef OACI valide correspondante au type d’aéronef nécessitant une certification, sous réserve
quil n'y ait aucun organisme convenablement agréé conformément a la présente partie a cet endroit et que
l'organisme sous contrat obtienne et conserve des documents attestant que cette personne possede l'expé-
rience et la licence requises.

Tous ces cas doivent étre rapportés a lautorité compétente dans un délai de sept jours a compter de la
délivrance de cette autorisation de certification. L'organisme d’entretien agréé délivrant l'autorisation de certi-
fication ponctuelle doit s'assurer qu'un entretien pouvant ainsi affecter la sécurité du vol fera l'objet d'une
deuxieme vérification.

¢) L'organisme dentretien agréé doit enregistrer tous les détails concernant le personnel chargé de la certification
et tenir a jour une liste de tous les membres du personnel de certification, ainsi que le champ d’application de
lagrément dans le cadre du manuel de l'organisme, en application du point M.A.604(a)5.»

Au point M.A.608(a), le point 1 est remplacé par le texte suivant:

«1. détenir les instruments et outillages décrits dans les données d'entretien du M.A.609 ou des équivalents
vérifiés et répertoriés dans le manuel de l'organisme d'entretien, le cas échéant pour un entretien au jour
le jour dans les limites de son domaine d’agrément, et

Le point M.A.610 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.610 Ordres de travaux d’entretien

Avant d’entamer l'entretien, un ordre de travail écrit doit étre signé entre I'organisme et I'organisme sollicitant
I'entretien afin d'établir clairement les travaux d’entretien a effectuer.»
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18) Au point M.A.613, le paragraphe a) est remplacé par le texte suivant:

«) A lissue de tous les travaux d’entretien des éléments d'aéronef exigés conformément a la présente sous-partie,
un certificat de remise en service des éléments d’aéronef doit étre délivré conformément au point M.A.802.
Un “formulaire 1 de 'EASA” doit étre délivré excepté pour les éléments dont I'entretien répond aux exigences
des points M.A.502(b) et M.A.502(d) fabriqués conformément au point M.A.603(b).»

19) Le point M.A.615 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.615 Prérogatives de l'organisme

L'organisme d’entretien agréé conformément a la section A, sous-partie F, de la présente annexe (partie M), peut:

a) effectuer des travaux d'entretien sur tout aéronef et/ou tout élément d’aéronef pour lequel il est agréé, aux lieux
précisés sur le certificat d’agrément et dans le manuel de l'organisme d'entretien;

b) organiser I'exécution de services spécialisés, sous le controle de I'organisme d’entretien, par un autre organisme
dament qualifié soumis aux procédures appropriées mises en place dans le cadre du manuel de l'organisme
d’entretien directement approuvé par l'autorité compétente;

¢) entretenir tout aéronef et/ou élément d’aéronef pour lequel il est agréé, dans un endroit quelconque, sous
réserve que la nécessité d'un tel entretien découle soit de linaptitude au vol de l'aéronef, soit du besoin
d’effectuer un entretien occasionnel, conformément aux conditions définies dans le manuel d’entretien de
l'organisme d’entretien;

d) délivrer des certificats d’autorisation de remise en service, a l'issue des travaux d'entretien, conformément au
point M.A.612 ou M.A.613.»

20) Le point M.A.703 est modifié comme suit:
i) le paragraphe a) est remplacé par le texte suivant:
«) L'agrément est indiqué sur un certificat inclus dans l'appendice VI délivré par l'autorité compétente.»
i) le paragraphe ) suivant est ajouté:

«c) Le domaine d’application pour lequel I'agrément est demandé est défini dans les spécifications de gestion
du maintien de la navigabilité conformément au point M.A.704.»

21) Le point M.A.704 est modifié comme suit:
i) le paragraphe a), point 3, est remplacé par le texte suivant:

«3. les titres et noms des personnes nommées conformément aux points M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d)
et M.A.706(i);

ii) au paragraphe a) est ajouté le point 9 suivant:

«9. la liste des programmes d’entretien des aéronefs approuvés ou, pour les aéronefs ne participant pas a des
opérations de transport aérien commercial, la liste des programmes d’entretien “généraux” ou “de réfé-
rence’;

iii) le paragraphe c) est remplacé par le texte suivant:

«c) Nonobstant le paragraphe b), des modifications mineures aux spécifications peuvent étre approuvées de
maniére indirecte selon une procédure d’agrément indirect. La procédure d'agrément indirect doit définir les
modifications mineures admissibles, étre établie par I'organisme de gestion du maintien de la navigabilité en
application des spécifications et étre approuvée par l'autorité compétente responsable de cet organisme de
gestion du maintien de la navigabilité.»
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22) Au point

M.A.706, les paragraphes i) et j) suivants sont ajoutés:

d) Lorsque des organismes prolongent la validité des certificats d’examen de navigabilité conformément aux
points M.A.711(a)4 et M.A.901(f), l'organisme doit désigner des personnes habilitées a cette fin, et I'autorité
compétente doit entériner ce choix.

j)  Lorganisme doit indiquer et actualiser, dans les spécifications de gestion du maintien de la navigabilité, les
titres et noms des personnes nommées conformément aux points M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) et
M.A.706(i).»

23) Au point M.A.707, le paragraphe a) est remplacé par le texte suivant:

«a) Pour étre habilité a effectuer des vérifications de la navigabilité, un organisme de gestion du maintien de la
navigabilité agréé doit avoir du personnel d’examen de navigabilité compétent pour délivrer les certificats
d’examen de navigabilité et recommandations visés a la sous-partie I, section A.

1. Pour les aéronefs utilisés dans le transport aérien commercial et les aéronefs dont la MTOM est supérieure
a 2730 kg, a l'exception des ballons, ce personnel doit avoir:

A=»

au moins cinq années d'expérience dans le domaine du maintien de la navigabilité; et

une licence homologuée conformément a l'annexe IIl (partie 66) ou une qualification de personnel
d'entretien reconnue au niveau national et adaptée a la catégorie d’aéronef (dans le cas ot 'annexe III,
partie 66, renvoie aux réglementations nationales) ou un diplome aéronautique ou équivalent; et

une formation dentretien aéronautique officielle; et

un poste au sein de l'organisme agréé avec des responsabilités appropriées;

nonobstant les points a) a d), les exigences énoncées au point M.A.707(a)1b peuvent étre remplacées
par cinq années d’expérience en matiere de maintien de la navigabilité en complément des années
d'expérience requises au titre du point M.A.707(a)1a.

2. Pour les aéronefs ne servant pas au transport aérien commercial dont la MTOM est inférieure ou égale a
2 730 kg, et les ballons, ce personnel doit avoir:

au moins trois années d’expérience dans le domaine du maintien de la navigabilité; et

une licence agréée conformément a l'annexe Il (partie 66) ou une qualification de personnel d'entretien
reconnue au niveau national et adaptée a la catégorie d’aéronef (dans le cas ot 'annexe III, partie 66,
renvoie aux réglementations nationales) ou un diplome aéronautique ou équivalent; et

une formation d'entretien aéronautique appropriée; et

un poste au sein de l'organisme agréé avec des responsabilités appropriées;

nonobstant les points a) a d), les exigences énoncées au point M.A.707(a)2b peuvent étre remplacées
par quatre années d’expérience en matiere de maintien de la navigabilité en complément des années
d’expérience requises au titre du point M.A.707(a)2b.»

24) Au point M.A.708(b), le point 2 est remplacé par le texte suivant:

«2. Soumettre le programme d’entretien des aéronefs et ses modifications a l'autorité compétente pour approba-
tion, sauf s'il est soumis a une procédure d’agrément indirect conformément au point M.A.302(c), et fournir
une copie du programme au propriétaire des aéronefs non exploités pour le transport aérien commercial,».
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25) Le point M.A.709 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.709 Documentation

a)

L'organisme agréé de gestion du maintien de la navigabilité doit détenir et utiliser les données d'entretien a
jour applicables conformément au point M.A.401 pour exécuter les tiches de maintien de la navigabilité
visées au point M.A.708. Ces données peuvent étre fournies par le propriétaire ou I'exploitant, a condition
qu'un contrat en bonne et due forme ait été conclu avec ledit propriétaire ou exploitant. Si tel est le cas,
l'organisme de gestion du maintien de la navigabilité doit uniquement conserver ces données pendant la durée
du contrat, sauf dispositions contraires du point M.A.714.

Pour les aéronefs ne participant pas a des opérations de transport aérien commercial, l'organisme de gestion
du maintien de la navigabilité agréé peut établir des programmes d’entretien “de référence” ou “généraux” afin
de permettre I'agrément initial etfou l'extension du domaine d'application d’'un agrément en l'absence des
contrats visés a l'appendice I de la présente annexe (partic M). Les programmes d’entretien “de référence” ou
“généraux” ne remettent cependant pas en question la nécessité d'établir un programme d’entretien des
aéronefs adéquat en application du point M.A.302, en temps voulu avant l'exercice des prérogatives visées
au point M.AA.711.»

26) Le point M.A.711 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.711 Prérogatives de I'organisme

a)

b)

Un organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément a la section A, sous-partie G, de
la présente annexe (partie M), peut:

1) gérer le maintien de la navigabilité des aéronefs ne servant pas pour des opérations de transport aérien
commercial figurant sur la liste du certificat d’agrément;

2) gérer le maintien de la navigabilité des aéronefs utilisés pour des opérations de transport aérien commercial
figurant a la fois sur la liste du certificat d’agrément et sur la liste du certificat de transporteur aérien;
g g P

3) organiser l'exécution de taches limitées de maintien de la navigabilité avec un organisme sous-traitant,
travaillant selon son systéme qualité, figurant sur la liste du certificat d’agrément;

4) prolonger, dans les conditions énoncées au point M.A.901(f), un certificat d'examen de la navigabilité
délivré par l'autorité compétente ou par un autre organisme de gestion du maintien de la navigabilité
conformément a la section A, sous-partie G, de la présente annexe (partie M);

un organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé enregistré dans I'un des Etats membres peut, en
outre, étre habilité a effectuer des examens de la navigabilité visés au point M.A.710 et:

1) délivrer le certificat d’examen de la navigabilité connexe et le prolonger en temps utile selon les conditions
énoncées aux points M.A.901(c)2 ou M.A.901(e)2, et

2) envoyer une recommandation pour lexamen de la navigabilité 4 autorité compétente de I'Etat membre
d'immatriculation.»

27) Au point M.A.712, le paragraphe f) est remplacé par le texte suivant:

)

Dans le cas d'un petit organisme ne gérant pas le maintien de la navigabilit¢ d'un aéronef utilis¢ dans le
transport aérien commercial, le systeme qualité peut étre remplacé par des bilans organisationnels réguliers
soumis a 'approbation de 'autorité compétente, sauf lorsque I'organisme délivre des certificats d’'examen de la
navigabilité pour des aéronefs d'une MTOM supérieure a 2 730 kg autres que des ballons. Dans le cas ou il
n'existe pas de systéme qualité, l'organisme ne doit pas sous-traiter a d'autres parties les taches de gestion du
maintien de la navigabilité.»

28) Au point M.A.714, le paragraphe b) est remplacé par le texte suivant:

«b)

Si l'organisme de gestion du maintien de la navigabilité bénéficie du privilege prévu au point M.A.711(b), il
doit conserver une copie de chaque certificat d'examen de navigabilité délivré ou, le cas échéant, prolongé, et
de chaque recommandation émise, ainsi que tous les documents annexes. En outre, l'organisme doit conserver
une copie de tout certificat d'examen de la navigabilité dont il a prolongé la validité en vertu du privilege visé
au point M.A.711(a)4.»
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29) Le point M.A.801 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.801 Certificat de remise en service d’aéronef

a)

Excepté pour les aéronefs remis en service par un organisme d'entretien agréé conformément a I'annexe II
(partie 145), le certificat de remise en service doit étre délivré conformément a la présente sous-partie.

Un aéronef ne peut étre remis en service tant quun certificat de remise en service n'a pas été délivré a l'issue
de tout entretien, une fois établi que tous les travaux d’entretien exigés ont été correctement effectués, par:

1) un personnel chargé de la certification compétent, au nom de l'organisme d’entretien agréé conformément
a la section A, sous-partie F, de la présente annexe (partie M); ou

2) un personnel chargé de la certification conformément aux exigences énoncées dans I'annexe III (partie 66),
sauf pour les tiches dentretien complexes énumérées dans l'appendice VII a la présente annexe, pour
lesquelles le point 1 sapplique; ou

3) le pilote-propriétaire conformément au point M.A.803.

Par dérogation au point M.A.801(b)2 pour les aéronefs ELA1 ne participant pas au transport aérien commer-
cial, les taches complexes d’entretien énumérées dans l'appendice VII peuvent étre effectuées par le personnel
chargé de la certification visé au point M.A.801(b)2.

Par dérogation au point M.A.801(b), dans des situations imprévues, lorsqu'un aéronef est immobilisé au sol en
un lieu ol aucun organisme d’entretien agréé conformément aux dispositions de la présente annexe ou de
lannexe II, partie 145, et aucun personnel de certification compétent ne sont disponibles, le propriétaire peut
autoriser toute personne ayant au minimum trois années d'expérience utile dans le domaine de l'entretien et
détenant les qualifications appropriées, a effectuer les travaux d'entretien en conformité avec les normes
énoncées dans la sous-partie D de la présente annexe et a autoriser la remise en service de I'aéronef. Dans
ce cas, le propriétaire doit:

1) obtenir et conserver dans les registres de I'aéronef le détail de tous les travaux effectués et des qualifications
de la personne qui délivre le certificat, et

2) veiller a ce que tout travail d’entretien fasse I'objet d'une deuxieme vérification par une personne diment
autorisée visée au point M.A.801(b) ou un organisme approuvé conformément a la section A, sous-partie
F, de la présente annexe (partie M), ou conformément a I'annexe II (partie 145) le plus rapidement possible
et dans un délai n'excédant pas 7 jours, et

3) informer l'organisme responsable de la gestion du maintien de la navigabilité de I'aéronef en cas de sous-
traitance conformément au point M.A.201(e), ou l'autorité compétente en I'absence de contrat de sous-
traitance, dans un délai de 7 jours suivant la délivrance de Thabilitation de certification.

Dans le cas d'une autorisation de remise en service conformément au point M.A.801(b)2 ou M.A.801(c), le
personnel chargé de la certification peut étre assisté dans l'exécution des taches d'entretien par une ou
plusieurs personnes placées sous son controle direct et permanent.

Un certificat de remise en service doit comporter au minimum:

1) la description des principaux travaux d’entretien effectués; ainsi que

2) la date a laquelle ces travaux ont été effectués; ainsi que

3) Tidentité de l'organisme etfou de la personne délivrant l'autorisation de remise en service, notamment:

i) la référence de 'agrément de l'organisme dentretien agréé conformément a la section A, sous-partie F,
de la présente annexe (partie M) et du personnel chargé de la certification délivrant un tel certificat; ou

ii) dans le cas du point M.A.801(b)2 ou M.A.801(c), Certificat de remise en service, I'identité, et le cas
échéant, le numéro de licence du personnel chargé de la certification délivrant ce certificat;

4) les restrictions a la navigabilité ou les limites d'exploitation, le cas échéant.
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Par dérogation au paragraphe b) et sans préjudice des dispositions du point h), lorsque les travaux d’entretien
prévus ne peuvent étre menés a bien, un certificat de remise en service peut étre délivré dans les limites
convenues applicables aux aéronefs. Cela, ainsi que toute limitation applicable de la navigabilité ou de
I'exploitation, doit étre inscrit sur le certificat de remise en service de I'aéronef avant quil ne soit délivré,
au titre des informations requises au paragraphe (f)4.

Un certificat de remise en service ne doit pas étre délivré en cas de non-conformité connue mettant gravement
en danger la sécurité du vol.»

Le point M.A.802 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.802 Certificat de remise en service d’éléments d’aéronef

a)

Un certificat de remise en service doit étre délivré a l'issue de tout entretien effectué sur un élément d’aéronef
conformément au point M.A.502.

Le certificat d’autorisation de remise en service identifié comme étant le formulaire 1 de 'EASA constitue le
certificat de remise en service des éléments d'aéronef, sauf lorsqu’un tel entretien d’éléments d’aéronef a été
effectué conformément au point M.A.502(b) ou M.A.502(d), auquel cas l'entretien est soumis a des procédures
de remise en service d'aéronef conformément au point M.A.801.»

Le point M.A.803 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.803 Habilitation du pilote-propriétaire

a)

Pour étre qualifiée de pilote-propriétaire, une personne doit:

—

étre titulaire d'une licence de pilote (ou équivalent) valable délivrée ou validée par un Etat membre pour la
qualification de type ou de classe de I'aéronef; et

2) étre propriétaire ou copropriétaire de I'aéronef; ce propriétaire doit:

étre I'une des personnes physiques inscrites sur le formulaire d'immatriculation, ou

ii

étre membre d'une entité juridique a but non lucratif dans le domaine des loisirs, l'entité juridique étant
indiquée sur le document d'immatriculation comme propriétaire ou exploitant, et étre directement
associé au processus décisionnel de Tentité juridique et désigné par elle pour effectuer les travaux
d'entretien dévolus au pilote-propriétaire.

En ce qui concerne les aéronefs a motorisation non complexe ayant une MTOM maximale de 2 730 kg, les
planeurs, les planeurs motorisés ou les ballons exploités a des fins privées, le pilote-propriétaire peut délivrer
un certificat de remise en service a lissue d’'un entretien limité du pilote-propriétaire comme prévu dans
l'appendice VIIL

Le champ de lentretien limité du pilote-propriétaire doit étre précisé dans le programme d'entretien de
l'aéronef visé au point M.A.302.

Le certificat de remise en service doit étre mentionné dans les carnets de bord et donner des précisions sur
I'entretien effectué, les données d’entretien utilisées, la date a laquelle cet entretien a été effectué et l'identité, la
signature et le numéro de licence pilote du pilote-propriétaire délivrant ce certificat.»

Le point M.A.901 est remplacé par le texte suivant:

«M.A.901 Examen de navigabilité d’'un aéronef

Pour assurer la validité du certificat de navigabilité d’'un aéronef, un examen de navigabilité de I'aéronef et de ses
enregistrements de maintien de navigabilité doit étre réalisé périodiquement.

a)

Un certificat d'examen de navigabilité est délivré conformément a I'appendice III (formulaire 15a ou 15b de
IEASA) aprés un examen de navigabilité satisfaisant. Le certificat d’examen de navigabilité est valable un an.
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b) Un aéronef dans un environnement contrdlé est un aéronef i) géré en permanence au cours des douze derniers

=

mois par un organisme unique de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément a la section A,
sous-partie G, de la présente annexe (partie M), et ii) qui a été entretenu au cours des douze derniers mois par
des organismes d’entretien agréés conformément a la section A, sous-partie F, de la présente annexe (partie M),
ou conformément a 'annexe II (partie 145). Cela inclut les taches d’entretien visées au point M.A.803(b) et la
remise en service conformément au point M.A.801(b)2 ou M.A.801(b)3.

En ce qui concerne tous les aéronefs utilisés dans le transport aérien commercial, et les aéronefs d'une MTOM
supérieure a 2 730 kg, a I'exception des ballons, qui se trouvent dans un environnement contro6lé, 'organisme
visé au point b) qui gére le maintien de la navigabilité de I'aéronef peut, s'il est diiment agréé et respecte les
dispositions du paragraphe k):

1) délivrer le certificat d’examen de navigabilité conformément au point M.A.710, et

2) pour les certificats d'examen de navigabilité qu’il a délivrés, lorsque l'aéronef est resté dans un environne-
ment controlé, prolonger deux fois la durée de validité du certificat d’examen de navigabilité, pour une
période d’'un an a chaque fois.

En ce qui concerne tous les aéronefs utilisés dans le transport aérien commercial, et les aéronefs d'une MTOM
supérieure a 2 730 kg, a I'exception des ballons, qui i) ne se trouvent pas dans un environnement contrdlé, ou
ii) dont le maintien de la navigabilité est géré par un organisme de gestion du maintien de la navigabilité qui
n'a pas les prérogatives nécessaires pour effectuer un examen de navigabilité, le certificat d’examen de navi-
gabilité est délivré par l'autorité compétente aprés une évaluation satisfaisante fondée sur une recommandation
faite par un organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément aux dispositions de la
section A, sous-partie G, de la présente annexe (partie M) envoyée avec la demande du propriétaire ou de
T'exploitant. Cette recommandation sera fondée sur un examen de navigabilité effectué conformément au point
M.A.710.

Pour les aéronefs ne servant pas au transport aérien commercial dont la MTOM est inférieure ou égale a 2 730
kg, ainsi que les ballons, tout organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément aux
dispositions de la section A, sous-partie G, de la présente annexe (partie M) et désigné par le propriétaire ou
T'exploitant peut, s'il est diiment agréé et respecte les dispositions du paragraphe k):

1) délivrer le certificat d’examen de navigabilité conformément au point M.A.710, et

2) pour des certificats d'examen de navigabilité quil a délivrés, lorsque l'aéronef est resté dans un environne-
ment controlé dont il assure la gestion, prolonger deux fois la durée de validité du certificat d'examen de
navigabilité pour une période d'un an, a chaque fois.

Par dérogation aux points M.A.901(c)2 ou M.A.901(e)2, pour les aéronefs se trouvant dans un environnement
controlé, I'organisme visé au point b) qui gére le maintien de la navigabilité, dans le respect des dispositions du
paragraphe k), peut prolonger deux fois, pour une période d'un an & chaque fois, la durée de validité du
certificat d’examen de navigabilité délivré par l'autorité compétente ou par un autre organisme de gestion du
maintien de la navigabilité agréé conformément a la section A, sous-partie G, de la présente annexe (partic M).

Par dérogation aux points M.A.901(e) et M.A.901()2, pour les aéronefs ELA1 ne participant pas au transport
aérien commercial et non concernés par les dispositions du point M.A.201(j), le certificat d’examen de
navigabilité peut également étre délivré par lautorité compétente aprés une évaluation satisfaisante fondée
sur une recommandation faite par un personnel de certification dment agréé par l'autorité compétente et
respectant les dispositions de 'annexe III (partie 66), ainsi que les exigences énoncées au point M.A707(a)2(a),
envoyée avec la demande du propriétaire ou de l'exploitant. Cette recommandation doit reposer sur un examen
de la navigabilité effectué conformément au point M.A.710 et ne doit pas étre émise pour plus de deux années
consécutives.

Chaque fois que les circonstances montrent I'existence d'un risque potentiel en matiére de sécurité, I'autorité
compétente doit effectuer l'examen de navigabilité et délivrer elle-méme le certificat d’'examen de navigabilité.

Outre les dispositions du paragraphe h), I'autorité compétente peut également effectuer I'examen de navigabilité
et délivrer elle-méme le certificat d’examen de navigabilité dans les cas suivants:

1) pour les aéronefs qui ne sont pas utilisés dans le transport aérien commercial, quand l'aéronef est géré par
un organisme de gestion du maintien de la navigabilité agréé conformément a la section A, sous-partie G,
de la présente annexe (partie M) situé dans un pays tiers;

2) pour tous les ballons et autres aéronefs d'une MTOM maximale de 2 730 kg, si le propriétaire en fait la
demande.
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j) Lorsque lautorité compétente effectue I'examen de navigabilité etfou délivre le certificat d'examen de naviga-
bilité lui-méme, le propriétaire ou l'exploitant doit fournir a l'autorité compétente:

1) la documentation exigée par l'autorité compétente, ainsi que

2) des locaux adaptés a I'endroit qui convient pour son personnel, ainsi que

3) lorsque cela est nécessaire, I'assistance d’un personnel convenablement qualifié conformément a l'annexe III
(partie 66) ou aux exigences équivalentes relatives au personnel énoncées au point 145.A.30()(1) et (2) de
lannexe II (partie 145).

k) Un certificat d’examen de navigabilité ne peut étre délivré, ni prolongé, s'il existe des éléments ou des raisons
portant a croire que I'aéronef est inapte au vol.»

33) Au point M.A.904, les paragraphes a) et b) sont remplacés par le texte suivant:

34

35

36

37

38

«@) Lorsquun aéronef est importé d’un pays tiers sur le registre d'un Ftat membre, le postulant doit:

—

présenter sa demande 2 I'ftat membre d'immatriculation pour la délivrance d'un nouveau certificat de
navigabilité conformément a I'annexe (partie 21) du reglement (CE) n® 1702/2003; et

>

lorsque l'aéronef n'est pas neuf, un examen de navigabilité satisfaisant doit avoir été effectué conformément
au point M.A.901; et

3) tous les travaux d’entretien doivent avoir été effectués conformément au programme d’entretien approuvé
conformément au point M.A.302.

b) Lorsquil a été vérifié que I'aéronef remplit les conditions applicables, I'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité doit, le cas échéant, envoyer une recommandation documentée pour la délivrance d’un certificat
d’examen de navigabilité a 'Etat membre d’immatriculation.»

Le point M.B.301 est modifié comme suit:

i) au paragraphe b), <M.A.302(¢)» est remplacé par «point M.A.302(c)»

i) au paragraphe d), <M.A.302(c) et (d)» est remplacé par «point M.A.302(d), (e) et (f)».
Au point M.B302, «rticle 10, paragraphe 3» est remplacé par «article 14, paragraphe 4».
Au point M.B.303, le paragraphe a) est remplacé par le texte suivant:

«) Lautorité compétente doit élaborer un programme d’étude pour contrdler I'état de navigabilité de la flotte des
aéronefs figurant sur son registre.»

Au point M.B.303, le nouveau paragraphe i) suivant est ajouté:

d) pour faciliter la mise en ceuvre de mesures correctrices, les autorités compétentes échangent des informations
sur les cas de défaut de conformité constatés conformément au paragraphe h).»

Le point M.B.606 est remplacé par le texte suivant:

«M.B.606 Modifications

a) Lautorité compétente doit respecter les dispositions applicables de I'agrément initial pour tout changement
concernant l'organisme notifié conformément au point M.A.617.
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b)

L'autorité compétente peut déterminer les conditions selon lesquelles I'organisme dentretien agréé peut
travailler pendant que ces changements interviennent, a moins quelle ne décide que l'agrément devrait étre
suspendu étant donné la nature et I'étendue des changements.

Pour toute modification concernant le manuel d’entretien de l'organisme:

1) En cas d’approbation directe des modifications conformément au point M.A.604(b), l'autorité compétente
doit vérifier que les procédures décrites dans le manuel sont conformes a la présente annexe (partic M)
avant d'informer officiellement l'organisme agréé de l'approbation.

2) Dans le cas ol une procédure d’approbation indirecte est appliquée pour entériner les modifications,
conformément au point M.A.604(c), 'autorité compétente doit s'assurer i) que les modifications sont
mineures et ii) qu'un controle adéquat est exercé concernant la procédure dapprobation, de facon a
garantir que les modifications sont conformes aux exigences de la présente annexe (partic M).»

39) Le point M.B.706 est remplacé par le texte suivant:

40

41

=

—

«M.B.706 Modifications

a)

L'autorité compétente doit respecter les dispositions applicables de I'agrément initial pour tout changement
concernant I'organisme notifié conformément au point M.A.713.

L'autorité compétente peut déterminer les conditions selon lesquelles 'organisme agréé de gestion du maintien
de la navigabilité peut travailler pendant que ces changements interviennent, a moins quelle ne décide que
lagrément devrait étre suspendu étant donné la nature et I'étendue des changements.

Pour toute modification des spécifications de gestion du maintien de la navigabilité:

1) En cas d’approbation directe des modifications conformément au point M.A.704(b), l'autorité compétente
doit vérifier que les procédures décrites dans les spécifications sont conformes a la présente annexe (partie
M) avant d'informer officiellement I'organisme agréé de l'approbation.

2) Dans le cas ol une procédure d’approbation indirecte est appliquée pour entériner les modifications,
conformément au point M.A.704(c), l'autorité compétente doit sassurer i) que les modifications sont
mineures et ii) quun controle adéquat est exercé concernant la procédure d’approbation, de facon a
garantir que les modifications sont conformes aux exigences de la présente annexe (partic M).»

Au point M.B.901, «<M.A.902(d)» est remplacé par «point M.A.901>.

Le point M.B.902 est remplacé par le texte suivant:

«M.B.902 Examen de navigabilité par I'autorité compétente

a)

Lorsque l'autorité compétente effectue 'examen de navigabilité et délivre le certificat d’examen de navigabilité
(formulaire 15a de 'EASA — appendice III), l'autorité compétente doit effectuer un examen de navigabilité
conformément aux dispositions du point M.A.710.

L'autorité compétente doit disposer d'un personnel compétent en matiére d’examen de navigabilité pour
effectuer ces examens.

1. Pour tous les aéronefs utilisés pour le transport aérien commercial et les aéronefs dont la MTOM est
supérieure a 2 730 kg, a l'exception des ballons, ce personnel doit avoir:

a) au moins cinq années d’expérience dans le domaine du maintien de la navigabilité, et

b) une licence homologuée conformément a l'annexe IIl (partie 66) ou une qualification de personnel
d’entretien reconnue au niveau national et adaptée a la catégorie d’aéronef (dans le cas ou I'annexe III,
partie 66, renvoie aux réglementations nationales) ou un diplome aéronautique ou équivalent, et
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42

¢) une formation d’entretien aéronautique officielle, et

d) un poste avec des responsabilités appropriées.

“ o

Nonobstant les points “a” a “d” ci-dessus, les exigences énoncées au point M.B.902(b)1b peuvent étre
remplacées par cinq années d’expérience en mati¢re de maintien de la navigabilité en complément des
années d’expérience requises au titre du point M.B.902(b)1a.

. Pour les aéronefs ne servant pas au transport aérien commercial dont la MTOM est inférieure ou égale a

2730 kg, ainsi que les ballons, ce personnel doit avoir:

a) au moins trois années d'expérience dans le domaine du maintien de la navigabilité, et

b) une licence homologuée conformément a l'annexe III (partie 66) ou une qualification de personnel
d'entretien reconnue au niveau national et adaptée a la catégorie d’aéronef (dans le cas ot I'annexe III,
partie 66, renvoie aux réglementations nationales) ou un diplome aéronautique ou équivalent, et

¢) une formation d’entretien aéronautique appropriée, et

d) un poste avec des responsabilités appropriées.

“noN

Nonobstant les points “a” a “d” ci-dessus, les exigences énoncées au point M.B.902(b)2b peuvent étre
remplacées par quatre années d’expérience en matiére de maintien de la navigabilité en complément des
années d’expérience requises au titre du point M.B.902(b)2a.

Lautorité compétente doit tenir un registre de tout le personnel compétent en matiere d’'examen de naviga-
bilité, et ce registre doit donner des informations concernant toute qualification appropriée ainsi qu'un résumé
de Texpérience et de la formation utiles en matiére de gestion de la navigabilité.

L'autorité compétente doit avoir accés aux données applicables comme prévu aux points M.A.305, M.A.306 et
M.A.401 pour l'exécution de I'examen de navigabilité.

Le personnel qui effectue I'examen de navigabilité doit délivrer un formulaire 15a apreés qu'un examen de la
navigabilité a été effectué avec des résultats satisfaisants.»

Les points 5.1 et 5.2 de I'appendice I «Accord relatif au maintien de la navigabilité» sont remplacés par les points
suivants:

«5.1. Obligations de I'organisme agréé:

1) avoir le type d’aéronef dans le domaine d’application de son agrément;

2) respecter les conditions suivantes nécessaires au maintien de la navigabilité de l'aéronef:

a) élaborer un programme d’entretien de I'aéronef, comprenant le cas échéant un programme de fiabilité
défini,

b) indiquer les tiches dentretien (dans le programme d'entretien) qui peuvent étre effectuées par le
pilote-propriétaire conformément au point M.A.803(c),

¢) organiser I'approbation du programme d’entretien de l'aéronef,

d) une fois le programme d'entretien de l'aéronef approuvé, en fournir une copie au propriétaire,
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e) organiser une inspection permettant de faire la transition avec l'ancien programme d’entretien de
l'aéronef,

f) organiser tout l'entretien a effectuer par un organisme d’entretien agréé,
g) mettre en place I'exécution de toutes les consignes de navigabilité applicables,

h) sassurer que tous les défauts détectés au cours de l'entretien programmé ou des examens de
navigabilité, ou signalés par le propriétaire, sont rectifiés par un organisme d’entretien agréé,

i) coordonner l'entretien programmé, I'application des consignes de navigabilité, le remplacement des
picces a durée de vie limitée, et les exigences d'inspection des éléments d’aéronef,

j) informer le propriétaire chaque fois que l'aéronef doit étre confié a un organisme d’entretien agréé,
k) gérer tous les enregistrements techniques,
1) archiver tous les enregistrements techniques;

veiller a faire approuver toute modification a apporter a 'aéronef conformément a l'annexe (partie 21)
du reéglement (CE) n® 1702/2003 avant qu'elle ne soit effectuée;

faire approuver toutes les réparations a effectuer sur I'aéronef conformément a l'annexe (partie 21) du
reglement (CE) n°® 1702/2003 avant qu'elles ne soient effectuées;

informer l'autorité compétente de I'Etat membre d’immatriculation chaque fois que I'aéronef n’est pas
présenté a l'organisme d’entretien agréé par le propriétaire a la demande de 'organisme agréé;

informer autorité compétente de I'Etat membre d’immatriculation chaque fois que les présentes dispo-
sitions n'ont pas été respectées;

effectuer 'examen de navigabilité de 'aéronef, si nécessaire, et délivrer le certificat d’examen de naviga-
bilité ou envoyer la recommandation a l'autorité compétente de I'Etat membre d'immatriculation;

dans un délai de dix jours, envoyer a l'autorité compétente de I'Etat membre d'immatriculation une copie
de tout certificat d’examen de navigabilité délivré ou prolongé;

établir tous les comptes-rendus d’événements exigés par les réglementations applicables;

informer l'autorité compétente de I'Etat membre d'immatriculation chaque fois que le présent accord est
dénoncé par l'autre partie.

5.2. Obligations du propriétaire:

N
=

V1
~

avoir une connaissance globale du programme d’entretien approuvé;

avoir une connaissance globale de la présente annexe (partie M);

présenter l'aéronef a I'organisme d'entretien agréé en accord avec I'organisme agréé a la date indiquée par
l'organisme agréé;

ne pas modifier I'aéronef sans consulter au préalable l'organisme agréé;

informer l'organisme agréé de tout entretien effectué exceptionnellement sans que 'organisme agréé en
ait été informé et en l'absence de controle de cet organisme;
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6) signaler a 'organisme agréé, en utilisant le carnet de bord, toutes les déficiences constatées au cours des
opérations;

X

informer autorité compétente de I'Etat membre d'immatriculation chaque fois que le présent accord est
dénoncé par lautre partie;

L

informer autorité compétente de I'tat membre dimmatriculation et T'organisme agréé chaque fois que
l'aéronef est vendu;

=)

établir tous les comptes-rendus d’événements exigés par les réglementations applicables;

10) communiquer réguli¢rement a 'organisme agréé les heures de vol de l'aéronef et toute autre information
relative a son utilisation, comme convenu avec 'organisme agréé;

11

mentionner le certificat de remise en service dans les carnets de bord, comme indiqué au point
M.A.803(d), lorsque les travaux d’entretien sont effectués par le pilote-propriétaire sans dépasser les
limites des tiches d’entretien établies par le programme dentretien approuvé, comme prévu au point
M.A.803(c);

12

informer l'organisme agréé de gestion du maintien de la navigabilité responsable de la gestion du
maintien de la navigabilité de l'aéronef au plus tard trente jours apres la fin des tiches d’entretien
effectuées par le pilote-propriétaire conformément au point M.A.305(a).»

43) Appendice II, section 2: ELABORATION DU CERTIFICAT DE REMISE EN SERVICE PAR L'EMETTEUR» est
modifié comme suit:

a)

=

Dans la case 13, quatriéme alinéa, le huitiéme tiret est remplacé par le texte suivant:
«— le certificat de remise en service des éléments d'aéronef visé au point M.A.613».
La case 19 est remplacée comme suit:

«Case 19: pour tout entretien effectué par des organismes d’entretien agréés conformément a la section A, sous-
partie F, de I'annexe I (partie M) du reglement (CE) n® 2042/2003, la case “autre réglement spécifié en case 13”
doit étre cochée et la déclaration d’autorisation de remise en service inscrite dans la case 13.

La mention suivante du certificat de remise en service des éléments d’aéronef visé au point M.A.613 doit étre
insérée dans la case 13:

“Certifie que, sauf dispositions contraires mentionnées dans cette case, les taches indiquées et décrites dans la
case 12 ont été effectuées conformément aux dispositions de la section A, sous-partie F, de I'annexe I (partie
M) du reglement (CE) n® 2042/2003 et que, pour ce qui concerne ces taches, la piece est considérée préte a
étre remise en service. IL NE S’AGIT PAS D’'UNE REMISE EN SERVICE AU TITRE DE L’ANNEXE II, PARTIE
145, DU REGLEMENT (CE) N° 2042/2003.”

La mention “sauf dispositions contraires mentionnées dans cette case” est destinée a traiter les situations
suivantes:

i) lorsque lentretien n'a pas été entierement mené a bien;
i) lorsque lentretien effectué ne correspond pas au niveau exigé par la présente annexe (partie M).

iii) lorsque l'entretien a été effectué conformément a des exigences autres que celles énoncées dans la présente
annexe (partie M). Dans ce cas, il doit étre précisé dans la case 13 quel reglement national sapplique.

Le ou les cas concernés sont précisés dans la case 13.»

44) Lappendice III est remplacé par le texte suivant:
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«Appendice ITI

Certificats d’examen de navigabilité

[ETAT MEMBRE]

Un pays membre de '’Agence européenne de la sécurité aérienne

CERTIFICAT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE

Référence du CEN: .......ccovvvveeennnne

Conformément au réglement (CE) n® 216/2008 du Parlement européen et du Conseil actuellement en vigueur, I'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité mentionné ci-dessous, agréé conformément a la section A, sous-partie G, de I'annexe | (partie M) du reglement (CE) n°® 2042/2003 de la
Commission

[NOM ET ADRESSE DE L'ORGANISME AGREE]
Numéro d’agrément: [CODE ETAT MEMBRE] MG.NNNN

a procédé a un examen de navigabilité conformément aux dispositions du point M.A.710 de I'annexe | du réglement (CE) n® 2042/2003 sur I'aéronef
suivant:

Constructeur de Faronef: ... e
NOM AU CONSIIUCTBUL .ttt sttt sttt sttt sttt et b et ere e e en e
Immatriculation de FaBronef: ... e

Numeéro de série de FaBronef: ...

et cet aéronef est considéré apte au vol au moment de 'examen.

Date de délivrance: .......cccceveenvin v Date d’'expiration: ......ccccereinininie e

SIGNALUIE: .o e AULOriSation N2 ..o

1" prolongation: I'aéronef est resté dans un environnement contrélé conformément aux dispositions du point M.A.901 de I'annexe | du réglement (CE)
n® 2042/2003 au cours de 'année écoulée. L'aéronef est considéré apte au vol au moment ol le certificat est délivré.

Date de délivrance: ........cccovvervinniccie e Date d’'expiration: .......ccccovmineinciinee s
SIGNAtUIe: .o Autorisation N ...
Raison sociale: ... Numéro d’'agrément: .........ccccovevnciiiii i

2% prolongation: I'aéronef est resté dans un environnement contrélé conformément aux dispositions du point M.A.901 de I'annexe | du réglement (CE)
n° 2042/2003 au cours de I'année écoulée. L'aéronef est considéré apte au vol au moment ol le certificat est délivré.

Date de délivrance: ..o Date d'expiration: .......ccccovveiniinciii i
SIGNAtUIE: .o e Autorisation N2 ......cocoiiiei e
Raison sociale: .....cocevevirieieicc e Numéro d'agrément: .........cccovvveiieiniieine e

Formulaire 15b de 'EASA
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[ETAT MEMBRE]

Un pays membre de 'Agence européenne de la sécurité aérienne

CERTIFICAT D’EXAMEN DE NAVIGABILITE

Référence du CEN: ......ccoovvvvvcenne

Conformément au réglement (CE) n® 216/2008 du Parlement européen et du Conseil actuellement en vigueur, [FAUTORITE COMPETENTE DE L'ETAT
MEMBRE] certifie que 'aéronef suivant:

Constructeur de I'aBroNEf: ..o e et
NOM AU CONSIIUCTEBUL: ..ottt
Immatriculation de IaBroNef: ... e

NUmMeéro de série de 'aBronef: ... e

est considéré apte au vol au moment de 'examen.

Date de délivrance: ..........ccccooviiiieiiiiininiees Date d'expiration: ..o

SIgNAUIE: v AUtOriSation N2 ...

18 prolongation: 'aéronef est resté dans un environnement contrélé conformément aux dispositions du point M.A.901 de I'annexe | du réglement (CE)
n® 2042/2003 au cours de 'année écoulée. L'aéronef est considéré apte au vol au moment ol le certificat est délivré.

Date de délivrance: ........cccooveieieienineiceees Date d'expiration: .......cccoeereeeievnine e
SIGNALUIE: v s Autorisation N ...
Raison sociale: ......cccocvvviviiiiiicne e Numéro d'agrément: ........ccccoevverenive s

22 prolongation: I'aéronef est resté dans un environnement contrélé conformément aux dispositions du point M.A.901 de I'annexe | du réglement (CE)
n® 2042/2003 au cours de 'année écoulée. L'aéronef est considéré apte au vol au moment ol le certificat est délivré.

Date de délivrance: ........ccevvvvivviiiecieciesiiieiens Date d'expiration: ......ccccooevvievinieninie v
SIGNALUIE: v s Autorisation N ...
Raison sociale: ......cccccveiiiiinie Numeéro d'agrément: ...

Formulaire 15a de FEASA»
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45) A Tappendice IV, les paragraphes 4 et 5 sont remplacés par le texte suivant:

«4. Une catégorie de classe A signifie que I'organisme d’entretien agréé conformément a la section A, sous-partie F,

de la présente annexe (partie M) peut effectuer des opérations d’entretien sur I'aéronef ou n'importe quel élément
d’aéronef (y compris les moteurs et APU), selon les données d'entretien ou, en cas d’accord de l'autorité
compétente, selon les données d’entretien des éléments d’aéronef, seulement lorsque ceux-ci sont installés sur
l'aéronef. Quoi quil en soit, un tel organisme dentretien agréé de classe A peut retirer temporairement un
composant a des fins d'entretien, afin de faciliter I'accés a ce composant, sauf lorsque ce retrait rend nécessaires
d'autres opérations d'entretien auxquelles ne sappliquent pas les dispositions du présent paragraphe. Cette
opération fera l'objet d'une procédure de controle prévue dans le manuel de I'organisme d’entretien acceptable
pour I'ftat membre. La section “limitations” doit préciser le champ dun tel entretien et donc l'étendue de
l'agrément.

Une catégorie de classe B signifie que I'organisme d’entretien agréé conformément a la section A, sous-partie F,
de la présente annexe (partie M) peut effectuer des opérations d’entretien sur des moteurs/APU déposés et sur des
éléments de moteurs/APU, selon les données d’entretien des moteurs/APU ou, en cas d’accord de l'autorité
compétente, selon les données d’entretien des éléments d'aéronef, seulement lorsque ceux-ci sont installés sur le
moteur/APU. Quoi qu'il en soit, un tel organisme d’entretien agréé de classe B peut retirer temporairement un
composant a des fins d’entretien, afin de faciliter I'accés a ce composant, sauf lorsque ce retrait rend nécessaires
d'autres opérations d'entretien auxquelles ne s'appliquent pas les dispositions du présent paragraphe. La section
“limitations” doit préciser le champ dun tel entretien et donc I'étendue de l'agrément. Un organisme de
maintenance agréé conformément a la section A, sous-partie F, de la présente annexe (partic M) possédant
une catégorie de classe B peut aussi effectuer des opérations d’entretien sur un moteur installé au cours d’un
entretien “en base” et “en ligne” a condition que le manuel de I'organisme d’entretien prévoie une procédure de
controle. Le domaine d'activité décrit dans le manuel de l'organisme d’entretien doit indiquer une telle activité
lorsque I'Etat membre le permet.»

46) Lappendice VI est remplacé par le texte suivant:
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«Appendice VI

Certificat d’agrément de l'organisme de gestion du maintien de la navigabilité visé a I'annexe I (partie M),
sous-partie G

[ETAT MEMBRE]

Un pays membre de '’Agence européenne de la sécurité aérienne

ORGANISME DE GESTION DU MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE
CERTIFICAT D’AGREMENT

Référence: XX.MG.XXXX (réf. AOC XX.XXXX)

Conformément au reéglement (CE) n® 216/2008 du Parlement européen et du Conseil et au réglement (CE) n® 2042/2003 de la Commission actuel-
lement en vigueur, et dans le respect des conditions énoncées ci-dessous, [TAUTORITE COMPETENTE DE L’ETAT MEMBRE] certifie que:

INOM ET ADRESSE DE LA SOCIETE]
en tant qu'organisme de gestion du maintien de la navigabilité conformément aux dispositions de 'annexe | (partie M), section A, sous-partie G, du
réglement (CE) n® 2042/2003, est agréé pour gérer le maintien de la navigabilité des aéronefs mentionnés dans le programme d’agrément joint et pour

émettre des recommandations ou des certificats d’examen de navigabilité aprés examen de la navigabilité comme prévu au point M.A.710 de 'annexe |
du reglement (CE) n° 2042/2003, lorsque cela est stipulé.

CONDITIONS

1. Le présent agrément est limité aux taches indiquées dans la section “champ de 'agrément” du manuel approuvé de I'organisme de gestion du
maintien de la navigabilité visé a I'annexe | (partie M), section A, sous-partie G, du réglement (CE) n® 2042/2003.

2. Le preésent agréement implique le respect des procédures prévues dans le manuel approuvé de l'organisme de gestion du maintien de la
navigabilité visé a 'annexe | (partie M) du reglement (CE) n® 2042/2003.

3. Le présent agrément est valable tant que I'organisme agréé de gestion du maintien de la navigabilité respecte les dispositions de I'annexe | (partie
M) du reglement (CE) n°® 2042/2003.

4.  Sous réserve de respecter les conditions 1 a 3 ci-dessus, la durée de validité du présent agrément est illimitée, sauf si 'agrément a été auparavant
rendu, remplacé, suspendu ou retire.

Dans le cas ol le présent formulaire est également utilisé pour les titulaires d’'un AOC (certificat de transporteur aérien), le numéro de 'AOC doit étre
ajouté a la référence, en plus du numéro standard, et la condition 4 doit étre remplacée par les conditions supplémentaires suivantes:

5. Le présent agrement ne donne pas I'autorisation d’exploiter des aéronefs des types visés au paragraphe 1. L'autorisation d’exploiter des aéronefs
est donnée par le certificat de transporteur aérien (AOC).

6. Lorsque, dans le cadre de son systéme qualité, 'organisme de gestion du maintien de la navigabilité s’assure par contrat les services d’'un ou de
plusieurs organismes, le présent agrément reste valable a condition que le ou lesdits organismes s'acquittent de leurs obligations contractuelles.

7. L'expiration, le retrait ou la suspension de 'AOC invalide automatiquement le présent agrément en ce qui concerne les immatriculations d'aéronef
mentionnées sur FAOC, sauf si I'autorité compétente déclare explicitement le contraire.

8. Sous réserve de respecter les conditions énoncées ci-dessus, la durée de validité du présent agrément est illimitée, sauf si 'agrément a été
auparavant rendu, remplacé, suspendu ou retiré.

Date de la premiére délivrance: ..o
SIGNALUIe! ...
Date de la présente révision: ........ccoeevvvveiens REVISION NO: oo
Pour l'autorité compétente: .........cccoeoveiviiieens

Page ... du ...
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ORGANISME DE GESTION DU MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE
PROGRAMME D’AGREMENT
Référence: XX.MG.XXXX (réf. AOC XX.XXXX)

Organisme: [NOM ET ADRESSE DE LA SOCIETE]

Organisme(s) travaillant dans le cadre

Type/séries/groupes de I'aéronef Examen de navigabilité autorisé d'un systéme qualité

[OUI/NON]

Le présent programme se limite aux points mentionnés dans le champ d’'application de 'agrément visé a I'annexe | (partie M), section A, sous-partie G,
du réglement (CE) n® 2042/2003 - section du manuel approuvé de gestion du maintien de la navigabilité ..o

Référence du manuel de I'organisme de gestion du maintien de la navigabilité: ..........cccoceeiinnn
Date de 12 premiBre dEIIVIANCE: ..ottt s et sb e e s et s ben e ne e e
LS [e gt LU ] =SSOSO P PO PO
Date de la présente révision: .........ccceevevenennn REVISION NP1 . e
PoUr FaUtOrite COMPEBIENEE: ..o e s ettt s en e s ben e e e

Page ... du ...

Formulaire 14 de 'EASA»

47) Lappendice VII est modifié comme suit:

a) la premiére phrase est remplacée par le texte suivant: «Les tiches suivantes constituent les tiches dentretien
complexes visées aux points M.A.502(d)3, M.A.801(b)2 et M.A.801(c):»

b) les points 3 et 4 suivants sont ajoutés:

«3. L'exécution des travaux d’entretien suivants sur des moteurs a pistons:

a) démontage et réassemblage d'un moteur & pistons a d'autres fins que i) pour avoir acces aux assemblages
piston/cylindre; ou ii) pour retirer le panneau auxiliaire arriere en vue d’inspecter etfou remplacer les
commandes de pompes & huile lorsque cela ne nécessite pas de retirer et de remonter des engrenages
intérieurs;

b) démontage puis remontage des démultiplicateurs;

) soudage et brasage de joints, autres que des petits travaux de soudure des dispositifs d’évacuation des
fumées exécutés par un soudeur diiment agréé ou autorisé, a l'exception du remplacement d'éléments
d’aéronef;

d) intervention sur des pieces particuliéres de systemes assujettis au passage au banc d’essai, sauf le rempla-
cement ou l'ajustement de pieces qui peuvent normalement étre remplacées ou ajustées en service.
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4.

L'équilibrage d’'une hélice, sauf

a) pour la certification de I'équilibrage statique lorsque le manuel d’entretien l'exige;

b) équilibrage dynamique sur des hélices installées au moyen dinstruments électroniques déquilibrage
lorsque le manuel d’entretien ou d’autres données de navigabilité approuvées l'autorisent.

Toute autre tache nécessitant:

a) des outillages, équipements ou installations spéciaux, ou

b) des procédures de coordination bien définies en raison de la longueur des taches et de lintervention de
personnes différentes.»

48) Lappendice VIII est remplacé par le texte suivant:

«Appendice VIII

Entretien limité par le pilote-propriétaire

Outre les exigences énoncées dans I'annexe I, partie M, les critéres de base suivants doivent étre respectés avant
d’entreprendre tout travail d'entretien selon les conditions de l'entretien par le pilote-propriétaire:

a) Compétence et responsabilité

1.

Le pilote propriétaire est toujours responsable de tout travail dentretien effectué par ses soins.

. Avant d'exécuter les tiches d'entretien qui lui incombent, le pilote-propriétaire doit sassurer quil a les

compétences pour le faire. Les pilotes-propriétaires ont le devoir de se familiariser avec les méthodes standard
d'entretien de leur aéronef et avec le programme d'entretien de l'aéronef. Si le pilote-propriétaire n'est pas
compétent pour la tache a effectuer, la tiche ne peut étre certifiée par lui.

. Il incombe au pilote-propriétaire (ou a 'organisme de gestion du maintien de la navigabilité, visé dans la sous-

partie G, section A, de la présente annexe, quil a sous-traité) de préciser les tiches qui, dans le programme
d'entretien, lui incombent selon ces principes de base, et de sassurer que le document est rempli dans les
délais.

. L'approbation du programme dentretien doit étre effectuée conformément au point M.A.302.

Taches

Le pilote-propriétaire peut effectuer des inspections visuelles ou des opérations simples pour vérifier I'état général,
détecter les défauts évidents et sassurer du fonctionnement normal de la cellule, des moteurs et des systemes et
composants.

Les tiches d'entretien ne doivent pas étre effectuées par le pilote-propriétaire lorsque la tache:

1)

est étroitement liée aux aspects de sécurité et que sa mauvaise exécution compromettrait gravement la
navigabilité de I'aéronef, ou bien lorsqu'il sagit d'une tiche d'entretien qui influe sur la sécurité des vols,
comme indiqué au point M.A.402(a) et/ou;

implique de retirer des composants ou un ensemble d’éléments essentiels;

implique de se conformer aux consignes de navigabilité ou a un point des limitations de navigabilité, sauf si
ces consignes ou limitations l'autorisent expressément et/ou;

requiert I'utilisation d'un outillage spécial, étalonné (sauf clé dynamométrique a déclenchement et pince a
sertir) etfou;

nécessite l'utilisation de matériels d'essai ou des essais particuliers (par exemple, Controle Non Destructif -
CND, essais de systemes ou vérification opérationnelle de l'avionique) et/ou
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6) consiste en des inspections spécifiques non programmées (par exemple un controle d'atterrissage lourd) et/ou;
7) touche a des systémes essentiels pour les vols en IFR et/ou

8) est mentionnée dans l'appendice VII ou il sagit d'une tache d’entretien d’'un composant conformément au
point M.A.502.

Les criteres 1 a 8 énumérés ci-dessus prévalent sur des instructions moins restrictives délivrées conformément au
programme d’entretien visé au point M.A.302(d).

Toute tache décrite dans le manuel de vol de l'aéronef comme tiche de préparation de 'aéronef au vol (par
exemple, assembler les ailes d'un planeur ou exécuter les visites pré-vol), est considérée comme incombant au
pilote et non comme une tiche d’entretien incombant au pilote-propriétaire et ne requiert donc pas de certificat
de remise en service.

¢) Exécution des taches d’entretien incombant au pilote-propriétaire et registres

Les données d’entretien mentionnées au point M.A.401 doivent toujours étre disponibles pendant l'entretien
effectué par le pilote-propriétaire et doivent étre respectées. Le certificat de remise en service doit détailler les
données ayant trait & l'exécution des tdches deentretien par le pilote-propriétaire, conformément au point
M.A.803(d).

Le pilote-propriétaire doit informer l'organisme agréé de gestion du maintien de la navigabilité responsable de la
gestion du maintien de la navigabilité de 'aéronef (le cas échéant) au plus tard 30 jours apres la fin des tiches
d'entretien effectuées par le pilote-propriétaire conformément au point M.A.305(a).»

2. Lannexe II, partie 145, du réglement (CE) n® 2042/2003 est modifiée comme suit:
1) Au point 145.A.50, le point a) est remplacé par le texte suivant:

«@) Un certificat de remise en service doit étre délivré par le personnel chargé de la certification diiment habilité,
pour le compte de l'organisme, lorsqu'il a été vérifié que tout l'entretien commandé a été correctement effectué
par l'organisme conformément aux procédures indiquées au point 145.A.70, en tenant compte de la dispo-
nibilité et de lutilisation de données d'entretien spécifiées au point 145.A.45 et du fait qu'il n'existe pas de
défaut de conformité connu pour porter gravement atteinte a la sécurité du vol.

2) A lappendice II, «Systtme de classes et de catégories d’agrément des organismes», les paragraphes 4 et 5 sont
remplacés par le texte suivant:

«4. Une catégorie de classe A signifie que l'organisme de maintenance agréé conformément a l'annexe II, partie
145, peut effectuer des opérations d’entretien sur I'aéronef ou n'importe quel élément d'aéronef (y compris les
moteurs et APU), selon les données d’entretien ou, en cas d’accord de l'autorité compétente, selon les données
dentretien des éléments d’aéronef, seulement lorsque ceux-ci sont installés sur l'aéronef. Un tel organisme
d'entretien de classe A agréé conformément a I'annexe II, partie 145, peut néanmoins retirer temporairement
un composant a des fins d'entretien, afin de faciliter l'acces a ce composant, sauf lorsque ce retrait rend
nécessaires d'autres opérations dentretien auxquelles ne s'appliquent pas les dispositions du présent paragraphe.
Cette opération fera l'objet d'une procédure de controle prévue dans le manuel de l'organisme d'entretien
acceptable pour I'Etat membre. La section “limitations” doit préciser le champ d'un tel entretien et donc
I'étendue de T'agrément.

5. Une catégorie de classe B signifie que I'organisme d'entretien agréé conformément a la partie 145 peut effectuer
des opérations d’entretien sur des moteurs/APU déposés et sur des éléments de moteurs/APU, selon les données
d’entretien des moteurs/APU ou, en cas d'accord de Tautorité compétente, sclon les données d'entretien des
éléments d’aéronef, seulement lorsque ceux-ci sont installés sur le moteur/APU. Un tel organisme d’entretien de
classe B agréé conformément a l'annexe II, partie 145, peut néanmoins retirer temporairement un composant a
des fins dentretien, afin de faciliter l'acces a ce composant, sauf lorsque ce retrait rend nécessaires d’autres
opérations dentretien auxquelles ne s'appliquent pas les dispositions du présent paragraphe. La section “limi-
tations” doit préciser le champ d'un tel entretien et donc I'étendue de I'agrément. Un organisme de maintenance
agréé conformément a l'annexe 11 (partie 145) possédant une catégorie de classe B peut aussi effectuer des
opérations d’entretien sur un moteur installé au cours d’'un entretien “en base” et “en ligne” a condition que le
manuel de l'organisme d'entretien prévoie une procédure de controle. Le domaine d'activité décrit dans le
manuel de l'organisme dentretien doit indiquer une telle activité lorsque I'Etat membre le permet.»



