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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) .../ ...,
annettu 21.2.2018,

taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 muuttamisesta sdantdmaaraisen
testimenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi ja hallinnollisten haku- ja
sertifiointimenettelyjen yksinkertaistamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon pdastonormien asettamisesta uusille henkil6autoille osana yhteison
kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipééstojen
vahentdmiseksi 23 pdaivand huhtikuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 443/2009" ja erityisesti sen 12 artiklan 2 kohdan,

seké katsoo seuraavaa:

(1)

()

Komissio hyvaksyi komission asetuksessa (EU) 2017/1151% esitetyn kansainvalisen
yhdenmukaistetun kevyiden hyotyajoneuvojen testimenettelyn (WLTP) 1 pdivana
kesdkuuta 2017. WLTP korvaa uuden eurooppalaisen ajosyklin (NEDC), joka
vahvistetaan asetuksen (EY) N:o 692/2008° liitteessa XII. Vuodesta 2021 lahtien
asetuksessa (EY) N:o 443/2009 asetettujen hiilidioksidipadstétavoitteiden
noudattaminen on todennettava WLTP:n mukaisesti madritettyjen
hiilidioksidipaastdjen  perusteella.  Kyseisestd ajankohdasta  ladhtien  myds
ekoinnovaatioiden avulla saadut hiilidioksidisadstot olisi méaéaritettadvd WLTP:n
perusteella.

Jotta voitaisiin ottaa huomioon saantdmaaréisen testimenettelyn muuttuminen ja
kytked WLTP:n mukaiset hiilidioksidiarvot vastaaviin  NEDC:n mukaisiin
hiilidioksidiarvoihin, jotka vahvistetaan komission taytdntéonpanoasetuksessa (EU)
2017/1153%, on tarpeen muuttaa komission taytantdénpanoasetusta (EU) N:o
725/2011°,

EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1.

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pdivdnd kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéaksynnastd kevyiden henkil6- ja hy6tyajoneuvojen péastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o0 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o0 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175,
7.7.2017,s. 1).

Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 pdivana heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéaksynnastad kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 taytantéonpanosta ja muuttamisesta (EUVL L
199, 28.7.2008, s. 1).

Komission taytantdonpanoasetus (EU) 2017/1153, annettu 2 péivand kesdkuuta 2017, menetelmén
vahvistamisesta sd&ntdmaardisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien
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3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

Jotta varmistetaan jouheva siirtyminen NEDC-syklistd WLTP-menetelmdan, olisi
oltava mahdollista jattdd innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvaksyntéa
koskeva hakemus NEDC:n perusteella 31 pdivéan joulukuuta 2019 asti ja WLTP:n
perusteella taman asetuksen voimaantulosta lahtien.

Komissio on myontéanyt yli 20 ekoinnovaatiohyvaksyntdd, mutta valmistajat ovat
ottaneet tatd teknologiaa kayttoon vuoteen 2017 mennessa Euroopan unionin
ajoneuvokannassa melko rajoitetusti. Jotta voidaan edistdd tallaisen teknologian
kayttoonottoa ja véhent&é henkildautojen hiilidioksidipéaastdja mahdollisimman paljon,
hyvéaksynté- ja sertifiointimenettelyd olisi yksinkertaistettava.

Séastdjen kynnysarvon alentaminen 0,5 g:aan CO./km todenndkdisesti edistéé
sellaisen innovatiivisen teknologian laajempaa kayttoonottoa, jolla pystytadén
vahentdmé&an  hiilidioksidipaastojd. Jotta voidaan varmistaa, ettd namé
hiilidioksidisdastot saavutetaan tosiasiallisesti, on keskeisen térkedd, ettd ne
méaéritetddn erittdin tarkasti. Sen vuoksi on tarpeen arvioida ja esittdd méaéarallisesti
epavarmuus, joka liittyy saastdjen osoittamiseen kaytettyihin menetelmiin ja ottaa
tima  epdvarmuus  huomioon, kun  hyvaksyvd viranomainen  sertifioi
hiilidioksidisaastét. On aiheellista linjata saastdjen kynnysarvon muutos WLTP:n
kayttoonoton kanssa, minka vuoksi uutta kynnysarvoa olisi sovellettava WLTP:n
perusteella tehdyissd hakemuksissa.

Hiilidioksidisaastdjen osoittamiseksi osien testauksen olisi oltava mahdollinen
tapauksissa, joissa saastot eivat riipu ajoneuvosta, jotta voidaan parantaa
hiilidioksidisaastojen maarittdmisen tarkkuutta ja yksinkertaistaa maéarittdmisté.

Hiilidioksidisaastojen sertifioinnin  yksinkertaistamiseksi hakijan pitdisi pystya
ehdottamaan s&astojen maéarittamiseksi sovellettavan yksityiskohtaisen
testimenetelmén liséksi yksinkertaistettua arviointimenetelmaa tai ennalta mééritettyja
hiilidioksidisaastdja innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéaksyntaa koskevassa
hakemuksessa. Jos kéytetddn téllaista yksinkertaistettua menetelméé tai ennalta
maadritettyja hiilidioksidisaastoja, hyvéaksyvien viranomaisten sertifioimat saastot olisi
madritettdva varovasti ottaen huomioon osoitettujen saasttjen alin taso.

Teknologiaa, joka on jo jonkin aikaa ollut markkinoilla yleisesti saatavilla, ei voida
pitad asetuksen (EY) N:0443/2009 12 artiklassa tarkoitettuna innovatiivisena
teknologiana, eika sitd sen wvuoksi tulisi pitdd ekoinnovaationa. Oikeanlaisten
kannustimien luomiseksi on sen vuoksi aiheellista korvata viitevuotena kaytetty vuosi
2009 dynaamisella viitevuodella, jota kdaytetddn verrokkina teknologian
innovatiivisuuden madrittdmiselle. Uutta dynaamista viitevuotta olisi sovellettava 1
paivasta tammikuuta 2020 lahtien jatettaviin hakemuksiin.

Jos komissio toteaa niiden kokemusten perusteella, jotka on saatu arvioimalla joukko
innovatiivista teknologiaa, jolla on samat ominaisuudet, ettd on tyydyttavasti ja
kiistattomasti osoitettu, ettd tdma teknologia tayttadd asetuksen (EY) N:o 443/2009 12
artiklassa tarkoitetut perusteet, tai jos innovatiivinen teknologia ei riipu
valmistajakohtaisista ajoneuvon parametreista, pitdisi olla mahdollista hyvéksya
innovatiivinen teknologia ekoinnovaatioksi péaatokselld, jolla annetaan kaikille

korrelaatioparametrien maarittamiseksi ja asetuksen (EU) No 1014/2010 muuttamisesta (EUVL L 175,
7.7.2017, s. 679).

Komission tdytdntdonpanoasetus (EU) N:o 725/2011, annettu 26 péivanad heindkuuta 2011,
henkil6autojen hiilidioksidipaéastéja vahentdvien innovatiivisten teknologioiden hyvaksymis- ja
sertifiointimenettelystd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 443/2009 mukaisesti
(EUVL L 194, 26.7.2011, s. 19).
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(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

valmistajille mahdollisuus sertifioida hiilidioksidisdastot kyseisen paatoksen
perusteella, kunhan paatoksessa vahvistetut ehdot tayttyvat.

Osa innovatiivisesta teknologiasta edellyttad vankkaa tilastollista ndyttdd, joka tukee
innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéaksyntad koskevassa hakemuksessa
esitettyjd oletuksia ja testimenetelméssd ehdotettuja parametreja. Jotta saataisiin
mahdollisimman laajat tietojoukot, pitdisi olla mahdollista, ettd valmistajien tai
laitetoimittajien ryhma esittdd hakemuksen yhdessa. Talloin ryhmaélld pitdisi olla
mahdollisuus jattd4d hakemus, jossa on useita todentamisraportteja, jos se on tarpeen
luottamuksellisuus- tai kilpailusyista.

Sen varmistamiseksi, ettd sertifioidut hiilidioksidipaastot, joita valmistajat kayttavat
tavoitteiden noudattamista varten, ovat oikeita, komissiolla pitdisi olla mahdollisuus
reagoida nopeasti ja ilmoittaa valmistajille, jos se havaitsee testimenetelméssa tai
innovatiivisessa teknologiassa poikkeamia tai epajohdonmukaisuuksia, jotka voivat
vaikuttaa sertifioitujen sdastodjen tasoon, tai sille ilmoitetaan téllaisista.

Saadut kokemukset osoittavat, ettd saattaa olla tarpeen mukauttaa ekoinnovaation
hyvéksyvissa pééatoksissd vahvistettuja testimenetelmid, muun muassa teknisen
kehityksen huomioon ottamiseksi, tai laajentaa hyvaksymispddtds koskemaan
useampia ajoneuvoja. Sen vuoksi sekd alkuperdisen hakijan ettd komission pitéisi
pystyd panemaan vireille ndiden paatésten muuttaminen.

Sen vuoksi taytantdonpanoasetusta (EU) N:o 725/2011 olisi muutettava.

Tassé asetuksessa sadadetyt toimenpiteet ovat ilmastonmuutoskomitean lausunnon
mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan taytantéonpanoasetus (EU) N:o 725/2011 seuraavasti:

1)

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  Korvataan 2 kohdan ensimmadinen virke seuraavasti:

”Teknologian osalta voidaan tehdd taméan asetuksen nojalla innovatiivisen
teknologian ekoinnovaatiohyvaksyntad koskeva hakemus, kunhan se tayttaa
seuraavat edellytykset:”;

b)  Korvataan 2 kohdan a alakohta seuraavasti:

”a) teknologia on asennettu enintddn kolmeen prosenttiin kaikista vuonna
2009 rekisterdidyista uusista henkil6autoista sellaisten hakemusten
osalta, jotka jatetadn 31 pdivaan joulukuuta 2019 mennessa, tai enintaan
kolmeen prosenttiin kaikista vuonna n-4, jossa n on hakemusvuosi,
rekisterdidyistd uusista henkil6autoista sellaisten hakemusten osalta,
jotka jatetddn 1 paivastd tammikuuta 2020 lahtien;”;

c) Lisataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvaksyntdd koskeva hakemus
voidaan tehdd standardoidun testimenettelyn perusteella seuraavien
mukaisesti:

a) uusi eurooppalainen ajosykli, johon viitataan asetuksen (EY) N:o
692/2008 liitteessé X11, 31 péivaan joulukuuta 2019 asti;
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2)

3)

b)  kansainvélinen yhdenmukaistettu kevyiden hyGtyajoneuvojen
testimenettely, johon viitataan komission asetuksessa (EU)
2017/1151, [...] 2018 lahtien [julkaisutoimisto: lisatddn taman
muutosasetuksen voimaantulopaiva].”;

Muutetaan 3 artikla seuraavasti:

i)

”C)

i)
1)

Korvataan ¢ alakohta seuraavasti:

“hakijalla’ valmistajaa tai laitetoimittajaa tai valmistajien tai laitetoimittajien
ryhméd, joka jattdd innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéksyntaa
koskevan hakemuksen;”

Lisataan f alakohta seuraavasti:

pyynnon esittdjdlla’ valmistajaa tai laitetoimittajaa tai valmistajien tai
laitetoimittajien ryhmad, joka esittdd pyynnon innovatiivisen teknologian
ekoinnovaatiohyvéksyntid koskevan padtoksen muuttamiseksi.”

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:

a)

b)

Korvataan otsikko seuraavasti:
“Innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéksyntid koskeva hakemus”;
Muutetaan 2 kohta seuraavasti:

i) Korvataan johdantolause seuraavasti:

“Innovatiivisen  teknologian  ekoinnovaatiohyvdksyntdd  koskevan
hakemuksen on siséllettivi seuraavat:”;

ii) Korvataan e alakohta seuraavasti:

”e) menetelmd, jolla innovatiivisen teknologian avulla saavutettavat
hiilidioksidipaastovédhennykset  osoitetaan, mukaan luettuna
maininta sovellettuun standardoituun testimenetelmaan 2 artiklan 3
kohdan mukaisesti, tai jos komissio on jo hyvéksynyt tdmén
menetelmdn, maininta hyviksytystd menetelmasta;”;

iii) Lisatadn e a alakohta seuraavasti:

”¢ a) tarpeen mukaan ja e alakohdassa tarkoitetun menetelman lisaksi
yksinkertaistettu menetelmd, jolla arvioidaan sertifioitavat
hiilidioksidisaastot, tai ennalta maéaéritetyt hiilidioksidiséastdjen
arvot, joita kdaytetddn kaikkien sellaisten  ajoneuvojen
sertifioimiseksi, jotka on varustettu innovatiivisella teknologialla;”;

iv) Korvataan f alakohdan i ja ii alakohta seuraavasti:

”1)  innovatiivisen teknologian avulla saavutettavat
paastovahennykset madritettynd e alakohdan ja tapauksen
mukaan e a alakohdan mukaan tayttavat 9 artiklan 1 kohdassa
madritellyn kynnysarvon, ottaen huomioon teknologian
mahdollinen heikentyminen ajan kuluessa;

i) innovatiivisen teknologian avulla saavutettavat
hiilidioksidisaastot eivat kuulu tai kuuluvat vain osittain
asetuksen (EY) N:o 443/2009 12 artiklan 2 kohdan c
alakohdassa tarkoitetun hiilidioksidimittausten standardoidun
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4)

5)

v)

testimenettelyn piiriin, siten kuin tdman asetuksen 2 artiklan
3 kohdassa tismennetédéin;”;

Lisatdan iv alakohta seuraavasti:

”iv) hiilidioksidivahennyksen arvo, joka myonnetaan
sertifioinnissa ajoneuvolle yksinkertaistetun
arviointimenetelman mukaisesti tai e a alakohdassa
tarkoitetun ennalta méaritetyn hiilidioksidisaéstjen arvon
perusteella, on alempi tai yhtd suuri kuin innovatiivisella
teknologialla saavutettu paastovahennys, joka on madritetty e
alakohdassa tarkoitettua testimenetelméé kayttden, mukaan
luettuna mahdollinen vuorovaikutus muiden
ckoinnovaatioiden kanssa.”.

Muutetaan 5 artikla seuraavasti:

a)

b)

d)

Korvataan otsikko seuraavasti:

”Verrokki ja ekoinnovaatio”;

Korvataan 1 kohdan a ja b alakohta seuraavasti:

Q’a)

b)

ekoinnovaatioajoneuvo, joka varustetaan innovatiivisella teknologialla,
tai tapauksen mukaan innovatiivinen teknologia itsendisend osana;

verrokkiajoneuvo, jota ei varusteta innovatiivisella teknologialla mutta
joka on muilta osin tdysin samanlainen kuin ekoinnovaatioajoneuvo, tai
tapauksen mukaan verrokkiteknologia itsendisend osana.”;

Korvataan 2 kohta seuraavasti:

9’2.

Jos hakija katsoo, ettd 8 ja 9 artiklassa tarkoitetut tiedot voidaan osoittaa
muutoin  kuin 1 kohdassa tarkoitetuilla keinoilla, innovatiivisen
teknologian ekoinnovaatiohyvaksyntdd koskevan hakemuksen on
sisallettdva tarvittavat tiedot tdmén péatelman perustelemiseksi ja
menetelma4, joka tuottaa vastaavat tulokset.”;

Lisatdan 3 kohta seuraavasti:

,,3.

Jos innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéaksyntdd koskeva
hakemus tehdd&n WLTP:n perusteella 2 artiklan 3 kohdan b alakohdan
mukaisesti, verrokkiajoneuvon on kuuluttava interpolointiperheeseen,
joka edustaa huonointa tapausta ekoinnovaatiosaastjen osoittamisen
kannalta.

Asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteessa 6 olevan 1.2.3.1
kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetussa tapauksessa verrokkiajoneuvon
on oltava testiajoneuvo H.

Verrokkiajoneuvon valinnan tueksi on esitettdvd vankkaa ja
rilppumatonta tilastondytt6d, jonka perusteella voidaan tehda
todennettavissa olevia oletuksia verrokkiajoneuvon asianmukaisuudesta
ja edustavuudesta.”;

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a)

Lisatdan 1 a kohta seuraavasti:
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b)

”1a. Jos hakijana on valmistajien tai laitetoimittajien ryhmé, sovelletaan
seuraavia edellytyksia:

a)  riippumattoman ja sertifioidun elimen on tehtdvd 2 kohdan a-e
alakohdassa tarkoitetut todennukset kunkin hakijaryhméan kuuluvan
jasenen osalta tarpeen mukaan riippuen innovatiivisen teknologian
ekoinnovaatiohyvaksyntaa koskevan hakemuksen siséllosté;

b) jos se on tarpeen luottamuksellisuus- tai kilpailusyistd, hakijaryhmén
jasenet voivat toimittaa useita todentamisraportteja eri tietojoukoista
saman hakemuksen tueksi.”;

Muutetaan 2 kohta seuraavasti:
) Lis&tdan c a alakohta seuraavasti:

”c a) todennettava 4 artiklan 2 kohdan e a alakohdan tapauksessa, etta
kyseisessd alakohdassa tarkoitetut yksinkertaistettu arviointimenetelmé
tai ennalta maéaritetyt hiilidioksidisaastdjen arvot ovat asianmukaisia 4
artiklan 2 kohdan d alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen
hiilidioksidisaastojen sertifioimiseksi ja tdyttavat 4 artiklan 2 kohdan f
alakohdan iv alakohdassa asetetut vaatimukset;”;

i)  Lisataan alakohta seuraavasti:

”Sovellettaessa ¢ ja ¢ a alakohtaa riippumattoman ja sertifioidun elimen
on toimitettava todentamista varten laaditut testausprotokollat.”;

Korvataan 3 kohdan ensimmainen alakohta seuraavasti:

“Riippumattoman ja sertifioidun elimen on hiilidioksidisddstojen 11 artiklan
mukaista sertifiointia varten laadittava valmistajan pyynnosta raportti niiden
erilaisten ekoinnovaatioiden valisesta vuorovaikutuksesta, joita
ajoneuvotyyppiin, -varianttiin  tai -versioon tai tapauksen mukaan
interpolointiperheeseen on asennettu.”;

6) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)

b)

c)

Korvataan 1 kohdan a ja b alakohta seuraavasti:

”a) hiilidioksidipaastét, jotka on  saatu  verrokkiajoneuvosta ja
ekoinnovaatioajoneuvosta, joka on  varustettu innovatiivisella
teknologialla, ja jotka ovat tulosta 4 artiklan 2 kohdan e alakohdassa
tarkoitetun menetelmén ja tapauksen mukaan 4 artiklan 2 kohdan e a
alakohdassa  tarkoitetun  yksinkertaistetun  arviointimenetelman
soveltamisesta;

b) hiilidioksidip&astot, jotka on saatu  verrokkiajoneuvosta ja
ekoinnovaatioajoneuvosta, joka on  varustettu innovatiivisella
teknologialla, ja jotka ovat tulosta 2 artiklan 3 kohdan a tai b alakohdassa
tdsmennetyn standardoidun testimenetelmin soveltamisesta.”;

Lisatdan 2 kohtaan alakohta seuraavasti:

”Jos innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyviksyntdd koskeva hakemus
on tehty 2 artiklan 3 kohdan b alakohdan perusteella, epdvarmuus on arvioitava
ja esitettdva madrallisesti sdastojen maarittamista varten. Maarallisesti esitetty
epavarmuus on vihennettdva kokonaissddstoistd.”;

Lisatdan 3 kohta seuraavasti:
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7)

8)

9)

10)

3. Jos kyseesséd ovat ennalta maéritellyt hiilidioksidiséastojen arvot, joita
ehdotetaan 4 artiklan 2 kohdan e a alakohdan mukaisesti, kyseiset arvot on
asetettava enintddn 2 kohdan mukaisesti maériteltyjen kokonaissééstojen
tasolle.”;

Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a)  Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Innovatiivisen teknologian avulla 8 artiklan 2 kohdan mukaisesti
saavutettavan vahennyksen on oltava

a) 19 CO./km, kun kyseessd on hakemus, joka on tehty 2 artiklan 3 kohdan
a alakohdan perusteella;

b) 0,5g COz/km, kun kyseessa on hakemus, joka on tehty 2 artiklan 3
kohdan b alakohdan perusteella.”;

b)  Korvataan 2 kohdassa ilmaisu ”standarditestisyklin” ilmaisulla ”standardoidun
testimenettelyn”;

Korvataan 10 artiklan otsikko seuraavasti:

“Innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéksyntdd koskevan hakemuksen
arviointi”;

Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a)  Korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2.  Ekoinnovaation avulla saavutettavat sertifioidut hiilidioksidis&astot, jotka
osoitetaan innovatiivisen teknologian hyvaksymistd ekoinnovaatioksi
koskevan pé&atoksen mukaisesti, on tdsmennettdva erikseen seka
tyyppihyvéksyntaasiakirjoissa ettd vaatimustenmukaisuustodistuksessa
direktiivin  2007/46/EY mukaisesti niiden testien perusteella, joita
tutkimuslaitokset tekevat mainitun direktiivin 11 artiklan mukaisesti,
kéyttden hyvaksyttya testimenetelmaa.

Hyvaksymispéatoksen vaatimusten mukaisesti 8 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettu  maéaarallisesti  esitetty epdvarmuus on véhennettava
sertifioitavista ~ kokonaissaastoista.  Jos  ekoinnovaation  avulla
saavutettavat hiilidioksidiséastot jaavat tietyssd ajoneuvotyypissd, -
variantissa tai -versiossa tai tapauksen mukaan interpolointiperheessé alle
9 artiklan 1 kohdassa tdsmennetyn kynnysarvon, sadstoja ei sertifioida.

Jos 4 artiklan 2 kohdan e a alakohdan mukaisesti vahvistetut ennalta
madritetyt hiilidioksidisaastot tdsmennetddn hyvéksyntdd koskevassa
paatoksessd, kyseiset ennalta méaritetyt hiilidioksidisééstojen arvot
voidaan Kirjata suoraan tyyppihyvaksyntaasiakirjoihin,  kunhan
hyvaksyva viranomainen kykenee vahvistamaan, ettd ajoneuvo on
varustettu teknologialla hyviksymispéddtoksen eritelmien mukaisesti.”;

b)  Korvataan 4 kohdan toisessa alakohdassa arvo ”1 g COy/km” arvolla 70,5 g
COy/km™;

Muutetaan 12 artikla seuraavasti:
a)  Lisatdan 1 kohdan toisen alakohdan jalkeen alakohta seuraavasti:
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11)

b)

”Jos komissio havaitsee testimenetelmissd tai innovatiivisessa teknologiassa
poikkeamia tai epdjohdonmukaisuuksia verrattuna tietoihin, jotka se oli saanut
osana innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéksyntdd koskevaa
hakemusta, tai jos sille ilmoitetaan tallaisista, se voi ilmoittaa myds tasta
valmistajalle.”;

Korvataan 3 kohta seuraavasti:

Valmistaja, jonka sertifioituja hiilidioksidisadsttja ei endd oteta huomioon, voi
hakea asianomaisille ajoneuvoille uutta sertifiointia 11 artiklassa s&&detyn
menettelyn mukaisesti tai voi tapauksen mukaan esittdd 12 a artiklan
mukaisesti hyvaksymispaatoksen muuttamiseksi pyynnon, joka tueksi on
esitettdva ndyttod, jota edellytetddn testimenetelmdn asianmukaisuuden ja
innovatiivisen  teknologian avulla saavutettavien hiilidioksidis&éstojen
vahvistamiseksi.”;

Lisatdan 12 a artikla seuraavasti:

”12 a artikla

Innovatiivisen teknologian ekoinnovaatiohyvéksyntéd koskevan paatoksen
muuttaminen

1.

Valmistaja tai laitetoimittaja, mukaan luettuna alkuperdinen hakija, voi
toimittaa  komissiolle  pyynnoén, joka koskee voimassa  olevan
hyvéksymispéatoksen muuttamista. Pyyntd ja sen kaikki liiteasiakirjat on
toimitettava myos sahkopostitse tai sahkoiselld tietovélineelld taikka ladattava
komission yllapitamélle palvelimelle. Kirjalliseen pyyntoon on sisallytettdva
liiteasiakirjojen luettelo.

Muutospyynndssé on toimitettava seuraavat tiedot ja naytto:
a)  pyynnon esittajan yhteystiedot;
b) viitetiedot muutettavasta hyvaksymispaatoksesté;

c) kuvaus ehdotetuista muutoksista, mukaan luettuna tiivistelma
kuvauksesta;

d)  néytto, joka osoittaa muutosten tarpeellisuuden ja asianmukaisuuden;

e)  nayttd, joka osoittaa, ettd innovatiivisen teknologian avulla saavutettu
paéstovéhennys, joka on maédritetty kdyttden muutettua testimenetelmaa
tai muutettua yksinkertaistettua arviointimenetelmad tai ennalta
madritettyja hiilidioksidisaéstoja, tayttad 9 artiklan 1 kohdassa
tdsmennetyn  kynnysarvon, kun otetaan huomioon teknologian
mahdollinen heikentyminen ajan kuluessa;

f)  riippumattoman ja sertifioidun elimen laatima validointiraportti, jossa
todennetaan seuraavat:

i)  muutettu testimenetelma tayttdd 6 artiklan 1 kohdassa asetetut
vaatimukset ja tapauksen mukaan 4 artiklan 2 kohdan f alakohdan
iv alakohdassa asetetut vaatimukset;

i) innovatiivisen teknologian avulla saavutettu péaastovahennys, joka
on madritetty kéyttden muutettua testimenetelméa tai muutettua
yksinkertaistettua arviointimenetelmda tai ennalta madritettyja
hiilidioksidisaastoja, tayttdd 9 artiklan 1 kohdassa tdsmennetyn

FI



F

12)

kynnysarvon, kun otetaan huomioon teknologian mahdollinen
heikentyminen ajan kuluessa.

Vastaanotettuaan muutosta koskevan pyynnon komissio julkaisee ehdotetuista
muutoksista 2 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetun tiivistetyn kuvauksen.

Komissio arvioi muutosta koskevan pyynnon ja muuttaa yhdeksén kuukauden
kuluessa téaydellisen pyynnon vastaanottamisesta hyvaksymispéétostd, jollei
ehdotettujen muutosten asianmukaisuudesta esitetd vastalauseita.

Muutetussa hyvaksymispaatoksessa on tapauksen mukaan tdsmennettdva sen
sovellettavuus ja tiedot, joita vaaditaan hiilidioksidisééstojen sertifiointia
varten tdman asetuksen 11 artiklan mukaisesti, jollei toimielinten asiakirjojen
saamista yleison tutustuttavaksi koskevassa asetuksessa (EY) N:o 1049/2001
maéariteltyjen poikkeusten soveltamisesta muuta johdu.

Komissio voi vaatia ehdotettuihin muutoksiin mukautuksia. Talléin komissio
kuulee pyynnon esittajaé ja muita asiaan liittyvia sidosryhmid, mukaan luettuna
alkuperdinen hakija, joka esitti hakemuksen, jolla innovatiiviselle teknologialle
haetaan ekoinnovaatiohyvaksyntdd, ehdotetuista muutoksista ja ottaa
tarvittaessa huomioon saadut kommentit.

Arviointijaksoa voidaan pidentda viidella kuukaudella, jos komissio katsoo,
ettei pyyntdd voida arvioida asianmukaisesti yhdeksdn kuukauden
arviointijakson aikana innovatiivisen teknologian tai siihen liittyvdn muutetun
testimenetelmédn monimutkaisuuden taikka muutospyynnon laajuuden ja
sisallon vuoksi.

Komissio ilmoittaa pyynnon esittdjalle arviointijakson pidentdmisesta 40
paivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta.

Komissio voi milloin tahansa muuttaa hyvaksymispadtostd omasta
aloitteestaan, etenkin teknisen edistyksen huomioon ottamiseksi. Komissio
kuulee alkuperéistd hakijaa, joka esitti hakemuksen, jolla innovatiiviselle
teknologialle haetaan ekoinnovaatiohyvaksyntdd, ja muita asiaan liittyvia
sidosryhmid harkitsemistaan muutoksista ja ottaa tarvittaessa huomioon saadut
kommentit.”;

Poistetaan 14 artikla.

2 artikla

Taméa asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivand sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Taméa asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 21.2.2018

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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